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A considerare lo scorcio di tempo che va dal-
Ja metd di jugllo alla meta di agosto non pos-
siamo fare a meno di affermare che Inglesi ed
Americani s somo datl un gran da fare per
concluders qualche cosa. Vi somo diversl inte-
ressantl avvenimenti da registrare, che cromo-

g te si cosi matural-
mente trascorando i fatti minori: sforzi offen-
sivi in Egitto; grande attacco alle Isole Salo-
mone; convoglie gigante nel Canale di Sicilia;
sharco a Dieppe. In tutti questl fagtl concreti
tentati da Inglesi ed Americanl, hanno reci-
tato una parte notevolissima le¢ aviazioni. Oc-
cupiamocens un po'.

Primo: Egitto. Ti nostro fulmines Insegui-
mentn fino alla stretiz di El Alamein aveva
tutto il sistema
Aeroportuale lnglese & reiativi rifornimentl. La
nosira aviazione aveva spa messe A
terra Pavversario, ridotie tanto la R.A.F. quan-
tn I'U. S. Air Corps (non sappiamo che nome uf-
ficiale prenda in terra egiziana) a mal partito.
Fermatasi 1a corsa... all'indietro, gli Inglesi han-
no cercato i rimettersi In gambe, hanno chia-
mato rinforzi da totte le parti, hanno sguarnito
Eli altri presidi del Medlo Orlente; racimolato ri-
fornimenti attraverse il famozo periplo dell’A-
I-ica, e, gonfiando I muscoll, 5§ sono fatt] avantl
I nostri Bolleitinl hanno parlato spesso di scon-
tri di una certa entltd nel clell di El Alamein;
1 bilancl sono pintiosto nerl per gl anglo-sassend
e le carcasse dei loro cacela sono disseminate un
po' per tuttu Il vasto deserto. Anche i bombar-
dleri, ora plit frequentemente americani, lascia-
no molte penne sul nostrl presidl non pil cire-
nalel, ma sgiziank

Secondo: isole Salomone. Per guello c¢he 2 ne
sa, Inglesi, Australianl e American! hanno cer-
cato di fare le cose in grande. Mucchi di navi-
trasporte, veri nugoli di incrociatori e navi mi-
norl; un bel numsro dl sommergibili ¢, a quanle
pare, dog o ire porizerel; inoltre masse di aero-
plari, sia a piccolo raggio, partiti dalle navi,
sz 4 grande rvagglo partitl dall'Awvstralia. Una
hella ia, che st & p pir diversi
glornl e nottl, durante la guale sonc rluscitl a

in delle diecimila isolette del
Pacllico, cosi fq ar posi-
iivoe per la propaganda. Mo guesto poco & stato
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pagato caruceio: oltre una dozzina dl Incrocia-
torl 2 fonde, un imprecisato numero di traspor-
ti ed, inoltre, un macelio di seroplani. I Giap-
ponesi affermanc di averne

ueve conto. Gl aeroplani disponibill avrebl. ..
dovuto essere olire duecento, ¢ guindl Xoglesi
& Americani, anche gul Insieme, pensavano di

centinale; gli alirl dicono che non & vero, ma
intam s! a! constatato ancora una volta che

le hanno po-
tuto «lavoTares Senzj essere di-

poter Tip il cielo. Perd, prima che entras-
sero In scena i nostri aerel, i wnma:!ni ave-
vano mandato in fondo unz p

winata 41 aerel ﬂle mvnna operavano o soltan-
to qualch dalla basi, &
per lanto con tutte Ie eomodln, sono state fm-
pegnate nella fzecenda. La cosa non @ andata.
Nomostante Io sfoggio di mezzi, Ia R.A.F. & stata

per le feste una se:omia, xicu:he la scum aerea
si 2 sono i nostri

sturbati; cid basta a dimostrare che gll anglo-
sassoni non erano i padroni della situazione, al-
menn in cielo. Anche I, dunque, non ha at-
taccato.

Terzo: Canaje di Sleflia. Grande urgenza i ri-
fornimenti of deve essere, in Egitto o a Malta,
o in tult’e due | postl, se si mette insieme un
eonvoglio delle proporzioni di gquello partito da
Gibilterra alla fine della prima deoaﬂe di agosto
per portarvell. Due navl da b: &

velivoll, la d.l.les:l poggiava principalmente sui
mezzi antiaerel In battaglia, bucna parte degli

i wvia dal clelo della Francia, e guando
wi aerel (127 e gl altri & Sgo-
minati) sono stati toli di mezzo, le truppe da
sharco e relative navl e barchette, sono state -

Altro FEET te abortito,

merei ancora in volo somo statl abbattuti, Iin-  dunque.
it &0 sp o le altre navi Sano quaf.tro esempl, che arricchiscono — non
e di santa ed il glio di- 1a cer —la

sirutto per nove deeimi Nonostante tutti 1 contl
preventivi, anche nel cielo del canale di Sicilia
ia F.A.F e compagnl non sono andatl.

Quarto: Dieppe. Questo sharco in forze (sesto

portacrel, oltre un muechio di i.ncmclamrl. fra
cul uno antizereo, sono una scorta tale che dif-

si per cose i

aa £li Inglesi sono stati cacciatl dali’Eu-
ropa) pare che trovl la sua raglone diessere in
ragionl pucamente politiche. Sia come sia, &
certo che varie dozzine di navi, prolette da cens

dl queste
perivdo estive; sono guatire esempl dellimpo-
uanza della R.A.F. con tutte le altre aviazioni
b lel, & guesto Timplego del
nuovi materiali prodotti dagli Americani, por-
tatl fino al campi dl operazione con grandl fa-
tiche, ¢ che non sono certo tecnlcamente spre-
Egevoll. Che bisogna pensare dungue?
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d'apertura e misurando con appositi
rl lo sforzo di trazione e-

ratteristico & i1 tipo
«Holt: munito di due
calottini estrattori
piazzall in tandem e
1a cui fuoruscita &
provocata da un mec-
canismo ritardato a-
ziotiabile tirando lo
sgancio a mano. Ta-
lani eostruttori nol-
tre  pregccupati
fornire al paracadu-
tista la possibilita di
divigere 1 paracadu-
te a sua. volontd ai-
lo scopo di evitare
oatacoll di varia na-
tura, spécie in pros-
simita dell” atterrag-
Cig, hanao escogila-
to dispositivi varl, In
talunl easi e stato I-
deato un sistema &
cavl per cul eserci-
tando una certa-tra-
zione su o dl essi,
sl produce una de-
formazione della ==
lotta, St viene cosi g
provocare una dimi-
nuzione di sosienta-
#rone dalla parte do-
ve 1a trazione vieng
esercitata per cui ¢
posaibile ottenera u-
na  scivolata  dalla
parte  woluta, Inte-
ressante anche se
butt’ altro. che  sen-
plica, & V"aliro siste-
ma ideato dai co-
siruttorl del paraca-
dute «Eagies. S| trat-
ia di due prese d'a-
rin postz nella zona
el foro della calot-
ta ed aventl lo sc
po di eanalizzare i'a-
ria uscente dal foro
predetio sulla parte
dovsale della calotta
stessa, L'apertursa
questo dispositive &
otlenuld  azionando
due cavi che vanno a
far capo alle bretel
le Sdell’ fmbracatura.
Agendo Fu unoe dif
essl, l'aria viene ad
insuffiarsl in una di
queste specie di val-
vole, per cul £ pos-
sibile ottenere un
movimento di rota-
zione che fa cambia-
re divezione al para-
cadute,  L'apertara
dal «Eagles dovrebbe
inoltre  essere facili-
tata da una mantca
ad- aria. che sporge
calla all"istante del lan-

sforzi & par mente -

se si pensa alla grande 1esi:.tenza che

n del
m‘azie anche alla sua semplicitd &
ogni dl asso-
luta slcurazzs, richiedendo un tem-
Poassal breve per la sua completa
apertura, facilitata anche daila Tazio-
nalifd del

ad ‘opporre le calotie ner
lane effeituat] dal moderni velivoli,
ed ogni costruttore pone sempre la
eSS it d

Ton sorpassi sollecitazioni che supe-
rino tre voite il peso deli'aviatore

di
e alle sue linee generall i progetto.
Particolarme:ue interessante & la sua
calotta - a deformazione elastica, rea-
lizzata speciall
ti costruttivi che le permettono di
resistere uniformemente e con Iargo
margine agll sforzl cul & sottoposta
anche nel Jancl effettuatl a forti
velocitd.  Llassorbimento di  dettl
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do lapertura della calotta wvie-
ne a determinarsi dursnte 1l tancio,
munendoll dl sistemi di ammortiz2a-
mento precedentemente accennati.
In tutie le aviazioni stranicre go-
no in uso paracadote che partono dai
sollto concetto base, I wvarl tipl esi-
stenti in una nazione o uellaltia s

cio inpalzando |l pacco del paraca-
dute sl disoprz dells testa del para-
cadutista. Essa ha 1o scopo di evita-
e che Ix depressione che si egerci-
ta sul dorsc di guestultimo impedi-
502 agil spicehi della custodia df @-
pritsi. In gquesto peracadute che ha
un diametrp di metri 8,35, (I pavaca-
dutista =l trova in posizione di se-
duto come 7nel tipo «Irvings, In al-
tri tipl Invece si & esperimentato ua
dispositivo che permetta di warlare
la wvelocitd di discesa. Anche in gue-
50 caso in generale sl raggiunge in
sCOpo de!nrrmxndu la calolta In moda
da le 8 wvolonti una specis

differ Eenerzl

da particolari di dettaglio nel sistema
di aperiura dells custodia, neli’ im-
bracatara ece. quest'ultima in taluni
carl addiritiura  ancorpotata nella
combinazione di wvolp come nel tipo
sHarnasuit G. A». Molti di essi-sono
del fipo 2 cuscino ed in generale, -

ng- & qualeche tempo fa, taluni era-
ng: provvistl soltanto di  comando
dapertura & mano. Abbandonatl i

cosidetti paracadute Innalzanti, guel-
i eipk che: trascinavene fucri dal

weiivoio 1 parvacadutisia senza biso-
gno di lanecin, perché risuitatl non
sempre soddisfacenti olire a richle-

dere speciall installazionl sul velivo-

costrutior] di ogni nazlone si
rientatl definitivamente sul pa-
racadute con custodia a sacco indes-
sata dali’aviatore. In tuiti risulta e-
vidente la precccupszione di oitene-
re tollerabili dimensloni d'ingombro
di pexo, facilita di apertura eco. Fra
I pifl. noti paracadute siranleri vi &
il gid eitato «Irvinge> che Viene co-
struito in 6 differentl tipl. 11 piG u-
suate & del iipo 3 cuscino. La eéalot-
ta ha un diametro di m. 7,90 ed &
composta di 24 fusl di 4 zone cia-
gsouno, 1l foro ammmortizzatore & i
cirea 80 centimetri mentre 11 calottl-
nc o estrattore ha un diametro di 5
cm. Raechiuse nella custodia presens
ta dimenston] d'ingombro di m. 0,38
per 030 Uno dei primi esemplari
aveva calotta sferlca del tips appiat-
Eito e foro di ammortizzamento bor-
dato da un tronce & tubo detto ca-
mino. Largamente in uso pressg l'a-
viazione militare americana fino A
poco tempo fa ers munito del solo
spancio a4 mano, ¢ contenuto in una
di tela avente forma di sac-

] strozratura che viene cosi a di-
minuirne la superficie. E° possibile
perd anche senea dispositivi, spesso
complicati, dirigere 11 paracadute
con opportuni moviment] del corpo
¢ ottenendo ancheé ln questo caso |
risultatl voluti in mode ben pit sem-
Hlifen,

SCELTA DEI MATERIALI E PROVE

Chi osserva un pacacadute, zla es-
50 racchiuso nella sua custodia »
Pronta  per essere [ndossato, o
scendente dal cielo come uns medu-
ga tandida, non sempre sl rende con-
to di pguale accurstezza necessiti la
sua costruzione e come Tigorosa sia
lz scelta dei materiall. I nostoo fan-
te, slupite di futte gquell’ammasso )
corde in apparenza- ugusli a tante
altre, di guella seta che non

sercitato dal paracadute sul gancio
d'attaceo all'ombracatura, sul fascio
funicolare ece. Controlll in velo con
langio di manichini di peso  vario
con lancio di pesi, ecc. stabiliscono
il perfetto. funzionamento del parta-
cadute con assoluto rigore, per cul
chi debba poi affidarsi ad una di-
Scesy qualungue potrd farle con as-
soluta =icurezza e Aducia.
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Riportiamo Ix Teitera di que-
sto nosiro lettore, conferman-
44 guanto in essa ¢ contenuto
ed aggiungendo anzi che Il si-
stema dell'aviatore G. M. Bal-
lerio venne presentato al Sa-
lone Aercnautico dif Milano nel
1#37 destando un vive Interes-
se negli ambient! tecndcl e in-
dustriall. T'wAle d'Italias, nel
numerg  del novembre dello
stesso anne, dedicd a tule pro-
getto — chiamate allora <1'an-
Cora acteas -— una dntera ‘pa-

#ina. Esperienze furono ese-

fuite su on Breda 15: com un
besd lotale di 660 chili, a wve-
locith di atterraggio di 75 chi-
lometri orari, FParresto si ot-
tenne in 12 metrl 41 corsa. I
uispositive  venne pure azio-
niato alla guora di un metro e
cinguanta, facendo mettere im-
mtdiatamente a terra le ructe
e provecando Parresto del ve-
livole a 75 metr] dal punto di
messa in azione del sistema.

A proposito del trafiletto eomparso
su-ounn degh ultiml numeri dell’«A-
quilones circa |l nuovo bimotore te-
desco «Dao 217 credo sia bene richia-
mare attenziore degll aeromodeili-
sti ltalianl su di un particolare inte-
ressante. Compare sa tale spparecchio
un nuove tipo di freno aerodinamico
econsistente’ — sono parole dell’«d-
quilones — in superficl eche si apro-
no e st chivdono & guisa di ombreilo
all'estremita della fusolieras.

Wel 1838, ma forse guslche anno
prima, in non 80 pitt quale seroporto

veniva il un freng
aercdinamico di concezione pretta-
mente italisns: le «Sacche Ballerios

e e
O AQUILONE
=2 e«Bredas o <Capronis monomotore,
ala alta, fusoliera a seziome rettango-
lare. I rigultati furono: rullata di at-
lerragglo.  enormemente  abbreviata,
capottats impossibile, e ml sembra an-
che di ricordare che la virata In vo-
1o venisse facilitata dall’apertura di
una sola saccs. Le sacche non vennerg
sperimentate in picchiata dato {1 tipo
dl aeroplano su-cul erano state mons
tate. Non posso dire di plil non poa-
sedendo materiale donde attingere no-
lizie pld certz. Le «Sacche Ballerioe
Per cul si sarebbe potuto intraveders
tante applicazioni, andarono dimenti-
cate, Solo oggi ricompaiono alla ri-
balta del progresso asronautico sotto
altra wveste e altri colori.

Tuttavia @ bene ricordare che Je
ssuperficl che si apropo e si chingn-
no & guisa di ombrello allestremits
¢l fusoltera» sono nate In Italla gia
da parecchi annl, & col nome di «Sac-
che Ballerias,

Salutont o grazie icfnite se porte-
ral a degli t

Italiani quanto ho seritio.

TAGLIAFERRI TULLIO
3 ~ Boms

Via Gaetano Muorond,

Per guanto dguards | monoposto
da caceiz P47 B ichiamate nell'ssec-
cito Thunderbell-fulmine) derivants
dal <Republic P-s3 Lancers sl sanno
le szeguent] caratferistiche: 125 m. di
apertura alare, 585 di Tunghezza, 3,95
di altezza, cirea 600 Km/h. di wvelo-
citd massima a .00 metrl di quota,
e cirea 540 a 4.600 metrl. Mupnito dl
un motore «Pratt and Whitney Dou-

ble Waspr da 2.000 cavalll, che azlo-
na un'elica guadripala W65 . di
diasmetro, il «Thuhderbalts sarebbe

armato di oito mitragliatriei alard, di
cul nna parte almeno del calibro di
12,7 mm.
b
Ecco come gll Inglest intendereb-
bero parare gli attacchi aerei con-
tro | mercantili: guande l'aerso ne-
mico sta per attaccare una nave, da
bordo di gquesta, per mezzo di uno
speciale dispositivo, wverrebbero lan-
clatl fn aria dei paracadute con ap-
pesl del lunghi A1 di ferro. Lo sco-
po ¢ di obbligare 1'aereo ad inver-
tire la Totta per non Impigharsi in
guesta «fela dl ragno: dl nuova ge-

nere.

Questa del fili penzoloni & una 1-
dea wvecchia come il cucco. Nel cor-
80 degli ultimi cingue o sei anni nol
Tavremo riporiata su gueste eolonne
& titolo di cronaca almeno una de-
cina ‘di volte. Vedremo se si tratta
ancora di uno spaventapasserl

EEE

Il Canadd & ora suddiviso in tre
zcne di difess antlaerea. La prima

aver nulla di diverso da gualsiasi
alira, mon immaging certamente cha
esiste tutta una gamma 6 strumenil
e di maecchine atte a stabilire Tigo-
rosamente la resistenza del vari ma-
1eriall impiegati, ‘a misurare gli sfor-
zl cu: ogni smgo‘lo ul‘gano \d&ne BOL-

¥l ute

dovute alla genialttd ‘dl un nostro a-
viatore, il (eredo Ingegnere} Ballerio.
11 dispositivo consisteva in due sacche
poste al lati della fusoliera, apriblli
sl comando del pilota, che, mentre

Pro
mll‘ui a aueile effettive di

in  posizi chiusa non turbavano

massa del materiale vengono sotto-
posti a prove di stiramento, 4l scop-
plo, di porosita, ai 1‘ol1ura ece. Na
mens meticolose sono le prove di
collaudo  del paracadute ultimato.
Contrelli & terra vengono effettuat]
servendosi di manichinl ancoratl e
muniti dl adatd strumentl misurato
1i. La calotta. del paracadute vienc
in tal caso fatta splegare sotto Vazio-
ne di una corrente d'aria provocats
da un'elica In rotazlons, controllas-
do, cronomeire alia mano, {1 tempo

mi F del flettl
fluidi lungo le fiancate di fusollera,
in posizione aperta davano luogo ad
una guanite mal energica azione fre-
nante. Una fessura per l'uscita del-
Paria convogliata nella sacca, mentre
ne  aumentava la portanza, evitava
s¢ ben ricordo, movimentl oscillatord
all'apparecchio su cul tale garca era
montita. Gli esperimenti venners con-
doitl su aeroplang non rcleordo bene

rona comprende le regionl pit espo-
sie agll attacchl aerel, ossia le se-
guenti: Columbia britannica, ad o-
vest del monti delle Cascate, la Nuo-
va Scozia, llisola del Principe E-
doarde, la vaile di San Lorenzo, A-
ny a Morel {tra Quebec & Montreal) e
Terranova. La seconda zona, conside-
rata pome meno esposta, riunisce 1
Testo della Columbla britannica e lo
Yukon, la provincia di Quebec & una
parte dell'Ontario. La terza zona in-
fine, conslderata quasi al ripare da
attacchi aerel, comprende le provin-
ce dl Alberta, di Saakatchewan, di
Manlitoba, Iz maggior parte dell'On-
tario e 1 territori del nord-ovest. Nel-
1z prima zona di difesa antizersa sa-
ranno istruiti 12 militi per ognl 1.000
abltanit
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0 -raggio della curva & molto plc-
colo, la velocitd angolare & molto
forte.

Inoltre le vitt possono esgere an-
che r = Per andare in vite ro-

In questa articolo

I"impor

dell’av-

mento

netl Ch = at
interessa di volo a vela, ed in parti-
colara al pliotagglo dell’apparecchio
senza motore, deve conoscere, alme-

Naturalmente non tutte le all degll
aliantl hanno il-campo delle Inciden-
ze uguali per cul sl verlfca l'auto-

no nelle sue Hnee p detio
fenomeno.

n volovelista pub entrare con U
suo aliante in vite wvolontariamente
od involontariamente. Nel primo ea-
o egll non fa altro che compiere
una manovra acrobatica: portato 1'a-
liante in perdita di velocltd spinge
a fondo la pedaliera — a destra od
a sinistra — ed attende Ventrata in
vite, Nel secondo caso invece l'en-
trata & dovutas ad inesperienza del
pilota il quale compie una virata

L'aliante  neli’autorotazione, come
sl & gla detto, perde la sua efficien-
za delle superficl di controllo, negl
alettoni detta perdita & dovuts, sia
alla bassa wvelocitd, sla perché In
seguito al distacco della vena flulda
dal dorso dell'sla {ciodé quella cha
provocs la caduta della portanza) es-
sl agiscono in una zona d'aria vor-
ticoza dotata di velocitd ancora pli
bassa dl guella d'avanzamento del-
I'aliante.
nol esserviamo un aliante

senza prima o=
pure la comple molto stretta ed ol-
tre | 45" e, volendo allargaria, agl-
sce sul timone di direzione non ri-
cordandosi, ad esempio, che in quel
momento detto timone comple le fun-
wionl di timone di guoia, oppure
per una corrente molto forte Ialian-
te si rovescia ed | comandl nom ri-
spondono pii data la violenza delle
raffiche ece.

Insomma, come & facile intuire, le
canse che possono portare l'aliante
in svvitamento Involontario sono sva-
riste e noi abblamo accennato sﬂl&-

In vite vediamo che esso tende a
girare dalla parte dell’ala abbassata.
Questo perché nell'ala autorotante
Yincidenza varla da sezlone a se-
zione ed & maggiore dalla parte del-
l'ala sbbassata. Percld, nonm soltanta
Ia ma D la
za @ pih distribuita simmetricamen-
1& rispetto alla sezione centrale, essa
preme dalla parte dell’ala abbagsa-
1s: nasce dungue un momento detto
«d'imbardatas e quindi 1'ala tende
a girare alla sua estfemitd abbassata.
Nell'aliante 1a vite dipende essen-
zial. dalla del centro

mente ad slcune delle pld
L'elemente essenziale della vite si
basa sulla perdita di wvelocitd con
conseguente autorotazione dovata 2l
superamento dell'incidenza critica. St
ha quindl che la distribuzione di-
simmetrica della portanza di luogs
ad un momento accelerante che fa

ia dl del-
1'sla sino a che Il momento stesso sl

di gravith e del carleo. Nel vellvoli
a motore invece entrano in gioco al-
tri fattori: il regime del motore, ia
coppla glroscoplea dell’slica, la cop-
pla di reszione, ece.

Perd la coppla di autorotazione dl
un a@ereoc in vite non dipende sola-
mente dail’ala ma anche dall'impen-
nagglo di coda, il qguale, anziché fre-
nare I rinforza 1'azio-

annulla, 2 guesto punto T
zigne diviene stabile e l'allante con-
tinus nel suo moto gir

Durante la caduta sl ha la perdita
deila velocitd trasversale dell'ala e
la riduzione della efficlenza del co-
mandi. La perdita della stabiliti tra-
sversale dell’sla & dovuta alla suto-
rotazione.

Dalla plrw in l:lll Yala si abbassa
Pincid te dal-
Valtra dlmlmlsel'_ Orz se l'ala ri-

ne dell’ala. Tale fenomeno perd non
sl produce che ad Incidenze supe-
riorl =i 35°-40* ed & dovuto ad una
corrente trasversale che si forma sul
plano fsso orizzontzle, 1a quale o-
stacolata dalla deriva verticale, pro-
duce su Questa una azione di tra-
scinamento. Infatt! fl piano orizzon-
tale da solo non produce l.‘nl.e efetto.

Questa delll
glo pud esercitare una parte impor-
tapte nella vite platta.

ora i diversl tipl di aw-
witamento:
ll\!’lvt!nwmalnﬂdlmtamd
in:

a) wvite senza deriva.

LA VITE
L ALIANTE

La vite normale o
di testa & guelia in
cul "aliante deserive
un'elica cilindrica ad
asse verticale dl ple-
colo raggio con ve-
lecitd ¥ lungo la
traiettoria & con ve-
locita  angolare in-
torno all’'asse dell’a-
limnte.

La vite senza de-
riva & chiamata quel-
la in ecui la wvelocitd
di traslazione si man-
tiene nell'asse dell’a-
Hante, vite con de-
Tiva ésterna od in-
terna quella in cul
la velocitd di wra-
slazlone non sl man-

vescia con 1l wvolo rovescio ocecorre
fare la manovra opposta a quella
che si fa per emtrare in vite diritta,
cioé opecorre spingere la leva In a-
vanti e per useire tiraria.

Il wvantaggio della vite rovescia &
che facllita 11 lancip con il paraca-
dute, la forza centrifuga tende in-
fatti a lanciare Il pilota, nella vite
diritta Invece esso & premuto sul
seggioling.

* Durante lavvitamento la coda si
trova in zona di ombra

©

Durante la vite I1 volovelista deve
compieTe le manovre con calma, an-
zl prima di tentare di uscire dall®av-

deve a1
e cid allo scopo di renderlo ‘pid re-

Eolare [guindl maggiore facilita df
uscita). Deve pol caleolare all’incir-
ca la perdita di gqueta (la perdita di
queta & circa 10 volte |1 raggio delfs
vite che & di 10-15 m., {1 tempo per
exmpiere un giro & all'ineirea 10 se-
condi) in ogni giro di vite e cid per
sapere guanta gquota gl rimane a
ety che.
un alianfe nel caxo pli sfavorevole
pud uscire dalla vite dopo 5-6 giri).

Deve in ognl caso senersi pronto

mica ed | due tmoni esercitanc una
azione di schermo tra loro. Le code
migiiorl negll aliantl sono quelle che
hanno 1l

a ie che lo legano
al seggiolino e a far ssltare la ca-
pottina trasparente nel caso sl ren-
desse necessario 1 lancio con il pa-

bilizzatore in alto in modo che una
parte del timone di direzione sia al
disotto di esso. Quests parte agendo
in una zopna di fluide In pressione
ha effleacia magglore del resto del
timone che agisce In una zona in cut

poi & che
nells vite normale la forza centri-
fuga, preme sul seggioline e quindl hi-
S0gna fare un certo sforzo — & con-
séguentemente maggiore tempo per
abbandonare allante — ad alzars)
in piedi e lanciarsi nel vuoto.

Tarla ha un | e per
il distacco dalla superficle dorsale
dello stabilizzatore.

Vediamo ora guall sono gli ele-
mentl favorevoll sull'uscita dalla vi-
te e come il pllota deve manoyrare
per rimeitere I'allante in assetto nor-
male.

Anzitutto osserviamo che la super-
ficle della deriva deve avere 1l cen-
{ro di figura al disopra del centro di
gravitd dell'intero ap-

all' asze aliante;
wh - componen-
te della V-w.
componants yer-
Heale di ¥ [ca-

dula : é

parecchio per alutare

C d som-
pré @ decisione del lancio & non at-
tendere con la speranza che P'aliante
i rimetta in linea di volo, poiche si
va a rischio di non avere pid quotl
sufficiente per poter saltare con si-
curezza

GIORGIO CURIEL

TERA

U «Focke Wulf Fw. 190 che tan-
uwcmshnnenmdnmvmm.
t 4l guerra, & considerato uno dei

il della la rimessa In linea di
vits (1015 m.) )| volo e deve essere di
2 - perdite 41 = maggiort  dimensiont
avols (10 R): nel caso di iera a
\r.l..e:m:n:o::- pareti piane. Il moto
;gp‘ :nll::ill il delia vite & rallentato
golare intorno = Pl thclte_ o4
controllo dal

da caccia oggi
esigtentl. Munito di motore <B. M.
W. 801 accoppia ad un'altissima ve-
locitd, un'ottima manm ed

un arm

accorgimentl: aumento
allungamento - alare ,
rlduzione del ecarico
per mg., svergolamen-
o negative dell’ala,

Te di guesto seroplanp & 1' e
Kurt Tank, che & mmmmmm
deila stessa casa € membro del Se-
nato delia Societd Lilienthal, e pre-
sidente dell'Istituto di Ricerche Ae.

= aumento
dellz deriva.,

Lz mManovra per u--
scire dalla wvite & an-
ti-istintiva  poiché i1
Z volovelista yedendo ca-
dere Valiante & portato
4 tirare sulla leva per
cabrare 1'spparecchic.
Invece siccome la vi-
te, come gEid detto,
@ dovota all'autorota-

zione — e quindi trop-
pa incidenza slare —
oecorre diminuire gue-
sta incidenza spostan-
dola  al disotto df

Ermanno _A Tui
si deveno altrl ottimi tipl di aero-
plani tedeschi, come 1l <Fw 200 Con-
dor» che nmarmem%e ¢ implegato
come bombardiers a largo raggio sot-
to il nome di ‘«Kuriers, e I ricogni-
tore «Fw, 189, {1 prlme ann
tedes.o a doppla fus

Hew

Senza
riportare dalls stampa inglese alcu-
ne frasi che, a parte tutto, dimostra-
no come ¢f si Adi un po' troppo: del-
Ia dabbenaggine del famoso uomo
della strads britannico, al quale =
era fatto credere che la vittoria in
Africa Szitenttionale era una cosa

/ Zon disturbata della fusoliera (parte scura) dursnie I avyi-

/ tamento. &

vaibile la

fimone di cirazione che lavora in une zane in cul Farls ha
un influsso irregolare cousa il distacco del fluido dalle bu-
i Aal B

tiene neil'asse suddetto ma deviata
all’esternc od interno.
Se la vite normale non s. stabiliz-

28, ciod se I incidenza dell’alz va .

gradatamente crescendo, la wite =i
{ in platta.

b} vite con deriva all’

c) vite con deriva all’esterno.
2" Vite platta.

3 Vite rovescla.

La vite platta si differenzia da
quella normale, non solo per la for-
tissima Incidenza, ma anche perché

guella eritlca: la manovra da faic
& dungue gquella di spingere la leva
In avantl, cioé dl picchiare.

Una vnll.m ﬂag V'apparecchio ha ac--

nella — e
quindi i timonl rispondono in pie-
no — & facile con una graduale ri-
chiamata portare l'aliants in lnea
di welo.

certa perché la R.AF. aveva la netta
superioritd nef eonmnﬂ. dcll'm
ol sl

un po' treppo dallaviaziones; sCer-
te cose l'aviazione non éra In grado
di numplm']a. e fra M 1 mira-
colts; oUna forza aerea & molto pli
efficace come arma offensiva che an-
me arma difensivas,
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{continma dal n. 35)

— B&, che volete ancora da me? —
domandé brusco il cavallere — Non
wvi bastano | soldi che ml avete ru-
bato fin qui? Non m'avete ingannato
abbastanzut

— Tanty per cominciare, — repli-
o8 Garrone, in tono offeso — vi fac-
cio notare che siete stato vol a cer-
car me e non i0 a cercar vol, e pel
une solo ha il diritto di farml rim-
proverl: guesll” autentico signore del
commendator Verna che io.. — e qui
la sua voee ebbe un ben imitato ire-
molo di commozione — ..&l, proprio
io ho tradito per vol, per vol che,
Ingrato, mi rinfacciate 1a colpa di cuf
mi son macchiato per servirvi. An-
date, andate pure, cavallere, Non ho
pin nulla da dirvi. Terrd per me il
segreto che son finalmente riuscito a
seoprire, guel segreto che...

— Non vi crede pih, ormal. — o
interruppe rabblosamente Panfin —
Non vi crederel pli nemmeno se mi
scaricaste qui davanti tutto un fur-
gone cariec d'oro.

— Oro? — ribattd meravigiiatissi-
mo Garrone — E chi ha pariato d'o-
To, gui?

— Ma se volete
farmi perde: del tempo.. Gik anche
troppo ne ho sprecato con quell’aliro
imbroglione di Valtetra, {1 quale pre-
tende che gli paghl per nuove un
wvecchio & sconquassato suc aeropla-
no che ha sfasciato perché s'era u-
briacato...

— Non pariztemi dl gquel piratal —

Fra me e lul tuito & fnito. E' stato
lui a traviarmi.. Ad ognl modo, —
riprese in tono misteriosissimo — qui
non sl tratta di oro, ma di benaltro...

— Di gualcosa pldi prezioso dell’o-
ro? — ripet: Panfin sarcastico — E

che, dl grazia? Rubini? Brillanti?

Smeraldi? Non mi fate ridere, ché non
ne ho voglia.

— Bene, — =ogglunse Garrone, al-
zandosi indolentemente — vyedo che
gon vol perdo Il mlo iempo. Lavo-
rerd per me, vuol dire, esclusiva-
mente a mio beneficio. Dopotutto,
meglio non aver socl Pegglo per wvoi,
cavallerel

che cosa avele combinato a Brazza-
ville € a Leopoldville?
— A Brazzaville?

un'alira riveiazione sensarionale, che,
naturaimente, richiedera nuove ri-
cerche e quindi nuove spese per or-

aniziare i, B
chl paga tutto, anzi chi anticipa i
soldl, @ proprio a wol, dovrebbe es-
sere quell'eterno minchione del ca-
valier Poanfin, & vern?

— Eh| — sospird mestamente Gar-
rone — Com'd vero che esistono due
maniere Infallibili 4' esser cretino @
guelia ol esserlo weramente ¢ quella
di credersi troppo furbi e di voler
mastrarst diffident ad ogni rosto, La-

BE: com'e Ia situazio-

— Giusto! — lamé il
con un'amarissima risata — Dlmenu.
cavo chi sicle e continuo a rivolger-
i 1
non siete nepp

stato a

* .quelle sacche d'oro sonb

staie scoperts e vuctate

. Era tutta una trappola per cavar-
altrt soldl, la storia del deposita-

o T

ne; Dadl:unf;simn pol di mandarmi al-
Yinferno.
— Sbrigatevi, a ognl modo, che non

ho tempo da sprecare con vol. —
rispose burbero Panfin, Incassando 1l
colpo.

._Dunq'u_c.——rlprm Garrone, tor-
nando placidamente a sedere — a
Livreville son venuto a sapere, & inu-

.tile che wi dica da chi n& In quale

aceagione...

— Forse da Fatma, la ballerina di
Algeri! — domandd Ironico Panfin.
— O da Fatma o da gualsiasl al-
tro; 1a cosa non deve Interessarvi. —
rigspose asciuttamente Garrona — Son
venuio a sapere, diceve, che la sto-
ria delle racche d'oro & tutta una
fnzione, una favola messa In giro
— Un momento, un momento... —

Panfin —
Ma se vol stesso m'avete sssicurato
di sapere...

— Lasciateml fnire, perbacco. Si-
curo! Io v'ho detto di conoscere un
certo  posto dove avrebbero dovuto
esserci delle sacche d'oro, & che Ver—
na eéra a parte dl alcune indi i

e
{ L"AQUILONE )
s i
guadagnar tempos — E qui sta 0l
beliot

— Il bello? Che bello?

— 11 bellp, intendo dire, — prose-
gui il i ico furfante — ossia I'e-

che a me mancavano.

— B, e cosit

— E cosl & successo che a Libre-
wille ho saputo che guelle sacche di
oro sono state da un pezzo scoperte
€ vuotate, € quindi non ¢'¢ nulla da
fare.

— Ma allora, ammesso che sis ve-
To quel che dite, anche Verna si tro-
va su una falsa strada.

— Niente affatto. Verna & molto pid
furbo di guel che pensate.

— Non eapisco.

spiegaziond da gettare in pasto alla
gznuwsmewenmmlwdllm

lemento che cf dard la sospirata chia-
ve del segrsto. Mi capite?

— Hum! — mugolo Panfin, per-
plesso — Anzi, no, non i eapisco un
sceidentil

— Ma & limpido come [l sale, che
diamine! — riprese Garrone, sleuro
ormai del fatto suo, Se Verna ha
Preso me come guida, pur non rive-
landomi il segreto, Intendo dire quel-
lo verp, cid significa una cosa sola,

— E quale?

— Caspita, non ¢l siete arrivato an-
cora?

— No, — rispose. indispettite Pan-
fin, & fatemi 0l piacere d! non Lar=
larmi per indovinelli,

feaniinma) ANTARES

MIL A MNO

Le sliminatorie che erano state fls-
sate per le glornate 12, 19, 28 luglio sl
zonn dotvute svolgere, eausa i1 mal-
termpe e la partecipazione al Trofeo
Graffer, nei giorni 12-26 luglio e 9
agesto. Le condizionl stmosferiche so-
no state ottime & numerosl 1 parte-
cipantl neila ecstegoria veleggistorl
che @ sono perd andat via via di-
radando con lo sfumare delle proba-
bilitd dl vittoria: manovra che, ze &
perfettamente logica dal punto di vi-
5ta contabile, non & indice di elevato
spirito sportivo.

Tecnicamente s poteva notare un
buen numero di modelll, ben conce-
pitl e realizzati ed altrettanto accu-
ratamente messl a punto non solo da
parte degll aeromodellisti pili cono-
selutl ma anche di alcuni dei nuovl
come Di Rlenzo, Garattinl, Poglianl
@ altri dal guall c¢f =i sttende buone

Tanno p

Per evitare per quanto possibile la
perdita del modelll, intento riuscito
solo parzialmente, la gara sl & svolta
con 40 m. dl cavo, quindl I temp}
medi ottenutl (sul 139" circa) zong
notetoll.

I wvoli migliori sono statl com-
pluti da Galll 12'207; Chiari 8'%" e
158", Zanderighi 546" e T8’

La uategor:a B ha visto pochi con-

per la dif-
HAcoltd di appmrlelmmntu dell’e-
lastico & sl & ristretta ad una lotta
tra Clanl e Torielll che si & risolta
nella vittorla di Clani superiore nel-
la 1 e 3 giornata, con due woli di
H" e My

Ecco le classifiche generall:

Velegglatori:

L Galll p. 6 % Chisri p. # 8. Cat-
tanco p. 9; 4. Glovenzana Lulgi e Zan-
derigni p, 12

Elastico:

1. Cianl p. 4 2. Torielli p. 7; 5. Rag-
8t p. 9 4. Zafuto p. 11.

La Squadra milanese sard formata
alle prossime nazionall da: Gaili,
Chiari ¢ Rosa pel

Tarielli, Clan{ & Marzoll pel model-
U a elastico.

Cattaneo nella categoria alllevi.

ROVIGO
Ecco | risultatl ottenutl nelle ell-

viaggio cosl disagl
La splegazione um:ia!e, quella che
sbandlero agll occhi dl futti, & Ia ri-

teressang al miel casl, lascerd trape-
lare, & Paltra: quella delle sacche d'o-
ro. Ma 1l motive vero, il grande e
geloso segreto di Vernma & tutt'aliro,
& ben aliro. Mi capitet

— Piano, Garrone, plano, per cari-
th. Con tuttl quesil segretl e contro-
segretl ml fate girar la testa. Dun-
que... Ah, queste, volevo dire: s& non
mi contate altre balle, come spiega-
te il fatto che si sla tirato dietro vol,
Verna, che, 4 quanto mi avete rife-
rito, non potete essergll utile aliro
che per la ricerca dl quelie famose
sacche d'oro che ora mi dite essere
esauste?

L'abile Garrone non aveva preve-
duto guesta domanda, tuttavia non
sl perdette d'animo per cosi poco.

— Ah, ah! — sogghignd, tanto per

per 12 partecipoz al-

I'VIIl Coneorso Nazionale:
Scuola di Rovigo «U. MADDALENA»
€at Veleggiatori:

1) Zen Livie; 2) Gregnenin Fran-

1) Bellini Mario.
Cat. velegglatorl allievi:

1} Cestarl Llonello; ) Barin Attl-
lic; 3) Samiolo Oscar.
Cat. Elastico:

1) Bellinl Giorgio; 2) Zen Livie 3)
Bellini Mario.
iCat. motori l.mnln:

1) Bellinl Mario

SCUOQLA DI ADRIA (Rovigo)
Cat. velegglatori:

1) Cardo Armando; 2) Bloleati At-

tillo.
Cat. velegglatori alllevi:

1) Tiengo Antonlo; 2} Piva Glovannl
cat. elastico;

1) Gregnanin Francesco: 2) Turolla
Rino, :

Cat. motorl a scoppio:
1} Lombardi Francesco.
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oLe mematie ai un

La gquestione del gatto In poraca-
dute fu molto controversa. Imbot-
uﬂuﬁmmlmenﬂsul’usnulwa-

umd!quelpthuighrnl '].n

sperimentare di persond la bonta del
nostro gludzio.

Ma la guestione non merita la spe-
sa di altre parole. Cose Din impor-
tantl urgono € la penna ScoTre stm-
pre pid in fretta per raccontagre il

caserma tempestando le nosire. opi-
nioni sull’ombrello blanco che il buon
Dio aveva voluto far nascere da pa-
pa Frerl, Poiché l'sccordo su alcuni
puntl del lanclo non era stato rag-
Elunto, da wominl pratici

to di quelle
Mon sempre & concesso al moriall
di godere ottima salute, Per lale ra-
gione, mattina no mattina sf, cingue
o sel Individui da rappezzare rima-
nevano sempre in caserma. Non pro-

‘subito nel campo ac-
chiappando 1l gatto del Comandante
che trasportammo sul ballatoio del-

4. Moltl guai familiari certaments av-
vennero per | ritardl dei mariti o rin-
casare ¢ per guelli delle mogli a ma-
nipolare il desinare.

Che cos’era dungue svvenuio? Ec-
<0 la veritd in quattro parole

L'esplorazions di quel ramo di con-
dutto che deviave all’insd non fu sce-
vra di pericoh a zausa delle teneh

messa al debito posto lufficiale de-
cise¢ di non farme niente. 1l sole non
era pid in clma al meridiano. E ghi
wrolagi del popolo ségnavano le 1235,

Percio quel giorno di agosto tra-
scorse su Roma scnza che [l tuono
consueto recasse la secolare novella
annunciante che erz l'ora di pentare

che on mozzicone di candela non riu-

sciva ad attenusre. Ma lo sforzo eb-
be un premio inopinato. Il sotterra-
neo terminava verticalmente contro
il cielo, dal goale un graticeio arrug-
ginita 1o

Spalle robuste ebbero facile ragione
dell'impedimento ed agll occhi atto-
niti dei trs esploratori apparve un
plazzsle In mezzo al guale troneg-

a e I,
feontinna) M. BALVADORI

Milano — OSENna.
lauri, incensl € birra a te, fedelis=i-
mo dista del «morbus aero-
icuss] Dieel uominl come te

e <L’ Aquilones oscurerebbe [l sole!
a

Carlo Colella,

glava che un
Oht nulla dimpressionante! un caro,
;. con ia

Perd una bella f

penzarei bene! Beh, facciame 5), Pren-
dere di botio 53 alliev-l in un paesetto
di montagna & “pel colpo e non
ntpub:agazerhe-eisalmmu o,

T'uitimo plang,
rosi 1

nlcunldahamm;ena
nrulommenmpnmrazum

gatto Xg. l.n-eulilaw;;:ldxmu-
ro metro quadrato di tela, pari al-
lincirca 3 guattro fazzolettl. 0 con-

di
do per un corridoio poco frequenta-
to, una coppla d'inseparabili amiel
scopri uns porticina di ferro alla gua-
1e sf accedeva scendendo aleuni sca-
linl. Nessuna serratura potava resi-
stere alla curiosita del Centauro. Co-
si anche guells .permise al kattentl
di ruotare sui propri cardinl. Un lun-
ghissimo cunicolo denso di buio, di
bele s : a 1

prio sorvegliati da un  bocca a spingarda, di vero bronzo lu-
1t di questl cente per le strofinature, con muc-
mmsmnmmaumnmumvam chiettl dl palle a2 dritta e a maneca in
@ che dov eercare Palle | 5
tre due Un giorno, ir da non

sulla
opulenta cittd che sl stendeva al pib-
di del coile.

— Cos'® quasta roba? — chiese il
Pt mingheriino dei tre.

— Mah!? — spiegd chiaramente (i
piu intelligente.

— Che sia Il cannone di mezzo-
glorno? — szzardd il terzo compare
tanto per dire qualcosa, senza sapere
di

to della serva “alla perfes)
ne. Ma che non tornd a fare
. EU affar! suol fu il nominzta fell-
no che, proditoriamente legaro a
quell’ improvvisato & rudimentale pa-
racadute, piombd tale e guale sul
durissimo selciato del cortile. Inva-

i aveva di ter-
ra sulle quattro zampe. I carrello
cedere alle

leggl delia massa e dells forza di =

gravita ed il roseo musetto si tinse
a 2

Per guella giornata calammo sul
nostri visl bandlers & mezz'asta e
definimmo la mortal sclagura guale
mmseguemm-nmum"el

dai
esploratorl davanti ad un’altra por-
ticina simile alla precedente che fa-
sl un

luogo di delizie incomparablll. Hien-
te di meno che la cambusa di un
futtl, salaml,
di guello veeehlo formaggl & ruote
etc. etc, Potete ben pensare che 1
non ad am-
mirare le che s pr
no al loro occhi. Tuttavia fecero le
cose per benlng e sottrassero in un
prlmotempounu:ammmunpﬂﬂ
ed una:fo gran-
dem&hmemdndelﬂwsnﬂ:w-
tanto assicurata per quel glotno e
con puntate suclessive anche per 1
glorni seguenti,
Ma in una di quelle puntate venne
!wwdﬂmalmmmﬂwﬂ'

la verita,
-— ripresa

tossi mell'amministrazione, ti npomi-
nerel almeno ecavaliere delia Corona
dTtalla, nva pod.ché sono soltanto 1l

ic non paosso
chy la nomina a Cava-
liere della Centina e del Longhero-

T Anzl

ai
nera stava infattl annidato. nel‘l.a ou-
latta benigna di quel pezzo da museo,
E' inutile dire che venne accurata-

Un rumore df ferri vecch! fece sus-
tultare | tre che in un battibalenn

nel loro Il pic.
chetto di mezzoglorno stava avvici-
nandosi per ascolvere la ritusle bi-

dell'al M=z questo & un
altro discorso, lasciamo stare. Spero
che gualeuno casa

del
hummﬂmm

con salita al
faticosa fino nelle interiora del Gia-
nicoln.

di all'uopo
gh.- rio dire La conseguenza fu che Roma, guel
e & tengtin ny o allon” mattino, T]i‘nw i1 rituale colpo dl

tand alquanto da nol la Aducia in
qualia dozzina di camicle dl seta com-
pletamente sprecate.

Durante guel periodo d'intenso ad-
destramento In volo non si verificd
tor aleuna e per

del - mezzo-

ERlorno.

1 colombl mancarono 1l wolo dal
fond, 1 non tri

&l orologl dal taschino per reogolare

le sfere e le messale tardarono a but-

tar gid la pasta nelle pentole fuman-

; i che fute dico: Non chiedete sulla
manovra ebbe sbbassata 1o mano de- o no delle barzellette:
stra, por pol d fate perd & 5l consuma car-
alle hie, e la miceia i fu con- hmmuﬁhnq“‘gbexhumem

=a ere
sumata, nessun botto uscl dalla gola 1a tua battuta

esagerato.
bl!e&tevunldlre:hemmstate
Allera vl mettate

idonee.
l.m.lmo in pace e pensate ad altre
\l;l’ﬁmhﬂ! Comungue, per
quesn polchd sono In argo-
memo ti dird che forse queila del-
deile altre

andrd bene,
m so nulls. Salutl a passp varia-
CRIVELLO IL

ZTNESTRY
Ll]'l"l'ﬂlll

Y - HAl BILL CHE
ﬂtc"goa *TRISTE ?

cmnmm .

FACE

, QUELL! SoNQ wrn
NosTR! AERE! CHE RIEN",
Tmno AL BAS
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LEZIONE X (Teorica)
Abblamo parlato del volo veleggia-
to termico e sbbiamo detto come un
modello che voli in upa colonna d'a-
ria pud sl in a-
ria per lungo tempo semprechd la
zua welocita wverticale di discesa sla

verticale del vento, ma QCCoITE [O-
tare che il pendio nen deve avere
un'lnclinazione eccessiva (non deve
essere addirittura un dirupo) per evi-
tare che 1l fiusso dell’aria su di esso
possa essere irregolare e vorticoss.
Dalla flgura citata si rileva che in
corrispoadenza della vetta la direzio-
ne del vento risulta assal meno in

mingre della
della eolonna dfaria.

Esistono tuttavia altre specie di vo-
lo veleggiato.

1l vento & prodotta dallo sposta-

verso I'alto. La zona pin a-
datta per i lanci in pendio & quindi
guella compresa fra 1 punti P ¢ PL
Abblamo anche detto che In corri-

del pendio si ha
una zona turholen-

ta. Quindi ei guar-
dereme dal ancla-
re il nostro raodel-
lo da un pendio sot-
tovento per evita-
e che eszo venga

sbattuta al suoclo.
LEZIONE X

(Praiica)

Il modello che noi
costruiremo & di u-
na semplicit? estre-

mento di masse d'aria che dalle zo-

ma e il suo costo
di reali i & mini

anche strutture pid com-

ap me la costru-

ne di feri-

ca si trasferiscono a guellel in cul la plesse allo %copo di dare a tuttl la
P one & minore. I'a- a

fia s muove in

senso  orizzontale,

ma quando incon-
tra un ostacolo (p.
€. una catena mon-
tagnisa) il suo mo-
vimento non sari
pili n2 uniforme né
orizzontale. Il ven-
to si ingolfera nel-
le gole e nei vali-
chi, &l flettera ver-
so Valto lungo 1
pendii e infine sul-
le vette soffiera con’
particolare violen- Dici it

e

te planura e dando

| LOHGHERSN

DALV

origlne a zone di i g’&

Lorte nel

versante sottovento della catena mon-  zione dopo aver realizzato il primo
tagnosa (Gg. 1). modello iniziale.

Immaginate ora di avere un vasto
pendio contro il guale spiri {1 vento.
Per guanto abblamo detto sopra, in
corrispondenza del pendio, |l vento
prende una direzione obliqua verso

in un si eo-

la, 1aggio o pioppe di spessore vario
a seconds defla grandezza del mo-
delle Per un modelio di medie di-
mensoni in genere si fanno ordinate
in compénsato da mm. 1,5 a £ dal
imuso sing al bordo d'uscita dell’ala
€ in compensato da mm. 1 dal bordo
druscita all’estremaits posteriors.
wueste ultime ordinate vanno tra.
forate per renderle pit leggere (Ag.
3), menire quelle anteviori all’sla, nel-
le guall g'ineastra il pattino diatter-
rageio & che sona sottoposte ai mag-
Elorl Sforzi devono essere lasciate pie-
ne o traferate molte poco. Il pait-
no viene, in genere, ricavato da com-
pensato di betuka o faggio da mm.
3 di spessors. Il muso, in sughero,
deve éssere jn parie vuotato per con-
tenere la zavorra moblle necessaria
al eentraggio finale, mentre una pirte
di zavorra sara bene fissarla alla pri-
ma ordinata.
10, fewnlinuway

WAL DERDKOBELLIST

Adilano Bacchettl, Padova — 1
tuo modelio & stalo passato per la

Faranto — do
letto. 1 wo puovo stogo. Che vuol
che ti dica? Le litl fra ragazzi sono
l2 pm brutte e le piu anupaticne.
Ad ognl moog la ragone non puoc
Essere tua € anche degu altri. Ii guaio
& che guesti aitri sono moit e tu ser
#olo. Il che farebbe pensaré che la
TEgone s Oegu @ity & oo Sia il
torto. Comunque, non voglio piu sen-

Caratteristiche: apertura alare mun.
2000; allungamento 13; superficle per-
tante dm2 37; carico =lare circa 30
gr. dm2; lunghezza totale 10, profi-
Io alare 8. L. 1 a pin 2 di inc: pro-
filo del piano orizz. Naca M. I a O

Ala — DI forma rettangolore leg-
germente rastremata  all’estrémita &
P di 313 in tr i

c© In compensato, & due Hatelli di tis
Elo 4x4, e di un lstello pure di ti-
Elio 3x7 (1 primi due¢ costituiseonc il

3
s} PR.O7
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tire parlare delle vostre I~
t e atte di conoscere 1
buomi risuitati delle Euminatone ta-
rantine. Per quanto mi riguarda non
P0ss0 che contermarti la rsposta poe-
uca gid inviata. Devi avere un bel
carattering, tu!

Arvigo Mario, Letofannl — Articolt
sul radio Sono a i in

. T —
| =557 1

profilo timone di direzione Saint
CyT 38

numeri dello seorso apno, 1
a gualche amico che abbla la raccol-
ta completa.

Mario Passcronl, Sassari — Inge-
Enoso 11 tuo progetto, ma troppo com-
Plicato e pesante come tipo di car-
rello retrattile. E pol non sal che |

F — 5i di 15 ordi-
nate in compensato da mm. 15 & Fe-
zione otftzgonale unite da quaitio
tondini di ploppe da mm. 3 e da gquat-
tro Mstelll di tigiio di sezione 24.8,
dispostl uno sopra, uno sotto e due

modelli 0 st

sulla pancia della fusolera (pattino)
che con il carrello il quale molto
Spesso. ne p la

T listello inferiore @ sostituito nel-
le prime nove ordinate da va patting

— No,
il tuo carreilo retrattile non mi pia-
€e € non ne ritengo utile la pubbli-
cazione.

Luigl Gabbioneta, Sesto 5. Giovan-
nl — Neil'aeromodellismo bisogna es-
sere armati di teoria e di pratica
Moite cose che in teoria @ possibile
fare in pratica non possono essere
T Cosl tu sap cha l'als
deve esgsere calettata p. es. a un in-
cidenza di | 2* non ti devi accon-
tentare dl questo, ma invece devi
procedere al miglior centraggio me-
diante prove dl planata. Il perché &
semplice. Basta un_piccolo ermelmr}.i
e LUinei-
denza risulta diversa da quella che
dovrebbe essere. Cosa i servono i dia-
gramml se ti viene data l'incldenza
alia quale devi usare i progli Per
asromodelli? TI viene detts che 1in-

mincia la costruzione dalla fusoliera.
Anche nol faremo cosi ed esamine-
remo dapprima i vari sisteml per rea-
lizzare una fuscliera.

La in un veleg-

glatore, altro scope non ha se non
quello dl servire di collegamento i~
Eldo fra ala e impennaggl = conte-
ners, nel muso, la zaverra per il
centraggio.

La fusoliera non serve al fine Gel
sostentamento del modello ¢ rappre-
senta 5310 una resistenza passiva, Oc-
corre quind! fare in modo che gque-
sta résistenza venga ridotta al mini-
mo possibile dando ad essa una M-
fiea di buona penetrazione. Quale sia
la migliore sezione e la mlglors H-
nea per la fusoliera lo vedremo pros-

non sia riore a
+ 3° né inferiore & -+ 1§?’pgnem
vuol dl pii? Ad ogni modo per farti
ortogo-
nale o polare sard prossimamente
pubblicata.
Alfonse Cammarata, Salerno — Non
le fo dei che

1i interessano anche perché esse va-
rlang & geconda delle Ditte fabbri-
cantt,

a proprio perché di
la stessa stabilita di rotta e nellp
stesso rende la posizione del
C. 8. L. piit vicina sl baricentro con-
ferma cosi una migliore stabilita
iﬁ wirata. N:dn 20 dove puol trovare
gll schemi due veleggiator! che
desideri, =

Per ora cl ad e-
i coms sl pratica-
mente questa linea,

I sistemi di costruzione di una fu-
soliera sono varl Nol perd ol soffer-
meremo solo su uno, guello a Hstelll
e ordinate che & poi quello normal-
mente Impi per { wel

dl aeromodeliist! ply
esperti e a cominelare con un mo-
dello veleggiatorae,

Marjo Forcato, Polana — Puof &
Eluntare il tranciato per mezzo ﬁ

Tinforzi. In altre parole i fare
3 prima 1l longherone In pi partl e
poi gh fra loro d:

I Hstelli servono per costrulre | eeor-
renti> 0 «longheronis e la ordinate co-
1 peazi ¥ «di for-
mas perché dalla loro figura geome-
triea di de la forma est del

rinforzi in comy

del listelll (fra di essi). Puol usare
ilpmnlos.l,..lnil 548
0 qualsizst altro di quelll pubblieati
El‘l‘l Eornale, La fusoliers a

la
fuscliera che sari pol assicurata dal
rivestimento (fig. 2).
Il legno che si Implega per la co-

3 dei listelll & il tiglio, tut-
tavia pud essere usato anche 11 piop-
po o labete. Le ordinete -sono ge-

drr in e di betul-

non & 1'ideale avere
un modello stabile in vinafr

in da mm. 3 §

longherone anteriore, che sardk rin-
{orzato da un rivestimento di impial-
lzcciatura applieato da una sola par-
te; il seeondo H longherone posie-
riore interno). Il bordo d'attaceo & in
tondino dl pioppo da mm. 3 & 11 bor-
do d'uscita in tglio 3x13. Le due se-
mizll sono unite fra woro da due ple-
coli diaframmi in compensato da mil-
lmetrl 2, costituiti dalla parte supe-
riore delle ordinate npumero § 2 7.
Anal te & ottenuto Yangolo

per 5 mm. Fra le ordinate 1 e 2 si
trova Tallogglamento per la zavorra
mobile, e dietro la 13 ordinsta & fis-
sata una pisstrina di plombo del pe-
so0 di grammi 120 che costitulsee la
zavorra fesa. La copertura pud esse-
Te in carta oleata resistente oppure
in seta, ambedue verniciate con due
mani di vernice alla nitro.

del doppip diedrp, L'attacco alare &
raccordato alla fusoliers per mezzo
di plastrine di compensato (parte su-
periore delle crdinate 5 e £ incol-
late rigpettivamente una al bordo di
attacco e una al bordo d'uscita del-
I'ala.

La curva terminale dell'ala e cosi
pure quella del plano orizzontale go-

ORDINATE  Scan 1:1




Vellvolo ad ala bassa npl
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LE ALI DEL PIOFDTO VAGABONDO

zie, gli ardimenli e | trionfi di

un avialore di quindici anni.

Volume di pag. 288. con 30 [llustrazioni
e copertine a coleri LIRE SEDICL

SECONDA EDIZIONE
N oD A B O IR T

L'Aviazione dell’Asse
Ter ore def Nemico

Volmnemsd.lsﬁmm
78 inter

tazioni fotografiche.

‘Gl aulori, leaenle colonneflo ZANELLL ¢
generale QUADE, haneo scrifio- segh sira-

“ordireri sviluppi nghwh dafl’Arma Acrea
rispethivimenie in Malia e in Germania,
ngmu:ndq in gae chises sinlesi, la siua
zione dell'aviazione sell'stinsle . confitle.

PREZZO LIRE &5

i’._‘HIﬂﬂ'o Editoriaie deronantico ai ¢
rigervata 'esclupivitd di vendila e di
ristampa di guesia pubblicazione

& weile il 0.2 di

Aviatori avventurosi

che. conliene il cineromanzo

CINDUE ITALIANI
A MALTA

La bicgraiiac dell’'aviare
Medaglic d"Crs Antonio Trovigni
Storia del volo umanc
@ gli acheml di un sempliclasimo

modelia volante che si pad coatruire
con pechi soldi

Troverete # n. 4 df Aviatorl awven-

turost i lulle lo edicols o presso

'L fiisio Editoriale Asronauties
Via Ripenss, 1 - ROMA

C gni tasctoolo Lize 1,504

no rinforzate da una sottile striscia
di compensato. La copertura & in o-
leata fine verniciata alla mitre,

i sty it v
ticale 2 unito slla fusoliera per mez-
Zo - dell'ordinata aumero 15 € @l un
listello di tiglio 3x7. Berdo d'avtacco
e d'uscita in tondino dl pioppo da
mm. 3 rinforzato nella parta inferio-
re da un patting in compensato. Tra
le tine 1 e 2, anter al lon-
gheroge, vi & un rempimento in su-
ghera, L'impennaggio orizzontale & dl
costruzione analoga a quella dell’ala:
longherone interno 3x7, hordo d'at-

ehe il 13 satfombie
non wsedd o B, 87

Riccrdale
Un numere doppio
(37-35)

eon il resocente sl VIII CON-
CORSO NAZIONALE wwitd
dumenica 30 settomfre

deili-

i grafo ed Aer

1 documentari aseromodellisticl
sono assai rari seppure richiesti a
g"r:m voee, In Francia, prima del-

T'attuale guerra, ne venne girato
uno intitelato «Les Bcoliers de
T'Airs per opera di Maurizio Guil-
Iet segretario del Comitato france-
se di aeromodellismo. 5i tratta di
un film sonoro che ebbe maolto suc-
cesso anche dal lato didattico e
che (rattava la costruzione e le
prove pratiche di varii tipi di mo-
delli. in Italia pare si stia
facendo qualche cosa mslmilei ma
con un programma pil ampio e
ben definito, e gl aerumodenisu
tutti 1o attendono e lo accoglie-
rannp con simpatia. E sia noto con
Loccasione che da molti & auspl-
cato che il cinematografo partecipi
pin intensamente alla vita aero-
modellistica sk dal lato progp

potranno essere illustrali con ia
dovuta efficienza soltanto datla pa-
rola di un Istruttore. Ogni grup-
po aeromedellisticn ed ogni scuo-
la dovrebbe anzi pm;sedene in do-
tazione almeno un proiettore a
‘passo ridotto e relativa macehina

da presa.
THODELLISTT

JELL AERD

MOVO MODEI..LI \'?%%Eﬂ
La ‘plﬁ mnplm o!qﬂni:l—
l A.enmda.lim .
Richiedete il Lialino prezzi 1843

MILANO - Via 5. Spirite. 14
Teleiono 70-655

A.CASTELLANI
CREMONA
Vi G. Gnndi- n. 23

msaag.l Legno, Scureoiéa Marsica-

na

nel materiale lnvistoti dal.'la Ditta &

necessario tu lo eompl:l. mio av-
ile per

Le
italiane a. su'anf.ere Catalago il-
lustrato LIRE DUE.

normale,
del cave di rimorchio nel gancie del
veleggiatore. Quanto al laneio, ln sé,
‘non offre particolart difficoltd e do-
‘po alcune prove saral sufficientemen-
te esperto. Ti consigiio peré di non
esagerare nella wvelocitd della corsa
per evitare che le all del modelio st

dmtico che didattico, Molte pm\:ﬁ

tacco in tondino da mm. 3, bordo di

ugscita 3x12. Copertura pure In cleata

fine. E' unito alla fusoliera col si-

stema szpiegate nell’sAquilones n. M.

1l eentraggio & facilissimo e fin dal

primi lanci 1l modello sl rivelera ot-

timo planatore e stabilissims sia lon-

te che

Il ganelo del cavo & posto cirez sot-

to Is 4 ordinata.
VANNI PEDRINA
Vis Ercole [ 4'Este, a. 47 B - FERRARA

inter ntissime
voli dej quali spesso non rimane
che il ricordo della mente del po-
chi presenti potrebbero servire di
incitamentc al neofiti se eternmati
invece dalla pellicola-ci

Se il tende a virare
durante il rimorchic in gquota, ral-
lenta la corsa e procedi immediata-
mente allo sgancio. Ricuperato il mo-
‘deilp, assicurati che le ali non stano
svergolate. Ti consiglio l'acquisto del
manuale della Movo. Puoi sostitulre i1
ncnmpemto di betulla da 3 mm. con

fica. Vi & poi il lato scientifico che
rappresenta esso pure un fattore
importantissimo e certe riprese
fatte col ralientatore poirebbero
spiegare meglio certi difett] di cen-
trageio , vibrazloni, osecillazioni
non altrimenti visibili e ¢he mai

di faggio di pari spes-
zore purch esso sia di buona qua-
lithd. Per tranciato e compensato sot-
tile- puol rivolgertl alle seguenti tre
Ditte: Aeromodelll ¢ Aceessori - Bo-
logna - Via Riva '.Reno 118 A, Bo-
logna; Avieminima - Via 5. Basiio
50 A. - Roma; Move - Via S. Spiri-
10 14 - Milano.




Sentite un po’ cosa serive Trava-
gll, 1l famigerato Travagli Uberio, gia
dette Ramoechiaro ed ora momo im-
portante:

Caro Direttore,

Dopo quasi un anno di forzata inat-
tivitd riprendo la penna in mano,
Purtroppo non per serivere un arii-
colo, o qualcosa di simile, ma per
protestare.

Vedo gia la Vostra faccla ed im-
magino 1 Vostri commentl: «Quel Tra-
vagll ¢ mnate scocclatore e morira
scocciztore; basta che possa orotesta-

Caro Direttore, Vol avete ragione,
ma neanche io ho torto: Qualche gior-
no fa aprendo il n. 51 dell’«Aguilones,
che io leggo dalla testata fino 2l no-
me dello stampatore, ho tirovato a
paglna & un articoletto a fArma Re-
bella Carlo intitolato «Elica a passo
variabile in volos. Naturalmente, sic-
come 1 & dnters o
Yo 3 a

L'articolo sl Infziava con un <cap-
pellos redazionale del seguente te-
nore:

P una r del
brave Rebella. Lo studio che egli ha
condotto per la costruzione di gue-
stelice a passo varlabile in volo &
degno della massima considerazione.
Sizmo certl che molti nostri lettori
accoglieranno con piacere il

Vi dicevo poso popra, caro Diret-

‘tore, che evidentemente Vi siete di-

menticato di me, aitrimenti Vi sare-
ste Ticordaty ch= meli'ormal Joatano
bre 1939 bhii la
fotografla di un mio modsello in calce
alla quale, fra le particolarita inte-
era citata la di un'e-

lica a passo variabile In vole.

Qualche settimana dopo Vol mi
mandaste a casa una copia del seiti-
‘manale francese «Les Ailess del 25-1-
1240 che, riportando la fotografia del
mio Tr 55 da Voi pubblicata, espri-
meva 1 suol dubbi sull’sHea fon gue-
ste parcle: «L'elice, moncpale replia-
ble, est, dit-on. 3 pas variable en
Vol

T solo fatto che un giornale come
«Les Afless, che normaiments non ce-
dieava una riga allaeromodeallismo i-
taliano e colonne intere a quello a-
mericano, avesse riprodotto il mio
modello e per di pia in termini dub-
hiosi dimeostrava da solo l'interesse
del ritrovato e la difficolta che pre-

la sua agll oc-
chi degli altrl.

Vi mandal allora una copla della
tavola costruttiva del Tc 55 perché
iz pubblicaste, cosa che avvenne so-
1o nel dicémbre del 's0 perché la ta-
vola era grande € non era faclle tro-
vare due pagine per collocarmela.
La tavola venne cosi pubblicata nel
numero triplo di fine d'anno del "4
ngleme ad una piceola relazione che
splegava il perché ed il percome del-
V"elies a passo variabile In volo, la
cui . reslizzarione pratica risultava

1 dal di

articolos.

Dopo di che si iniziava larticolo,
¢he fo ho cosclenziosamente letto f-
no in fondo.

Un articolo indubblaments ‘mol™
interessante, sopratulto perché ricco
di dati costruttivi (perfino troppi) e
di risultatl di volo (a cul credo pocc).

In seguito al suceesso oiftenoto md-
&i in vendits Ia tavola ed in segulto
cedett! tutti 1 diriti ad una ditta
aeromodellistica di Roma che 'ha an-
corra in cataloge.

care 11 mio
xIatema i cul VI unisao una copia)
e guello del HRebella: sono ‘sosian-

secondo lui. dovrebbe essere taraio
per «frazioni di grados (basta legme-
re | da forniti nel suo  articolo).
Solo e sl penst che pin della meta

44

e

mi= del miei collaboratori, forse un
po’ froppo. Credo che tu abbia, in
linea di massima, ragione, ed & por
quests che pubblico I3 tua letlera.
Ma deve ricordarti un preverbio, an-
zi due proverbi: primo clontan dagli
occhi lontan dal cuores; secondo =gual
agl assentis. Infine confessera pob-
bli che sono k0 di a-
vertl cosfretto a scrivere guesta let-
tera. Ed ora puol gongoiare e dire
che noil verslamo lacrime copiose
perché non collabori pia a <L'Agul-
lones. Di fatti, el ducle molto che tu
non possa, o non voghia, scrivere al
aeromodelllsmo (io, Jo sai, ti aporez-
zo pid come teorico, che come coO-
struttore). Ed ora tl salute, con la
speranza che mi capiti presto una
nuova oceasiome per fartl serivere
nna lettera aeromodellistica di pro-
testa. Tuo

IHNCHET

Finits l'artieolo sono Dpassato alla
pagina di fronte che s5i Iipromstieva
intersssante anch’essa per mesdo &l
un gran tltolo: «L'autodirezionale a

hé un sliro P
jos ayverts che larticolo ha molte
somiglianze con un altro pubblicato
au di una rivista svizzera e che sl
lasela all’autore tutta la responsabl-
lita di gquante afferma.. ecc. ece. In
poche parcle si & dato del «plagiarios
al poverg «Cios autore dell*articolo
stitante perché ha osato parlare di
un vecchio sisfema, ZIA usato tante
volte all'estero, & poco o niente In
1talia, soltanto perché ha pensato di
fare sull’'argomento un articols in-
formativo.

A chi inveee ha copiato «n pienos
e non dall'ssters ma da un &ltro lta-
liano e non ha neanthe avato la gen-
filezza di avvertire che sl trattava di
uno studio esegulto su di un sistema
sgon suo sl tammo le congratulaziond.

icl I mio di non
& certo cosl ben fatto come guello di

del sistema & costruito in legno ci si
sccorgerd siblto che un gloco, anche
nell'incernieratura aella pa-

Rebella, ma io non fono
come lui.

Unica differenza tra i due sistemi &
nmelle molle: Hebella ha usato due
molle «in tandems, una per il tendi-
tore e l'altra per la wvarlazione del

passo, mentre io ne ho usate due
{ali= T ilp con
una molla a doppia balestra. I si-

stema originale risulta guindl peg-
glorato, sla esteticamente, pezché 10—
giva di Rebeila rlsulta in questo mo-
do esageratamente lunga, ed in se-

la ripiegabile o nell'asola del moz-
z0- porta-pals pud determinare varia-
zioni ed inesattezze non d uno ma
dil parefthi gradi; e tall givochi nel
jegna s producono dopo 5 minuti di
funmonamento.

Ma quello che sopratutto mi & di-
spiaciuto non & il fatto che il Rebel-
ia non abbla citato come suo dovere
ja fonte. Sono cose che, purireppo,

gell’anng  scolastico
"3H 1I. Preslde del K. Istituto tecnl-
co Jacopo rozzi di Modena diede

alla ri-
voltagli dall'istruttore acromodellista
Serglo Bastai per la costruzione del
modelll volanti, ritenendola un’oftl-
ma forma 4i lavoro manuale da par-
te deghi allievi.

e ——
L™ YQUILONE

tacuda, amaricano

- del wislidtor o Aak
le Auterlta. le quall si Interessarong
al metodi di costruzlone & di lancio
del modelli stessi.

Al visitatorl furono splegati, come 1
voli effettuati avessero mostrato ia
capacitad costruttiva degll alllevi. I
voil sl riassumevano in una ses-
santina di lanci, di cul una decina
fatl In Derxdl.o 1 templ messimi era-

no stati 30°,16" - 28,08 In planura e
x 38" - 16'15" in pendio. Cosl bril-
Iamemmbe st concludeva il primo an-
n¢ con piena soddisfazione degli a-
lunni, dei professori e del Preside.

Nell’anno scolastico 1940-41 i1 Pre-
side sollecitd perché I'lstituto fosse
all'avanguardia anche gquell’anng.

Il corso di meromodellismo fu tra-
ﬁh:) mdw I;i;:llum T:&nlno Su-

ore, ¢ e 2 propria

zione b-'uu!nl di lnvmupe una amm-tﬂtz-
:n‘tura ata, I mmpim fo tnl-
Jitato; gh allievl aumentarono
mero di dul! E cosl con 1alul::| del:lll

che gl
mberwxono personalmente  delle
nuove u'esxloni nella 1'.'! Elornata del-
];g]nmm mo=

cora progresso; alirl tre alunnl =i so-
ne unitl alla volonterpsa schiera, i1
ha di costruire altrl
gette modelli che rimarranno a pro-
va della’ volontd che ha animato.
La terza glornata della Teenica ha
trovate | modelll espostl In bell'or-
dine. Al visitatorl che domandavano
pi sul voll effettuatl, furono
dette le prove fatte corroborando le
affermazionl ton le fotografle.

Cosi 11 14 e 1938
a fi i1 corso di celll
smo nella sede dell'Istituto Tecnieo
Inferigre. Ben presto, mediante il con-
siglio di aleuni professori,
difficoltd Inizlall furono superate e fu
possiblle incomineiare quasi sublto (1
lavum. Le¢ cose si tecem con seriety

Un
dall'allievo Messerottl, del corso Ra-
gloneria, progettato Bastal, per
ben dus wolte sl & posto al secondao
posto nelle claszifiche di gare Indet-
te dalia locale Runa.

I templ massimi realizzati in dette
gare furono: 19' in planura (classifi-

vapltano spesso fra gl
sti italiani e vi sono abituato: mi &
iact mi di csser di-

conde luogo perché I dello
sbalzo dell’albero dell’ellca non con-
tribuisee certo a diminulrne le vi-
braziond.

Tutto il complesso poi si presenta
inutilmente pid compiicato del miog
dico inutilmente, poiché non credo
affatto che Hebella sia riusclto a rea-
lizzare praticamente un sistema che,

yenuio per Vol.. caro Direttore, un
passato remote dopo poco pit di un
ann0.
E dite: credete proprio che abhbia
tuttl 1 torti? UBERTO TRAVAGLI
Caro Travagll,
tu sai che fo ho il torto di «fidar-

aleune
lnﬂorni teoriche ed altm- pratiche. Gl
aiunni provvidere essi agh stru-
menti (essendo la cosa & titolo di e-
sperimento); mentre (1 Preside for-
ni i1 materiale oeeorrente. Frutto dl
quel primo anno

dosl al posto nella prims
Eara delle Eliminatorie Provinciali};
e 730" in pendio, mentre nel secondo
lanecio L‘lo‘po P 45" scompariva,

GASTONL M.-\R'l]\l! -

Diratiore. rrspanasbile

voro fu la costruzione dl cingue mo-
delil, di cul tre weleggiatori di me-
die proporziond; uno di tre metrl di
apertura alare ed unc ad elastico.
Es=i furono espostl alla prima mostra
della Tecnica, ed ottennero il plauso

LFF
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