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RUSSIA

Da gquando si # iniziata la grande spinta te-
desca in Russia molti strateghl da caffé somo
rimasti fortemente delnsi. Lo stratega di tal
tipo & caratterizzato dal fatto che conosce vi-
gamente la geografia, olire tutic @l resto, e
per tanto resta ipnotizzate dai nomi serittl pin
In grande sulla carta geografica; per esso i
Tedeschi avrebbero dovuto esercitare | massimi
sforzl per comquistare le grandi citth, e per
tanto 2 rimasto male guando Mosca e Pietro-
burgo sono state lasciate da parte, e le forze
dell’Asse hanno cominciato 2 camminare M-
beramente in guello strano paese che & gquello
del famosi Cosacchi. E che ¢f vanno a fare?,
si & chiesto.

Ora non vorremmo meiterci a fare .. contro-
gtrateghi da caffé, tanto pin che gli 5tati Mag-
giorl non ci hanno comunicato } loro piani, né
ci hanno 053 VOE! In-
re e perché; ma metiendoci un momento a ta-
volino, cercando di interpretare quel fatti che
g che nat non sono tut-
ti, e forse meppure i pill Importanti, vediamo di
renderci conto della gmde manovra tedesca che
oramai si deline: ai dai
territori presi e nrmd.hu.

1 Tedeschi hanno oppostc ai Russi, durante
tutto l'inverno, un fronte all'incirca lineare che
correva da nord a sud. Passatl all'offensiva, non
hanno «spinto » su tutto guesto fronte, ma han-
no dato una brusca spallata solo da una parte,
a sad, allungando on bracclo che tende ad ag-
grapparsi alla sponda del Mar Caspio, e al del-
ta del Velga. VI preghlamo, a questo punto,
di prendere un Atiante ed aprirlo alla pagina
dell'Asia Ve ne ay sia per
hu cunssoolis della geografla, sla per capire me-
#liv guanto dicianmio. Perchi questo tentativo
di al Mar

Facelamo un puso ].nﬁlmo — come sl leg-
geva nei —
meci: da che ya.n,e gl Alleati, ossia I'Inghil-
terra e I'"America (U.5.A.) hanno mandato du-
rante tutte Iinverno rlfornhnenll afla num-"
Da tre parti, i €, € P
mente dal nord, dal sud, dau'ust. Dal nord i
rifornimenti debbono fare guesta strada: parien-
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za dall’America o altri Juoghi siti ad occiden-

Ora osserviamo la earta; sbarcando sulle rive

te, navigazione per le Totle ionall dei
mari fino al Mar sharco a

o ad Arcangelo, unici porti serviti da lerrnﬂa,

i del Golfo Persico, il materiale a-
mericano, avviato attraverso I'Iran e I'frac, che
erang nml geam:nuamml.e occupati per... pro-

e di col il primo @ di gran lunga pid ag
Come & noto guesta strada & resa piuttesto ac-
cidentata dai Tedeschi. Dall'est 1 rifornimenti
venire la cio@
sbareando a Viadivostoc, oppure con lungo giro
attraversando la Cina di Clang-Kai-Scec; la pri-
ma via & gunardata dai Glapponesi e pratica-
mente inservibile, mmh'e 1a seconda & stata ad-
dall i i Re-
sta {1 sud, rappresentato dalllndu e dal Golfo
Persico eon tutti i paesi che si trovano a nord
di esso; la prima strada nom msbe angora, per-
chié fuori dellIndia b

o per strada fino
n].'ln frontiera !raniea dell’Azerbaigian; I3, o an-
che prima, veniva preso in consegna dai sovie-
tici, che con le ferrovie facenti capo 2 Bacu
lo avviavano al nord ed ai fronti 4l

mentre il prl.lu:i:pale @ q-ulﬂo ﬁi tagliare la sira-
da ai angh del sud.
I ilonl guelli girare a

est del Caspie, e addio. Verissimo; ma guatda-
te la carta geografica; guante strade ¢ guanie
l’emvlc cl somg traverse le steppe del Turk-

e dell’ 81 pos-
SOR0 enstrul.re d’amma, ma l'inverno sard du-

mento. Era una via lunga, scomoda, ma la pla
sicura e che poteva far passare ingenti masse
di Ora i il b i

ro, i una delle vie dl ri-
fornimento del mord (quela di Arcangelo), |
Giapponesi hanno chinse quella deil’est.. E chl

4 le armi, le munizioni, i carburanti,

della loro avanzata verse il Mar Caspio, e vo-
gliono sbarrare quel grosso tromco che & il Cau-
caso. Quale ne & la conseguenza diretta? I ta-
glio di guesta grossa arteria di rifornimento.
si P che siano Invece 1

paesi ostili e privi di strade e l’emvle come
I"Afganistan, e per tanto andrebbe creata ex-
novo; Ia era stata it messa in

baeini p i ri, e le reg agri-
cole Gel. Cuban, eﬂ i porti militari del Mar Ne-
ro ad essere l'obiettivo di tutta l'effensiva. Noi

efficienza, ed aveva servito egr

che questl sono obiettivi secondari,

viveri al Russi chiusi nella morsa? Com linver-
no Ia fame ed il freddo caleranno su guoella
parte di U.R.5.8. che i Marescialli di Stalin sa-
ranno riuseiti a salvare, ed allora...

Allora niente. Non vegllamo fare i profeti.
Ma siamo sicuri che il secondo inverno russo,
e sard intero, sari certo molto, molto pid leg-
gere del primo per i Tedesehi.

SILVAR



(Continua dai n. prec.)
IL LANCIO

Con gl attuall paracadute il lancio
non pres=nta in generale particolari
guando &l trat-

ta dl tipi ad apertura automstica.
Esiste anche uns tecnica di lancio
che non pud naturalmente essere sem-
pre osservata qusndo si tratti di ab-
bandonare un vellvelo a scopo di sal-
vataggio. In questo caso difasti I'a-
viatore che deve gettarsi non pud sem-

pre essere in condizioni di seguire le
norme per un lancio perfetto; comun-
que in un fragente simile cg:l non do-

di io a mano. Que-

per cui 'spertura del d pud

essere provocata talvolta
vamente col pericolo di attorciglla-
mento della calotta o del ifascio fu-
nicolare in qualche parte del velivo-
lo, oppure pué omettere addirittura
di azionare lo sgancio o di fare cid
troppo tardi. In guerra pol lavl.atune

sta 1 1 le cul ge-
sta hanpo meravigliato il mondo &
formata da elementl accuratamente
sceltl; per essl la discesa col para-
cadute diverrd cosa che effeitueran-
no con la stessa disinvoltura con la

e
{AQUILO!
e
Pouebbe gembrare & prima vista. In-
fattt quando Ia discesa sis avvenu-
i3 in presenza di vento o comungue
¥i sia venio a terra, la calotta Ti-
mane gonfata e pud trascinare cosi
1l paracadutista facendolo ruzzolare
per terra. Liallievo imparera inoitre
dal a tuffo simi-

guale una nor
ma ginnles. Per giun-

PUO per
nil sublte In combattimento.

Quest’' uitimo ilpo di langio viens
perd  generalmente- effettuato da a-
viatori che hanno gid al loro attivo

gere a cid & necessario naturalmen-
te un’adeguata e perfetta prepara-
zlone,

In talune scuole, previo (1 sacre-

qualehe altra discésa e det
lat wtilissiimi. Pud ad esempio ser-
Vite i teot PRy

abbia ormai raggiunto una guota
molto bassa. In tale caro liberatosi
dalle bretelle di ritegno al seggioli-
no, i pilota rizzandosl in piedi su
quest'ullimo e pof sul dorso della Tu-
soliera, azionera la leva a mang pro-
wvoeanda Vimmediats apertura del pa-
racadute che o trascinerd fuort dal-
apparecchio. Diversl salvataggi di
vite preriose sono avvenuti appunto
in guesto modo, spesso a pochissime
decinge di metri da terra.

Ottenibile con comando a maneo vi
¢ pure il elancio ad apertura ritar-
datas. Questa genere di lancio si pre-
sta a diversl scopi, in primissimo pia-
no guells bellico. 11 lancio ad aper-
tura ritardata pud ad esempio essere
utile od indispensabile quando si trat-
ti di abbandonare apparecchi malto
veloel. Infatti in tali condizioni lo
strappo che il paracadute e paraea-
dutista riceverebbero al momento del-
la spertura della calotta sarebbe for-
tissimo; meglio guindl affrontare per
pochi secondi una caduta libers che
avviene del resto ad una veloeita mol-
o mimre dl guella del wvelivolo ab-

SENZE porte cosl ad
sforzi il par stesso e

oo,

1 PARACADUTISTI

Ma l'lmpiego del paracadute nelle
sue molteplici applicazioni non ri-
guamda com’eé noto soltanto i lanci
di ggio fn qul 2
paracadule & da tempo divenuto in
quasl tutte le pazioni anche un ef-
ficace mezzo dl sbarco aereh a scopo
bellico ed ha portato quindi alla crea-
7lone degl ormai popolarissimi re-
parti di paracadutizti. Difficile & sen-
2a dubbio stabilire quale sia stata la
nazione che per prima ha al

accer y  dell” idoneita
psico-fisiologica, l'allievo viene anzi-

]armel:le a quanto fanno 1 nuota-
torl eche sl gettano da un frampo-
lino: testa In avanti, gambe diva-
ricate e tese. Verrd gquindi adde-
strato a toccare ilerra in completo
assetto di combattimento, dopo che
egli avra lmparato a dirigere, con

tutto istruito sul teo-
rico pratico del paracadute, del co-
me se pe effettui f1 riplegamento e
la manutenzione. Vi sono metodi di-
wversi per l'addestramento del para-

; ti del corpo opportunamen-

e prop par

in caso di discesa con atmosfera

movimentata e sopratutto per evita-

re bstacoll all'atterrageio. Eserchsi
iatd o ia neces-

cadutisti, che wvariano da i a
Fal perd int
sanc aleuni particolarl di dettaglio
ma il concetto principale & unico,
Ned cempl di esercitazione non man-
cano in ogni caso le ormai famoge
esili torri metalliche con wvari piani.
Ve ne sono di altezre diverse, di
mastima perd non superzno I 60 me-
tri, Da esse l'allievo dovrd effettuare
alcune discese appeso, o a due cavi
che somo fissati alla sommita della
torre e scorrent! entro ecarruccle, o
addirittura ad un paracadute tenuto
aperto eome un enorme paralume da

saria agilita del corpo affiancano 1'1-

Avete acquistato il
2 dell’ Albo
Aviatori avventurosi?
E interessantissimo.
Compratelo subito!
Costa solo L. 1,50

un a di el
prime. caso | due cavi pendono sino
a terra ed attaccato ad essi me-
diante un'imbracatura, Valllevo do-
Vra, -a comando dell'istruttore, get-
tarsi nel vuoto tenendo le braccis di-
stese lungo il corpo. La caduta che da
principio avverri con molts velpeita,
wverrad frenata in prossimitd della ter-
ra da due squadre di uomini che
tirano le estremitd delle funl. Nel-
Yaltro caso il paracadute aperto &
fssato ad un cave anch'esso Scor-
rente in una carrucola all'estremitd
della guale vi & un contrappeso cor-
rispondente al peso di un womo nor-
male. In tal easo Jalllevo lancian-
dosi dall'alta della torre ha 1'im-
pressione reale della discesa. Dopo
questz prova vi pud essere il salto
su un telone, che wviene perd effet-

struzione teorlca-pratica degli allle-
vi paracadutisti In modo che la loro
agilitd permetta ad ognuno di tocea-
Te terra incolumi, In gqualsias] eve-
nienza,

Ci siamo limiltati per abbreviare e
sopratutto per ragloni di spazio, a
citare solo due principallssimi Im-
pieghi del paracadute, pur tuttavia
non  posslamo  chiudere guesta no-
stra sommnda descrizione senza com-

1 ser-
vizi resl da] naramdm:e nelle  gue
altre 16,
ﬂoni stninpmecheinguem.sla

di truppe hi
be & di presidl lsolati che come ser-
vizio postale ece. Ricordiamo inol-
tre che moltl studios| fecero ricer-
che ed esperiment]! per utilizzare 0l
addirittura come mezzo

tuato da un piano della
torre. Queste due prove dopo le qua-
1 vengono effettuati accertamenti
medici sulle emotivitd dimostrate da
un dato alllevo, decldono In sede
definitiva se esso potrd o no per-
manere alla scuola, presso la guale

paracadutismo di guerra, molto pro-
babilmente le idee sono nate con-
temporaneamente in diversl Stati.
Comunque, anche in guesto ecampo
ITtalla non & stata certamente ulti-
ma arrivata e ricordiamo in propo-

pot P
le vera € propria. L'allievo dovra
apprendere ad effettuare il Iancio
nel modo migliore, ad uscire dall’ap-
parecchio nel modo pld adatto, ed a

di salvataggio <i interi aeroplani;
moltl altrl pensarono a cabine mu-
nite dello stesso e sfilabilli dalle fu-
soliere jn modo che tutti 1 passeg-
geri potestero discendere aedutl co-
me in volo normale. Qualche espe-
rimento pratico, gpecie nel primo ca-
%0, & stato fatte anche In Italia, ma
per varie ragioni le cose sono rima-
ste allo stato di esperimento anche
per le quasl insormontabili difficol-
ta @i le enormi calotte oc-

terra ad eff quelle ]
per lib i subito del

sito di i dl p
dutisti della R. Aercnautica, che Ti-
il ad olire 14 anni fa; allora

vra avers alira che
quella di uscire Il pin mmnm

1 primi Sanci ﬂ.l istruzione wenivano
allievi dal-

possibile dall'abitacolo del
lasciarsi cadere nel vuoto; salo dn—
vra porre un po' pil di attenzione
quando &i tratti di aeroplani con mo-
torl propulsivi o sopraelevatl come
nel caso di moltl idrovolanti. In certi
tipi di questl ultimi perd sono staie
praticate delle botole sul pavimento
che i un d
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T'equipaggio. In ognl caso la fune del

4 e ; i
prossimitd del seggiolino verra sfila-
ta totalmente soito lazione del peso
del paracadutista che cade provo-
cando come gid precedentemente ac-
cennato, sotto lo strappone impres-
zovi, l'apertura della custodia dalla
quale seatteri immediatamente I ca-
Iottino estrattore. Lo sfilamento del-
la calota e la completa conseguente

del

nel breve volgere di pochl secondi
La discesa che =i effettuerd lentamen-
te, specie In atmosfera calma, dara
al lanciato l'impressione di galleggia-
re nell’aria, circondats da un silen-
zig Pol eoll'appr 51 del
suolo egli riprendera la percezione
della velocitd di discesa che gli sem-
brerd tanto pit forte quanto piG si
avvicinerd a terra, fino a che tocche-
T3 la stessa perfettamente indenne,
specie se incontrandola avra avuto la
preczuzione di effettuare una flessio-
oe sulle gambe col corpo leggermen-
te piegato in avanti. Un po' pit dif-
ficoltoso & invece Il lanclo fatto usan-
do P'aperturas del comando a mano.
Chi sia alla sua prima discesa pud ri-
cevere difatti vna sensazione emoti-
va che In taluni soggetti pud essere
in senso molie esagerato,

V'ala dei vecchi Caproni 73 coll’azio-

paracadute non sppena gluntovi. An-
che guestultima manovra ha parti-
colare importanza come forse non

correntt,
GIO-FA




L'ATMOSFERA

Fino dalle etd pili remote, il
affascinég Panima dell'uomo: 1o splen
dore del szuci glornl, il misters delie
sue notti, le sue calme solennl, Te
zue collere fragorose, eranc di vol-
ta in volta cagiome di giola, di stu-
pore, di fiducia, di sgomento, per
quei lontanissiml avi nostrl, che con
occhi nuovi contemplavano il mon-
do. Non tardarono perd essi & pas-
sare dalla ammirazione alla curlosl-
ta & st chiesero gquale potere sovrano
avesse acceso il sole e le stelle e su-
seitasse e placasse le bufere che
tanto spesso s'agitavano sul loro ca-
po. Pur tra le fatiche, i pericell, le
pene di una vita allora durlssima, 1
loro oechl non cessarono di levarsi
verso il clelo: ne popolarono gll spa-
zi di Del, ora pietesi ed ora terribilly
[} rono regni lumingsi @i spi-
riti feliel nelle sue altitudinl azzur-
re; diedero nome e vita al tempi ed
alle tempeste; sui loro altari fuman-
ti offersero wvittime alle oscure po-

noscerza vl appare di maggiore Im-
portanza per nol, perché & dentro |
suot confini che florisce e sl fecon-
da la mnostra vita, che si celebrano
le nostre conguiste, che sl esauri-
scono le nostre virth e s colorano
le nostte speranze: 1'atmosfera. E-
lemento indispensabile alla vita, es-
s& ci sllieta col suo sereng, el ca-
rezza con le sue brezze, ci minaccla
con le P porta p ta e
rovina, vita e morte: essa & tutto
per nof.

Con questo che ne sappiamo noi?

Ben poco.

Potentiszslme energie operano nel
su0 seno, grandiosi fenomeni la scon-
volgono, leggl misteriose la gover
nang: ebbene, gquanto di tutto gue-
sto abblamo potuto chiudere finora
nell'ambito angusto delle nostre for-
mule, cioé in rapporti precisi del no-
stto pensiero?

Ripeto: beéen poco.

E guel poco & frutio, nella sua
maggior parte;, delle indagini degl
uitimi cinquant’anni, durante I gua-

tenze, che 5i ri tra lo schi
to dei fulmini ed il muggire dei vent.

Di mano in mano perd che "'uomo
avanzaya lungo il cammino, I mito
cedeva il' posto suo alla ragione: 1L
cielo rivelato nella sua realtd, pa-
reva farsl pli vicino e amico ali'uo-
mo, senza perdere tuttaviz nulla del
sue fascino, poiché lasclava ool
Eiocrno intravedere pll vastl confind,
pld riposte energie, pilt superbe bel-
Iezze. Da guando Galilei oso puntare
verso le stelle il suo occhlo audace,
e gul la sel aveva icato
il potere, guante cose ha narrato il
clelo: all'uomo che lo interrogava
con insaziata curlosltd! Né ancora ha
detto tutto. Ché mentre l'occhlo del-
T'uomo, armato di potentissimi stru-
mentl, &f spinge sempre pin lontano
per conoscere ogni feromeno e ogni
legge che lo governa, nmuovi e pha
opacht misteri sorgono e pongono pii
ardue barriere al nostro insaziato
bisognio di sapere;, sl che appare wva-
na la speranza di poter un .glorno
chiudere nellz nostra mente 1| pid
lontani confini del mondo.

Tuttavia, la riconosciuta Insuff-
cienza nostra alia compiuta conquista
del cielo deve consigliare a nessuno
una supina rassegnazione dietro {1
paravento di uné sconfortato «lgno-
ramus et ignorabimuss. Quello che
del cielo possianmo conoscere ha gia
tanto in & di bellezze e di vantaggio
per la wvita da meritare la specula-
zione del filosofe, Vindagine del ge-
nio, il canto del poeta.

Ora, ze ogni punto deli'universo
pud- essers degno del nostro studio,
una parte di esso vi & la cui co-

I Ia azione degli

di ogni paese e la sistematica e co-
stante collaborazione delle particolari
osservazioni ha permesso di uscire
finalmente dall'empirismo di cognl-

potra andare, quanto meglio cono-
scerd 1'instabile elemento, attraverso
{1 quale pretende navigare, vivere,
vincers. Sopra tutto pol deve cono-
acere il cieio il pilota dei veleggla-
tori perché, pid 4l ogni altro, ha dal
tielo tutto da sperare e tutio da
temere,

Tutto da sperare: glacch?, privo
com's d'ogni sorgente autonoma di
energia per (1 volo, soitanto neil'at-
mosfera egli deve cercare e trovere
le forze che gll consentano i sol-
care gli spazi e di spingersi sempre
pia Jontano, solitario cavallere negli
sterminatl silenzi deit’aria.

Tutto da temere: giacché per Te-
sistere ai capricel prepotentl e ta-
lora mortali dell'atmosfera, egli non
Fa la forza vittoriosa del motori che
pu¢ sottrarlo af tentacoli della pro-
cella, ma ha soltanto due ali fragili

e lHevi & un cuore di carne: troppo
poco per vineere {1 tumulto di forze
che sconvolgono il clelo.

Or dungue, se il sogno di poter vo-
lare ha preso la nostra anima, al-
lontaniamo da noi I'idea — mnon ra-
ra in spiritl superficiall — che vo-
lzre =i possa non appena si siano
messe quattro i i em-
piriche sul modo di reggere un ve-
livolo, senza una seria conoscenza
di fenomeni atmosferici: ei si pre-
para in tal modo & delusioni gravi,
tglora anche a catastrofi, le guall
non récand soltanto come conseguen-
za 1l danne di un facilone temerario
ma anche quello, pia grave, di alie-
nare dal volo V'znima di coloro che,
in seguite ad incidenti imputabili
solo alla impreparszione del pilota,
vedono nel volo stesso pericoll mag-

©

glorl di guelll che ci sono In reaitd

A guesto proposito of place citare
il pensiero del prof. Georgii, emi-
mente meteorologo tedesco al quale
tanto deve V'aerologia: — «Senza unc
preparazione sclentifica — egll affer-
ma — |l volo a vela non & che un
pesante lavore manusle: i metpd!
scientificl aprono ad esso nuovi oriz-
zontl e i o nuove it

E Flippo Eredia, in un artleolo
comparsce -sull’sAla d'Itallas nel luglic
1935, conlerma che «la nuova tecnice
che regola il volo senza motore ah-

di larga del fe-
ici e par
delle correntl aeree, che essa utiliz-
Zza In manlera ben diversa da quan-
do avviene nel campo del vole con
motores.

Infine, I'asso nord-americano Mar-
tin Schempp, In un chiaro artlcolo
apparso  sulla rivista « Western
Flyings dell'ottobre 1834, afferma;
«In veritd lo non conceplsco un buon
pilota a vela se non permeato delle

pil esatte meteor
Un tale pilota deve avere la massl-
ma itd con 1" ael

terrenl e delle vegetazion!, dell'ac-
qua, dell’aria, delle temperature =
delle pressionl sulle correnti oriz-
zontall e vertlcall. Egli deve sapere
dove & come lo attenderanno aree
di turbolenza e cilindri d'aria ascen-
denti € discendentl intorno e fra le
nubl. Un pilota a vela & innanzi tut-
to un pilota da cattive tempo, pro-
prio al comtrario di moltl turistl che
conesco lo e che sono scltanio plloti
del tempo buono, dell'aria limpida,
del cielo sereno e del vento morto.
1l pilota a vela deve sapere identl-
Heare e studiare con un solo sguardo
alle carte meteorclogiche e barogra-
fche le zone dl arta stablie ¢ insta-
Eile. Per concludere; il pilota di vo-
lo & vela deve saper identificare e
studiare in breve tempo latmosfe-
ra ¢ | suol fenomeni s sufficienza per
Insegnarne al pid anzianl e provett
pllotl & motores.

1 mighori voli non somo frutio di
improvyisazionl né dl casl fortulti, ma
frutto di consumata esperienza con-
giznta ad una profonda conoscenza
del cielo in virtt: della quale il pilo-
ta sa scoprive e usare a sSuUO Vantsg-
glo le inesauribill sorgent! di ener-
gla che Vatmosfera ha nel suo seno
e che il profanc neppure sospetia.

(1. continua) PLINIO ROVESTI

I VELEEGATORE  BIPOST "%, 2000,

Anche In regime dl armistizio V'at-
tivitd volovelistica in Francia contl-
nua, ed anzi qualche ditts gia costrut-
trice di wvelivoll, si dedica ora alla
realizzazione di allantl. Tra esse la ben
nota Caudron ha creato recentemen-
fe un da scucla ed allenamen-

zioni A di  fo
lare una legge sicura, per gettare le
basi di una scienza nuova: la me-
teorologia.

Ora non vi & certo nessuno che non
comprenda che, se la conoscenza del-
'atmosfera pud essere istrutiiva ed
allettante per chiungue vl sl appli-

to siglato C. 800, {1l guale ha subito
{1 vaglio preventivo della galleria ae-
rodinamica. Sl tratta ¢! un monoplanc
ad ala altz controventata e fissata sul-
la pinpa dorsale della fusoliera che
fa, Insieme colla cabina in trasparen-
te, da carenatura dei posti di pilotag-
gio af i. Le linee generall di

chi, essa & &
ria a chi vuole volare. Si pud na-
scere, vivere, traitare | nostri affari,
andare all'altro mondo, ignorando
come sl genersnc i ventl, le nubl
e molii efettivamente lgnorano tut-
to cid, e non & detto che sempre ne
abbiano danno. Ma mon = pud in-
vece mspirare al dominjo i on re-
gno di cul sl ignoranc i confini & le
forze; non s pud navigare per un

progetto, com'® del resto rilevabile
dal dizegno, sono quanto mal ortodos-
se, la forma aerodinamicamente ben
avviata della fusoliera rivela comun-
gue la precccupazione del costruttore
dl ottenere un’adeguata finezza. L'ala
rettangolare in planta per la maggior
parte della sua apertura presenta u-
na leggers rastremazione verso Pe-
1 bordf d
n jo df leva fra il C. di G. ed

mare di cui slang le
rive, i porti, ie vie; non cf si pud
a ad un el to per sua
ratura mutevole ed infido — quale
zppunto & l'atmosfera — senza sa-

{1 plano orizzontale & abbastanza am-
plo data la lunghezza deila fusoliera
il che, anche per lallungamento del
plano or deve in-

i rendere i1 C. 800 stablie

Pere come 38 ne e
e sfuggire le eollere e come se ne
possano scoprire e sfruttare i favori.

wConoscere i1 clelo per vincerlo,
per possederlos seriveva gid su <L'Ala
d’Italiss l'eminente meteorologo Fl-
lippo Eredia.

Chi vuole volare — se non & un
temerario destinato a fallire alla pri-
ma occasione — deve studiare a
fondo 1% fera col suei f i
e con le sue leggi e persuadersi che
tanto pid alto e tanto pil lontano

longitudinalmente anche nel volo nel-
e nubl.

Ripartita in due metd, la struttura
alare ¢ del tipo monolongarone con
borde d’attacco lavorante e formante
grazie alla rivesttturas in compensato,
un solo cassone col longherone stesso.
un 1 idiard
cirea ad un quarto della corda dal
bordo d'uscita contribuisce ad irro-
bustire tutto 'assieme e comporta gii
attacchi al quall sl articol U a-

lettont. I pland &i coda di struttura
analoga a8 quella dell’ala sono d

classico tipo a croee, i1 plano fisso
5 trova spostato In avanti in modo
da lasciere completamente libera la
parte mobile del timone di direzione.
Quest'ultima & & buona amplezza ed
& La fu-
soliera a sezlone ellittica comporta i1
sollto pattino e la ructs a palloncino

lea; In corr denza dells
verticale di quest'ultima vi & 1'attac-
co per i1 montantine che s0rTegee
1’ala. Completamente in legno, galve
la ricopertura che & Invece in fela
il C. 300 iede mun buon
te di robustezza e sl pregta sia =zl
lancio con wverricello che al traino
con velivolo.
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I AEROMODELLISMO

G ione dei numeri p
LEZIONE XI (teorica}

Abblamo viste come esista un vole
veleggiato su pendio. GII uccelll pra-
ticano anche un‘alira specie 4l volo
velegpiato utilizzando gli sbalsi @i
vento, ma guesio tipo di volo non
pud essereé praticato con 1 modelll e
gli apparecchi yeleggiatori le cul i,
al contrario di guoelle degli mecell,
non possono chiudersi al sopraggiun-
gere della raffica per poi riaprirst

totte appena guesta @ passata.

Fri ta

Un altro tipo di velo velegziato &
invece quello che si pratica utilizran-
do le ascendenze che sl formano sot-
to { eumull in formazione, I tumuli

G rE

fono nubl, le nubi pid basse. 51 for-
mano in primavera e in estate; Lan-
no forme rotondegelanti, colore gri-
glo con orll bianchi. Solto gueste nu-
bi, nella faze deila loro formazione,

correnti for-
tissime che possono essere sfruttate a
lungo dall'apparecchic che veénga a
trovarsi sotto il camulo. Questa spe-
cie di wolo weleggiato & pariicolar-
mente brillante perché il pilota pud
sfruttare l'ascendenza di un cumulo
per prendere quota, poi picchiare e
sganciarsi dalla corrente per andar-
si a porre sotto un altre cumulo e
cosi di séguito (fig. 1). Si tratta di un
vera e proprio shordeggiares simile
4 quello che fanno le Imbarcarioni
marittime a vela per recarsl da un
puntc ad un altro dal quale spira il
vento (fig. 1b).

Anche sotto i cosidettl «frontl tem-
poraleschis, cioé l1a barrlera di nu-
bi che si avanza gravida di tempe-
sta, & gorrenti denti
fortissime ma #l loro sfruttamenta &
particolarmente pericoloso per e e-
normi sollecitazioni cul viene ad es-
sere I'ala  dell'ap
chio se essa viene inghiottito nelle
nubl, Infatti, in tall condizioni, L
gluoco delle correnti contrastantl &
rosi violento che spesso sl & werlfi-
eato il easo di all spezzate di netto,
come fuscelli, Incltre per praticare
questa specie di vole occorre che il
pilota sia particolarmente- allenato al
wvolo szenza visibilitd (volo cieco).

Per tornare al nostro pin rimretio
campo - aeromodellistico, da guanto
delto .5in gui avrets ben . compreso
che T'aria. vento a parte. & ben lungt

dall’egsere calma. E' dunque neces-
sario che il modcllo che in essa vola
sia in grado di riprendere la norma-
Ie linea di wvolo tutte le innumerevoli
volte che ne venga deviato da una
di gueste turbolense.

Decorre pure che si riprenda al pid
presto possibile perché ogni ritardo si
traduce in una perdita di quota, cioe,
in definitiva, in una minore durata
di volo.

Vedremo nei prossimi nuomeri coms
sl realizza la stebilitd sutomatica dal
madella.

LEZIONE X1 (Prafica)

La zavorra fissa ¢
bene sia costituita da
dischi di piombo fis-
satl, con ribattini o
pernettl, sulla prima
ordinata. La zavorra
mobile & costifuita
da pallini 4l piombo
che wengono intro-
dotti nel pezzetto ri-
=avato nel muse in
sughero (fig. 2.

La fusoliera deve
risultare ben  drit-
1a. senza svergolature. Se essa & pia-
na superiorments, come ayviene ne|
caso di tutt § modelll destinati’a cor-
=l iniziall di costruzione, il montag-
Hio & mssal semplice.
In questo caso &l
piazzsno i due listel-
i {che formano |
longheroni superiori)
sul dizsegno della vi-
sta in pianta della
fusoliera ¢ s tratten-
gono a posto me-
diante coppie di spil-
1 o di chiodini piaz-
zati a clres 172 cen-
timetro dalla posi-
zione in cul vengono
montate le ordinate
Prima di fare cio |
due lstelll vanno ra-
strematl In eorrispon-
denza dell’ estremiti
- posteriore e vanno
uniti fra  loro me-
diante un’incollatura
e una legatura in rete sottile.

Le w.'dinale vanno plnmm nells

sul e &
centrolla che esse sianp ben verticali
servendosi, se del caso, di una pic-
cola squadra.

Il pattine va

ineastrato negli ap-

Flg.2

positi incastri praticatl nelle ordina-
te e il longherone inferiore pud in-
castrarsi a sua volta nelle ordinate
o pud portare dei piccoli incastri in
cui vanno a fissarsi le estremita del-
Iz ordinate stesse (fg. 3).

per dare maggiore rigidild alla fuso-
Hiera. Dopp guosta operazione la fu-
solicra viene tolta dal plang di mon-
tageio e alla 1 ordinata si applica la
grra fssa, indl
5i- peocede all'ap-
plivazione del mu-
50 in sugnevo-che
verrd poi  rifinito
per mezzo 4t raspa
e carta vetrata Si
possonn chindere 1
porl - diel sughero
mediante’stueco
yppuTe mediante -
mmaturs  del sughe-
ro siesso impastato
con ¢aseina o gomma arabica. Si k-
scla asciugare € si rifinisce poi con
carta veirata.

In ultimo s procede a scavare il
pozzeétto per Ja zavorra mobile e si

Matiina di domenica, nei pressi
della stazione. Passavane del ragaz-

prepara [ tappo, pure in sughero per
chiudera il pozzatta.

Lo seheletro della fosoliera va pol
Thinito con carta vetrata per togiie-
re . ognl agperiti @
cosi & pronto per
la ricopertura.

Le fusoliere ehe
non sono piane su-
periormente  sono
pin difficili a mon-
iare con esattezza
& per fare un lavo-
ro ben fatto & ne-
ceszario un appo-
sitp ‘scaletto ‘e se-
puire la tecnica che
esamineremo nel prossimo nnners. Si
pud ancne usare un altro sistema che
sard illustrato dopo il suddetto.

feontinga) cIr

oa 10 lre fra andata @ ritorno @ far-
si gneora guattro chilometri a piedl

(UAQUIONE
tivi e campi @i corse in una-g a0
eittA]l Allora ia cerchin degli appas-
sionsti si allargherebbe rapidamente,
€ in poco tempo svremmo delle gare.
con ung cornlee di pubblico entusia-
eta. Quantl nuovi proselitl fra grandi
e piecoli!

M direte: ema come si fa a far vo-
Iare 1 wnostri modelll in un campo

) a non
5l dJre'» Avete ragione nel dire «
nostri deil
attuali. Certo guesti hanno bisagno
di un cempe d'aviazione e nemmeno
tropgo plecolot

Pensai io pure a cid, ‘ma anche a
quello che avevo scritto due glornl
prima in «Modelloni e modeliinis che
troverete in questo Stesss numers e
il venne fatto di esclamare : «Due
plecioni con una favals.

Infatti 1 modelll della eategoria A
4el veleggiatori e quelll delie cate-
gorie C e D ad elastico non potreb-
bero con tutta siourezza wolare in
un ecampo sportive? L'aeromodellismo
sarebbe alla portata di tutti 1 ra-
Eazzl perché meno costoso € pin fa-
cile. L costruzione: del modelll non
implicherebhbe  l'implego di troppo
lempo e sarébbe quindi compatibile
con le esigenze dello studio e det
lavore. Infine l'aeromodelllsmo deve
essere Uno svago per I suoj appas-
sipnsti e non un sacrificlo per loto
e un incubo per i loro genitorl

Naturslmeénte st farebbero anche
gare in aeroportl per modelli di mag-
giore mole, i Concorso nazionale po-
irebbe essere disputato con le stesse
norme. attuali, si effettuerebbero ten-
tativi 4i primato, ma tutto cid rap-

pr be una pra-
tica e dell delliamo.
rksermta unicamente agli «espertis.

Essi tuttavia, per forza di cose.
scenderebbero in campo anche nelle
gare ectttadine- attrattl dal plauso
del pubblico & profonderebberg {1
tesoro della loro esperienza in guel-
le semplici costrozioni stimolando |
novellini e trascinandoll, pid tardi.
ormai espertl, sul lontanl campl da-
gl orizzonti tante pit aperti.

Questa, garl amici, credo sfa la
via glusta. Le mostre non servono:
i modelli non vanno presentatl al
pubblico dietro una vetrina perche
VEeRgono presi come capolavorl dl a-
bilitd costruttiva e nlente pill. Per
entosiasmare, 1 modelll vanno pre-

sentati in volo! CARLD TIONE

V7 0ELL TERDHOBELLISTE

Cirie Fulvio, Gorlzla — Ti consi-
Blie i1 G. F. 1 o 11 G. F. 4, meglio il
primo. I Lupus, lascialo stare,

Domenico Contento, Bari — Da un
primo esame ml pare p-ussa ana:u‘e

un bel di
di China su carta b.tam:a o da ]ucidﬁ
2 una chiara descrizione del siste-
ma che sono guaszi cento potrai ve-
dere pubblicato.

Anton Lorenzo Canden, Padova —
I tuo modello non pud essere pla

zi eon ece,

Due glm‘anm[ fermi ad on can-
tone, dei
compagni. Uno di essl, vedendo pas-
sare il gruppo del ragazzl con 1 mo-
delli e rivolgendosi all'altro, chiese:
«(loga somo gquegli affari iive. Llaliro
=i voltd e, con fare da persona sicu-
ta del fatto sup, rispose: «Li chia-
mano aefomodelll, tutto quelle che
ne so & che partono sani e lornanc
in pezzl. Che gusto ¢l provino quel-
H che 1 eostruiscono non 5o pro-

priols E T'aliro convinto, a md di
chiusa: «Devono essere scemi forte
quelll lils,

A questo punto intervenni lo che
3 pochi passi di digtanza da Joro
sorvegliavo le mosse di un certo a-
miec che.. ma lasciamo andare! Ml
avvicinai al due giovanl e chiesl loro

Eppare.. Avrei voluto far volare
un modello i, nella piazza, sotto 4
lorg ocehi, e allora, chissk se mal-
grade tutte non sarel Tluscito a tra-
scinarll con mel Mz potovo far vo-

Orinai ranne  sul
glornaie solo modelli i caratteristi-
ehe superiori,

Tomassi e BegH Erad.l, Pescara —-
Credo che a gquestora abbiate gia
ricevuto la tavo!.a degiderata, co-

& VUfficio Spedi-

lare in una plazza un e
o un modello ad elastico di pid di
un metre di apertura? Mi sarebbe
stato necessarlo avere una di quelle
tes di i 1
trl che possono wvolare anche in'un
vicoletto perché tanto anche se bat-
tono contro  muri e ecadono gid,

non sl dan: mai gra
ie, do quasi Infrangibill
Salite In treno ml abbandonal a

oni sull’ e
sulla sua attuale situazione. Siamo
sulla giusta via? ml sono chiesto e

perché senza sapers te di
che si trattava dessero dei titoli non
precisamente onorifici a lore coeta-
nel. Pol vedendoll confusi e iInfer-
detti mi affrettal a dar loro una som-
maria spiegazione in materia invitan-

fa presa, il 1

doll ad assistere alla gara di guel
giormo.
Durante il periodo in eui la colls S'interessarono subifo e pur restan-
viene 4o T 11 gdesi-
derip di venire anche loro; tuttavia

to a posto mediante ‘anelli clastici as-
glcurati 3 coppie di chiodini {Bg. 4).
Quando la colla & asciutta &l pos-

appena geppero che c'erano da fare
parecchi chilometri in bleicletta op-

sono piazzare dei rinforzi a

pure ¢ il treno. e olr-

per guanto rivoltassi a rigirassi Yar-

che da essa slamo assal lomtano.

L'aeromodellismo, cosi come & o
ra, non va: & diveniaio troppo cam-
pagnuolo, ess0 che & praticato da cit-
tadini! E allora?

Allora deve essere praticato In cit-
1, | modelli devono wvolare in cittd,
dove possang essere vedutl, dove o-

zioni.

Il baricentro del modello deve tro
varsi sulls stessa verticale del CP
dell’sla . Praticamente si sospendre
il modello al 339 della corda alare
e sl agglunge zavorra sino ad otte-
nere che il modello risulti bilancia-
to, ciot né il muse, né la coda siane
rivolti wverso il basso. I1 centraggio
definifivo - ayverra mediante Janci a
mano sul campo dl prova. Durante
queste operazionl di centragglo oc-
corre che laria sia completamente
calma o guasi. In seguito 11 modello
potrd essere lanciato anche in glor-
nate di vento purché guesto sia non
troppo forte e sopratutto non a raf-
fAche.

Fausto Pescl, Hocea al ¥ — Tu
hai woglia d.i =cherzare! MNon posso
far pubblicare 1 disegni del tuol due
modelil. certamente frutto di unz
solenme scorpacciata dl frutta con
indigestione e incubo notturmo conse-

~gusantl.

Giovanni Ruffinenge, Torino —
el

Enuno possa comprendere,
riconoscere Il valore dell'aeromodel-
lismo. Non dico far volare i modelli
nelle strade e nelle piarzze, no, gue-
gto no, ma vi sono tantl campl spor-

L'elastico & introvabile

to attuale. La carta Movo puol tro-
varla alls Movo,
Milano. Per 1'atti
m Tm‘lno rivolgitt direttamente ad
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LO STEMMA

Quanti anni hai?
Ventiquattro. E m?
Venticinque,

B tu?

Ventisei,

K tot

Ventisette.

— Via, non scherziamo! — di-
ee uno degli ufficiall — sarebbe
bambinesco. Dite sul serio. Io vi
ho detto gli anni glustl, Ventisei
Dite anche voi la verita,

B gli altri tre, ad una sola vo-
[

— Anche not abbiamo detto la
veritd.

— Ma allora & il caso che scher-
za? Io mi sto godendo la licenza
e batto {1 seleiato cittadino ed
incontro Dra. che ho mnoaaium g;
Libia, sopraggiungete voi due. Vi
e Lan. conoseiuti a Forli B chi
se l'aspettava? Facciamo ppu,
€l troviamo sulla china del
fidenze ed_ecco che spunta una
strans graduatoria di anni, B co-
53 da ridere davvero.

I tre capitani ed il decoratissi-
mo maggiore, piloti; si mettono,
infattd, ‘2 ridere fragorosamentc.
Perd, dopo qualche minuto, si fan-
no seri. Pensosi,

Lan, quello dei ventisette anni,
agg'roltandn un po' le sopracciglia
dice:

— Mi sembra; camerati, e sem-
bra anche a voi, ne son certo,
che non bisogna ridere sulle stra-
nezze el easo. E' proprio da ra-
gazzi. E noi non lo siamo pill. Non
bisogna illudersl. Qualsiasi illusio-
ne a tal riguardo sarcbbe antipa-
tica ¢ nociva, per non dir peggio.
Credersi o farsy credere ‘Tagaszi,
quando ne & cessato il tempo, si-
gnifica voler perdonare a se stes-
si o farsi perdonare le sciocchez-
z¢ ¢ le marachelle. E noi org sia-
mo uomini, uomini nel pieno fen,
so della parola, perché ¢combattia-
mo una gneem dura e difficile, ai
cui rizultati & strettamente legato
Tavvenire della nostra Nazione e
della nostra stirpe. Dicendo cld
non voglio dire che bisogna esse-
re dei musoni e che bigogna mar-
ciare, quando scendiamo dai nostri
appanecchj, a fronte chinata e con-
trita. Questo no. Un SOFFiS, una

risata franca e cordigle, & pili che
mal lecilo e permesso. 1 ridere,
‘anzi, & salutare, E' igienico. Ma
dev’ essere saggm ed intelligente.
Ridere 51, ma % uando il gioco va-
e la candela. Ridere per una fu-
tilith ¢ altra pit piceols grotiesca
apparenza & perfettamente scioteo.
E giunto a questo punto sento i1
bisogno di dirvi qualche cosa di

le. E mi

AT

in pieno, senza aleun Cluh'bm, 'poi-

Scherzo del easo,
in veritd, che ci
pud far sorridere
per un attimo, ma
che ci deve far
pengare. Io vedo,
in questo nostro
incentro ed in
yuesta. strana
0 n s tatazione il
principio di una
fatalitd e di un
testino. I prinei-
plo di un ignoto e
misterioso futuro.
Sard esso buono?
Speriamolo. Cre-
dere e 5

nel buon destino
2 nella buona
na fatalita e prevogative del ca-
pact e del forti. Fin da ragazzo io
vi ho ecreduto ¢ sperato ed il ri-
sultato non ha tradito l'aspettati-
va. Ve ne dard la prova, raccon-

tandovi perché son dlventato a-
viatore.

Ascoltatemi con pazienza e vi
prego di non mordermi.. Io, ra-
gazzo, 5ono stato in seminario, Do-
vevo fave il prete, io. Cosl voleva
la mia tradizione familiare, cosi

la mia trasformazione spirituale.
In ventiguattriore divenni irrico-
noscibile, a me stesso ed a chi mi
CONOSCceVa.

Addio pace e silenzio e medita-
zioni claustrali, sentivo il bisogno
ardente di fare una vita nuova e
movimentata e di correre tutti i
rischi ed i pericoli di gquesto mon-
do! Sentive che zvevo un sacro-
santo dovere da compiere. 5i pro-
filava il principio d'un desting.

Cit aceadde, vi dicevo, dopo una
visita fatta al castello medievale.
E che cosa mai o vidi di straor-
dinario in guesto abbandonsto ma-
niern, che cosa m'impressiond tan-
to? Perché cambial faccia e pen-
sieri e sentimenti? Ebbene, la fa-
tale causa di tutio cid fu la vista
dezli sterumi, degli emblemi sin-
tetizzanti le gesta di quell'illustre
casats. Stemmi scolpiti nel mar-
mo o dipinti a vividi colori do-
vungue, in ogni chiaro cortile e

sulle bifore e trifore ed iIn ogni
oseure sndmne, in ogni spaziosa
sala e 5u ogni imponente o pleco-
lo mobile. Ovungue impresso il se-
gne sirmbolico della forza e della
potenza. ;

Ora, cercate di

cari camerati,

volevn Ia mis santa cosi
voley Io! No no, siate pur cer-
ti, ‘non ero un ragazzo leace
o riottoso o scavezzacolli, ma ero
docile e mite quanto mai. Felicis-
simo di fare il semimarista, senti-
vo in me lz profonda vocazione
della pace e del silenzio delle chie-
£e ¢ delle raccolte preghiere, Leg-
gevo le vite dei santi, le quali mi
attraevano principalmente perché

ch& sicte, come me, ©
ed a i, Dovele

senz’altro, che possono veriicarsi
delle circostanze o che possono
sorgere dei motivi d'insolita e buf-
fa apparenza e quindi ridevoli ab-
bastanza da parte del tranquill e
pacifici terrignoll. E intanto acca-
de che le stesse circostanze e gl
stessi motivi a noi aviatori non
solo ci lasclano a faceia seria ma
a wvolte ci costringono a pensare.
Poco fa, tutti e quattre abbiamo
riso per la strana coineidenza Ci
incontriamo quasi per caso e sia-
mo mossi dalla curiosith di cono-

scere gli anni che no sul no-
stro . Ventiquaitroe anni,
venticingque, ventisei, vertisetie!

i prot dimostravano di a-
ve!‘e del fegato e di strainfischiar-
si delle sofferenze materiali. Che
giofa per me collezionare le figu-
rine di guesti eroici santi! B cosi
1a mia vita sl svolgeva tra la pa-
ce delle aule seminaristiche du-
rante il periodo degll studi e la
pace campestre durante le vacan-
ze. La casetta dov'era la mia fami-
gliuola si trovava sul pendio di
un colle, su cui sorgeva un vec-
chio castello medicevale, rimasto
disabitato, e di cui mio padre era
custede e detentore delle chiavi
11 castello! Fu appunto una visita
che vi feci in un bel mattino di
maggio ad operare il miracolo del-

g¢ ne
vedono moltL ln qualalasi posto o
citlit o minuseolo e grande ceptro
€ ci si pud passar davanti distrat-
ti e disattenti. Ma se voi |

ti. Che cosa avret potuto fare, in
un'epoca cosi diversa da guella dei
castellani ¢ delle armature di fer-
ro? Non tardal molto a cercare e
fu proprio la vista dell'emblema di
un erce moderno che influi sulia
mia decisi : il Cavallo Ramp

te di Baracea. Ecco, dissi, come
nei tempi nostri s ereano 18 ca-
sate illustri, E divenni aviatore ed
ho combattuto, ho raggiunto il
grado, ho avuto qualche medaglia.

I all'arme gentilizia ¢i sei per-
venuto? — direte voi — No, non
Ci sono ancora pervenuto — vi
rj.spcndo — Ma ad un motto si che
€i son pervenuto. Due righe a ver-
nice =ulla fusoliera del Macchi che
mi aspetta «Molti fatti ¢ poi 'em-
blemas.

Cosi il maggiore Lan. conclude
il suo dire.

Il capitano Vi aggiunge:

— Bene, mgglore, il tuo rac-
conto & stato interessante. La fa-
th.a ed il destino, non o' che
dire, si palesano con molla evi-
denzz nelle peripezie della tua vi-
ta. Resterd a wvedere come le
forze imponderabili apiranno in
merito alla graduatoria dei no-
stri. anni. Ventiquattro, venticin-
que; ventisel e ventisstte! Che co-
53 mai potrd accadere? T tuo in-
tuito non 1i sugpgerisce niente? Ci
Incontreremo forse un'altra volta
in_eecezionali circostanze?

Ed il maggiore Lan., serissimo:

— Nulla s pud sapere adesso.
Ma. slatene certi, gualche coss di
assai forte e holly avverrd

M. LANERI

8l ritorna al legno? ingegnere ae-
ronautico Galti ta Progettato un ae-
Toplano da trasporto guadrimotore de-
stinato al servizio transatlantico, con
un’apertura alare di 42 metri ed un
peso. totale dl 27 tonnellate. Questo
Pprogetto appare particolarmente inte-
ressante in quanto i1 quadrimetore
dovrebbe essere costrulto in legno.

s

Parlammo recentemente della par-
ticolari earatteristiche degli acroplani
da caccia nipponici destinatl ad ope-
rare suile grandi distanze negll seac-
chleri di guerra in Asia orientale c
nel Pacifico e percld dotatl di ecce-
zionale autonomis. Ora =i apprende
che Il monoposto «Mitsubishi 00, uno
dei mighiori velivoll da caccia nip-
ponici, sarebbe stato armato & 4
cannoni da 20 mm., e potrebbe rag-
Elungere una velocitd massima di
55 Em/h. — Con l'impiego di ser-
batei supplementari di benzina, esso
avrebbe un raggio d'azione di Z.300
Km., eid che lo renderebbe parti-
colarmente temibile come aeroplanc
da i su lunghi 5l

i

Basandosi sul proverble per eul
morte un papa se ne fa un aitre, gi
inglesi vorrebbero fare dell'isola di
Ceylon una szeconda Singapore. Se-
condo la suunna I.nglese Hsnla a.:
Ceylon bb
re, come bast navale e wpral.tum
aerea, la perduta fortezia di Singa-
pore — Attualmente le forze aeree
stazionanti a Ceylon sono comanda-
te dal Vice Maresciallo dell'Aria J.
H. d'Alblac. Per comprendere 1'im-

di guest'isola, bastera ricor-
dare le distanze che la separano in
linea d'aria dalle pid importanti po-

all' impressione che pud provare
un mite seminarista sognatore ed
entusiasta portato di ecolpo dal
chiuse del collegio ad una visita
in un-solitavio e pittoresco castel-
Io, dove il tempo non ha dlat.mttu
le tracce dell'ardore

delle vittorie con et e vol
pensate al fascmu pu.n eseroi-

sizioni dell'Oceans India-
no. dalla Co-
lombo, queste distanze scnp le se-
Euentl: 4340 Km. da Bassora, sul
Golfo Persico; 3980 Km. da Aden;
4560 Em. da Tanariva, capitale del
Madagagcar; 2000 Km. da Singapore,
ed infine 1880 Km. da Calcutta. Ora-
mai Incamminatizs| su questa strada
non sorprendera se domani gl in-

tare su un ) TAZ:
quindicenne, uaiem io, I esem-
plare e g].nmsa plasticitd d’una
rocca feudale, wi spiegherete il
mutamento che gi operd in me,
Da allora in poi pensai, pensai
& fantastieal. Dissi a me stesso che
¢l si pud chiamare uomini soltanto
se sl persegue un ideale di gloria,
che colui che non sa crearsi una
nobilissima esistenza ed un'arma
gentilizia a specchio £ ad incenti-
vo per i discendenti & un misers
mortale qualungue. Infine, dalla
fantasticheria pervenni ai proget-

glesi cl dl di aver
te arretrato Singapore fing all” isola
britannica.

Ll

E' stato costituito In Germania un
Tificia centrale per gli studi e le ri-
cerche mnel campo della scienza o
deila tecnica aeronautiche allo sco-
po di faverire lo sviluppo dell’avia-
rione militare e della navigazione
aerea in generale. L'ufficlo aved sede a
Berlino e sard diretto da un consi-
glio di direzione nominato dal I\I.Ini—
siro  dell’a e
in Capo dell'Arma Aerea
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APOLOGIA
DELL' AEROMODELLISTA

Ma che idea & stata questa di ve-
siire gd Asingo o lanciare i model-
i volanti del concorso, dice fra
s& Paeromodellista che ha gid com-
biato sette od otto trenmi, Quest’ae-
remodellista scocciato pofrd ren~-
dersi conto che idea @ stato buo-
na soltanto guando sard giunto
sull’ampio, st prato verdis-
sima del campo dells BUNA inca-
strato fra i monti crestuti e sel-
vosi do ung porte e calvi, gialli ¢
viola dallalira. Ma intanto l'aero-
modellista, che a buon diritto 3i
stima seggio e benpensante, zi fa
un mucchio di domande e, stanco
bastenato, si lascia cogliere dallo
scoramento, Lai @ tutio sudato, im-
polverate, sguelcito, ammaccato.
Lui arriva dalle Sicilia! ha cam-
bigto treno a Catania, € poi a Vil-
la San Giouvanni, e poi ¢ Nepoli,
€ poj ¢ Roma, e poi a i"cuirmaj £
poi o Vicenza, e poi ¢ Thiene... Mo
che siamo matti? E' una notie e
wn giorno che non dorme, che
sale e scende dai treni.. Veramen-
te nei treni &'¢ quesi sempre ar-
mmgfcnto. Una wvoltas ha dovuto
addirittyra salire passando dal fi-
nestring d'una carrozza Zeppa co-
me un socco di fagiuoli e lo sca-
tolone col suo sudaio modello Uha
dovuto tenere sollevato a forza di
braccia, sopra le teste di tutli, per
pit di dueD%r:éAdssso sl:rd finita,
&periamao. 'é questa Ast be-
nedetta? Lui non Lho ma?g:edu-
ta, Asiago,

Ne ha sentito parlare come d'un
paradise dei volovelisti — guesto
¢ molto interessante, ¢ vero, —
come d'un celebre luogo di villeg-
giatura e di sport, ed anche come
luogo di guerra, una guerrg ter-
ribile che ha distrutto tutta la cit-
td, ma cid @ accaduto molti anni
or somo ed egli nen era nemme-
no nato. Andiamo cvanti. Thiene,
per Rocchette e Asiogo si cambia,
Ah, 8i caombiaf Questa sl che & ca~
ring davvero. Ci voleva un cami-
bip di treno. per rompere lo mo-
notonia del viaggio. Coraggio, a-
mico bello, gui ei vuole coraggio.
Hai fame? Che scioechezza, figlio
mio. Stringi la cintolo: & un vee-
chio rimedio che conoscon tutti,
da diecine di zecoli, da gquando,
ciod, sono stati inveniate le bra-
ghe, vale a dire i pantalond. Chi
non ha ovuto occasione di sirin-
gere la cintola? Stringila onche tu,

aeromodellista che giungi dalla
lontana solatin Sicilie. Come vedi,
le tue fatiche, lc tue ansie, le lun-
ghe notti d'insonnia laboriose e {l
sgerificio di tutti § tuod risparmi
hanno finalmente il giusto premio:
Puoi rispormiare un posio con ung
semplice tératina di cinghia. Che
diamine! E il bagno gratuito che
ti stai facendo da deri, proprio
dentro il tuo stesso vestito, cloé
senza bisogno di spogliarti, dove
lo metti? Son tuite cose da consi-
derare, queste, e 3¢ non i bagna
Mariorello che ha le scarpe due
numeri pit sirette del necessario,
i devi bagnare proprio tu, che hai
asuto la fortuna di forti un viog-
gio di ptacere dalle Siciliz allo sto-
rico altopiano d'Asiage? Andiamo
wvig, dovresti andare g baciare i
piedi a tutti quelli della Runa, ol-
meno oi dirigenti, dal generale
Zappelloni al Conticing (voglio di-
re al minuscolo conte Celani, det-
to «Cipensoion).

Mue vedigmo wun po’ che feccia
fai, aeromodelliste mio cavo.., -
desso che sei giunto a Rocchette
e devi scendere un'allra volta dal
treno, S, devi fare un altro pic-
colo eambio, piccolo piceolo, tan-
to per... combiore. Mg che scher-
21 son questi? Qui c'2 lo zompino
del diavolo! E poi, guarde un po’:
il treno, ogni volta che cambio,
diventa sempre piit pis . E’ ung
figliazione continua di treni. Que-
sto & lo scherzo della tenia, detto
volgarmente verma solitario.

Tu distruggi, abbandoni, H di-
vidi insomma dal verme, voglio
dire dal treno, e dallo scalice, ciod
dall'invisibile capino, nasce € cre-
sce un oltro verme, ossig un altro
treno. B proprio una disvoleria.

Questo trenino qui — e sperig-
mo che davvers sia I'ultimo — @
il pia buffo di tutli; e poi, per via
della cremagliera, fa venire I ac-
quoling in bocca ai regazzi golo-
si che hanno voglie di dolei.

EI . e 4, ﬂ tr 4 0}
una frotte — che diciamo — una
folla di ragozzi carichi come i mu-
1i di valigie, zaini, scatole, rotoli,
pacchi, cassette prendong posto
mel trenino (ma uno non basterd
e se ne dovrd fore un altro, un
bis insomma). trenino affronta
deciso la salita, arranca, s'aggrap-
pa ai sassi. Fra i ragazzi che sono
Tiusciti o prendere posto sul pri-
mo dei due tremini c'é anche il
nostro aeromodellista siciliano che
vioggie gid da due giorni. Il no-
sfro aeromodellista siciliono non &

d

mai stato de queste -parti, =i eo-
pisce, e siccome sua madre € su0
padre gli honno raccomandato di
non viaggiare come una valigia,
cioé di stare con gli occhi bene a-
perti, eccolo che i sporge dal fi-
nestrine per guardare il paesag-
gio, Che paesaggio! Le valiate, e
palli, le vallette, le forre, i bur.
roni, i precipizi si sprecano. Acci-
denti! ,— egli pensa — che bel
posto per lanciare i modelli. I di-

rigenti la RUNA I'hanno scello ap-
posta, questo luogo, per provere i
nervi dei concorrenti. Chi -
T mai i modelli lanciati? Chi seen-
derd nei burroni a prendere i ve-
H if Lo scor to cresce

a che

ai suof occhi spaventati le visioni
dei burroni. Valeva proprio la pe-
na di fare tanta strads per venire
a perdere il modello in un preci-
pizio alpino!

Ma ntanto, rapidissi te, In
luce del tramonto viene ‘marba’:c
dalle ombre grigie e poi sempre
pti scure delle sero. Mui sentito
un tramestio simile: le ruote sfer-

rag » E Cif y ) Beric-
b trabaliane vacil-
lano s la hit

sbuffa ronfo fischia geme spasima
sputa sternutisce tossisce grac-
chia singhiozza. Il nostro armico si-

iliono guarda fuori dal glri-
no: & deciso a tutti i em'fn:ﬂm

eszere valigia, ma womo, uemo che
vede e ragiona. Ma guerda un po'
guonti mozziconi accesi di sigg-
rette escono da gquesto trena! E'
una pioggie di cicche. O & forse
une pioggia di stelle? O un vul-
cane £'¢ aperto all improvvisef No,
sono soltunto Ie faville che esco-
no dal camine della buffissima lo-
comotiva.. Veramente guesta non
é una locomotiva e gquesto non @
un treno, Qui si vieggia sulla grop-
pa di un drogo furente che butta
fuoce della bocca e dagli ocehi.
Dope, pil tardi; chissd guando?
ung voce grida: «Asioggols, & gid i
sudore & scomperso, il caide @
scomparso, Asiago. Ma gui fa fred-
do, La stazione & immersa nell-
seuritd. Alla stozione ¢'é pieno di
ragazze che salutano, bisogna scen-
dere, badare che qualche pacco
non vade smarrito; bisogna stare
aitenti alle istruzioni; bisogno
metiersi in commino, ondare ver-
g0 Uaccampemento, verso la ten-
de, lg branda, la zuppa.. Qualeu-
ne ha fatieato a trovare il suo let-
to, qualche altro he tribolato a

= —
(VAQUILONE)
trovare lg cena, o addirittura ha
dovuto saltare il paste ed ha bron-
tolato. Se I'é prese subito con ln
RUNA. coi dirigenti, con la GIL,
con Astago, col Podzstd, Che modo
& guesto di organizzare | compeg-
gi e le gare?

{Gid, bel discorse. Cor lo sto-
mace vuate non si ragiona, lo sap-
plame. ¥Ma, insomma, il regolamen-
to, i patti, gii accordi, le istruzio-
ni tulto era stato fatto ¢ deffo e
stabilito perché gli aeromodellisti
arrivessere od Asiogo il tre set-
tembre, non il due, e di notle, per
giunta. Questo per la verild, ami-
¢i cari).

LY

E finalmente, ol mattino, il no-
gtro amico siciligne ¢ tanti altri
che, come lul, non avevano mai
veduto Agiago, fonno una scoper-
ia, una pigcevolissima scoperta: A-
#iago ¢ quagi ung pianure, unag pig-
nura con tante belle e lustre linde
dolei collinette intorno, e, lonta-
ne, ma non molte, altre cime piit
alte che fanno corona. Ma allora,
corpa di-una matessa anteguerra,

plii buffo

qui non si perderanno i modeld,
perche gui ¢ come essere deniro
T e A

una g
vedere come funzioneranno le ler-
miche.

Questo lo vedremo presto, e ci
accorgeremo che, proprio per me-
rito di gueste formidabili termi-
che marca Montelli 0 Guerrini, lsnum
LM, € non io 1 migliori
mod}:,l.lwi smmpmmiodw faran=
no § tempi migliori, Qui o’é In que-
stione del turno di lancio, capite?
Ma su guest’argomento si parla in
un oftro erticolo, e forse riperle-
remo in avvenire. Vediomo, piut-
tosto, cosa & accaduto ai fomosi
modelli aut dati. C TEM-
ti molti, ma successi pochi. Pen-
sate che, olire ol generale Zup-
pelloni, Presidente della RUNA,
c'erano sul campe alire autoritd,
altri pezzi prossi, insomma. Gli ae-
rvomodellisti tutti si son resi con-
to dell'onore di tvere sul campo
per due giorni di zeguito, ad e-
sempio, I'Eccellenza il gen. Porro,
comandante la II Squadra Aerea,




e per un giorno il Segr. Federale
‘di Padova. Ebbene: pazientemente
questi flustri signori hanno atfeso
e sperato di vedere gualche bella
prodezza, diciamo cosi, e invece di
prodezze non se me sono vedute
7ié punte né poche.

Una morti azioneﬂuf;em para-

phiiadll : &

dei modelli con motoring a Scop-
pio non i sone staccati dalle pan-
cette affusolate dei piccoli appa-
recchi nemmeno o sassete. E le
acrobazie, e le virate a4 comando
automatico? Meglio non porlarne.

Queste dovevan essere movitd
sensazionali, e U'ardenie attesa era
legittima. S'erg sentito perfing fa-

voleggiare di due modelli radio-
comandati, Travagli e Bagalini
hannp sudato- molti giorni e ve-
gliato molte noiti. Poi, al momen-
o buono, il silenzio & stato lo
sehermo dietro al quale questi due
simpaticy tipi si sono potuli a ma-
la pena nascondere. Bella figural
Yalzpa proprio lo pena di

s mon tulli per
merite degli ae-
romadellisti. Per
egempio c'era un
bizzarro senza ¢o-

o tutt'ale, che

era il carro al-
trezzi del Collegio
Aeronautico  di
Forli. Una verg e
Propria.  meravi-

glin, Ve ne rende-

te conto ad un semplice esame del=
le nostre fotografic. Pensate: oltre
al carro attrezzi propriemente det-
to, quel bel cassone che poteva es-
sere montoto su due ruote g por-
tato via in due minuti, nel recin-
to & potevano ammirare niente-
meno che una splendida e prati-

in_giro tante voci allettanti..
Per fortuna sul campo compar-
vero allre novitd notevoli, anche

ica @ vento (senza la
manica..), un teodolite e perfi-
no una bella gabbietia per le re-

feantinug @ pag.. 10)

nino a cremagliers ma-

4 cing gli ultimi metri

di strada ferrata ar-

rampicandosi sulle pen-

diej dell’ altipiano, In-

solita animazione sta-

mane sulla linea: | trenini sono

partiti da Thiene, ad intervalli di

5 minuti, carichi di casse, cassel

te, modelli, ed aeromodellisti: una

folla di aeromodellisti stanchi,

nauseati ¢ Dorbottanti che seml-

nano di sonne i sedili in cuj sie-
dono.

Stranamente tranquilli alla par-
tenza di questo trenino, ma solo al-
1a partenza, ché infatti dopo I pri-
mi chilometri tutti sono svegli,
ammucchiati ai finestrini. Nel pri-
mo sole del mattino lerbetta ra-
sata del prati sembra di smalto.
Laggit, nella valle, ormai ridottd
alle proporzioni di giocattoll, Ar-
siero, Thiene, Roc-
chette si stringono
attorno ai loro sot-
tilf campanili.

Ad un tratto un
grido scende tuttl §
viaggiatori: «Guar-

date lassil, che ter-
miche... che termi-
.che!s. E' Martorel-
lo che si spenzola
pericolosamente dal

finestrino  indican-

do in alto, verso Ialtipiano.
Lagsi, alto sulla verticale del-
I'orrido #salto del granatieres, un

) a ruocta dentata del Lre-

enorme fioccosp cumulo in forma-
zione spicea sull'opale del cielo.
Asiago ha accolto cosi gli ae-
rmnodellisti ed ha mantenuto la
pr : ha p t

trionfato | fortunati pid che i me-
Titevoll

Le termiche, che ung vollg era-
no gli déi dell’aeromodellismo, co-

Le termiche

Ha esagerato perche la gara &
stata nettamente definita dalle ter-
miche e come al solito hanno

ad essere odiate, poichd
per colpa loro il meritp personale
perde ogni valore.

11 sistema di svelgimento delle
gare ha accentuato poi il prevale-
re dell’elemento fortuna, poiché i
lane! non erano pitt Liberi come
lo scorso anno, ma legati ad un
ordine progressivo dato dal nu-
mero. d'iscrizione.

In tal modo degli apparecchi
bellissimi sono stati costretti a
lanciare nelle prime ore del mat-
ting o nelle ultime della sera sen-
zz poter usufruire della minima
ascendenza mentre altri hanno po-
tuto Ianciare nelle ore migliori u-
sufruendo di ascendenze forlissi-
me. Abbiamo visto cosi il veleg-
giatore di Martorello, per esem-
pio, volare alle 10 di mattina ed
alle 7 di sera ed affermare la sua
classe con del voli di quasi 5 mi-
nuti con soli 90 metri di cavo ed
in assenza completa di ascenden-
E8: Ma proprio per questa ragio-
ne tale apparecchio, chie era uni-

_Ver i

in gara, non ha potuto mggﬁngc_L
re la vittoria. Sia detto questo sen-
2a infirmare I merito del vinei-
tori.

La para veleggiatori in sostanza
non ha detto nulla di nuovo; ha
soltanto confermato quanto gia le
precedenti gare ci avevano detto.

feoniinoa & pag. 10)




per quanto familiare agli occhi dei nostri aviatori (basti ricordare i reiterati bo

bardamenti dei porti di La Valletta e di Alessandria d'Egitla), dif ficilmente | pud ssere reso o pr:[ . In qu eati tavola un nostro disegnatore. nd

dbdeql an:ﬁo uno ‘oIl].E udc-\.a J.(‘.'O ha cercalo di re*‘v*_crc con la m:[r;:;-o'c f le gl efti piu salienti questo genere di offesa gerea. Un por

i : 1 sono in manovra, da poco rientrale n

di carico e = ico, alt i n arrive. D icino cae caccia nemi 3 a su allarme, i
no iniziglo il lancio d I losi i 1

fanno eco le esplosi
di vampe. di incen
tatamente ai ritu
traglieri. uilend
sono stale colpi 1 I
alle fiamme: i de npianti di 1 c i i : 5 . > i per riunir
in una nube-acre e oscura che cop o 3 ippe ne d 1 ) i I cui opera f
distruzione sara continuata per molte ore t : > lari 1







I weleggintori
1 veleggiatori di grandi dimen-
sioni con forte carico alare si so-
no decizsamente imposti ed ancora
una volta la nettezza della costru-
zione ha dimostrate la sua im-

portanza,
molto tl, a que-

sl.o roposito, di non vedere pii
in alhl;azmalen dei modelll costrui-
ti con i piedi, rafforzati in fret-
ta, senzx il minimo eriterio aero-
dinamico & costruttivo. Si dovreb-
bero obbligare le Sedi provinciali
a non iloro
i quande non sltmu capem di por-
tare dei modellf almeno decentl,

Difficile dire se vi sla stato un

to deciso e 1 ri-

spetto allo scorso anno. Mancava
il termine di 2
mancavano guest’anno quasi tutti
il svecchis, in gran parte in gervi-
zip alie armi Ma poiche i buo-
ni modelli non sono mancatl ad
opera di aleuni pin giovani, evi-
dentemente la razza i aeromo-
dellisti ¢ in netto ioramento.
L elastico

Anche nell’elastico la termica ha
dominato jecompagnatay perd da
un eleniento negativo che in que-
sti  tempi dl‘gene sempre pil

11 numerg delle matasse rotte
per caltiva qualitd dell'elastico &
stato semplicemente impressionan-
te. Il vincitore aveva una matas-
sa veechia di due anni e chi ave-
va della momma di nuova produ-
zione si trovava nei pasticei a cau-
sa della cattiva qualith. Solo gual-
cuno, che per strane vie traverse
era riugclto ad avere della pomma
discreta, ha potuto ottenere qual-
cosa di buono,

Un netto miglloramento, in com-
plesszo, ma abbiamo visto ancora
troppi modelli instabili al decollo
6d addirittura inadatti. Sembra
i':oj impossibile che vi sia del-
@ gente, che ha il coraggho di
portare ancora alle Nazionali dei
modelloni a matasse multiple in-
capaci di fare quota e dl planare
a lungo, o dei farfalloni d: lun-
ghissima fusoliera che non riesco-
1o a stare in ariz pilt di guanto
duri la scarica della matassa.

Nonostante le termiche, perd; i
modelli di Cianl e dj mie-
ritavano effettivamente la vm.una\,
se non altro per la loro
14, Bisogna anzi riconoscere ehe
tutta la squadra milanese era ef-
fettivamente in

Indubbiamente molti altri mo-
delli meritavano la vittoria, ma 'e-
lastico ginocato dek  brutti
seherzi e noi saremmo anzi del-
Yavviso chs, gualora non sl po-
tesse ottenere l'unificazione della

qualitd dell’'elastico, per tutt; |

concorrenti € non se ne

garantire il rifornimento, sarebbe
bene, per il prossimo anno e fino
al ristabilimento delle mdiamnj

(TAQUILONE)

opera del patavi-
no Bacchetti, un
ragezzo molto
ben preparato

jcamente, mg

mediatamente. Né& si somo visti in
volo gli attesi due radiocomanda-
tl i=eritti a nome dj Travagli e di
Bagalini. Tult’s due non sono riu-
sciti a mettere a punto i loro con-
gegni; la solita steria del tempol
Ma quando ci si deciderd a pensa-
re ¢ fare le cose con calma? E
assolutamente neeessario un po” dl
serieth, unal volta per sempre.

Intanto prendiamo atto con mol-
to placere che il gen. Zappelloni,
ii gual: ha dimostrato di tenere
nella giusta considerazione Yaero-
modellismo, ha in animo di au-
mentare i premi in gquesta cate-
gorfa, in vista delle noteveli dif-
ficoltd costruttive e delle cospicue
Spese e scassature. Ma pare che
anche i premi delle altre catego-
rie zaranno alquanto modificati in
avvenire, Modiﬁcate in meglio, na-
turaimente.

Gl alllevl
Una gara che, anche se ben riu-

me degli aeromodellisti italianj e
oftre la RUNA, la GIL presso 11
campeggio Preaeronautico della
quale i nostri ragazzl sono stati
ospiti per cingue-sei giorni, espiti
un_po’ rumorosi e gqualche volta
anche un po’ insofferenti della di-
seiplina... Ma Tottimo col. Marcia-
no dovrd perdonare: gl aeromo-
dellisti che partecipano alle gare
sono degli individui fuori della
grazia di Dio..

IL CRONISTA

APOLOGIA DEL-
L'AEROMODELLISTA

feontinaa da pag. 8)

gistrazioni aerologiche... E poi, €
poi... questa st che & buffo: il com-
po era inwaso, enzi infestato let-
teralmente do grafari. Pa-
re che si etig finglmente realiz-
zando un VErO € propﬁo documen-

seita, mon ci ha
soddisfatti, @ Ia gara allievi.

E’' noto, infatti, che nessuno, ©
quagi, degl; aemmadell«. iscritti e-

tario suil'aer W COF-
tometraggio, insomma, vedendo il

ra stato costruito dal partecip

Cht abbia vissuto un poco Jn
mezzo alle scuole di aeromodelli-
smo g2 benissimo che nessun al-
lievo, per guanto ottimo, sarebbe
in grado di costruire modelli cosl
ben rifiniti come quelli presentati
alla »Nazionales. Perchi, dungue
ricorrere a certe finzioni? Meglio
ritamam all’lantlm sistema del-

teor
un po' troppo ar-
ruffone nella rea-
lizzazione pratica
{perd stamo con-
vinti che egli rap-
presenterd una
delle colonne del-

1" aeromodellismo
italiano il gior—
no che si decide-
ré a costruine
piil accuratarmen-
te). Il modello, ad
ogni modo, ha di-
maostrato  ugual-
mente la propria
classe, sia con il

volo fuori gara
di circa 27 minu-
ti con soli 15 se-
eondi di motore;
bisogna  inolire
tener presenie
che lo stesso mo-
dello aveva re-
centemente vinto
il Trofeo Graffer
a Trento.

Ma la grande attrazione di gue-
sta gara sono certamente stati
primi «Diesels italiani costruiti dal
Padovane Vantini (il costruttore
del «Vegas). Sl tratta ¢i 3 moto-

normali, sopprimere la
dei modelli 2 motore ad elasht‘.o
nel Conecorso Nazionale sostituen-
dola con quella a motore mecca-
nico. In tal modo la guefra non
farebbe altro che amimpnre una
evoluzione

I motori a scoppio
La Gara ge{ modelllha motore
a scoppio, del resto, ha ampia-
mente gjmustra to la maturitd dei
concorrenti di questa categoria :
sonc ormai scomparsi i modelloni
di tre metri caricati a 50 e pid
grammi tirati da motorini spa-
rutl. La quasi totalitd dei concor-
renti si & dimostrata all’altezza
del concorso dal punto di vista co-
struttivo ed aerodinamico: soltan-
to qualche jncertezza nell'nso dei
motori con i guali non tutti sono
ancora f tl. Abblamo vi-
sto ancora troppl implanti motorl
irrazionali ed ingenu.l, ma tall di-
fetti sono certamente destinati a
con il tempo e la pratica.
1industria motoristica italiana
mvece ha fatto passi giganteschi;
moltissiml del motori erano ope-
ra dei concorrenti stessi e la rap-
presentanza det motori esterl era
Tidotta ad un paio di *Browns e tre
o guattro «Kratmos in confronto a
numerosi «Vegas che hanno im-
posto la propria classe portando
via, tra l'altro, il primo posto ad

ri rispett te di tre, sei e
nove cme. che, anche se non sono
riuscitl a classificarsi aj p.simi po-
st]., sia perché non ANcora com-
a punto
il nove eme.), sia montati
su modelli non troppo adattd, han-
no chiaramente dimostrato che in
essi & l'avvenire del motore a
seoppio per modelli volanti. Ci au-
guriamc che tali motorj vengano
posti in ec io, in
modo che alle prossime nazionall
Ve ne possa essere una nutrita
rappresentanza.
Gil antocomandati
la gara che rappresentava la
nrmta assoluta era quella degli
a ti; ma dici sublto
che mon ci ha soddisfatto.
Quale im:eresse Euo -avere un mo-

simill) =i metta ad eseguire una
serie di acrobazie scassandosi il pid
delle volte al suolo, e che durante
il volo, sganci un paracadutino, ec-
cetera? to & rubare II mestie
1e ai glocattolari; non si tratta di
eose serie, Insomma, Ci aspetta-
vamo di vedere degli autodirezio-
nali a-bussola, o a pendolo, del
termovirata, o dei radiceomandati:
invece abbiamo visto un solo ter-
movirata montato su ai un veleg-
giatore, i1 quale st @ scassato im-

ge p si vuole por-
mhe T'allievo pmﬂmle ap::e-
dere le «Nazlonalis, & non costrin-
gere Tistrultore a costroire Tap-
parecchio che I'allievo dovrd pre-
sentare,

Per concludere

Fer concludere diremo che Iuo-
g:mgliom pHi ameno e pidl a-
tto (che splendido campo, e sen-
za carabinieri che sbarrine il pas-
s0 ad ogni momento come acea-
deva un tempo al Littorio, senza
le zanzare e .le difficoltd di tra-
sporte della Marcigliana)... che
luogo migliore, dicevamo, non si
poteva sc'egliene. Noi ne siamo tan-
to entusiasti-che, fintanto che du-
Ta la guerra e non si potrd rea-
lizzare un bellissimo progetto che
abblamo sentito ventilare (ve ne
parleremo te), mol
gmponlamo!gj rifare anche il pros-
simo anno ad
Anche questm emm gl
anni, cf saranno stati degli scon-
tentl (e quando non ci sono? spe-
cialmente fra | giovani, che cre-
dono tutlo sia faclle, semplice e
B buon mercato], ma molti, mol-
si sono resi conto dell'im-
portanza della cosa e della buona
volonta di tutti
Qui non ¢ luogo — dato che
slemo un po’ in famiglia — di tes-
sere degli elogl. Perd 2 doveroso
da parte nostra ringraziare a no-

quale il pubblico profeno possa
farsi un : a abba.&!mwa chinra in-
torno all'aer

Nom wi dico le scene: ¢i vorreh-
be un interp giornale per descri-
verle. Sappiate solo che guei po-
weri ctnematografari (essl non vo-
gliong essere chiamati cosl, per-
ehé sono cineasti, dicono) hanno
tulty perduto la voce a forzm di
gridore (uno. il regista, povering,
g'¢ perfino slogate un piede £ 52
dovuto ricorrere al medico e al
lgitn. Quello parlava e urlava fan-
to che forse le parole gli passa-
vong anche dei piedi, causandogii
delle distorsioni. Ha tanto gesti-
eolato e urlato che il giorno dopo,
sille strade e sulle piczze di A-
siogo ecerti tipi enormi di Tosca-
nag lo rifocevano tale e guale con
gesti e parole, che pareva di as-
sistere davvero allg riprese di un
Flm).

Quegti ed oltri fatti emeni son
successi ad Asiago dal 2 ell'S sei-
tembre, giorno in cwi sono partiii
gli ultimi geromodellisti, giorno in
cui & partifo anche il nostro ami-
o iano del non abbia-

meo pitt parlato improvvisemente.
Ntm abbigmo pit parlato di Tui
non perché ce ne foseimo dimen-
ticati, ma perché. vedete: il no-
siro amabile amico ha cambiato
7-8 treni (forse eran dieci? non
Tiusciamo mai a ricordare il nu-
mern giusio) e finalmente é giun-
to ad Asiogo. Ad Asiago & giunto
di notte | to lo sapete gid). Al
matling §'¢ alzato ed é endoto sul
campo col suo modello, Hag lancia-
to il suo modello..

Egli aveva tanto jaticate, tanto
&perato, tanto vegliato, tantoe viag-
giato... Ha lanciato e il modello '@
Jracassato al suolo die mi-
nuti.. Neanche 4l fempo di entro-
re in garal!

MART.




LE TERNICHE

Abbiamo gid avute occasione di
serivere sulle termiche della Marci-

tevole, date che, 3 causa dell’obbli-
go di seguire Tordine d'iscrizione,
fu potuto lanciare solo a sera inol-
trata. Tale modello poteva peraliro
complere tre spettacolosi voli della
durata di oltre 4 minuti elascuno:
due neila serata del primo giorno di
gara e uno verso le undiel del se-
condo giorno, dando chiara dimo-
siragione delle sue superiori dotl di

bilitd ed e confermandc

gliana. Ora, fr dai-
re che esse 50n0 uno scherzo  in

confronto a quelle del Campo di A-
siago. Detto questo, sl pud aggiun-
gere che | templ «sensszionalis of-
modell{

da moltissimi non

tenuti

hanno hisogno di commento. A ve-
dere le classifiche della gara dei mo-
delll veleggiatori, e di guelll ad ela-
stico, si sarebbe forse indotti a cre-
dere di trovarsi di fronte ad un de-
¢iso & notevole progresso tecnico
dell’ mentre
invece non sl tratte soltanto ed e-

Abblamo davvero ragione di ripe-
tere guello che abblamo anche re-
centements affermsto e ciod che allo
stato attoale delle cose le classifiche
deile gare dipendono spesso dal co-
efficiente fortuna. Prova ne sia che
il pit bel velegglatore in campo,

guelio

come 11 migliore (tanto che il nome
di Martorelio era di colpo divenuto
lo spauracchio di tutti 1 conecorrenti)
=l classificava molto lontano dal pri-
mi non avendo nessuna termica no-

poi la sua altissima classe con un
lanclo @i olire otto minudl primi che
purtroppo poté essere segulto solo In
parie dal cronometristi

Non . insistiamo dunque a parlare
sul modelli presentsti in pgara, al-

cuni dei quali perd si sono dimo-
stratl ben centrati ¢ stabill In vo-
lo, mentre aitrl (purtroppo) sono sta-
ti portati gui unicamente per com-
piere MONtagne russe o scivolate di
sla: segno evidente di eattiva mes-
8a a punto e di scarsa preépararione
tecnica del costruttori.

] ]

<@ L ConCorrenti
In guanto ai concorrentl, non a fuf-
ti perd, occorrerebbe dar loro, an-
che se qualche volta protestano &
ragione; uns buoma tirata d'orecchi.
Non & con l'indisciplina, c¢ol dimo-
strarst maleducati, lnsofferenti a tut-
to che sl pud ottenere un vaniaggio
di qualsiasl genere. Gl aeromodel-
listi non devono creders d'avere sol-
tanto del dirittl. Egsl hanno pil do-

verl, molto pid
doverl, che dirit-
ti. Gli aeromodel-
listh neon devono
credere che a lo-
ro tutto sia per-
messo. In fin del
conti 1a loro par-
tecipazione =l
Concorso  Nazio-
nale viene com-
pletamente paga-
ta dalla Runa, la
quale spende fior
di  biglietd da
mille.

C'é& gualcuno
che ha ventilato
lidea dl tornare
all’antico, cioéal
wvecchio sistema
di rimborsare i
concorrentl che

re tuttc e sempre all’aeromodelli-
smo senza dover pretenders un pré=
clso senso del dovers; se non della
riconoscenza.

E' chiaro?

CLASSIFICHE
GENERALI

Classifica individuale cat. A.
Velegglatorl in planura

1. Ottolini Carlo, Varese 35'207°2/5;
2. Cortiana Germano, Vicenza-Scomn
29°21"°3/5; 3. Sabbadin Marlo, Venezia
21'58"3/5; 4. Venerucci Giovanni, Ri-
mini 14°; 5. Blanchinl Fiorenzo, Tren-
to-Rovereto 8'1774/5, 6. Rosa Rober-
to; Milano-Erba 8'10"3/5; 7. Venturint
Aldo, Udine 7'45"3/5; 8. Fiora Lucia-
nu, Cuneo E'58"3/5; 5. Martcrello A-
lessandro, Roma 5'3372/5; 10, Paglia-
ni Armando, Coll. Aer. GIL 502725

lancl
Questc

in gara.
sareblie

un sisterna per selezionare., Ma la-
sciamo cadere 1" argomento, &lmeng
per ora.

Presto sl riparlerd del nuovo re-
Eolamento. Molte povita — pare —
salteranno fuorl. Le novitd saranno
pilt buone, che cattive, state certi
Ma vol, signorl aeromodellisti con-
correnti, non dimenticate — lo Ti-
petiamo — che | dirigent] Ia RULN.A.,
e sopra tutio la RILN.A. come En-
te, non hanno nessun obblige di da-

C ¢ cat. A.
Velegglatorl in pendio
1. Prodi Giovanni, Reggio Emilia

459"; 2. Pagliani Armando, Coll. Aer.
GIL @'3674/5; 3, Martorello Alessan-
dro, Roma 407"; 4. Canestrelll Anto-
nio, Mapoli 3'19"1/5; 5. Morelli Piero,
Ancona 30774/5; 6. Forlano Angelo,
Casale Monfto 2'57"%/5; 7. Lippl E-
lo, Lucca 2'56™1/5; 8. Garavinl Mario,
Forli 2'55"2/5; 4. Bertazzolo Otello, Ve-
nezla-Mestra 2'507375; 10, Ronoconl
Glanfranco, Parma 245",

Classifica assoluta
Veleggiatori
1. Ottolini Carlo, Varese 174071/5;
3. Cortlana Germano, Vicenza-Schio
15'13"2/5; 3. Sabbadin Mario, Veneziz
IU2TES5; 4. Venerucci Glovanni, Ri-
mini 7'207; 5. Martorelio Alessandro,
Roma 4'50”°1/5; 6. Pagliani Armando,
Coll. Aer. GIL 4'8973/5; 7. Venturini
Aldo, Udina 445"; 8. Bisnchinl Fio-
renzo, Trento-Rovereto 4427375 9.
Rosa Roberto, Milano-Erba 4357 10,
Fiora Luclano, Cuneo 4'28"1/5
Classifica a titolo _collettivo
Cat A. Veleggiatori
1. Ottolini Carlo, Varese 55372/5; 2.
Cortiana  Germano, Vicenza-Schig
5726774 /5; 3. Sabbadin Mario, Venezia
3'53"3/5; 4. Martorelio Aless., Homa
3'12"1/5; 5. Venturini Aldo, Tdine
2'00771/5; 6. Bertazzolo Otella, Vene-
ia-Mestre 2 Gio-
vanni, Rimini z'.rm "1/5; 8. Pagliani
Armando, Coll. Aer. G.IL. 24717%)5;
9. Galll Egidio, Mllano-Linate 2'38"2/5;
10. nen:u Agostino, Prato 2736,
1 a umln
B.

1. ‘Cianl Edg,&!‘d\). Milano-Linate
27'13"1/5; & Torielli Enea, Milano
12'25" 3. Ferrazzgl Franco, Cremona
545 3. ross] Trieste
5'45"; 5. Lugli Brune, h!odt:na 31" e
4/5; B. Marzoli Diego, mlamd‘..rba
614"1_}5 'T Coll Alds, Bologna 3'84" e
1/5; B, o Giorgio, A
Se?llgallla 3171/5; 9. Secapin Federi-
co, Gorizia 2’19"4,*5. 10. Darbesio Ren-
zo, Torino '0871/5.

Clnssinm a I.Ito!o l:ollett[vll

cat. A.

categ. BE.
1. Clanl Edgdrdo‘ Milano-Linate
173172/8; 2. Torielli Enea, Milano

#3373/5; 3. Perrazzi Franco, cremona
3'1572/5: 4, Lugit Bruno, Modena 242"
5. Marzoli Diego, Milano-Erba 272" ’3;’5,
6. Coli Aldo, Bologna 2'00"'3/5; 7. De-
grossi Alfredo, Trieste 1'55; 8. Ot
chiodoro Giorgio, Ancona-Senigallia
14574 /5; 9. Darbeslo Renzo, Torino
I'W™; 10, Scapin Federico, Gorizia
1'31"1 /5.
Classifica modelli con motore
a scoppic

1. Bacchetti Adriano, Padova §13";
2 Ghezzi Angelo, Como 2'%9°*; 5. Tre-
vizan Eilges, Guidonia 1'56; 4. Pe-
drina Domenico, Padova 1'99"; 5. Co-
en Mario, Pisa-Pontedera 1"a™ 6. Si-
nopoll Raffasle, Roma 1'657; 8. Zau-
sa Renato, Vicenza 1'02"; 8. Canova
Mario, Torino 51",

ey \

1. Pagliani Armando, Coll. Aer. GII:
2. Bacchet Adriano, Padova; Z. Zau-
sa  Renato, Vicenza.

Classifica gara per alllevi

1. Cecconi Alvaro, Guidonia 4
2. Bomifacio Giovanni, Livorno 504" e
1/5; 3. Cattaneo U‘mmm. Milano
2'03"3/6; 4. Maina Igino, Torino 2'01" &
3/5; 5 Gherardinl Franco, Firenze
1'68"'4,/5; 6. Chitli Renzo, Prato 1'56" e
1/5; 6. Bantocchi Urlo, Pisa 1'65"4/5;
a Pa'meglno Sergio, 1547 9.

144" a
2,-'5. 10. 'Benmi Franco, Forli-Cese-
na 1'a”.

Classifiea delle Sedi periferiche

della R.U.N.AL

2 Forli, p. 15; 5. Napoll, p. 16; 5. Ro-
ma, p. 16. La coppa B\mmarum viena
assegnata per I'anno 1942-XX alla Se-
de della RUNA di »Cremonas:

punplict

\
primi post
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Veramente cérte cose non dovrel
raccontarvele perché in materia sie-
‘e, come dire, minorenni. Chl nien-
te di amorale, niente da mettere al-
I'indice! Soltanto scanzonature ed un
piceolo pervertimento che negll en-
pali accademici, per fortuna, si &
alquanto modificato. Voglio afludere a
quella mania che aveva preso gual-
cuno di volersi vestive di straforo in

11 ripostiglio segreto che aveva luogo

o dere il buo-
no per 4 il salto dell 1
e guella ardita ascensione sul facsi-
mile delle pertiche In palestra.

La faccenda per fortuna Venne sco-
perta da uno degli ufficiall al corsoe
soltanto verso la fine di quella me-
ravigliosa estate Tomana. Anch'egli
quella notte sl trovava un po’ fuori
legge ed in un locale aveva avvista-

to l'alta cima d! uno del nostri che
con una biondissima fan-

nientemenoc che nelle zioni. In ci=
ma a8 un graticcio pressp il soffitto
di una deuo celle c'era un vano ap-

ciulla, Pedinandolo con solerte acu-
me, dopo essere riuscito a sedare la

per la sorpresa di

propri; per tale I
galeott] avevano cola portato tre com-
pletli di color mimetico per le ore
notturne, sceitl in tre taglie difforen-
ti in maniera che poiessern servire a
tutta la gamma degli utenti. Vol di-
rete che doveva essere un po' diffi-
c.ile recaral alle w'igimu per  poter

borghese. Qui o' tutta una psieocl
g}a da scoprire.

c:zrta gente, nwem di seatirsl al-
1a bril-
jante divisa guarnl.m con stelle a
cingue punte, alza spesso lax cresta
dicendo: — a casa mia (oppurc) fuo-
ri servizio lo sono il sig. Tale.

Ora questo sig. Tale mentre con
la divisa addosso era riveriio, guar-
dato con ammirazione, indicats co-
me modelle dai cittadinl e preso a
prestito dalle mammn per  intimori-

1 e gli ind poiche in ge-
nere le prigioni sono guardatz da un
carceriere e chiuse bellamnente a =hia-
ve. Ma qui sta 1l punto. Non erano
gl allievi Uberi che ad in-

tovare un suo pupille in cotal costu-
me a guell'ora tarda ed in tal loogo,
riusel, solo in parte perd, arendemi

nonata:
terral
Ed 1 compagnl dall’alto aguzzavano
£il ocehl e U'ingegno per scoprirel fra
le vacche ruminanti e la biancheria
vittoriosamente distesa ad asciugare
al-sole, E spesso facevano cilecca. Nol
giocavamo a nascondino e loro won
cl trovavano.
Ma... il resto sl prossimo numero,
MARIO SALVADORI

AN

E' certo che 1l recente, acuto ed o-
riginale studio di Umberto Donati sul

ecco cosa erano | postl &

pr f hY
f 1] I
- LAQUILONE )
ed ondegglante nella tenedia Infer-
nale, che da Videa d'ina flotta aerca
in mavigazione notturna.

Un episodio alla fine del Canto XVI
ci di 'immagine d'un aeroplang che
dal fpndo valle salga fino al clglio
detle montagne circostanti. Gerione,
il guardiano dei frodolenti. «I1 mostrg
non nuota — dice il Donatli — ma si
libra nell’aria... Esso richiama subl-
to alla fantasia 1idea d'un idrovo-
lantes. Vergilio ¢ Dante somo sulla
groppa della «feras che
58N va motando lenta lenta;
rota e discende, ma non me NACCOTED
se non che al viso & di 50tto mi venta,

T Donatl commenta:

sGerlone Infatti sl muove, rotando,
con un movimento in avanti; ma nel-
lo stesso tempo discende (&8 un mo-
vimento 4 spirsle dall’altc in basso);
Varia, per i1 movimento in avantl, fa
pressione contro la carlings;, e chi sta
a borzdo la sente al viso; mentre pel

volg nella Divina trovera
il pii largo comsenso, olire che nella
B & degli Dro-
prio tra le fitte schiere del glovanis-
simi aeromodellistl e futuri aviatori,
poiché questi o che seguano studi
ciassied o che seguano stud! tecnicl
hanno per obblige di programma sco-
lastico dimestichezza col poema dan-
tesen, Agevoll, percid, tuiti 1 raffron-

in discesa I.a sente sof-
fiare di sotto. Soltanto da questo giuo-
€o dell'aria Dante, che non vede
nlenfe per la grande oscurith, s'ac-
corge che scendes. I1 Poeta ha Intui-
to cid che gll aviatorl hanno potuto
sperimentare riguardo le correnti del-
='aria che si formano attorno al-
l'aeroplano in discesa. La manovra #
mxellm ral guale & descritta dal Poe-
un  veli de-

t, senza sforzo M i
Dice il Donati che a tener presente
il maschio profilo del volfo del Poe-
ta, duro tagliente aquilino, si potreb-
be essere indotti a fantasticare che
egli potesse appartenere ad una raz-
za di aviatori, ma senza alcun dub-
Ptlo si pud affermare che Dante som-
mo artista «deve aver sentlto nella
sua esaltazione creatrice le urla dei
dannati, il pianto esplatorio delle a-
nime purgantl, la beatitudine dei ece-
lest! e guindi provato idealmente le
emozioni del volo delle sue

mi.la ed atterra, con tutta l'accortez-
za del movimenti suggeriti dalla te-
coles dl oggl.

Altro episodio, 1 cul protagonistl so-
no alatl, sta nel Canto XXII dell'In-
ferno. Clampolo, il navarrese, che
sbeffeggia dieci diavoll. I diavolo A-
lichino, per afferrare Ciampolo com-
pie quasi un volo In picchiata. Fol
due diavell sl azzuffano. Duello ae-
reo. Acrobatismo seronautico.

Lasciato V'aer nero, =i va sulla splag-

La Divina Commedia & pervasa da
un profondo anelito di volo. Pid d'o-
gni altra opera letteraria. In tutte le

£ oa TEEER A

e palpito d'all, all che sl vedono ed
all che non si vedono, ciod reali od
allegoriche. Poich# volare nell’aspira-
zione degli uomini non wvuol signifi-
care soltanto 11 materiale distacco
dalla terra, ma anche e meglic anco-
ra il modo di uscire dal circoscritto
& dal chiuse, di penetrare nell'uni-
verso e di toccare Il clelo nel senso
metafizico.

Urmnberto Donati pone In risalto |
warl episodl dell’immenso poema, che
cl fanno intendere come Dante ab-
bia avuto il senso del volo. Intuita
la bellezzg del volo umano e subito-
ne il fascino. Altissima ed alata poe-
sia che, a volte, negll scolpiti versi,

capace della p
A sole alto, all Indomani, il resto del
percorso divenne chiaro. Ma se le u-
acite da
questo provvido ma seccante inter-
vento, nulla poté wvietare un‘ultima
calata del barbarl fra le afuole del
giardino soitostante; calata che ve-

fece e 1l colmo

dossare gll indumenti in prigione. E-
rane gl i t che 1ands
Paria aperta si trasformavano nel
cuor della notte nel sig. Tizio e nel
sig. Calo, Aprivano la cella con una
chiave doppla della cui storia giurc
di non saper nients, lasciando ben
1 inl sul a

della pazienza a gqualeuno ehe inolto
poteva su di nol. Della quale cosa a
tempo debito verrd a parlare con ab-
bondanza 4 particolarl.

In ordine consecutive c'd Invece da
raccontare la faccenda «dei post &
terras. Qui occorre gualche frase de-

e | lore pr al di
sotto- del tegumento azzurro & cosi
poco rispondente all'importanza mili-
tare della divisa che non appena tol-
ta guesta nessuno pia lo guarda in
faecia e guando monta in tranvai s
prende spesso potentissime risclacgua-

te dal zenza o
ver l'animo di fatare la grande fra-
s2: — Vol non sapete com ecnl par-
later

Be, cosl ad un dipresso succedeva
a gualcuno di nol, Vestire l'abito ci-
wile era una specie @&l aspirarione,
ma non del genere psicologico surri-
ferito, bensl con altra mira Gnale,
guelia ciod di poter andare a fare il
proprio comodo essere avvista-
ti un miglis lontano.

Dunque nbon era i1 dispragio dellu-
nifdrme ma 11 fatto dl tenerla tal-
mente per sacra e appariscente da
non doverla & zonzo sia pu-
re anche per fatti personall sufficien-
temente lechii,

ove si tenessero gli abltd & come
B un
mistero per i ptﬁ se o mon svelassi

darmibentl pol pen-
sa:e che guel tristo luogo trovavasi
al secondo piano dell'edificio ed una
doppia chiave (od anche falsa che
foss2) della porta non esisteva, né
pp facile dal-
1a cintola del sottufficiale alle ecelle
che a quell'ora dormiva il sonno pid
pesanie che mal uwomo abbla potuto
Eondere.

C'era in alto una finestrella a lato
delia quale, sulla faceiata esterna del
muro. correva una robusta tubazione
di scarico. Dicendo questo ¥i ho det-
1o tutto. La ginnastica era il nostro
forte ed Il tubo terminava nel glar-
dino del padigllone nel qusale abita-
va il Comandante delia Scuola.

Il glardinc era separato dalla stra-
da da un cancello. Diteml vol: che
cos’® un caneello? I rientro appa-
riva un po’ pin diffielle sopratutto

Le nostre istruzioni di volo si svol-
come abblamo detto altro-

4l nol andava per aria al citato scopo
di osservars ed un'alira parte anda-

tivano ai levar del sole con sganghe-
rati automerzi irradiandesl lungo le
pitt famose strade «in illo tempores
calcate dal pesanti coturni degli an-
tichl legionari. Oh! curve dells Casi-
lina, pezze biancastre dell’Appia an-
tica, pendll raddoleiti della Cassia ed
ottimi vipelll con parnini gravidl dap-
pertutto! L3, su guelie arteris. ad una

di et fuori le mura,

a causa di una che

aﬁmﬂlmsmmlnpo-

fra le due & le ire del aveva
ia curiosa abitudine di anﬁm 2 flo-

sﬁ a Izrrm-. Quattro tell hlahchl per

care tra 1 delle
porte in quell’intorno  trasieverino.
Affinch non ¢f prendesse per ladrel,

e it dsl-
la nostra infanteria, quattro fumate
per 3 leh can-

el di come arte precorra la
tecnica e la scienza.
Aderente alla sensibilitd aviatoria

del nostro tempo un passo del Canto
¥ dell'Inferno. I peccatori d'amore
trazcinati dalle ali del venta. GU spi-
rito «a schiera larga e pienas, come
gl urccclli migratorl. Presi dal tur-
bine, volano ora bassi ora alti, verso
il centro dell'abisso e rasente le pa-
reti roceiose del cerchie. Una forma-
zione densa. un fantastico groviglio
d'all. Tina massa a1 spiriti vagante

Ria del Purg . L'Angelo noechie-
ro. All soffuse di luce dell'uecel dl-
vino. La terza cantica. Tripudio di
all. Volo metafisico. Tensione dello
spirito umano verse l'infinito,

m L

{1} Umberto Donati - 11 yolo nella
Divina Commedia - Ed, Signorelli -
Roma.

LB !ahbrlehe americane aeronauti-
la

r:ustmzlone_ del nuovo idrovolante bi-
motore =Searangers, destinato ad o-
perare contro | sommergibill. Quan-
tunque bimotore, i1 nuove apparee-
chio sarebbe pid grande del quadri-
motorl ordinari; costrulto Interamen-
te in metallo e dotato dl fm egul-
paggio di 10 persone, esso potrebbe
trasportare un notevole carico dl

bombe. L

man G. 2 Bs,
rina statunitense come «JRF-6Bs, &
arionato da due motorl «Pratt and

anfibio «Grum-
impiegato dalla Ma-
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Giornata dl gare, oggl. Quantl mo-
delli{ Belll, brutt, grandl, piccoli:
tutto un compionariol

Ecco, alla gara dei velegsjamri sl

parete dell'aviorimessa, viene git co-
me foglla- morta e sl produce solo
una strappetto alla ricopertura. Un
altro pir_l:hia a lu'tla wvelocita, batte

sta trainando in quota un
di tre metri e cinguanta di apertura
11 massimo consentite dalle norme
E. A, I Seguiame I lento e solenne

sul & l1za indletro e 1ala,
projettata in ayanu. rompe la lega-
tura elastica e dopo un elegante svo-
lazzo =i posa incolume al suolo. Al-

wvolo del scolossos che pare
nell’aria ¢ proceda su un invisibile
binario tanto regolare & il suo volo.
GQuand’eccn, al.lnnptovviso i msod.e:l

euni 1 degli allievi com-
plono plechiate spettacolatl, ma le
ali si salvano mercé le legature ela-
stiche & un solo medello riporta la

Io cabra pei p

e prende a scampansare: & e:m'ano in

una di quelm zone ai turbolenze che
i delle

del muso in sughero econ
fuorivscita del pallini per la zavor-
ra che un passerotto evita con ahile

ia for
& iche. La ta Iniziale mon

a di i anzi
e il modello ormai, nell’alterna vi-
cenda delle e delle

Morale della favola: 709 e pid di
scassi nella categoria veleggiator! di
grande apertura, circa il 409, nel mo-

perde  irrimediablimente quota e si
avvicina al suplo che pare attenderio
minaceiosamente. I poverp costrut-
tore non pud celare il suo nervosi-
#mo, poi si decide e corre, corre col
cuore In gola verso il punto sul gua-
le I

delll ad & meno del 106, nei
veleggiatori scuola con ala legata per
mezzo di anelll elasticl Glornata jel-

-lata? No, cronaca d! ognl gara! Al-

lorat
Allora, amict mief, riflettete bene
€ converrete con me che & un vero

tel.asusbamgllapersmgglmaua
sua triste sorte. Eccolo, nmalev!.-
clno &l suolo, gl 1

Haticarsi per tanto tempo

ati.nmn ad un oggetto che sl scassa .

nel giro di pochl minutl. Mi direts

ta, a unmemulqumslﬂmem,
pol cabra: guesta volta & la fine, §-

Eecolo, Eil,
muso verso f basso; il costrutiore
con le manl protese corre ancora co-
me un disperata: invano! I!. mo&el
lone ha battuto. V

che 1'aer 1 & fatto cosi e
cosl deve essere preso. Adaglo, ca-
rlamlcl.[mpoeumvwwmad
Asidgo un mio modelln ad elastico
cosiruito nell'invernoc 1839/40 e che
ha al suo attlvo diverse gare. Per-
dutn e ritrovato in condizionl pietose

le grandl ali proiettarsi in avanti e
poi pia nolla, Dopo diecl minuti
arriva il ragazzo mogio moglo. Non

piange, che un giovane del Littorio

non piange mal, ma 1 dolors gli si
legge In volto. Sfido dol Mesi di as-
siduo lavoro, sacrificl immanl del suo
povero borzello ol studente & costa-
to guel modellone che ora giace al
nostri piedi von le all infrante e la
{usoliera schiacclatal

Intanto Ia gara & proseguita: un al-
tro grande veleggiatore ha compluto
un volo di parecchi minutl e poi al-
P'atterraggio ha voluto per forza pas-
‘sare attraverso l'unica staccionata

el i :

2 in-
mh.mallejmpznmgglmin
brieciole!

Altrl mungnzmenu!m
re st di
mmem“m'mmmermwua~
la e resta mutilato dif un buon perzo
di essa. Intanto nei modelli ad ela-
stico abblamo: qualche matassa rotta
& ma

perché | uto al mu-
ros da chi lo aveva preso, & stato
rimesso in efficlenza da un mia al-
lievo e ha ancora eompiuto oltre u-
nha tfrentina di wvoll senza mai seas-

Il modello scuola, vincitore del Con-
corso della RIULN.A., ha fra laltro
la prerogativa di essere un Incassa-
tore di urtl @i prima categorial

*Ma val> mi sento dire in corol

No, credetemi: | miel modellf sono
durl a morire perché, oltre ad es-
sere solidl, sone piecoll, con Tala
In un sol pezzo e ala, fusallera & pia-
nldloodamocouegaﬂmlow
con legature elastiche.

E se &l scassano, pazienzal M co-
stano poeo di materlale e di lavoro.
Dico mi eostano, ma dovrel dire ro-
s1ano poco a chi 1 costruisee percha
PET causa vostra, egregl lettorl, mo-
delll non me facclo pilt da un pezzot

Ora che mi sono tanto lodato da
me siesso (debolezze umanel) voglio
arrivare alla conclusione, a quella
conclusione che & unico scopo df
questa mia chiaccherata,

Non wi pare che sarebbe oppor-
tuno limitare I'apertura dei modelll

m‘m‘e per l.m:tsml:l di wvolo se
Un

nnamlpicdllammvﬂusulla

alle gare normall e Tlser-

di primato, tentativi da farsi solo
da aeromodellisti esperti e magari
in collaborazione fra pit seromodel-
Listi di una stessa citta o di uno stes-
50 gruppo?

Per mio conto le gare dovrebbero
essere fatte per categorie.

Per 1 veleggiatori: due categorie —
cat. A (alllevi): sino a metrl 1,25 di
apertura, cat. B (espertl) sino a me-
tri due. Modelll a elastico: tre ca-
tegorie — cat. © —sino 2 cm. 50 di
aperfura, cat. D — sino a cm. 95
Cat. E — sino a cm. 100

Esclusione di baionette, raccordi
massieel, ece, & Invece all e impen-
naggi collegati elasticamente alla fu-
zoliera.

Peso libero, Insomma, modelll pin
facili e rapidi & costruire, pil resi-

1i potranno essere centratl con tran-
gquillita, alla perfezione e il loro co-
struttore non  gard sempre assillato
dalla necessitd i ripararll prima,

durante e dopo ogni gara.
Cosa ne dicono i miel amic! lettori?
CARLO TIONE

A0ELL” DERORODELLISTR

Guido $pagnuclo, Chialanp — Le-
lastico pessuno e lo. cede ‘perché &
Introvabile. Quanto all'agabalsa puos
serivere diret a Elig
il cui indirizzo é gid stato pubblicato
sul piornale. Ad eogni modo cerco
di ;aocontentart.i qui sotto.

darena — Serivi a Guido Mﬂuﬂlﬂ;
Corso Umberto 1 n. 83, Chiaiano (Na-
poli) i1 quale chiede del'agabalsa,

Un Rimini — Ferché non

stenti agli urti e quind
zeaszeabill in modo greve. Se el pen-
sate bene vedrete che implicitamen-
té si eliminerebbe la causa prima
della ¢ il

1 #iTmi con il 1ue nome e cognomer
Tutte le storie che mi raccontl sul-
la gara imini mi fanno nau-
sea, perché mi hanno l'arla di stu-

gio. B ovvio che 52 un modello de-
ve essere sottoposto a riparazioni do-
po ogni atterraggio mal fatto, il suo
centraggio difficlimente potrd essere
perfetto.

E' un circolo vizioso dal quale st
pud uscire sole costruende modelii
buoni incassatorl chée abbiano perchd
wita abbastanza luneca. Ouesti model-

pide giusti per
dedi i i. Che se i hanno
vinto usande un cave lunge il dop-

.pio di quelli di Rimini, sono stati

seloochl questl ulttmi a permetterlo
€ tu pil scloces ancora a venirmelo
a raccontare. La storia del sasso mes-
50 nell’ala @i Biondl & proprio de-
gna di eseere posta in quella rubri-
ca di un settimanale umoristico I
festo d'oros. Ma a chi val raccon-
tande guesie.. pappole! E anche se

fosse werc male ha fatto Bilondi =
non sincerarsi che nel suo medells
tutto stesse In- ordine: o vuol tanto
poco & vedere un sasso in un'alal
Basta con gueste stupididaggini. Se
wvolete vincere, voi di Rimini, segui-
te 1l mio consiglio: lavorate serla-
mente ¢ sul campo w«occhio alla
pennals.

Elio Piscopo, Torre del Greco —
Per Vagabalsa rivolgiti ad A.modca
di Genova. Quanto al profli, vedrd di
accontentartl. Il numerc dei giri di
una matassa di una dala sezione di-
pende dalla =ua Ihungherza e dalla
qualits dell’elastico. Si, il veleggiato-
re puol lanciario dali'alto dl una ecol-
lina altz 20 metri, ma solo dopo a-
verlo centrato e curando di esegulre
il lancia sul pendio contro il gquale
spira il vento & mal su quello sotio-
veEnto,

Mario Galle, Trapani — Segui il
Corsa di acromodeillsmo e sarai ac-
cantentatn

-y Varese —

Il metodo esiste ed 2 stato pubbli-

csto su di un nm{l\\zm del 1928 o nel
Lk

938,

la.a di un modelio ad elastico put)
variare da 7 a 10

Natale Calabrese, La Spezia — Ri-
volgiti al Comande Federale dells
G.IL: chiedendo del F. U. Alfredo
Cianfanelll. Egli 1l aluterd a divenl-
re un buon aeromodeflista.

Gaetano Incarbone, Caltagirone —
'hcm ritengo d.l pssm per iz pub-

i it del che non

presenta parelcoiarlt.a di rilieve e non
& razonale.

ghi =g o

s N SHAR

E' un del swo pr . L in base alle esperienze di guer-
ra. La cabina di e dip 0 & stata in modo da renderia piu ri alle esi
a1 guerra. L it b stato MEnte con I ftra

“che.

. I muotori sul «Dor-

sparz nella parte
nier 215+ possono’ essere
ad arfa. L'

e di p In
lh def di)ahnm Benz. 601> da 1300 cavall; sia dei «B. M. Wor 2 sl;ella-da 1004 cavalli raf-
hio da lunga

_sla come

it che come medio hom-

alare, m. e
5308; peso a pieno carlco, Kg. 8800; vzbdli ma::hna. km /h. ml, ul.nd:l.i di auerra;'m km/h. 110; autonomiz

massima, km. 308.

mg. §5; Peso a vuote, kg.

ware | ‘supercolossl solo a8



ta di un modello Scuola da a-

dottare

dellismo della Runa. Sette mo-
ultl furano nmn:nmsl da va-

C corrcdtde?

volo.

plicata

di scarse doti dal

vn T. 41 ci &

Il modelio vincitore, «'Allie-
stato

Wy T2 U7 .
FEH LA SCELTA DEL MODELLO SCUOLA

L'undici dicembre 1548 la Se-
de Centrale della Runa ban-
diva un Concorso per la sesl-

Hele ventrale di questa con Ie super-
fici laterali della fusoliera.

1 profilo usato per I'ala e l'mpen-
naggio & 0l Clark ¥, lar-

usato nel campo seromodel-

per | corsi di asromo-

a.l Demicheli d.l Genova, Te-
dezchi Enzo di Modena, Colom-

lermo,
Vaglio
Roma.

La Gluria, composta dal Col
A. A. 1. n. Francesco Ferrl,

nive,

Comte Mario Celani, seconde
membro, dopo il controllo del
modelli ¢ espletamento di tot-
te le mecessarie prove di vo-
1o, ha concluso di assegnare il

i dl
m'em
daf

rino,
di Napoli & Tione ai

La tavola
realizzata nel modo pia razio-
pale tenemdo conto della ne-
cessitd del
del materiale pin prezioso: il

da 1

dal guo

n che ¢l hz mandato le note

illustrative che pid sotto pub-

blchiamo assieme agl schemi

¢ alle fotografie dellec scheletro.
&

lstico come uno dei migliort per |
modelli. Esso offre rispetto al RAF 32
e all'Eiffel 400, oggi generalmente a-
dmtaﬁ il vantaggio di essere plano
e cid facilita non po-

stata

co il costruttore principiante perché
non vi & il pericolo che il listello
da bordo d'u-

Carlo
tld:lﬁ u.i costruzione,

to accoppla Itme doti dl vo-
1o sia in
vo. Il IL premio & stato attri-
buito al modello presentatn dal
Enro i

che con il ca-

sia in pendio che con il cavo.
Quest'ultimo modells & stato
riconosciuto pill adatte per un

La tavoia
distribuita per 0 npuove anno
scolastico dalla Runa, com le
modalith che verrannd indiea-
te. Per ora, I"Autore del mo-
dello ha ancora a disposizione
un certo pumero di tavole co-
struttive che, con
zione della Runa, cederd al ri-
chiedentl.

Tutti § pexsi da traforarsi in
tale legno sono stati disegnat!
sm di una porzione della tavo-
la costruttiva che wviena rita-
gliata ¢ incoliata sulia tavolet-
ta di legono delle dimensioni di
s0ll cm. 203!

seita, per incollature mal esegulle,
ceda sotto la pressiona della carta di
ricopertura falsando cosi {I profilo;
inaltre il montaggio viene molto sem-
plificato in guanto non occorre con-
trollare durante questa operazione
che fl listello segua la curvatura ven-
trale della centina.

Per 1l piano di coda orizzontale,
I i un profilo inferlormen-

sard

te plano permette un semplice e per-

fetto appoggio sulla !usoner.u ed un

facile appr

to del plano stisso.

§ In varlie prove eseguite il modelio

51 & comportato in modo assal soddi-
do di essere-assal

Sappiamo che durante il Con-

= A corso Nazionale, ad Asiago, a

vranno luoge alcunl lanci al-
di tale

degli alievl pia :he“per il pe-
riodo Iniziale.

Gll altrl modelll presentstl
non sono risultati idonei per-

Segno.

Questo velegglatore tlpo scuola &
stato studlato in ogni suo particolare
eostruttive al fine di ottenere la mas-
Elma facilith di costruzione e di mes-
sa a punto. I1 modello ¢ curaty an-
che dal punto di vista acrodins
malgrado la grande sempliciii del di-

&

o in proposito I'estremi-

51 osservin
t& dell’ala e il raccorde fra la super-

stabile ed ottimo veleggiatore.
Nelle varie scuole di Roma, ne ao-

————
(L"AQUILONE

questo longherone ¢ lo si pone ad a-
seiugare  trattenendolo curvato, in
COrT del a mezzo
di spilli. Si ricava dal compensato il
pattino. $i fard pol entrare l'esiremi-
ti del longherone curvato mell'appo-
sito incastro del pattino, i

na sulla facela anteriore e l'altra sul-
la faccia posteriore del lomgherone.
Dette squadrette servono per l'unio-
ne del piano orizzoniale con guello
werticale. Dopo I applicazione delle
squadrette, [ plano orizzontale, fra
le due tine centrall, viene coper-

e praticandc le legature come Indi-
cato sul piano costruitivo. Si appli-
cheranno pol | gancl di traino, Fis-

satl, sul disegno della pianta deila fu-
soliera, 1 due lonsheroni superiori a
mezzo di ‘=pllll, =i procede =l montag-

#lo delle ordinate facendo attenzione
che siano bene perpendicolari al pia-
no di montaggio. Frattanto sl prati-
cano nel longherone inferiore degli
incastri della profondita di mm. 2 co-
me Indicato nel piano costruttivo. Si
monta poi il patiinoe Introducendolo
negll Incastrl inferiori delle prime or-
dinate, me.ntre le rimanentt \rannu ad

no statl costrultl oltre 1000

Il miglior volo oftenuto & stato ul
oltre 3 minatl. Sono statl eseguitl an-
che voli di durata superiore, ma non
controllati ufficialmente.
FUSOLIERA

Ordinate in compensato da mm. 1.
Sono in numerns di 14 ¢ non vengono

un pattino in compensato dello spes-
sore di mm. 3 nel quale s'incastra pol
il jongherope inferiore che & della se-
rione di mm. 3x5. Si bacna dapprima

tolta la fusoliera dal
piano di montageio, sl applica Il naso
in sughero. Rifinito il nass si procede

rinforzare la fusollera con il tra-
licdn in tondinl da mm. 3 di diame-
tro. (Questa operazione & iacoltativa
€ serve solo a dare alla fusoliera una
magglore robustezza) e serve per ri-
tegno dell’elastico che coll.egn alla fu-

1o sul dorso c¢on impisllacciatura di
pioppo da 5,/10.
Piano verticale — Centine in tran-

ciatn di ploppo da mm. 1. Lov &
ne in listello 3x8 rastremata, Yoo
d'useita in compensato da mm, | e

barde d'attacco in compensata da
L5 Profilo biconveésso simme-

Unluue degll Impenmlggl v B N

ché dl costruziome pia com-
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ALA
Centine in u'anciabo da me. 1 n.
dlcnruamm
12& altre due dop-
pie dl centine di

corda minore e di
spessore Tidotto co-

one del plano wer-
ticale :ra le sguadrette applicaws sul
piano orizzontale. S'incolla & si pra-
tica una legatura,

Fra la copertura in ploppo del dor-
so del piano crizzontsle e la prima
centina del plano wverticale restano
degli spszl vuotl che vanno riempitl

Bordo d'attaces ds

compensaho da mm.

1 sl bordo d'attac-
©o; in compensa-
to da mm. 1,5; rac-
cordo estremo in
compensato da mm.
L Le due urnl.w.

me rlsulta dal di- con blocchettinl di sugi:\em;!4 i1 gquall
SEEne. one 8 il pro-
da m 8x3 rastre. 1Mo della centina.

mate gl T Infine si ricopre con impiallaccla-

tura di ploppo anche [ ventre del
plano orizzontale, fra le due centine
centrall.
RICOPERTURA

In carta pergamina sottile o velina,
le ali e i piani di eoda; in carta per-
gamina normale del tipe colorato, la
fuscliera. 81 tende con acgua e 51 ver-
nicia pol con una mano di nitrocel-
lulosa trasparente.
UNIONE DELLE ALI E DEI PIAN] DI

CODA CON LA rusoma.

uentm da due pon-
ticelli in compen-
sato da mm. 1. Fra
le due centine cen-
trali, Pala & rico-
perta, tanto sul
dorso che sul ven-

impiallac-
clatura di pioppo
da 5/10 di spesso-
re. I montaggio
dell’ala & & una

di
gomma 1x3. Sotto il botd.a d’attacco
dell’ala va pnseo un piccole blocehet-
to dl sughero incollato all’ala stessa,
allo scopo di conferire ad essa la ne-
positiva
del blocehatto: mm. 7). Il n(mn di
coda deve avere incidenza zero

CENTRAGGIO

Si plazzerd l'ala con {1 bordo d'u-
scita a un centimetro avanti dell'or-
dinata 0. 7 e si aggiungerd peso nel

perché essa pogeia
sul piano di mon-
tagglo per Vintera
corda e sul piano
stesso poggia olire
il beordo d' uscita
anche {1 contorno
delle estremitd si-
no al

del muso a seconda del ne-
ccsarlo (Sl tenga presents che es-
sendo il plano dl coda portante, 1
centro di gravitd del modello deve
venire a trovarsi in una posizione in-
termedia Ira il terzo dell’ala e il suo
bordo d'uscits). Non si deve spostare
I'ala dal punte indicato alire che di
?j:l,ﬂlﬂl& millimetro se cié & necessa-

ta del |

11 dietro dell” m 2
pronunclato al fine
di ottenere una
buona stabilits la-

IMPENNAGGI
Piano orizzontale

— Centine in tran-

clato di ploppo da

mm. 1. Tutte di
cm. 10 df corda,
ma n. 8 Clark ¥

dotto di spessore.
Bordo ' attacco e
longherone sezione

ix 5 Bordo
d"usecita in trian-

sezione 3Ix 7.
Contornl d'estreml-
13 in compensato
da mm. 1.

Fra le due cen-
tine centrali van-
n6  applicate delle
squadrette a T. o=

nel ceniragglo.

MATERIALI NECESSARI PER LA
COSTRUZIONE DI UN MODELLO
= ALLIEVO 41».

1 Tavoletta dl compensato da mm.
1 da em, 20%55; 1 tavoletta di com-
pensato da mm. 1,5 da cm. 18x%9;
1 tavoletta di co to da mm. 3
da em. 305; 2 tavolette di trancla-
to di ploppo da mm. 1 da em.
13%50; 1 tavoletta di impisllaccia-
tura 5/10; 2 Ustelll da mm.
lunghezza cm. %; 1 listello da mm.
9x5 lunghezza cm. 100 ;
da mm. 3X5

1 foglio carta pergamina sottile; 1
foglio carta normale co-
larata; 70 gramml collante cellulo-
sleo; T8 vernice

losa trasparente; un poco di filo di
cotone per legature; 10 cm. filo ac-
claic ‘mm 1; gomma arabica o coe-
coina per incollare la carta; un po'
di pallini di piombo per zavorra; un
blocchetto di sughero per fare 11

CARLO TIONE
Viale Eritrea, 72 - Romn
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Angelo Turri, Gallarate — Certo a-
wral gia ricevuto «<L'Agquilones, Tl
prego di darml del tu, Grarie per le
belle parole che dedichl al tuo gior-
nale: nol ne siamo lusingati, Certo
tacciamo il meghio che possiamo per
accontentare | nostri carl amiei. Per
fortuna che la nostra fatica & abbon-
dantemente compensata dalla soddi-
=fazione mon dico, con una frase fat.
ta, «del dovers compiutos, ma dl riu-
seire spesso, anzl quasi sempre, ad
escer utili ai nostri giovani amicei, a
far piacere ai ragazzi (i guali, detio
fra mol, sono spesso tanto esigenti;
ma noi abbiamo pazienza e buona
volonta). Sento che fl glornale ti pla-
ce eosi com'd fatto e che desiderl
siano continuate le lezioni slementa-
ri sull' aeromedellismo. Ciso. Berivi
guando vuol e fazi conoscere il glor-
nale ai tuoi amici e conoscenti.

Sergio Gelsomino, Chissadove —
Ringrazio anche te per le parole di
elogio e ricambio | cordiali salutl di
tuo padre € tuoi.

Gastone Polo, Venerida — Prima di
tutto ti ringrazio per le porole di

billina: he non semplifichl le eo-
se? Chisma 1 tuol amici e dl lom‘

MOV O

MODELL] VOLANTI
PARTI STACCATE

La pilt compleia organiz-
i italiona per I'Ae-

eragazzl, perché non ¢f T
glorno tuttl insieme? Parlatene an-
che con 1 vostri amick SI mette un
tante per uno e sl divide l'incasso
in premis. E cosi cominclate a cono-

romodellismo

Bichisd 11 Listino prezxi 1942

scervi meglic e a farvi
Ti sembra? Famml sapere gualcosa.
ZI0O FALCONE
-

LA PENNA? i

Topoline azrurro, Vicenza — Beh,
I'nal ricevuta la tesseral Credo di
si, perché sono state inviate a tuft,
o quasl. La faccenda de I"Almanac-
co una di quelle buone idee che,
insieme a molte altre, ci frullano
spesso per la zucca. Ma... subito osta-
coll insormontabili si parano r:untre

MILANO - Via 5. Spirito 14
Telefono 70-666

A.CASTELLANI
CREEMONA

¥Yia G. Grandi. n. 25

tavole
ltal!ane e straniere. Catalogo l-
LIRE DUE.

la nostra 4 ai fare. Li

ni, diviet!, prolbizioni, ecc. ecc. Del
resto non bisogna dimenticare che
siamo In pguerra. A guerra finita e
vinta daremo fuoco a tutte le nostre

Conti il grand del-

M

BIPLANI O MONOPLANIT —
Chlunque abbla seguito, anche su-
dell'ar-

chitettura degli semplnm negli ul-
timl anni, avrid notato come | bi-
plan! slano andatl a mano & ma-
no diminuendo di numero, speclal-
mente nel prototipi, mentre | mo-
noplani si sono rapidaments con-

quistati I posti di ribalta, in ogni
tipo d'apparecchio.

Le ragioni sono di diverso ordi-
che e costruttive. Il monoplano _ha
il wvantsggio sul biplano dl Uma
m:sl.lone efficienza dell'ala, essen-

tl in esso 1 idl
radproca !nﬂucn:.a deue due a‘ll;

irr:adimenw della ce!lula 1 gquall,
essendo esposti nel letto del vento

ﬂ“[:"[ 4 % .,
B

un'ala semplice. I progressi della
tecnica costruttiva, l'adozione dl
ali a profilo spesso, le strutiure
con rivestimento lavorante hanno
tuttavia permesso di costrulr\e mo-
anche dl dl mas-

sime, con cellula del tutto sprov-
vista di montantl, cosa che era
stata fatta in un primo tempo allo
seopo dl unire | vantaggi asero-
di icl dell'ala alla
robustezza del biplano. Oggl Vala
monoplana a sbalzo, senza
tantl, trionfa in hé tut-

ti { wellvoli, dal modello volante
&gl guadrimotore transoceanico, La
cetlula biplana @ stata ellminata
perfino negll aeroplani da cacela,
dove era stata ‘conservata pld a

lungo grazie an'el.wluulma Tobu-
stezza che consentiva di realizza-

di wvolo, una

passiva. diffieol-

ta alla reslizzazione di grossl mo-
lani erano

tate dalla necessitd di avers una
forte robusterza meccanies, diffi-
cile in generale ad ottenersi in

lizzare una robustezrza pon minore.

La cellula biplana & tuttavia usa-
ta ancora con vantsggle In alcuni
tipl d'szeroplani per scuola acrobas
tica, per primati d'altezza, o per
scopl speclall.

elogio che cf indirizzi in omaggio &l
nastro lavoro sia per cid che riguar-
da <L'Aquilones sia par cid ebe si ri—

idee ed allora assisteral ad una 311
1 La &

racconti che mon hanno una eonti-

ferisce ad «Aviatorl av
proposito di quest'ultimo, t m@

I'na gla iegata
o Falcone In una sus risposta tem-

assicurire che uscira o
gnl guindiei glornd. Cesi 11 tuo desi-
derio mi sembra soddisfatto. Ti pos-
sp anche dire che ogni faseicolo di
«Aviator] avventurosis conterrd sem-
pre un lunge cineromanzo (o due cor-

41} o, a fattl I acca-
duti, un articolo mustrn:a di curio-
:la

po addietro. Grazle per gl eloglonl
che fal all'Aquilones Ciao Topolino!

Antonio Plecloll, Napoll — La rl-
sposta alla tua lettera ti wverra data
sulla «Posta del Volovelista =

aita teenica o

Glorglo la tua ldea 2 molto confu-
sa: sl caplsce solo che wuol fare
grandi cose — e questo @ gid mol-
t0 — ma mon sal bene come realiz-
zarle. La faccenda della gara (per
cul bisognerebbe « tivar buonc il Ret-
tore» e in cul la RUNA dovrebbe
ester «gentiles) mi pare un poco si-t

ADE Banremo — Ho In-
viato la tua lettera a G. L. Della
Torre ederd a

— LI~
scriziome alla RUN.A. H permette
dl frequi di aeromo-

re -t
VIe deilArias € agglungendo 10 lire
alla quots di iscrizione risulti abbo-
nato anche sll'Aquilone. TUn affare
glindl, no? Che aspettit
CRIVELLO I¥
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L GANPO

(Continua dal n. 32}

Fortunatamente la ferita di Franco
non era grave: due pallottole aveva-
no colpita di striscto la spalla sini-
stra ed una terza era penetrata mel-
Yavambraccio, passandolo da parte a
parte. Perdeva molto sangue, ma non
aveva smarrito | sensl e fu con un
sorriso fiduciozo che rincuord 1 com-
pagni precccupatl.

— Non-é nulla! Via, non fate guel-
le facce; tra una settimana stard be-
nisslmo. Ora bisogna endare.

Caputl e Pel procedettero ad una
accurata disinfezione e fasciarono ben
stretto il braceio e la spalla; quindi
accomodarono nel posto migliore il
*aro tenente e venne ripresa la mar-

cla.
1 trebsliamenti del carre procura-
vano a Franco dolori lancinantl che

bero- incontrate le prime posiziont
britanniche: ed ora, con quel cari-
oo appeso fuorl, non potevano certo
contare di passare inosservati. Dette
guindi ordine al motorists di cercare

va e spariva tra la foschia — E' 1}
sopra s, « 1 razzi, prestol @ — esclamd
Balleri. i

Una striscia rossz sali vertiginoss-
mente ed esplose in alto in una stel-
1z gighntesca dl s

Ii rombo fu pia vicino ed accese
nel cuore di tutti 1a pla certa delie
speranze. Dopo qualche secondo. lo
«Sparvieros passd bassissimo con una
ventata imperipss sul cingue womini
esultanii: compi un large giro ed e-
sirasse il carrello disponendost ad at-
teerare. Con l'animo tesa lo widero
radere i terreno, toccarlo, rimbalza-
re, strisciarvi sopra fra una nuvola
di sabbia, correre ancora un poco €
quindl fermarsi.

Immediatamente ne saltarono fuort
Age unmini: i cingue corsero loro In-
contrd con grandi grida di gisia.
Franco sembraya aver dimenticato la
ferita,

Sl abbracciarono, commossic

— Terente Balleri.

~—— Tenente...

— Diavoio! Io sperduto! Son feli-
cissimo! Pasqguale — perché era lul

desi verso l'aerec. — Dopo averlo ag-
giustato per bene non volevate mica
lacciarlo agli inglest no?.

E mentre Jo sSparvieros staccava le
ruote ‘dal suclo, una gigantesca fiam-
matk squsssd il pachiderma d'ac-
elaio.

=Ciag, veechia «Tartarugas — com-
memord il marconista — quasi quasi
mi dispiaces.

L'aereg prese guota, sorvold il con-
fine e volse la prua al campo Z.

FINE

MARGUS

AVVENTURA
AL PRONTE RUSSO

Fronte aerco russo. Il bombardato-
re distruttore ha assestato il o lpo
fnale al caccia sovietico, ma 2 ua
volta ¢ stato’ ferito. Ferde sen ne

un postcino adatto per il re-
sto della glornata,

Il marconista nel frattempo cercava
i mettersi in comunicazione conm i'ae-
Teo. Fermato il carro, | prigionleri
vennero slegati e caceiati dentro men-
ire parte dell'equipaggio usci fuori
a serutare il cielo.

Tn wvelo di foschia era subentrato
al ghibll caduto poche ore prima:
Torizzonte svaniva in fasce di vapor]

che tremavano per il caldo e .
spesse — hlanche e rossastre — se-
gnavamo, con pennellate gigantesche,
il ciclo, Cercare dall’alio, in quelle
ecndizioni, un punto nel deserto non
doveva essere cosa facile. I cingue

i n

egli cercava In ognl modo di
dere per non costringers tuttl ad una
mareia pid lenta; laeroporto Z era
gid—stato avvertita della nuova si-
tuzzione e da guesto era stato comu-
nicato al carro sperduto nel deserto
che un apparecchio si alzava in vo-
1o, nonostante la scarsa visibilith, per
1a lorp ricerca.

<E degli uificiall i cosa ne
avete fatto? » — chiese d'un tratto
Ballerl.

+Oh, — rispose con moneuranzz il
motorists -— stanno di fuorl, al fre-
zco, ben legatl. Qul dentrg certo non
c'entravano e cosi H ho sistemati sul

I . ma non disp .
marconista dette in un grido di gloia:
sSono In contatto con Tsereo! —

e tor
Vapparato trasmettitore.

Venne d'un tratto, come da lonta-
nanze infinite, il respiro di un mo-
tore: glungeva a tratii, svanito o pit
forte secondo 1'allto del vento. Foi
51 fece DIl distinto e sicurp e rima-
sg alto sulla zona del carro come un
brontolio sommesso.

Franco Balleri =i fece aiutare ad
uscire fuorl: voleva essere presente
al momento dell'atterraggio. Una feb-
bre aveva adesso invase | cingue uo-

carro. Sembrano tre 90}11.

mini; it Y'orologio con im-

no un poco imp ati, ma
ugualmente bene accettls,

Franco rise e pensd che era vera-
mente ben strana I avventura che
stavano vivends. Ne avrebbero avu-
te da raccontare al titorno| 11 con-
fine non doveva essere ormai pit tan-
to lontano e sarebbe guindi state pru-

ti i che pattu-
glia brifannica capitasse da un mo-
mento all'altro, strizzavano g oc-
chi abbacinati verso I'orizzonte nella
tema di veder sorgere | profii mi-
nacclosi dei carri nemici o H alza-
wvano al cielo nella speranza che Ia
ben nota sagoma dello «Sparvieros

isse d'un tratto.

dente fermarsi. per el la not-
te e porcare di passarlo non  wvistl
Sicuramente, 'poco pll avantl avreb-

e
L"YQUILONE

Avete visto.

i primi due fasclcoll di
Avinlori avveniuresi ?

goumtaﬂ & stuzzicati da moltl
lettorl, abblame voluto an-
che nol mettere insleme un gua-
derno con uno del cosiddettl cl-
neromanzi che tanto favore van-
oo riscuotendo da qualche tem-
po fra i lettori giovani e glova-
nissiml.

aturalmente nol sbbiamo cer-

cato dl fare, non diciamo
— per medestia — meglio de-
gl altrl, ma 11 meglio possibile
in guesto genere.

bbismo anche e sopra tutio
Ol cercato ai elevare a1 massi-
mo il tono artistico del disegno
e del testl, cosa che ci ha wal-
s¢ lapprovazione e i1 plauso

elle @
della gente, diciamo cosi, del
mestiers,

jn quanto alla Impagtnazione,
sl & uscitl dalla consuetudi-
ne, e quindl dalla monotonia.
Ad ogni mode, la vera origina-
litd del nostrl cineromanzi con-
siste nel fatto che sono lspira-
ti a del fattl reall, ciod real-
mente - aceadutl. Fer cid che
concerne la forma, ! nostri al-
bl sono del weri e propril cl-
neromanzl llustrati da una jun-
ga serie di disegni con il eri-
terio delle sequenze clnemato-

fick Con altre parole, i no-

Paltro — sl iotromise:

— We lo diceve Io signor tenente
che lui — e indiod 1ufficiale che 1i-
deva — era una pellaccial E gue-
sto & Ciceillp, Ciccillo mio — conti-
nud voigendo al trimotore uno sguar-
do da_ irnamorato.

— Facclamo presto ora — SUgge-
ri.. — al campo avremoc tempo di
pariare.

— I prigionier] — 2sclamd Balle-
ri; € Pel e il sergente corsero verso
la «Tartaruga».

quota. E pare che woglia schiacciar-
5l al suolo. Potranno salvarsi guelli
che stanno a bordo? Soltante un mira-
colo H potra salvare., La drammati-
ca sta per d o=
cola! Llapparecchio & a terra ed &
avvolto dal fumo, ma sl avvera i1 mi-
racolo. Il maresciallo M. ed il mar-
conista O. riescono ad uselre dalia ca-
bina e con un salto acrobatico piom-
bano al suolo lontano dal rogo.

La morte & perd ancora in aggua-
to, poiché la zona In cui =i trovano
# disseminata df nemiel, Non v'& an-

Lo «Sparvieros seandiva | eolpl \del
tre motori mentre 1 i glo sali-
va @ bordo: tutt erano saliti meno
Pei.

«Ma cosa diamine sta facendo! ¢ lo
chiamavano a Eran voce.

<La, 134 — gridd Pei indi do con
il braceio teso un punto che appari-

eccomi! rispose guesti u-
seendo di corsa dal ecarro e dirigen-

di terrenc che non na-

. sconda un bolscevico pronto ad uc-

cidere,

I due aviatori si réndono subito
conty della situazione. Sono letteral-
mente circondati. O prigionieri o mas-
sacratl. Non eo'¢ scampo. Tuttavia i
due serbano il loro sangue freddo e
riparati dietre un muriccinolo £pa-
rano con le loro pistole automatiche.

Tre apparecchi della Squadriglia di-
struttori evolulscono Intanto nel cie-
lo che sovrasta {1 punto dove il ma-
T M, ed il 0. =i
‘sforzang a vender cara la loro pelle.

Gl aviatorl che stanno in alto vo-
gliono a qualunque costo trarre in
salvo i due aviatorl andadl in trap-
pola. Calano sul nemico ed a wventl
metri, a dieci, a otto metri, fanno
partire le raffiche delle armi di bor-
do. T rossi indietreggiane, si rifugia-
no nel foszatl, spariscono nell’ammas-
50 dei covoni di grano.

A bordo del tre apparecchl difen-
sorl le munizioni son quasi esaurite.
Sta per finire anche 1 carburante &
i;-::%n‘a\b%\;r drie‘mrare al campo. Che

ndonare
At s alla friste =orte i

No e no! 11 sottotenente -
vasi in uno del tre appareechlu -~ ul?a
un'idea e grida: «Sparate ancora qual-
che colpo! Io atterro, Soltanto cosi
It potrema salvares.

Il terreno & maledettamertite ondu-
lato. Buchi, fossl, trincee. Sembra che
non vi sia un metro quadrato di spiaz-
Zo. Non importz. L’atterraggio deve
esser fatto.

B del sot D. ha
finalmente trovato un punto favore-
vole per latterraggio, Fuori il car-
rello} ]

Il velivolo sfiora la terra, scivola,
sl accosta ai due avistor! appiedati.
Ventl metri, dieci, cingue. €1 sfamol
n M. oed {1 it o,
fanno w®n salto in salita nmon meno
acrobatico di quello fatto poco prima
in discesa ed eccoll nella carlinga del~
Tapparscchio salvatore. Gas al moto-
rel Il sottotenente D). decolla. Si alza
al disopra dei fossatli e dei dirupi.
E mentre invano crepitano le mitra-
gliatrict nemiche e nonostante il ven-
to contrario raggiunge felicemente la
baze.

Medaglia d' argento al sottotenen-
te' D,

stri quaderni non sl vedono sol-
tanto, ma anche sl leggono.

ﬂ& 1 nostr] guadernl intitolati

Aviatori avventuresi
contengono soltants un clnero-
manzo.

Ma ecco §I Sommario del primi
due fascicoli:

ALBO N. 1

Il eonquistatore del
fortino H

Steria del razzoe
Luigi Gentile
Iedaglia d'(ho
Schemi di un meodello
volants da 2 lire

Questo primo  fascicolo costa
soltante unz lira
e 1o troverete In tutte le edieole
0 io potrete richiedere diretta-
mente all'Uff. Editoriale Aero-
nautico (Via Ripense, 1 - Roma)
invisndo una lra, anche in
francoboili

ALBO N. 2
Cingue italiani
a Malta
(L'avventurosissima storia di cin
que aviatori costrett! ad amma-

rare nelie acque maltesi e cat-
turati dagli Ingles)

Bioria del volo umano

Antonio Trevigni
litedaglia d'lhe
Schemi di nn modelle
velanie da pochi soldi

I faseicolo N. 2
di Aviatorl Avventurosi
costa lire 1,50
e lo troverete in wvendita In
gjtta le edicole o presso VU

(Via
1 - Roma)

RIO




