CEDESI FLOTIA
) 0CCASIONE

« Cedesi flotta d'occasione, leggermente asala
ma ancora discretamente In ording, composta
da un o nen ben precisabile 4l uniid di
vario genere e gronderza Affesttursi. Affrettarsi,
per cavith alirimenti le umith diminuiscono
sempre di pig e finlrebbers con Io sparire. Cf
rimettereste un afare; anzl un affarenissimo..

La flotta d'oceasione, di cui si iratia, & guel-
1a russa de] Mar Nero. Sicuro.

Snpete quanto nol come 4i sono amdatl svol-
gendo | fatti guesta estate. Prima i Tedeschl
hanoo spazzato la penisola di Kerch, poi han-
no ecominclato ad invaders le plane taveasiche,
pol sono andati nel Cuban, pol hanno ragglunto
ii Cauecaso, pol hanno attraversato fo stretto di
Kerch sharcando dail’zltra parte... Insomma, po-
o alla volti, sono andati affacciandosi sulle ri-
ve del Mar Nero cominciando da quelle occi-
dentali, seguitando con guelle settentrionall, ed
ora proced con le orientall; e dove mon !
somo gia affacclati hanno teso una stecconatd
aile spaile delle rive, a poca distanza da esse,
in modo da tagliare ogni rapporto fra il Mare
& Finterno del paese. Poce alla volta tutto 10
specchio del Mar. Nero finird con V'essere guar-
dito da sentinelle tedesche o alleate.

Ma sapete anche che nei Mar Nero eslsteva
una flotta russa. Nessuno ha maf saputo com-
pletamente come era composta, & di quali uni-
td, perché | Russi hanno fempre javorato in si-
lenzio; & questo mon @ un male, bensi ona vir-
ti da imitare. Ma gquesia [lotta, che avevi co-
me scopo evidente la ! in
quelto specchio d’acqua chiuse — sebbene di
gigantesche proporzioni — ed.era stata creata
per Incutere rispetto alla Romania, alla Turchia
ed a ajtra § che sl
o poteva affacclarsi su quel mare, per avere
valore d pure appogglarsi a del-

e basi.
1 Russi avevano provveduto anche 3 guesto,
& 1¢ due grosse cltth rosse del Mar Nero, Odes-
sa e Sebastopoli, erano state opportunamente
attrezzate a4 questo scopo. Vi srano sorti can-
tieri. grandl fabbriche, e tutto guel complesso
@l lmplass moll e bacini che arelochiscona
un punto d’appoggio per una fotta. Inoltre era-
no statl utilizzati gl altrl port! minori per al-
ire basi sussidiarie, e guella di Novorossik mon
era certamente trascurabile tra queste.
Comineiata la guerra con la Germania la flot-
ta del Mar Nero non ebbe molto da fare. Con-
dotta V'offesa nemica per terra fino ad Odessa,
tale flotta nom poté contribuire in modo effi-
cace alia difesa; cercd di fare del rifornimento,
ma le offese della pur ma-
rina romena e quelle aeree delln potente arma
aerea tedesca le fecero pagar caro lo scherzo;
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cercd di alutare la evacuazione della cittd quan-
do cito si rese necessario, ma anche gul le per-
iite non fureno insensibill. La prima base, che
era la maggiore, fu persa.
Allora 1a difesa si concenird su Sebastopoll.
g 1 delia russa la ma-
rina del Mar Nero sl dette da fare; possiamo
T 10, Ma plani, :
gibill romenl, ¢ ultiml ma non trascurabill, Mas
italiani le dottero un gran filo da torcere; fu-

Tutti i residul emigrano mestaments a No-
lsk. Ma anche @ stata presa

rosilurantl, mas e sommergibill {tallanl e tede-
schi; effettivamente i Fussi hanno perso un'ec-

per via al terra, I spin-
ta tedesca. Ora la flotta del Mar Nero non ha
pill basi, perchd § p | ancora di:

Dbill mon possono essere classificati come tali; e
non & necessario essere grandl mavarchi per
sapere che una flotta vale quanto le sue Dbasi;
quella del Mar Nerc, per tanto, mon vale pid
niente.

islome dl venire a manfragare nell’Egeo.

Ma gl Hi ripese:
nel fonde della lore anima ebraica lo stratia-
gemma pia redditizio sono venuti di rinealzo.
Secondo: e perché non venders guesta floita?
Alla Turchia # state suggerito di acquistare
tutto In blocco, cosi come si trova; roba nuova
e robz sfondata, 'un per [Paltro., La Turchia,
siccome & proprio 1l sul Mar Nero, & l'aequi-
rente privileglato; ma se ge ne avanzasse un al-
tro A a =

rono proprio | nostri Mas ad affondare una dells Che ne facci: allora? GH 1 i, agl-

i unitd, un In Se I'in- ed per tutte cié che
verno i Ti i hanno due interessanti pro-
poterono essers piil o meno continuatl, lanciata  poste. Primo: uscire dal Mar Nero 1
I’ la cosa di un po’ pil  Dardapelli. La Turchis, che dovrebbe dare II

difficile. Plogge continuc di bombe deree & gra-
nate terrestri, silori gulzzanti da tutte le par-
ti, resers Ja cosa E 1a

proprio consenso, ha detto perd che nom & dl
accordo. Peccato: avremmo visto un gran bel
Ia flotta, usclta dal

seconda base fu persa, senza che Ia flotia po-
tesge darle gificacemente una mano.

Bosforo ¢ Dardane! gl fosse impelagata nel-
PEgeo le cul isvle pullulano di bombardierl, ae-

Bisogna perd far presto. Ed Intanto la flotta
russa maviga sul Mar Nero; naviga senza saper
bene & dove e perché, mentre | mas italiani,
1 sommergibill romenl e gll aeroplani tedeschi
la covano amorosamente. i
SILVAR
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Concludendo, chi, come nol Titlene
che {1 volo a vela sia una cosa se-
ria, seria pel fini che si propone, se-
ria per le possibilitd pratiche che
gl sono proprie e che gli verranno
pilt oltre accennate — mon pud che
auspicare in tutti colora che wvi sl
dedicano una forte preparazione tec-
nica e scientifica, la guale permetta
di useire dall’empirismo dilettante-

nale del palloncine sia uniforme. Con
un teodolite pol — e‘ quando sl vo-

dimensioni (da 1 a 10 metri di dia-
metre) di una notevole forza ascen-
gionale, essp raggiunge di solito una
quota assai elevata. A un certo pun-
to 1 sonds
nanfio la discesa del metecrografo,
assicurdato ad un paracadute. Quando
& possibila recuperare gl strumentl,
senza che siano statl danneggiatl, 1
uffict iogiei pro-
uedtmu olla lettura del diagramml,
che rivelano la temperatura, la’ pres-
sione, I'omiditd incontrate alla quota
raggiunta.

Freguentemente I'aerologia si serve
di epalionl frenatis, ciog palloni as-
sipurati per mezzo di un cavo al tam-
buro di un verricello. Hanno un vo-
lume che varla da 30 & 40 metri cubl
€ possond raEgiengere alterze varian-
tl dal 3 a 4 km. Una gabbis appesa
sotto, Il pallone porta gl strumenti
registratort del fattori meteoriel.

Meno frequentemente invece sl ri-
corre alle ascensionl aerostatiche per
le notevoli difficoltd che esse pre-
sentano e per le fortl spese che in-

e N
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canto degli uecelll, le mille voct che
riempiono le regiont del clelo e della
terra; & desss che carpisce alla luce
del sole i colori pih belli per westir-
si d’azzurro e tingere d'oro ¢ di por-
pora le albe ¢ i tramonti.

Benza di essa sarebbe buio il cle-
1o, nessun fremito d'alz si leverebbe
dalla ‘terra, tutto sarebbe silenzio e
morte. Oceano immenso; nessun mor-
tale mal ha potuto sallre dal pro-
fondo dove si vive, si soffre. si muo-
re, ad attingere l'alta superficie di
esso, & forse folle 11 sogno che 'uomo
di remote venture etd possa un glor-
no evadere dal suol confinl in cerca
dl terve e di ciell pli va=tl per | suol
inessuribili desideri di sapere e di
wvivere.

(2. continua)
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La Svezia possedeva flnora soitan-
to un'unica fabbrica aeronsutica, la

contrano. Tuttavia esse
no il mezzo migliore di esploraziong
dell’atmosfers perché alle segnalazio-
ni degli strumenti meteorologici si
accoppia lindagine diretta dell'aero-

Un altro mezzo dl esplorazione dei-
l'atmusfera, 1l quale ha avuto la sua

=y 5 Elono pid
capaci di comdurre a T-  a4n gue teodolitt — se ne sezue 0l
sultatt praticl, Oggl que- per Paria e si complono le
te in ad Col
diotel piloti tu effettua-

€
meteorplogiche, & possibile raccoglie-
re una gquantitd di elementl, in base
i guall pol si redigono quei bollet-
tini che i
presagi del tempo: presagl che, pet
quanto riferibill a brevl periodi, fut-
tavia hanmo reso e rendono segna-
lati servizi alla navigazions ¢ all'a-

sCo, sempre per
una attivitd wvoloveliera gumatn d.l
norme a cui non b

la corona di felicl risultatl

E' per guesto che ogel, In tutt 1
paegi civili, appunto perché si com-
prende la fondamentale importanza
al guestl principil di elementare e-
wvidenza, si esige che, accanto aila
preparazione puramente tecnica del
pHota, cf sla anche lo studio appro-
fondito dei fenomeni atmosfericl, o
In particolare di quelli che hanno col
wolo stretti rapportl, quail song | ven-
1i, le nubi; le précipitazioni, le cor-
rentl termiche e dinamiche che sl
generano nell'atmosfera,

Tale studio & compiuto dalla me-
teorologia, sclenza che studia e ana-
lizza le proprietd dell’stmosfera e
indaga la natura e le ieggl del fe-
noment fsicl e dimamlel che si svol-
gono in essa. Scienza recentissima
perche, se & vero, che le sue prime

Vi & pu! un ramo della meteorolo-
gla che ha una specialissima impor-
%anza In relazione al volo, ed &
Yaecrologia. Questa si occupa infat-
ti di quel fenomenl che avvengono
neila libera atmosfera, vale a dire
in quegll sirati d’aria che non 51 tros
vano in immediato contatto col suo-
lo. Nelle elevate regloni del clelo |
fenomeni assumono ‘spesso  aspetti
molio diversi dz quell che =zogliono
avere mnelle -regionl pld basse, sl
che & frequente il caso che anche le
Jegel dalla
debbano essere modificate in reiaxio-
ne adla diversa altitudine In cul il
fenomeno avviene,

In generale sl pud dire che, men-
tre negll strati prossiml al suolo sl
ba una grandissima varietd nello

det
rici, con la conseguenza di una mag-
glore nella for al

=l gquando co-

mincia ad applicarsi i1 metodo spe-
rimentsle & si foggiano 1 primi stru-
menti misuratori di fenomenl atmo-
sfericl (il barometro torricelliano &
del 1643}, & anche vero che la sua
forma razionale non risale oltre
it secolo scorso: anzl, solo nella se-
conda metd dl tale secolo ha co-
ad essere of su ba-

&l tali da consentire osservaziond si-
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e di Jeggl, negll stratl e
Izvnﬂ invev.-e 5l ha una maggiore u-

32 2l compor che per-
mette delle pid attendibii deduzion!
2 del pil sicurf presagi. i

Come diverso ¢ 11 campo d'osser-
vazione e l'oggetto of studlo, cosl
diversi sono pure | mezzi d'indagine
usati dalla meieoroiogia e dall'seren-
logla: la prima sl vale di stazion| ter-
rescri; la seconda di apparecehl wa-
i che salgono megll stratl dell'atmo-
sfera, munitl spesso di dellcatl stru-
menti ) § quall regis
no | fenomenl che sl svolgono nelle
pit alte regloni del cielo,

Con tali apparecchl & stato possi-
bile fare delle osservazionl a oltre
30 Km. di altezza,

Ammn oceal..une pitt fpnanz di

Meleorografo “Eredis,,

re delle osservazionl fino a 20 Km.
d'altezza.

Un altro mezzg che ha frequents
uso nell'aerologla, & il cervo wvolante,
Tale apparecchip & assicurato con un
lungo fAlo d'acclalc B8 un verricello:
quendo fl vento & sufficlentemente
forte, il filo si svolge ed il cervo si
l:lmln a bordo di esso so-

Hoeat! degli

ﬂ mewumlogtd reghu'awri — ter-
i e si-
mill — eozl per ll eer\m volante so-
no possiblll  osservazionl molteplic
€ assal utili per le con-
dizioni dell'atmosfera a grandi al-
tezze.

Siccome perd 1l perve wvolante 2
assai Jento nella sua ascensione, men-
tre spesso importa al meteorologo di
avere 1 datl che gli oc-

gllmuneuﬂpﬁﬁusan dalla meteo-
mmacﬂmsmmxla,mmennh

care sommariamente { mezzl che ren-
dono possibile l'esplorazione della U-
bera atmosfera.

corrono per le sue previsioni, cosl
per le osservazion! per gli strad del-
la troposfera si ricorre all‘aeroplano,
I guale nsturalmente 2 munito di
tuttl gl strumentl utill delle indagi-
ni delle condizionl atmosferiche. Co-
me lesperienza ha dimostrato, § datl

I primo mezzo — 11 pid
non gid af meno importante — con-
giste nella osservazione delle nubl,
che, con la loro forma, con {1 loro
colore, col loro moti, rivelano gl me-
teorologo e al pilota la presenza di
forze e di movimenti nelle alte re-

deile comnt( aeres a grandi altezze,
[

in una
in aeroplanc, permettono di preve-
dere — quasi con assoluta sicurez-

23 —— 50 durante Ta glornaia possa
o meno verificarsl gqualche tempo-
rale entro un discreto raggio attor-
no alla zona sorvolata. Cld =piega
come le operarion! guotidiane rien-
trino ormal nella pratica degll Uffi-

cl Presagi dei paesi civill,
Un altro mezzo che trova il suo
do st fare os-

dal = pilot =,
EIDE da leggerissiml mllui‘.\l. gonfatl
con. | e
per poter servire alla usmvuzlsml
notturne. Con speciall accorgiment!
sl pud ottenere che Il moto ascensio-

stnrsz!orﬂ a grandi altezze, & {1 spal-
jone sonds>. Formato di uma sotti-

i In Italia e consente ra-
piditd grande nelle osservazioni, &
costituito da un proietto che viene
lanciato in alto per mezzo di un can-
none. Ad un determinatc momento,
1a cariéa esplosiva, di cui 1l proletto
& munito, seoppia, liberandn msl !.l

A A. Bo dl Trol-

Ihatten e mmmp:.ng. eontroliata dal-
lo Stato; si annuncia ora la costi-
tuzione di una fabbrica aeronautica
nel nord della Svezia. Si tratta del-
la «A. B, Hagglund och Soner in
Oernskoldsvik = che fabbricava car-
rozzerie di automobill e che ora par-
tecipn alla costruzione di aeroplani
e parti per le forze aeree svedesl
Questa nuova fabbrica sarebbe com-
pletaments Indipendente.

Nella stessa Svezia le ultime ma-
gnifiche vittorle dell’Aviazione del-
T'Asse hanno avuto una significati-
va “riper e par

che, t

in ne della al Par-

al te, ha

modo di registrare |l grado dei varl
tattori meteorologicl.

Altrl elementi utill all’indagine dei-

le ocnd:lzlcml. amsxeﬂche del feno-

lamento svedese del piano guinguen-
nale per lo sviluppo dell'Esercito,
della Marina e delle Forze Aeree.
Un gruppo di deputati ha infatt

di la messa in

meni che
avvengono nell'aria, Wulla, si wb ben
dire, ogel sfugge all’occhio attento
degll aerologi di quanto aviviene nel-

cantiere, gid decisa, di due incroela-
torl per creare Immedatamente, al
loro. posto, una settima squadra di
da caccia. Soltanto dopo

'oceann che of ige: eosi
— se & innegabile che |l mistero per-
mane ancora profondo in questl a-
bizsi — e se pur vero che moltl fattl
sono ancora conosciuti nella loro na-
tura, molte leggi sono state dimostra-
te, malte vie sperte & percorse, L'Ae-
rologia, In tal modo, non ha solo al-
iargato la ‘cerchia del nostro sapere,
ma ha reso servizl preziosi agli wo-
minl che — atiraverso gil spazi scon-
finatl dell’aria cercano la vie dell'av-
venire,
*ww

L'Atmosfera, parola che nel signi-
fcatocariginaric vuol dire «sfera d'a-
riar & un

che circonda la terra e la segue nel
o andare Pty
spazi siderali. Bench® invisibile ed
Inpalpabile, perché le sue moiecole
somo tanio diffuse da stuggire ai no-
stri sensi, tuttavia essa cf rivela in
mille modl, ora ineantevoli, ora ter-
Tibill, E' dessa che rapisce il profumo
al fiori e lo reca all'uomo; & il suo
alito fresco che ¢ carezza lungo i1
cammino e ci ristore sotto ls sferza

lunga discussione la proposta & sta-
ta respinta, & la decisione cirea la
creszione dl una 17 Squadra a4l
prima linea & stata rinviata... al
1984, Durante la discussione il Mini-
stro della Difesa ha annuneciato la
prossima ultimarione di un nuove
aeroplano ds caccln -svetese, ¢ 1a
sua fabbricazione In serie par i pri-
‘ml dell'anno prossimo,

L‘Mcnﬂﬂlﬂ.ﬂh’l&ﬁm ;i mcu'r:he

rie di nuovi gquaderni che u:stﬂ.mn-
niano la sua atilvitd. Gl argomentl

:l'ﬂ!l&tl dal suddett! quaderni sono

gleas; <L della
Utk nelle correntl d'aria € 1 proble-
mi ‘della tecnica delle alte velocilisr;
«Il probeima del wvolo rapldos; Con-
siderazionl intorno all’importanza del-
Ianidride carbonica per respirazions
ad alta quotas; «I1 male dello shalzo
pressiones; «<Pallonl con grande
welocitd di salita e 4t ple-
cola inerzia termica, e, Ricerche so-

e la

del scie; & la sua voee che i

lssima e imp il di
gomma elastica, gonflato con Idro-
geno, dotato, anche in virth delle sue

nelln delle fronde e nel mug-
glto dei venti; sono le sue all che
ci recano la parcla degli uomini, i1

pra la

zione del valore acque alle basse tem-
peratures; «Le forze d'inerzia nell'e-
lica guando l'aeroplanc sl muove dl
moto curvilineos.
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UGRRICELLI
A CARBL-
RANTE AL-
TARCHICO

Ora che da taluni segnl precursort
le scuole dl volo lbrato sembrano
rinascere a nuova vita, la trasforma-
rione dei verricelli ritorna senza dub-
b diattualit. N1 verricello a fun-
ziopamento elettrico di cul st & par-
Iato qul, or non & molto, rappresen-
terebbe senza dubbio una delle so-
Iuzfoni pitn spedite e pia nette per
sostituire con vantagegio gquello azio-
nato da a benzi o .
gue a carburante liguido, senonché
esistono ancora varie difficoltd per
cul non &p opgl
adottarlo su vasta scala. D'altra par-
te, In contingenze come le attuali, ta-
le adozione non rappresents certo u-
na soluzione autarchica al cento per
cento. Difattl, anche dove &l sono ef-
fettuatt i priml esperimenti (com'é&
noto, in Syizzers) si & pensato di
addivenire, dato I momento, &l-
la trasformazione dei verricelli gla

i #a doli a gas—
sogenc. Tenuta presente l'inderogabi-
le necessitd di evitare §l pih possi-
bile 11 consumo del carburanti ligui-
dl sl preseatano per noi due solu-
zioni La 1
plil economica del nostri verricelli &
certzmente quella a metano,
Come # noto non oceorte
che 1

infattl

bisre 1 serbatol di benzina con le
usuali bombole. Come consumo pa-
ragonato ad un litro di benzina quel-
lo del metano & minore e sta noelia
proporzione variante da 1,25 a 1,30 ri-
spetto al primo. Inolire I'avviamento,
per la Tag-
glunta dagli attuall apparecchi, sl pud
considerare immediato come adope-
rando la itre la ol
dl potenza dovuta alla minor velo-
cita delle calorie sviluppate dal pre-
‘detto gas, & sensibilmente inferiore

alla media del 3 per cento. Le cl-

- 4 per
1 motori dei verricelll potrebbero sen-
e i i il

stanza e difficoltd & rifornimento,
fosse senz'altro escludibile. La tra-
sformazione a gassogeno & certamen-
1e pin costosa che non quella per il
metano, ma il basso costo di utenza
verrebbe senz'aliro ad ammortizzare
in un tempo assal breve le spese dl
implanto, E' vero incltre che il gas-
sogeno richiede una maggiore ma-
nutenzione, ma le esperienze fatte
prima e durante questa guerra hanno
portato oggl all'esistenza sul merca-
to di apparecchi di uso pilt facile e
i to. An-

Il biposto
ROUNDAIR

0

che le difficolty di avviamento sono
state tidoite notevolmente € possono
essere addirittura neutralizzate guan-
do Il personale addetto abbis conse-
guita la necessaria pratica. La perdita
dl & cext: L Hi che

non guella per il metano, ma si pud
anch'essa col sisteml

pid sopra ennatl. L'ine-

a1 dato da

un gassogeno pud dare senza dybbic
1 5 ar T

10 pud essere collocsto su un lato
della vettura verricello in modo ana-
logo a guello in uso per gl ri

La istica pia di
questo vele a dalla
del plani di coda; in-

fattl non esiste ¥ d:il

verticale di direzione 1l plano di pro-
fondita presenta frontalmente la for-
ma di una V vera e propria con un
angolo di poco superiore ai 45°, ed

pud

ditd che per gquello di direzione. 1
Roundair & il terzo wveleggistore con
la coda di gquesto tipo costruito ol-
tre Atlantico e viene Immediatamen-
te dopd | notl «Nomad' e «Voyagerss
realizzatl dopo i primi

Haq)

effetiuatl da Stanley su un veleggia-
tore il modi-

Ting. polaccy diicki che nel 1938
trasformd un aeroplano Blerlot so-
i piani dl coda

G el

Restz come difficoltd di prima gran-

dezza I'approvyigionamento mpm

ma la cosa potrebbe essere ovviata

prima di tutto per il faito che nelle

prinelpall ciftd esistono centri di di-
; A Tk

E
§
g
Z
'é.
-
]

bi Struttura completamente in tubl ai
due e

po di tiro all'indietro su eventuall
wvelicoll militari.

Per le altre linee generall 1l «Roun-
dairs & rimaste di forme molto orto-
dosse: ala trapezoidale in planta moel-
ta rastremata su un’spertura di m. 17
munita di deflettori e zlettonl a co-
mando differenziale, dl buona su-

LA RUBRICA DeL
vuoLoveLISTA

da 28

mnmmﬂmmmmmuauuwmm“rmmmimm EETE
sulle g. 18 di spezzonl Velocith massima Km. 400 orari; ve-

Km. 120.

E

= s del
dolce 1a cosa pud

e n

essere facilitata dal fatto che esso &
trovabile in qualsiasi centro.

Colle predette trasformasion] le
scuole di wolo librato potrebbero fun-

La seconda soluzione 2 quella del
Eassogeno ¢ poirebbe servire nelle zo-
ne dove Iimpiego del metano, per di-

con pit ampio respiro affran-

dal
del carburante liquido oggl pii che
mal prezioso.
GIO. FA.

Beato nel pianl di coda, e col guale a4 croce con un piano grizzontale a-
esso batfd anzi [l primato nazionale vente un notevole diedro frontale.
d’altezza or @ qualche anno. Wolf da Iud o d
Hirt che era nte in di’ a Tentita del
un concorso di wvolo a vela di guesto che espe-
a Elmira qualche anno fa ebbe occa- rienze fatte al tunnel su modelli a-

%

vevano dimosirato con dati molto ot-
di

stenza all'avanzamento. Inoltre gue-
stz disposizione aveva anche lo sco-
Ppo d! studiare il disimpegno del cam-
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Non & bene cominciare un discorso
ol ma, col dunque o eol quindi & per-
clé nol non commetteremo quesia
Econvend . Perd sl la Anate
del numero precedente era rimasta a
mezz'aria con un Gubitstivo conira-
stante, per non peecare di inconse-
Buenza dovrel rlattaccarmi a gquell’a-
nello -spezzato di guesta catena che
mi somo messo st collo e che certa-
mente mi portera alla tomba. E woi
con me, ragazzl miei, asfissiati dall'in-

e dalla gh di gueste

rie che vl sogr -

durante la motte. Oggi mi aeml.o tra-
gico, per un cruccio tutio mio. Ho
leticato eon gualeuno ¢ poterne par-
Jare con vol mi riuscirebbe di sfogo,
Mig... Anche qui ¢’é uno di gquel mao-
ni che o costellano tutta limpervia
via.

Sard meglio tornare slie dolei gob-
be solatie della bella campagna roma-
na, di quellinconfondiblle campagna
che non P essEre
con altre wolgari terre coltivate a ca-
vell e patate.

L4 ¢ una cortecela di tufo che e
spinte endogens degll antichi bollen
henno resa variz come le onde del
mar lungo, sulla quale ¢'¢ caduto il
paiviscolo dei secoll a formare una
finta terra che non pud nuitire alirg
che erbe da pascolo. Se talora ineon-
frate un orticello, sappiate che il ve-
lativo padrone non se lo & creato a
colpl di zappa o dl piccone, ma ad-
divittura con ripetute cariche dli di-
namite.

Questa storiz dells dinamite aveva
subito fatwo drizzare le orecchie ai
minatori del Corso. La parola d'ordi-
ne erz: sprocurarsi la dinamites, o,
in mancsnza di guesta, aitrl espiosivi
del genere. Ma la polvere nera sot-
tratta al cartocei del «cannone di
mezzogiotno », Cra povera ¢osa a con-
fronto dl guells che ¢l sarebba ne-
cossitata e, a8 parte l'esplosione del
ebanco di scuoclas dovuta pil che al-
+7o ad una grossa capsula di fulmi-
nato di mercurie, gquel earbonegllo sl
erg mostrato tutt’sl pit utile per get-
tare micce wvolanti, Qualcuno si era
provato a costruire cariocci ma ne
ers sortito pitt fumo che arrosto. Un

che per spengere un principle di in-
cendlo sppliceatosl al tendone dell’an-
tomezzo. Raccolte 0 ferito ohe grida-
va come un ossesso, Inglungemmo al-
autists di marciare yentre a ierra
ed entrammo come bolidi sul campo
fermandoc! daventt all'infermerias. Da-
vemmo attendere i prognost fuorl
della ports. Ma invece della prognosi

(3
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usel i1 nostre amico con una di guel-
le faseiature formidabili che trasfigu-
rano gl individul, Era desso talmen-
te coneiatd che tutte le sue funzio-
nalita, dall’'ombelico in 4, erano in-
terdette. Per tre o quattro gloral per

io non avrebbe potato mangia-

giorno perd tro la

Eravamo andatl a costituire un spo-
sto a terras per un servizio di pero-
cuoperazione con l'artiglieria e c'era-
no avanzate zette od otto fumate. Fi-
nito I servizio e rimontati sull’auto-
carro. per ritornare alt’acroporto, al-
Yamlco «Vis saltd in mente dl lan-
ciare unz delle predette fumate fra
le gambe di un cavallino che aveva-
mo appena appena sorpassato, L'effet-
1o fu meraviglioso, anzi vorrel dire
travalgente poiché travolse mml’-

re, Era quindi giocoforza che stesse
disteso a letto. Percid, dopo un'ae-
curata requisizione delle sel furnate
che sncora ci rimanevano, Tufficiale
di guardia lo fece trasportere in eca-
serma. Poteva essere press'a poco la
quands un wulul di
dlo ci fece nei lettd
e nella penombra della camerata’po-
temmo distintamente scorgere un fan-
tasma biancastro che zompava come
un canguro.
Impr da quell’ apparizione

ments calessz & p i
Tuttl In un fosso, con sopramercato
la secarica del polverone del mnostrl
pneumaticl.

Entusiasmat! dal risultato di gque-
sta prima bombarda aspettammo al
varco una mandria di buoi { guali al

botto sotto le
loro pance 5! diedero ad una carlea
furiosa che cf costrinse ad accelerare

fummo tentati di nasconderci sotto
le lenruola, ma ricordandocl dl es-
sere dei giovanottli nonchd degll a-
viatori eercammo di affrontare a viso
scoperto quello strano esemplare del-
la faunas nordiea c¢he era entrato da
chi sa dove npella nostra stanza.
Tendendo bene l'orecchio, perd, 1'u-
lulato diventava captabile al com-
all'incirea que-

Tandatura per non essere di
poppa. Ad un tratto, in cima ad un

ste frasi: <non ne posso pit] Mi but-

colle, avvistammo una carrozza pa- to fuorl! MI butto fuorils. Cl ren-
d i da unz meravigh ! quindi agic

ia altl aVis 4 e~ di gquanio stava accadendo. Avvicina-

un colpo L'erro- to il povero «Vis lo consiglial di star

re di pochi metri non avrebbe sortito
V'effetto desiderato e gll equinl in pa-
rola apparivano cosl superbi e sicurl
del marchionall paragechi che si ren-
deva tassativa la deflagrazione fra le
otto zampe. Perd, come vol sapete,
Yuwomo propone e Dio dispone. In
questo caso il Signore dei ciell fece

prematuramente il razzo de-

tranguilio e di rlaccucclarsl nel pro-
prio lefto. Ma pilt wverss guelle lo
spingsvo e pidl egh tendeva verso la
finestra. che al celore deila notte e-
stive sl apriva spl firmemento’ scin-
tillante © sul nero Tevere rutiiante.
‘Poiché le mle povere forze non po-
tevano vincere la sovreccitazione del
febbricitante chiamal aiuto & quat-
tro di peso la

scopplare

-stinnto al cavalll e ira
le mani del povero «Vis che ci lascid
la peile. Voglio dire molia pelle, non
tutta! gquella del wviso, quella delle
mani e guella della casacca. Al pri-
mo momento gettammo tra ia nebbia
artificizle urla di orrore e di coster-
nrazions ¢ dovemmo darci da fare an-

torre bisnea e la posarono con deli-
catezza sulla verginale branda del
fantaccino. Pareva che tutto dovesse
andare liscio & che Il disgraziato ca-
merata potesse trascorrere Il resto
della nott> in ‘santa pace permetten-
do tra l'altro enche a nol di ristorare

Ie stanche membrs. Ma alle due {e
torse 1'alba non era lontana) nuovo
cataclisma, nuovo tentative alla fine-
stra e nuovo accorguomo, clodk ac-
corriio. Ml parve perd che una bunna
duse di commedia vi fosse nel ten-
tative di woler per forze mostrarsi
in pubblico con la camicia ed allora
con yoce imperiosa ocrdinai ai solitd
quattro compagni, che mi venivano
pietcsamenté in aiuto, di lasclare che
il pazzo si slanciasse verso Il suo de-
etind. Messo al bivio e visto the nes-
suno lo teneva, il povero Vi da
sciacalle e canguro diventd un agnel-
lino e si ridusse a cuccia senza pli
fiatarae.

Per vostra tranguillitd vi dird che
la guarigione fu rapida e che al ter-

zo glorno, mediante un eannelling in-
Alato fra le bende a gulsa di poppa-
tolo, T'emarginato «Vis potette goder—
sl 1o prima pappa della sua rinasctta.

frontinua) MARIO SALVADORI

CAONDCHETTE

IL EADUNO AEROMODELLISTICO
ALLA TORRACCIA

Organizzare una gara amichevole a
Roma? Impossi ibilisgimo|

—_—
r

L \QUILONE

———
Torraceia incomincla a brullcare di
Indaffarati ragazzi che scofrazzano per
ogni parte Intentl nel solito lavoro
di centrageio. Fre 1 e«ragazzis Osser-
viamo aeromodellisti di varia classe
e.. calibro. Fra | cannoni c'e Gui-
dottl, ottimo costruttore, che ha pre-
sentato un modello elastico di me-
die dimensiont e che ha fatto buo-
na impressione; Cruelanl, anch’esso
bravo aeromodellista e presentatore
di un buon modeilo, dl ottima salita
i Del Vivo ed

— diceva uno che sapeve Il fatio
suo — Fare un raduno 2 Roma con
1 tipi che sono | romani? Ma nean-
che a parlarne. Cosi, se si fosse da-
to retta sl consigli di guesti tipd,
la gara non sarebbe mal stata fatta.

Invece, carl amlcl, la gara é stata
faita. Gara bella softo tuttl gli aspet-
ti. 11 numero insperato del parteci-
pantl e degll spettator] ne hanno fat-

to la gara «tipos. Sono le otto; il
tempo ha voluto ajutarcl in pieno re-

una 8-
na di sereno e di sole cocente. La

e '
altrl di calibro minore. Ercolino, te-
nuto finora in castige e con le ma-
ni in testa, si & presentato con un
modello di medie dimensionl che ha
dimostralo di possedere dotl eccel-
lentl. Chi veramente ha dominato &
stato Russo, con [l solito modellg di
Tione. Noi, quel modello, lo chia-
miamo {1 « Re delle termiches per
la facilitd in cul va ad Incappare in
quelle preziose ascendenze. Questi so-
no gl i. Fra 1 g=
sti c'® Cattapeo, seguito da un co-
dazzo dl avieri (lul & aviere scelto e
tutto =i spiega); pol e'% Cavsterra,
Pagnotteill, Borzelll ed sitrl dei qua-
H ef sfugge Il nome. Abbiamo am-
mirato un tuti'ala di grandi dimen-
toni costruito da Piellueci, 11 nostro
« Svergolato s. Mancava Martorells
eonosciuto meglio sotto lo pseudoni-
mo di «Plutes che stava facendosi
onore ad Asiago. Ecco | concorrenti
principall. Gli altri, nella maggior
parte alllevi, hanno anch'essi dimo-
strato “dl «sapercl fares.

Sono le diecl. Gl aeromodellisti
sono chiamatl al tavelo della giu-
ria per | lanci. Bcco che si presenta
un tizio con un paio di zampe lun-
ghe cosi; ¢ Ercolino, ha In mano un
modello ad elastico e ¢l dice che 'ha
fatto tutto lui. Nei suol occhi leg-
glamo un poco di sinceriti & gl di-
ciamo c¢he lo crediamo. Egll, tutto
emozionato, el ringrazia e lancla il
modello che si allontana & tutta ema-
nettas sino & scomparire dietro una
eollina. Lo cronometriamo per 143" e
1/5. Dopo questo viene presentato un
veleggiatore il quale, per difetti di
centrageio, =i scassa in  prossimi-
td d@el tavolo delln glurla, I lanel
intanto sl susseguono con regoiaritd
e disciplina, grazie alla ottima or-
ganizzazione. Sono ormal e undici
& tutti hanno fatto il prime lancio;
Il sole, altissimo, incomlncla a <fab-
bricares le termiche; la gara & glun-
ta sll'apice della sua bellezza. Inco-

1 i lancl. Ca

tira su il suo wveleggiatore che rima-
ne in aria per 230"1/5; Borzelll fa
altrettanio ed anche il suo modello
totalizza 2'3W". La distanza fra | due
rimane immutata. Anche Lizzani e
Amato totalizzano Io stesso tempo di
'50". Russp, 1l pupille di Tione, =i
prepara al suo secondo lancic col
modello ad elastlco che riesce ad ac-

f{conlinua a pog. 5)
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IL MEDAGLIONE
SUL CRUSCOTTIO

— Tu Io sal come { mutl parlano?

— £ chi non lo =a? Se me vedono
tantl. Pariano pgesticolando e facen-
do glocare 1 muscoli del viso. Sem-
bra che facclano le boceacce. Emet-
tono suoni guttursli. La mimica de-
v'essere espressiva senza dubbio. Cer-

vai a ¥ ti e a ia
=alute in Italis, e potrat ancora Ber-
vire in aeronautica, eppure & stare
anecora gui diverrai un miserello, un
disutilaccic, Devi deciderti, altrimen-
#i ti appiederemos. Caplrai che Tar-
gomento era persuasivo. E percia par-
1l a testa bassa ¢ profondaments
mortificato. Avevo vergogna di me
stesso, Vergogna e rabbia. Mi sared
preso 2 pugnl. Sel mesl di magnifica
vita di puerra e pol? I malanno e
sef mest di piatta licenza di conva-
Iesgenzal Clera abbastanza da dispe-
rarsi, ma successivamente feci 1 miel
sollloqui e plan plano mi conforiad.
Stabilii i1 mio pilano di gasrigione.
A tatii i costl io devivo guarire. Per-
fettamente guarice e ritornare al cam-
po. Pia wvalido di prima. Avrel os-
servato un rigoroso tenore di wvita,
Jontano da ogni divertimento e da
ogni scizlacquio, per poter ripigliare
1c mie energic nervose.

provviso si agitd nell'intimo del mio
cuore. Bd ebb! la netta sensazione
che non era stato il caso a condur-
mi 14 xe che io ero aspettatos. E bus.
saf, risolute e forte, I portone si
hi e i un. ¥

dall’agpetto dl antico servitore di ca-
=a. Mi sguadrd e md disse: <Capisea,
siete un e ed un

Avete bisogno di un po’ diospitali-
ti. Sono io Pincaricato. Accomodate-
vi. Wi avverto perd che la contessa,

— E va bene, sard ésplicito. Ti di-
ro il resto. La muta mi regald il
dagl € prest

«fo lessi» nel suol occhl splefident]
queste parole: «Questo & un dono -
cro & sara un talismano. Esso H fa-
ré wvincere le battaglie. E la vendet-
ta sard compiutas.

In, il medaglione T'ho avuto sem-
pre sott'oechio, Incastrato sul eru-
weotto Gel mio caccia, al pesto del-
VUorplogio che divelst con un colpa
di coltetl alia busscia, ai-

dopo la perdita del signor b
tenente aviatore, unico suo fratello,
da lei cresciuto come una seconda
madre, non riceve pil neéssuno € non
parla con nessuno. Non parla, per-
ché lo schianto subito le ha tolto la
favella. In paese tutfi lo sanno @ per-
cid sono sutorizzato a dirvelos, Di-
wvennl Immobile. Col respiro mozza-
to. Intontito. LYirruente impulso di
poce prima Interrotto di colpo. Che
cosa avrel dovuto fare in quella elr-
il

'indicatore di virata, ail'anemnometra
ece. Mai strumento i bordo hs me-
glio id, plilota & in
Euerra, come song stato io guidato dal
medaglione del Caduto. Talismano
possente. E perclé ho vinto, percid
ho due promozioni per merite di
Everrs e due medaglie d"argento, Deb-
be a lui, che ml ha sempre seguito
con 1 begli ocehi eloguentl, & mie
vittorie, E sono contente perehé I'ho

di = lul nell'aldiia e

Vedi, carissimo Vul., lo ho
anno pin di te e ti posso dire che

to che fra loro s bene. E
nol ehe abbiamo 1l dono della parola
con un po’ di pazienza potremmo im-
parare a capirli..

— Che chiaechiera che hal.. No,
rnon & cosl che parlano | mutl,

— I muti non parlano cosi. Ma
che dianfine val spifferando! O forse
vuol fare il tonto?

— Mo, non faccio il tonto] E' pro-
pric come i dico. I muti parlanc in

accettarle senza batter ciglio ed aver
la i di la i
sione, poiché esse non derivano dal
oaso ecieco, ma da uns glusta fatall-
t4, Ho detto la parola. La fatalital
E per convincerti, riprendo il fllo @
il segno.

In licenza, dungue, ssuso in Italla
bellas, a girovagare per i boschl e
per ie spiagge e per le valll, scansan-

do prud te le cittd, lo rumoro-
B8 : € 1a degli
svaghi notturni, Capive bene che po-

un modo Assal d . B
pariano meglio dl nol. E si esprimo-
no i Io H i 3
comprendo pit i muti che

aitro vig ed ora-

tevo T
ore sulle tro e

7 Dopo g
servo £ mosse, mi fece cenno d'en-
trare ¢ richiuse il portone alle mie

spalle, Fui avvolto dalla penombra e

feci un passo avanti Tl servo mi con-
dugge su per una scala di legno ed
entral In una gran sala. Rimasi zolo,
Un sottile raggio di sole penetrava
da un'alta finestra soffocata dal ten-
daggl. Ero ancora perplesso £ con-
fugo, quando una porta si apri ed
apparve una figura di donna cosl si-
lenziosa ¢ leggera che sembrava un
fantasma.

Caro il mio Vuol, io non ti so dire
nessun particolare, perché do vidi sol-
tanto i suoi occhi. Scuri, profondl,

1l di una strana flamma. Una

tore ¢ predicatore.
— Carg capitano Del., ti prego, se
wvuoi scherzzre, dimmelo. E se wuol
fare -1l paradossale dimmelo anche.
Ti risponderd per

trascorrendo il giorno nei lucghl dove
¢'e silenzio ¢ non ci gono case. In
montagna ¢ in planura. In plandra..,
E' qul che ml capitd Llinaspettato.

donna doleate che non pateva pid
esprimere i suol pensierl con le pa-
role, ma che pariava assal meglio
con gli oechi. Tutto mi disse guella

i sorella che tanto I'smava.
M. LANERT

Il raduno aeromodel-
listico alla Torraccia
(Continua da pag. 4)

cattivarsi le simpatie di una termica
per 11'57". Al wvelegglatore

Il modello va in pezzi, =i volatizza.
Dopo 20 minutt il modello & Timesso
‘A IOV Con una matassa

Ora rllanels Pa-

le rime. Ma e me-
glo che t

— E g, mi vo-
gllo spiegare, milo
‘buor Vul. E i rac-
enoterd una storia
che i fara spalan-
care gll occhi. Una
di  quelle stoTie
che soltanto gli =-
vigtori possono
comprendere = ad

no tangiblie e ve-
o, I1 vera! Ma per
nol aviatori l'oriz-
zonie del vero non
& ristretto e non &
delimitato, II no-
stro wvero si lan-
eia werso regioni
sconosciute ai pid,
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v un’immensita

di cose al ¢ fuori della conoscenza
umana, Ma veaiamo al fatto. E dim-
mi, perché e'entrano i muti?

— C'entrano perché.. No, tl voglic
raccontare per ordine. Il filo e il se-
gno, come sl sucl dire.

Ascolta. Eravamo al principil della
guerra, Passatl sel mesi glustl, Ma
in quei sei mesi, non fo per dire, com-
pil bene Il mio dovere. Ero sottote-
nente sliora: E ful un brave caccia-
tore ed ebbi dei successl. Fortuna,
valentia, chi saf Certo che faticai do-
ramente ma ero tanto soddisfatto. Ma
ml ammalal. Un esaurimento nervoso
serio davvero. I mio ; i

Un piano largo ¢ verde della Lom- mmmmumnnmm:ﬂ'mw

bardia, con una sola casa in fondo.
Avevo camminzto molto gquel glor-
no, mi ere inebriato di guella wvasta
e silenziosa superficie verde senza
una sola minlma ingpbbatura, avevo
pensato che se cl fossl nsto in quel-
lz pianura forse avrel avuato fl pre-
rio di ere le al-
tezze del cielo e quindi sentire la
vocazione aeromautica. Tante fanta-
sticherie avevo fatto, ma ero stan-
chissimo ed aveve assoluta :
@i ristoro. Raggiungl lu caza. Una co-
; settecentesea, solida ed e-
legante Larghe

mediel m'imposero una licenza di
convalescenza. NWon avrel veluto la-
sciare mal e pol mal | compagni, ma
i fori mi 4 o tu

chivge. Ampio portone chiuso. «Ci
sono del slgnori, 13 dentros penssl.
Mz non erc Intimidito. Anzi sentii in
me un rimescolio, Qualche cosa d'im-

suo tormento, Ia sua angoscia, 1 suol
pensiarl. Si riveld Intera. M'inchinai

chl ero. E perché mi frovavo li. Ed
ella sussultd ed ebbe un lampo di

valanga di giovinastri the
non mirano altro che a portargll via
1z famosa bottiglia. . tutto
ma, tutto ridiventa normale. I pid
bravi hanno avuto 11'lore premio & 1
pitt unatl st -

1 Ca ra Omero, 737 2. Pa-

242" 3. Cattaneo

?z*w 2'30"1/5; 4. Borzelli Sergio,
> altri 12 il
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{Continua dal nzm. 35)
Abblamo precedentemente fatto un
po' dl storia del profilo alsre e del-
Porientamento costruttivo della mo-
derna tecnica aeronautica.
Torniamo ora al nosiro pil ﬁ.stret-

Di qul l= necessitd che 11 modello
salga In guota quanto pid & possibi-
le e questo scopo sl raggiunge solo
con un carico slare il pid piccolo
possibile e con” una forte esuberanza

i B au-
la della di-

tc campo, quello
vediamo guall sono § profill che d.o'h-
biamo unsare -per i rnndel.'l.i volantl,

Hel 1at-
to un po’ dlmﬂadolnmﬂlonlue
e dell'orlentamento costruttivo della
tecnica moderna.

Abbjamo veduto pol come a secon-
da del varl finl per cul viene proget-
iato un seroplanoc, sl adoiil una spe-
c¢ie di profilo pluttosto di un'altra.

11 problema che cl proponiamo ora
L H

Quali profili dobblamo usare per le
ali dei modelli volanti?

Sapplamo che guestl si dividono m
tre grandl categorie: modelll con mo-
tore ad elastico, con motore & scop-
pio e velegglatori.

Anche | modelll volantl possono es-
sere costruiti per diversi scopi: per
la durats, per la distanza o la velo-
cltd.

Per le all di queill costruiti per
gare di velocitd adotteremo gli stes-
=i profill che si sdoperanc per i cor-

i tipt di e cloé
profill blconvessl, pld o meno dis-
simmetricl. Potremo perd usare, te-
nendo conto del minore carico ala-
re, dei profili pit sottill rispetto a
quelli degli aeroplani verl, oltenen-
do cosi una maggiore finezza.

Ma i modelll che pil cf interessano
sono. quelli per primati di durata in

minuiranno bensi | girl di carica e
la durata di scarica, ma in compen-
50, aumentando la potenza dl gue-
st'ultima, Velica girerd ad altissima

- dniced T séllo ad
una buona guota.

Per poter veleggiare il modello de-
ve perd essere in possesso di una ot-
tima finezza e avere un profilo alare
che assicurl una bassa velocita dl
discesa.

Esso deve dunque considerarsi un
veleggiatore che per portarsi in quo-
1a si serve dei propri mezzl. Quindl
per le ali del modelli per gare di du-

(TAQUIONE)

» per q )
In queste condizioni il longherons
sopporta degll sforzi @f gran lunga
inferfori e usando un sisterna Tazio-
nale di costrurione, non v's da prege-
cuparsi per la sua robustezza anche
perché l'allungamento dell’aia =i ag-
Eira fra 12 e 16 (Nel modelw wvolantl
&l & di poco Tu-
so di fortissimi allungamentl sia per-
ché pare che I'allungamento non ab-
bia Influenza sul volo llbrato slle
basse velocita di volo degll seromo-
delll, sia perché il forte allungamen-
o provoca la riduzione della corda
delle varie centine e speclalmente di
quelle d'estremitd. Ora, come = &
detto tante wvolte, pld la corda deile
centing & piccola, meno esatio risul-
ta il profilo di esse a lavorazione ul-
timata; cid porta come conseguenza
un minore rendimento dell’ala).

Per quanto zbblamo detto, non es-
sendo il longherone sottoposto aa ec-
cessivi sforzi e potendo avere, d'al-
tro canto, sufficlente sviluppo in al-
tezza per il basso allungamento, sl
pud usare un profilo pia sottile {e
quindl di maggiore efficlenza) di
quello usato per un veleggiatore ve-
ro, con il risultato di migliorare la

vono quindl usare profill semispesst
£©on uno spessore variantz dal 10 al i4
per cento & del tipe cancave conves-
50, con ventre non eccessivamente

rata (¢ anche di di ¥
del profill da veleggiatore,

Per quanto riguarda 1 modelll con
motore a scopplo & necessario distin-
guere due ecasiz 1) modelli per gare
il cul regolamento prescriva un ca-
rieo Al carburante libero.

Per | primi, Il ragionamento fatto
per i modelli ad elastizo calza per-
fettamente bene.

Anche questi modeill dosranno a-
vere percio dofl e profilo alare da
veleggiateri. Per 1 modelll destinati a
gare con carico di carburante Ilimi-
tato bisogna considerare che non es-
sendo necessario fare delia velocita e
che lo scopo principale & la maggiore
possibile durata e distanza di volo,
adotteremo pure del profili curvl in-
fer 2 ¢ buona portanza che

quante le gare che =i OLg da
nol sono esclusivamente basate sulla
durata di volo.

I modelli con motore ad elastico
devono avere, secondo quanto pre-
serive il regolamento della F.AL, un
carico alare minimo di 15 gramml per

consenione &l modello di prendere
una considerevole quota e permetto-
no un buon volo librato (& ottimo ad
esempio I'Eiffel 385 di cui riportere-
mo in seguito sagoms e tabella,
Slamo dungue d'accordo che & ne-

ed una
za di fusoliera non superiore all'a-
pertura  alare. (Quest'ultima limita-
rione nmon =l & dimostrata dannosa
perché sl & potuto constatare che I'ec-

un profilo da veleg-

glatore per le all di ctuttd | modelli

destinati a gare di dursia e distan-
za, slano essi azionati da un motore
ad elastico ovvero da un motore a

cessiva 1 di non por-
ta un reale vantaggio nella durata di
volo del i anzi af-

l:xu;ljuraﬁ.l.imnnammuor
per le ali del modelli wve-

fermare che avendo dovuto | costrut-
torl escogitare varl sisteml per au-
mentare il numero del giri che sf
possono dare ad una matassa conte-
nuta in una fusoliera corta, senza
pregiudizio per la potenza della sca-
rica, ne & derivato anz{ un progres-

lculawr:

A guesto punto sorge perd sponta-
teamente una domanda:

‘Tutd i profili usatl per 1 veleggia-
tori werl sono adatil al modelll vo-
lanti?

Prima di rispondere, om fare

noi

50 motevole nella tecnica

€ in guella deilo deli’e- dal
lastico motore. dlmde in gruldlsdml parte dail'al-
La forte sezl A che ne- alare — pill forte & 1'ai.

tanto maggiore & il rap-

oCCOrTE ;, ac
copplata alla piccola lunghezza di es-
sa, fa sl che la carica massima st
aggirl in genere sul 600-800 girl nel
casc pii favorevolz € sl abbia una
durata dl scarica di poco superiore
al minuto.
Taluni usano def sutml dlingra-
naggl che

porto di planata. Le al dei
torl veri devono percid avere degll
allungamenti fortissimi.

Poiché T'allungamento alare & [l rap-
porto fra l'apertura dell’ala e la sus
corda media, 51 vengono cost ad ave-
re in tali lpnueeehldencml.nmghn
e do pol lo =pes-

T'elica da due ml.saa l:l}n&mpm‘&-v

neamente. Abbiamo wisto snche in-

Eranaggl per tre, per guattro matas-

se. Ma in tufti questl sistemi 11 gua-

ﬂ.ngno nella durata della scarica non
i1

sore del profilo in percen-
tuale della sua corda, se guesta & pic-
cola necessita impiegare del profll
diseretamente speam per poter dare
al longh rabu-
siezza onde pomr eostruire 1'ala com-
a sbalzo.

pesoela
wvuti alla presenza degli lnzmmm
stegsl.

pure di una du=
rata di scarica doppla, clo¢ di circa
due minuti, dobbiamo riconoscere che
in ognl caso trascorso tale tempo i1
modello dovrd planare ad elica fer-
ma € s¢ si frova a bassa quota, at-
terrare presto. Per ottenere une du-
rata di volo maggiore & necessario
che il modello Incontrando delle cor-
rent! ascendent! possa ve}e.uim

E' ben vero che l'efricienza di un
profilo spesso & minore di guella di
un profilo sottile, ma 'l poter svere
un'ala, sia pur

Quanto alllincidenza da dare alle
ali del modelll, diclamo che dovreb-
be essere quella di masmma efficien-
23 per il profilo scelto se si vuole che
il modello =attexri alla massina ¢I-
stanza dal punto di lancio, Se = vuo-
le invees che il modello abbia la mi-
nima velocita di discesa occorre da-
Te queila per ecul il walore Cp3/Cri
Tisulti massimo. In genere sl adotta
sempre quest’'uitima incidenza,

(3. » continumaj
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que, 1l gno & tan-
owl del nll.iaun Gulde to chiara che la descriziane
Pozzl, ricerda moltissime quel- invizta & sufficlente.
lo con il guale J. Cahill vin- L'ala @ composta da 26 centine di
se mel 1338 la Coppa W wmpennwdnlmm.nnaggeﬂteal
Beld, i da in plop-
E' jdubblamenit un buon po rastremu uz‘.l.le parti elittiche,

modello & dobblamo lodare il

Inviarcl disegni 41 modelll per
pubblicazione. -

1l bordo d'entrata 2

ie

a sbalzo, senza tiranti né montanti,
conferisce una maggiore firezza al-
I'intero apparecchio che non wun'ala
dal profilo sottlle, ma abbondante-
mente controventata.

lamente.leenuehmluzlomemw
veri & 1n d

E' nofo che le it
in vicinanza del suolo =zono di lieve
entitd, mentre la loro velocith ascen—

mlsl-lm allo stato attuale della tea-
nica costrutiiva.

2 gualche decina Al matri alterra.

Gl wveleggiatori hanno
ihvece un cerico alare | 18-
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e 12 tondini da 2 mm. d

noné

la
fuspliera rigida atta a sopportare la
torsione dell'elastico.

io data l'esu-
det at-
muwcmllﬁemﬂuamemdiun
s0i0 balzo. L'Arson Lisi 3 Roma sta
ora in Via Messina. La svergelatura
delle all usata in alcunl modelll ad

L'encrme successo ripor-
tato dal n. 1 dell'albo

leggerite, bordo d in

da O 5 mm., mm d'usecita listello
da 27 in

le curye terminali sono ricavate dal
compensato da 15
mvmu—semunemmn-
clato con 1

va evitata, per gquanto pos-
siblle. perché dannosa in guanto du-
rante il vole librato produce una vi-
rma troppo accentuata del modeilo.

Ad ogni modo va svergolata verso Il
basso la sola semials sinistra. Meglio

Aviatori
Avwenturosi

§ mm., bordo dl “‘ in

cOTTeg .gu ‘=Eelt| della coppla gi-
£

42 3 mm. e bordo d'uselta In com-

rirz. nel foro (vedi disegno) con la
facolth di variare l'assetto direzio-
nale.

RICOPERTURA

L'ala va ricoperta In carta velina
e verniclata con vernici s base di
spiri: la if si

st
(in tavolette) nell'acqua e quando &
ben flulda a caldo sl vernicia,
ELICA

Si ricava da un blocco dl ploppo
da axsxl

ARREL

Risulta &:mnabu da Im ﬁ.lo d'aceiato
da 15 mm. e porta 2 da 50
mm. In compensato al'legg!ﬂb& e fo-
derate in seta.

Coloro che Intendono costruire 1'I-
DOME, per schlarimentl e particolari
5 Tivolgano o GUIDO POZZI, Via Ro-
ma n. 13 - Galliate (Novara).

AL NERNODELLISTH

Ferdinando Galé, Abblategrasso —
I tuc tipo di elicz & troppo rudimen-
tale e non consente di dare zlla pzla
il passo voluto in ogni suo punto. E'
necessario piegare la tavoletia me-

ciante bagno in acqua calda o espo-
nendola a vapore. La sl ln=cia poi
asciugare 2 ¢ 3 giorni su apposita for-
ma che presenil lo sviluppo del pas-
50 voluto e dopo =asciutts la =l ver-
nicla con due manl di emau!.ibe di-

I io,
T'asge dell'elica a destra. Parlo sem-
pre dl eliche che girano nel zenso
deile lancette dell’crologio guardands
dalla coda del modelle verso il mu-
50 (eliche destrorse),

fa prevedere una forte
vendita dei numeri che
seguirannc.

E n wendita € N, 2
al prezzo di L. 1.50

Couga lo mancanza di epazio,

1 chi sulla i

del modello "Ercoline, — pubbli-

eato nel N. 2 dell’Albo “Avictori

Avventurosl. — verranno datl
sel prossimo numere

che contlene 1l cineromanzo

Ginque italiani a Malta

ed ingclire:

Silvio Milelta, Rema — Ti consi-
glio il TE 1% di Tedeschi che' pur
essentdc simile all’Allievo T. 4 di Tio-
ne & di esso pidl grande e quindi t
poird dare voll di maggiore durata.

Per centrare 11 modello, pisrza Fa-
1a nel punto indicato sul disegno co- it
struttivo e non spostarla per nessun Storia del volo umano
maotivo. Controlla le Incidenze, poi,
sostenendo 1'ala a 173 eirea della cor- Gl schemn di o
-da & partire dal bordo d'attacco, ag-
glungi zavorra nel porzetto del muso modello volante che si pud
Enché il d Tisulti - chi' soldi
{nno penda pifli In coda). Questo pri- el e ]
mo centraggio andrd poi perfezio-
nate mediante prove di volo sul cam-
po. La posizione errata del C.S.L. sl [ ]
denoia, come ho detto tante volte,
dalla tendenza che ha il modeilp a
virare in modo accentuato :liorquan-
do. per ‘.m qualslas{ moﬁvn venga

tlei C.8.L. é corretta almquamio il

La biografia dell’aviere meda-
glia d'oro Antonio Trevigni

Richiedetelo qll'Utficio
Editoriale Aeroncutico —

luits, dopo di che ls si
anelnsilasmaselugareunll-
tro glorno. Fol st pud procedere con
il sistema da te riportaio che perd &
noto dalla piu remola antichita.

D. 'Bou:lmrl. Padova — E' necessa-
rio che gli scheml siano disegnatl in
Inchiostra di China e siano completl
di tutte le misure.

Franco Ciacchella, -— Con
il caso Petrone & ora di farla finita.
Pensate a lavorare e serlamente per-
chié siefe tuttl assal indietro e ancor

solo dl poehl
gradi dalla rotta Inu.f.ale & scivolan-
do  appena- lateralmente (parailela-
mente 8l suo asse longitudinals) ri-
torna nella posizione normale di volo.

Vig Ripense, 1| - Roma
e alle principali edicole

TECNOCINEMA

S OCIETA PER AZION

Macechine per
Findustria cinematografica
fotofone -
sviluppo -

ripresa
stampa

Uff.: Via Verdi, 7°
Stab.: Via Paruta, 17

Telefl. 834569
-Tel 288239

Con un diedro normale (10 per cento
ovvers §° e 10% la posizione del C.

sL =l modifica e sl wrresse, nel caso
difetto,

:uperﬁd.e d.ell‘imnennagglo yerti-
a:ale. caso contrario & poco fre-
c:uame La celiuloide delle radiogra-
Be 2 eguale a quella delle
foto, che =i sappia!

Elastico... ma perchd lo chiedetet
GIARELLA

A.CASTELLANI
CREMONA
"'Iu G. Grandi, n. 25

tavole
nal.im ¢ straniere. Catalogo il-
lustrato LIRE DUE.

MOVO s

La piit compleia organiz-
zazione italiona per
I Aeromodelllsma
Richiadete il Listino prez=i 1342

MILANO - Via S. § . 14
Telefono 7&&“"




1l maggiore_pilotas Carlo Emanuoe-
Ie Buscaglia ha ventisetie anni e Ta-
nima bella ed ardita gli traluce sul
viso recante i segni nobill ed accen-
fuati dl chl ha vegliato sui libri e
dl chl combatte avendo Ja perfeita
cosclenza del gesti che compie. Otli-

UST

il mare d'argento che ingela il taotto
¢ che continua a gcintillare sotto i
raggi dells luna.

«Amo | voli nottorni — ha detto

don»; 17 settembre 1840: uffendato
un incrociatore tipo «Kenis; 23 set-
tembre 1840: colpita con un siluro la
n.uve da battaglia «<Renowns; 2 no-

— e le i alte
guall io, a volte, mi son rivelio per
conoscere quale fosse la mia prede-

mo esemplare dei soldati pro
dalle aule universitarie che si bat-

zione ». E' da ,  infatt,
che Ia notte di luna del 15 agosto del

tono dopo la
preparazione spiritozle e che dimo-
strann con la Jampante veritd del facti
guale sla Uirrompente strapoters del-
vazione degll idealisti e degli intel-
lettuali. Echietto e vivace virgulto
d'um ceppo perchne ¢ glovane rap-

1948

per Buscaglia i1 {fatidico principlo
della sua vita di aerosfluratore,

E le azioni di siluramento prose-

ed

i tempi di ana furfosa ed implaca-

Dbile guerra di mare e di cielo. E

ad un che Tha

presentative di toita la g
ltalhma combﬂuma

«I 2
1940 il primo attacco alla

e basilari dul. Buscaglia, dane I]_lm]l
le par
contingent! in sommo graao, per :ul
egil & divenuto l'asso degli acrosilu-
rantori ed il detentore di un primato
che fne ad oggi non ha riscontri
nelle aviazionl degli altri Faesi. Nel
breve giro dl due anni ha potuto
mettere al soo attlve ventlnove azio-

rluna Ingleze; nell.a formazione, tra

1340: colpito un incrociatore
tipo «Capetown=; 13 novembre 1940:
affondato pirescafo da 10 mlla tonn.;
3 dicembre 1940: silurato un incro-
ciatore neila baia di Suda; 26 Wicem-
bre 1340: affondate un o da
6000 tonnm.; 23 marzo 1941: affondato
un incrociatore da 000 tonm.; 2 apri-
le 1M41: affondato un piroscafo da
15800 tonn.; 15 aprile 1541:

anefaL i

Nello scorrere le pagine di alcune
riviste stranlere, abblamo notate che
anche nel campo asromodellistico wi
¢ atiualmente una tendenza, sempre
Fpi0 gccentuata, verso le costruziond
metalliche.

Taie nuovo indirizzo dimostra che
anche in aeromodellismo il progresso
non subisce soste e che la iecnica del
modelli segue di pari passo 1'evolu-
Zione di quella delle costruzionl ae-
ronautiche,

Tuttavia ¢l & possiblle affermare,
ancora una volta, che gli ltaliani han-
no sempre  avuto 11 merito di pre-
correre gll altrl In ogni innovazione.

Infatti, fin dal lontano 1831, chi seri-
Ve, costruendo Il suo primo aeromo-

dello, I'«Ienusas, col gualé pol vinse
| ria py i 1
durallumi per | pr 1i 2l

U strutturall e di forms.
5i trattava di un normale modello
con motore a elastico, fusaliera a tu-
bo e celiula monoplana dell’apertura
di mm. 900. 11 tubo, del diametro di
mm. 18 = della lunghexxa di mm. 1060,
tenente Ia it era in
durailuminio; ma dato che non s era
potuto ottenere per trafllatura un fu-
bo dello- spessore di mm. 0,15 Iloo=i
dovette costruire con lamierino ar-
rotolato e inchiodato nel senso delia
lunghezza con Tibattinl &1 alluminio.
Il peso del tubo, cosl costruito, Ti-
saltd di 35 grammi.

Ma la parte pid interessante del mo-
dello era costituita dall'ala; In gque-
sta infatti tutte lo sforfo era assor-
bito da un unico longherone interno
in duralluminie di sszione ad U di
mm. 6xB (spessore mm. 0,5} infilato

nelle 1 Il bor-
do d'entrata e il bordo d'uscita éra-
ne in lamiering di duralluminio del-
lo spessore di mm. 0,15,

A
L' \QHLONE

Riassumendo erano In motallo: fa
fuscliera, 1l longherone, il bordo al
attacco e quello d'uzeita, le estremi-
ta dell'ala, gll Impennaget & 1 ofir-
relio; erano in legno le centing del-
I'ala, Velica e | supporti

Il peso del modello, con 1'slz & |
planl dl ecoda ricopertl in earta wver-
nicidta 8 spirite. risultd df grammd

Particolare del tubo

188, compresa ia matassa elastica, ot- .
tenendos| cosl un ecarico alare df 13
gr./dmaz

Questa seromodello  dette ottima
prova, tanto & vero che, come abbla-
me gid accennato, sopra un discreto
lotto di concorrentl, fra | quali molt
modellisti anzlani, fece vincers al suo
costruttore  'eliminatoria provinclale
dl gquell’zsnno,

E se da allora la nuova materis
prima, il durslluminie, che doveva
dare forma e sostanza alle rinascenti
gloriose all Italiane, non poté avere
altra spplicazione nel campo asromo-
dellistico, cid dipese dalla difficolta
di trovare in commercio i lamierini e
1 profilatl a pleecolo spessore di que-
sta bLella lega moderna, che unisee
al pregio dells leggerezrs ottime ga-
T

allo centine per mezzo di semenze da
6 run. Poiché lo spessore delle cen-
tine doveva essere tale da consentire
questa chi 4, DT non &pp

tire il modella eol compensato, o con
un aliro legno troppo spesso, s ri-
eorse, per la costruzione delle centi-
ne stesse, a tavolette di cedro dello
spessore di 3 mm., ricavate da comu-
nl scatole da sigarl. In tal modo an-
che Il longherone, che, come sl e det-

ENRICO BARZEYTI

LA QETTIMANA
ESTERA

Un altro fenomene glgante, dope
I Aasco del famoso «Douglas B 19»
di cul =i & sbbandonata la costruzio-
ne, sta tentando la fortuna sulla ri-
baltz aeronautics amerieana. Esso ha
effettuate Il suo primo wvolo speri-

Partienlare
ala

un piroscafo da 15800 tonn.; 20 aprile
1341: affondato un incrociatore ansi-
liarlo da B0 tonn.; & maggio 1841
colpito un incrociatore da §800 tonm.;

nelle

lo, era semplicemente Infilato

1 luglio 1841z un

T'altro, 1. Era-
vamo guattro mesnhhm]l.l contro co-
razzate ed Inerociatorl. Vedemmo
partire lg salve dalle torrette, grossi
calibri dedicatl a nof, un fragoroso
rosario... E molti Curtiss, coma zapl
impazzite, intorno...». Ed i silori ita-
Hani che non falllscono 2 portare
lo iglio & Ia rovina. E le su-

ni di con
= gentrl ». Decorato di sette medaglie
d’argento al V. M., della germanica
Croce di Ferro di seconda classe ed
ottenuto e avanzamenti per me-
riti di gumerra.
La prima vittoria col primo siluro
i a segno, glia la colze
iz notte del Ferrasnm del 1040 ne]

perbe navi diventano delle misers
carcasse.

Qualche volta lo Sparviere torna
alla base con le trafitiure riportate
nel terribile doello. Come accadde
11 25 dicembre 1941, quando sullap-
parechio che aveva Tesistito ed atter-
rato fureno contatl centoveutisei bu-

porto di
per la_prima wolta hlmnn hnpi.eg&ﬂ
I nestri aerosiluranti. Duplice debut-
to a2 gran successo dell’aviatore no-
varese e della specialiti d'arma.

A chi ba potuto avvicinarie, Bu-
scaglla ha detto che serba 4 gquella
ootte un ricordo incancellablie. Una
favorevole chiarith lupare e ferma

chi dalla mitraghia.

La «collezione » delle vittorie aeree
del maggiore pilota Carle Emanucle
Buscagiia & tale che val meglio ad
enumeriaria nella sua eloguente sem-
pilcitd cronologica. Essa 2 una lueida
sequenza di fattd, su cul si pud util-
mente pensare e rifletiers. Questo
Yelenco delle arlon! compiute dal-

al.'l‘-nem‘aggin UNA ETOSKA COT
riflettor] Tu-
mhurh in toite 11 cielo e lg Dbatte-
rie della contraerea si svegliavano
rabblose da ogni Lito s Ma i1 sllure
parti e produsse Io schianto del co-
losso d'aeciaio. Uno scoppio, on val-
cano di Hamme rosse e bluasire ad

T & dal smo equi-
paggio. Molte condotte isolatzmente

Avele acquistato il N. 2
di

Aviatori Avventurosi?

Se non lo avete fatto,

affretiatevil £ bellissimo |

Costa L 1,50 in tutte
le edicole

trovava in quesie una mog-
piore superficie d'incastro. Le c3tre-

in 30
dalla bala dl Cresapeake., Si tratta
dell'idrovolante "Marss Glen Martin
al t

mitd plari erano
4 2 mm.
Interessante efa pure la costruzione
dei pianl dif coda: come sl sa 3 guel
tempo gli impennaggl non erang pro-
filati, ma benei costituiti da una sem-
plicissima armatura In fllo Paccialo,
ricoperta in carta, Nel nostro moael-
lo si ottenne una simile armatura,
per traforo, da una lastra dl durablu-
minio delio spessore di mm. 2. A la-
voro finlto lo scheletro risultiva eco-
me fatto di filo @i duralluminio, ma
presentava una robustezza molto mag-
glore perché, come & ben compren-
siblle, il Alo ottenuta da una lastra
& molto pid rigido df quel-

in filo &

tore ausilario da 7000 tonn.; 3 lugllo
1841 colpito un piroscafo da 5000 tom.;
13 loglio 1841: colpito un incrociatore
da 10.000 tonn.; 6 agosto 1841: colpito
uwn C. T.; Il agosto 1841: affondato
posaretl «Protector» da 2500 tonmn.;
21 agosto 1841: colpito un C. T. tipo
=Heiths; 23 novembre 1341: colpito
un piroscafe da 7000 tonn.; 17 dicem-
bre 1931: colpito un Ineroctatore Ime-
) i

lo ottenuto per trafilatura. Nells par-
te inferlore del piano or ora-

da 70

to di truppe € materiale. Esso ¢ lun-
g\ﬁ ben B0 metri, e la g aubononua
za sealo la rotta Amerim—

ritorno. Eurupa e

4w

C! sono. delle persone che hanno
U'abltudine di farsi restituire { regall
cnn ia scusa che. servnno loro per

un tale che con una snia vall.gla dl
cunio ha fatto il regalo di nozze

mezzs dozzina di amicl. La stessa ao-
#a sta facendo l'America con 11 suo
materiale dl guerra. Dopo aver tan-
13308 Eoany B oje¥aid =
tasse dl. e55eTE heneﬂcata ﬁsl.la legge

i‘ masErIa.e destinato ad 553 Verso
! portl britannici dell’Egitto, perché

no fissati due anelli, pure in dural-
luminto, | quall venivano Infilati nel
tubo-fusollera.

Il carrello, privo di ructe e costrul-
to in filo d'acclaio armonico del dia-
metre di mm. 1, controventsta con
filo da mm. 0,5, era talmente clasti-
co, che do 11

o alle armate di Aeckinleck.
Il medesimo scherzo I'he fatto 1'In-
ghilterra per -siutare la Russia, ed

puntanoc e uasl totti of l‘|—
meibnnu T'osso del coll -

ed. altre com [a ai-altri
velivoll siluranti.

15 agosto 1938 azione notturna com-
ird la base di Alessandria, eolpita
una nave da battaghia; 27 agosto 1840:
calpite un incrociatore tipo = Lon-

P ! 1841:
un piroseafo da 10 mila tomn.; 14
giugno 1342: silurata portasrei =Ar-
guss: 15 gingno 182 silurato un pi-
roscafo da 5080 tonn.

MERCURIO

o sul compiva

delle plastrelle dl eirea un metro di
altesza senza subire sleun danno.

L'elica, del tipo «Littoriales, cra,

maturalmente, di legno, come pure (1
sipporto di prua e quello di coda.
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