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Aeromodellisti !

SIETE INTELLIGENTI?

EBBENE, PIANTATELA CON IL BALSA DEI BARCONI CHE VI DA’ SOLO
NOIE E SCARTI. LA « SOLARBO », FAMOSA PRODUTTRICE INGLESE DEL
PIU’ BEL BALSA DEL MONDO, VI DISTRIBUISCE TRAMITE LA DITTA
« AEROPICCOLA » DI TORINC I SEGUENTI TAGLI:

FOGLI EXTRA LEVIGATI DA mm. 75x900

Spessori mm. 1 1,5 2 2,5 3 3,5 5 6
prezzi ecad. L. 90 95 110 120 130 180 200 220

LISTELLYI SCELTISSIMI, CALIBRATI, LUNGHEZZA mm 900
Sezioni cm. 3x3 ax4 5x5 6x6 3x6 3x8 3x11 4x15
prezzo cad. L. 20 22 24 30 22 25 30 40

Aeromodellisti attenzione!

Ci teniamo in modo particolare ad avvertirvi che trattasi di BALSA EXTRA
scelto, levigatissimo, meraviglioso, stupendo, impareggiabile.. BASTA QUINDI
CON I RICUPERL. NON PIU’ SPRECHL.. PERFEZIONE E BONTA’.

LA DITTA AEROPICCOLA - Corso PESCHIERA N. 252 - TORINO - con la
sua vastissima organizzazione ha finalmente il piacere di poter soddisfare anche
in questo pregiatissimo prodotto le piii raffinate esigenze dei pin raffinati aero-
modellisti.

RICHIEDETELO!!! ne sarete entusiasti e non lo abbandonerete piu. SPEDIZIONI
IMMEDIATE IN TUTTO IL MONDO DIETRO ORDINI ACCOMPAGNATI CON
IMPORTO NON INFERIORE A L. 1000 (mille). SCONTI SPECIALI Al GRUPPI,
SCUOLE, AEROCLUB, PER QUANTITATIVL. QUOTAZIONI PARTICOLARI A
RIVENDITORI. E.. NON DIMENTICATE:

Balsa Solarbo dalla Ditta “ Aeropiccola di Torino ,,

Leus Model Forniture

Via S. Mamolo, 64 - BOLOGNA

OLTRE A TUTTO CIO' CHE VI SER-
VE PER LA COSTRUZIONE DEI
VOSTRI MODELLI TROVERETE
PRESSO DI NOI LE NUOVE SCATO-
LE DI MONTAGGIC PER AEROMO-
DELLI DI PRODUZIONE ITALIANA
CHE SI PRESENTANO INFERIORI
ALLE SCATOLE DI MONTAGGIO
ESTERE SOLO NEL PREZZO

SCATOLA DI MONTAGGIO DEL MO-
TOMODELLO STRATOSFERA

I1 motomodello con il quale
G. Gottarelli ha vinto la coppa
Reno-Motori da 07 a 1,5 cec. L. 1500
SCATOLA DI MONTAGGIO DEL
TELECOMANDATO «GIP 46»
(progeito di G. Gottarelli)
In poche ore di lavoro si ef-
fettua il montaggio del modello
per motori tipo G 20, OSAM
2500 e similari . . L. 1900
SCATOLA DI MONTAGGIO DEL-
L’AEROMODELLO AD ELASTICO
« CICO » (progetto di L. Arcesilai)

Nella versione terrestre L. 550

Nella versione idrovolante L. 650

Nella DOPPIA versione L. 700
TUTTI RIESCONO A FAR VOLARE

IL « CICO »

SCATOLA DI MONTAGGIO DEL MO-
DELLO AD ELASTICO RIPRODU-
CENTE IL MACCHI M. B. 308. Aper-
tura alare em. 65 (Riduzione in scala
della ZEUS M. P.) L. 1000

Confrontate i nostri prezzi, richiedeteci I'ultimo
listino illustrato allegando L. 30 in francobotli,

Modellisti: eceo il vostro. motore!

SUPERTIGRE G. 20

I motore che si distingue perche :

GLOW-PLUG cc. 2,46 (classe A)

Il pistone, in lega leggera, ha 2 fasce elastiche ¢ Ha un cuscinetto a

sfere sull’albero ® Pesa solfanto gr. 12
HP 0,25 a 15.500 giri

O ¢ Fornisce una polenza di

... il motore dei eampioni !

Prezzo

AEROMICROSPORT — Bibano di Carbomera (Treviso) - rivenditore
esclusivista per Treviso e provincia
AEROMODELLI — P.za Salermo, 8 - Roma - rivenditore autoriz.
AVIOMINIMA COSMO — Via 8. Basilio, 49 - Roma rivenditore autoriz.
AVIOMOLELLI — Via Guido Grandi, 25 - Cremona
AEROPICCOLA — Corso Peschiera, 252 - Torino - concessionario

esclusivista per il Piemonte e Liguria

FRATELLI ORLANDO — Viale 8. Martine, 100 - Messina - riv. Sicilia
e Calabria

RADIOTECNICA C. GALLO — Via P. Borselli, 3 - Savona

LOSAPPIO ADRIANO — Borgo 8. Lorenzo, 10 - Firenze - riv. escl
per la 'Toscana

MOVO — Via S. Spirite, 14 - Milano - rivenditore escl.

RIO GIUSEPFPE — Via Barberami, 22 . Verona - rivenditore eslu-
sivista per Verona e provincia

TABONE — Via Flaminia, 213 - Roma - rivenditore autor.

SABBADIN MARIO — Via Lepanto, 8 - Lido Venezia - rivenditore

esclusivista per Venezia e provincia
ZEUS MODEL FORNITURE — Via S. Mamolo, 64 - Bologna - rivenditore

esclusviista per Emilia e Romagna

Lo potrete ricevere a stretto giro di posts richiedendolo alla
MICROMECCANICA SATURNO
L. 6.300 vis Fabbri, 4 - BOLOGNA, oppure ai sequenti rivenditori:
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IN COPERTINA: La sede del quartier
generale delln Coppa Wakelield 1051,
sul campo di volo a vela di Jamijarvi
(Finlandia) - (In alte): il modello di
Sune Stark, vinecitore della gara, che
ha aggiudicato alla Svezia la magnifiea
Coppa.

Questa capriceiosal

Come la grande maggioranza delle mera-
viglie di genere femminile, anche la Coppa
Wakefield & carica di capricci. né si preoccu-

* pa di nasconderli. A somiglianza del collo

ingioiellato di una dama, il suo basamento
é carico di splendenti targheite recanti in-
cisi i nomi di quanti se la sono portata a
casa in passato. Non si sa bene quante volte
migliaia di volte la sua effige sia stata im-
pressa sulla carta. Proprio come una celebre
sia stata fotografata, né quante centinaia di
artista, insomma.

Ma sembra che anch'essa, ormai, sia stanca
di girare il mondo. Non vuol pii saperne di
attraversare 'oceano per passare dall'Inghil
terra in America e viceversa. Non vuole pii
rischiare insolazioni sulle roventi piste del-
U'Ohio, del Texas. del New Jersey. Né le van-
no a genio le nebbie. la caligine ed il vento
fuliginoso di Cranfield e degli altri aero-
porti intorno a Londra. Specialmente ora, che
le hanno concesso il potere di conferire ad
un aeromodellista lo scetiro di Campione del
Mondo.

Da un paio d’anni se n’é andata lassit fra
i fiordi ed i laghetti ghiacciati, tra gli immen-
si boschi di pini e di betulle. in quelle terre
fiabesche dove in estate il sole non tramonta
mai, dove Finverno é fatto di notte perenne.
Ha trovato la pace di quelle regioni senza
jretta, regioni non ancora pervase dall’orga-
smo del progresso. Lassit gli uomini sono al-
ti e biondi, hanno gli occhi celesti e sono
buoni e cortesi. La Coppa Wakefield, stanca
di girare per il mondo e di varcare frontiere,
ha pensato che, in fondo, non si sta affatto
male in quel paese incantato. E ci si e sta-
bilita.

Quest’'anno, con una spintarella, Stark se
I'é portata a Stoccolma, nella... casa accanto
a quella di Ellila; il quale, stavolta, non ha
potuto farla franca. Aveva danneggiato il mo-
dello in atterraggio, lo aveva riparato alla
meglio, ma... fini col raccogliere molti minuti
pezzetti su quella pista che lo aveva visto
salire alle stelle! Aggiungiamo che Chester-
ton pué tirare un sospirone di sollievo. Quel-
la figuraccia del *49, dope il trionfo di Akron,
ha trovate una valida compagnia!

Cost, a dispetto degli occhi avidi che cin-
quantasette aeromodellisti, convenuti dalle
pii disparate regioni del globo, tenevano
puntati sul suo splendido argento, a dispetto
di quanti sognavano di vedere sul basamento
la nuova targhetta con un inciso ... io, Jami
jérvi, 7-8 luglio 1951..". a dispetto di tutti
costoro, la bella Wakefield ha fatto un pic-
colo passo, si & mossa appena scavalcando una
frontiera e s'é sistemata in quel di Stoccol-
ma. Ella ripudia ormai le grandi traversate.

Ma non é certo tutta gui la ragione per cui
non é ancora scesa in Italia, nel Paese del
sole (o della pioggia?!). La Wakefield si la-
scia conquistare soltanto da chi ne & vera-
mente degno. Da chi per essa ha lottato, da
chi ha strappato la vittoria con i denti. Forse
Sadorin ce Tavrebbe fatta, nel '49. Bastava
ancora un giro di trapano. Leardi, nel 50,
era gia un pé pii lontano. Nel *51, Lustrati
col suo 3° poste non si é fatto pit avanti, pur
aggiudicando in tal modo un onorevole piaz-
zamento all'ltalia.

Infine, come accade spesso su questa no-
stra vecchia terra, anche le Coppe Wakefield
possono essere tradite. E° questo. il caso di
due grandi nazioni dalla comune lingua in-
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Vi presentiamo il Campione del Mondo 1951
per i modelli ad elastico. Si chiama SUNE
STARK, é svedese e vincitore della XV, edi-
zione della Coppa Wakefield, disputata a
Jamijarvi, in Finlandia, il 7-8 luglio u.s.

glese che un tempo per essa fecero- follic.
Fino al 1938 se ne erano disputato arden-
temente il possesso, in un antagonismo che
era divenuto proverbiale in tutto il mondo
aeromodellistico. Una parentesi francese, a-
perta da Fillon nel 1937, venne richiusa da
Cahill, Panno successivo. Poi gli Stati Uniti
vinsero ancora.

Passo la guerra, la Wakefield fini rincan-
tucciata in qualche armadio e per nove anni
nessuno pin la degné di uno sguarde. Di-
venne triste, ed in America non veleva piit
rimanere. Gli inglesi, da parte loro, ne ago-
gnavano il ritorno in Patria, dopo quell’in-
terminabile esilio: il lunghissimo Chesterton,
con una gara prodigiosa, fece si che questo
sogno si trasformasse in realta, e gli ameri-
cani, duramente battuti, ci rimisero anche il
secondo posto. Da quel giorno sembré che la
capricciosissima Wakefield non wvolesse pii
saperne dei masticatori di “chewing gum”,
preferendo il natio paese del té e dei sandwi-
ches di pane tostato e pomodoro crudo.

Ma non duré molto, questa rinnovata sim-
patia, Rammentdé che gia una volta si era
allontanata da quel Paese: rivide le nebbie,
la fuliggine delle locomotive, gli autobus
gialli e rossi. Volle andare in cerca di nuove
avventure; st lascio abbracciare da Ellila
una volta, due. Il resto & noto.

Ora & in Svezig. Ma, diciamo noi, a que--
sta capricciosa dal fiocco azzurro, non verra
un giorno il desiderio di vedere com’é fatta
I'Italia? Forse teme di rimanere ammaliata
dal nostro sole e del nostro mare. E non vuo-
le provarci... GIAMPIERO JANNI |



Anche la Coppa Wakefield 1951 & or-

mai passata. Ora qui, di nuovo nella
nostra bella Italia inondata di sole, scri-
vo queste note, cercando di risvegliars
nel mio cervello, ancora intorpidito dal-
la stanchezza di faticose notti insonni e
lunghs giornate di viaggio, tutti i par-
ticolari di quelle giornate passate nella
lontana. Finlandia, nel paese dove a mez-
zanotte si pud uscire di casa per provare
i modelli, e dove in pieno luglio pud
capitare di tremare di {reddo, pur con
tre maglie addosso, e di sentire il biso-
gno dei guanti per coprire le mani ge-
late.

Ed anche quest’anno la squadra italia-
na ha ottenuto un notevole successo,
piazzando uno dei suoi componenti al
terzo posto; e solo un complesso di
ostacoli vari, fra cui non ultima la sfor-
tuna, le ha impedito di cogliere la gran-
de affermazione, tutti gli anni sfiorata
e sempre negata dall'avversa sorte.

Ma . procediamo con ordine.

I PREPARATIVI

Dalle selezioni, svoltesi sull’aesroporto
di Pisa nei giorni 2 e 3 giugno, la squa-
dra italiana @& risultata cosl composta;
Leardi, Faiola, Lustrati, Cassola, Pelegi,
Sadorin. Il sottoscritto, rimasto fuori dal-
la squadra per aver perso il modello, al
primo lancio della selezione, aveva de-
ciso di affrontare ugualmente il wviaggio
in gqualita di assistentz e di inviato di
« Modellismo ».

Cominciano le solite pratiche per ave-
re i passaporti: e qui si incontrano le
prime difficoltd. Per noi che risiediamo
a Roma, capitale della burocrazia, la co-
sa & molto pin difficile. Ben dieci giorni
sono necessari a Lustrati ed a me per
ottenere il nulla-osta militare dal Distret-
to. Faiola invece & nato fuori Roma e
deve attendere che questo certificato gli
giunga dal paesze natio, in provincia di
“Campobasso.

Passano cosi i giorni e si avvicina la
data della partenza, fissata per domenica
1. luglio. Finalmente Lustrati®ed io riu-
sciamo ad avere i documenti a posto e 1i
presentiamo alla Questura, raccomandan-
doci ai funzionari per la celerita. Faiola
attende ancora il certificato che giungera
tre giorni dopo, troppo tfardi ormai per
fars qualcosa. Tione decide di escluderlo
dalla sguadra. Povero Faiola! Si era pre-

ALLO SVEDESE STARK

LA VITTORIA NELLA WAKEFIELD 1951

La prima gara qualificats come Campionato Mondiale ha visto
ancora |'affermazione di un paese nordico - LUSTRATI si
classifica brillantemente al terzo posto, CASSOLA al decimo -
gli altri ltaliani: LEARDI 23°, PELEGI 27° SADORIN 28°,
FAIOLA 44°. - 51 concorrenti in gara rappresentano 11 Nazioni
nella massima competizione aeromodellistica dell'annata 1951

(Servizio speciale per ¥ MODELLISMO ,, di LORIS KANNEWORFF)

parato coscienziosamente, aveva costruito
un ottimo modello che alla selezione si
era rivelato come il migliore in campo;
gia sognava una vittoriosa battaglia sul
campo di Jamijarvi, gquando all'ultimo mo-
mento € rimasto tagliato fuori da wuna
lungaggine burocratica. Ci sarebbe proprio
da darsi alla disperazione! Speriamo che
possa rifarsi una prossima volta.

Sorge ora il problema della sostituzione.
Oramai non c'@ pin il tempo per invitare
nessuno. Tione percido decide di farmi lan-
ciare per procura il modello di Faiola,
Accetto volentieri, sebbene sappia che cid
mi costringerd ad un indefesso lavoro sul
campo per pensare al modello da lancia-
re, ad aiutare gli altri e provvedere a
questa cronaca.

Finalmente i passaporti sono pronti, man-
cano ancora i visti, Alla Legazione di
Finlandia troviamo molta cortesia e riu-
scilamo a sbrigarei in poco tempo. 11 visto
del Consolato tedesco ci porta fino a lu-
nedi, tanto che siamo costretti a riman-
dare la partenza al giorno successivo, mar-
tedi. Cid significa arrivare a Jamijarvi la
sera della vigilia della gara, stanchi e con
poco tempo per collaudare definitivamente
i modelli. Si potrebbe recuperare un gior-
no compiendo in aereo un tratto del viag-
gio? Alla « Linee Aeree Scandinave» mi
dicono che é possibile fare il biglietto ma

non garantiscono i posti sull'aereo in guel
dato giorno. Rimandare di un giorno si-
gnificherebbe annullare il vantaggio del-
l'aereo, ed allora decidiamo di iniziare
il wviaggic normale per nave e treno.
Purtroppo cid produrra una grave dimi-
nuzione nel rendimento fisico della squa-
dra e costituira uno degli handicap, forse
il pit grave, che hanno impedito una mi-
gliore affermazione.

LA PARTENZA

Sbrigate le ultime formalitd, finalmente
alle 630 del mattino di martedi 3 luglio,
dopo una notte quasi insonne trascorsa a
preparar2 i modelli ed i bagagli, final-
mente si parte! Alla stazione di Firenze
vediamo giungere di corsa Cassola, appena
sceso dal freno di Pisa giunto con 40' di
ritardo. E per poco non perdeva la coin-
cidenza! A Milano eci riuniamo a Leardi,
Sadorin, e Pelegi, e riceviamo 1l saluto
dell'ing. Frachetti e di altri appassionati
milanesi, fra i quali la gentile sigra Sa-
dorin.

In alto a sinistra: La gara nonm ha avuto
ancora Inizio. Sui pennoni pit alti le
bandiere della Nazione ospitante sovra-
stano quelle delle altre Nazioni (In bas-
s50): La squadra italiana. Da sinisira:
Col. Alberto Leardi, Ferruceio Cassola,
Edgarde Sadorin, Silvane Lustrati, Giu-
lio Pelegi e Loris Kanneworff
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Comincia cosi l'interminabile e faticoso
viaggio per treno, traghetto, treno, piro-
scafo, ancora treno, autobus. Fortunata-
mente gquest’anno le operazioni doganali
sono semplificate, mentrs i passaporti in-
dividuali eliminano numerosi inconvenien-
ti. Per ammazzare il tempo ci diamo ad
interminabili partite a canasta, a ramino.
ecc. Sul piroscafo si studia l'aerodinamica
dei gabbiani, facendo attenzione ad evi-
tare di esserne bombardati (!?). Finalmen-
te siamo a Jamijarvi.

JAMIJARVI!

Sono le sette di sera, il sole & natural-
mente ancora alto ma fa un freddo cane
e tira vento. L'ultimo tratto del viaggio,
dal paese al campo, l'abbiamo compiuto su
un autocarro scoperto che eci ha scaricati
letteralmente intirizziti. E pensare che

siamo in luglio, ed in Italia si soffoca dal

caldo!

Un boccone e poi al lavoro, a preparare
modelli e matasse in attesa che calmi il
vento. Leardi, aprendo lo scatolone, si ac-
corge di aver lasciato a casa il carrello
monogamba di giunco. Si arrabbia, impre-
ca e manifesta propositi di abbandono.
Tione naturalmente reagisce, anche noi
cerchiamo di convincerlo a f{rovare una
soluzione; la quale non si fa molto atten-
dere e con un giunco & presto realizzata
una nuova gamba.

Verso le undiei il vento si € un po cal-
mato e quindi ci decidiamo ad andare
a provare i modelli, dopo esserci imbot-
titi eon quanto abbiamo a disposiziong,
perché il freddo & veramente pungente.
3-4 gradi sopra zero.

Dal bosen giunge un vento carico di
turbolenze; d’altra parte il campo & pic-
colo ed & necessario lanciare al limite di
esso per evitare che ad ogni lancio i mo-
delli ne escano e vadano a compiere at-
terraggi non troppo igienici sulle cime
degli alberi circostanti! Appunto a causa
di cueste tubolenze, i modelli fanno degli
scherzi strani ed occorre un pd di tem-
po per cepirei qualcosa; comundgue, flopo
un pé, siamo a posto ‘quasi tutti. E' circa
l'una e torniamo alla nostra baracca-ai-
loggio; Tione, Leardi, Pelegi, Sadorin se
ne vannu a dormire, Lustrati, Cassola ed
io torniamo al lavoro,per mettere a pun-
to e provare i modelli di riserva (gia,
perché guesta volta @ ammesso l'uso del
modello di riserva da usare in qualunque
lancio ed in qualungue caso, anche ove
non si tratti di scassatura ma di semplice
preferenza; avere a disposizione due mo-
delli & quindi veramente vantaggioso).

~correnti, ed i

Per ben due volte ritorniamo al campo

a provare. Alle due assistiamo ad una
meravigliosa aurora, non proprio boreale,
ma quasi. Alle sei e mezza, finalmente,
abbiamo finito. Siamo stanchi meorti, ma
ormai il sole & alto nel cielo, e come si
fa ad andare a dormire? Intanto si &
rialzato il wvento che ¢i accompagnera
per tutta la giornata, fra la costernazione
generale.

La giornata trascorre fra le punzonatu-
re, qualche lavoretto di messa a punto, le
matasse da snervare, modelli da osservare,
amici da salutare. Si ascoltano le canzoni
nordiche trasmesse dall’alioparlante e si
ammirano i voli degli alianti della scuola
di volo a vela, alcuni veramente magni-
fici. Cosi, fra uno sbadiglio e l'altro, il
tempo passa e si giunge al grande momen-
to della gara.

LA GARA HA INIZIO

Alle diciannove incominciano i lanci
Giungiamo sul campo qualche minuto
prima, e nell'attesa diamo un'occhiata al-
lo schieramento delle wvarie nazioni. GIli

svedesi hanno modelli molto semplici, ma
di buon rendimento, ali gene-
fusoliere
in genere molio sta-
solo quattro mo-
con quattro con-
presen-

razionali =
ralmente ad estremita rialzate,
a cassetta, modelli
bili, Essi presentano
delli. I belgi, anche

francesi con tre,

tano modelli pit o meno simili, fusoliere

a diamante od a cassetta, ali a doppio
diedro, tutti monomatassa. Gli olandesi,
assai brillanti nelle loro tute bianche,

hanno sei modelli con ali a basso allun-
gamento e fusoliere piuttosto piccole.
Alcuni di questi dimostrano un rendi-
mento a volte elevato ma certo inco-
stante. Il loro caposquadra, il simpaticis-
simo Seton, guest’anno lancia per procu-
ra il° modello del compatriota Thomas.

In campo finlandese non c'@ molto buo-
numore. Il campione Ellila ha avuto il
modello danneggiato in prova ed & co-
stretto a presentarsi in gara con un’ala
appena riparata ed un centraggio non
certo perfetto. Gli aliri sono molto al
di sotto del wvalore del vincitore di due
Coppe Wakefield.

1 modelli canadesi, australiani e suda-
fricani, lanciati per procura, non pre-
sentano particolarita degne di nota. Quin-
di troviamo lo squadrone inglese capi-
tanato da Ewvans che, quest’anno, elimi-
nato sfortunatamente nelle selezioni, si
@ adattato a fare il caposquadra, I
componenti, eccettuato il solo Holland,
sono tutti nomi poco conosciuti; i mo-
delli tutti monomatassa, assai ben co-
struiti e rifiniti. Nel complesso, una squa-
dra veramente temibile.

Rimangono gli italiani,
vengono presentati
Rivista, e gli

i .cui modelli
in alira parte della
americani.

(In alte): a sinistra i
due modelli di un

concorrente olandese,

a destra i1 meodello
dello statunitense
Andrade, 7 classi-
ficato e secomdo de-
gli americani. (A de-
stra): T belgi hanne
visto le luonghissime
fusoliere dei

concor-
renti americani, ¢ non
hanne voluto
da meno. Loro hanno
delle fusoliere lunghe
metri 1,507 Bene: bal-
sa, collante e carta
alla mano, ed eccovi
una fusoliera  che,
sissignorl, [ lunga
gualcosa come me-
tri 2,65! Ferber (al
centro) e Deschepper
(a destra) appaiono
visibilmente soddisfat-

essere

ti della trovata. An-
che se sanno che, poi, 5
il primo vole sara

I'ultimo!
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Posizioni alla fine del primo lancio

1) DE JONG Olanda 258,1
2) TUBBS Gr. Bretagna 2527
3) GILG Francia 236.0
4) STARK Svezia 226,2
5) LUSTRATI ITALIA 226
5) ANDRADE U. §. A 226
7)) WOODHOUSE Gr. Bretagna 224
8) FEBBER Belgio 223,5
9) HOLLAND Gr. Bretagna 2212
10) POINTEL Franecia 218,0
11) DOWSETT Gr. Bretagna 2159
i2) ELGIN U. 8. A. 2121
13) FOSTER U. 8. A 2117
14) WOOD _ Canada 209,1
15) PERRYMAN U. 8. A 208,5
16) DESCHEPPER Belgio 202,2
17) HOFFMEISTER U. 8 A 201
18) DIJESTRA Olanda 197,4
19) DE VRIES Olanda 1948
20) LEARDI ITALIA 192,5
21) ENEELAND U. 8. A. 190,3
22) SADORIN ITALIA 186,3
23) JOON Australia 186
24) PELEGI ITALIA 177
25) CASSOLA ITALIA 172
26) LONERGAN Australia 164,7
27) DE EAT Olanda 158
28) LIPPENS Belgio 157,1
29) WALTER Canada 151,4
30) FYLLARTON Australia 151,1
31) BOXALL Gr. Bretagna 1492
32) JOHANSON Finlandia 1325
33) ELLILA Finlandia 130
34) ELIAS$0N Svezia 1228
35) THOMAS Olanda 122
36) DLIKESTRA Olanda 119,5
37) BALASSE Belgio 118,1
38) ROCEKELL Gr. Bretagna 1156
39) HUHTINEN Finlandia 115
40) SILMUNEN Finlandia 108
41) EKIVIEATATA Finlandia 99
42) VAN RENSBURGSudafrica 70
23) FORD Canada 61.3
44) MORRIS Sudafrica 37,3
45) BLOMGREN Svezia 21
46) GERLAND Francia 12,5
47) EING Australia 6
48) BORJESON Svezia 57
49) TAHEKAPAA Finlandia 1
50) FAIOLA ITALIA —
51) HOLMES Australia —_

Questi ultimi meritano un discorso a
parte. Infatti, escludendo Hoffmeister e
Perryman che hanno due modelli a dop-
pia matassa, gli altri presentano tutti
apparecchi che spiccano per la lunghez-
za alguanto abbondante delle fusoliere.
La piu lunga raggiunge metri 1,65 (dico
metri uno e sessantacingue centimetril).
Le matasse sono montate tese e termi-
nano alquanto avanti al piano di coda.
Quasi tutti usano 18 fili di elastico Brown
T. 56 da mm. 1x6: quell'elastico chiaro
che & un pd meno potente del nostro
Pirelli o del Dunlop, ma che assorbe un
numero di giri pit elevato.

Queste fusoliere, naturalmente, hanno
destato la pili grande attenzione ed i
pilit vivaci commenti. I belgi, appena le
hanno wviste, dicono che loro non pos-
sono essere da meno e, detto fatto, dato
di piglio a balsa e collante, costruiscono
una fusoliera triangolare lunga due metri
e mezzo, adattandoci sopra ali ed im-
pennaggi di un loro modello. Scendono
in campo con quell'arnese ed uno. scia-

me di fotografi e spettatori & loro ad-
dosso. Ma ai primi assaggi con laria
(o con la terra) la fusoliera, ritenendo
di aver oltrepassato il giusto limite, pen-
sa bene di dividersi in due, fra la delu-
sione generale.

LA GARA HA INIZIG

A questo punto, ore diciannove, ini-
ziano i lanci di gara. I concorrenti, par-
tendo dai box, si recano al controllo del
peso dove ricevono il cartellino di lancio
che successivamente verra consegnato ad
uno dei numerosi cronometristi. Le piste
sono formate dai soliti cingue fogli in
compensato dell'anno scorso (piste wun
pd deformate ma ancora in buone con-

dizioni) da cui partono i modelli tra-
scinandosi dietro tutie le speranze dei
rispettivi costruttori. Un folto pubblico,

molto disciplinato, segue la gara con gran-
de interesse. .

Ben presto numerosi modelli sono in
volo ed i cronometri comineciano subito
a segnare buoni tempi. Da notare che
il vento continua a soffiare e, quantunque
la sua intensitd non sia notevole, i mo-
delli wvengono trascinati wverso il punto
pilt alto del campo (il campo di Jémi-
jarvi & costituito dai .due wversanti di
una collinetta) per cui possono atter-
rarvi su o continuare il wvolo nell'altro
versante, ma comundgue scomparendo al-
la vista con una certa rapidita. E' per
questa ragione che i tempi di volo se-
gnati da tutti i mod=lli sono inferiori
alle loro reali possibilita.

Ottimi wvoli compiono Il'olandese De
Jong con 258”1, l'inglese Tubbs con 252%2,
il nostro Lustrati e l'americano Andra-
de con lo stesso tempo di 226”. Seguono
ancora molti altri concorrenti con tempi
ottimi. GIli italiani sono poco fortunati
in questo primo lancio. II modello di
Leardi segna un tempo assai inferiore
alle- sue possibilitd: 19275, allontanandosi
in mezzo ai boschi e costringendo il co-
lonnello ad una Ilunga faticosa ricerca.
I1 modello di Sadorin entra in perdita
di welocita, ottenendo soltanto 186”3. Pe-
legi totalizza 177”: il modello di Cassola
risulta, a piena carica, leggermente pic-
chiato soito motore, tanto che la quota
raggiunta non & molto notevole ed il
tempo di volo limitato a 172”. 11 modello
di Faiola, infine, lanciato dal sottoscrit-
to, presenta lo stesso difetto ed anche il
suo tempo non & eccellente; poi il lancio
vizne annullato perché le vibrazioni del-
l’elica hanno causato la perdita di una
gamba del carrello subito dopo la par-
tenza.

Ellila & perseguitato dalla sfortuna,
quest’anno: il suo modello parte in stret-
ta virata destra e precipita al suolo. Il
lancio & nullo, e viene ripetuto, a carica
ridotta, ma il {empo & basso: 130".

Finiscono cosl i primi lanci ed hanno
inizio i secondi, mentre il vento aumen-
ta d'intensitd. E questo secondo «round
portera notevoli mutamenti nelle posi-
zioni di testa. Tubbs, con un veolo di
236”9 passa al primo posto, cedendo il
secondo a De Jong il quale ha segnato
solo 206”. Stark totalizza 232”5 e passa
dal quarto al terzo posto. Scompare dal-
la lotta per il primato il francezse Gilg
che con un volo di soli 137"6 precipita
dal 3o al 17° posto. Un notevole balzo
in avanti fa invece il belga Deschepper
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Ellila, intabarrato

campioni.
e con un berrettinoe bianco, ed il nostre
Leardi discutono davanti alla tabella dei

Incontro di

e facile ad indovi-
rivincite, per il 1952

tempi. L’argomento
narsi: si parla di

che, con un volo di 24374, il migliore
del seconde lancio, sale dal 150 al 5°
posto. Buono anche il 223”5 dell’ameri-
cano Hoffmeister che si insedia cosi al
sesto posto.

In questo lancio gli italiani compiono
ottimi wvoli e migliorano notevolmente
le proprie posizioni. Lustrati con 229”1
passa al quarto posto, Leardi con 228"3
arriva al settimo; Cassola con un ottimo
236 risale dal 24c al 9°, a parita con
linglese Woodhouse. Pelegi con un 21177
sale al 140 posto, mentre Sadorin entra
ancora in perdita e segna 195”°. Anche
il modello di Faiola, sebbene lanciato
per ultimo, quando il vento & ancora
cresciuto, totalizza wun discreto 183"

Ellila ripete lo scherzo del primo lan-
cio, segna 6”9 e scassa il modello. Ormai
& fuori gara e la Finlandia ha perso la
Coppa, dato che gli altri componenti la
squadra non hanno la classe di Ellila e
le loro posizioni in classifica non sono
davvero buone. .

Gli inglesi, con Tubbs al primo posto,
sono molto allegri perché credono  di
sentirsi la Coppa in mano, e mr. Rush-
brooke chiede a Tione se l'anno prossi-
mo saremmo andati in Inghilterra a fa-
re la Coppa Wakefield. Tionz lo ammo-
nisce a non aver troppa fretta. Sagge
parole! Sono cosi ‘giunte le undiei ed
anche il secondo lancioc & ormai chiuso.
Dopo aver mangiato un boccone si va
a letto con Tintenzione di riposare un
paio d'ore.

Ci svegliamo un pd in ritardo sull'ora-
rio prestabilito e, per di pil, con la
mente completamente intorpidita: abbia-
mo quasi perso la cognizione del tem-
po. Pensate che avevamo sopportato guat-
tfro giorni di viaggio ed ancora una not-
tata in bianco trascorsa nel provare i



modelli. In queste condizioni, due ore
di sonno c¢i hanno fatto pil male che
bene. C’¢ da compiere qualche Ilavoro
sui modelli, gqualche piccola riparazio-
ne, qualecuno deve cambiare le matasse.
Ci mettiamo al lavoro, ma la stanchezza
ci fa impiegare il doppio del tempo ne-
cessario; intanto giunge 1ora dell’'aper-
tura dei lanci, e noi non siamo ancora
a posto. Leardi e Tione, che non sono
andati a dormire, sono pronti e si av-
viano. Cassola, Lustrati ed io, li seguia-
mo dopo una mezz'ora. Sadorin e Pe-
legi, che hanno da fare di pii e sono
pilt assonnati di noi, non sono ancora
pronti, ma c¢i assicurano che verranno
fra poco.

Nel frattempo i laneci si sono aperti
con un vento dapprima non eccessivo.
ma che andra sempre piu aumentando
fino a diventare veramente forte sul fi-
nale, al punto da stroncare parecchi de-
colli. Coloro che lanciano per primi rie-
scono a segnare i tempi migliori: I'olan-
dese de Vries compie il miglior volo con
256”5, emergendo cosi dalle posizioni di
centro e piazzandosi sesto nella classifica
finale, Altro ottimo wvolo compie il mo-
dello di Stark, con 24675. E questo volo
gli varra la vittoria, facilitato in questo
anche dal tempo mediocre ottenuto da
Tubbs: 186”6, tempo che lascera a bocea
asciutta i suoi connazionali e compagni di
squadra, i quali stavano giad gustando I'eb-
brezza del ritorno in patria con la famosa
Coppa...

Anche De Jong perde terreno, e retro-
cede al 4o posto a causa di un modesto
18978. Buoni invece i voli di alcuni mo-
delli americani.

QUEL RITARDO!

Quando arriviamo, Lustrati, Cassola ed
io, manca circa mezz'ora alla chiusura dei
lanci. Leardi non ha ancora lanciato per-
ché non ha trovato aiutanti; mi precipito
a dargli una- mano, mentre gli altri pre-
parano i modelli, Appena in pista, un
colpo di vento sfila leggermente una se-
miala infrangendo il modello al suoclo, Pec-
catol FEcco sfumata una buona proba-
bilitd di piazzamento. Senza por tempo
in mezzo, lancia Lustrati. I1 decollo &

buono, Jla salita magnifica, quota ele-
vatissima. Segnerebbe certamente pit di
4’ ma purtroppo il vento & forte ed il
modello viene spinto lontano, oltre 1la
collina, e scompare alla vista dopo 20971.

Senza nemmeno inseguire gquel modello
diamo una mano a Cassola. Sadorin e
Pelegi ancora non si vedono! Carichia-
mo e lanciamo anche questo modello, II
volo, & simile a quello di Lustrati. Scom-
parsa alla vista dopo 190"2. Mancano po-
chi minuti alla chiusura dei lanci: Sa-
dorin e Pelegi non sono ancora arriva-
ti. A questo punto, prendo il modello di
Faiola, cerco un cronometrista, consegno
il ecartellino; ma proprio mentre mi ac-
cingo a caricare, l'altoparlanie annuncio
che i laneci sono chiusi. Rimango immo-
bilizzato ecol trapanoc in mano; ma non
é questo il male peggiore perché il mo-
dello di Faiola aveva gia un lancio an-
nullato, e quindi nessuna possibilitd per
un buon piazzamento. Dispiace invec2
per Sadorin e Pelegi. Eccoli che stanno
arrivando, ma ormai & troppo tardi. Di-
cono che la messa a punto dei modelli
si era potratta oltre il previsto, mentre
avevano l'idea che i lanci si sarebbero
chiusi alle 5 anzi che alle 4,30. E un
vero peccato, dato che avevano molte
ottime carte in mano.

Lasciamo il campo, la gara é finita e
Stark ha vinto la Coppa. Poi andiamo =z
riposare, senza pil preoccupazioni, an-
che se insoddisfatti dei risultati. Pit tar-
di, troviamo che anche quest’anno il tri-
colore & salito su uno dei tre pennoni
pitt alti, insieme alle bandiere svedese
ed inglese. Anche quest’anno, quindi, un
risultato c’'@ stato; ma noi abbiamo la
bocca amara e non possiamo gustarlo,
perché sappiamo bene che molto di pilu
si sarebbe potuto fare se molti fattori
avversi non eci avessero confrastato la
strada del successo.

LA’ PREMIAZIONE DEL VINCITORE

Alla sera ha luogo la premiazione, se-
guita da un lauto pranzo accompagnato
da birra in quantitd e cocktails. Salgo-
no sul podio prima il vincitore Stark,
poi Tubbs e quindi Lustrati; tutti rice-
vono le congratulazioni del prof. ¥linen.
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Posizione alla fine del secondo lancio

1) TUBBS Gr. Bretagna 489,6
2) DE JONG Olanda 464,1
3) STARK Svezia 458,7
4) LUSTRATI ITALIA 455,1
5) DESCHEPPER Belgio 445,6
6) HOFFMEISTER TU. S. A. 424,6
7) LEARDI ITALIA 420,8
8) HOLLAND Gr. Bretagna 4112

Y) WOODHOUSE Gr. Bretagna 408

10) CASSOLA ITALIA 408

11) ANDRADE U. 8. A. 406,5
12) ELGIN U. 8. A. 404,1
13) DOWSETT Gr. Bretagna 401

14) DE EKAT Olanda 304

15) PELEGI ITALIA 388,7
16) SADORIN ITALIA 381,3
17) PERRYMAN U. 8. A, 378,5
18) GILG Francia 373,6
19) DE VRIES Olanda 365,1
20) FOSTER U. 8. A 364,3
21) DIJESTRA Olanda 351,2
22) FERBER Belgio 350,5
%23) FULLARTON Australia 336,1
24) DIJESTRA Olanda 334,6
25) LONERGAN Australia 333,7
26) WOOD. Canada 3143
27) BALASSE Belgio 301

28) BOXALL Gr. Bretagna 2926
29) THOMAS Olanda 272

30) LIPPENS Belgio 265,4
31) JOHANSON Finlandia 258,7
32) ELIASSON Svezia 252,3
33) ROCEKELL Gr. Bretagna 252,1
34) JOON Australia 250,1
35) POINTEL Francia 246,38
36) HUHTINEN Finlandia 236,5
7) BORJESON Svezia 2232
38) EKNEELAND U.S. A, 201,7
39) FAIOLA ITALIA 183

40) BLOMGREN Svezia 174

41) WALTER Canada 171,4
42) EKIVIEATAIA Finlandia 158.3
43) GERLAND Francia 153,4
44) ELLILA Finlandia 136,9
45) SILMUNEN Finlandia 128,8

46) VAN RENSBURG Sudafrica 116,2
47) MORRIS Sudafrica 98,3
48) TAHAEAPAA Finlandia 90
49) FORD Canada 61,3
50) HOLMES Australia 46
51) EKING Australia -6
presidente dell’Associazione Aeronautica
Finlandess, nonché degli altri esponenti

Ai tre primi classificati vengono conse-
gnate delle piccole coppe, a tutti i con-
correnti viene fatto omaggio di un og-
getto artistico in legno, tipico prodotto
artigiano finlandese. Quindi si aprono i
brindisi, la raccolta di autografi e gli
scherzi che aumentano d’intensita col pro-
gredire delle libagioni. Poi ¢’ la «sau-
na s, tipico bagno di vapore ad elevata
temperatura; dei nostri solo Leardi e
Sadorin tentano I’esperienza, uscendons
con opinioni nettamente divergenti. Al
mattino lasciamo Jimijdrvi ed iniziamo
il lungo viaggio di ritorno.

Dai, Ferruccio, dai che wval bene! Sem-
bra gridare Lustrati, mentre Cassola ha
appena abbandonato il suo modello. 11
decollo & veramente impeecabile. In se-
condo piano, al ceniro, Evans sta esami-
nande un modello amerieano



IN MARGINE ALLA CRONACA

Ed ora, esaurita la cronaca,
giamo gqualche commento.

Anche quest’anno, come abbiamo visto,
malgrado la sfortuna che ha tolto di ga-
ra Ellila, la Coppa non & uscita dai Pae-
si Scandinavi. Eliminato il campione fin-
nico guello svedese ne ha preso il posto
assicurando alla sua nazione i1 possesso
del trofeo pit ambito dal mondo aero-
modellistico. Beh, se non altro I’'anno
venturo la gara si svolgerd un passo piu
vieino a noi, passo che corrisponde al-
Vincirca a due giorni di wviaggio.

Sulla vittoria di Stark nulla da eccepi-
re, Bisogna riconoscere che se 1l'é me-
ritata, se non aliro per la regolarita di-
mostrata dal suo modello. - Si potrebbe
forse dire che ha avuto la fortuna di
lanciare nei momenti migliori, quando il
vento era meno forte; ma, forse, anzi
che di fortuna, si dovrebbe parlare di
abilita! Comungue si pud affermare che
colui il quale vince una Wakefield non
pud essere che un asromodellista di
classe superiore, capace di affermarsi an-
che quando le condizioni atmosferiche
avverse impediscono un regolare svolgi-
mento della gara. Parlano gli esempi de-
gli ultimi anni. Siano percid resi a
Stark la gloria e il merito che gli spet-
tano!

Al secondo

aggiun-

posto troviamo linglese
Tubbs, il gquale occupa il posto tenuto
l'anno passato dal compatriota Evans.
Anche questo posto & pienamente meri-
tato poiché Tubbs, che per la prima
volta partecipa ad una gara jinternazio-
nale — al contrario di Stark, che aveva
gid partecipato alle due precedenti edi-
zioni della Coppa Wakefield — ha dimo-
gtrato di avere un modello perfettamen-
te a punto e dalle ottime caratteristiche
di wvolo. Costruttivamente, un tipico mo-
dello inglese.

Degna di rilievo l'affermazione del
doppiamatassa che hanno conquistato il
lo, 30, 5° e 100 posto. E* doveroso rico-
noscere che il doppiamatassa, dalla sua
«Tentree » sui campi di gara ad oggi,
ha subito notevoli migliorie che o han-
no portato ad un livello di perfezione
tale da renderlo probabilmente supsriore
al monomatassa, per le sue migliori doti
di planatore e per la precisione del cen-
traggio.

aggiungere
italiana. In-

voglio
sulla sguadra
dubbiamente le possibilita eranc ben mag-
giori dei risultati conseguiti. Lanciando

Prima di chiudere

alcune righs

in un momento piu propizio, Lustrati
avrebbe potuto comodamente colmare il
41" di distacco che lo separano da Stark.
Lo stesso dicasi per Cassola, che avreb-
be dovuto avere il modello centrato an-
che al primo lancio; aveva le stesse pos-
sibilita di Lustrati. Leardi ha perso il
lancio per un incidente causato dal ven-
to: lanciare prima significava vento di
minore intensita oppure possibilita di
usare il modello di riserva. II modello
di Sadorin, buono, non si e dimostrato
centrato ai primi lanci, ed & andato in
perdita, poi ha perduto il tierzo lancio;
e questo accadeva anche a Pelegi. Infi-
ne il modello di Faiola era fortemente

handicappato dall’assenza del proprieta-
rio e costruttore — miglior conoscitore
delle sue caratteristiche — pur essendo

un modello dalle molte possibilita gra-
zie alle sue elevate caratteristiche di
volo.

E guali sono le cause hanno fatto si
che queste possibilita siano rimaste allo
stato potenziale e non si siano risolte
in una brillante =zffermazione collettiva?

Causa principale & stato il ritardo ob-
bligato nella partenza che c¢i ha fatto
arrivare a Jamijarvi per ultimi, lascian-
doei poco tempo per provare i modelli
e costringendoci a fare la gara in condi-
zioni di netta inferioritd fisica, per la
stanchezza ed il sonno accumulati. A cid
si @ poi aggiunta una certa dose di sfor-
tuna, concretatasi in parecchi piccoli in-
cidenti e contrattempi; ne & venuto fuo-
ri il risultato giad illustrato, ben diverso
da quello vagheggiato durante il wviaggio
di andata. Bisogna dungue pensare fin
d’ora all’anno prossimo, al mezzo per
evitare il ripetersi di questi inconvenien-

(In alte): La premiazione. Parzialmente
coperto dall’agognatissima Coppa. il Vice
Presidente dell’Aree Clab di Finlandia,

prof. Wegelins, pronuncia il discorse di

rito. Poi sl passeri alla proclamazione
ufficiale del vincitore ed alla consegna
dei premi. (A desra): Le tre bandiere

finlandesi sono discese dai pennonl pid

alti,. Con guesta immagine negli occhi |

nostri aeromodellisti hanno lasciate il

campo. Al centro la bandiera svedese. alla

destra quella britannica, a sinistra il
Tricolore
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ti. Sara bene far svolgere le selezioni
almeno un mese e mezzo prima della
gara, affinché eci sia il tempo sufficiente
per svolgere comodamente tutte le pra-
tiche necessarie e non ci sia il pericolo
di rimandare la partenza all'ultimo mo-
mento.

Ritengo inoltre opportune che, mnella
formazione della squadra, a parita di
risultati di wvolo (che rappresentano sem-
pre il fattore principale) vengano an-
che considerate le condizioni fisiche de-
cli aeromcdellisti, preferendo quei con-
correnti che godano di una maggiore re-
sistenza alle fatiche.

Bisosna ricordare che, anche mnel mi-
gliore dei casi, la partecipazione ad una
Coppa Wakefield o ad altra gara inter-
nazionale comporta sempre un viaggio
faticoso, un duro lavoro di preparazione,
con poco.tempo per riposarsi, spesso not-
ti insonni, ece. Bisogna poi ricordare che,
durante lo svolgimento delle gare, non
ci sono «schiavettis che aiutino e recu-
perino i modelli;: ognuno, quindi, deve
essere in grado di recuperare da solo,
il propric modello, dato che gli altri
componenti della sguadra devono gene-
ralmente pensare a sé stessi e ai rispet-
tivi meodelli, Questo principic potrebbe
apparire duro, ma se I'aeromodellismo
viene considerato uno sport, non mi sem-

bra affatto un ragionamento fuor di
luogo,
Ci pensino su, i dirigenti dell’aeromo-

dellismo italiano, e speriamo che per il
prossimo anno si  possa formare una
squadra veramente efficiente sotto tutti
i punti di vista e che, in terra di Svezia,
possa finalmente cogliere quell’afferma-
zione che ha ormai sfiorato per la terza
volta.

LORIS KANNEWORFF




1) S. STARK

2) H. TUBBS

3) S. LUSTRATI

4)  J. DE JONG

5)' A. HOFFMEISTER
6) R. DE VRIES

7) M. ANDRADE

8§) P. DESCHEPPER

9) F. HOLLAND

10) F. CASSOLA

11) I DONSETT

12) J. ELGIN

.13) G. DIJKSTERA

14) P. GILG

15) G. PERRYMAN

16) M. FERBER

17) J. FULLARTON (ROYLE)
18) A. LONERGAN (Bryant)
19) C. LIPPENS

20) R. WOODHOUSE
21) A. DIUKSTRA

22) E. BALASSE

23) A. LEARDI

24) G. THOMAS (Seton)
25) A. JOON (Santala)
26) F. DE KAT

COPPA WAKEFIELD 1951 - CLASSIFICA UFFICIALE

Svezia 705,2 27) G. PELEGI ITALIA 381,3
Gr. Bretagna 676,2 28) E. SADORIN ITALIA 388,7
ITALIA 664,2 29) J. FORSTER U. 5. A 364,3
Olanda 653,9 30) H.” ELIASSON Svezia 362,5
U. 8. A. 629,4 31) B. BORJESON Svezia 356,7
Olanda 621,6 32) W. ROCEELL Gr. Bretagna 3533
U. S. A 6148 33) A. BLOMGREN Svezia 338,0
Belgio 609,6 34) P. HUHTINEN Finlandia 322,2
Gr. Bretagna 5986 35) H. WOOD (Helenius) Canada 3143
ITALIA 598,2 36) F. BOXALL Gr. Bretagna 3086
U. 8. A 566,8 37) A. JOHANSON Finlandia 2060,7
Olanda 560,1 38) E. GERLAUD Francia 294,0
Frandia s 39) D. KNEELAND U. S A 272.3
g;ﬂ;‘o o 433:7 40) B. POINTEL Francia 246,,8
Gr. Bretagna 4568 ) £ SIMCNLN Finlandia 220,8
Australia 453.1 42) M. TAHEAFPAA IFmIamlia 195,5
Anateatis 4367 43) C. MORRIS (Viherialehto) Sudafrica 184,3
Belgio 4334 44) D. FAIOLA (Eanneworff) ITALIA 183,0
Gr. Bretagna 4314 45) J. WALTER (Relander) Canada 1714
Olsiida 4306 46) A. KIVIEATAJA Finlandia 158,3
Belgio 424,1 47) A. ELLILA Finlandia 136,9
ITALIA 422,1 48) S. VAN RENSBURG (Sarinen) Sudafrica 116,2
Olanda 398,0 49) A. FORD (Eauhanen) Canada - 61,3
Australia 396,4 50) J. HOLMES (L. Santala) - Australia 46,0
Olanda 395,5 51) A. JING (Sandin) Australia 6,0

GIULIO PELEGI COMMENTA...

Nella Wakefield edizione 1951, I'Italia
pur avendo conseguito un 3¢ e 10¢ posto
ad opera di Lustrati e Cassola, non ha
figurato come coscienziosamente le com-
peteva. Il potenziale della squadra Ita-
liana era tale, senza tema di sbagliare,
da permettare un piazzamento di tutti i
suoi componenti nei primi 10 classifi-
cati, con una probabile e facile vittoria,
se la competizione avesse avuto luogo
in localita pil adatta. Senza dilungarmi
con divagazioni inutili e fatti di cronaca

sterili a queste considerazioni, & mia
intenzione di trarre lo spunto per ai-
frontare un problema impellente all'at-

tuale sviluppo 'del modello ad elastico
con lintento di arrivare sempre pil vi-
cino a quelle condizioni ideali che pos-
sono permettere un risultato alle com-
petizioni equo e logico.

Il campo di Jamijarvi, secondo il mio
modesto punto di vista, non & un posto
adatto per fare svolgere una competizio-
ne della portata della Wakefield, sopra-
tutto per la sua configurazione altime-
trica che wvaria ovunque con dislivelli di
30 = 40 metri. Per gli italiani il cam-
po di Jamijarvi é stato il primo fattore
negativo, il vento ha completato l'opera.
Semplice dimostrazione & che il modello
di Leardi & sparito alla vista nel primo
lancio dopo 192,5" sparendo dietro una
collina ad un chilometro circa di distan-
za mentre il modello si trovava ancora
in quota. Cose analoghe sono capitate
agli altri italiani con conseguenze pil

. 0 meno gravi e ricuperi molto strani. In
tali condizioni i modelli pil provati era-
no appunto gquelli che.andavano pill lon-
tano perché la maggior durata del volo
permetteva il loro allontanamento a cau-
sa del vento, Premesso quanto sopra, il

da noi domati,
rare lostacolo
adattare i
L.

nomeni della natura non possono essere
percid, tanto wvale aggi-
intelligentemente,
regolamenti a scopi

ovvero,
prefissi.

che si verifica troppo sovente, pure in
condizioni del terreno diverso, vorrei toe-
care ora il punto saliente, onde evitare
le principali delusioni agli aeromodellisti.

Oggi il modello ad elastico ha raggiun-
to un perfezionamento tale da ottenere
dei tempi di volo veramente eccezionali
in completa assenza di termiche. Questo
progresso & stato possibile in quanto,
mentre venivano alleggerite le strutture
del modello, veniva aumentato il quanti-
tativo ponderale di elastico; in altri ter-
mini & stata aumentata l'energia poten-
ziale a bordo del modello che viene poi
sfruttata nelle wvarie forme. Questa for-
ma di progresso & andata fortemente a
scapito della robustezza del modello e
a svantaggio delle buone linee aerodina-
miche. Dungue, un progresso del tutto
relativo. Di questo genere di progresso
se ne pud ottenere ancora un poco, in
particolare, da parte di coloro che ama-
no sopratutto il rischio, perd anche per
loro si approssima un limite -critico
estremamente pericoloso.

I regolamenti dicono che le gare si
fanno con qualsiasi condizione atmosfe-
rica salve casi eccezionali. Nulla da ob-
biettare: esigenze organizzative. Osservia-
mo infatti che in numerosissime gare
l'intensitd del vento & tale da frasportare
i modelli fuori campo a qualche -chilo-
metro di distanza con conseguente per-
dita del modello e comungue con scas-
sature pill o meno gravi. Questo fatto
colpisce particolarmente i modelli  mi-
gliori poiché la distanza che questi per-
corrono & direttamente proporzionale al
tempo di volo in funzione della velocita
vento (vedi selezione Wakefiled e Ja-
mijarvi). Tutto sarebbe regolare se non
ci fosse il vento ma purtroppo certi fe-
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a soluzione sarebbe abbastanza semplice:

limitare il peso dell'elastico in modo da
fare . abbassare il tempo di wvolo. Pure
nei modellli a motore l'energia & stata
limitata gradualmente col progredire dei
tempi di wvolo, attualmente nella catego-
ria M c¢i sono 2 vincoli che limitano
l'energia: cilindrata e tempo motore.

11 tempo motore & tuttora suscettibile
di ulteriore diminuzione.

L’idea di limitare il peso dell’elastico
non & nuova e ha gid una buona schie-
ra di sostenitori. Recentemente, durante
la selezione Wakefield a Pisa, parlando
di questo argomento trovai alcuni op-
positori per poche ore. Al termine della
selezione, gli stessi vennsro da me a
dirmi che avevo ragione; come mai que-
sto rapido cambiamento? semplice; ave-
vano perduto il loro modello (proprio
come San Tommaso).

Una persona non & ancora troppo con-
vinta di questa necessitd; il presidente
della Commissione Centrale per L'Ae-
romodellismo, il Sig. Tione. Mi dispiace
proprio, perché Tione potrebbe costi-
tuire un ottimo baluardo alla realizza-
zione di questa idea. Malgrado questa
diversita di opinioni rispetto il punto di
vista di Tione che sard senz’altro fon-
dato, perd, senza mai venire meno a
questo rispetto oso pensare che Tione
dorme i suoi sonni tranquilli perché at-
tualmente égli non costruisce modelli ad
elastico. Dunque, amici sostenitori, sotto
a convincere Tione. Per concludere fard
cenno qui di seguito a due limiti che,
come inizio, potrebbero soddisfare al
caso:

a) massimo
grammi 80.

b) massimo tempo di volo considera-
to 240" (per lancio) )

(Continua & pag. 1089)

peso  elastico concesso



Stark si ¢ imposto quest'anno con un brillante crescendo di tempi:
dopo aver partecipato con poca fortuna alle edizioni del 1950-51

| modello vincitore
della Wakefield 1951

Presentiamo ai nostri lettori, nelle linee e nelle caratteristiche
essenziali, il modello dello svedese Sune Stark, che sul campo di
Jamijarvi, con tre wvoli moltu regolari di 3'46"2 - 3'52"5 -4'06"'5,
ha vinto la massima competizione mondiale per modelli volanti.
aggiudicando alla Svezia il trofeo pil ambito dagli azromodellisti
di tutto il mondo.

Il modello & un bimatassa di costruzione semplice e razionale.
L'ala ¢ a forma rettangolare con estremita guasi tronche, L’allun-
gamento & piuttosto basso: 817 e I'apertura di em. 106 determina
una superficie di dmg. 13,5. Il profilo & un NACA modificato dal
costrutiore: il diedro & del tipo ad estremita rialzate.

I1 piano di coda, anch’esso rettangolare, con una apertura di
em. 45 ed una superficie di dmgq. 4,5, profilo giano convesso.

La fusoliera, a sezione rettangolare, ha una lunghezza fuori
tutto di cm. 104 ed una distanza utile gra i ganci di em. 78.
L’attacco alare é formato da due striscette di balsa tagliat= in

T

p=

/

|

o

—y———————  AD&D
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modo da dare all'ala l'incidenza voluta. L'ala e fissata per mezzo
di spinotti e legature elastiche.

Il carrello & in filo d’acciaio con ruote lenticolari in balsa.
fisso alla fusoliera. Il gruppo ingranaggi & costituitfo da due ruote
di acciaio alleggerite, montate su un supporto, in tubo di allu-
minio, anch’esso alleggerito. Il tappo anteriore é unico, con un
supporto interno per la seconda matassa che, incastrata nella
prima ordinata, viene coperto dal tappo. L'elica ha un diametro
di cm. 48 e passo 624 e presenta un interessante sistema di
intercambiabilita. Infatti il dispositivo di scatto libero & poste-
riore all’elica, del tipo gia usato da Ellila nel suo modello dello
scorso anno (v. « Medellismo » n. 38): il caricamento avviene per
mezzo di un supporto forato di alluminio, fissato con una piccola
spina sull’asse dell’elica, antericrmente ad essa. Per cambiare
I'elica basta percid sfilare la spina, togliere il supporto, cambiare
I'elica e rimontare il supporto. Tale dispositivo pud risultare di
grande utilitd in gara, quando si verifichi la rottura dell'elica e
non vi sia tempo sufficiente per ripararla; potendosi effettuare
la sostituzione in due minuti mentre con il sistema normale, per
raddrizzare il gancio e poi rifarlo, si perde sempre parecchio
tempo, correndo inoltre -il rischio, di rompere il filo d'acciaio.
Le matasse sono fomate da 14 fili di Dunlop 1x6, montate tese

Anche per Stark & venuta l'ora della celebritd. Eccolo a ricevers

la Coppa insieme alle congratulazioni del Presidente dell’Aern

Club di Finlandia. (In basso a sinistra): il meodello, fotografate
dopo la vittoriosa affermazione

fra i ganci (anzi che a treccia) del peso complessivo, di gr. 130-
circa che, aggiunti ai 115 del modello, portano ad un totale di
gar, 245.

I1 modello & ricoperto con carta seta bianca verniciata con
collante. Sune Stark & uno dei migliori aeromodellisti svedesi: ha
gia, partecipato alle edizioni 1949 e 1950 della Coppa Wakefield.
La prima volta ebbe poca fortuna, cosa che pud capitare anche
ai campioni, quando il tempo é& avverso. L’'anno scorso, poi,
riusci ad eseguire ire buoni lanci e si classificd 120, Quest'anno
ha finalmente colto la sua grande affermazione. 3

Riuscira, nel 1952 ad imitare il suo collega finlandese? Noi non

siamo indovini e vi rimandiamo al prossimo anno.

K. L

Parla il “MANAGER,,

della squadra italiana

SENZA FRONTIERE

Gara. classica, quanto nessuna altra pud es-
serlo, & la Coppa W akefield, campionato mon-
digle per gli aeromodelli ed elastico ed inve-
ro ad essa prende annualmente parte il fior
fiore dellaeromodellismo internazionale.

Pochi sono i nomi nuovi, la massa & co-
stituita dagli esperti della specialita, collan-
dati in decine e decine di gare. Da qui si
comprende facilmente che la Wakefield co-
stituisce qualcosa di pit di una semplice com-
petizione sportiva.

E’ la Wakefield, soprattutte, un raduno di
amici vecchi e nuovi, i quali ultimi, dopo la
prima mezza giornata si trovano a loro agio
nellambiente nel quale sono introdotti dalle
vecchie firme. E gia, alle prima sera, un’ cal-
do senso di cordialita pervade Paccolta dei
giovani (diciamo cost) che si accinge a con-
sumare il primo pasto in comune. La lingna
predominante & l'inglese e non poirebbe esse-
re altrimenti in quanto fra britannici, cana-
desi, statunitensi, ecc., sono sempre un bel
numero. Ma ove cié non bastasse, sembra che
vi sia un tacito accordo, forse in omaggio
a quellinglese visconte di Wakefield, donato-
re della Coppa.

Predomina Uinglese, abbiamo detto, ma non
spadroneggia, poiché guizza spesso nella con-
versazione il fraseggiare brillante del fran-
cese che regola normalmente i rapporti fran-
co-belgi-italiani. Ancor pitt curioso é sentir
cadere ad un tratto nella conversazione qual-

che frase o parola italiena che, se pur soven-
te storpiata in modo atroce, giunge sempre
cara e gradita @ noi che siamo i soli a parla-
re la nostra lingue e per forza dobbiamo adat-
tarci a sostenere la conversazione in gquelle
altrui. .

Si parla, alla Wakefield, di tutto, dai mo-
delli che costituiscono naturalmente la parte
preponderante dei discorsi, alle ragazze del
paese che ci ospita; dalle bellezze dei nostri
rispettivi paesi alle divergenze in fatto di po-
litica internazionale. E alla fine si resta d’ac-
cordo su tutto meno che sulla superiorita del
bimatassa sul monomatassa o viceversa. In-
fine, al pranzo che segue la premiazione, tut-
ti, meno uno, sono daccordo sul faito che
non ha vinto il modello migliore e che ognu-
no & stato sfortunato, ma si rifara 'anno pros-
simo. Ognuno conclude che vincera; "may he
next year in Sweden!”. L'anno prossimo in
Svezia. Tutti d’accordo pure su questo, anche
se sanno che al primo posto potra classifi-
carsi un solo concorrente (e ognuno crede
fermamente di essere lui il potenziale vinci-
tore).

Poi tutti se ne vanno, fra grandi strette
di mano, dopo abbondanti libagioni che pro-
vocano spesso scherzi atroci, sopportati dai

_ malcapitati con stoica rassegnazione.

Se ne vanno per il mondo, nei loro paesi,
a dire che gli itcliani sono molto a posto,
i belgi- in gambissima, gli inglesi sempre
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formidabili aeremodellisti, i finlandesi dei
cari amici. Continuano poi a scriversi, si ten-
gono in contatto e quando Tanno prossimo
si rivedranno, sara una grande festa. Fra gli
geromodellisti della Wakefield non esistono
frontiere. Cioé, chiedo scusa, esiste una sola’
frontiera che sinora nessuno & riuscito a vali-
care: quells dei cinque minuti di volo in
ogni lancio. Ma anche a cié si porra certissi-.
mamente rimedio “may be next year!”, quan-
do, ci troveremo. nuovamente insieme, que-
sta volta ospiti della civilissima Svezia. :

CARLO TIONE



Intervista con

FRANK EHLING

|Estratto da " AIR TRAILS ,, 23

a proposito di

D) Frank, quale tipo di modello credi che
potrebbe riportare la Coppa negli Stati
Uniti?

R) Il modello capace di ottenere i miglio-
ri risultati sia in salita che in planata, in
completa assenza di termiche. Penso che sia
necessario usare la massima superficie con-
sentita dal regolamento e, ad un tempo, la
massima superficie alare, riducendo al mi.
nimo la superficie del piano orizzontale.

D) Perché useresti un piano di codg mol.
to piccolo?

I\‘_L) Appunto per ottenere una grande su-
perficie alare; in qualche caso si possono
anche raggiungere i 16 dmg.

D) L'area del piano orizzontale fa parte
della superficie totale, & vero?

R) Esatto. Piano orizzentale piii superfi-
cie alare determinano la superficie sulla

quale possiamo giocare. Per sfruttare al mas-
simo la superficie alare & consigliabile co-
struire un’ala sopraelevata, in modo da evi-
tare delle perdite a causa del tratto coperto
dalla fusoliera.

D) Di quanto dovrebbe essere sollevata
Pala sulla fusoliera affinché questo tratto
centrale possa godere di una perfetta effi-
cienza?

R) Io penso che, sollevando Pala di una
misure uguale alla metd delln corda, questo
tratto potrebbe raggiungere In sua massima
efficienza. Una sopraelevazione maggiore
comporta gravi difelti costruttivi.

D) Pensi che quest'anno verra riscontrata
una minore percentuale di modelli a forte
potenza?

R) Poiché in Finlandia anche gquest’anno
i lanci vengono effettuati in aria morta, di
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notte, in condizioni tali da annullare ogni

speranza di (incontrare delle termiche, Ia
maggior durata di scarica pué portare ad ot-
tenere una salita pit lenta e pit regolare
ed una planata pitc diritta ed uniforme, Noi
ci stiamo orientando verso una fusoliera Iun-
ga la quale pué permettere di usare una mi-
nima superficie sul piano orizzontale senza
menomare la stabilita longitudinale. In que-
sti ultimi tempi si ve anche diffondendo abba-
stanza largamente [l'uso degli ingranaggi
in coda e della doppia matassa.

D) Hai wvisto degli ingranaggi veramente
buoni?

R) Ho collaudato una coppia fabbricata da
Tom Murphy (1702 Woodbine St., Brooklin,
N.Y.). Si tratta di un prodotto eccellente: le
due ruote girano perfettamente e praticamente
senza il minimo attrito.

D) I meodelli dell’anno passato rimarranno
esclusi dalla competizione o se ne potranno
ancora vedere su in Finlandia?

R) E’ difficile risponderti, e per questa ra-
gione: il modello finnico vincitore é un tipo
ortodosso capace di ottenere risultati migliori
di qualsiasi altro modello. Non escludo quin-
di che possano comparire gnche i modelli con
la vecchia formula.

D) Come spieghi il risultato di gran lun-
ga migliore dato dalla ricopertura del model-
lo di Ellila, in confronto a quello degli altri
modelli?

R) La verniciatura non presenta alcun se-
greto ed Ellila non aveva scoperto nulla in
quel campo. Ma il suo modello, volando pii
lentamente degli altri, era meno sollecitato
nella ricopertura. Tuttavia noi disponiamo ora
di alcuni modelli ancora pii lenti nell'aria.
La bassa potenza non viene ottenuta con la
riduzione del numero dei fili, bensi riducen-
do la sezione di ogni singolo filo di elastico;
perché e necessario assolutamente dimentica-
re la salita veloce in cerca di ascendenze.
L’'uso di un piane verticale di dimensioni
maggiori € reso necessario per otlenere un
modello stabile in tutti i sensi e capace di
volare costantemente in circolo come un mo-
dello “indoor”

D) E quali sarebbero le caratteristiche di
una matassa?

R) Penso che non si debba usare meno di
120 grammi di elastico. E' poi molto impor-
tante badare che il C.G. non si sposti quan-
do la matassa viene a riannodarsi. Altro fat-
tore di grande importanza, ai fini del rendi-
mento completo di un modello ad -elastico,
¢ poi lo posizione dell’'ala. Se vi trovate ad
effettuare delle prove in una giornata piu
umida di quella in cui centraste il modello,
dovrete arretrare un poco l'ala. per poter ar.
rivare alla perfetta messa a punto. Cio per-
ché la parte di fusoliera posteriore allala

Un lipico modello americano Wakefield
1951, partecipante alle selezioni. I1 co-
struttore & llngegnere edile Blend Grove
di Woodbridge (N. J.). Notare il note-
vole sviluppo della fusoliera, sviluppo
evidentemente non dovuto, come si usa-
va un tempo, alla necessita di Installa-
re una matassa molto lunga!
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assorbe un quantitative di umidité moelte
maggiore rispetto a quello che viene assor-
bito dalla parte anteriore della fusoliera
stessa. Ecco cosi spiegata la ragione per cui.
in una giornata umida, capita di vedere nu-
merosi modelli andare in perdita di velocita.

D) Che cosa dici del doppio tappo ante-
riore?

R) Facilita di gran lunga il caricamento;
questa operazione non e poi cosi difficile
come a prima vista potrebbe apparire.

D) E quanto pesano quegli ingranaggi di
cui mi parlavi?

R) Meno di quindici grammi, forniti di
cuscinetti a sfere con ruote in bronzo e mon-
tati su una basetta di alluminio fissata al
compensato. [ ganci per le matasse sono si-
mili a quelli usati da Ellila per il suo mo-
dello. Fra altro. essi si dimostrati veramen-
te eccellenti.

D) Parlando della Coppa Wakefield in ge-

nerale, pensi che linteresse per questa gara
sia in aumento oppure dici che si tratti sol-
tanto di una compenzwne tradizionale, parti-
colarmente cara ai “vecchi”?

R) L’interesse intorno a questa gara & ge-
nerale. Cié & dimostrato dallelevaio numero
di concorrenti che regolarmente vi prendono
parte, dei quali alcuni sono anche molto
giovani. E costoro non sono i colleghi che
costruiscono modelli da vent'anni, ma sono
dei giovani che appena sanno come costruire
e centrare un modello ad elastico.

D) E dei costruttori americani, cosa pensi?

R) Il modellista americano & senz’altro uno
dei migliori in senso assoluto perché esso
non si limita soltanto alla costruzione di un
determinato tipo di modello, Esso & versatile,
e costruisce ogni tipo che gli si presenta da-
vanti, Il modellista inglese, ad esempio, non
pud procurarsi motorini ed accessori cosi fa-
cilmente né cosi a buon mercato come il no-

Un tipico modello formula
Wakefield americano 1951

stro. I costi in Europa sono talmente elevati
che quando si costruisce un modello ci si
concentra sopra e se ne ricavano cosi delle
realizzazioni veramente eccellenti. Ma se fac-
ciamo svolgere una gara comprendente ogni
categoria, con squadre di tutte le regioni,
allora potremo osservare come sia sviluppnta
la nostra attivita. Certo, in una gara riservata
ad esempio ai soli modelli ad elastico, gli
inglesi o gli europei potrebbero eccellera
con facilita; ma se invéce meittete  insieme
modelli a volo libero, modelli da sala, ela:
stico e scoppio, acrobazia e velocita, per far-
ne quasi una grande squadra, e poi li fate
volare, sono certo che gli americani sareb-
bero sempre in testa, in qualsiasi competi-
zione internazionale. -

Le selezioni britanniche

Le selezioni per la formazione della squa-
dra inglese che avrebbe preso parte alla
Coppa Wakefield 1951 si sono svolte in-
sieme a quelle per la formazione della
squadra veleggiatori A/2 nelle prime ore
del mattino del 9 giugno e nella serata
del 10, domenica, sull’aeroporto di Digby.

Il primo lancio ha avuto inizio alle 6
cirea, con un ritardo di mezz'ora sull'ora-
rio previsto a causa della scarsa visibilita
sul ecampo. I lanci si sono susseguiti in-
tensamente: al terminz della prima serie
era in testa Revell di Northampton con
un ottimo 4’17, seguito da Whittal con
302" e da Evans con 2'52". Per costoro,
perd, i rosei sogni sparirono ben presto e
nessuno di essi avrebbe fatto poi parte
della squadra ufficiale.

Con il sorgere del sole spuntavano le
prime - ascendenze che portavano alla rea-
lizzazione di ben cingue voli fuori tempo
massimo. Questo fatto, naturalmente, non
ha certo giovato alla scelta degli elementi
da portarz in Finlandia dato che questa
scelta sarebbe stata determinata dalla clas-

sifica finale. I tempi massimi sono stati
ottenuti, in questo lancio, da Copland, Rut-
ter, Gamblin, Dowdeswell. Al termine del
secondo lancio Copland era in testa, se-
guito nell'ordine da quanti abbiamo nomi-
nato poc’anzi.

Al terzo lancio la lotta venne ai ferri

corti, tanto ambita era la posta in palio;
molti concorrenti pretesero” troppo dai lo-
ro modelli, pur di riuscire a classificarsi
eniro il 60 posto. Voli di durata massima
5 sono stati gquesta volta realizzati da
Jimmy Tagney (piazzatosi al 3¢ posto. ma
non ammesso in squadra perché non era
cittadino britannico), da Dowsett, Whittal
e Atkinson; ma a nulla gioveranno i 5
per questi ultimi due. Copland che, si
presentava fino a quel momento come 1l
n. 1 della squadra, discendeva repentina-
mente in classifica a causa di un modesto
2'14”, tanio da rimanere escluso.

Crediamo ancora interessante riportare
lo specchio dei tempi ottenuti dai primi
classificati per permettere ai lettori di
osservare guanti concorrenti siano raggrup-
pati nel fazzoletto di pochi secondi: guat-
tro in 40”, ben sedici in 2’, trenta nel
tempo di 3 di scarto.
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G. Pelegi commenta...

{Continuas. da pag. 1085)

Se wvi interessa, posso dirvi che Elli-
la sarebbe contentissimo che il peso del-
T'elastico non superasse i 50 grammi. -

La diminuzione del tempo massimo di
volo. sopra riportato segue stretfamente
la proposta essenziale e pertanto non sa-
rebbe male che venisse aggmrnata come
proposto.

Vorrei pregare ora tutti i compqnenti
la Commissione Centrale per I'Aleromo-
dellismo perché ascoltino I'opinione ' ge-
nerale a questo riguardo in modo che. nel-
la prossuna riunione si possa formulare
qualche -‘cosa di concreto da inoltrare,
con la prima occasione, alla FAIL

E' necessario che l'aeromodellismo = si
orienti decisamente wverso quella forma
di attivith fine a sd stessa come ‘ogni
altra forma di attivitd tecnica e non- si
trasformi in esclusive competizioni 'di
atletica leggera e tanto meno ad un gio-
co alla lotteria. o

_GIULIO -PELEG]
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(Dal nostro corrispondente DARIO PAULOVATZ),

Le eliminatorie degli Stati di New York,
New Jersey, Connecticut pzr la forma-
zione della squadra Wakefield americana
si sono svolte il -22 maggio sull'aeroporto
privato di Johnsburg a 50 miglia da New
York in condizioni atmosferiche proibitive.

I concorrenti erano venticingue, in rap-
presentanza di una decina di gruppi aero-
modellistici, e provenivano dalle presele-
zioni svoltesi fra un paio di centinaia di
aeromodellisti. Era stato in precedenza
deciso che le prove si sarebbero svolte in
qualsiasi condizione di tempo. La fitta
pioggerelia incessante continuava anche
quando, dopo un'ora di rinvio, vennero
iniziati i lanci, il cui ordine & stato esirat-
to a sorte.

Osservando i modelli in campo, possia--
mo notare come la fusoliera rappresenti
la parte ove pill si sia shizzarrita la fan-
tasia dei progettisti: quasi totalita di tipi
a cassetta. Ali generalmente alte o so-
praelevate, con fissaggio a mezzo di fei-
tuccia elastica, carrelli monogamba re-
trattili all'indietro, eccettuato un solo bi-
gamba fisso. Ricoperture in carta seta, sod-
disfacente l'impermeabilizzazione che mol-
ti concorrenti.avevano effettuato a base
di gommalacca, mentre altri, per proteg-
gere le strutture dall'umidita, erano ricor-
si ad una leggera spolveratura di talco
sulle superfici Piani di coda a profilo
portante, molte doppie derive. Peso di ma-
tassa aggirantesi sul 50-539; del peso to-
tale del modello.

Stanley Pillerdorf del Bronx (N.Y.) si
esibisce con un modello canard che perd
non & completamente a punto; dopo una
bella salita scodinzola stranamente e poi
inizia la planata. I suoi tempi sono me-
diocri. Prendendo spunto dalla inefficienza
di qualche modello, Frank Zaic sostiene
che la miglior salita € quella rettilinea,
la gquale pud permettere di guadagnare
una notevole quota pur conservande una
buona stabilita. I lanci proseguono, ma gli
incidenti si ripetono, mentre diversi model-
1i si mettono in luce per la loro scarsa mes-
sa a punto. Il vento, la pioggia e la foschia
contribuiscono a peggiorare il quadro del-
la situazione! E nella nebbia John Ir-
ving perde il suo modello, dopo un breve
volo: 2'53".

Wolk Irving realizza una bella salita,
ma la planata, anche disturbata dalle
cattive condizioni del luogo, non & ec-
cellente e dopo 2'37" il suo modello toe-.
ca terra di nuovo. Al termine del 20 lan-
cio & in testa Alfred Van Wimerisch, il
belga che nel 1949 rappresentd alla Cop-
pa Wakefield la sua patria d'origine, e
che oggi, tecnico aeronautico presso la
« Grumman », concorre per gli US.A. 11
suo tempo complessivo & di 5'56". Egli
ha adottato wuna wvasta superficie alare:
dmg. 14,3 a scapito del piano orizzon-

Alcuni colpi d’obbiettivo alle selezioni
americane nello Stato di New York.
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No, non abbiamo aggiunto degli zeri
a caso. Questo si verifica tutti gli anni,
alla prima domenica di giugno, sull’ae-
roporto della «Grummans. a Bethpage
nel Long Island. Potrebbs essere definita
la sagra dell'aeromodellismo di New
York: la manifestazione & organizzata
dal quotidiano «Daily Mirror> ed &
conosciuta col nome di < Annual Mirror
model flyng fair». I premi posti in pa-
lio hanno del favoloso: vanno dai 10.000
dollari in assegni bancari agli apparecchi
televisivi, a premi e trofei di vario ge-
nere, per terminare con quella meravi-
gliosa coppa d’argento placcata in oro che
¢ il «John Edward Markel Memorial
Trophy ».

E qui si parla di

« divisi I'incasso »....

tale, di dimensioni conseguentemente mo-
deste.

Iniziano i terzi lanci, mentre il tempo
non accenna a migliorare. Warren Flet-
cher, colui che per un soffio fu battuto
da Sadorin alla Wakefield 1949, carica
a 1300 giri e segna un buon 2'57" ma
perde irrimediabilmente il modello. Poi
verso la fine, la pioggia cessa; i lanci
si intensificano, ma i tempi registrati
non sono migliori, spunta fuori anchs
qualche modello che non & un Wake-
field: alcuni Pay-Load, un modello radio-
comandato fanno timidamente capolino
dalle vetture che li ospitavano.

LE SEMIFINALI

Le semifinali del West Coast per la
formazione della sguadra Wakefield si
sono svolte a Robinsiville nel New Jer-
sey il 20 giugno con un vento di 40-50
km, orari. I lanci si sono svolti fra le
6 e le 9,30 del mattino; i tempi ottenuti
sono stati notevolmente bassi, non essen-
dosi registrato neppure un solo wvolto di
2'. Al termine della prova, in testa alla

AUTOMODELLISMO
3 Yara di ecampionato
Si svolgera a Roma, sulla pista di pat-
tinag?io del CRAL Comune di Roma.
informazioni rivolgersi al-
I' AMSCI, Via S. Spirito 14 - Milano.
Gli automodellisti romani possono

rivolgersi al delegato sig. Tabone,
Via Flaminia 213 - Roma,.

classifica figurava Austin Hoffmeister con
una doppia matassa che ha battuto il
grande favorito Van Wimerisch.

Le semifinali del Est Coast, invece, han-
no dato risultati sorprendenti; i Califor-

niani Manuele Andrade e Joe Forster han-
no ottenuto rispettivamente: 5 - 3'29” -
5 e 414" . 412

Entrambi sono andati a far parte della
squadra ufficiale statunitense.

Carta Silxspan leggera nei colori
giallo, vermiglio, blu, formate
em. 50 3 80, al foglio

Qarta avio, bianca e gialla, al
metro § v & K

Elastico Pirelli IX 3 ul me!ro ¢ I 13

L
L

&

Elastico Pirelli 1 X 6 al metro
Lubrificante « Canton », al tubetto
Ructine in gomma piena con mozzo

di alluminie

diam. mm. 25 32 38 48 60

al paio L. 500 550 650 750 900
Eliche D e R, passo mm. 200,

diam. mm. 200 225 250 cad. L 220
Eliche semifinite diam. 250 - 275 -

325, nei passi di mm. 250 - 275 -

350, cad. , . . o @ # o« Lo 180
Vernice antialcool « Comei », flacon-

cino gr. 200 e v o o7 ow o« L 280
Spina e presa corrente leggerissima

da applicare su modelli con motore

ad incandescenza . L 300

« Trim film », calcomanie a sinsce

rosso-nero e gia'lo-azzurro e scac-

chi (em. 30 X775 . , « « « L 120
u Cico » aeromodello ad elastico di

facile costruzione . , , , , . L 550

C. MALLIA TABONE - Via Flaminia 243 - Roma - Tel. 390386

id., versione idro . . . L 650
Elicottero « Ascender » con fuﬂ{ i

pezzi lavorati i ow s meaae b WES0
id., in ordine di volo . . L. 1800
Veleggiatore interamente in bulsu

per Jetex 50 L. 1000
id., in ordine di volo . . . L 1350
« Atomatic» 5 cc. e w0 v o L a0Rl
« Zena» 0,6 i @ s w e e be/AS00
«Mills» 1,3 , . . . . L. 5200
= Pacemaker » 10 cc. (a:cans eieh‘n-

ca compresi bobina, condensato-

re, candela . L. 15600
« Micron» 0,9 . L. 8000

= Baby Mac» (Mc Coy) 0,49 giow L. 7800
« Spitzy Senior » glow compreso

elica, serbatoio . . . . . L. 7000
«G, 225 1,13 glow 4 L. 4200
« K. B. Infant » compresi elica e ser-

batoie . . . . . . . . L. 5200

Prezzi franco Roma, imballo al costo, pngnmanw
contro sssegno.

Nel richiedere informezioni si prega agginngers
L. 30 in francobolli.

Riparazione moiorini a scoppio e treni elettrici
di qualsissi marca. Si esegue quslsiasi perzo spe-

ciale per meodelli di: aerei, navi, auto, treno.
Listino motori, materiali, treni ed accessori per . |

navi. T
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I CAMPIONATO

Gia da tempo si parlava negli ambienti di
modellistica navale della nostra ecittd, di un
avvenimento formidabile per 1 costruttori di
scafi da regata., Il secondo campionato regio-
nale per le categorie junior ed F-M, La gra-
dita e per molti infausta giornata & sorta do-
menica 22 luglio. Alle ore 7 del mattino sia-
mo gid a Mondello, campo di regata, nei lo-
cali del Circolo Canottieri « Ruggero di Lau-
ria ». Spira brezza leggiera di levante, Comin-
ciano ad arrivare i costruttor! tenendo tra le
bracecia il frutto delle loro fatiche e delle
proprie capacitd modellistiche, Gli scafi ven-
gono collocati sui cavalletti, montate le albe-
rature, controllati i sistemi di timoneria, 1
modellisti girano tra gli scafi altrui, esami-
nando con occhi critico, da esperti, le co-
struzioni. Ammiratissimi gli scafi del sig. M.
Giovanni Simonecini, presidente della Sez, « Na-
vimodel » di questa cittd, Le sue costruzioni
sono degne di un cenno particolare La per-
fetta finitura, la meticolositd, direi quasi, la
pignoleria della costruzione, fanno del signor
Simonecini uno dei pitt quotati e temibili mo-
dellisti navali italiani. Fra tutti i suoi lavori
spicca il magnifico Mariadel ispirato alle linee
degli scafi plananti, in particolare a gquelle
del «Flying» 15 - di Uffa Fox. Scafo rotondo
a -fin-keel, esso grazie a questa sua carat-
teristica ed alle linee plananti della chiglia,
riesce a sviluppare velocitd incredibili ed im-
pensate. Altre splendide costruzioni: i1 Wal-
kiria, scafo a bulbo, sviluppate notevoli wve-
locitd, e un magnifico Star, - I'Anna - in per-
fetta scala.

La classe junior vedeva allineati sette mo-
delli: tre Moth, due dei quali dalla non per-
fetta finitura, uno sharpie da m. 0,80 del
sig. Nino Orlando, modello di ottima estetica,
una riproduzione magnifica sia come rifini-
tura che come rendimento del -V- (costruito
in scala 1:2 su piani dell’Ass. Mod. Nav. Ve-
neta), uno sharpie da m. 0,75, il - Mariella -
del sig. Nino Simoncini, uno Star del sig. Enzo
Piscitello, varato la mattina stessa della regata
e costruito in circa sette giorni.

‘Alle ore 10 circa, le barche con a borde i
concorrenti . della classe junior, attraversano
con. i modelli.. alati a secco sulle braccia e
sulle gambe il campo di regata, costituito dal
‘braccio di mare tra lo stabilimento balneare
e il moletto deél Circolo R. Lauria, portandosi

A linea di partenza.

~Spira un seccantissimo levante teso che im-

prime alle: barche dei concorrenti un forte

NAVIMODELLISTICO SICILIANO

rollio Nessuno, per quanto grande sia la sua
passione, vorrebbe trovarsi a bordo dei mo-
delli, oggi! Dopo aver coperto ecirca 400 m. di
percorso, il primo giudice di regata, prof. Mar-
letta, dell'Istitutc Nautico, concede cinque
minuti per la mensa a punto dei modelli. Sono
le ore 10,10 circa. Un colpo di fischietto: mo-
delli sulla linea di partenza; secondo fischio:
il via, Col vento che rinforza continuamente,
e il debole fischiare delle raffiche tra la selva
del sartiame degli scafi regatanti, con la co-
perta spazzata da prua a poppa dalla schiuma
delle onde, il cutter -V - del sig. Nine Si-
moneini si porta al comando degli scafi, 11
distacco aumenta sempre pid, lo scafo fila di
bolina con le mure a dritta, inelinatissimo,
seguito da un Moth del sig. Sirtoli, dall’ano-
nimo rosso scafo stellato del sig. Nino Or-
lando, dal Mariella del sig. Michele Simoncini,
e dall'arronzatissime (per i continentali « fi-
nito in fretta») Star di Enzo Piscitello. 11 -V -
detto «a spingulas (la espilla: per le sue
profilatissime linee) avanza ancora, mentre lo
scafo del sig. Nino Orlando & costretto al ritire
per aver mostrato spericolate tendente a per-
correre il cammino in sensc opposto a quello
stabilito. I -V - avanza ancora verso il tra-
guardo, ma ad una ventina di metri ecirea da
questo, devia di un gquarto a dritta e viene
squalificato. E' un peceato.

Il deviato percorso del -V- di agio al
Moth del sig. Sirtoli di tagliare per primo la
linea di traguardo, seguito dal Mariella del
sig. Michele Simoneini. GU altri modelli
sono stati costretti al ritiro per reazionarie
tendenze deviazionistiche, dovute al mare ve-
ramente mosso e al levante in vena di scher-
zare. Sono di scena successivamente i magnifici
scafl classe «M-F s, prendono il via alle ore
11,40 cirea, nella stessa direzione, ed in ana-
loghe condizioni di vento e di mare Imme-
diatamente in testa il diabolico « Mariadel s,
proprietario i1 sig. Carlo Orlando, seguito dallo
Star «Annas del comm. Enrico Mazzarella,
dal cutter « Tanuzzas» del sig. Nino Simoneini,
dal cutter « Walkirias del sig. G. Simon-
cini, dallo Star -« Aldebarans del sig. Elio
Puglia e dallo Star «Lilia> (classe M) del
sig. Pietro Niceta.

La regata continua nello stesso ordine per
circa 5 minuti, quando i1 « Walkiria» a causa
della troppa inclinazione a dritta dello secafo,
perde 1'alella del timone Vane. Rimasto senza
controllo mette la prua sulla direzione dello
Star del sig. Elio Puglla che lo sperona in
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pienc sull'anca dritta. 11 « Walkirias & eco-
stretto al ritiro, 'mentre lo Star continua la
rotta ma arriva tra gli ultimi a causa della
rottura della ritenuta del fiocco. Peccato per-
ché questi due modelli meritavano un buon
piazzamento. Dopo questo incidente l'ordine
degli scafi & il seguente: « Mariadel s, « Anna-s,
« Tanuzza », « Star Lilia». Ormal nessuno scafo
pud raggiungere l'atomico « Mariadels che ta-
glia per primo il traguardo, secondo Star
« Anna », terzo cufter « Tanuzzas» e quarto Star
« Lilia ».

La classifica generale delle due classi & quindi

la seguente:
Classe Junior (scafi sotto il m.):

1) «Moth» del sig. Sirtoli, che copre la di-
stanza di m. 400 in 18';

2) «Mariella» del sig G. M. Simoneini, a 4
minuti di distacco.

Ritirati: Cutter « Vs che, nonostante la squa-
lifica, ha coperto la distanza in 14’, due « Shar-
pisas, due « Moths,

Classe «M» ed «Fa» (scafi m. {):

1) Cutter « Mariadel » del sig. Orlando comm.
Carlo, che copre la distanza d im. 600 in 12":

2) Star « Anna» del sig. Mazzarella comm.
Enrico a 4' di distacco;

3) Cutter « Tanuzza » a 10' di distacco dal pri-
mo classificato;

4) Star «Lilia» del sig. Piero Niceta, a 13'
di distacco dal « Mariadels.

Inviamo un caloroso ringraziamento all'Asses-
sorato Pesca e AttivitA Marinare, alla Camera
di Commercio ed alla Cassa di Risparmio, finan-
zianti la manifestazione; al Circolo Canottieri
« Ruggero di Lauria» e ai giudici di gara signori
prof Marletta dell'Istituto Nautico, prof, Di Sal-
vo e sig. Puleo, giunga il nostro pitt vivo grazie
per l'ospitalitd concessaci e per l'equitd dei loro

giudizi,
. LUIGI MASSARA

(Foto In alle): La regata degli scafi da
m 1. Avanti sono «Tanuzza» e « Wal-
kiria », pi@ indietro lo star « Nicetas. In
piena navigazione, il cutter del comm. Or-
lande ha ormai staccati gli altri concor-
renti e procede verso la vittoria, (In
basso): la premiazione dei vincitori. (A
sinistra): la sigra Puglia consegna la
coppa &l vincitore della cat. F-M. (A de-
stra): Ettore Sirtoli riceve la coppa della
categoria junior, dalle manji dells signe-
rina Simonecini



GARA NAZIONALE D'IDROMODELLI A MILANO

LA "COPPA ALBERTO OSTALI,

Anche gquest'anno il Centro Aeromodel-
listico Milansse, dell’Aero Club di Milano,
ha_ organizzato questa gara di specialita
sulle acque dell'idroscalo, nella cornice ele-
gante del CRAL aeronautico.

Buon concorso di modelli, superiore a
quello precedente, segno che la gara inte-
ressa e piace, Veramente & una gara di-
vertenente ed affascinante, sopratutto se si
svolge in una bella giornata di sole, come
quella del 22 luglio.

Contorno di pubblico svariato sulle rive
del bacino, contorno elegante e cordiale
nell’ambiente aeronautico, con la presenza
di molti ufficiali tra gli aeromodellisti. Una
vera e cordiale collaborazione; un susse-
guirsi di aiuti da parte del Comando della
I Z.AT. ha suggellato il brillante svolgi-
mento della manifestazione, destinata a de-
stare sempre maggiore interesse.

La premiazione, fatta sul campo a fine
gara, senza perdite di tempo ha chiuso in
allegria la bella giornata con un arrivederci
alla prossima! Madrina & stata la sig.ra
ved. Ostali, che ha assistito a tutta la
gara, consegnando poi la Coppa ai vin-
citori. La sua presenza ci ha fatto sentire
tra noi lo spirito del nostro grande Amico!

La prova di galleggiamento & stata supe-
rata senza difficoltd dai 24 modelli presen-
tli. Un vento moderato e regolare, sui 10-15
km,-ora, ha increspato il bacino, facilitan-
do i decolli, seppure con gualche imbardata
inevitabile, quando si sta su di una base
mobile. La base di decollo, composta di un
moscone a zattera e due barche, veniva
trainata nel punto pit confacente secondo
il vento e comungue a volontd del con-
corrente, mettendolo in condizione di lan-
ciare a suo piacimento. Ben 60 lanci sono
stati effettuati nel tempo previsto dal re-
golamento, senza incagli e senza discus-
sioni dei soliti «insoddisfatti», che perd
non fanno mai nulla e- non concludendo
altro che mormorii.. Nessuno incidente ha
turbato la gara; e dai trasporti, agli allog-
gi, alla cameratesca mensa servita all'om-
bra degli alberi, al servizio di ricupero
ed alla nostra «Checcas, la motobarca
del Comando di Linate, che ha fatto un
bel servizio di rifornimento alla base 4i
lancio, tutto ha funzionato a dovere.

Due commissioni di gara sono rimaste in
barca per tutta la durata, mentre a riva
sedeva la commissione centrale di controllo.
Un abbondante servizio fotografico ha fis-

sato le fasi piu salienti mentre il Flm
Giornale Universale ha preparato un ricco
documentario, che viene ora proiettato col
n. 276.

I risultati teenici sono stati abbastanza
buoni -ed abbiamo avuto la sensazione che
tra breve molti aeromodellisti ¢i faranno
assistere anche in questa specialitd a tem-
pi notevoli. Gli svizzeri sono scesi in sette
da Lugano, rimanendo soddisfatti.

Un bel volo di Zaugg, il vincitore dello
scorso anno, & stato annullato per una
differenza di soli 2" sul tempo motore, ma
altri voli sono stati interessati. Sono state
presentate varie soluzioni di galleggianti;
dai tre soliti « scarponis» (due anteriori ed
uno posteriore) soluzione adottata sopra-
tutto dagli Svizzeri, che sono usi a decol-
lare ed ammarrare sul loro lago, non sem-
pre tranquillo, ai tre <« scarponi» invertiti;
altri hanno preferito la soluzione classica
diremo dei due galleggianti gemelli; cosl
il modello di Mozzarini, sfortunato al pri-
mo decollo, ed il Dindi, che molti cono-
scono. Doveva conoscersi, anche una solu-
zione a scafo centrale, a cui si era lavo-
rato molto, ma un incidente durante 1le
prove, ne ha impedito la partenza.

Ha vinto, nei motomodelli, Castiglioni
Sergio del C.AM, che si & preparato =&
dovere nel ritiro di un laghetto di provin-
cia in compagnia di Caputi. Peccato che il
modello di quest'ultimo non abbia potutc
la settimana prima, perché sarebbe stato
dare quello che ha fatto vedere durante
forse il vincitore,

Negli elastico ha vinto Sadorin, quelle
mezzo Finlandesz e mezzo Milanese, che
stimolato, ha messo gli scarponi zl suo
modello ed ha avuto soddisfazione; sono
certo che con maggior tempo disponibile
per la messa a punto del suo modello.
avremmo visto cadere il record italiano di
categoria. Ma non & detta I'ultima parola,
poiché & intenzione precisa di attaccarsi
al record europeo delle due categorie quan-
to prima.

Ed ecco le classifiche:

Categ. IS: 1. Sadorin Edgarde del CAM
di Milano, punti 109,5;

2. Pino Franco del CAM di Milano, p. 4.1

Categ. IM: 1. Castiglioni Sergio del CAM
di Milano, punti 176.2; 2. Zaugg Giuseppe
di Lugano, p. 139,2; 3. Bergamaschi Carlo
comandi Felice di Genova, p. 544.

Ing. NINO FRACHETTI

UNA DOMANDA DI SOLARO:

MA LA PROPAGANDA?

Bellissima giornata e debole wvento. Partito
da Trecate con lintenzione di assistere alla
gara di idromeodelli, faccic ricerche sulla
spiaggia dell'ldroscalo per trovare gli aeromo-
dellisti, Gira di qua, gira di 13, nessuno sa-
peva dirmi dove si svolgesse la gara. A forza
di girare, alla fine riusecii a scovare gli aero-
modellisti; nascosti come cospiratori, erano rin-
cattucciati coi loro modelli in un angole fuori
mano dell'ldroscalo, e precisamente in zona
militare: nessuno poteva avvieinarli. I1 car-
tello parlava chiaro, ed un massiccio cancello
sbarrava il passo; un tale abbastanza maledu-
cato faceva capire che di 1i non si passava
e che la gara si poteva vedere anche dal di
fuori. Persuaso, attesi. Dopo un po’, venne
fuori dalla darsena una barca a motore con
sopra quatiro fortunati che se ne andavano
a spasso coi modelli, e la gara ebbe inizio a
200 metri da me. Nessuno se ne accorse, anche
se I'Idroscalo era gremito di bagnanti

Ora, dico io, i lanci era necessario farli al
largo, e fin gui va bene, ma, tranne gqualche
potuto essere osservati da un folto pub-
blico che si sarebbe certamente interessato.
Invece niente. Pocne persone (i figli del ca-
pitano e parenti) guardavano i modelli di 1
dalla barriera senza eccessivo interesse, Tirando
le somme, si pud dire che tre erano i gatti
in gara e sei gli spettatori.

Mi avvicinal ancora al ecancello, la passione
in conflitto con l'orgoglio ferito, ma un ometto

(Continua a pag. 1109.}‘_-

(In alto): i modelll sono schierafi per
la prova di galleggiamento. (In basso):
Sadorin si accinge a lanciare il suo Idro-
modelle ad elastico - Egidi ¢ sul pon-
tone delle partenze, il motore del suo
modello & gid in moto - Sadorin, vincitore
della ecategoria elastico, riceve la Coppa
dalla signora vwved. Ostali
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Tutti. i modelli dovrebbero essere presentati come SILVANO LUSTRATI presenta il “GALLETTO,,. Eql
narra, in ogni particolare, come dal primo progetto, atiraverso successive modifiche, ha eliminato
gll inconvenienti iniziali fino ad arrivare alla conquista del terzo posto nella COPPA WAKEFIELD 1951

Questo modello nacque nel novembre
1950 quando, da poco tornato dal Con-

corso Nazionale, mi accinsi a progettare

un modello che, una volta messo a pun-
to, non avrebbe dovuto darmi fastidi di
"~ sorta. Cominciai col riflettere sul mo-

- dello che avevo presentato in quella ga-
ra, cercando di comprendere la ragion_e
degli scherzi che esso mi aveva combi-
nato. -

11 modello presentato al detto Concorso
Nazionale era statc approntato nell’ul-
tima settimana che precedeva la gara

e, provato in due diversi giorni, si di-
mostrd di centraggio completamente va-
riato. In principio pensai che si potesse

trattare della diversa composizione delle
matasse nelle due diverse prove: pur €s-
sendo uguale la lunghezza, il numero del
Ali, la sezione, poteva essere ammessa
una leggera differenza nella misurazione.
Pensai allora di lasciare il modello come
era stato centrato nell’'ultima prova, usan-
do in gara la medesima matassa.

AL CONCORSO NAZIONALE 1951

I1 mattino della gara, a Bologna, provail
il modello: sembrava centrato. Ma nel
lanci di gara non lo fu davvero, quantunj
que mi preoccupassi di verificare ad ognl
lancio la posizione del tappo, le incidenze,
osservando l'eventuale formazione di nodi
in coda. Tornato a Roma cercai di trovare
le cause di quello che si andava verifican-
do e, per eliminazione, giunsi a ravvisarne
il motivo nella escursione baricentrica do-
vuta alla irregolare formazione dei nodi

sulla matassa. Come tutti gli elasticisti
sanno, nella matassa tipo Chesterton (irec-
cia, lunghezza molto maggiore della di-
stanza fra i ganci), al momento in cui le
matassine, sottoposte a carica in senso ora-
rio per la formazione .della treccia si ven-
gono a trovare separate e parallele, si
formano delle file di nodi che servono a
trattenere la matassa nella fusoliera che
di solito € molto piu corta. E' qui che si

verifica Il'inconveniente. Se la matassa,
prima di essere caricata per un lancio di

gara presenta una piu che regolare forma- .

zione di nodi (formazione imposta da chi
ha fatto la treccia), dopo tale lancio, a
causa dello snervamento dell’elastico, avreb-
be bisogno’” di qualche altro giro di trec-
cia perche tutta la sua lunghezza potes-
se regolarmente coprirsi di nodi; ed é
qui che si verificano dei nodi irregolari
che spostano il baricentro della matassa.
Questo naturalmente si verifica con ma-
tasse molto lunghe, dato che, com’@ noto,
I’'allungamento dovuto alla snervatura &
in funzione della lunghezza della ma-
tassa stessa.

Per scavalcare questo inconveniente
preferii tornare alla doppia matassa, la
quale, con l'elastico teso fra i ganci, da-

va migliori
centraggio.

garanzie di

ITALIANI

continuita nel

Come gia accennato, il modello fu ter-

minato nel novembre del

'50

ma, a cau-

sa delle continue piogge, non lo si pote

provare prima del

gennaio di

quest’an-

no. Sin da principio il modello si dimo-
sotto vento,
tanto che, dopo tutte le prove, il proget-
to iniziale non subl la minima wvariazio-

stro
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molto

——

stabile, anche

ne. Le sue qualitda di planatore, inoltre,
erano eccellenti, dato il buon allunga-
mento e la pulitezza delle linee. Prove
diverse furono effettuate soltanto varian-
do la composizione del gruppo propul-
sore. Nella prima prova usai infatti una
elica da cm. 46 di diametro con 66 di
passo ed una scarica di circa 707. il

modello, a dire il vero, non saliva trop-
po bene e la scarica era troppo breve,
tanto che 1 tempi registrati difficilmente
superavano i 4’, sempre in assenza di
ascendenze. Pensai allora di sostituire
I'elica e ne montai una da 48x69 con
massima superficie all’estremita. Miglio-
ramento abbastanza evidente, dato che

ero riuscito ad ottenere una scarica di
85" ed un tempo medio di volo com-
plessivo di 4'20’. In questo modo 1la
salita era piu lenta, la quota raggiunta
superiore, ma non di molto. Cambiai an-
cora l'elica, mantenendo 1identici passo
e forma, ma portando il diametro a
em. 46. La durata di scarica si accor-

l‘

ciava di 7-8”" ma la quota raggiunta
era decisamente superiore. Effettuai con
questa elica una prova di notte, allo sco-
po di giudicare meglio i1 comportamento
del modello in condizioni sfavorevoli.
I1 lancio venne effettuato a due terzi
di carica dato che, a lume di luna, il
ritrovamento non sarebbe stato certo
impresa molto facile. II tempo ottenuto
in quelle condizioni fu di 4’13”. Ne de-
ducemmo che, a carica massima, un tem-
po totale di 5 sarebbe stato possibilis-
simo.

LA SELEZIONE DI PISA

A quell’epoca il modello aveva una
matassa del peso di gr. 125, mentre il
peso totale era di 255 grammi. Ritenendo
che sarebbe stato impossibile alleggerire
quel modello, presi a costruirne uno nuo-
vo; ma alla prima prova questo scom-
parve alla vista ed ogni ricerca fu vana.
In quell’occasione persi anche: l'elica che

avevo trovato migliore, per cui dovetti
presentarmi alla selezione di Pisa con
una nuova elica dalle pale leggermente
piu larghe, ed il modello da centrare
nuovamente. Dato il forte vento, il cen-
traggio venne effettuato coi lanci wvale-
voli per la selezione, totalizzando ugual-
mente un punteggio sufficiente per es-
sere ammesso nella squadra.

Tornato a Roma, pensali che non sa-
rebbe stato prudente portare ad una ga-
ra Iinternazionale un modello cosi mal
ridotto e mal centrato: mi accinsi ad
una rimessa a nuovo. Tolta la ricopertura
alleggerii qua e 1la, sostituii gli ingra-
naggi di bronzo con altri piu leggeri in
acciaio e ricoprii di nuovo. Ne venne
fuori un bel modello nuovo fiammante
che pesava qualcosa come 26 grammi in
meno. Per questo motivo aumentai le
dimensioni dell’elica, portando il diame-
tro a em. 52 ed il passo a 80. Centrato
nuovamente a Roma, con matassa di 14
fili « Pirelli» 1x6, saliva lentamente ed
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cabrato raggiungendo
una quota valutata

in assetto molto
nei 100 di scarica,
sui 120-130 metri

LE MODIFICHE A JAMIJARVI

A questo punto, il modello venne po-
sto nella cassetta da dove usci solo sul
campo di Jamijarvi, dove giungemmo
alle 20,30 del 6 luglio. Alle 23,20, in un
chiarore incredibile, iniziammo le pro-
ve. Contrariamente a quanto verificatosi
I'anno passato, questa wvolta sul campo
spirava un forte vento, che accenno a
diminuire d’intensita solo verso mezza-
notfte. Effettuai qualche lancio in plana-
ta: tutto sembrava a posto. Ma quando
lanciai con carica, osservai che la salita
non era piu quella di Roma. Ci0 non
mi stupi affatto, perché in partenza era

- gia previsto che quel clima avrebbe in-

crementato la perdita di lavoro a causa
dell'isteresi elastica. Ovviai a questo in-
conveniente con un metodo piu che ru-
dimentale, cioé aumentando 1la sezione
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1 profili del “ Galletto,, in grandezza naturale

della matassa che da 84 mmg. venne
portata a 90, aumentando cosi il peso
complessivo da 141 a 150 grammi: que-
sta wvolta anche la salita era a posto.
Tutta la giornata del 7 fu trascorsa
nel collaudare i modelli di riserva, nello
snervare matasse, nelle punzonature. La
squadra disponeva di ben 12 modelli, e
per ognuno di essi era necessario pre-
parare pitt d'una matassa: & facile im-
maginare quanto breve fosse il tempo
disponibile in rapporto al lavorc da com-
piere.

I LANCI DI GARA

La gara ebbe inizio alle 19 precise
nello stesso avvallamento ove si svolse
I'edizione 1950, ma con un vento abba-
stanza forte che spingeva i “modelli su
una collina irta di pini sopraelevata
d'una trenfina di metri sul punto di lan-
cilo. Anche i modelli migliori, quindi,
realizzavano delle medie che si aggira-
vano sui 3'30”.

Mentre mi accingevo al primo lancic
la spina dello scatto libero, incastratasi
di colpo nell’arresto, saltava via. Ritirai
il cartellino per lanciare pitt tardi, verso
la fine dei primi lanci. Dato che la ri-
parazione non era perfetta e [Pincolla-
tura non ancora asciutta completamente,
non forzai molto, limitando la carica a
800 giri; fortunatamente, in quel mo-
mento il vento era calato d’intensitd, si
che il modello atterrd prima della col-
lina, su una specie di altopiano, segnan-
do 346",

Trovai appena il tempo per cambiare
le matasse, poi mi accinsi al 20 lancio.
Caricai a 1050 giri, ma il vento, di nuo-
vo forte, mi spinse il modello olire 1la
collina, ed il tempo registrato fino alla
scomparsa alla vista fu di 3'49”. Alle 23,
chiusura del 20 lancio. Si cend e trascor-
se qualche ora di intervallo in una oscu-
rita appena definibile. Venne il nuovo
giorno: il caso volle che ricorresse il
compleanno di Cassola ed il mio. Ci
scambiamimo gli auguri e scendemmo in
campo per il terzo lancio che aveva ini-
zio alle 3. Qui «tirai il collos alle ma-
tasse, superando i 1200 giri: salita me-
ravigliosa, quasi quanto il vento che im-
perversava, pili violento che al 2o lan-
cio. T belgi che assistettero a questo volo
cronometrarono 4'15”; il tempo comuni-
catomi dal cronometrista ufficiale era in-
vece di 3'29” (a questi cronometristi uf-
ficiali ci vorrebbe un corso di allena-
mento speciale per osservazioni a grande
distanza!).

Cosi termind la mia gara. Ce ne sia-
mo tornati a casa con un piazzamento
identico a quello dell’'anno passato, ma
tuttavia senza la Coppa. Ora non mi
resta che augurare miglior fortuna a chi,
nel ’'52, sara chiamato a difendere in
Svezia i colori dell'aeromodellismo itd-
liano, <

COSTRUZIONE
Ala: Bordo d'attacco balsa 3x3 di spi-

golo; uscita 3x8 triangolare; Longherone
ad «Ls rovescio con soletta in balsa
da 8/10 e listello 2x4; centine in balsa
da 8/10.

Impennaggi: s=3zioni identiche a quelle '
dell’ala.

Fusoliere: Cortentini in balsa 3.,5x3,5;
traversini 1,5x3,5.

Carrello monogamba in giunco. Il ter-
zo punto d'appoggio & oftenuto con un
altro giunco sottile posto a 45 sul lato
destro dell'impennaggio verticale.

Ricopertura: Ala ed impennaggi in
« Jap Tissue » gialla, Fusoliera in « Silx-
span » leggera rossa, il tutto wverniciato
con parecchie mani di collante diluito.

Ingramaggi: Il supporto in dural ad
«Us da 6/10 sorregge due ingranaggi in
acciaio del diametro di mm. 21 con 26
denti mod. 0,75 mm. ed assi in acciaio
da 1,5.

Motopropulsore: Elica diam. 52 passo
80 cm. a scatto libero con albero in ac-
cigio da 1,5 e doppio tappo per la secon-
da matassa. Ogni matassa & formata da
15 fili di elastico « Pirelli» 1x6, della
lunghezza di cm. 72.

Centraggio: Il centro di gravitda deve
cadere al 709 della corda dal bordo
d'attacco; l'ala €& calettata a circa -- 2030’
ed impennaggio a — 005, L'asse dell'eli-
ca @€ a — lo ed 1030" in controcoppia;
il piano verticale ha 1030' di virata de-
stra.

SILVANO LUSTRATI

PDensieri

Monomatassa o bimatassa? Questo dub-
bio amletico tormenta ogni progetitsta di
modelli Wakefield,

Sono tre anni ormai che la vittoria @
colta da una bimatassa: Ellila nel 1049
e nel 1950, Stark nel 1951, Sembrerebbe
ormai dimostrata la superiorita di questo
tipo di modello, purtuttavia & necessario
ricordare che se vittoria vi & stata, si
deve pure riconoscere che la superiorita
non & poi cosi netta da permettere un
giudizio definitivo. Al riguardo, la. clas-
sifieca di quest’anno & interessante. Ab-
biamo detto infatti che la vittoria & toe-
cata al bimatassa dello svedese Stark, ma
al seeondo posto troviamo il monomatassa
dell’inglese Tubs; al terzo posto & il bima-
tassa di Lustrati, ma al quarto il mono-
matassa dell’olandese De Jong, seguito
dal bimatassa di Hofimeister. Vittoria del
bimatassa, dunque, ma ai punti, di stretta
misura,

Sard 1’anno venture quello dello scontro
decisivo e senza possibilita di appello?
I sostenitori.di eiascuno dei due tipi giu-
rano di sl Staremo a vedere. Comunque
siamo portati a credere nella quarta vit-
toria consecutiva del himatassa. Ma non
& che una nostra opinione e chiediamo per-
dono di averla espressa ai vari Leardi,
Sadorin, ece,

Intanto una cosa & certa: sinora alla
Wakefield non abbiamo visto un solo
modelio compiere tre voli di cinque mi-
nuti. Saranno state le avverse condizioni
atmosferiche ad impedirlo, ovvero i vari
voli di simile durata, ottenuti melle prove
di volo e nelle eliminatorie, saranno stati
frutto di termichette vaganti e biricchine,
apportatriei di illusioni fuori luoge? Que-
sta insinuazione sollevera un piccolo ve-
spaio e non mancheranno uomini di eoraggio
pronti a scommettere la testa che in aria
«ecalmas il loro modello ¢ capace di fare
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al vento.

di CARLO TIONE

tre voli consecutivi di cinque minuti e
pit. Ma noi sull’aria ¢calmas abbi,am?
delle strane opinioni da scettici blu dei
bei tempi andati.

Quando parliamo dei modelli canards e
delle loro grandi possibilitd vediamo ovun-
que risolini ironiei. Uno solo nom ha riso
¢ da un eanard non a punto (perchd virato
stretto all’inizio della seariea) ha ottenuto
ripetuti voli di tre minuti e mezzo,

Invece di ridere non sarebbe il caso di
studiare nn pd a fondo questo tipo di
modello? E se poi dovesse essere un ca-
nard il vineitore delle selezioni del pros-
simo anno, che figura farebbero i pro-
duttori di queirisolini che canards come
quelli dei Ciampolini, dei Beltrame e di
tanti altri non hanno visto eon i loro
occhietti neonati?

Qualeuno vorrebbe ridurre la quantita
di elastico attualmente imipegata nei mo-
delli Waiefield. Uno di questi & Pelegi,
un altro Ellila. Quest'ultimo vorrebbe che
non fosse permesso usare pitt di 50 gram-
mi di elastico. Giustifieca il suo punto di
vista eol fatto che cosi non si perdereb-
bero i modelli,

Premesso che nelle due ultime gare in
Finlandia (e se ei ricordiamo bene nem-
meno in Inghilterra, eon il furioso vento
di Cranfield) aleun modello & andato per-
duto, nmon ecomprendiamo come il perdere
un modelio sia un fatto cosl grave, spe-
cialmente ora che in gara & permesso 1’uso
di un modello di riserva.

Dice Pelegi che avere poco elastico va
bene per non perdere il meodello, special-
mente quando v’dé del vento, La mostra
esperienza al riguardo si chiama, fra 1’altro,
Cranfield oppure — per restare pi vi-
¢cini — Coppa Tevere 1951, Sard vero che
con meno elastico il modello atterra pid
vieino al posto di lancio, ma & ancora
pii vero che nel vento — specialmente
nella fase di deeolle — tutti i modelli



=

£

90

250
|
|
|

L

"MODELLI DELLA SQUADRA ITALIANA

QUELLO DI CASSOLA (A DESTRA) E DI PELEGI (A SINISTRA)
NEL PROSSIMO NUMERO PUBBLICHEREMO GLI SCHEMI DEI WAKEFIELD
DI SADORIN E DI FAIOLA

con searsa potenza si vauuno a  scassare
al suolo. «Ma almeno cosi non si perdo-
no», eselameranno aleuni. Beue, chi si
contenta gode, rispondiamo noi. Del resto,
la cosa non ei preoccupa molto perché
comunque tutti si troverebbero nelle stesse
condizioni. Solo sarebbe un ritornare in
dietro; e non credo che sarebbe ben fatto.

Altre sono le strade da percorrere per
avere modelli dal volo sieuro e di non
grande durata, ma non & possibile parlarne
qui, ché dovremmo dilungarei di molto.

Comunque, per rispondere a qualeuno
che ei rimprovera di avere un punto di
vista diverso dal suo, diciamo che anche
se ¢l schierassimo dalla sua parte, non
per questo i Regolamenti internazionali e
conseguentemente nazionali potrebbero mu-
tare prima che la maggiorana dei emri
della Commissione Modelli Volanti della
F.AL venisse in questa determinazione.
E pare ne siamo pinttosto lontani,

E’ uno sport 1l’aeromodellismo? Questa
domanda sembra strana, ma in realtd
non lo &, ’

Nelle gare ottengono i migliori risultati
quegli aeromodellisti che — a paritd di
altre condizioni — dimostrano maggiore
registenza fisica, maggiore padronanza dei
propri nervi, maggiore volontd di lotta e
capacitd di reagire alle circostanze avverse
Requisti questi che si richiedono precisa-
mente agli atleti e semza i quali non si
diviene ecampioni, Quindi 1’aeromodellismo
¢, come dovevasi dimostrare, uno sport.

E agli sportivi nmon si addice nd la
bambagia, né pantofole e papalina, cosa
questa che non & necessario dimostrare.

Quando vinceremo la Wakefield?

Secondi a Cranfield con Sadorin, terzi
a Jamijarvi eon Leardi nel 1950 e con
Lustrati nel 1951, siamo sicuri di vincere
’anon prossimo in Svezia. Se poi non

sard l’anno prossimo, ne riparlerenmo nel
1953. Dobbiamo vineere in questi due an-
ni, perché non & mica bello continuare al-
1’infinito ad essere secondi o terzil
Piuttosto, se dovessimo. vinecere, chi si
sentird di organizzare la gara dell’anno
seguente? Dio ce la mandi buona!
(Il seguito al prossimo anmo).
CARLO TIONE

Chi sono e cosa fanno i
componenti la squadra
Wakefield britannica

W. ROCKELL, disegnatore meccanico 38
enne, rimasto pil volte escluso dalla squa-
dra per un soffio. Ma stavolta ce I'ha
fatta!

BR. WOODHOUSE, del Manchest ha 28
anni, commerciante di utensileria casalin-
ga, costruisce dal 1936.

FRANK HOLLAND, del Club di Swan-
sea, ha partecipato alla Wakefield 1949.
Negoziante di stoffe, risiede ad Aberdare
ha 34 anni ed & un sostenitore della scuo-
la di Warring. Costruisce dal 1931 ed &
sposato con un bimbo.

HENRY TUBBS, venticinquenne dello
Yorkshire e membro del MAC di Leeds,
aeromodellista dal '41. E' ingegnere.

F. H. BOXALL, uomo di punta della
squadra 1951, vive a Fittleworth nel Sus-
sex, membro del Brighton DMAC. Telefo-
nista 30enne, costruisce dal 1937.

JAN DORSETT ¢ il membro pil giova-
ne: 19 anni, In servizio nella RAF, dise-
gnatore della Wilmot Mansure, aeromo-
dellista dall’etd di 8 anni. 3
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Rivenditori diretti

AYIOMINIMA-COSMO
Via S. Basilio, 49-8 - ROMA

AEROMODELLI
P.za Salerno, 8 - ROMA
MOYO

Via S. Spirito, 14 - MILANO

-MODELLALFA

\Via R. da:Bari, 113 - BARI

GIOCATTOLI NOF’
Via Manzoni, 26 - MILANO

MICROMODELLI
Via Volsinio, 32 - ROMA

cAggiornate le eollezioni!

le copie arretrate di “ MODELLISMO ,, vanno
rapidamente esaurendosi, Affrettatevi @ comple-
tare le vostre collezioni!

| numeri arretrati vengono inviati franco di porto
dietro rimessa a mezzo vaglia postale od assegno
bancario.

N, 1e?2 esauriti
Dal 3 al 6 L. 50 cad.
Dal 7 al 26 L. 100 cad.
Dal 27 al 33 L. 200 cad.
Dal 34 in poi L. 250 cad.

Indirizzare alle Edizioni MODELLIS}AO
Piazza Unghena, 1 ROMA 121

A partire da questo numero, per evitare
un ulteriore aumento del prezzo di co-
pertina della Rivista, dovuto alle’continue
maggiorazioni nel costo della carta, sia-
mo stati costretti a sopprimere la tavola
al naturale fuori-testo.

Iinformiamo tuttavia i lettori che mette-

remo presto in vendita delle ottime ta-

vole costruttive a prezzi modicissimi.
MODELLISMO




& proposito delle “@Lonnate amf)cosiane,,

Oiste da sinistra...

Parlando di una gara milanese mi piacerebbe
poterne dir bene,, invece sono costretto, per amor
di wveritd, a dirne tutt'altro.

S tratta delle « Giornate Aeromodellistice am-
bresiane » che organizzate anche nei minimi par-
ticolari lo scorso anno col risultato di un note-
vole successo, sono state questa volta troppo
trascurate e, pitl che di una gara internazionale,
. hanno dato l'impressionse di un disordinato sus-
seguirsi di lanel in un ambiente poco adatto e
niente affatto preparato.

Intanto ¢ doveroso chiedersi come mai ad una
gara di tale importanza (l'unica in Italia e una
delle poche in Europa' sia mancato un rappre-
sertante dell’Aero Club d'Italia, mentre tante
grane sono venute proprio da Roma per la ste-
sura del regolamento, che tra l'altro era stato
redatto secondo le norme FAL

Accennato brevemente al comportamento degli
organi centrali, passiamo alla situazione « mila-
nese » che non si pud dire fosse proprio delle
pilt rosee. Ecco aleuni inconvenienti che avreb-
bero dovuto essere evitati, tenendo presente che
cid era possibile.

1. - Pista inadatta. — La pista era aftraversa-
ta diametralmente da un giunto metallico che
sporgendo alcuni millimetri dal terreno distur-
bava alquanto il decollo dei modelli da veloeitd;
¢i sarebbe dovuto provvedere a diminiuire, se non
ad eliminare, le conseguenze di cid raccordan-
do tali giunti col terreno, in modo da evitare lo
sealino; era stato stabilito di far questo e non lo
si & fatto.

2. - Mancato controllo della pista. — Il primo
a decollare per la gara di acrobazia, fu lo Sviz-
zero Senn. Appena il suo modello fu abbando-
nzto dall’aiutante, lo si vide girare a terra senza
controllo del pilota e andarsi a sfasciare dopo
pochi giri. Era semplicemente accaduto questo:
i cavi si erano impigliati in un pezzettino di
latta sporgente dal terreno. Fu allora fatta una
ispezione alla pista che risultd cosparsa di tali ag-
geggi. Non si poteva provvedere prima che aves-
se inizio la gara?

3 - Errata misura dei cavl. — Questa pare una
n:alattia congenita della nostra gara; infatti due
anni fa quando fu organizzata per la prima vol-
ta una manifestazione aeromodellistica al «Pa-
lazzo dello Sport: un modello di Pelegi si andd
a spiaccicare contro una lampada: gli era stata
data la misura dei cavi di m. 20 che era poi ri-
sultata eccessiva. Lo scorso anno, dopo compli-
catissimi calcoll trigonometrici, era stata sta-
bilita la misura di m. 16; il primo concorrente che
lancid con tale misura (per la cronaca Giussani,
di Milano) vide il suo modello andare contro una
lampada, facendo la fine che tutti possono imma-
ginare, La stessa cosa & accaduta quest'anno al
« Palazzo della Meccanica »; in un primo tempo
era stato detto che si poteva volare conm.23 di
cave, poi con m. 19. Il concorrente francese Mal-
fait, fidandosi di noi, aveva lanciato con m. 18
o 18,50 e verso la fine del lancio il suo modello
andd contro la solita lampada che fu ridotta
a mal partito, ma ancora peggio fu ridotto il
modello, e cosi fu tolto di gara uno dei proba-
bili vincitori. Si seppe poi che 18 metri vi erano,
me dal soffitto al terreno, cosieché la misura dei
cavi avrebbe dovuto essere minore (cosi pare agli
aeromodellisti), E' da notare, particolare curio-
s3, che due anni fa, l'anno scorso e quest’anno
l= misurazioni dell’ambiente sono state affidate
sempre alla stessa persona.

4, - Incompetenza delle giurie.—In varie oc-
casioni, durante la gara e prima, & risultato che
la maggior parte dei commissari di gara cono-
scevano in modo del tutto insufficiente il regola-
mento F.A.I, e lo stesso direttore di gara ha
dimostrato di non essere immune da tale lacuna,
anche se in modo meno notevole. La cosa &
stota rilevata da qualche concorrente, e ¢id non
si pud dire che sia proprio simpatico. A parte
aquesto, dalla classifica risulta che il concorrente
francese Labardé si & classificato 1 nella categoria
«Cs»el nella categoria «Bs di velocita; il re-

ME 308... padre e figlio, quest’'ultimo di

Arve Mozzarini - Castellani presenta una

perfetta riproduzione con motore Arden -

Alcuni modelli partecipanti =alla gara,

schierati sul ecampo poco prima dell'inizlo
del lanel




gelamento generale di gara alt'art. 4 dice cne
ogni concorrente pud partecipare con un solo mo-
dcllo ad ogni gara. Come mai si € permesso ad
un concorrente, sia pure di classe internazio-
nale come il sopracitato, di partecipare con due
modelli ad una stessa gara? Basterebbe gquesto
per impugnare tutta la classifica. Un conto & lo
spirito sportivo e un conto il rispetto dei regola-
menti, perché ammessa un’eccezione bisogna am-
metterle tutte.

5 - Disordine nel lancl. — In una gara che si
rispetti, particolarmente se internazionale, i lan-
ct si fanno a chiamata (per la nostra gara que-
stc era addirittura previsto dal regolamente). Ge-
neralmente si ricorre ad un altoparlante in modo
che la chiamata sia chiaramente udibile nello
stesso tempo dai concorrenti e dalla giuria. Chis-
sa perché Paltoparlante non lo si @ visto e i lanci
51 sono susseguiti come nelle garette tipo « fa-
miglia » dove ognuno af quello che gli pare e
quando qualcuno & in pista i commissari di gara
non sanno se si tratti di uno che sta prendendo
la misura dei cavi o di un concorrente che si pre-
para alla terza prova del secondo lancio. Il rego-
lamento F.A.I stabilisce che al concorrente sono
concessi per lanciare due minuti primi dalla
chiamata, ma se nessuno sente la chiamata, il
tempo da quando lo si prende? Peggio ancora per
l'acrobazia dove si da un punteggio al concor-
rente che lancia entro un minuto, vi sono tre mi-
nuti per il decollo e complessivamente otto mi-
nuti per la prova. Per la gara di acrobazia le giu-
gere separatamente per il conferimento dei pun-
rie erano due e se il lore lavoro si doveva svol-
ti, doveva esservi invece uno stretto collegamen-
to per l'ordine di lancio, i tempi dalla chiamata,
il controllo dei modelli, ecc.; tutto questo & com-
pletamente mancato e c'¢ voluio del bello e del
hirnn perchd e npoatessa lavarare ran un gerto
ordine. Fortunatamente { concorrenti a questa
gara erano solamente dieci, di cui pit di uno
eliminato al primo lancio, e cosi le cose non hanno
potute andar peggio di come sono andate.

Quanto sopra per gquanto riguarda alcune de-
ficienze riscontrate durante lo svolgimento delle
gare, Ma c'¢ dell'altro, e non si pud dire tutto,
perché ci vorrebbe troppo tempo e spazio. Era
stoto stabilito che le « GIORNATE » sarebbero

A destra in allo: Una intcressante applicazione sperimentale di un concorrente

svizzero,

su modello vincolato da velociti munite di motore Me Coy 60. II modello @ esternamente
completamentr chinso senza alecuna presa d'aria, -L'arla enira frontalmente dall’ogiva del-
Pelica; sull’albero & applicato un piccole compressore che comprime l'aria ¢ che dopo essere
passata attorno al cilindro per il raffreddamento, vieme direttamente immessa nel venturi
del carburatore e guindi fooriesce dallo scarico. I serbatolo & a pressione. Esecuzione alla
« svizzera ». Tl sistema manca ancora di messa a punto perché funziona con modello in
forte velocitdi - In hasso ed a sinistra: Besiettl senior e junior al lavore Intorno al modello
radiocomandato. Tutto I'apparato & stato costruito personalmente dal dott. Bestetti

siate precedute da una manifestazione aeromo-
dellista in piazza del Duomo, come quella dello
scorso anno che vide l'affluenza di circa cingue-
mila spettatori; alla manifestazione avrebbe se-
guito una buona propaganda attraverso la stam-
pa, la radio e le scucle. Cid avrebbe assicurato
che, se si fossero svolte come un anno fa, avreb-
una larga partecipzione di pubblico alle gare
bero avuto grandissimo effetto propagandistico
sia per I'Aero Club che per l'aeromodellismo. Ma
c'era altro da fare (per esempio il lancio dello
la gara e« nazionale» di modelli d'elicottero, che
essendo del tutto prematura non poteva riuscire,
come infatti non & riuscita); per gqueste manife-
stazioni si & trascurata quella pin importante che
& stata organizzata al tempo record di meno di
sferico, di cui a Milano nessuno si & accorto, e
una settimana (a titolo di cronaca lo scorso anno
per l'organizzazione si lavord pil di due mesi),
con i risultati che purtroppo conosciamo.

Qualcuno durante la cerimonia della premia-
zione ha avuto il coraggio di parlare di « riusci-
tissima manifestazione » o qualcosa di simile; evi-
dentemente il mondo & variato e le opinioni sono
sempre molte, ma il buon senso e la sincerita
non consentono certe affermazioni. :

E’ anche da notare che a suo tempo, esattamen-
te fin dal dicembrz scorso, era stata proposta
dal sottoscritto una organ’zzazione completamen-
t2 diversa che comportava forse un tantino di
lavoro in pit, ma avrebbe dato migliori risultati
sportivi e propagandistici; natu almente la pro-
posta fu lasciata tale, perché i padreterni la pen-
savano diversamente ed hanno esattamente agito
come pensavano, con risultati non certo invidia-
bili.

Non & ammissibile che tali cose si ripetano:
di fronte agli aeromodellisti italiani ne scapita
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il prestigio dell’Ae.C. Milano e degli aeromodel-
listi milanesi, e di fronte agli aeromodellisti stra-
nieri i1 prestigio dell’Aero Club d'Ttalia e di tutto
l'aeromodellismo italiano. Se gquesto piace ai di-
rigenti centrali e periferici dell’Aero Club, lasei-
no pur fare e non si preoccupine di far control-
lare lo svolgimento delle massime competizioni
da persone particolarmente competenti. N
Sono quasi certo che quests note, se saranno
pubblicate, lasceranno il tempo che trovano, ma
forse ogni tanto non & male dire le cose come
sono, senza le solite montature, ed & anche op-
portuno, sapendo di dire la wveriti, firmarsi non
con pseudonimi pilt o meno geografici, ma col

propric nominativo.
FLAYIANO FERMI
Presidente della Sezione
Aeromodellistica del C.S.I.Milano

Aeromierosport

Carbonera (" Orevise)

presentera in questo spazio, dal prossimo
numero, i suoi prodotti.

Questo sara il suo biglietto da visita per
i vecchi e nuovi clienti. T

Chiedete il nuovo listino illustrato
inviando L. 40




MPIONATO AUTOMODELLI

Seconda prova - "Cotine - Palazzo delle Esposizioni - 1" luglic 71957

I continuc miglioramento dei primati
nazionali dimostra abbastanza chiara-
mente come in netto miglioramento sia
la situazione dell'automodellismo italia-
no. In meno di due mesi, nel corso di tre
competizioni, sono stati abbassati quasi
tutti i primati, spesso con scarti vera-
mente rimarchevoli. Cid sta a significare
che l'automodellismo progredisce, mentre
le altre branche modellistiche stanno L
a guardare. E se continuiamo di questo
passo, possiamo anche augurarci di arri-
vare ben presto a toccare i risultati otte-
nuti dai nostri colleghi d'oltre oceano.
Dispiace soltanto che, almeno nelle medie
e grosse cilindrate, si sia ancora costretti
a ricorrere ai motori americani, la cui
-superioritd & tutt'ora indiscussa.

Anche il numero delle macchine par-
tecipanti pud essere considerato soddisfa-
cente: ben 45 erano i concorrenti giunti

a Torino, il-1° luglio, per disputare que-
sta interessantissima competizione sulla
pista del Palazzo delle Esposizioni al Va-
lentino, Sei erano le scuderie rappresen-
tate, e precisamente: Felix, Milano, Alfa
Romeo, tutti di Milano, Olivetti di Ivrea,
CIF lingotto di Torino, e Dorica di An-
cona.

1 locale, amplissimo e dal fondo per-
fettamente levigato, si sarebbe anche pre-
stato ottimamente per accogliere un folto
pubblico, qualora questo fosse stato richia-
mato in qualche modo. per mezzo di ma-
nifesti murali, di avvisi sui giornali, ecc.
Ma mentre in tutti gli altri sensi la gara
non ha lasciato affatto a desiderare, qui
poco o nulla & stato fatto. Il vasto log-
gione, donde si poteva seguire comoda-
mente lo svolgimento di tutta la compe-
tizione, avra ospitato, al massimo, un
centinaio di persone., durante tutta la

giornata. Ecco sfumata una magnifica oe-
casione per fare della buona pubblicita

in favore dell'automodellismo. Il1 locale
centralissimo, la giornata favorevole, il
buon numero dei concorrenti e I'anda-

mento della gara fornivano ottimi spunti
per una sapiente opsrazione propagandi-
stica. E invece, niente di tutto questo.
La classe A, come sempre misera nel
numero dei concorrenti, i quali poi hanno
modelli che fanno regolarmente le bizze
salvo qualche rara eccezione. E' questo
il caso della macchina di Felice Riva il
quale, alla seconda prova, ha migliorato
il proprio stesso prmato di ben 13 km.
circa, portandolo cioé alla media oraria

(In alte): una veduta del magnifico s=a-

lone delle Esposizioni al Valentine, dove si

e svolta la gara. (In basso): lo scheramen-

to degli automodelli all'inizio della com-
petizione




dii 89,899 su base m. 250. Si tratta del-
I'unica macchina che in questa classe ha
effettuato tutti i lanei. Di dimensioni wve-
ramente minuscole, montava un G. 20 ad
incandescenza da 2,5 cc., motore che si &
dimostrato di gran lunga superiore ai suoi
rivali, permettendo a Riva di vincere ol
punteggio pieno: egli, infatti, era riuscito
primo nelle tre prove. Al secondo posto
troviamo Benaglio, con il nuovo M.T. 247
ad incandescenza il quale & stato perd
handicappato dalla perdita del primo lan-
cl0.

Come al solito, la classe B (motori da
25 a 5 cc.) & stata la piltl numerosa. 11
motore pill comunemente impiegato in
questa classe era il Dooling 29: su 18
concorrenti, ben 11 avevano appunto quel
motore che oggi, praticamente, non ha
rivali, né in Italia, né all'estero.

Ci si attendeva in questa gara un ac-
canito duello fra Conte e Casanova. dato
che quest'ultimo avrebbe tentato in tutti
i modi di strappare al forinese quel pri-
mato di cui era stato privato pochi giorni
prima, ad Ivrea. Il duello infatti c'¢ sia-
to: i primati di classe sono stati abbassati
pili volte. Iniziava Conte, con una « Vie-
tory » tipo Gran Premio, il quale miglio-
rava il suo stesso primato portandolo a
109,090 orari. Rispondeva Casanova, con
una bellissima corsa a 113.207, applaudi-
tissimo: la sua maecchina,  insieme alla
elevata velocita, aveva dimostrato doti
eccezionali di regolaritd e stabilita. Ma 1la
storia non finisce qui, anzi qui incomin-
cia. Conte ritenta: 112,500. Poi da di pi-
glic ad un’altra macchina che nel primo
lancio gli aveva dato un risultato medio-
cre, con soli B0 orari. Stavolta, perd, la
velocita & ben pili elevata. tanto elevata
che il primato di Casanova & caduto: sono
115,384, L'anconitano ribatte. migliora an-
mato e la vittoria di categoria sono nelle
cora ottenendo 113,924, ma ormai il pri-
mani di Conte.

Alle spalle di questi due «assi» preme-
va Leutzinger il quale, dopo aver effet-
tuato i primi lanci a 104 e 105 circa.
ottiene il suo miglior tempo al 3. segnan-

do 111,111. Ma i primi due sono ben
pilt in 1la, ormai irraggiungibili. Inutile
aggiungere che i motori montati da Con-
te, Casanova e Leutzinger erano dei Doo-
ling 29. Notiamo ancora che la media mi-
gliore ottenuta con un motore di costru-
zione nazionale & rappresentata dagli 83,333
di Broglia, il guale montava un ottimo
G. 19 ad incandescenza.

Passiamo ora alla classe C, quella che
ha offerto allo scarso pubblico ed ai nu-
merosi concorrenti le pitt grandi emozio-
ni della giornata. Anche qui la Iotta -si
& ben presto ristretta fra Dooling 61 e Mec
C Coy 60. Inolire, mentre nella classe B
abblamo assistito ad un interessante duel-
lo fra due concorrenti. qui assisteremo ad
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un emozionantissimo «serrate» a cinque.
Ma andiamo per ordine.

Sin dal primo lancio le medie non sem-
bravano troppo elevate: c’era perfino qual-
che tipo in vena di scherzi, concorrente
nella classe B, il quale andava dicendo
che la prossima volta avrebbe corso con
la stessa macchina anche nella C! E non
aveva poi tutti i forti, perché alla fine
del prime lancio il miglior tempo era
quello ottenuto da Fanoli con 113,207, se-
guito da Rozzi con 107,784! Non c'era da
stare molto allegri. Tuttavia le sorprese
non tardavano a giungere. La sorpresa,
per il vero, era rappresentata soprattutto
dal 2, lancio di Castelbarco con la vettu-
ra Dooling originale: 124,567. I1 primato
ottenuto dall'ing. Rozzi ad Ivrea era crol-
lato, sia pure per poco. Anche Clerici
aveva oftenuto un buon 120 spaccati, men-
tre Carugati segnava 110 e rotti e mentre
Fanoli scendeva a 106. )

Senza volerlo, abbiamo fatto i nomi di
coloro che alla fine del 2. lancio, trovan-
dosi in una ristretta cerchia di punti,
avevano pressoché identiche possibilita di
vittoria: Fanoli (punti 569), Carugati (394),
Castelbarco (400), Rozzi (427) e, un pd stac-
cato, ma non certo fuori combattimento,
Clerici (300). Non & difficile comprendere
quanto facessero gola i 400 punti che rap-
presentano la dote d2l primo classificato
nella terza prova.

Tanto facevano gola, quei punti, che ab-
biamo potuto assistere ad una vera e pro-
pria «corsa al nitrometanos. Non si sa-
peva pilt a quale strattagemma ricorrere,
a quale santo votarsi: ed allora, sotto a
modificare miscele, a confabulare in segre-
to. «Ma é troppo, il 60%...» «Dai, che va
bene. E poi, tentiamo...» discorsi di que-
sto genere afferravamo in quell’atmosfera
arroventata.

(In  alto): Fanoli, vincitore della 1
«C» si a ge ad abbandomare il suo
modello. Maina funge da mossiere, Ferrari
osserva. (A sinisira): Franco Conte alla
partenza della soa « Vietorys, la mae-
china che ha pid volte migliorato il pri-
mato nazionale eclasse «Ba» .




Ma quei poverini si beavano nell'illusio-
ne che il nitrometano avrebbe potuto com-
piere chissa quale miracolo. Invece.. la
media migliore era ottenuta da Carugati,
che marciava a 104,956. Un poé troppo po-
co, per la veritd! Fanoli segnava 99,722,
Rozzi addirittura 80,717, gli altri neppure
riuscivano a partire e tanto meno a com-
piere la base prescritta. La maecchina di
Castelbarco partiva dopo che il tempo re-
golamentare era scaduto e la prova (km.h
94,240) non veniva giustamente presa in
considerazione. In tal modo, Fanoli si era
aggiudicato la vittoria, dopo che gli altri
avevano dovuto cedere per aver troppo
rhiesto. Motori resi instabili dall'alterazio-
1e delle miscele, dall'aggiunta in propor-
zione esagerata di quel micidiale ingredien-
te che & il nitrometano il guale, se usato
sapientemente, pu¢ dare risultati sorpren-
denti, ma se invece viene buttato gili cosi,
senza misericordia (con quel che costa,
poi!), come & avvenuto a Torino, & da
attendersi tutto fuori che delle piacevoli
sorprese. ’

Alla sera l'aria del locale era divenuta
irrespirabile, tanto era impregnata di gas
combusti ed ammorbanti esalazioni di mi-
scele. La giuria si accingeva a compiere
I'ultima fatica, per completare le classi-
fiche in base ai tempi che, con encomiabile
precisione, erano stati rilevati dai crono-
metristi ufficiali sigg. ing. Zizi Pozzi e rag.
Vitalini, per mezzo del consueto impianto
di cronometraggio elettrico. Poi, finalmen-
te, proclamazione dei vincitori, consegna
di vistosi premi in coppe, targhe, oggetti
e... bustarelle! GIAMPIERO JANNI

[CLASSIFICHE UFFICIALI

Classe A:

1) RIVA Felice (Felix) p. 1,200 (vel.
65,853 — 79,999 — 72,973); 2) BENAGLIO
Elia (Alfa Romeo) p. 600, (motore M.T. 47
(64,285 — 48,868); 3) DURANTI Galileo
(Dorica) p. 469, motore Osam 2500 (33.540
—, 43,037); 4) DOSSENA Enzo (Alfa Ro-
meo) p. 225, motore G. 20 (60,000). N. p.
Bonetto Emilio (Alfa Romeo).

Classe B:

1) CONTE Franco (Felix) p. 927 (vel
80,000 — 115,384. — 114,6493; motore Doo-
ling 29; 2) CASANOVA Piero (Dorica) pun
ti 769, motore Dooling 29 (92,783 — 113,207
— 113,934); 3) LEUTZINGER Arturo (Oli-
vettid) p. 694, mot. Dooling 29 (104, 651 —
103,448 — 111,111); 4) PREDA Mario (Mi-
lano) p. 296, mot. Dooling 29 (87,804 —
89,109); 5) GENAGLIO Mario (Alfa Ro-
meo) p. 237, mot. Testa Rossa (67,669 —
75,630 — 67,164); 6) CIRANI (Milano) pun-
ti 225, mot. Dooling 29 (97,836): 7) BRO-
GLIA (isol.) p. 222, mot. G 19 (83,333 —
82,568); 8 MIRETTI Adriano (CIF Lin-
gotto) p. 135, mot. Dooling 29 (68,965 —
59,016);¢ 9) MORANDI Giuseppe (Olivet-
ti) p. 115, mot. Dooling 29 (51,724 — 67,924
— 46,997); 10) MANCINELLI Elso (Dori-
ca) p. 105, mot. Testa Rossa (59,210 —

44,54¢ — 52173); 11) BENAGLIO Battista -

(Alfa Romeo) p. 83, mot. Teseta Rossa
(52,631); 12) BRIANZOLI (Milano) p. 71,
mot. M.T. 480 (63,829); 13) RIVA Felice
(Felix) p. 40, mot. Dooling 29 (59,016). Non
partiti:- Frison Luciano (Alfa Romeo), Be-
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nazzi Bruno (Alfa Romeo), Bonetto Emi-
lio (Aalfa Romeo), Bordignon Abramo (Mi-
lano).

CLASSE C:

1) FANOLI Mario (Milano) p. 827, mot.
Dooling 61 (113,207 — 106,508 — 99,722).
2) CARUGATI Vitaliano (Milano) p. 794,
mot. Mc Coy 60 (72,874 — 110,091 —
104,956); 3) ROZZI Piero (Olivetti) .pun-
ti 596, mot. Dooling 61 (107,784 — 106,824
— 80,717); 4) CASTELBARCO C.te Aldrigo
(Milano) p. 400, mot. Dooling 61 (124,567);
5) SARDINO Giulio (Olivetti) p. 320, mot.
Pantera (96,256 — 06,744); 6) ENRICO
Bena (CIF Lingotto) p. 318, mot. Elia 10
(84,112 — 77,586 — 58,823); T) CLERICI
Gustavo (Milano) . p. 300, mot. Mc. Coy
60 (120,00); 8) BIANCO Memore (Olivet-
ti) p. 252, mot. Pantera 10 (72,727 —
67,164 — 80,536); 9) BINDI Mauro. (Olivet-
ti) 'p. 222, mot. Pantera 10 (83,720 —
86,538); 10) PITTATORE (isolato) p. 71,
mot. Penna 10 (85,308); 11) MANCINI Fi-«
lippo (Milano) G. 17, p. 71 (77,753).

Classifica assoluta squadre:

1 cuderai SMILANO, punti 964): 2) Scu-
deria FELIX, p. 813; 3) ALFA ROMEO,
p. 618; 4) OLIVETTI, p. 617; 5) DORICA,
p. 555; 6) CIF Lingotto, p. 148.

(In alte, da sinistra): La scuderia « Fe-
'lix» - Casanova ha appena messo in
moto il suo «Dooling 29»; si mnotino
I'avviatore eletirico e le batterie di- ac-
censione. Franco Conte mostra 1a velo-
cith ottenuia nel primo laneio: pol mni-
gllorerd ancors - Lo schieramento dei
concorreénti con Ie macchine., (Foto Janni)



PANORAMA
COMPARATO
DEI RISULTATI
ITALIANI AL
I LUGLIO 1951

dell’ Ing. FRANCESCO CLERICI

punto, a chiu-
manifestazioni

E' interessante {are il
sura del primo ciclo di
estive automodellistiche del 1951, sulle
velocita raggiunte in questi primi mesi
di attivitd. del 1951 e di confrontarle sia

con i record italiani del 1950, che con i
primati inglesi a tutto il maggio 1951
(purtroppe non abbiamo notizie né dei
risultati americani, né di quelli francesi
o svedesi).

Riportiamo nella tabella i primati ita-

liani del 1850 e gquelli del 1951 confron-
tandoli direttamente con quelli inglesi,
anche se su base diversa (le velocita in-
glesi in miglia/h sono state trasformate
in km/h ed arrotondate, come sono state
arrotondate pure le velocita italiane).
Le considerazioni che, ad una prima
analisi, si possono trarre sono:
1) nella categoria 2,56 cc., il confronto
& pressoché impossibile perché finora sono
state disputate in Italia due sole gare ed
entrambi con 3-4 concorrenti. Occorre
attendere che ci sia una maggiore diffu-
sione della categoria. E' comunque nite-
ressante notare che il record italiano di
Felice Riva & stato ottenuto con un G. 20,
cioé con un motore di concezione e co-
struzione italiana;
2) nella categoria 5 cc. il divario esi-

Tl conte Carlo Biscaretti di Ruffia si intrattiene con alcuni esponenti dell’auto-

modellismo mnazionale; interessandosi

vivamenie ai problemi della specialita.

Alla suas destra & Clerici, il presidente del’lAMSCI, a sinistra Fanoli

20-309;) viene addirittura annullato sul-
le lunghe distanze in cui I'Alfetta di Elia
Benaglio con un Testa Rossa ad auto-
accensione si impone con uno scarto ab-
bastanza sentito;

3) nella categoria 10 cc. la differen-
za & tuttora notevole, ed & forse guesto
il punto debole dell’automodellismo ita-
liano. Progressi indubbi si faranno allor-
ché i primati saranno stabiliti con il
cavo adatto anziché come finora con un
cavo da gara di prudenziale notevole se-
zione.

L'ottimismo ci pud essere consentito
visto il crescente diffondersi dell’auto-
modellismo, ed il continuo miglioramento

zardarci nelle previsioni, potremmo cosi
sintetizzarle: alla fine della stagione 1951
fra 1 risultati inglesi.e quelli italiani,
nelle categorie 25 e 5 non dovrebbe
esserci un divario maggiore del 10-209%.
Lo stesso divario dovrebbe intercorrere
anche sulle lunghe distanze della cate-
gorie 10 cc., mentre sarebbe gid un otti-
mo risultato che qualche italiano raggiun-
gesse 1 150 km/h nelle 10 cc. sul kilo-
metro ». '

La conferma alle previsioni la po-
tremo avere solo ad attivita concluso e
l'appuntamento & quindi per il novem-
bre del 1951.

stente sui piccoli percorsi (sull’ordine del dei record nazionali, e se dovessimo az- ING. FRANCESCO CLERICI
PRIMATI ITALIANI PRIMATI INGLESI
BASE ANNO 1950 ANNO 1951 BASE ANNO 1951
Classe A
250 m _ Riva Felice 80, km/h 14 miglio Buck 110 km/h
500 m - -- —_— 14 » Snelling 116 =»
1000 m = — — 1 & Snelling 117 »
5000 m . = = 5 = Buck 73 -
10000 m _ —_ —_ W = Buck 73 »
Classe B
250 m s Conte Franco 109 km/h i1 miglio Moore 14% km/h
500 m — Conte Franco 115 km/h v o» Moore 138 »
1000 m Conte Franco 65, km/h Leuzinger Arturo 95 km/h 1 » Catchpole 128 &
5000 m == Benaglio Elia 74 km/h 5 » Stoke 64 =
10000 m Benaglio Elia 73 km/h Benaglio Elia 65, km/h 10 =« sStoke 49 »
Classe C
250 m = — 14 miglio Moore 193 km/h
500 m — Clerici Guslavo 125 174 » Garrod 186 =
1600 m Castelbarco Luigi 116 Castelbarco Luigi 124 1 » Buck 161 »
5000 m i - 5 » Moore 106 »
10000 m — P 10 = Chiltern 8% =

1103



IL SEGNALAMENTO FERROVIARIO
SEGNALI SEMAFORICI E LUMINOSI

Prima di illustrare la costruzione di
qualeche tipe diI semaforo, I'lng. Enzo
Palmentola, che & wun tecnico approfon-
dite In materia. ferroviaria, ha creduto
opportune illustrare al lettori le caratte-
ristiche e 1a funzione del wvari tipi di
semafori comunemente Implegatl

Ho con questa rubrica il preciso in-
tento di illustrare ai lettori il comples-
so organico del segnalamento ferrovia-
rio, spiegandone, olrte al concetto di
funzionamento, anche i particolari siste-
mi usati nel tempo in relazione alle cre-
scenti esigenze del traffico, fino al rag-
giungimento del modernoc segnalamento.
Questi segnali si classificano in «fissis ¢
«mobili». I segnali fissi, che si trovano
lungo la linea o nelle stazioni, si distin-
guono in « segnali semaforicis, «segnali
luminosi », «indicatori di direzione », «se-
gnali bassis. Inizierd con il trattare i
segnali semaforici e luminosi corredando
ogni trattazione con progetti e deseri-
zioni , adatti alla realizzazione di modelli
funzionanti. Ma desidero che i modelli,
realizzati attraverso i miei suggerimenti
ed i disegni, riproducanoc con la maggio-
re fedelta possibile quelli reali, anche se
sar0 costretto a ricorrere a particolari
sotterfugi per raggiungere questo scopo.

I SEGNALI SEMAFORICI E LUMINOSI

Sono gli organi pil complessi della
circolazione ferroviaria e fanno parte
del cervello che controlla e regola il
movimento di ogni singolo convoglio ade-
guandone le condizioni di marcia alle
permissioni dei binari, sia come indi-
pendenza che armamento. Questi segnali
sono rispettati dai macchinisti con asso-
luta rigorositd, dato che il non osservare
le loro indicazioni rappresenterebbe una
sicura catastrofe. E' dal regolare funzio-
namento di questi organi, delicati e co-
stantemente attivi, che dipende I’incolu-
mita e la sicurezza dei convogli stessi.
Si pud, senza tema di esagerare, affer-
mare che é& stato possibile raggiungere
alte velocita (quelle cui sono spinti i
treni moderni), ed aumentare il numero
dei convogli in circolazions su uno stes-
so tronco di binario, in quanto si & giunti
alla realizzazione del sistema di segnala-
zione oggi in atto sulle reti ferroviarie.
Inoltre la complessita e la perfezione di
questi impianti di segnalazione sono la

prova evidente di gquali studi abbia for-
mato oggetto questo sistema di segnala-
zione e di quello che la tecnica ha dovuto
escogitare per conseguire un risultato che
ormai si pud definire perfetto, cui hanno
collaborato tutti gli Stati, allo scopo di
rendzrlo rapido, preciso e sicuro a pro-
fitto del traffico e delle comunicazioni
ferroviarie.

Uno dei primi sistemi di segnalamento
in uso nelle Ferrovie Italiane era il « di-
sco girevole » che, montato su apposita
colonnina, segnalava lindipendenza della
linea a seconda della posizione assunta
dal disco stesso. Il disco posto trasversal-
mente al senso di marcia del treno (fronte
binario) indicava via impedita; il disco pa-
rallelo all'asse simmetrico del binario (lun-
£0 binario) indicava la via libera. Di notte
questo disco era munito di apposita lan-
terna ad olio che wveniva collocata nella
parte posteriore di esso ed in corrispon-

mano, ed 2ra effettuato sul posto da un
incaricato. Successivamente, aumentando le
esigenze di esercizio, i sistemi di segna-
lamento si perfezionarono consentendo I'a-
ziocnamento dei s2gnali dalle stazioni o da
appositi posti che vennero chiamati «di
blocco »; fino ad arrivare ai nostri giorni
in cui i treni stessi azionano i segnali al
loro ingresso nella sezione semaforica, pro-
teggendosi opportunamente durante il loro
viaggiare. Due treni possono cosi essere
istradati sullo stesso binario, ma non
potranno mai raggiungersi dato che fra
essi vi sard sempre una sezione sema-
forica a protezione. -

Dal disco rotante si giunge cosi, ben
presto, al sistema di segnale «ad alas,
usato per moltissimi anni ed ancora in
funzione su alcune linee italiane ed in
molti paesi del Nord Europa, La loro
struttura é costituita da un albero wver-
ticale che porta alla sinistra, rispetto

ViA
IMPEDITA

A

PRIMA,
CATEGORIA

VIA  LIBERA

\

SEGNALI

SEMAFORICI _AD ALA

SECONDA AVVISO SEGNALE SEMAFD-
CATEGOR A co ©oofPeo
( CATEGORIA ED
AVVISO)
| rosse 4 GuaLLo

denza del suo centro. Si otteneva cosi
che quando era disposto a via impedita
emetteva luce rossa, data la presenza di
un filtro rosso montato al centro del disco
appositamente forato. A via libera, inve-
ce, la rotazione del disco scopriva la lan-
terna la quale irradiava cosi, nella dire-
zione della provenienza del treno, la sua
luce bianca che successivamente, per mez-
zo di un apposito filtro, venne tramutata
in luce verde. L’azionamento di questo
disco, in un primo tempo, avveniva a

FRONTE BinvARiIO (4)

LUNGO BINARMO (B)

alla direzione dei treni cui il segnale da
il comando, un’<ala. che pud assumere
due posizioni ben definite: una orizzon-
tale (via impedita) detta comunemente
segnale chiuso, e l'altra inclinata wverso
il basso di ecirca 450 (via libera’ detta
comunemente segnale aperto; sull’albero
di sostegno & montata una lanterna che

viene accesa di nofte affinché proietti
verso il treno luci diverse a seconda
della posizione assunta dall’ala stessa.

L’azionamento di questa ala si ottiene a
mezzo di una corda metallica (tirante)
che congiunge I'ala del segnale al posto
di blocco, permettendo cosi il comando
meccanico a distanza. Le due posizioni
sono garantite da una leva a contrappe-
so che evita le posizioni ambigue, mentre
il congegno é& studiato i1 modo che, nel
caso di mancato funzionamento del ti-
rante stesso o del suo logorio, la posi-
zione assunta dall'ala sia sempre quella
orizzontale: wvia impedita. In tal caso il
macchinista, dopo aver fatto trascorrere
il tempo regolamentare, provvedera co-
mungue a stabilire contatto con la sta-
zione che comanda tale segnale, infor-
mandosi sulle ragioni del prolungato
« chiuso », ottenendo, eventualmente, l'au-
torizzazione a proseguire contrariamente
alla indicazione del semforo. A tale sco-
po sono collocati, in prossimitid dei se-



enali, piccoli caselli aventi dipinti sulle
fiancate, in nero sul bidnco, delle grandi

«T» ad indicare la presenza di un ap-
parecchio telefonico, capace di stabilire
il collegamento con le stazioni limitrofe.

Questi segnali ad ala, che rientrano
nella categoria dei segnali semaforici,
possono essere di prima o seconda cate-
goria o di avviso. Il semaforo di prima
categoria ha la faccia della sua ala ret-
tangolare, dipinta in rosso (faccia rivol-
ta ai treni che comanda) con una striscia
bianca werticale al centro dell'ala. La
lanterna montata su di essa, di notte,
proietta luce rossa quando l'ala & in po-
sizione di via impedita (orizzontale),
luce verde quando Il’ala é in posizione
di via libera (inclinata verso il basso).

11 semaforo di seconda categoria @
identico a quello precedente, con la sola
differenza che sulla striscia bianca & in-
dicato il numero 2. -I1 semaforo di avvi-
so, invece, ha struttura identica ai pre-
cedenti, con la differenza che la sua ala
ha lestremitid forgiata a coda di pesce
e la faccia (rivolta ai treni che coman-
da) dipinta in giallo con una striscia
verticale bianca. La sua lanterna, di not-
te, proietta luce gialla o verds a seconda
che l'ala sia disposta orizzontalmente o
inclinata verso il basso.

Dalla parte opposta a quella cul co-
mandano, i segnali semaforici mostrano,
di giorno, l’ala dipinta in bianco con
una striscia verticale nera, di notte 1le
loro lanterne emettono luci wviolette o
bianche relativamente alla posizione del-
la loro ala. Il colore rosso fu scelto come
via impedita in quanto, sin da tempo
molto remoto, sta ad indicare il perico-
lo, mentre la scelta del verde e del gial-
lo wva ricercata in ragioni ottiche, in
relazione anche alle distanze raggiunte
da questi colori.

Per chiarire la differenza delle cate-
corie di segnali, aggiungo che i segnali
di prima categoria sono quelli posti in
precedenza immediata del punto protetto
e che, quando indicano via impedita, non
possono essere oltrepassati dai treni, i
guali sono tenuti ad arrestarsi qualche
metro prima del semaforo stesso. I se-
gnali di avviso sono quelli posti prima
dei segnali di 1. categoria e ad una
conveniente distanza da essi per indicare
al macchinista la segnalazione dsl pros-
simo segnale' di 1. categoria, affinché egli
possa adeguare la velocitda del convoglio
alle esigenze del caso. Se il macchinista
trovera il segnale d'avviso chiuso provve-
dera cioé a rallentare la corsa del treno
poiché sa che, oltrepassando questo sema-
foro, trovera quello di 1. categoria in
posizione di via impedita. Pud tuttavia
accadere che un attimo dopo la luce venga
a cambiare, il semaforo di 1. dara via
libera; in tale caso il macchinista ripren-
dera la corsa. Se, invece, trovera il se-

UNA BELLA RIPRODUZIONE DELLA E. 424 IN SCALA 132 ()

Un appassionato lettore di « MODELLISMO », il sig. Ermanng Terragni di Milano, ha realizzato
questa perfetta riproduzione della nuova «E. 424 s, la locomotiva a aquatiro assi motori adatta

alte wvelocita ed alla circolazione per linee acelivi
steto realizzato in lamierine d'ottone da 5/10

saldato a stagneo

con curve di piccole raggio. Il modello &
I particolari (quali finestre,

prese d'aria, saracinesche), vengono ricavati per mezzo del seghetio da traforo. La {razione &
data da un motere da 55 watt alimentato a 20 volta che sviluppa 2500 giri al minuto primo.

Il motore prende corrente sia dai pantografi
tualmente la terza rotaia)

da due pattini striscianti (per wusare even-

Tutti gli assi sono montati su cuoscinetti a sfere. Il modello & dotato

di loce bianca e rossa, a seconda del senmso di marcia, il cui invertimento & date da wun relais
a sovratensione. La lunghezza fra | respingenti ¢ di mm. 480, peso gr. 3800, seartamento «Is
in seala 1/32

gnale di avviso apertu procedera senza
rallentare, poiché questa segnalazione in-
dichera che il semaforo di 1. categoria é
disposto a via libera. I semafori sono pre-
ceduti da alcuni paletti (sulle linee elel-
trificate si fa uso dei pali di sostegno del-
la rete aerea) verniciati a fascie bianche
e nere, in posizione orizzontale per i
segnali di 1. categoria, inclinati per 1
semafori di avviso; il macchinista & cosl
in grado di sapere quale semaforo In-
contrera.

I segnali di seconda categoria sono quel-
li che wvengonc posti in precedenza del
puntc protetto ma ad una- distanza mag-
giore di quelli di 1. categoria: cio allo
scopo di permettere al treno di ricove-
rarsi oltre il segnale ma in modo da non
impegnare il punto protetto, arrestandosi
con la coda subito dopo il semaforo. Pur
essendo giunti ad un sistema che gia pos-
sedeva enormi vantaggi rispetto ai segnali
primitivi, gli studiosi non si sono arre-
stati qui. ma sono giunti ai segnali lumi-
nosi, perfezione ammirevole della tecnica
moderna.

I segnali luminosi danno le segnalazioni
a mezzo di luci sia di giorno che di not-
te e sono costituiti da fanali speciali ap-
plicati ad uno schermo dipinto in nero.
Sono muniti di speciali lenti atte a proiet-
tare le loro luci a grande distanza onde
ottenere una ottima wvisibilita delle segna-
lazioni, anche di giorno; ed a tale scopo

nelle varie fasi.

dellismo.

Per quanti ci chiedono istruzioni sulle modalita per collaborare a Modellismo,
precisiamo che i disegni possono essere a matita, su gualsiasi tipo di carta, pos-
sibilmente piii grandi della nostra pagina e completi di tutti i dettagli. Foto
chiare, nitide, stampate su carta bianca lucida. Evitare gli sfondi confusi, fare
in modo che il modello si distingua nei particolari. La descrizione deve tratiare
anche la costruzione del modello, ma soprattutto lo sviluppo subite dal progetto

Tutlo cid vale sia per l'aeromodellismo che per l'auto ed il navi e trenimo-

LA COLLABORAZIONE A MODELLISMO E’' APERTA A TUTTL
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le lenti sono protette dai raggi solari
per mezzo di appositi parasole (cuffis para-
fuoeco) fissati agli schermi e da essi spor-
genti. Tra le lenti ed i fanali sono inter-
posti dei filtri colorati rotanti, costituiti
dai tre colori fondamentali del segnala-
mento ferroviario: rosso, verde e giallo,
Questi filtri sono azionati da appositi ap-
parati elettrici rotanti che provvedono
ad interporre l'uno o T'altro a seconda
dellimpulso ricevuto. Il loro azionamento
& effettuato a mezzo di comandi elettrici
dalle cabine di blocco cui i segnali sono
collegati per mezzo di appositi conduttori.
Il sincronismo fra gli apparati elettrici
rotanti ed 1 filtri colorati & creato in
modo che, in assenza di sollecitazione elet-
trica, i filtri interposti fra lenti e fanali
siano sempre rossi. Se perd il macchinista
trovera uno di questi segnali spenti deve
ritenere che esso indica wvia impedita e
si fermera giacché, quando lo spegni-
mento & wvoluto (per ragioni tecniche, ri-
parazioni, ecc.) a questo segnale saran-
no applicati speciali segnalatori che av-
vigseranno il macchinista del voluto spe-
gnimento del segnale, autorizzandolo a
procedere nella marcia ma con velocita
limitata a 30 km. orari, fino al raggiun-
gimento del prossimo segnale o stazione.
Questi segnali luminosi vanno man mano
sostituendo quelli semaforici, dato che
essi presentano il grande vantaggio di
eliminare la trasmissione meccanica per
il loro azionamento; le Ferrovie Italiane
possono oggi vantare l'uso di segnali lu-
minosi su tutte le principali linee, men-
tre & in programma l'estensione a tutta
lz rete ferroviaria. Tornerd nuovamente
sull’argomento per illustrare dettaglia-
tamente i wvantaggi offerti da questi se-
gnali fra i quali, meraviglioso, il siste-
ma che consente ai convogli di autoprot-
teggersi, eliminando l'opera dell'uomo in
un servizio cosi delicato, permettendo
inoltre il massimo sfruttamento dei bi-
nari di corsa.
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COSTRUZIONE DI UN MODELLO
DI' SEGNALE LUMINOSO

Giunto a questo punto illustrerds 1la
costruzione di un segnale luminoso a
due lueci (figg. 1 e 2) che saranno rosso
e verde, nella riproduzione di un segnale
di prima categoria, giallo e verde nel
caso di un segnale d’avviso. Data la
facile realizzazione, resa chiara dagli
stessi disegni, mi limiterd ad indicare il
materiale occorrente e qualche accorgi-
mento utile nella costruzione. Gli accenni
fatti nelle proporzioni riguardano il super-
modello « HO» e faccio presente che, per
ricavare le dimensioni relative agli altri
scartamenti, si procedera nel modo se-
guente: per il modello <O s si aumente-

in pitl di quelle descritte, mentre come
lampadine possono anche essere usate
quelle appresso indicate. La lunghezza
del palo di sostegno, invece, seguira. le
proporzioni della scala adottata,

Lo schermo «B: si pud realizzare con
una rondella di rame (reperibile presso
qualsiasi ferramenta) della misura di mm.
18 di diametro esterno con relativo foro
centrale che, di solito, ha un diametro di
mm. 6. Il parafuoco A s pud essere ri-
cavato da un tubetto di ottone usato per
le tendine da finestra incastrato nel foro
della rondella e sagomato come da figura.
Nel foro del parafuoco si incastrera il
pezzo cuneiforme di figura 7. Alla parte
posteriore dello schermo si saldera 1la
scatola del fanale ricavandola da un la-
mierino di ottone, dello spessore di mil-
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ranno le misure dello schermo della meta limetri 0,3, secondo le indicazioni delle

figg. 3-4-8-9. Lo schermo & creato in modo
che la asportazione ne risulti facile ogni
qualvolta occorra sostituire la lampadina
(figg. 10-11). Le misure della scatola
S-T-W del fanale di fig. 8 debbono essere
stabilite in relazione alle lampadine di
cui si fa uso, rimanendo stabilito che per
il supermodellc :HO ., & indispensabile
T'uso di lampadine «micromignons del
voltaggio pari o superiore (non di molto)
a quello disponibile all'uscita del tra-
sformatore (a tale scopo si adatta benis-
simo quello usato per i campanelli). E
necessario che, fra le due lampadine, vi
sia uno spazio sufficiente per alloggiare
la coda cuneiforme del pezzo <H., di
fig. 7 (come mostrano le figg., 3-4-10).
I portalampada si fisseranno ai bracci
«K» dei pezzi «I» mediante saldatura



(figg. 3-5-10-11), ricavati anch'essi da la-
mierino di ottone da 0,3. Prima di sal-
dare i portalampada al pezzo <1, =i
provvedera perd a fissare gquesto su di
una basetta «D» di materiale isolante
(bachelite, cartone, isclante doppio, ecc.)
di cui alla fig. 6; la misura «T» sara
leggermente maggiore rispetto alla stessa
della cassetta « Ca». La unione di questi
pezzi si otterra per mezzo di ribattini di
alluminio da mm. 1 provvedendo a fissa-
re, contemporaneamente, dalla parte op-
posta del pezzo «I», il supporto N
(fig. 3) anch'esso ricavato dallo stesso la-
mierino di cui sopra. Con l'aiuto .di una
pinzetta a beechi quadri, al supporto « N -
verra fatto un angolare come da fig. 3.
Al montaggio dei portalampada ai bracci
«Ks del pezzo «I» si fara in modo che
i loro contatti isolati inferiori capitino
in corrispondenza dei fori « O» del detto
pezzo, i quali, a loro volta, corrisponde-
ranno con i fori «Ps del pezzo isolante
«Da». Ai detti contatti isolanti inferiori
si salderannc rispettivamente un filo co-
perto e sufficientemente sottile da entra-
re, unitamente al secondo, nel tubetto « F' »
formante l'asta di sostegno del segnale.
Qualora non si riuscisse a trovare in com-
mercio un filo sufficientemente sottile e
rispondente a tale scopo, lo si poira otte-
nere usando del filo smaltato per avvol-
gimenti di trasformatore e ricoprendolo
con del tubetto «sterling. acquistabile
presso qualsiasi negozio di materiali ra-
dio. Questi conduttori, provenienti dai
contatti isolati dei portalampade, rappre-
sentato dal pezzo «I: che, attraverso il
sostegno « N, prendera corrente dalla
asta « F» alla cui base sara stato saldato
uno dei poli della alimentazione stessa.
Quest’asta, per comodita di montaggio.
pud essere innestata in una boccola fi-
lettata esternamente e ad essa saldata.
L'asta & formata da un pezzo di fubetto

Il plastico ferroviario si presta a realizzazioni wveramente suggestive.
di guesto ponte, sospeso su di una voragine;
che crescono ai margini, i
l'immagine della mnatura
'nome & passato
realizzazione

Gli alberelli
quadro, rendendo
ancaora alle state

Naturalmente si

perfetta
primitive, dove
tratta di una
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¥ ‘J QESTO DELL' IMBIANTO = B A&
che per lo scartamento <HO . sara di dell'impianto (figg. 12-15). Il segnale che
mm, 3 di diametro esterno (irovabile sara montato al congiungimento di due
presso venditori di accessori per auto) tratti, alimentati da differenti trasforma-
alla cui estremita superiore si saldera tori, avra il conduttore «Z ., accoppiato

il sostegno « N », E' utile stagnare prima
del montaggio ogni pezzo soggetto a sal-
datura, in modo da facilitare poi la pre-
sa, e per ottenere delle saldature wvera-
mente perfette e pulite. I fili provenienti
dai contatti isolati dei portalampads
raggiungeranno, attraverso il foro della
asta «F s, linterruttore «Ea», e verranno
saldati come da fig. 12 (anche questo in-
terruttore rientra nel materiale radio); il
conduttore «Zs wva al tratto di rotaia,
rete aerea o terza rotaia da isolare, men-
tre il conduitore « Y » & isolato al resto

Osservare la bellezza
in fondo alla veragine c¢'¢é un piccolo lago.
piantati sull'erlo completano il
selvaggia, di wun tratto montagnose
soltanto per costruire quel pont.e.

americana. (Da « Model Railroader »)
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(attraverso l'interruttore « E») alla sezione
protetta dal segnale stesso, al fine di di-
simpegnare la sezione in uscita non appe-
na il treno sara entrato nella sezione se-
maforica. I1 conduttore che rappresenta
il polo comune verra saldato alla boccola
« M- di cui alla fig. 10. Volendo montare
sulla linea ferrata in miniatuta un se-
gnale di prima categoria con il rispettivo
segnale di avviso,, distanziandoli oppor-
tunamente, elettricamente potranno essere
montati. nel modo seguente: i conduttori
singoli delle lampadine rossa e gialla si
salderanno sullo stesso contatto dell’inter-
ruttore «Es; cosi anche le verdi. Le
aste dei due segnali cosi sincronizzati
verranno messe in contatto elettrico fra
loro. Le figg. 13 e 14 mostrano il sezio-

namento di un filo aereo dove 1l pezzo
«@Q» @& cartoncino bachelizzato su cui
vengono praticati quattro fori inclinati

come da figura, nei guali verranno riba-
giti altrettanti occhielli di ottone (per
«HO > da mm. 2) nei quali si introdur-
ranno, in senso opposto fra loro, ‘due
pezzi di filo di alpacca a forma di «U~»
del diametro pari al foro interno degli
occhielli e ad essi saldati. Si piegheranno
quindi wverso il basso e si taglieranno
tutti sulla stessa lunghezza, rispetto al
lato del settore di cartone wverso il gquale
si sono piegati i fili suddetti; quindi i
fili sezionali della rete verranno saldati,
rispettivamente, ai gambi risultanti da
ogni « Us, Naturalmente, per realizzare
un tratto semaforico, occorrono due degli
isolatori precedentemente illustrati, mon-
tati a conveniente distanza fra loro. E’
importante non dimenticare di curvare
verso l'alto i terminali dei fili aerei risul-
tanti nei punti dell’isolamento, come mo-
stra la fig. 13.

Gli indicatori di direzione, i segnali
bassi ed i segpali multipli verranno trat-
tati in un prossima rubrica sul segnala-
mento ferroviario. Nel prossimoe numero
parleremo di locomoiive a vapore e lo-
comotori eletirici, corredando gli articoli
con ampia documentazione fotografica.

Ing. ENZO PALMENTOLA



Le migliori pubblicazioni modellisttche inglesi sono ora

a Vs. completa disposizinne Riuscirete ottimamente da soli se rammenterete sem-
RIVISTE: pre che per costruire Modelli in « HO » vi ¢ un solo vero
« AEROMODELLER » mensile di aeromodellismo. 76 indirizzo utile ed un solo articolista
pagine . . . . .. .. ... L. 250
Abb. 12 numeri . .. . .. .. .. ... ... L. 2300

« MODEL MAKER » mensile di automodellismo, treni-

modellismo, navimodellismo . . . . . . . . . . L. 300 ?
Abb. 12 numeri . . . . . .. . ... .. .. .. L. 2900

« Le modéle reduit de bateu» bimensile di navimodelli-

smo. Abbonamento annuale . . . .. .. ... L. 700 . 5
« Le modéle reduit d’avion » mensile di aecromodellismo. Via S. Srefano N. 11 (int) - BOLOGNA 224
Abbonamento annuale . ... ... ... .. L. 1200

« Modéle magazine » mensile di modellismo. Abbonamento

annuale . .. ... ... L. L. L L. 1200 ”MODELL' Dl FERROV'E HO”

MANUALIL:

« ALROMODELLER ANNUAL 1950 »
Rassegna, documentata e riccamente illustrata. delle L4
novita aeromodellistiche in campo interna-
ZIODBIR. i v v ow s wvete %o BETE 5 & L. 950

« CONTROL LINE MODEL AIRCRAFT . In preparazione: MODELLI DI FERROVIE HO -
I1 pin cnmpleth ed esauriente manuale, ampiamente _ itnli 1° a _ .
illustrato sui modelli telecomandati .. ., . L. 950 I vol. Capitoli 1° al 7 olire 400 figure

« RADIO CONTROL FOR MODELS s . . . .
L'ultimo trattato sul volo Radiocomandato, con sche- «il primo ed unico manuale per la costruzione ed il fun-
mi degli apparecchi meglio riusciti ... . L. 1100 zionamento di modelli ferroviari in scala »

« MODEL CAR MANUAL -
Manuele pratico per la costruzione di numerosi au-
tomodelli, dal tipo piu semplice, ai piQ pragredm

modelli da ecorsa .. ... ......... 950 (i
« MOTOR RACING IN MINIATURE » @( ’ d / / :
Rassegna der migliori automodelli in campo inter- ‘ &Z' &na R'/L'ita
ik gazionale . 3 B % B T ¥ R L. 950
« MODEL BOAT BOOK » ! dl[b&
Quanto di meglio sia apparso fino ad oggi sul Navi- ai‘ ‘Ht& a [_L 27
modellismo . . . . ... L L. L. L. 350
Inoltre tutte le migliori pubblicazioni internazionali .
per il modellista. Prenotatevi! Il numero delle copie é limitato - Uinte-
Agente esciusivo Via Manin, 23 resse enorme - ['occasione unica.
per tiais. CEIGA MWILANOS

(nel chiedere informazioni unire il francobollo per risposta)

Si CERCANO RIVENDITORI ZONE LIBERE

Ecco come si presento la seconda del-

le sei pagine del foglio che illustra

SLoness SLBLRY

«51 D3B38 5L Deba SU D4R2 SL Dig3

le nostre « Parti di Ricambio e per
Modellisti » e che polete richiederci

direttamente (per descrizione e

prezzi vedere il nostro catalogo e

listino-prezzi)
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SL 0539 5L 0541 SLoosal SL 05834 SL 0627 SLUG3S
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RIVAROSSI

OFFICINE MINIATURE ELETTROFERROVIARIE
Soc. Acc. Sempl. di A. Rossi, F. Brunner & C. - Como, Via Conciliazione, 74 - Tel. 30.46
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E I'unica Rivista del genere
che esista in Europa :

La Rivista del Giocattolo

Si pubblica in tre lingue,
trimestralmente e contiene
un repertorio completo di
tutti i nuovi giocattoli che
vengono lanciati in tutte il
monde.

La Rivista del Giocattolo

é riccamente illustrata a co-
lori e presenta in ogni nu-
mero una speciale sezione in
cui sono illustrati i cosidetti
giocattoli scientifici, insieme
a modelli con relativi disegni
in scala e schemi costruttivi.

La Rivista del Giocattolo

¢ la Rivista di tutt gli ap-
passionati di tecnica e di
nuove invenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annue: L. 900

Per ogni informazione scrivete alla

“Rivista del Gocattolo,,

VIA CERVA, 23 - MILANO

AEROMODELLISTI

AUTOMODELLISTI

NAVIMODELLISTI

TRENOMODELLISTI

ABB

+ E sopratutto,

ABBONATEVI !

€ l'unica rivista
italiana dedicata

MODELLISMO

esclusivamente a voi.
vi manliene al

MODELLISMO corrente di tuite

¢ novita modellistiche del moado, gra-
zie alla sua ottima rete di corrispon-
denti e di collaboratori.

ONANDOVI

Ci consentirete di migliorare ancora la quantita e la
qualita del contenuto.

Acquisterete la rivista ad un prezzo notevolmente
inferiore; 12 numeri a L. 250 = L. 3.000. Risparmio
netto di L. 500.

Riceverete la rivista con notevole anticipo rispetto
alle edicole.

Sarete certi di mon perdere
collezione.

Riceverete la rivista non per un anno, ma per 12 o
6 numeri.

nessun numero della

ci aiuterete nel non facile compito

di svilnppare, polenziare e divulgare il modellismo!

L’abbonamento a 12 num. costa L. 2500;
a2 6 num. L. 1300. Effettuate le rimesse
a mezzo vaglia indirizzando a:

EDIZIONI MODELLISMO

Piazza Ungheria, 1 - Roma

AVIOMINIMA

COSMO

Modelli di aerei
Modelli di navi
Modelli di treni
Modelli di auto

e tutti i loro accessori
[ ]
Servizio assistenza
RIVAROSSI
®

La migliore produzione ita-
Richiedete
il nostro listino illustrato in-
viando L. 100 in francobolli

ROMA

VIA S. BASILIO N. 49-s
TELEFONO 43-805

liana ed estera -

o()

L I R E

13 TAVOLE COSTRUTTIVE
CONTENENTI 18 MODELLI

(1 AUTOMODELLO 15 AEROMODELLI =

2 NAVIMODELLI

18)

® J1 modello ad elastico S. L.

106 di
Lustrati, vincitore della Coppa Tevere 1949.

plano inglese da allenamento, di Aldo Cru-
ciani.

Silvano ®

« Pippo 1950 », un semplicissimo motomodello
di Mario Marengo.
« Curtiss Seahawk »,

® «Merlu» il Wakefield di Edgardo Sadorin, ® Idromodello ad elastico

2° classificato alla Coppa Wakefield 1949. riproduzione volante del caccia catapultabile
® 11 modello del cacciatorpediniere Z 1 - 16. s TomLoang .
® La riproduzione in scala della FIAT 500 « C ». L’acrobatico « Bazooka», di Giuseppe Gotta-
e ] : ' relli, brillantemente affermatosi nel Concorso

motomodello S. L. 16 «Bongo» di Lucio -
Syttt azionale 1950. _ _
- i . : ® Il motomodello «Tiger Rag», di Eraldo Pa-

® La riproduzione del sommergibile germanico dovano, campione d’Ttalia 1950.

U. 32, in scala 1:50. _ ® Un celeberrimo motomodello americano, il
® « Belzebu », telecomandato americano di fa- « Super Phoenix », di Frank Ehling.

cilissima costruzione. ® T. 51, veleggiatore scuola di facilissima rea-
® Una riproduzione volante del caccia inglese lizzazione, adatto per principianti.

« Fairey Battle ». ® La riproduzione volante bimotore del « Ligh-
® 1] modello solido del «Piper Cub», aereo ting », celebre apparecchio da caccia ameri-

americano da turismo. cano.
® «Stearman», riproduzione volante del bi- L4

« Swee Pea», riproduzione volante dell’ele-
gantissimo apparecchio da
« Coppa Thompson ».

velocita  tipo

FRANCO DI PORTO si spediscono inviando wvaglia postale od assegno bancario alle
Edizioni Modellismo - Piazza Ungheria N. 1 - ROMA

GASTONE MARTINI Direttore Resp. - Autorizz. del Tribunale di Roma n. 2233 del 7 luglio 1951

- ARTI GRAFICHE <NEMI > - Roma
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Una nuova gemma si aggiunge megm

al diadena

Tipo glow-plug gr. 39
, autoaccensione, 47
Giri al minuto  13.000

Cilindro e pistone in ac-
ciaio speciale trattato

Fusione di carter in con-

G.29

c.c. 113

E" un prodotto della

_ ’ chiglia
micromeccanica Valvola rotativa sull'al-
“"SATURNO ,, abero

Il motore viene fornito

Via (Fabbei, 4
completo di serbatoio

| BOLOGNA

- Non & un giocattolo! E' un vero motore! Con 100 cariche
~ di serbatoio consuma 150 lire di miscela speciale
ad alto rendimento! Ogni volo vi costa dunque L. 1,50!

100 voli garantiti
con |'Offerta G.S.E.

o Motore supertigre §. 22

* Scatola di montaggio Streacker
o (Flacone di miseela

o dica per G. 22

Questo modello brillante per la semplicitya di costruzione, La scatola di montaggio contiene tutto il materiale
I'eleganza delle sue linee, & stato disegnato per soddisfare per la realizzazione, compreso: ogiva metallica,

Ie nuove regole FAI, modelli a motore. Disegnato da uno ) X . AN
dei migliori aeromodellisti inglesi lo Streaker & dotato di ruote di gomma, balsa di 1a qualita in listelli e ta-
sorprendente stabilita sotto motore accoppiata ad una o - fld'p. volette stampate e calibrate, un magnifico piano di

' . i . 93, h ; i § P .
m:::d;noarsi:p‘;ﬁgfiz:22:; j;p;:nzraj;m PZ? OL::QQ:; 22 costruzione con tutti i particolari del montaggio,etc.

l 3 190 LA SOLA SCATOILLA 11, SOLO MOTORE G. 22 I- 4 200
1 ] 1 ] (SPrEsi POSTALLI A CARICO) SIS POSTALL A CAKIOW) n n

& un prodotte Qexon diffuso in FTtalia dalla Audirizzate le vostre richieste a

\AVIOMODELLI - VIA G. GRAND]I, 6 - CREMONA g
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