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Questo nome & venuto fuori da poco mel ger-
go dei campl di guerra, ha fatto Il cammine a
ritreso ¢d € entrato prima nel campi di pace e
dopo nelle officine; ora degll sammazzacarris si
oecupano anche gl ingegneri, e sl pud dire che
= prosattane addirittora partendes da guesto no-
e, nel che rim

E' un pome troppo espressive perché si debba
perdere tempo per spiegare che cosa voglia di-
re. Inveee ¢ opportuno perdere un poco di tem-
po per spiegare a che cosa venga normalmente
attribuite.

La denominazione mom @ facile stabilire dove
sia staia coniata per la prima volta, ma pare che
¢id sia accaduto in Mussia. La cosa avveniva ghi
largamente in Africa Setteatrionale ed aveva
avuto anche applies e

nelle it
quella attoale di Russia, i,uend.l-mn ni.re guella
polacea, e di occldente. Questo nome si applicd
a quegli aeroplani che per primi si dettero alla
cacela sistematica del carro armato, colpendolo
dall'alto fino & che risultava immobilizzato o di-
strutto.

Negsun apparecchio in particolare sl meritd II.
pome di alle prime
dl guesto gemere di Iottz. Im Africa Settentrio-
nale, dove 1'as ‘mancanza di 1 natu-
rali

i carrl
dall'alto, u:lmmntmﬂlmlvenn:hlmnﬂ-
mo tempo eseguita dal veliv Ito, succes-

sivamente mmmawmgmmuluour
giare, & probabile che azloni di guesto genere si
possano rimtracclare negli episodl delia guerra
di Spagna, ma non sarebbe giusio a Dostro pa-
rere dare a quelle o aziuni lo specifi-
co titolo di sammazzamento @i carris @i cul #f
discorre oggl

GH sassaltatori» od | caccla ogivano sul earro
con le loro armi di iancio di bordo, ciod con le
mitragliatricl da 3,7 & da 12,7 Come & noto, la
corazzatura dei carri era, ali'inizio di questo con-
flitto, leggera, nella zo-
na posteriore ¢ superiore del earro che si rite-
alle offese memiche, sicchdé

neva mon esposta

qmlhmwkm‘!.lmlgmm;rm
inoltre. i dalla del ve-
Tvoll, a ie -
mente le fantd a fooco al

serbatol, situatl appunto dietro, ed il earro ar-
deva.

In teoria anche lo spezzone doveva essere ef-
mmmﬂm-mdmwnaﬁl-

ziond di ri-
suitacl deeisivi contro formazioni di carrl o sin-
gole unitd

Frattanto, procedendo oltre la guerra, & con
essa il processo tecnico delle armi Impiegate, |
earrl di dimensionl e
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i 1a a. L/ ia del veli-
wummﬂnﬂﬁﬂs!dﬂmm
non si possa alfermare recisamente che si an-

e di ail'attac-
¢ con la bomba. Li dove I'armamento era an-
cora pia b invece, si i i edi-

{s, che in parole povere sono i cosiddet-

nullasse. Allora, poich® era stato che

mento pia p
mmmmnmmama

tl«me&pmlkg ossia velivoll veloci con ar-
di grosso eali-
mmnnmmmumnud-
20 mm., sputate da un'arma In volo a circa 500
km h, hanno ancor oggl ragione di molte co-
razze.

picchiata contro il carro. Tale arma consisteva

in una bomba fornita di merri propuolsivi a rea-

zione propri, che ne di

za la gid grande velocid, & quindi potenza d'urto,

che le aveva conferito il velivolo. Rusai e In-

glesi affermano che gqueste armi hanno, Vanna

£COT30, salvabo Mosca; & strano che, oggl, non
i} e le altre

numerose cittd e n‘bnl. :bbamlmla dal Rassi.

Ad ogni medo P dell”
s & ilita in modo definitive, sicch? oggi 1=

‘Tutto cid era perd, ancora,
:jo,nnnprﬂndp:!e dell'aerep. Dalle notixie che

mmmaﬂusmnmumm

¢he era stato un @attacen soly
ia lottd iIn i :

tico in oriente; lo si dovette anche al fatte che

i Russi avevano messo In servizio carrl moito
4 glio ai

ai Pim-
phpmunmplewmwmlum
mediante guell’arma ancora non ben definita, an-

eofficine studiano, e stanno per mandare in 1i-
nea, aerel com armamento pesante, da lamcio e

zi 12 cul esistenza mon # neppure che
1 da in

Py




Jiorc che hanno  Sostenuto

spesso che le gare disaero-

modellismo devono farsi in

localita particolarmente  a-
datte anche dal punto di vista meteo-
rologico, sono statl stavolta accon-
tentatl. Né migliore scelta poteva ca-
dere per questo VIII Concorso Na-
zionale su localitd pill adatta se non
su questa verde conca d’Asiago, ni-
do di ali silenziose, piena di ricordi
gloriosl ed ascendenze! (Non ¢l guar-
dino male 1 concorrenti che vi hanno
partscipato se 1'arrivarcli & stata fa-
tica improba e piena di disagl). E le
ascendenze, difarti, hanno dato movi-
mento 3 guestl teoricl tre glorni di
gara permettendo fortunatl voll an-
l:he Ml.le categorie modelll con mo-

P Jast]

dei quan era particolare nostro com-~
pito Interessarci. Troppo hmgu sareb-
be 1 fare qui una

guesta formula sl @ attenuto, ha col-
to anche qul, dopo Trento, una bel-
la vittoria con oltre 6 di volo, vit-
toria in cul un ottimo motore ha a-
vulo certamente la parte essentiale.
Ma forse ancora piu convincente @
stata ia prova fornita da Ghezzi del-
la RUNA dif Como catost se-

parsa riuscita dal punto df vista te-
cnico costruttive e dei risultali, un

quale deve compieve ad essmplo e-
voluzioni acrobatiche, & senza dub-
bio pit difficile da mettere a punto,
sopratutto per la dosatura degli spo-
stamenti delle partl mobill, {piani di
coda, alettoni) dato che esse non dan-
no mal la stessa reazione per il wa-
riare della welocits del modello stes-
so. 11 bravo Pagliani ha fatto nondi-
meno volare un veiles.giamre di pie-
cole che ha una
gran volta perfetta, una gran voita
d'ala e alcuns ssampanate. Tutto cid
era otteniblle d= un sceentrico In cel-
lulpide azionato da un autoscatto che
agiva sul piano dl coda ortzzontale
naturalmente mobile, ¢ richlamabile
nella posizione primitiva mediante un
tirante ad elastico. Adriano Bacchet-
ti ha presentato anche in questa ca-
tegoria un modello con motore a
scoppio che doveva essc puré com-
plere evolurioni acrobatiche e che
Infattd 51 & pol plazzato secondo. Ta-
luni altrl per una causa o per lal-
tra non hanno potuto dimostrare le
lore qualitd pur essendo munlt di
dispositivl interessanti. La RUNA di
Parma aveva presentato con Cabrini
un
bianco-;

, munito di termovirata e
vo lan Sa-
rebbe stato certamente interessante
wvederne 11 wvolo al quale 1l termovi-
rata avrebbe Impresso un che di vi-
vente, ma propric al momento del
lancio un «Caproncinos In atterrag-
gio passato a breve pro-
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L WUILONE
e e et
hanno data l'esarta impressione che
laerumodelll.sma italiano ha in st gli
uno
deil migliori d'Buropa a condizione che
sla veramente fapilitato nella sua a-
scess. Tuttl avranno certamente am-
mirato ad esempio, la complets sta-
zione metsorologica che il Caollegio
aeronautico della GIL aveva piazza-
to da un late all'ingresso de campo.
Di ‘cid vada particolarmente lode al
bravoe maresciallo Pagliani che con
mezzi di fortuna, ma con una formi-
dabile dose 4i passione, & rluséite a
creare tuttl gli strumenti necessari
realizzando anche un carrg officina
veramente completo. Interessanti be-
ne anche gli altri presentatl dalle
RUNA di Spezia e di Gorizia. Molio
intoresse hanno destato anche un mo-
tore a scopplo Hllipuziano 41 om.3
0.75 eostruito da Zanblanchi della RU
NA di FPorli e del quale parleremo in
un nosro prossime articolo e tantl
altrl dispositivi che qui sarebbe trop-
pe¢ lungo elencare.

Dal punto di vista dell'organizza-
zlone, la RUNA ha fatte indubbia-
meénte del suo meglio tenuto conto
anche del fatto che essa ha dovuto
preparare la gara a8 distanza notevo-
le dalla Sede, ma ¢l sia permesso dire
che sarebbe pocorsa una migliore u-
tillzzazione del tempo per favorire
tuttl § eoncorrenti in uguale maniera,
Tre giornl a dlsposix]me EI&n0 Cer-

to-

1g
le ‘gare mlle varie catego-

vocato 1a shandamento del

che sl & sssal avariato eéd in modo

irreparabile, precipitando al suolo
Non si del resto 2

rie, ma questi tre glornl invece s so-
no limitatl soltanto a due di ef-
fottive, !.u domenica essendo stata de-
dicata alla

re risultatl notevoll in guesta cm.egn—
ria essendo la prima volta che essa
compare nel regolamento. E sla essa
la benvenuta se anche nelle gare fu-
ture avra il potere di £o-

E-
Ta anzi utlle che dopo !l primo. lan-
cio, | concorrenti potesserc 1
sucosssivi al momento pil propizio,
viceversa l'ordine di partenza troppo

struzioni di aeromodelll veramente in-
teressantl. Questa denominazione di
autocomandatl dovrebbe essere perd
cambiata & parer nosiro in smodelll
comandatis, e con essa il regolamen-
10 In modo che ad esza possano es-

favori-
bogliuniennng’naltr!.mssreco—
me queste occorre avere a disposi-
zione un magglor numero di erono-
metristi in modo da poter prendere
uuhempn di d.lvetui mndelll di una

po' meno dal lato
Troppo severo incltre il Regolamento
che «soffias {1 lancio &l concorrents
che non si presenti entro 1 cingue
minuti dalla chismata, come se § mo-
torinl a scoppio non fossero quel biz-
zosl che sono, ed i loro avviamenta

elassifi

condo, che ha bresentato un model-
lo munito di un D motora
da 10 cm.3 di sua creazione, & di car-
rello retrattile azionato dall’amtoscat-
to cor un dispositivo semplice ed in-

Lo visto =
quasi sul posto compiendo una par-
tehza acrobatica di stile e zalire mol-
t0 velocemente 2 guota notevole, W&
mero interessante & stata la prova
del modello di Bhartel, che

TARRT la cosa piu faclle ad
otienersl Istantaneamente. Ma ognl
huona giuria che sl rispettl & sempre
pervasa da unz fretta parﬂr:n].ar; al::
bl

sere a
distanza con la radio o con altri di-
spositivi, oppure muniti di strumen-
H dt autudirzx.ione Dal lato tecnico

perche ¢ da cld che sl o-l-
i mighio-
ri. Questo del resto in gare minorl

essl pr
menﬁe mggiome che non un model-
1o che compla magari le pit perfette
figure acrobatiche, a meno che non si
vogla tenere in maggior conto il
lato spettacolare & non ‘quello tecni-
co s!.essn Heglto ancara sarebbe j-

che se |l tempo a
che sufficiente, come in guesto ca-
s0, per condurre a termine con cal-
ma le gare.
Anche nelia ecategoria modelll ad
3=

essa non abbla poi avuto nessun va-
lore in quanto guesto appassionatis-
simo aeromcdellista fiorentino venne
T mon aver applicat] i

dell’andamento delle gare in Queste
due categorie, per il cospicuo nume-
ro del partecipanti.

Interessante cl sembra Invece il ri-
levare sublto che nel modelli con
maotore A scopplo taluni concorrent{
hanno avuto occcasione di mettere in
evidenza gil innegabill progressi rag-
Elunti nel campo del moterismo ae-

Be
regolamentari numerl dl gara sulle
ali.

Ma all'amico Barthel, al quale vo-
gliamo tirare le orecchie per quesia
svisia che lo ha tolto dl gara, ha fat-
to buon viso a cattiva fortuna e non
s& 1'¢ presa per questo. Ritiratosl ha
fatto wolare ripetutamente {1 suo e-
legante modelle bianco azzurro, esi-

r al
£lusto orientamento verso la costru-
zione del modello scalatere dalla ra-
pidissima salita che permette il rag-
glungimento di quote dove le ascen-
denze si laseiano pit facilmente ten-
tave. Adrizno Bacchetti della RUNA di
Padova difattl, uno di quelll che =

dolo anche in diversi lanel di un
candido paracadute. Altrl concorren-
ti_awevano certamente buone proba-
bilitd per un plazzamento ai primis-
simi posti, come ad esempio Scar-
dicchio dl Bari che ha realizzato, con
una acruratezza di disegno e di co-
struzione veramente ammirevoll, un
La fortunes che
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non ¢ mal tanto cieca come In fatio
di zeromodellismo, non ha wvoluto fa-

0 20n0 Stal buoni tem-
pl che henno abbassato il preceden-
te primato nazionale. Infatti Il mo-
dello di Clani Edgardo di Milano &
rimasto in wvolo per oltre 27" valeg-
glando a lungo verso [l primo costo-
ne delle Melette rientrando in campo
sul terminare del wolo stesso, men-
tre un'alira bella prova & stata pure
quella fornita dal modello di Toriel-
1 Enea anch'esso della RUNA di Mi-
lano che ¢ rimasto in aria esatta-
mente 12. In quests categoria perd
salvo -altri voll interessanti come
quelli del modells di Ferrazzi Franco
di Cremona, di Coll Aldo di Bologna,
di Fesia di Crema ecc. in generale
la med.a del tempo non & stata ele-
vata anche perché taluni concorren-
il hanno presentato modelli mal cen-
frati. Abblamo wisto, difatti, il solito
modells che sale magarl anche ra-
pidamente per pol ridiscendere con
altrettanta velocitd; ma non & proprio
posﬁmlc presentarsi alle gare con u-

vorirlo, né con lul altr] wver a
posto come preparazione.

Ma il {fatto nuovo in guesta calego-
ria, guello che del resto ¢l era gl
stato promesso, @& stata 1'apparizione
del primo motomodello con motore
Diesel di castruzione e concez.lm

pr
la RUNA di Padova, twrl gara l]
noto costruttore del motore, Vanti-
ni, ce o aveva I.nram da tempo prean-
la pro-
messa. Ed 1l Dieael italiang WVantini
non si & presentato certo da princi-
planee i =he rappresenta glad di per

un successo per 11 costrut-
tore Abbl aszistito ad
avviamentl ottenuti con un’immedia-
tezza alla quale non sono certo avvez-
zi moltl motori con accensione elet-
irfea; lo =bblamo visto trascinare a
buana quota in varie ¢ numerose pro-
ve un modello di dimensioni al di-
sotto delie medie & o~ & parso patenie
e Eld bene & . Chi aspettsva, e
sono moltl, 1l motore Diesel ltaliano
# dunque servito; esss dara certo,
forse fra non molto, gualche dispia-
cere al sostenitori del motore con ac-
censlone. In complesso, salvo qualche
sfasamento limitato in verita a po-
chissimi concorrentl, ancora malati
nel loro progetti ol quell’artritismo
Zercmodellistico, segnalato or & quual-
che lempo in occasione di una gara
ormal lontana da Crivello, 1a gara dei
modeill con motore a3 scoppio of &

E' abitu-
d.ine di molti aeromodellisti purtrop-

eostruire addirittura il modello
ail‘ulumo momento per fargll fare i
primi voll di prova gqualche ora pri-
ma sul campo di gare stesse, fdan-
dosi, fatto verificatosl per una fortu-
nata combinazione, che talung & riu-
scito a wvincere favorito da gualche
termica generoga.

E' un difetto del quale molti de-
vono emendarsi altrimenti non con-
Buiranno mal risultatl degni di no-
ta. Certo il modello ad elastico & il
plit difficoltose di tutti da regolare
€ noi sapplame benissimo che picco-
le svergolature, camblamenti di in-
cidenza insignificanti portano spesso
a delle spiacevoll sorprese, ma ap-
punto di queste cose il costruttore
deve tener conto,

Abblamo potuto ammirare ad e-

di Barl tutto in ferola con ecarreilo
reirattile, ma che aveva bisogno 4l
una messa a punto maggiore, coss
che lo avrebbe reso certamente un
concorrente molto temibile.

Anche la squadra bolognese ha pre-
sentalo un bel modello {1 quale ha
volato pure assal bene.

In quanto alla gara nzlta categoris

essa ha cer un
po' delusv. Con questo non sl vual
dire che la preparazions di talunl
concorrentl non fosse stata press sul
serio, ma & certo che un modelio il

i a parte per
questi ult.Lmi € con prem! tali da con-
sentire un maggior numerc di con-
correnti.

In quesio ottave Concorse Nazionale
abblamo inolire potuto osservare an-
che parecchi perfezionamenti tecni-
¢l (del guall ol occuperemo a parte)
dal late motorl ed accessor| che ci

avviene g|é vedl ad esemplo <Tro-
feo G. Trento.

Non & difatti bema mantenere un
ordine di partenze in fatto di aero-
modellisme come avviene ad esem-
plo per lo sport automobilistico dove
il fatto meteorologico mon ha nes-
suna importanza. Slamo del resto
convinf che la RUNA (cul gl ae-
romodellist guardano con HAducia e
eertezza) terra conto di questi de-
siderat! unaniimi di tuttl | concorren-
tl neile future edizion! della massima
gara nazionale in modo da permet-
tere wveramente al migliorl aeromo-
dellisti di emergere.
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ed il suo regno

Abbiamo gia ootato come 'atmo-
sferih. — ¢ pon ostante | progres-
=i innegabili dell’aerologts — sia #
regna ancora molto misterliose, di cul

3]

gli antichi @ che la
metereologia ritiens di
natura. eletrica, ana-
logo  alle scariche e-
lettriche dei gas rare-
fatti' — ha dimostra-
to Pesistenza dl gas
atmosferici a oltre 700
km. d'asltezza, Né que-

I, Vos 2 l'azoto. Orbene, in
questa zona i primi diect o dodicl
Km. t in T L]
sfera del moviment!, 13 quale & ca-
ratterizzata: 1) da una continua agl-
tazione deila massa deil'arta dovuta

-al variare della temperatura & al glo-

‘co molteplice del venti; 2) dalla pre-
senza df vapore acgueo, che sale in-
cessantemente a formare nubl, fno
a gquei tenul, leggerissimi candidi cir-
ri, che segnang della troposfera l'ul-
Hmo 3y dat degre-

se teoricamente  sa-
rebbe possibile fssare
un confine Ia, dove ces-
sa 1'attrazione terre-
sire (che va diminuende
di manc n mano che
ci i ellontana dal cen-
tro) ln realtd pare che
invece I'aria si sof-
tragga, =d una certa
-altezza, al moto rofa-
torio della terrs; per

‘dosi pid rada df ma-
no in mano che st sa-
ie verse l'alto, fino a
confondersi con una
atmosters che s sup-
‘pone riempia gl spa-
#l interstellari,

Non biscgna pol ere-
dere che 1" atmosfera

scere della temperatura con l'elevar-
=i delia gquota: i

bl 51 della ra col
crescere della quota non & ugusle per
tutte le zone della terra: sulle zone
glaciali esso cessa a circa 8-10 Km.
di ‘altezza, raggiungendo dei minimi
di 45-50° sotto zero; sulle zone tem-
perate cessa a cirea 10-12 Km.; rx_ag-

glungend_n']wwmmo:aﬂhm'

tropicall cessa verso {18 Km. d'al-
tesza, ragglungendo glf 85° sotto zero.

Sopra il Hmite della !‘ropodcm sl
ha una zona di transazione, detts
«Tropopausas e sopra guella, la «Stra-
tosferas, zona in cui Yaria si compo-
me dl una pace solenne e di silenzio;
lass0 rion voci di uomini; non canti
d'uecello, mon Tombi di thono, non
schiznta di fulmini. Siamo nella Stra-
tosfera, il cul misters solo da poehl
anni I'uomo ha cercato di violare con.
zudacissime ascensionl. E' gquesta la

zona, in cul V'aria fattas) pid rada e
pit Heve, né pia turbata dallo spi-
rare dei venti, si dispone a strati a
seconda del vario peso speclfico de'
suoi Ivi la

Zona, ciod, dove gi generano correnti
- \

che
no la massa dell'aria e che costitul-
mm:ﬂmhamz'ﬂm
a lungo

stesss non @ pid soggetts al tempe-
stoso fluttuare degli stratl inferiori
& si mantiene ad un lvellp presso che
costante, di circa 5 sofio zero.
‘Ma 32 In guest'altra zona regna 1l
freddo, 1'immobilita, 1 silenzio, non

‘sl pensi che cid manchi di una Ta-

gtone nella suprema economia delle
cose: & quella calma — come affer-
mg in un suo bel lbro =Bellezfa e

nello spazio. mu:he I'aerclogia, guel-

la seienza che el interessa da wicine,

lh!hnmwﬂmpldﬁh
ar

Pre meglio consapevole del S!nome—
ai che vi st svelgono per glungere a
dominarli. Ché anche qui, come sem-
Pre, sapére & potere.

Glovera qui, sfa per la necessitd di

veritd delle coses Antonino Anile —
che influlsce sulla agitazione della
troposfera In eui viviamo: un'altra
volta appare come i problemi del bas-
s0 trovano la loro solazigne in alto.

Non _é perd della Stratosfera che

intendiamo oecuparei in questo no-

te maggiori welocitd, sia perchd, es-
sendo zona di calma assoluta, non
rl_serh:la_ e

dells sia per
d pit bilf 1 &
ni atmosferiei di cul terremo & par-
lare pin innanzi, ricordare quale sia
1= dell'aria tr
ca.
Per molto tempo l'arla fu ritenuta

un corpo semplice a cul era mesco-

lata una certa guantitd di vapore
acquep. Nel gecolo MVIIL le indagl-
ni di vari stlenziati e sopratutto quel-
le del sommo chimico francese La-
volsier (ghigliottinato nel 1784) por-
i & e T :

dalle proeelle. Tale 2ons nen inte-
ressd perd Ul velo a vela, il quale pe-
o trova {1 suc campo d'azione uni-
camente nella troposters, in gquella

ia, ad aei
gas Inerti — argom, elio, neon, kri-
pton, & xeénon — che non furonoc

scopertl che verso la fine del secolo
‘scorso.

(%, - Comginug) PLINIO ROVESTI

abbla  und
zione sempre URua-
je e una distribuzione sempre u-
niforme. Clo potrebbe essere solo nel
taso che tuttl | suol elementl aves-
sero 1o 3tesso peso- specifico e che

nessuna forza intervenisse a frénare.

i nello amb
te. Ma poiche anche l'atmosfera &

e a ordinare diversamente la loro
ad

sugﬁena alla legge umiverssle delis

gravitd, per cui gli strati ncpc_aﬂoﬂ
gravano su quelll inferiori, & poiché
& pure alla forza trif
dal moto rio della ter-
1a, eosi avviene in primo luogo che
I'atmosfera & assal pid densa in bas-
s0 che in alto, e in smxmdo- TuoEs
che essa
g8 un nvEI]u notevolmente masgiore
nheaipqu_cmmtanlopmesseu-
seire galia Terra per contemplarla da
stando sulla Lu-

non sappiameo fissare con za nd
Je regioni né | confind. 1 vIaw In-
trapresi da audact esploratorl per
rageiungere zone elevate hanno toc-
cato dei limiti che, per guanto note-
voli In s& stesdl e In rapporio al ri-
sultati conseguiti in passato, sono
truppo insutficient! per rispondére al

; per
na, vedrebbe che 1'involucro atmo-
sferico, che tutta l'avvoige, assume

‘uns forma sferoidale assal piu ac-

centuata di gqueila del pianefa a cwl
aderisce.

Infine & da notare come l'atmosfe-
Ta, se ne' suol stratl inferiori ha una
in guanto vl

Tusi problemi la co-

sempre gl stessi slementl

e la vita dell »stera. Ri-
cordiamo 11 volo che il belga Augusto
‘Pleard compi nel 1932, toccando la
quota di 16700 metrl e quells com-
piuto nel 1935 dagll americani Ste-
vens e Anderson che toccarono |
Mlmmmmei&
conde di ris iti per la
delcielo.mmmtahmune
nmmmummmmm-
genze dells seienza,

Non molte lontane si & giunti con
1 pallonl sonda: &r!.mzslnsmnaﬂ
oggl insuperato il Hmite di $4.000 me-
tri toccatw nel maggio del 183 dal
prof. Filippo Eredia dall’osservato-
Tio meteorologico di Vigna di Valle
Invano sl fentd di superare tale -

essenzlall e sempre le stesse propor-
zionl, e’ suot steath piit &itl non con—
scrva Pl tale mngeneua. perchie 1
SUOL
dalle mrrenu mﬁca.l.l asan! Irequen-
ti widino al suclo, s! dispongono @
stratl, I semndl dells pwpdn m—
sitd, Le
dagll studios! per determinare la co-

per
mm d'altezza, I'azoto conservi la
nelin

ne dell'aria, mentre va m\mm
la e

mvvee guellz dell!.d:mgsmn Quesm
> a sua Vvelta

la quots di 40.25F metrl.

Medﬂ:‘eg&a&k’m_éw
tale fino al 200 Km. Oltre

Quale sia [I confin del-

& un p 1 ben iun-
_gl datl” essere risolto. Dagli 80 km.
d'altezza supposti da Gilovannl Ke-
pler,ash-unmoemml.mm.m—
to nel 1630, che =i era basato per la

sua induzione sulla durata delia luce.

crepuscolare, sl giunse, con lo Schia-

tale quata, sl avrebbe secondo aleu-
nl, un profondp strato di un gas pia
leggero dell’idrogena, che 11 Wege-
ner chismd eGeocoronios, mentre al-

tri megano la esistenza di tale -ele-

mento. Comunque sia, poichée | fini
del nostro lavord sono eminentemen-
te di pratico, ol dispensia-

parelli 3
morto nel 1910) a un limite & 306 km.;

mo al riferire altre {potesi, eome pu-
re dal p

“entro | quall si Tesi
za di gas atmosferici di noa!vn‘lsm

e per Ualtra. A noi interessa sopra-
tutto lo studio di guella zona del-
lmﬂmmtmdvmmm-

& r-a’rattemna dal fatto che l'atmo--

#nﬂmmmmdem
la.

— fepomeno che riempiva di

alta - compo-

smionechensvlclnnnlwolm n-

M_mmw;vmamﬁmum qummﬂnmm-

-emn wmmﬂ
Mammmﬂ

535 eavailll n
m;mmuum-
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Certl di fare cosa gradita ed
utile ai nostri lettorl, Iniziame

da wvicino € sotto angoli wisuall dif-

oggl una T

dei caratterl ¢ delle partico-

larita pid caratteristiche delle

nuobi, Riportiamo pid sotlo, 2
Iz p

sa che {1 Gemerale Bosio, gid

Direttore Generale per i Serviai

del Materlale e degli Aeropor-

ferenti la vanabilitd delle forme e
della b nel ciglo degll am-
massi o del singoli Individul pu-
volost

Anche ai fini della previstone del
tempo a breve scadenza le osserva-
zionl nefologicha forniscono un me-
todo d'indagine tra | pid fecondi di

i al dell’A
ca, ha fatto alla raccolta delle
tavole dell'=Atlante delle nu-
bis ed uno schema di classifi-
cazjone delle siesse.

L'osservazione delle nubl & lo stu-
dio dell’'origine, della forma e dello
=viluppo di esgse hanno grande im-
portanza, anzitutto perché le nubi co-

i uno dei pr js
ni della libera atmosfera in relazione
diretta con altrl | quall presiedono al-
la loro genesl e ne provocans o ac-
compagnano 1 mutevoll aspettl; In
secondo luogo perché 1 risultati del-
le osservazionl mnefologiche sono di
grande utiliti pratica per la naviga-
zione aerea.

Un notevole contributo allo stu-
dio delle nubl apporta la navigario-
ne aerea stessa, in quanto & ormal
possiblle, wolando, ofservare molto

buoni ri t
Uno del mezzl indispensabili per
esegulre dette osservazioni scientifi-
che ed identificare le numergse va-
rietd delle nubi, che a differenti al-
titudini occupano pild o meno este-
samente [l clelo, & una specic di ca-
noto

salire alla interpretazione dei feno-
mend direttamente connessi con fa
tormazione ed evoluzione delle nubd.
Le osservazionl nefologiche richie-
dono uniformitd di criterl & 4l me
todi.

A tale scopo la Commissione inter-
nazionate per lo studio delle nubl

1 1 azione degll
scienziati di tutto Il mondo ha ela-
borato e diffuso gquesto Atlante, fis-
sando per | differenti tipl di nubi
la € la atura
alle quall gl osservatorl devono at-
tenersi nel descrivere e segnalare |
datl nefologici, e ciod la rcategoria.
11 tipo, la specie e l'altitudine delle
nubi oltrech? 1a direzione e la velo-
citd del loro movimento,

Il Direttore Generale
Generale B. A. A. Bosio

SCHEMA DELLA CLASSIFICAZIONE
DELLE NUBIL

A gquasi tutte le quote, le nub

Ppossono presentarsi sotto le forme se-

guenti:

a) «Isofate, in ammassi= a svilup-

po verticsle quando si formano, di-
e

b) =Stratificate, ma suddivise in o
! in lamine o in ciottoli (pe-

talogo

col nome di eAtlante delle nubls nel
quale sono riprodotte, il pil fedel-
mente possibile, mediante la fotogra-
fia e §l disegno, le principali warie-
th degli ammassi o del singoll in-
dividul. nuvolosi ritrattl da punii op-
portuni, ed inoltre sono descritti al-
cuni caratteri propri della struttura
e dell’asp esteriore della
posizione delle nubi del cielo.

Ora, ¢ noto c¢he tall caratteri sono
in relazi con le

mamicl de_l'l'aums-!m: guindl, dalla

al esst & ri-

CUMUL! DI BEL TEMPO h

i fra

lore, sono «piatte fi

ossia’in vicinanza del massbmo diurne di sviluppo. Esse presentanc una super-
ficie molto estesa, ma sono peco sviluppa

te io altezza, come 1o dimostrano dl-

-le nobi all’ L]

¢ guelle allo Zenit, le ‘quali

hanno un’ombra propria (O0) abbastanza ridotta o sono addirittura trasparenti
{T), cid che denota un tenue spessore. In CC tuttavia sl osservano tracce oi

piceole b in in

Ie basi BB ap-

pariscono nettamente. La nube T, priva di base orizzontale ed avente i hordi

& un

corelle) », frequentemente stabili o
in wia di disgregazione;

c) «Stratificate In- velos pid o me-
no completo, sovente In via dl for-
mazione o & sumento.

CLASSIFICAZIONE IN CATEGORIE
E TIPT
1. CATEGORIA: Nubl superiori o
alte. (Altezzs media dGella base: me-
trl 6000).
Forma b) - 1. Tipo Cirro; 2. Tipo
Chrrocumulo.

xxvu
non vi ho eleénca-

Forma c) - 5. Tipo A

2z CATEGORIA: Nubl medie. 1Al-
tezza media della sommitd: m, 6000;
alterya media della base: m. 2000},

Forma a) e b) - 4. Tipo Altocumulo.

4 Tipo Altocumulo,

Forma b) - 5. Tipo Altostrato.

3 CAT A: Nubl T o
basse. (Altezza media della sommita:
m, 2000; altezza media della basa:
in prossimita del suolel

Forma a) e b) - 6. Tipa Stratocu-
mulo. i

Forma ¢) - 7, Tipo Strato; 5 Tipo
Nembosirato.

4. CATEGORIA: Nubi a sviluppe
verticale. (Altezza media della som-
mitd: livello del Cirrl); (altezza me-
dia della base: m. 500).

Forms g) - 9. Tipo Cumule; 10, Ti-
po - Cumulonembo.

Le guote Indicate sono relative al
climi temperati ¢ riferite al livelio
medio del suolo della reglone anzl-
ché al L 5 m

Pr
to, fra la Blastrocca dei titoli delie
Eloconde imprese di questo scorecio df
©ta storica, una questione personalis-
sima: ciod come fu che mi buscai 10
giorni di prigiene di rigore. Natural-
mente ero innocente come un neo-
nalo. Sentite infattl cog'era accaduto.

Won sempre ci recavamo all’aero-
porto con una di quelle pentajota che
gia ol avevano condotto per le belle
strade italiche e che esattamente a
meta del Corso Vittorlo Emanuele a-
vevano tentato di farel la festa tutti
in blocco, frizionati tra due tranval
In pitma corsa confluenti wversp dl
nol. Soltanto la temeraria abllita del
nostro  conducents rlusel & farel
scampare dal pericolo, in vista del
guaie T col

1 fiato
per gualche decina di fainuti. Nom
sempre, dice, la pentajota col suo
magnlfico autista, bensi talora un fur-
goncino 0. M. 2 dleci posti fungeva
di

T

dl posti a terra o dl postl all'aria.
Una mattina, infattl, nel plenoc mez-
zrogiorno, sedevo al

late di un baldo

aviere scelto che impugnava i1 vo-
lante come il manlco di una ramaz-
za. Dietro 3 me, nel casscllotto rin-
tronante di vetrl non Droprio a te-
nuta stagna, sedevano faceia a fac-

cia | componsnti di una decade di
miel camerati.

C'era un sole meravigliosn 2 Roma
brulicava piu del solito in Piszza del-
I'Esedra, lungo la chins di Vie Na-
zionale e git gi0 per le giravolie di
Via IV Novembre. E gul svvenne i1
fattacela.

Una fAla di
c'erano ancora tra |

che

tranval {(a quel tempo
pledi questi mez-
la

zl
circolazione nel centro della Capita-
1e), sl era infognata sul Hmitare di
cuel ramo di Piazza Venezia che vol-
e verso quel punto cardinale che ora
non sdprei precisare ma che voi fa-
1 potrete o
conto che In quel momento sbucava-
no da Via S. Eufemia altre intermi-
nabifli teorie di wagoncinl wvariopin:

(Continua a pag. &)




due «» Sparvieri s, a bordo det
quall sono 1 tepenti E. B. ¢
A. F. carissimi amici ché so-
no stati insieme in moite mis-
giani, spleeato 11 wole dal-
lu bage sarda, puntano decisamen-
te in diregione sud-ovest. Spaziann

sul Mediterraneo, fruganoe sull'im-
mensa superficie delle acque & cer-
care quel punto, gquells sagomeits
che sard Ia probabile, 1s certa pre-
da. Lunga ricerca, paziente ed o-
culata. Due ore, tre ore, ma fnal-
mente eccolo Il punto, eccola la sa-
gometta.

‘Gl aerosilurantl sl calano ed ora
discernono chiaramente L'obiettivo.
Una grossa nave, Certo, una corazzata.

di 11 Tiove
se ne va solo soletto 11 forte naviglio
inglese? Pud darsi che fili verso Gi-
bilterra. Ma assal difficile che possa

e Ia mit;
poiche gli «Sparvieri lo ha:mo aﬂm—
chiato e stanno per averlo sotto gli
artigli. ©i slamo.

Primo a scagliarsi all’attacco & il
velivolo del tenente A F. che svolge
nella fulminea brevitdi di pochi se-
condi tutta upa serie di manovre a-
crobatiche ed avvolgenti, mentre le
artigherie della nave sparano furl-
bonde. Un siluro & sganciato. S'%m-
mette nel tremendo parapiglis l'aes
rosilurante di E. B. che sgancla a
sua wolta e colpisce. Fuoriescono pol
| due assalitori dalla cerchla del fuo-
to contraereo @ riprendono guota.

A bordo degli aerosiluranti italiani
non si & soddisfatti. I1 primo silure
non ha calpite ed il sccondo pure a-
vendo danneggiato e prodotio un in-
cendio non & rluscito ad affondare la
nave. La bravura e laudacla non
hanno . avuto Vagognato effetto. Ed
il capo equipagglo s'lmpunta in un’i-
dea & decide senz’altro. 11 rapido ri-

wrne alls -base, por riferire sull’a-
zione svolta e per oitenere l'autoriz-
zazione dal Comandante di proseguir-
la. Via, guindi, sulla rotta di rien-
tro, per Il rifornimento del carbu-
1ante, per caricare un aitro siluro &
per potere risolcare il eielo 2 rin-

la nave br

far presto, E l'ansia ardente dei cuo-
i dei tentl b
la welocitsa del wolo.

Guad V'aeroporto in

il tenente E. B. ottiene il consenso
del Colonnello. Tutto sl svolge In mo-
do perfetto. Sembra si scivell su un
pianc inclinato. Rifornite le macchi-
ne e riforniti gli spiritl. Rincuorati 1
partenti dall’entusiastico salute degli
uomini del campo.

I due amici, prima di salire sul Ti-
spettivl apparecchi, si siringono forte
la mano.

Dice E. B.:

— Ripartiamo a fianco a flanco. Co-
me tante volte. Ma ritorneremo, que-
sta volta, insieme?

Ed A F. con una franca risata!

— Lo spero, lo spero. Ma l'impor-
tante noo ¢ guesto. L'lmportante @
che quell'incrociatore nopn ritorni al
suo porto. E tu sei del mio parere.
Ti raccomando soltanto di esser bra-
vo e dl non perderml di vista.

E presto | due velivoll sono in alta
quota. Direttl verso il sud-ovest, nel-
Ta rieerca della nave nemiea. Rotta
di centinaia di chilometrl, ma rot-
ta pgiusta che deve fatalmente por-
tare sull'sbblettivo:

I tempo ¢ buono. Limpidpe. La vi-
sibilita non potrebbe essere pid ac-
concia e 1 due
hanno [l p del =i

ucee Fra ‘minuti,
fra venti, fra diecl.. Ancora cinque
minuti. E 1'ora dell'assalto scocea.
Sulla wasta superficie r.mdtgglaute si

are la salma ¢ In

rea sl Appr ¥
nelle stesso modo di prima. Con due
varianti perd. La prima di pleno suc-
resso guerrcsco ¢ la seconda dl sa-
crificlo e di erolsmo. Mentre l'incro-
ciatore, centrato da due siluri, s
sbanda ed affonda il wvelivolo di A.
F, & colpito negli organl vitall una

ta e poia pr io. sul ma-

re.
Ed zllora 1l tenente E. B. vuole soc-

ecorrere il pag caduta.
le sue ultime parole =non mi perde-
re di wvistas. Morte, ferito, wvivo an-
cora? Chi sa! Aiutarlo bisogna, con
tutti | mezzi, gualungue cosa acca-
da. Sl gala E. B. per quanto pud. E
getta il battellino ed i1 salvagente.
Potranng servire al naufraghi. Ma
deve constatare con una profonda
angoscia che 1l sup carburante @ agl
io T alla ha-

di 1 afare, or 1 e 4

Ee, T

servizio 4l soccorso. Egli solo nulla
pud fare.

Riprende guota E. B. e fila verso la
base. Egll non ha perduto la spe-
ranza. Quanti salvataggi si sono av-
veratl in simill drammatiche circo-
stanze? Un giovane cosi forte e co-
=i pratico e avvezzo al mare, sul gua-
le aveva vissulto per annieanni, po-
teva ben cavarsela in guel difficile

E’ tale che man-
tiene su 11 tenente E. B, che lo rac-
conscla & gl dd ancora del wvigore
dopa 1" i fatica

Rientro alla base che & gikt sera,
qualche ora dl sonno agitato, duran-
te |l guale sogna I"amico che gll ten-
de le braccia mormeorando «non mi
perdere di wvistas. All'alba sveglio e
rigsoluto risale sullappamcch!o. Via,

gqual modo pud recuperaria E: B. con
11 s=uo apparecchio terrestre? I pllota
non vuole allontanarsi dalla zona. Sec
si allontana il ballenzio del flutti chi
sa dove trasclnerd il misero viluppo.
E lo segue, lo segue, =non lo per-
de di wvistas, pregando che spunti al-
¥ orizzont= il profilo dell’ idrowolan-
te. Ed & esaudito. L'apparecchic @i
soccorso arriva, segue | segnali di E.
B, ammara e con indicibile fatica
riesce a recuperare la cara salma.
E. B, rientra al campo con un re-
siduo di pochi litri di benzina ¢ pud
vedere per Unltima volta il tranguil-
Je wviso dormiente dell'eroico camera-
ta guando €550 @ trasportito in una
base vicina.
MERCURID

L PENNR 2772 778

Giuseppe Gottarcli, Viale Risorg-
mento 7-di Bol chigse se gual-
cuno intende disfarsi delle annate
dell's Aguilones 183520 e del primi
35 numerl del 154l In tal caso atten-
de notizie e pretese.

F. A. Bergamo — Per tendere la
carta va adoperats I'acqua e per ia
seta due o tre mani di emalilite. Per
il resto a Tosaroni: 55 Grup-
po Artiglieria Contraerea, Reggio E-
milia.

Abbonato RUNA 22544/7 — S, i
numerl ci sono e costano il dopplo,
Per {l resto t verrd risposto sulla
Posta del velovelista,

Francesco Russe, Viale Brigata Mar-
che 20A, Treviso (S. M. del Rovere)
ecerce un motorino a scopplo usato e
vuol saperne il prezzo. Chi avesse in-
tenzi dl cederne uno, pud metter-

di nuova, in t, ver-
s0 la zona di clelo e di mare, dove
sl € svolla l'azione, 13, dove conver-
ranno gh idrovolant! di soccorso. A-

wvantl, avanil, a cercare, a figgere gl

occhi sulla desertica distesa del mare,
Quatiro ore passano ed alla fine
gll ocehi stanchi di E. B. 1

£ in ecorrispondenza, con lul. Va be-
ne, Franceschiello?

Luciane Fronzon, Flume — Se tu
avessi messo I'indirizzo H si sarebbe
risposto malto melto prima. Qued trat-
tati d'aeromodeilismo H puoi richie-
dm'E alla RUNA centrale, Via Cesarc
35, Roma, non lo

no il punte dove @ avvenuto il silu-
ramento, Quello fl punto! La nafta
ed | reltti shallottanti della nave
subissata. M= un'altra piccola cosa
gerca {1 pliota con gil occhi bruciati
dil riverbero solare. Vuole egll tro-
vare cosa dl e di
vive fra la ridda dei rottami insen-
siblll framment! del colossc sepolto
nel mare. E scende di quota ed ec-
co & gusttro & tre miglla un cenect-
to rossastro. I velivolo scende scen-
de, sfiors I'aequa ed ore 11 pllota ve-
de bene di che gl tratta. E' un sal-

e. I suo sal Un tri-

conosco con precisione ma credo che
sia molto modesto. E non te la pren-
dere con noi, che In uue soli dob-
biamo mind_ne avanti baracea
enorme! Ciao, caro.

Condor, Vdine — La Taccenda del-
la circolare della RUNA & cosa veo-
chia, fatta, rifatta e gld cestinata.
q,ueﬁo che era possibile fare @ stato
fatto. La battuta — che non ers del
tuttn scema e non caplsco come fa-
tebbe a diventarlo col tempo — ver-
ra pubblicata quanto prima, benché
#appia un po' di quells copertina del-
1mqul_lone~ (credo del 1938) lustra-

da Agl in cul sl vedeva un aero-
p]imo ramL:arleam a girandole. Co-
2 di

profila la piceola
Gio, gt di quota e T'azione Qi silu-
ramento fra gll spari della contrae-

o m}o di gomma rossa e d'un
bianco corpo wmano senea vita. Luif

Samente scema € tenza speranza.
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Cenlo meirl di cavo € 1 va ad arsi ol ilo che il
que di corsa: guesto & il con- i B o Sl =
sentite per il traino dei gl i I 3
dal FAIL sui dei il sl solleva. La velogith con
la quale il dello viene

modelli volanti,

Ora, per guantl lancl abbia potuts
gsservare, in ben pochl casl ho visto
la porsa del lanciatore essere limi-
tata a 75 metri, La ragione & zem-
plice: con aria calma e anche con
vento debole Il modello sale lenta-
mente per quanio possa correre chi
asegue 1l lancio, e guestl pertanto &
obbligato a superare la distanza con-
sentita, dal doppio, se non addirit-
tura del triplo ¢ del quadruplo dnde
far raggiungere al modello una guo-
ta disereta.

GQuesto sempre nel caso in cul Il
modello st sollevi perché in tanti ca-
=i si & visto pio di un aeromodellista
casirétto ad attendere il vento per
peter rimorchiare in quotz B soo
modello.

Allora il Regolamento FAI nom va?
No, il Regolamento ¥a benlssimo: so-
no i nestri aeromodellisti che si fer-
mano sempre al pio facile e al pig
spiceio!

11 Regolamento FAI infatti parla
anche di un altro genere di lancio,

misyre £ cm.

quelio con verricello o con puleggia
che dir =i voglia. Con questo tipo di
laneio 1l concorrente pud avere a di-
sposizione 200 metrl dl cave e pud
eseguire una corsa di 100 metri.
Vediamn come avviene un lancio
dl questo genere (g. 1). T cavo seor-
re entro una - puleggia ohe [l ragaz-
Z0 A Hene 1n mano € da una parte &
collezato a un punto fisso, dall’altra

torna particelarmente utile per con-
trollare la salita del modelli il cul ri-
morchic in guota sia un pe' critico
& caasa dei continul sbandsmentl.

Gl inconvenientl del sistema sono:

1. Iz magglore complicazione co-
struttiva dovuta alla puleggia;

2 Ia lunghezza eccessiva del cavo
che potrebbe impigliarsli neglh sterpi.

Siove turtavia notare che il primo
Inconveniente & di entitd ialmente
lieve da essere trascurato; il secondo,

pud i il perché

data la welocitd & rimorchio il filo
& ben tess, quindi la ecatenarias &
piccola.

Vediamo ora come i costrufsce que-
sta tamosa puleggla (g 2).

La puleggia vera e propria deve
essere fatta al tormio in legno duro

-e deve avere una gola abbastanza pro-

fonda. La puleggia avri il diametro
dl em. 10 e la gola della profondita
di em. 35; la larghezza defla puleg-
gla sar3 di cm. 2 circa. Nel foro een-
trale della puleggia, nel quale sareb-
Bbe bene infilare una boccola di otto-
ne, scorre l'asse che sard un perno
in ferro. Due guance {a) in compen-
s2l0 da 3 millimetri sono Gisate su
un bioceo di legno della larghezza di
em, 2,5. Fra esse viene ad alloggiarsi
ia. puleggia. Fra guance ¢ puleggia
saranno apposite rondsile; 11 tutto &
callegato dal perno fungente da asse
della puleggia che da ung parte vie-
ne tenuto fermo dalla sua iesta e
dall’sitra da una coppigila o da un
dada con relative controdado; fra
coppigia {o dade) e guancia da una
parte e fra testa del perno € guan-
cia dall'altra, attorno al perno, 000
ancoraté le estremitd delle due gui-
de del cavo, in flo dacciaio da mm.
L5 Detle guoide devono: essere libere
di ruotare attorno al perno per non
fare che (1 pit leggero attritos pos-
sibile sul filo.

La pulzggia ¢ completata dal ma-
nico che ognuno riterrd pla conve-
niente.

I punto Bsso a teérra ¢ costituito
da un picchetio in legno, confitto al
suolo in’ meodo sicuro, (Se il plcchet-
to cedesse il filo restersbbe lbero &
il traino risuiterebbe disastrosamen-

avantl nion & pld eguale a guella del-
la corsa del ragazze A, bensi molto
magglore in quanto mentre eghl corre
diminuisce anche la distanza fra mo-
dello & puleggia.

Infatti ad ognl metro che compie
correndo Il ragazzo A, 1a parte di fi-
lo compresa fra la puleggia e i1 pun-
to fizsso deve aumentare di 1 metro
altrimenti {1 filo sl spezzerebbe e na-

il filo teor
te Inestensibile I'altra parte di esso
che vz dalla puleggia al modéllo si
racearcia al tempo stesse pure di 1
metro, Cosi, in definitiva, ad ogni

te ¥

Ty
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Silvie Paolo Valentino, Cagliari —
Perche fal tantp domande? La ta-
bella dell' M. 9 sard pubblicata fra
breve. 0 C.F. conslderalo sempre ver-
50 il 33 per cento detla corda. T1 mi-
glior centraggio & quello che si fa
con Ie prove di volo. Gil altri seno
solo approssimativi, quindi inutile

tempo in tale senso. Le no-
zloni idi 50-
b in un ta della

metro di cul si sposta 1l Z i
modello avanza di due metri, cioé
viene trainato avanti con una veio-
cits doppis di guella del comune lan-
cio senza puleggia.

Vediamo quali vantaggl offre que-
sto sistemar

1) 11 modello che, col comune lan-
eio, 1n avia calma non sale, potra
CEECTE cOn Questo mtema essere Jam-
etato bene;

2 il modello nrenderé in ogni cazo

Fig. 2

con aria calma o vento debole una
quota molto maggiore;

3) 11 lanciatore potri spostarst pld
pilano e si stancherd meno;

Run.a # precisamente il IV dells se-
rie che tu citi e che puol richiedere
alla Buna, Via Cesare Beccaria, 35 -
Roma. Olire | due eliall non esisto-
no per ora altri manuall. Ricordati
perd che jo che sono un 1eorico se,
per T cha in

smo occorrono 20 grammil di teoria,
18 di buon senso e 50 di pratica. Pe-
d come glustamente tu dici a aulla
wvale Iz pratica senza teoria. Saluth

Vittorio Vo!teln. Ancorz — Si, nel
corso. werrd o anche a pro-
gettare, Si, cmr! il motore ad elasti-
meascnwovxsﬂmnmmm aria

e a razzo, ma gquestulil-
mn. oltre ad essere pericoloso, non ha
dato mal brillanti risultatl. Un pro-
ﬁlu autostabite

acrive per | modelli partecipanti alla
gara um certg carico alare e
una data seziome maesira della fu-
#gliera. Ha dato origine al moderni
modelli ad elastico di carico alare
abbastanza elevato e di forte sezl

—_——

met e ELn

Nell'albo eAviatori Awemu-

alare . 400 clm una corda di mm.
260. La supérficie

rosls M. 2, veniva bbii

il modello il cul schema é in-
dicato qui sotto, in proporzio-
ni ridotte. Benche «L'Ercolinos
sla stato presentato in gran-
dezza naturale e quindl Ia sus
costruzione sia molto sempli-
@, riportiamo sleuni datf sem-
plificativi che Arséni ha scrit-
to per 1 novellind.

d.e-t piant di emd “sara 1/3 a1 quella
alare,

L’ala che si costruisee In un solo
pezza, va piegata al vapere, ciog le
si di il diedro sfruttando la flessi-
bilitda del legno. Un cuneo delle di-
mensioni di 3x2, 5x45 serve a dare
all‘ala la dovuta Incidenza dl
-+ 2*, Questa viene resa variabile al-
la estremitd alare con lo stesso pro-

L 1 che ' vi og-
gi differisce di poco dal
apparso sul n. 20 del maggio 1939,

Mentire guesto veniva costrulto in ma-
teriale esotico, e ciod in balsa, «L'Er-

della a varore:
cld dard al modello una ottima sta-
bilitd longitudinsle. L'ala va fissata
alla fusoliera meaiamo Epilll o con

colinog» sl fa in ma-
teriale autarchico.

I materialif implegatf sono: tranciato
da mm. 1,5 da Imph per ials
e plani di coda; una tavoletta, di pﬂ.e—
cole ai
mm, 25 per il muso éena huollera
che non & aliro che 'n.n I.I.smll.n dl ti-

Le

del pia-
ni di coda va fatwo med.innbe Incastri
come si vede ncl disegno. I muse-
ne, in compensaio, porta sull'estre-
mitd anteriore un pezzetto di plombo
il cul peso pud esgsere variato per il
cencraggio,
n

ene pr
I A Mano o con cavo ela-

elin ds mm. 3x5 del
modello da costrulre gono: Apertura

slico.

thAdahhihg

La costruzione della fusoliera & a
traliceio e per essa si procede nel
seguente modo. Si pone {1 disegno sul
tawolo di montaggio, che pud essere
una tavola ben plana, e =i
no i longheroni, che vnn.-m tenuti fis-

stra- il disegno. portano degli incastri
net guall va alloggiato il longherone
che pud essere un listello della se-
zione df mm. ixi. 1 piani di coda

ezno | traversini (ordinate), previa-
mente tagiatli nella loro giusta mi-
‘sura, che vanno incollati eon collan-

di matassa No, T'ala a

cosl =i chiama guells che hat dise-
gnatd (diciamo cogil) non & la mi-
gliore, Ottiml invece il diedro a V
semplice o il doppio V detto anche
polidiedro. GH alettoni possono ser-

1a

e sl : cosl la
prima 11 Fer Ia
seconda =i spp}.ica Io stesso procedi-
mento.,

Attenendosi alla wvista in pianta, si
procede al montagelo delle due flan-
cate che vanno unite mediante altr

ﬂ‘acelaio da mm. 0% porta le ruote
che possono essere due dischetti in
compensato da mm. 2 di spessore. L'e-
lica & in cirmolo o in abete e va co-

strulta artenendosi alle due viste
Lalbo n. i, per la lone del-
T'elica da esaurientl schiarimenti. 1L
modells, terminato, va ricopério con
carta-leggera e resistente; (in vendita
presso tutte le pﬂndpﬁll ditte aerp-
x » Via S.

vire nel senza coda a
meno

per oor-
Nel el
normali invece aenrm solo per cor-
mgm

-Pem alares sta per carlco a:ar-e‘.
quindl hal equivoeato. II resto sta
bene, Correggl dungue | tuol calrol

4 i MENO 4 qn
come un for potrd vol- = R
gersl e controllare Ja salita del MO-  apbiame i disegni che desideri; ri-
dello; volgitl al di
5) ognl rallentameénto nella corsa sa- Ml che 1l int
rd molto pld sentito dal modelio e cid GIAR.

Questo

della costrurione a traliccio delle fu-

soliere, & splegato piu ﬂeuaguam.

mente e Hlostrato da disegni, sul

45 del 1940 a pag. 7 de -rL.A.qll.I.hﬂb.

L'ala, come ho detto, sl compone di

centine (1, 2, 3, &, 5, 6 7) che servong

@ dare un profilo. Vengono costrulte

4n tranclato da mm. 0.5 od in ma-
! di-

Basilio 50 A, Roma - *Maovos Via S.
Spirito M4, Milano - saeromodelll o
actessori» Via Riva Reno 138, Bolo-
gns), che va, dnno 1a sua applitaﬂsle—
ne soile
te con un poco d'acqua e pol, una
wma assiutta, va-rdci.ala Quest'ulti-
1a

per
di madie grandl dimensioni;

teriale pig L

con Ia
I bords & entrata & un tondine
di ploppo da millimetri 2 e quelloe dl
useity da mm. 1x4 dello stesso mate-
riale. La serione del bordo di uscita
& triangolare. Le centine, come mo-

& forni-

per nmelll di questn tipo & cosa su-
mﬂamzﬁumolasumm Per

a To-
saroni E'I\!m. 56" Gmppo Dicat - ﬂeg-
gio Emlilia.



I motore seromoedellistico di ci-
lindrata minima continua a destare
linteresse dl non pochl costruttorl,
ed il «Vespa» rappresenta appunto
una realizzazione recente dl guesta

tendenza. Si tratta di un monoci-
lindrico due templ di soli 2,84 eme.
di avente un al gio dt
mimn. 14 per altrettanti di corsa, (el-
lindrata quadra) e che secondo le
carafteristiche tegriche previste dal
costruttore, deve sviluppare oltre 5000

al minuto. Uno del particolarl
plit interessanti del « Vespas & rap-
presentato dal sistema costruttive a-
dottate nella  fsbbricazione del mi-
nuscolo cilindro. Questultimo infat-
tl, & ricavato s scopo dl economla
di materiale, drn un tubo di acciaio
al volframic sul guale e alette ol
raffreddamento, dello stessa materiale
ed in pumers dl 6, sonc inflate &
pressions ¢ guindl fissate con salda-
ture In argento.

La testa in alluminio ¢ del tipo ri-
portate ed & fissats al cilindro con &
plecole viti a testa eilindrica facent!
presd nella prima  aletta; riportate
csse pure e fissate con Ia solita sal-
datura In argento sonp la presa del

& saldata elettricamente. Quest'ulti-
ma & di forma rettangolare e per-
mette la glunzione dei cilindro al
carter stesso con quattro vitl. 11 pi-
stoncino non comporta segmenti, &
anch’esso in aceciaip ed & munito dl
deflettore; allo scopo di ottenere un
perfetto ‘adattamento nel  cilindro,
1l costruttore ha escogitato 1l siste-
ma di T ia il

che lavora per sfregamento in guel-
la ‘della canna del cilindro, ottenen-
do cosl anche un'oftima tenuta. Il
earter, in
fusione,

alluminio, # ricavato di
in - un sol blocco con le

dal cilindro di gquel tanto necessario
a permettere di manovrare la levet-
ta dell'anticipo agevolmente e con
sicurezza. I ruttore d'accensione &
piazzato come di consueto sul davan-
ti e javora in senso longitudinale al-
1'albero motore. E' composto di una
lunetta i alluminio di tre decimi
di spessore, sulla quale & fissata
con una vite, una lastrina d'acciaio
temperata ed elastica che permette
di essere sollevata dall'ecegntrico a-
zlonato dall’albero motore stesso In
modo da i1

AERONAUTICA  MACCHI

Socleta Anonima VARESE Fondata nel 1912

Costruzioni
aeroplani e idrovolanti

metalliche

delte
Bl walu-

flangie di attacco; il tappo poste-
riore & avvitato. Biella, €d albero
motore sono in acclalo, quest'ultimo

carburatore e la camera di t
la plangia d'attacco al carter Invece

€ o sul =
vantl In modo da distanziare l'elica

ANCHE 7.

I8 deticas, Di che si tratta? Si

Struttura g ita — F

un‘arancis o, megho, dato che &
iz stagione, un bel cocomero rosso
e sulla sua superfice rotonda fis-
sate due spilli. Tra 1 due spllll

tendete ora una corda elastica: ve-
drete che, per guantl tentativi fac-
clate per spostare la corda elastica
dalla posizione naturalmente assur-
b3 essa i ritornerd semprfe non
appena la lasciate libera. Nulla di
in questo  semplicissi-

eceezionale

mo esperimento, ma la ecsa vi sem-
brerd probabllmente meno banaie
guando vi avrd detto che la corda
elastica si adagia sulla superfice
curva del cocomero secondo la -
nea pilt breve, scegliendola spon-
taneamente tra le infinite curve
che possono collegare | due spilll,
Orbene, questa linea particolare ha
un nome e il nome @ sourva geo-
deticas. Propriamente la curvs geo-
detica & 1a linea pid breve che sul
globo terracques coliega due qual-
siasi punti giacenti sulla sus su-
perfice. Per estensione & Invalso
perd 'uso di chiamare con 1o stes-
s0 nome la linea pli breve esi

d

te tre due puntt di una qualsiasl
superfice curva.
Tutto cid. sta bene, direte wvol,

tratts di un nuove importante si-

to. Il carburatore & del consueto ti-
po_ad apgo calibrato con presa d'a-
ria a tubo di Venturi. L'alimenta-
zione & oftenuta per aspirazione di-
retts da un serbatolo cilindrico, in-
corporate nel sistema dl carburazio-
ne, delle dimenslont di em. 3,5 per
26 con fondelli a forma convessa Ti-
portatl e saldati,
Te @i 1 a

del «Vespas sono com. Ox45 can-
dela e flangle comprese. Nessuna
particolaritd presenta il resto del
complesso di aceensione che & del
consueto tipo a bobina e batterla ta-
seabill. I1 motore comporta un'elica
dl ‘30 em. di diametro e pesa in to-
tale, compresa quest'ultima 240 gr.

GIO.FA.

stema costruttivo degli

1 avere nil a wvol
un aeroplano nella sua forma e-
steriore definitiva, un glgantesco
modello di legno in dimensionl na-
turall. Segnate sulla sua superfice
un certo numero di spirall, in un
senso e nell’altro in modo che ogni
tratio di esse rappresenti una eur-
va geodetica. Ora sostituite gueste
spirali ira | loro pumerosi punt
di incroclo (nodi) con altrettanti e-
lement! profilatl di duralluminio;
avrete in definitiva una specie di
gabbla assolutamente rigida che Ti-
peie esattamente la forma dell’ae-
roplano. Ricoprite ors tale gabbia
con un adatio rivestimentio ed 8-
wrete Vacroplano bell'e fatto. Na-
turalmente in pratica sl procede un
po’  div gl el t in
dural i me-
diante caleoll molto complicatl. Ma
i1 risultato & 11 medesimo.

Quali vantaggi presenta questo
stranc modo di realizzare un sero-
planot Pl d'uno: minor peso ri-

spetto alle strutture normali, In-
terni della fusoliera e dell'ala as-

ma che c'entra la linea d

con laviazlone? C'entra, & come.
Se avete presente la descrizione di
alcuni tipl di aeroplani, come i1
Vickers. « Wellesley s e il Vickers

TOne, o

ta o e
mente lo spazio. Inoltre, sempli-
citd e rapiditd di costruzlone, non-
ché di riparazione, dato che i varl

solutamente llber! 4l ognl longhe-
Ll e q,u.!l.ndl

= Wellington », ricorderete come in 3 ag
essa sla detto che tali 10 e con ghrl
0N I la nuovi.

La pil ingegnosa e pin

utile iniziativa editoriale

in favore degli appassio-
naf dell'aviazione.

Preaeronautic 11/

La serie dei manuali per
listruzione premilitare conti-
nua nel sus grande successa.

Se desiderale arruolarvi nel-
I'Arma Aeronautica come
D ""'I‘Ié""r -7
acquislare uno dei seguenti

umi:

Il Pilota preseronantien. . L. 7,35
Il motorista preaeronautico L. 7,33
L'elettricista preaeronautico L. 8,00
It mentatore preacronauties L. 7,35
Il fotografo preseronautien L. 6,30

L'sintante di sanitd preae-
ronaufico . .. . . . L 750

L'armiere preseronsutico . L. 6,00
Il marconista preseronautico L. 8,00

In vendita presso tutle le
librerie e direltamente presso
U'Ufficio Editoriale Aeronau-
tico - Via Ripense 1, Roma
cui pud indirizzarsi la richie-
sta a mezzo Conto Corrente

Postale 1-24718.

Canflale socinle L. 3,000,000 inferamenfe versofn
Indirizzo telegr.: AVIOUMERA - Tel. 65-Foliona
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(Contimmzione, dal mamers precedentid

— Insomma, significa guesio: che
ia cosa nascosta che Veraa cerea, st
wova nel luoghl che lo conosco. An-
7, — dopo aver r
un momento — vi dird 6l pld: de-
v'esser nelle immediate vicinanze del
territorio del nostri bravi Bangha, o
magarl sul territorio stésso o, chis-
sa, accanto alle capanne o alle ra-
dici stesse dl gquesto albero.

Panfin ebbe un fremito e 51 guar-
do attorno come sttendendosi df v
der spuntare di sottoterra qualcosa
di favaloso e dif placevole, senza po-
ter esattamente precisare che.

— E che cosa vi £a° credere gue-
=to? — donandd.

— Perbaceol Il contegno stesso di
Verna. Nonm Jo avete osservato? Egh
& rimasto quasl indifferente al disa-
stro del «Tiburdn..s.

— Sfido, lo! L'asroplang non ers
it #wo, e non ¢l rimetiera un cente-
simo.

— aAspettaté. Verna sppare conten-
to € page, 3 modo suo, @ VEro, sen-
za tante smanie; ma insommsa ha I'a-
spetto di un uomo che ha irovato
quello che cercava..

— Forse non avete torto.. — s0g-
giunss |! cavaliere, cog“abonﬂu. & ri-

allo e fulmi-
neo miglioramento di Verna dopo lIa
visiia del wvecchio negro.

— Lo vedete? — esclamd triondan-
te Garrone — Lo vedete? E per col-
mo Werna ha annunciatc a Bosst la
sus intenzione di ripartire sl plh pre-
sto. L'ho udito poco fa mentre ne
parlava proprio con lul

— In sostanzs, che cosa volete con-

Quale vol,
guesto nuovo segreto? VI prevengo
che soldl miel non ne vedrete phi.

— Non ho hisogno del vostro da-
naro — rispose con noblle disgu-
sto Garrone — Sarefe vol stesso a
pregarmd di accettarlo, guando ssra
giunte i1 momento.

— State fresco!

— Chi wvivrd vedrd. A meno che
non siate quel galantuomo che tutti
credono. Ma io mi rifiuto @i pensare
che, dopo esser diventate arcimilio-
narie per merito di guesto povero
Garrone, posslate lasclarmi in dispar-
te, deluso e derelitto...

La patetlca voce del buon uomo,
Yoscuritd e {1 silenzio appena turbato
dal lomtsno rullar delle rane-tambu-
1o, produsserc il loro effetio.

— Vol potete esser certo, Garrone,
— disse nobilmente Panfin — che se
un miracolo simile dovesse accaders
non avrete a lamentarvi di me. Per
quanlo noa creda aﬂ‘atbq che cid sa-

Renata non fece caso al fatto, né
la pilecola negra, accecata dal sspo-
ne, se ne accorse. Cautamente Garro-
ne raccolse la Abbia e Iesaming.

— Chissd che metallo &7 — &l do-
mandd mentalmente — Pare molto
leggero. Certo & vuoto interamente ¢
per questo galleggia.

Stava per metter la fibbla aceanto
agll altri omamen.l sulla pletra, guan-
do un 1
Con un mormorio indistinte nella
strozza, ficcd la fibbla in tasca e se
na andd,

— E' proprio quello che fa pet
me. .— %i disse, guando fo tutto soio
nella sua capanna, esaminando la fib-
bia — Chissd che metallo & — ri-
peté perplesso — A ognl modo sono
un beil’asing ge non ol ricavo qualche
altro: bigliettone da mille franchi da
guel cara ometto.

Gettd 1 fibbla nella conca di argil-
la che gli serviva da lavamano, per
vedere se gallegplava anche in acgusg
non In guel una
ombra ostrul I'ingresso dells capanna,
2 la voce di Rossl =i fece udire;

— DOhé. Garrone, la colazione &
pronta; non =i aspetta che wvol.

— WVengo, vengo sublta — rispo-
58 Garrone ¢ = scostd per prendere
fI casco ehe aveva appeso a un chiodo.

Con quel movimento cessd di copri-
re la conca dove la fibbla era rima-
sta 8 palleggiste come una placida
barchetta.

— Toh, & che cos’é? — chiese Ros-
8!, entrando senza tanti complimentl,
€ prendendols in mano — Ah, una
delle solite spille di qui — soggiun-
se dopo averla sommariamente esami-
nata — E' curlogo, perd, che gallegel
8 vede che internamsnte & wvuots
Probabilmente & fatta con una lamina
arrotolata. Che cosa volete farne? —
chiese, persuaso che un tipe come
Garrone non si permetteva certo il
lusso @i compiere aziond pratuite.

Garrone fissd un momento con stiz-
za "'mportuno, ma, dopo aver riflet-
tuto, pensd che avrebbe potuto sfrut-
tario al suol fink

— Che voglio farne? — ripeté —
Voglio valermene per unopera di ca-
ritad.

— Un'opera di carlt? Vei? — sog-
#lunse con non celata meraviglia
Rosst. 3
— Proprio cosl, signor mio, — Ri-
spose Garrone, plecato — potrd ave-
Te it miel bravi difetti, io; magari sa-
rd un po' spendaceione.,,

~specie del denare altrmi — I-
ranl.zza in sordina {1 piota.

— E sia pure, del denaro altruf,
nel riguardi di chi ne ha troppo; ma

i ad
—E'nuelehevedrmnl—mn—
Sinse: SiBLL

&i tratta di compiere un’opera
umana, che dichlede un cuore sensi-
bile e , non. & certo alle per-

si, come per far comprendere che
Fodienza era terminsta. Buona notie!
E s'avvid con passo dignitoso verso
it villaggio, rimuginando nel suo fer-
vido cervello che seguito avrebbe po-
tute dare alla faccenda per eavarne
un utile qualsl_asL Perchié, In gquel
moments, egll stesso non aveva la
pit remota idea di come far germo-
Eliare = sviluppare 71 seme dells nuo-
V& speranza che aveva gettato nel
sensibile cuore del cavaller Panfin.

XX
L'idea, meravigliosa, fu suggerita a
Garrone da un fatterello al guale as-

sistette la mattina seguente.
Renata, che sl esercitava ad esser

zone dabbene cume Vol che bisogna
rivolgersi, ma al peccatori come me.

LE MEMORIE DI UN
ACCADEMISTA

(Continua da pag. 4)
2 secotrascinanti rimorchi con sopra

— E allora, volete 58 cre-
dete, s'intende, in che consiste la vo-
sira opera bensfcal

— Non ho alcuna ragione per ma-
stondervelo. Ecco qua. C'¢ guel po-
wers Panfin che smania per conoscere
il segreto del commendator Verna..
Si, =, 1o s0 in che consiste, — s'af-
fretid ad aggiungere vedendo che Ros-
si aprennava a parlare — 1o so me-
glio d'ogni altro, lo. perché son qul

per aiutare il

T lLe regule' della circolazione avreb-
bero potuto consigliarci di metterci
in coda al sostanti & mano dritta per
il tuwrno E cosi

fare. i

chiesa in pieno mezzogiorno di una
cosl

smu:ememdiecmna,em

Der
un mobile & laneiato in corsa sulla
schiena il una discesa, per fare que-
gli assennati movimsnd di ecul sopra
occorre spingere o tirare 1 frenl. Re-
gola che oltrz all’aatista io pure co-
noseevy sebbenme a quel tempo non
fossi affatto d wel-

c&fz dej mezzl accoglitor! ci consen-
ti di smaltire elasticamente buona
parte della di i

———
L \OUTLONE

tercl sopra le mie riverite membra.

3) Da tempo la vettureita aveva de-
nunciato noie al freni.

4) La rottura dei medesimi (pario
freni} era avvenuta silenziosamen
Benza preavviso e pmprlo nel punto
pia critico di tutts ls merropoli

5) La manovra attuata dal condu-

Che coza ne & derivato al mio in-
dirizzo.come risultante del 5 punti or
ora

orari che cif erano stati affidati dal

coﬂnéperdrpmmmmmm
II

nelle ricerche dei suol ma
regta il fatto che 11 cavallere non
guarird dalla sua curlesitd morbosa
semnsuslsemﬂaunsegmh

pld C-HSN-

una futura T d eu-
*a di un paio di negrette meno delle
altre orrende, era tutta occupata a
tentar di lavare ia testa dl una di es-
se. La teneva chinata su una gran
zucea tagliata a mets, colma di scqua
ticpids, e le sciacquava i capelll tutti
insasponatl, Su una pietra 4 accanto

1 poggiati i
¢ ornament! metaliici vari che ia bam-

ta! E' venuto nppnsta dall'Ttalia; spen:
dendo flor di bigifetti da mille, e pro-
prio si rifiuta di credere che tutto con-

venne premuta meaam dax mio

sista in una fa-
migliare. Che volete farcl? Questione
di gustl. E qul sta la differenza fra 1
tipl virtuosl come vol e | #libustieri
come me. Volaltrl, pur df non tradi-
ml.ave:lth. iascerete crepare quel

hina s'era oitl dalla

pettinatura. Una fibbis,
fra I capelli, le cadde nell'acqua e,
con stupore di Garrone, invece dl an-
dare & fondo, rimase-a galla.

B di lo, invece,
gl Ia diet atta o
guarirlo,

feantinua) ANTARES

cia

stato, {1 conducents decise di sor-
con abilitd la lunga fla de-

in segreto la

Dieci glorni dl prigions di rigore,
amiel mieil Tondi tondi! E per gual
maotiva? Per effetto di una df quelle
delizie che attendono i capiclasse. Ec-
co infattl il tenore deila sentenza e-
messu a mio carico:

<Pl a bordo di un auto-

cassa,
Ora diteml vol se c'¢ glustizia:
1) Io non sapevo giudare l’xuwm-

2} L'automezzo che aveva provocato
l'm&enmeramnhjnmpo‘pmdﬂ
cucco e se fosse stato un mero ci-

mezzo dell’Amministrazione Asronau-
della

che capltano, ragazzi, che cf volete
fare?

feontinua) M. SALVADORE
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