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Avete noiate che per gli Inglesi goesta &'la
stagione degl starchi? Forse, a rifletiercl bems,
lo & per tutti | nostri avversari anglosassoni.
Pensiamoci un po’: gli Americanl, appoggiando
v C gl A ed i Neo-Zelan-
desi di cui si somo costitwiti protettori, Lanno
tentato proprio in questi ultiml tempi guei fa-
mosi sharchl alle Salomone (per non citare I
minori nei paraggi della Nuova Guinea & dal
le parti di guel polverio di sole che sono le
Aleatine) di eul ancorz non sl s& di preciso
Famplezza = 1 risultati, ma ¢he, a giudicars
da guanto d ¢ P np
loro... antor], non debbone &Ver portato a suc-
cessi eccessivaniente brillanti. Pol gl Inglesi
hanno tentato Ja grande avventura di Diepp2
che, a stare al signifteat.t del documenti rin-
venutl chs alle affer degli in-
teressati, doveva portare all'livasione ed =alls
congunistx del contimente. Come se non bastas.
5, venne una di; il
ne, cen grande spiegamento @i forse, coniro
gquer yuattro gaith del presidl del Madagascar,
ed Infine — vero colpo finals (almeno per ara...)
— Valiry Importante impresa di Tubruch

Uheé bilancio hanne tirato df guesto? A leg-
gere 1 giornali imglesi, che si mostrann esire-
mamente soddisfaiit di tuito, [ bilancio ¢ net-
tamente positivo: ossi hanno <imparates mol-
It ¢ pare theé non s5i proponeéssero aliro che
«lp-parares. Sopratinito erand curiosi di sape-
re se la tecnica del relmbarco o -del rientro allz
basl di partenza era abbastanra bene sviluppa-
fa. in presenza di forte reazicne avversarian A
Dieppe sono rinseitl benissimo @ rebmbarearsi
ed & rienirare (a4 parte gualche piecold perdl-
ta, assolutamente prevista, perde.); a Tebruch
un po’ meno, perchd o somo rimasti quasi tus-
tl, a terra, e quei pochi che vifacevano per
mare la strada varse le propriz basi seno G-
niti in bocea al pesci, prova evidente che i
sCommanross residenti o Egitto sono meno in
gamba di gquelli deli'Tnghilterra
HLo sbarco di Madagascar & Uunico che ha a-
vuto risultate positive come sbarco in 58 (forse
gli Inglesi lo conskderano un risultuto negatl-
vo, perché non hanno dovate reimbarcarsi.)
in guanto gual pochi francesi che hanno faito
resistenza, senra nessuna comvinsione probabil-
mente, non erang certe in properzione con gl
attaccanti, ed hanne mollate e posizlonl

Ma non ¢i inter degli i, che
sono la particolare attivitd stagionale degli In-
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le operazioni di sbarco hanne avute a dolersi

gquanto noltetempo, mentre la Plazza venlva

falso profeta dl pace — ha avuto uns ‘baru im-
portante nella storia inglese di guesto conflitte.

del nto dell di ae- a tutto splanc per distrarre la di-
roplanl, A Dizppe l'ombrello avrebbe dovuiio fesa, lo sbares & riuscito; sfor
aglre all’inizic dello sbarco splanande la strada do st di gli sharcati con-

le ragioni di guesto comportamen-
to insoddisfacente della R AF. ed aviazioni ac-

glesi per il momento, se ¢ssi mom avessero se-  AllY truppe At mii, e op per  tro la reazione delle difese ¢ successivamente colite el portersbbe -molto lontani, ed indub-
grato un ‘_ impi deil’ irle, e In fase wdidattl I in fase di ritirata, I non k ci be a un fmpor-
Secands 1a definizione della stampa nemica, gli ca» i reimbarcn, avrebbe dovulo strenoamens ha pid funzionato; I nmostri mezzl zerel hanno tante matione assolutamente foori posto su
sharchl si sono iuti sotto la pr ai  be proteggere dalla ploggis di bombe i meszi  preso |l sopravvents, hanno ap- «L'Aquilone» che. non pud sollevare forti ca-

«un ombrallo di aeroplanin.

L'espressione & ben trovata, non c'¢ che di-
re. Ma come hanno funzionate i vari ombrelli?
Quelle delle Salonione, tanto per riportarel al-
I'esempio pii antiep, pare che non abbia fun-
zionato hene; compltc di un om-
brello & guello di parare il sole o ia piogeia,
nel caso specifico Ja pioggia di bombe; ora Ie
navl nord-americane che hanno preéso parte al-

i superficie, ora pare che la prima parte sia
riugcita deboluccia, che Ia seconda sia stita

poggiato le truppe di terra riuscendo a far
spazzare tutta la zona, e poi, balzati all’inse-
guimento del mezel navall in ritirata pil che
frettolosa, sono riuscitl a far piazza pulita ai
essl, sprofondando tutte Je unith maggiori e buen
numero delle minori.

A dalla zl aerea ¢

terresire tedesea, e Ia terza abbia segoato la.
! dell’s prova p . dun-

que. A Tobruch oltre lombrello di aeroplani
gli ITaglesi a ' col
delle & da che gue-

st'uitimo sia state pid efficace dell'altro, In

Omb di marca, cuonque. Ed ¢
singolare constatare cid, perché il fatidico om-
brello — pensiamo alfombra di Chamberlzin,

richi; peré una considerazione possiamo per-
mettercela, guantungue si traiti dell’ennesima

“dl un’ i gia fatta e rifai-
13 Ma appunto perchi tanfo spesso ricorre nel
nostr bi: prop corri-
spondente al véro: 1a R.ALF. e le aviazioni ac-
colite nen valgomo le avversarie. Ecco tutto
ma ¢f pare che bastit
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Il nosiro valoross collabora-
tore Plinic Rovesti, che vol
tutii apprezzate e segnite gua-
sl ogni settimana sulle pagine
d¢ sL’Aquilones, ka pubblicato
in questi giornl un opuscolo ad
uso dei preacronsuotici del vo-
Ip a vela intitolate « Volo li-
bratos. 8i tratta di on manua-
letto che aiuterd Il glovane a
glungere =presto = benes al
plletaggio con motore. I Ro-
sti, per compilare questo ma-
mualetto, ha ampliato e svilup-
pato una serie di artleoll com-
parsi recentemente sul nosiro
glornale.

Appena giunte il fibretto ab-
blamo stbito letto la prefazio-
ne di cui quoi sotte riproducia-
mo Ia parte pia importante. La
riproduciamo perché da essa
molti potranme farsi un'ides
chisra dells necessitd dei volo
# vela in geners e in partico-
fare del wolo lbrato per av-

sce alla preparazione del piloti, =i
deve convenire che certi limiti non
possonc venite superstl, senza che ne
Testi compromessa la quaiitd del per-
sonale navigante. E' quindi necessa-
Flo non laesciar intentata alcuna via,
che porti al conseguimento di risul-
tetl migliori nella  preparazigne dl
ess0. Percid noi riteniamo che anche
gquesto modeste libretto possa venir
salutato con simpatia da quanti con-
siderano il wolo senza motore come
Vers e proprio tiroeinie per la pro-
parazione e lz selezione di quegli e-
lementi che, per la lovo attitudine al
vole, diano affidamento di poter riu-
sgire domani, ottimi piloti militari.

Un giovane che si presenti ‘ad una
scucla di volo a maotore, senza aver
prima salmeno =

Iesse meglio di ognd slira cosa & crea-
re guelle forze, di cul la nostra awia-
zione aveva bisogno, affermare
nel mondo il diritto e la volonta del-
1'Ttalla Fasclsta., Le migiiaia di alile-
vi, che negli ultimi quindici anni
sono- afflult alle scucle di volo a mo-
tore, dopo essere passatl al wvagho
delle scuole di vole a vela, costtul-
sconc una prove irrefutablle della
saggezea di tale indirizzo didattico,
che ha giovato ad una seria selezio-
ne del pilotl e 11 ha messi in grado
di dare un migliore rendimento.
Se gqualeuns In Italla si ostinasse
ancora & non voler spprezzare nella
loro giusta entitd | vantaggl di ordi-
ne tecnico, spirituale’ ed economico
affertl dax volo a vela, e non volesse

«He dl volo lbrato. ci fa pensere ad
un znaliabeta, che pretenda di esse-
re ammeszo ad una scuola di ordine
superiore, senza aver prima frequen-
tato le elementari. Salvi i casl ecee-
xzionali, che, appunts perché tali, noa
possono servire di norma; studenti df
questo genere, prima ¢ poter con-
seguire la lcenza, si {roverebbero
neila necessitd di wvedere di molto
Br il loro corso di gtudl, on-

wiare | gi i al pllotag:

gio dei wvelivoll a2 motore.

Ogel si guarda al volo 5EnZa moto-
Te come &ad un . inegusglianiie stru-
mento per ls preparazione tecnica e
spirit det futuri pllott dasropla-
no, per non dire delle altre sue straor-
dinarie possibilits dif vse bellico. gid
felicemente ' sperimeniate “nel  corsg
delt'attuzle confiiito e di cut vorrem-
mao poter smplamenie parlare, e ov-
vie regioni non ce lo viefassero.

Le race Innovazioni, portate nel-
zione delle souole militari
;\\ic'a.‘;.,m stanno a dimostrare co-
formazione del personale na-
nte in .em]‘m di querrs, per il lo-
di uominl ‘& 4L mezzl proprio dl
tale periodo El‘ce)lana . rappresenti
un problema i enpitale importanza.
L'otpanizzazione delle imdustrie asro-
nautiche itallane & certamente in gra-
do dl far fronte ni bisogni o puersa
ber cid che concerne la produzione
di vellvoli, ma per quanto s riferi.
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de supplire all diquelle
nozioni fendamentali, che si appren-
dono nella seuola élementare. Del re-
sto, | plonieri “del volo come hanno
potuto spprendere ‘guesta mmirabile
arte? Essi hanno semplicemente gra-
duatg l'ordine delle difficoitd e, pro=-
cedendo razicnalmente, son riusciti ad
imparare i segreti del pilotaggio e-
tementare, escludendo, rei loro primt
tentativi, le inevitab'd complicazionl
derivanti dall'installazione e dall’uso
dell'spparaic  moto-propulsore, che
baenno applicato ai loro velivoli sol-
fanto dopo sver appreso Narte def
volo. L'avizzione ha pof compiluto i
progressi - a tutitl ben noll, ed anche
la didattica del veolo ha dovuto ade-
Buarsi ai nuovi trovati della teeniea,
che accelerava 1 tempi delle sue con-
quiste. Qussto rapido progresso, perd,
e la conseguente necessitd di far pre-
sto nel preparare [ pilotl, Lanno por-
tato all'adozione del metodo pit co-
El0s0 ¢ meno razionale: I'ingegnamento
deils tecnics del volo mediante I'uso
&l apparécchi a doppio comando. Sol-
tanto | valovelsti sono rimasti fedell
al che per
Tinsegnamento velivoll

delin di far
precedere tale attivitd &1 volo a mo-
tore, nol invitlamo gquesto qualcuno
& voler meditare su una inieressante
notizia — tolta dsl numero 24 delly
rivista tedesca «Flugsports, uscito I
20 novembre 1840, cloé quando la Ger-
mania era in guerra da oltre un an-
no — della gquale riportiamo une
stralclo;

«L'utilith del volo a vela come mez-
zo di preparszione dei piloti dell’ar-
mata aeres, & stata uf-
ficialmente riconosciu-
ta dai pid altl Coman-
di del Terzo Reich. Il
Minlstro dell'Acia ed
il Comando Supremo
dell’Armata  Aerea =i
#ono fattl comunicare
dal Comando Supe-
riore delle Scuole
nilotaggio aereo |
sultati ottenuti daj pi-
ot di wolo & wvela
=brevettl Ca. I rap-
portl e le statistiche
Dresentate hanno  di-
mostrato senza  sloun
dubbio I'utilitd di ta-
le preparszione pre-
militare  seronautica
per 1 futuri piloti del-
Varma serea, dati
ottimi risultatl ottenu-
ti dappertutte. II Mi-
nistro del Reich per
I"aviazione e il Co-
mando Supremo  del-
PArmatz Aerea han-
no dato ordine che
tutt i C wvada-

@ =i sono preoccupat] costantemento
651 mighorare il loro metodo d'istru-
zione.

In Italia, fin dal sup primo sorgere.
il wolo senzs motore assunto il
caratters di «scuola elementare di pi-
lotaggios, & ne & prova il fatto che a
gueilepoaca ii volo veleggiato non era
pbunto contemplate dai programmi uf-
fciali del Ministero dell’Aeronautica.
Con Vorgenizzazione pol della prima
stuols di volo senza motore, sorta &
Pavulle nel Frignano nell'agosto del
1827, il wolo & vela italiano assunse
un'inconfondibile impronts «premibi-
lares. Se fale ihdirizzo non ha accon-
sentlto da nof il rapido ragehungimen-
10 del risultatl tecnico-sportivi otte-
nuti all'estero, ha portsto in com-
venge &l perfezionamento dei vecchi
sistem| di lancio e, sopratutte, all’ap-
pilcazione d'un metodo d’ insegna-
mento, le cul peculiarl caratteristi-
che didattiche =i sono dimostrate, al-
la prova dell’esperienza, perrettamen-
te adeguate @i Oni wvalutl.

Per la storin, diremo ehe fu 1l Co-

Umberta N — dopo
aleune felicl esperienze compiute sul-
I"Aereporto di Bologna neli'ormai lon-
tang 1528 - a proporre al complantu
quadrunviro Italo Balbo Iz

no Incontro al volo a
vela con piena com-
prensione, disposti ad
accordargll ognl  ap-
noggios.

Questa constatazione,
per 1'aitissima autori-
14 dalla ouale provie-
ne, azsume valore In-
discutibile e, come gia
ebbe a dire in un suo
articolo su «Le Vie
dell’Arias 1l Coman-
dante Umberto Nan-
ninl, trapguillizzerd,
speriamo, qualche ir-
riducibile ritardatario,
che sembra adatrarsi
a mallncuore al 50-
Dravvivere, guerrca
durante, del wvolo a
vela faliano.

Ma a suffragio dl
guanto gid abbiamo
detto in merito a quel-
H ehe chiameremo
« vantaggl preavitori »
del vala senza motore,
v'a dell’ altro. Recen-
termente 11 camerata
Enzo Bartocci  {vec-

ne deila vecchia Seuola di Pavullo e
ad assumersi in plenc la responsabi-
lita dell'lndirizzo assunto dal volo a
vela italiano. nella convinzione  gs-
soluta che rivolgere ognl sforzo a fare
d'ognl giovane un buon pilota, va-

chio del
GILF. -dell” U’rbfz che
non. ha b!_sognn dl
presentazioni) ha con-
dotto a termine una
Interessantissima  «in-
chiesta tecnica s, sul

risultati della quale richiamiamo 1'at-
tenzione di chi legge. Per Ia verits,
&1l issimi dati statistici re-
lativi al vari corsl di pilotaggio mili-
tare presi in sttento esame nel corso
dl guesta Interessante Indagine, me-

riterebbero di essere gui lategralmen-

te trazorittl, tanto grande & il lore
valore. Ma lo spazio non ci consente
cne di riassumere, perché pia atti-
nentl al nostro scopo, i vantaggi pre-
aviatorl 'del wolo a vels, che essa di-
mostra raggiunti in prdine sopratiutto
alls preparazione degli allievi sl pilo-
tageio del wvelivoll a2 motore. Eccall
pertants in breve sintesl!
- 1. - DMstruzione premilitare volove-
listlea importa una diminuzicne del
tempo mas&imo necessario al doppio
i vantaggi
di economla e dl rapidita nello svol-
gimento del coral militarl 4l pllotag-
gio aeren; i dati riportati dail'inda-
ging in parola dimostrano tale van-
tagzlo in modo Inoppugnabile, poiche
il e«tempc di decollos & stato l'ele-
mento base, che ha informato la va-

{"affondatore di navi

I
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Iutazione statistica dell’utilitd prea-
viatoria del volo silenzioso.

% -1l volo a velg serve a selezio-
mare § glovani com scarge attituding
al pilotagglo, evitando cosi alie stuo-
le dl volo a motore numerose ed inu-
1ili ore di doppic comando ad allievi
che pol dovrebbero venire esonerati
per tale deficlenza. Cly rappresenta
un vantaggio di effettiva consistenza
pratica soprattutto dal lsto economi-
co, in guante permette di ritenere
nulla la percentuale di slllevi esg-
nerabili per sinecapacitd prof onales
che, per gl elementi non selezionati
attraverso Ul volo & | velzs, come risul-
ta dalla precitata :adagme statistien,
ragglunge la cor&s:nzrevale auquotn
del 20 per cento,

3.-- L'istruzione volovelista eleva 11
Livello tecnleo degli aspirant af corsl
di volp a motore, aumentande note-
volmente il rendimento culturale di
questi ultimi. In fine, non va trasou-
rato il lato spirituale, poiche non v'e
chl non veda quale magnifica seucla
di coraggio, di calma e di senso dl
responsabilita, costituisca per la gzlo-
ventd la pra&ica del volo senza mo-
tore,

L'esperienza altrul e 1a nostra, guins
di, rendono pii salda in noi la com-

lone ormai antica del grande va-
lore pratico assunto- daife scuole i
volo senza motore & la persuasione,
parimenti antica, .che ad esse spet-
tano ¢opgi compiti importanti per la
preparazione di- quegll vomini, che
dovranno nel prossimo domani ripe-
tere e superare Ja gosta del meravi-
Eliosi plloti di oggi. 11 grande desti-
no imperiale, a8 c¢ul 1a storla chiama
TItslia e che nel duro tormento della
Buerra matura | suoi tenipi e le sua
méte, non pud essere raggiuntn e
mantenuts senza un'aviazione milita-
Te che, acesnto a macchine numarose
e potentl, aillinel schiere folte di va-
Lidi pilotl. Well'intento di servire a
questo altizsimo fine, noi, pit avvez-
41 :a manegelare 1a leva di comando
che la penna, el siamo accintl alla
presente fatica, eperando che esea
Dossa tornare di quaiche utilith a
quel glovani, che, atiraiti da una pas-
siome pli forte della morte, affollana
le scuole di vele a vels, nell'attess
di guel giorno che H wvedrad, nuovl
cavalieri dell’aria, pronti a tutte le
prove, degnl di tutte le vittorie,
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hi scrive. & un aeromo-
dellista come tanti ce
ne sono e quindi gueste
note non sonc state

sCTitte per gettare una
base per la costruzione
@i motori a scopplo per
aeromodelli, ma bensi per far cono-
seere gualeosa intorno & questh ple-
eoll cuorl di acelalo, Pid che alro
questi brevi cennl non sono che uma
esposizione di cio che abbiamo fatio
in guesto bellissimo campo dell' Aero-
modellisme e lo scrivente spera di
potersi rendere utile a tutii coloro che
5i appassionano e lavoranc intorno &
quei capricclogetti che sone 1 motorl
5 scoppio. per aeromodelll,
Limpiego del motori a esplosione
nel campo dell’ aeromodellismo ha
portato a dei perfezionamenti tecni-
ci, che non si sarebbers potutl oite-
nee usando come furx.a motrice il
i Non si
pudé negare che con quest'ultimo,
molte si & fatto, ma non ¢ nemmeno
il ecaso di fare raffronti con il nuovo
re dell’Aeromodellismo e ciogr il
smotore a scopplos. ‘Per contro se
T'elastico era ed & tuttora Velemento
base della semplicitd, altrettanto non
si pud dire del motore 4 scoppio. Mo_l—
ti difetti secampano il diritto di esi-
stere su guesti motorl, = principal-
mente quello che consiste nela dif-
ficoltd  deli'avviamento del motorl
stessl, Un altro difetto, & non st pud
dire che sia secondario, & guello con-
cernente la parfe elettrica, un altro
riguards la earburazione.e cosl wvia.
Cercherd pia tardl di passare in ras-
fegna questl ineonvenient! e splegare
le cause pill comunt, Intanto non s&-
ra male, dare una fuggevele scorsa
alla parte costrutfiva dl questi mo-
tori. Parte che andrebbe curats, co-
me il progetto e relatlyl caleoll, e
forse ancora di pin di questo. Non
o't da meravigliarsl se dico questio,
perché nella maggloranza del cast il
progetto, tradotto In pratica, presen-
ta delle Imperfezionl che solo que-
st'ultima poird togliere in segulto ad
attent! e sistematici esgmi. Invece si
vedono del motori che, se anche fun-
zlonano, sono stafl coatruith male.
L’artigiano che 1 ha realizzatl & sod-
disfatto perché «giranos, ma sl pud
obiettare, quante Dpiccole e spesso

raccomandazione su
cid non sard sempre saf-
ficlentemente  bastante.
Eseguite le suddette a-
perture si devono ora
aggiustare i pezzi che
dovranno essere saidatl
al cilindro & giog, guel-
lo che formera la ca-
meva di teavaso, i tu-
bo di scarico, e il tu-
bicino di presa d'aria.
La saldatura da effet-
tuarsi sard gquella ad

ta che non biscgna aver fretta per
eseguire tall operazioni che del re-
5t0 non comportano una speciale abi-
lith, ma soltanto molta sttenzione.

IL PISTONE

Il binomio cillndro-pistone & della
massima importanza e se con preci-
sione abbiamo lavorato l'uno, altret-
tanto bisogna fare con l'altro, Ge-
neralmente il pistone viene rieavato
da una barretts di ghisa grigia. Ra-
ramente viene costruito di acclaio =
qumw per eliminsre 1 pericoll di

ottone. scalda-
¢ uniformemente i pez-
#1 da unire, disossidar-
1i mediante borace e u-
sare dopo metallo d'ap-
porto {in guesto caso
l'ottone). La tempera-
tura miglicre da osser-
vare & gquella in cwl
V'ottone scorre ben flul-
do, ma senza che lo

Le portate dells spl-
nolto sono applicate, in seguito alla
laverazione, e saldate ad ottone. An-
che quli valgono le stesse norme che
per i1 cilindro. Nel pistone bisogna
rispettare le misure, Vallineamento
dello spinotto che deve essere per-
fetto e per finire la rettificatura. Il
diameiro del pistone deve essere 2 o
2 centesimi di millimetro inferiore a

9
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alla testa e plede di biejla. Pol con
della lamlerina di accizio, con spes-
sore variabile dal 7/10 ai 10/10 4
mm., sl costrulsce i1 corpo della biel-
la. A gquest'ultimo si dard la forma
di un « UWas avente 1 bordl laterall
decrescenti dalla testa wverso il pie-
de della blelletta. In seguito, alle due
a di tale sl prati-

cano, adoperando una Hma tonda o
mezzo tonda di taglio fine, delle pic-
cole scanalature destinate ad allog-
glare i boccolini del plede e testa dl
blella gia lavorati precedentemente.
Infine si controlla la misura totale,
che- deve loglcamente rtisponders al
prog ldandg, & ot-

toné [ tre perzettl esegulﬂ. Wella o~
perazione di saldatura =i deve fare
che 1'"alli tra-

sversale e longitudinale del plede e
testa di biella sia perfetto. Con tale
metodo, sI ottengono delle biellette

quello del . F te 1'ac-

strato df metallo fuso
abbia a divenire opaco.
Sepno questo che l'ot-

del pistone col cilindro
& ben rusclto gquando il primo scor-
re un po’ a forza nel secondo. Nel

pol 11 pistone acguistera
quel gloeo nemsarlo per il buon

tone & surr
che ia saldatura nonhn
pit la 4 mormale.

Inoltre surriscaldando
1" ottone nen scorre pil
pene, & guesto a scapi-
to della pulitezza del
lavoro, Terminata anche
questa operazione & pre-
feribile Immergere {1 ci-
findro in una soluzione

LD SPINOTTO

Quest’organo & semplicistimo, tanto
to che non importerebbe nemmeno
trattario, ma un cenno anche su gue-
sto non potrd essere nocivo. Lo spl-
notto & di accialo temperato e rinve-
nutts al colore viola-aranclo. Esso in-
ter & forato per tutia la sua

dl acqua £on
acido solforico, tenendo
In bagno per circa mez-

z'ora. Questo per far si

CENNISUI HOTOR

(PP PER (EAAELLI

raggiunta) e percid se hanno I pre-
gi, hanno perd anche tuttl 1 difettl
che questo comporta. G orgam:
component! 1 motorini, non sono mol-
ti, ma tutdl bhanno un preciso com-
pito assegnato e non si pud, né st
deve dire, che lo spillo del carbura-
toreé ¢ meno lmportanie dells biella,
oppure del plstone. Tutil 1 pezzi de-
vone essere costruitl con precisione
assoluts, anche se questa pud pid o
meno veriare e non gl devono giudl-
care tall organl con differenti misu-
re di wvalutazione rizpetts all'aceura-
tezza del lavoro.

FPremezso cld vediamo ora, come
debbono o meglio come andrebbero
costruitl gli organl dl guesti piccoli
indemontati motorl.

IL CILINDRO

X' guesto I'organo che con il pi-
stone tichiede maggior precisione di
lavoro. Mcite noie zi potranno cosi
eliminare compresa quella dellas mes-
sa in moto. Il materiale da adoperar-
s5i deve escére tenace, Omogeneo e
lento al deterioramente per scorl-
mento, cosi & preferibile adottare lo
accisio al carbonio oppure laccialo
al nichel-eromo e ancora altrl spe-
ciall aceizi. 81 inizia, la lavoraziohe
del cilindro, al tornio. Sard bene di-
videre Pandamento del lavoro in due
partl. Prima la sbozzatura cel foro
e dell"esterno, poi la rifinftura del-
l'eaterno e per ultima la fnitura del
foro” che si lascera 1 decimo o 1.5/10
piit pleeslo del diametro stabilito.
{Questo zoprametallo verra pol le-
vato nell’operazione di rettifica). Por-
tato, cosi, a qQuesto punto il cilin-
dro dovreme tracciare sopra ad esso
i puntl ove saranno praticate le si-

grandl nofe si pot

con una cura pit attenta nells co-
struzione del singoll organil So bene
che spesso V'ansietd d! provare 1l mo—
tore & talmente forte che certe ri-
finiture (diciamo cosi), sono traseu-
rate, ma prima o dopo sl risentiran-
no gl splacevoli effettl. Tuttl I mo-
torl costruit! fine ad ora In Italia
hanno per base 1

BT usa-
re per qguesta cperazione, un buon
piano dl controllo e un tuon graf-
fletto. La cul punta sara tenuta sem-
pre ben affilata. E' ovvio aggiungers
che per segnare gquesti punti, biso-
Ena p 1a
per non falsare le misure delle fine-
stre & di conseguenza I} cicle delle

costruttiva (anche se a volte non @&

diverse fasi. L& aperture sul cilindro
devono essere curaie molte e ognl

che le zcorie e il berace se ne vadano
lasciando il pezzo lavorato molto puli-
to. In ultimo =i esegue la rettificatura
del forg. A rigore dl logica guestiope-
razione andrebbe eseguita sulls mac-
china apposita, ma dato che non tuttt
sono in possesso di tale costoso ar-
nege, g pud anche
rimediare utlilizzan-
do il tornio. T pez-
70 vlene strinfo in
una forma fissats
sul mandrino e 1'ap-
parecchiétto portan-
te la moila, sul £ar-
rellp ports utensiil.
Le condizioni neces-
sarle per otienere un
buon lavoro sono
tue: 1) Che la mo-
lettina deve avere
come minime una
weloeitd corrispon-
dente ai 10-12 m. &l
secondo. General-
mente eccorrono, in
via generica, che la
mols compia da 14 ai
15000 girl al minuto.
2) Osservare di otie-
nere i girl richiesti
con un momento vi-
brante nulle o per lo
meno imperecettibile.
Converrda percia
stringere bene sul
carrelln porta uten-
sill la rettifica e re-
gistrare | lardonl
della tésta a croce.
Le mole da usare
per tale lavoro non
devono essere molto
dure. Ottimi risults-
tl hanno dato le mo-
e comun! dl sme-
riglio. E con la finl-
tura del foro il cl-
lindro & terminato.
Si controllerd per ul-
Hmo che il foro stes-
50 sia perfettamente
tondo e parallelo. Ri-
peto ancora una vol-

lunghezza & porta sulle estremitd due
piccole pasticchine di  alluminio o
ottone che Impediscono, In caso di
sfr sulie del cllin-
dro, di produrre delle rigature sen-

z'altro nocive al buon funzionamento

del motore.

LA BIELLA

S! sdopera per la sua costruzione
deil’scelalo di qualith ottima. Rara-
mente sl costruiscono in alluminio,
perché se fatte di detto materiale so-
no soggeite a flettersl. D'aitra parte

2 molin leggere che, ae
costruite diligentemente, hanno dato
sempre dei resultatl eccellent. Ed
& pvvio aggiungere che nells tests
dl blella ¢ necessarlo alloggiare una
boceolina di bronzo da cuscinett.
ILBASAMENTO

Viene costruito in alluminio o sue
leghe, In segulto a fusione, La sua
lavorazione non comporta notevol
difficoltd; bisognerd perd curare mol-
to che tra Passe tragversale della
bronzina che alloggia !’albero motore
e l'asse longitudinale che passa at-
traverso la flangia di fissaggio del. ci-
lindro, intercorranc esattamente 80°
Quindi & necessario spianare la flan-
gia, montando il carter su di un sop-
porto 2 squadra di 80° e guesto sulla
forma del torndo. Si avrd cosi la cer-
tezza di ottenere un buon lavorg ri-
spondente alle esigenze opposte. II
tappo del earter & pure in alluminio
e ‘tornito fAnc ad ottenere  spessori
minimi. La Hlettatura, che occorre,
per fissare il coperchio &i chiusurs
al earter deve esszere eseguita con
precisione. TI passo di detta flettatu-
ra = pud scegiiere tra 0,75 ¢ 1 mm.

non  si fare dl d

La b la dl bronzo al 1'al-

notevoll perche 1l beneficio dato dal-
ia leggerezza del materiale viene an-
nullate, Ingltre Uingombro dlventa
eccessivo, mentre abblamo tutto 1'in-
teresse di fare Il basamento pit pic-
colo possibile. Tl procedimento ideale
sarebbe dl ricavare la bleila median-
te lo st a calda d
ma si possono ottenere delle biellet-
te rispondentl benissimo alle scopo col
procedimento  seguente.

Anzitutto - si torniscono, alie misurs

bero motore si fisserd al bassmento
Iv modo da assicurare un accoppla-
mento perfeito. Generalmente, detta
boceoia viene introdotta a freddo nel
fora  corrispondente, Il cui diame-
o & 1710 o 15/10 di mm. phi ple-
coio del diametro esterno della boc-
cola in parola. Quest'ultima avrd i-
nolire {1 foro, entro 1 guale allog-
gia Ualbero motore, rettificato me-
diante operazione di alesatyra,

¢1.-Continua)
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ﬂﬂrf/dff (rhe det-
la querra aereq

L' AQUILA A TERRA
Due giovani ufficiall aviatori Ob. &
Er, Tenente il primo e sottotenente
Taltro. Ob. & di gié da tre mesi sul

ra, non mi piace
affatto. Mi annole-
rel, cl soffrirel. Ma
& scontro ayvenu-
to, soddisfatta la
sete del larghl spa-

diatore. E cld potrebbe esser serio.
La macchina & ancora doclle alle le-
ve. Ed allora... Allora niente, perché
Ob. &l accorge che ha le flamme a
borﬁo Alle spalie. Ed egli spre la

e sl per col

ite. Ed accade l'inaspettato:

z e d o lo
appetito guerreseo,
fo ml rivelge alla
teiTa come Al se-
no materno. Madre
terra, che felicita!
Cosi sento io e
certa cosl sentono
tuttt gl aviatorl.
Lz mia mon & u-
na seoperta, € uns constatazione. GH
aviatori, a terra, ci sanno stare. Me-
glio del cosiddettl terragni. E so-
no disinvolt! e simpaticissimi. Si fan-
ed

1 chi

{ronte aereo egizi ed &

un africanista profondamente con-
winto. Adora 1"Africa, gli sembra d'ss-
serci nato, @ felice di poter fare la
guerra met clell africani. Ed al ca-
merati volentlerl manifesta una sua
particolare idea: =Gl aviatorl italia-
7\ non combattono par Vavvento del-
I'Eurcpafrica ma per l'avvento del-
I'Italafrica »,

Forte di questi convineimenti ed
opiniond ed anche dei tre mesi di an-
zianitd africina, il tenente Ob. con
una terta aria di superivrita parla al
sottotenent= Er. giunto da appena

ne aguile. Ma il paragone non calza.
Le aqguile son belle a vedersl quando
roteang nel cielo, ma & terra fanno
pletd, Diventano buffe. La terra non
& fatta per loro. Per noi si, invece,
Scesl a terra. ne diventiamo padroni.
Agill, ferd, dirittd, i pledi

Pimprovviza ventats attutisce le flam-
me. Ed i1 pilota muta ldea. Pensa
che potrebbe guadagnare le linee ita-
fiane. Ma [l motore? Il motore & an-
eora efficiente. Ed sllora via, 2 bas-
£a gquots: necessario stornare un pro-
babile proditorio d'attacco.

“Vola basso Ob., noncurante che da
un serbatofo forate sprizza la benzi-
na ¢ lo bagna, Fermamente spers di
poter atterrare dove stanno 1 reparti
della fanteria italiana.

Di sotto, Infatt, c¢'¢ movimenio e
tanti e tanti carri armati. I1 caccia
vl wvola sopra, a poca altezza. So-
no Ingles!, perd, | carrl. E la con-
traerea non spara, perché non si an-
cota se il velivolo & amico o nemico.
Per qualche minuto soltanto. Poi le
bocche rivolte ali'insd cominclano a

‘sputar fuoco. Il vellvolo sale, si al=

sulla levigatezza del suolo che a nol
semora iicoperte dd un agevole e
soffice tappeto di rose.

1 Ob. ed 11 Er.
hanno decollato insteme con aitrl ein-
que compagni. Formazione di sette
da caccla. Avantl gquat-

glorni in Isquadg

— Senti, Er. Ho mwolta simpatia per
te. Mi fai ricordare cosi come sel,
con quest! tuol occhl spalancati de-
=siderosi di rendersi conto d'uns si-
tuazione e ‘delle difficolta da supers-
re, un aliro =ottotenente, Der., che
un po' ir ed im-
pacclato & che ha pol destato la ge-
nerale mersviglia, Lontano ora, il
prode Der. In Russia. Ma veniamo al
noeclole del discorse. No, ho sba-
gliato. Non & un discorso, & una con-
fessione. Gid, confessione. Sai, preve-

do. un assai
Battaglia grosss. Ed o sento, di so-
liw, in quesne vigilie di decollo il

mj con 1

che mi pgssa comprendere. La cosa
non & facile. Ma tu si. Tu mi com-
prenderzi. Ascoltz bene. La confiden-

tm. tre indietro. La marcia aerea &
diretta verso le linee inglesi. Il volo
non dura molto. che si avvista sul-
l'orizzonte 1'avversario. Un reparto di

pesanti wigil da nu-
merosa caccia. La battaglia s'ingag-
Ela presto, con pari animositd e bra-
vurs. Le formazionl si rompono, =i
sparpagliano, dando luogo ad acce-
niti e singoli scontri e duelli.

I tenente Ob.. come sempre, si de-
streggia da capace e da risoluto. Ed
alla prima sua sventagliata, ecco che
ha la buona wventura di far precipi-
tare in vite uno dei caccia nemlel.
Non passano che del secondi ed az-
zecea ancora due colpi: due altri ap-
parecchi vanno & farsi benedire. Ab-
battuti, di certo. Girnata

dalla zona periglloza, prende
un’opposta direzione. Non potrebbero
esser vicine le linee itallane?

©Ob. comprende che non pud chie-
der plt nulla alla macchina e che
deve :nerrm ! l‘sttermuin avvie-
ne
quanto mai, pereM avvenute nell'at-
timo stesso dell'esaurirsi del carbu-
rante. Prima di guardarsi intorno, il
pilota rivolge una mesta occhiata aila
fedele macchina che ha resistito fino
all'uitimo ¢ che sconquassata & col
motore silenzioso appare come un es-
sere morto.

Ob, emette un grosso sospiro e pol
cerca di rendersi conto dove si tro-
va. Non vede che sabbia e sabbla
Pletrame, Fosse, buchi. Delle dune.
Piti in 14 un forte rialzo, che sembra
un monticello. %

L'aviatore si decide ad andare a-
wantl. Necessario perlustrare, aceer-
tarsl che cosa vi sla oltre ie scciden-
talita e le ondulazioni. Vi sonc o non
vi sono repartl dl truppa?! Nemici od
amicl?

non c'¢ che dire: tre avversarl foorl

za & questa: io sono un avi ap-

i per & per
educazione, Amo il clelo, amo 1%ae-
roplano, provo la gioia dells giostra
e deli'attaceo e della caceia nell'as-
sordante clamora dei motori. Si, & ve-
ro, lo amo tutto cid, ma & pur vero
che adoro la terra. La terra & deli-
zioza con | suol blandi e doleissimi
riposi. Essa & carezzevole e condor-
tante, Beninteso perd dopo il dove-
Te compiuto. A starci sempre, a ter-

1l tenente Ob. & soddisfstto e forse
pregusta il momento del rientro, ©%
cosa pit bella e dolce dall'atterrag-
glo, con un consimile trofeo? H pi-
lota ha l'impressione che altri nemi-
di da fronetggiare non ce ne siano
pilt. 8! sbaglia. D'improvvisc & preso
in coda. E' dal

0Ob,

e ed il pie-
de ferito gii duole

viatore ha on sussulto di glola & var-
rebbe corrers Incontro. E quelli, |
bersagileri, a far cenni con le mani,
Cenni chiarizssim! che vogliono dire:
«Non ti accostare! E' pericoloso! Ver-
remo nol a prendertils.

Un lampo dl luce attraversa la men-
te di Ob. Ha capito. Egli sl trova su
un campo minato. GI sterpl, | ce-
spugll, | buchi nascondono le mine.

A metterci | pledi, sl =alta in aris.

La dinamite sotterrata che fa saltare
un autocarro ¢ la dinamite «anti per-
sonals occultata per uccldere un grup-
po di soldati o un soldato solo.

Ha caplto Ob. e &l ferma ed aspetta
che i bersaglieri, praticl del perico-
loso posto, lo salvino.

‘Torna al campo 11 tenente Ob. &d
Il primo ad abbracclarlo & i sotto-
Er. pa-

role e racconto dell'avventura.

Er. dice ad Ob.:

— Dimmi 1a verith, quando ¢ el
trovato sul campo cosparso di mine
& non sapevi dove mettere I pledi
all’aguila ¢l hai pensato? Te lo ri-
cordl il diseorso della wvigilia? L’'a-
quila a terra..

Ed Ob., cosi loguace quando ne ha
le oceasionl, sorride e =i limits a ri-
spondere con una sola parola:

— Toccato!

M. LANEERI

Anche nel paese deila ricchezza do-
wve sl voleva fare dell'ironis sul no-
‘stro fervore autarehico la guerra sta
dettando le sue inesorabill leggl in
fatto di economia. La =Ryan Aero-

= per le
forze armate degli Stati Uniti aero-
planl da addestramento costruiti In
legno & con un impasto di calce e
sabbia. Tale sistema, si assicura, eli-
minerebbe Il 980; delle leghe metal-
liche utilizzate nellz produzione deghl
aerel senza diminuirne efficienza.

Con tutto cid perd Il capo dell'Ui-
ficio della produzione bellica ameri-
cana, Nelson, ha dichiarato alcuni
glornl or sono che nel mese di giu-
£no la produzione di carrl armati, ae-
roplani, navi ed altro materiale bel-
lico & stata Inferiore al 7555 alle pre-
wvisiont fatte al principio del mese, e
che anche nel mese dl lug‘un Ia pro-

duzi degld & ri-
mnsia notevolmente sl di sotto del

't da =l un gior-
no o laltro I* america-

na del Sahara perché Roosevelt vor-
Ti by v
della sabbia per la costruzione degil
aerel.

EESL

Ad un certo punto non pud cammi-
nare pii e zoppica. Saltella. Rovi e
buchi, buchi e rovi. Ed i{i piede che
sanguina. Fiaird con lo stramazzare?
No, nen stramazza, poiché dimprov-
viso, svoltando una duna vede lon=
tano dei gruppi di uwomini che gli
tarmo de! gestt. Soldati, =i, certo.

Due lo colgolo alla testa & ad un
piede. Ferite leggere, perd. Ma col-
piti sono anche i serbatol ed il ra-

ica, saltella Ob. e si dirige ver-

CUMUL] TORMENTATI ABBASTANZA WUN'ENT!, SENZA INCU-

DINE. — Le p sl

In €, ma le nubl

somo molto pid termentate di guella (Tav. 2): Ie basi mal definite (BB) non

s0mo L ‘gl

sone pid o meno frastagliati (D),

manea 1a simmetria wverticale, essendo le sommitd guasi stirate dal ven-
tu (V). In AA Altocumull sparpagliati derivant! da un bancoe ai Altocumull

cumulogenitl. In § baneo

un di ¢

2o di loro. Li ha & cosl poca
che U distingue. I plumette .. plo-
mettol Sono. bersaglier] i*siandl L'a-

di spesso, da

La presenza dl guesie nubi conferma 1'asso-

ciazione frequente di tall Cumull con avanzl 81 nubi medie elevate, Cielo
complesso di nubl basse, medie ed alie da cifrare CL—2; CM—7; CH=1.




L AQUILONE |

{Confinuerione dal numern. precedeale!

— Psst! — Io chiamd. Garrone, fa-
eendogli sorridends segno di seguir-
lo, e s'avvié versc Il fiume.

Panfin 1o segui docilmente come
un  cagnolino, - Ormal era ineapace
dt ragionare e di esercitare il senso
eritico, a tal punto lo possedeva 1'0s-
sessione del creduto segreto.

Quando fu glunto & una porza d'ac-
qua stagnante, Garrone si fermd e,
col piglio d'un prestigiatore o d'un
mago del medioevo, presentd Ia fib-
bia al eavaliere.

- Guatdate attentsmente gquesto
oggetto, amleo mio, guardatelo con
tutta la potenza del vosiri occhl. Es-
so vale millonl, esso & la motrice, la
locomotiva che si tirerd dietro in-
numerevoll vagoni earichi d'oro’ per
vol.

— Per me non & altro che una
spilletta dl ferro o d'accialo o di
qualche metallo affine, e anche roz-
zamente eseguita & senza pretese ar-
tistiche.

— E' tutto. — rispose Garrone, i-
ronico — Tutto, sissignors, futto e
niente. Degnatevl ora dl far lavora-
re i1 vostro cervellino, cavaliere esi-
mio. Non avets detto voi stesso che
la spilia & Al metallp, anzi, di fer-
racelo?

— E con guestol

— ¥ con questo? Ma da gquando
in gua il ferraccio galleggia, santo
cielo! — grido Garrone — E un fer-
ro, un metallo, leggero al punte di
galleggiare, non & l'ideale, il sogno
di tutti § costruttori aerenautiel? E
il segreto non potrebbe precisamen-
te consisters in guesto poptentoso me-
talle che il commendators, uomo a-
stutissimo, & venuto & cercar fin qui?
Eh, che ne dite, adesso? Cominciate

& capire, testa dura? Finalmente!
Perbacco, m'avete fatto sudar bem
bene..

Panfin s'era lanciato sulla spllla e
Taveva presa In mano covandola a-
morosamente con gli occhi

— Sicuro.. — andava dicendo, e-

— Non | giudizl
— szentenzid Garrone — Adessa, vol
gteszo, con le vostre manine, gettate
gquesta spilla in questa pozza. Gia,
forzal

I ecavaliere esegul, quasl in stato
dl sonnambulisme. La’ spllla cadde
in acqua, non s'immerse neanche a
metd e rimase a galla, mentre { olr-
coll che aveva provocato cadendo.
placidamente sl -allargavano flno =
riva

— Bér E' finite? E questo & tut-
to? — domandd Panfln, sgranando
su-Garrone due oechi’ inebetitl.

i — micuro.. Potrebbe benis-
simo esser guesto’ Il segreto: un me-
tallo resistente come l'acciaio, leg-
gero come 11 sughero, facile a lavo-
rare come questo, che certo & stato
otteniito e cesellato con mezzi asso-
lutamente primitivi, Sentitelo, Gar-
rone, sentitelo, prendetels in mano.
Par di tenere una piuma, una plo-
ma di eigno, una pluma dl canarl-
Nno... Perd; — sogglunse improvvisa-
mente, rannuvolandost — sard pol
questo davverc Il segreto dl Verna?

— La solita diffidenzal — brontold
Garrofie, fingendos! offeso—Non com-

binerete mal niente di buonc, wol:
troppo diffidente, siete. Io ho fatto
quel che potevo, dopotutio, ed ho la
tr la. Se non
a me, andate a parlare col wvostro
amlco Verna. Giusto, eccolo laggin
che se la passeggia con vostra figlis
e il suo inseparabile Rossl. Com-
mendatore! — gridd, prima che Pan-
fin poteésse impedirglielo — C'& gqul
il cavallere che ha gualcosa da dir-
vi! E adesso, — soggiunse plano —
veddtevela fra vol.

E s'allontand e andd a sedersi po-
co distante, all'ombra, per non per-
der nuliz della scena che st anmm-
clava spassosa.

Panfin, rimasto solo e con la fib-
bia in mano, fu assalito dal panico
e la sua prima idea fu quella @i ca-
varsela con gqualche frase Inconclu-
dente & sguagliarst. Ma ormai era
troppo tardi, e gl Vernz e gli altri
£l eran vicini r

— Volevate gqualcosa, carog Panfin?
chiese Verna affabilmente.

— Clao, papa! — disse Renata —
Che cos'hal In mano? Fa wvedere. —
e gl tolse senza tante cerimonie dal
pugno la famosa spilla.

— Attenta, non perderla, per ca-
ritd ! — esclamd con voce rauca
Panfin come risvegllandosl.

{cantinuaj ANTARES

POSTA

At s

K, 1-5, Certaldo — Pud darsi che
1a tua idea wvenga un giorno messa
in atto. Tu sai bene che nol siamo
gl lmici in Ttaliz a pxrlsre di vu!u
a wvela, 1o,
re per egso perché siame arcleonvin-
#1 che per giungere ad essere un

rittura che gli fosse

Ci fu un tempo in cul gl aer mipoti

; s'erano messi in gara per tracciare {l profilo o fare Il ritratto di Zio Falcone,
che ognune immaginava naturabnente 2 modo suo senra, per altro, Indovinare la faccia, e I resto, dei famoso Zio,
La cvsa durd parecchi mesl. Pol Incominclarono a piovere sul tavell di redazione lettere & cartoline di lertorl
chie chiedevano di vedere un d.isegun dai zin Falcone dal vero fatto da un plttore vero, Qualcumo chiedeva addi-
Zlo con tedica. Zip Fal

Ora, dopo p hi

balica, non & vera,

n.n.ni. Alberta Mastrojanni, detto |l Pittor Tricheco,
dretto che rappresenta — dice Im = zs.n Falcone al |avolo a3 lavoro. Ls scema & slrubol.lme.nw vera Ase & sim-

cone 5l & sempre rifiutate, per
si & declso a far guesto gua-

manda al suo difamatore:

Pittor Tricheco...

Pittor Wrickeco, che risvegliatosi d:zl letarge che perlodlmv-nl.c 10 affligge (ma forse affligge non é il tmmne
esatto, perch loi ¢l si croglola...), ha ereduto d!. gluoeare un hrutto urn a Zip Falcone—2Zlo Faleoae, s& p
non & proprio prive di spirito e percio di I la

esserci

buon pilota a motore st deve passare
a traverso il wvolo velegglato. Alla
pubblicarione degli schemi ¢l un ve-
legpiatore pid’ semplice del S. Am-
brogio, dunque, ¢f penseremo. Le tue
fotografie I= ho fatte vedere a Cri-
PEHD II; dettdb Tuttofare, il gquaie
(c'era da dubitario?) ha detto subi-
to di no. che non andavano bene. Tu
zal come & lui; o meglic non Io sal
sffatto. Io perd, che lo conosco bene,
non ho neppure tentato di fargli cam-
blare parere perché guando si mette
una ccsa in testa mon gliela levano
nemmena i pompieri. Gli ho chiesto
solo: «E perché non vanno®s. E Iul.
paludam nel bianco camice che lo

€ per un in +Pri=
ma di tutto non abbiamo spazio da
SpIecare (sprecare, capisclt bene) &
pol non mi sembra siano nulls di in-
tereasante né dal lato fotografico né
da quello aeromodellistico. E s¢ ne
& andato corremdo dietro Ercolino che
$li aveva preso la matita,

Venerine Mischiatti, Cerignanc —

E' necessaric che tu ti rivolga alla
‘13«!& della RUNA di Rovigo dove ti
potranno dare tutte le informazioni
che desideri. La guota di iserizione
alla RUNA. (senza essere socio non
puol frequentare le scuole di sero-
modellismo) & di 1. 15

1 via-
ply — Dome-ﬂea 5 ottobre siets
Invitatl & trovarvi alle ore 10 di fron-
ie alla sede della GIL, in Via- Marri-
ni. Segno di riconoscimento: una co-
pia de «L'Aquilones. Ssranno discus-
se importanti questiond. Eccetl ae-
contentato carp Clvis Palmerinl: con
un po' di riterdo, ma insomma...

ERaimondo Luzzi, La Spezia — Beh,
la cozs non mi sembra cosi tragica.
Tu vai alla sedc della RUNA, esponi
il fatto e H fai rilasciare un dupli-
cato de Vattestato, Non ti sembra?

Fausto Cardmeei, L’ Aquila — Per
gl arretrati  puol rivolgerd diret-
tamente a nol. L'iserizione costa Li-
Te 15; ageiungendovi L. 10 hai divit-
to anche all'sAquilones.

Alberto Marzoni, Milano — I nu-
meri tl sono statl inviati: U hai Ti-
cevull? Ed anche 1 soldl I hal avati?

Salvatore Pesce, Marigllano — Io
infatti mi trove 2 Napolli ognl set-
timana, ma dl corsa, tra un treno e
Y'altro e saltando da un tram ali’sl-
iro. 11 poco tempo libere lo passo nel-
la tlpografia del «Mattine Illustratos
a controflare 1'impaginazione del glor-
nale. Sarz un po’ difficlie quindl che
noi si possa parlare con calma. Per-
ché non-mi serivi? E’ meite pid co-
modo per te € Der me

Marcello Carriero, Monteroni —
Bravo Marcello! seguita a far propa-
gandas e 3ad indire riunionl, E mands
pure materiale anche se non ha —
per forza mapggiore — la firma del
delegato. Abbiamo gqui nol la perzo-
na che «giudica e manda .

ZID FALCONE

LA PENNAY

Riccardo Bollottine, Roma .— Gra-
zie degli elogl e altarl wotlvi e in-
censi & te per I'opera dl propagands
che svelgl. Continua ragarzo mic e
saral il bastone dells vecchiaia del-
FeAguilones, dl Zio Falcone e di
Crivella TL Ti salu?:o col piit cento,

Franco Monni, — Prendo at-
1o della m m‘nmozh:me a]:la 2’ classe
Liceale.
Non ‘50 eos‘\ il '.T.‘assu abhla intenzio-
ne di fare. Se non puci frequentare
la sonola di aeromodellizsmo, presen-
tatl atla RUNA e chiedi di sostene-
1e «gll esamis. Se idoneu SVIBI ugual-
mente [

bene? Non ti ho sped.m Topuscolo d.ei-.
perché oviisio.

la FAT ne sono spr
Puol andare alla BEUNA, Vis Cesare
Becearia, 35 a fartelo dare. Loro ne
hanno fin sopra Ia testa. Cigo.

La tua lettera & plmnbut.a in reda-
zione come un Picchiztello. Una fi-
nesira sf & spafancata, una porta ha
shattuto, una folata “dl vento gelido
ha sconvolto i miel capelli e sparso
per la stanza le carte del mio- tavo-
Io. Quasi quasl suonava anche la si-
rena d'sllarme. Fin dalle prime pa-
role ho compreso che la situszione
era grave. Anzi, gravissima. Caro
Crivello II, mi son detto, qui biso-
Ema agire. Ho pestato con pugno fer-
Teo tutti I campanelli della mia suo-
neria; diecl lacche, inservienti e schia-
Vi, quindicl gl.anmzzzrl sone accorsi
ai misi pi=di ed io, tuonando come il
Dio della vendetta, i ho lanciatl per
le' seale, 1-ho zparsi per gli ufficl, I

ner
z «Cosa significa quell’asine ¢con wpa lesta davanti ed una di dietro®s I Pittor ° 'l‘l'ichm:n s0-
stiene che si tratta di due asini. Davverc Don ce Dé Cravamo eccorti. Proviame a fare un po' di conti. Quanta
gambe ha un Wino? Quattro, risponde il primo della classe. Bene. E due asini?
Altre osservazioni si i
na del fornelline per I'acqua del 12 al filo del

fare. Fer
M

in quale paese mai si usa attaccare la spi-

e una do-

Unsa, risponde guell'asino del

a vogliamo essere g
ora da un lungo sonnho.

¢on un uomo che 5'é destato

21-0 scaghsu eontro .g!.l impieﬂatl (a_

* Atroce

‘della mancanza del glornale ad Al-
tamura. L'inchiesta prosegue. Il pro-
ecesso gl svolge a porte chiuse. Intan-
to severi provvedimenti sono stati
adotiati. Vagon! e autoearri earichil
di «Aquilones rombane alla wvoita di
Altamura. Gilustizia & fattal!

CRIVELLO IL

ATWESTIR

DIAVOLD AVETE CACCIATO
L'ALBERO MAESTRO [

~ BUARDA GQVANTE ARIE
81 DA" (L PESCE yo=
LANTE DA QUANDO £
IMBARCATO Sueea

~ 06N VOLTA
SUL MARE /£ oronse
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B« baricenlre modelle

b - darcenlio razze
— = lunghezza razze

1) f._-_ \_
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e provato, poi di ques. modelll nes-

suno parld, pii. GH acromodellistl
hanno una loro o modas: va di mo-
da i1 modello « canard » € tutti fanno
canards; va dil moda i1 modello ca
razzo + e tuttl fanno il razzo; wviene
infine {l motore a scoppio e tuttl, an-
che gli schiappinl, fanno modelll con
motore a scopplo,

Anche nel periodo In cul erano 4l
modz, di modelll a razzo ne furono
costrultl pochini: cid prova che Ia
loro costruzione, pur non presentan-
do nulla dl

spetto al bariceniro del modello. E-
saminlamo | quatiro easl della fg. 1:
L. caso (baricentro del razzo anterio-
re al baricentro del modelle): I mo-
dello centrato per il volo lbrato Ti-
sulterd picchiato per Il wolo con la
carica propulsiva; & verp che il peso
del razzo durante la di

detta carlca diminulsce, ma 11 barl-
ceniro di esso sl sposta sempre pif

avantl, quindi 1 r
sempre egualmente picchiato. La tra-
lettoria che tenderebbe a descrivere
in wvolo sarebbe quella a flanco se-
gnata; 2. caso (barlcentro del razzo
sulla stessa verticale del

Fa
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tro del modello): all'inizio del volo
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pit ple-
chiato sino a che il razzo si & com-
busto a metd, infine 1'assetto plcchla-
to diminuisce e 11 modelo torna ad
essere centrato 4 combustione ultl-
mata. Anche questa posiztone del
razzo & dungue da scartare per 1'as-
setto plechiato che provoca all'atto
dell'inizio della combustione. E' ov-
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vio che nei due casi 13

w1z J12 |48

non pud

=)
mente. Se pol viene fatto partire oin
candelas Anird con lo schiantarsl al
suolo con sieurezza matematica. I1 3.

non erg iroppo
Tuttavia ecld che scoragglava | co-
struttori era la difficoltd che s'incon-
trava nel centrare il modello e nel
far complers ad esso un volo Tego-
lare.

Infatti, nelln maggior parte dei ca-
si, 1 modelll partivano come bolidi
dalla pista, complvano una raplda
salita e pol alla fine della potenza
sl mettevano in decisa

Alguni lettorl, osservando la foto-
srafia di un modello svizzero a raz-
:0, pubblicata: sul mostro giornale,
nanno chiesto chlarimenti & lstruzio-
ni sulla costruzione dl tale tipo di
modelli.

Premettiamo subito che st tratia di
modelli sperimentalf i quall, sino ad
oggl, hanno dato searsl risultatl an-
che peréhi | tentativl del genere, e-
segufti in Italla e all'estero, non fu-

Fig- 2

rono nella parte
del casi, con quella serletd e costan-
23 che il problema merita. E' neces-
garlo anche richiamare 1 i

¢ precip in
andavano a schiaccisrsl al suolo.
Nei a razzog la maggiore

del nostrl lettorl sul fatio che gue-
sto genere dl modelli @ particolar-
mente pericolose, sla per chi esegue
i lancl, che per Il pubblico. of sem-
bra percié molto strano che la foto,
di eul abbiamo fatto cennc s0pra,
mostri § due acromodeilisti cosl vi-
cini al modello nell’atto di dar fuo-
€0 al razzo e di lanciare (= meno che
non s trattl dl un razzo addomestl-
cato o di potenza assal debole, come
del resto potrebbe far ritenere l'e-
vidente fragilitd delle strutiure).
Alcuni anni or sono anche In Italls
qualche modelio & razzo fu costrullo

difficoltd & gquella dovuta al camibla-
mento di posizione del bariceniro in
relazione al progredire deila combu-
stione del razzo.

Cccorre tener presente due fattl dl

caso del razzo molto die-
tro {1 baricentro del modeilo in mo-
do che tutto il razzo viene a trovar-
si dietro gquesto ultimo punto): al
principio -del volo I modello ¢ mol-
to cabrato, ma con lo spostamento In
avantl del baricento del razzo e con
la progressiva sus diminurione di pe-
=0, la a

alla fine della scarica 0l modello =i
troverd perd ancora In assetto cabra-
to. Esso descriverd la tralettoria a
fianco segnata. Come sl vede, tale
posizione ¢ migliore delle due prece-
denti; 4. caso (baricentro del razzo
dietro al baricentro del modello ma
in posizione tale che una parte del
razzo st trovi anteriormente al bari-
centro del modello) al principlo del
wvolo 11 modello risulta cabrato, ma
sempre meno del caso préecedente &
la sua tendenza a cabrare diminui-
see pol progredive della combustione.
Quando la combustione si avvicing
&l baricentro il modello risuita leg-
germente plechiato, pol la tendenzg

4]

"

I modello che descriva & stato da
me progettato e costruito sin dal lu-
glio zeorsn  In moltizsime prove ha
rivelata le sue buone doti di arram-
picatore e di libratore che gli danno
la capacitd di mantenersi sulla me-
dia di wolo di 1'W0", T miglior volo

mm, song montate su guattro tondi-
ni da 3 mm O,

La quarta ordinata porta fisso 01
carrello in filo di accialo armonico da
mm 1,5 O profilato eon listello trian-
golare. Le ruote scno in compensa-
1o da & mm rifinite a lente dal een-
tro all'estremita.

Le dimensioni delle ordinate sono
nella del

a picchiare aumenta ancora un poco  compiuto da questo mpodelle & dif
sino ad esaurirsi doleemente alla 8-  13'45",
ne della scarica. La fraettoria ripro- Le sue pr
duce fedeimente il fenomeno. sono:

Sl wede l che la A alare ¢m. 110; Suoperficie
migliore & senz’aitro quest'ultima. alare cmg. 1200; Lunghesza tot. omi,

Occorre Inolire tener presente che la
i in senso verticale, fra il ba-

i N 1
deve -essere centrato per i1 wvolo -
brate, per poter compiere a carlca
completamente combusta, una disce-

ricentro del modello e quello del
razzo deve essere la minore possiblle.
A seconda della magglore o minore
i ira guest] due centrl pud

sa dolce & tgolare; 2) la pro-
B I i tro
del razzo sl sposta In avantl

In relazione a quest'ultimo fatto,
particolare importanza assume la po-
sizione dal baricemtizo del razio ri-

anche rendersi necessario un caletta-
mento positive del razzo (Rg. %), per-
chi I s Pk

G5 Apertura lmp. er. cm. 5; Diame-
tre dell’elica cm. 42,

Ala - E' costitulta da centine tn
ploppo da 1 mm monlate su
rone Interme formato da due listelli
2x3 profilo R.AF. 32

Bordo d’attacco in balsital mm 8x8,
borde d'uscita in triangolare x7.

(& che neutralizzi quella opposta do-
{coatinee o pog. 7]

¥F - Le ordinate in comp
sato dl ploppo da mm 1.5, tranne ia
1 e 1s 15 che sono in pioppo ds 1

Impennaggi - Sono in blocco e te-
nuti Hesl alla fusoliers dalla tensions
della matassa. Le centine sono in
ploppo da 1 mm profilate ecn Clack
¥ per il piano orizroniale e con Na-
ca 0008 per guello verticale.

Plano orizzontale: Bordo d'attacen
in tondino da 2 mm O; Bordo d'usci-
ta in triangolare 2x§ mm,

Piano verticale: Bordo d'attacco e

. d'uscita in tondino da 2 mm O.

Elica - Monopala ripiegablle muni-
ta di contrappeso spostabile su asse
filettato- per facilitarne il centraggio.

Mispre 1 mm.
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L VQUILONE

ating

FORMA DI BUGNA PENETRA-
ZIONE — TUn cuneo, di gquelll che
usang | bosealoll per rompere la
legna, & appuntitc nella parte an-
teriore & V3 a mano 3 mano in-
grossandosi verso la parte opposta.
Tale forma & stata adottata per
facilitare la sua penetrazione nel
legno glacche la Tesistenza incon-
trata viene vinta grad; Sa-

INCHE 7.
e

te a riconglungersi dietro ad esso,
dove =i & venute formando un
vuoto relstl'\ro o meglio una de-
pr se
i1 golido mn & di forma adatta,
non avviene tuttavia in modo per-
fetto, cié6 che dd luogo a vorticl,
tnquali mantensom uma parte del-

prete ingltre (e chiszd guante wvol-
te i'ayrete sperimentato wvoi stes-
sij che un chiodo appuntito pe-
netra nel muro gssal pit facilmen-
te di uno smussato. La spiegazio-
ne. & analoga & quelia gid detta.
Questi due esempi .potrebbero
farvl pensare che anche | ‘corpl
dotati di buona penetrarione nel-
Parie debbano ‘avers similmente
una forma appuntita nella loro
parte  anteriore, In realtd sl verl-
fica il contrario, poiché le forme

posteriormente e cld perché la re-
all'a

esse lincontrano non davant, ma

di ‘dietro. Pud sembrare un para-

dosse, ma bisogna conoscere la sin-
golare nstura dei

fluldl e pevcid

anche dell'arla, per spiegarsene la
ragione.

I fluldl non s comportanos co-
me i solldl, le cul molecole, una
volta separate le une dalle: altre
da un corpo estrango che pene-
tr! violentemente ira esse, riman-
gono ferme nelis posizione loto
assegnata dal nuovo equilibrio del-
le forze. Le molecole del fiuidl,
non appena allaptanate dal corpo

w Al

sglide all” 1ndlet:ro.

Clome st pu,b oyvigre a gquesto
i 4 prie
che; invece di risultare troncate

bruseamente, slang avviate e fni-
scanc & punta. Le molecole de'
Yaria lambi: allora dol

te 1a superficle cosl ottenuta e 5
rieongiungono quasl senza  wvorticd
al termine del corpo. Le forme di
buona penetrazione neil’aris gong
percid arrstondate nells parte an-
teriore: & terminano a punta nells
parte pogteriore: Pensate =1 pro-
filo dell’ala, alla forma della -fu-
soliers, alla capotatura di un mo-
tore, alin serione di un montante
e avrete aitrettantl esempl di for-
me di buona penetrazions.

C'& tuttsvia un fenomeno curio-
50 che debbo accennarvi Alle zl-
tissime veloeitd, superiori sHa we-
locitd del suono, larla sl o

Edo A Bolvay —
Un veleggiatore costruito gare in
pianura (volo termico) deve essere di
carico alare non troppo elevato (in
media 18 gr./dmg.) e deyve avere la
tendenza a virare facilmente per po-
tere sfruttare le sscendenze termiche.
Un medelio da pendio deve essere di
carieo alare pin elevato e deve vo-
lare assolutamente contro vzma per
poter e he
ascendentl senza essere ﬂuaccinm can-
tro il pendic come avverrebbe nel ca-
s0 di un modello lezgero e peggic
ancord nel caso di un modello che
tenda a pcrsl. con i1 vu:rta in coda.

anche esse.he eguall nei u.ue ttDl Cam-
biando la serfone della fusollera va-
ria la finezza del modello. Diminuen-
do la sezione della fusoliera, aumenta
la finezza e cioé si migliorano le do-
1l del modello. I C.5L. & il centro
di figura (o di superficie) della vista
di fianco del modello. Calcolarlo & un
po’ lungo trattandesl di unz. Agurs
Eeometrica non regolare, comungue
sl pud usare Il sistema della sagoma
In cartone, tenuts presente che in
znz Agura plana i centro di gravitd
coincide con il centro di flgura. 2i
prende un pezzo di cartene e su di
es=o gl ritaglia una sagoma in iscala
della vista di fianco del modello. Con
uno spillo legato ad
per tentativi {1 punto in cul la sago-
ma risylta in equilibrio in tuttl | sen-
si. @Guél punto & [l C8.L, Esso deve
trovarsl sul prolungamento del bari-
centro del modello e dietro ad esso
di quaiche centimetro. Come det-
to tante volte e ne corregge la po-
simone errata, aumemand.u ] dl.ml—

dell’

ver:leale, :

De¢ Rosa Biaglo, Tarante -— Leggi
Tinizio della risposta a Ciacchella e
piantala pure tu. Sapete vhe vi dico
ora che mi avete fatto perdere la pa-
ienza? Slete uns bella compagnia di
fringuelll pessuno escluso. Quanto al
tuo chilimetrico disegno te lo faccio
rispedire perché non & dezno di es-
gere preso in considerazione, se non
altro perché l'ala {in planta) presen-
ta la forma rowvescia s quella che id-
dia comanda. In altri termini, il bor-
do d'atiacco doviebbe essere invece
il bordo dluseita. Ma slete proprio
fatti alla roveseia @i tutti gl aitei
woi, aeromodellisti di Teranto?

un fiio = cerca:

AVIATORI AVVENTURDSI

L'enorme successo riportato dal N, T dell'Albe

AVIATORI

AVVENTUROSI

fa prevedere

uns forle vendite dei numeri che seguirannc

F in vendita il N. 3

che ccntiene il cineromanzo

Je rifornitore segreto.
Billy paracadutista d=lla R. A. F.

La biografia della Medaglia d' Oro
Marcello de Salvia

Storia del volo nel pensiero umano

ed Inaltre:

gli schemi di un semplicissimo mo-
dello volante che si pud costruire

con pochi soldi

Il N. 3 di Aviafori Avventurosi costa Lire 1,50

Avvertiamo | nostrl lettor] che & aperta la sohoserizione agll sbbo-
namenli per serie di 24 Albi al prezzo di L

Gli sbbonamenti potrennc avers inizio in gualsiss] pericds del

Fenno. | numeri arretrat! si olierrannc pagendone if rel

livo prezzo

di caoperlina che, per risparmic di tempo ed Immedisto possesso
della ricevula, sl consigha verssre sul conlo correnle postale

N 1-24718

tnizstslo il

UFFICIO EDITORIALE AEROMAUTICO - Via Ripanse, 1

- ROMA

A.CASTELLANI
UREMONA
Yia G. Grandi, n. 25

Le mipliori tavole costruttive
italiane e straniere. Cataiogo il-
lustreto LIRE DUE.

ta guas! come un corpo =olido ed
allora & necessario ricorrere a for-
me appuntite anteriormente. Ne
sono un esemplo le all a lama di
ragoio d te degll sperl

torf ce ia forma appuntits del pra—
lettilt d'artighieria a fortlssima ve-
locith iniriaie.

E' provvista di tenditore e le sue di-
mensiont sono rigavsbill dsl disegno
Matassa - Costituits da 12 fif =)
lurnghi om. 120 montati a {reccis,
Ricopertura - E' ln carta =Argen-
tor tranne Ia capottina che & iy carts
Cellophane, wverniciata con gomma-
lacca.
Pess - 1! peso pomplessivo del mo-
dello non supera | gr. 170
Se ben costrulio questa modello da-
¥a8 grandi soddisfazioni.
Per chi wolesse, ho a disposiziona
la tavols ecstruttiva al vero.
CARLO SAUDELLA
Via Saff, 3% - Ancona

I'aeromodello
a rarin

{continug 'do. peg. &)

vata alla pesizione arreirata del ba-
ricentro del razzo.

E' appena nacessario wicorders. che
& conveniente far partire {1 modello
da una apposita  pists, leggermente
fnelinata verso U'slio e che & regois
di elementare prudenza Provocare &
distanza 1'accensione del razzo, me-
diznte una mlccta.

Diamo gul per 1 volenterosl EU
gohomi di due modelll 8 rarro, ung
tedesco, l'altro americano. Tall mo-
delli, costruiti in legno leggero mes-
sicelp  (balsa, balsita, catalpa, ecc)
non presentano particolare difficoitd
o or O
garantiamo | risultatl; in camblo tor-
niamo. a raccomandarvl prudenizs e
costanza.

ADELL AERONOBELLISTH

Guldo Spagnuols, Chlufano —
corre un longherone da mm
bolenette in compensats 4l betulla
da mun 28 Sul mede di rieavire
I'elics gal blocta non H POsEc HCcon=
lentare qui. ClY sach T'argamento di
an proszimoe: acticolo, Per i raccordi

Oo-
Sx10. Le

« lo sagomature d'estremitd sineol-
iang | bloecheiti che vercanno pob sa-
domatl eon lametta e carta veirats,

Per 1e tabells dei profili, eceetto il
«Gotinga 55, vedi uno degli uitimi
numeri del giornsle. II «Gottinga 535
non i lo eonsigiie. Tsa 1 «C. 1» o
b~ e T

F. E.. Busto Arsizio — Shagit. Il
costo di Lo 2 del moscering <TE s
s'intende per § materiali necessari al-
la postruzicfie: naturslmente opgnund
deve provvedere, per suo eonto, al-
TFacouisto di essi e alia costruzione
del modells. Certo l'autore deil’artl-
eple mpn 8 stato molic chiarg,

Marco Clemente, Sassart — Per gl
acheml
i

gel tuo modelle, miente da
e, guohte alla battuis per la fine-

pondera.

Civis Pxlmerinl, Viareggio — 11 col-
iante ascluga prima ed & prontg al-
Puso ed & migliore per balsa, eatal-
pa. bakkital, agabalsa, ece. La casel-
na & pin difficile 2 prepararsl. a=
aciuga o un tempo molto

% 'm0 psssata a Crivello, che t |

MOVO ERd e

La pit completa nlvunia-
zazione ilalicng
I Ae: I.mw
Richisdete il Listing pressi 1942
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visto 'enorme successe riporia-
to dalla collana

‘““AVIAZIONe
PER TUTTI .

ha edito, n serie, altri volumetts;
sempre  miranti alla  divalga-
zione aeronautica, rilegati In
cartoneino & formati da schede
riportanti ognuna le caratteri-
stiche di uan tipe d1 apparecchio.

In guestl giornl verranne mes-
si in venditds  numeri 17 ¢ 18
della serie sEceo il memicos dal
titole «Vellvoll americani da
bombard & «Vellvali a-
mericanl da ecsccia e rieogni-
zlones.

questi i

ma ha magglore potere sdesivo. Il
prezzd attuale del collante dovrebbe
essere gulle ‘L, ¥ o 232 Liindirizze
dell’Arson Lisi, Ufficio di Roms ¢
WVia Messina, Non crodo perd che tale
Utficio fe io spedisca  direttamente.
Ferché non provi a chiederne un po-
co 2 gualche fuo conoscente addet-
to all'zeroporio di Lucea o a gualche
&ltrg campo daviszione?

Tumetti alle principali edicole
o tramite versamento In conto
corrente poaule n 1,-’2!1’18 del-
I Utticio i

Assicurstevi 61 cartoline illustranti le varie forme

e specialitd dell’ aziore serea |bombardamentio,

combattimento, assalio a volo radenis

e in pi

=

chiata, siluramento, discesa di paracadutisti ecc.

acquistando il

CALENDARIO 1942

dell' Aviatore in Guerra

de| quale |' Editoriale Aeronautico melie in ven-

dita le vllime copie al prezzo ridotto comprese

le spese postali di:

LIRE

o170

Il valore commercisle delle cartoline che pos-

scno essere spedite supers di gran lunga la

spesa d'acquisto.

Invisteci I'importe & mezzo conto corr, post. N. 1-24718
UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
ROMA

Via Ripense, 1

co - Via Ripense, 1 - Roma.
Ogni volumelto costa L. 5.—

TEMI SVOLTI DI CULTURA FASCISTA

lmrlu-a vaglic al Pred, ALDO FR
anuele’ Filicerts,

ROMA — Via

—ROM.&

L.15




i1 & parlato molto, ¢ da
molte tempo, i un certo
film sull’ acromodellismo.
Mentre s¢ ne parlava non
sl pensava con precisione
a un documentario, o &
un film a soggetto ciod
un lungomeétraggio cen un fatto ve-
ro e proprio, una vieenda, Insomma,

to innumerevoll voll guale operatore
di guerra. DI fatti egll & stato uno
dei primi operatori cinematografici
che han fatto delle riprese durante |
primi bombardament] di Alessandria
d’Egitto e di Malta.

E perfino 1'organizzatore dell’Istitu-
to Luce, Luigi Nannarini, & un wvec-
chio cinematograiaro volante. Cine-

che potesse iip in-
Gipendentemente dal monde scromo-
dellistico nel quale la vicenda sl sa-
rebbe svalta. Dell'aeromodellismo sl
occuparano, tempo addietro, alcuni
passoridottisti a Torino, con & Capo
Baldo Bandinl, e alla Spezria,
Finalmente ora, mentre si paria del-
la realizzazione di un flm a sogget-
to che avra per ambiente il mondo
dei gloveni e d=ghi acromodellisti in
ispecie, VIstituto. Nazionale Luce ‘sta
realizzando un cortometraggio — un
documentario di cirea 450 mebtri —

getto & Gastone Martind, regista Teo
Saitta. IL Saitta & un giovane reglsta
rhe ha al sug attivo eleuni eccellen-
ti film, fra cul un originale perfetto
film interpretato tutto da pupazzi, i
quale, pr to alla izl In-

soll’aeromodelllsmo  Autore del sog-

2 di guerra, natu-
ralmente.

Il film, che gl regge su una Vera
e proprla trama che szrve a tene-
nere attivoe interesse dello spetta-
tore, ha lo scopo di far conoscere al
grosso pubbleo 1l magico mondo del
costruttori di modelli volanti, attivi-
ti — rcome sspete — ignorata da
molti e, dai pia sid
rata un gluoco, un passalempo, come

tantl alirl che tengone occupatl o
appassionano { glovani e 1 giovanis-
simi.
Poiché metd circa del film ha per
isfondo 1a Gara nazionale per mo-
delli “volanti, sl & dovuto Incomin-
clare a girare ad Asisgo & un po' in
fretta e precipitosamente, dato che
Ia realizzazione di questo sospirato

ternazionales del Cinema dl Venezia
nel 1539 riscosse 1 unanime incon-
dirionata elogio della stampa mon-
diale. Ma oltre ai meriti cosiddeiti
professionali, il Saitta pud vantare un
passato, diciamo epsi, di seromodelli-
sta. Di fattl egli appartenne per al-
cuni snni all’allora Aeroclub di Ca-
tania, cittd mella guale egli praticd
la sua attivitid i costruitore ai ple-
cole macchine slate e di fervente pro-
pagandista deli'tdea del volo, Con que-
sto hagsglio di conoscenze e di e-
sperienze e con una Tara intuitiva

3=} per la ith del Ta-
gazzo, dunque, 1l Seitta si & aceinto
&l nuovo ldvors, che si pud oggi con-
siderare giunto felicements &l suo
termine.

Accants 2l soggettista e al regista,
enirambi a eonoscenza del mondo gio-
vanile & dell'seromodellismo, & con la
sua macchina da presa 1" cperatore
Attenni, uno del pit preparati e quo-

cor raggio fu declsa all' uitimo
moments & la RUNA, che aveva or-
ganizzato la partecipazione del re-
gazzi di tutt'Italla alle Nazionall, che
per la prima wvolta quest'anno si do-
vevano svolgere nientemeno che sul-
ie Alpl, anziché a Roma come pel
passato, nan poteva, certo, rimanda-
re¢ le gare. Comungue, con la buona
volontd e con la passione che | rea-
lizzatorl dedicarcno fin dal primo |-
slante a guesto lavoro & con la vera-
mente. prezi e attiva

ne della’ RUNA e — non dimenti-
chiamolo — di moltt volenterosi ra-
gazzi, Tomanl, o

gue residenti a Roma, le cose sono
andate proprio bene. Forse benissi-
mo... Ma di guesto superlativo vi da-
remo notizie piD precise proscima-
mente, 8 fijm montato, E cosi gllora
vi parleremo anche del protagonisti
principali, perché allora sapremo se
sono stati propric bravi come ei &

tati della it

v dell muoversl e par-

ehe 'Attenni ha un passato
pure aviatario, in quanto ha compiu-

lare & - quell’ mostro
¢he & la macchina da presa,

= —— -
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