25 OTTOBRE 1442 « XX - SPEINZIONE IN
CREONAMENTO POSTAL

g,

ARMI..
CORNZZE

Uin fenumeno melto noto nel eampo delly guer-
ra sl ata verificando oggi nel mondo agronauti-
ro: Ie lobta fra le armi da offesa & la corazea
che, secondo la definizlone tecnica, & pur essz
up‘arma md da difesa:

il fatio, or sooo molti seecil, si verified oel
riguardl rispettivi delle corazze, giustacuorl, gl-
mil, soudi ed altel arnesl del genere in uso pres-
s0 i fanti ed | cavalierl del tempo, ¢ le prime
armi da fuSco portatili' o meno 2 I'invenzio-
ne del monace Schwarz aveva permesso di crea-
re. Visto che gll archibogl avevano il potere di
forare elmi e corazie, qQueste venners irrobu-
stite, rinforzate, rlcavate da materiall pin re-
sisten ma le armi da fuoco 4 loro volty au-
mentarono le capacitd dl penetrazione, sicehé

sl venne ad un certo punto alla costruzione dl
aymature che sarebbero state (roppo  pesanti
ger potere essere indossate da
o ben presto divennery [nsopportabili anche per
woming dl eccexionale corforaiura; per tanto gh
woming rinunciarono alla difesa passiva dells
purazia, ed ogpl vedinmo guesta difesa fodi
duale ridotta alla semplice espressione dell’el-
melln, che ha una funrione proteftlva abbastan-
o modests, sebhene non trascurabile.

Lo stesse andamento delle cos¢ si verificd, a
partire dalla seconda metd del secolo scorsy. nel
ecxmpo della guwerra navale, Allora & discasse
malto del famoso duello cannone-coraiza, e se
ne discure anoora ofpgl La ragione & ahhastanza
semplice, perché difatti mentre per 'uomo vi
wrano del Pmiti insupersbili riguardo lawmen-
ip progressivoe della difesa passiva Imposta dal-
le possibllitd dl sopportazione del suo fisico, nel
vampo delle navi, essendo queste degll elementl
meccanici che possomo in' agni ¢aso  farsi pin
grogsl, pitt pesandd, pia poderosi, la limitaziene
appresentata solo dalla .conventenzas. Cosl
& wisto dn unn parte I} progresso, daile prime
pingtre metalliche spesse qualche centimeiro e
Faseiantl tutto lo scafo agll artuall lastroni, che
potremmo addirittura chiamare mascelll perché
raggiungnno spessori dl molte decine di centi-
wietrl, che proteggono le partl essenzial delle
navi moderne ¢ le appesantiscono di centinaia
¢ centinaia di tonneliate; e dall'altra il progres-
so el cannoni, che hanno aumentato costante-
minte le lore velocitd dl proiezione dei proiet-
riti, il lora calibro, 11 peso di esplosive portato
4 destinnzione, @ In capacitd df penetrazione
med ante imniego di meialii-srmpre pia resi-
stenth. 01 duello corazra-cannone In marinn st
put conslderars ancora completamente aperto.
& non sf pud dire che uno del due proragonistl
vi abbia riportate un vantaggio.

Come abblamo dette in principhy, ora questo
classico duello sl & trasportato nel campo aero-
nantice. Non che la corazza sugli apparecchi
fosse una novitd assoluta per questa guUerra, per-
ch# pia tentativi sull'argomento ne erano stati
ratti durante la Grande Guerra, e successiva-
mente nellintervallo fra i due conflitti si ecano
farti studl ed applicazlon!: ma oggl 1a cosy si &
generalizzata, e la corazzatura s & estesa 3 gran.
dissima parte del velivell da guerra moderni.

E non si fratta di una rosa da poco s€, come
& stato notato witimamente, sui caccia si Impie-
ga a questo scopo il 5 per cento del pesa a
¥upio totale. T fatto & che dalle prime piastre
il pratecions spesse qualche millimetro — seh-
bene costruife con accial durissimi — ora si 2
glunti all'impiego normale di piastre di 5 2 pid
milifmetri, e sul vellvoll da bombardamento si
sono raggiunti ¢ superati | 10-15. La resistenza
al ecoipt nemici, come vedete, appare tutt'altro
che trascurabile.

Ma dall’altra parie cf sta 'arma da fuoco che
spara, la quale non ha subito passivamente que-
Ato aumento delle capacith protettive della co-
razza avversarla. Cosi abbiamo constalalo co-
me, dall'inizio della guerra (1339} ad oggl i ca-

fivlel normall,
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libro deile armi e le loro caratteristiche siano
costantemente progredite. Nel 1539 il calibro co-
mune delle arml era compreso fra L § mm ed 1
3; le armi da 12,7 mm eranc considerate di

sparati nella raffica, il ¢he vuol dire ridussez le
probabilita di colpire. Per rimediare s1 segul-
rooo dume vie: aufmentare Il numero delle armi
in modo da avere in minor tempo ugnalmente

grosso calibro e di grande effetto. Le
deb. profettill, tutte molto eélevate, permeltevano
tiri effieaei anche a distanze relativamente o-
levate, cio che portava a sparare da disianze —
che .stabiliscono i1 cosldetio scontatto balisti-
cos — abbastanza grandi, deil’ordine di gualche
migliaio di metri. Cio aveva come ConSeguenza
che il tiratore poteva mantenere il bersaglio
sotta il tiro per varl secondl, cloé tuito il tem-
o durante il quale gli volava addosso mante-
nendolo ngl mirine Ma con I'appesantirs) della
enrazzatory, 1'sffetto delie rafiiche a fortd dl-
stanze 51 & sens blimente ridotto, sicché fa ne-
cessario, 3 paritd di arma, di stringere le misu-
re per sfruttare la magglore velocitd del proiet-
tile; questo ridusse il tempo per |1 gnale far du-
care il tiro, ossia il numero totale dei proiettill

an di colpi; oppure aumentare
la potenza delle armi, in modo da polere ancera
una volta allargare | limiti del sconlatto bali-
sticos. BEd ecco le arml avviarsi verso | calibri
alti, che oggi hanno per limite | 20 mm. Essl
hastano perd?

Per il momento, nel contrasto col caccia, pare
che slano sufficientl a vincere gli effetti delle
forti corazzature, ma contro i Erossi bombar-
dieri nen sembra che soddisfing campletamente.
Inolire, poiché gli aeroplani vengomo corrente-
ments impiegati per Vattaceo al smolo del carrl
armati, = gquestl essendo In ogni ceso molto pid
potentemente corazzail di goalsiasi macchinz
volante, cosi & necessith di calibri maggiori e
di pia elevato numera dl arml a bordo st sono
lmposte.

Constatiome per gqueste Pesistenza nel scaccla
pesantiy ¢ nepll aeropianl da combatlimento cor-
rentemente usatl per 1'attacco contro il suolo di
installazionl muilt'ple di armi pesantl, oggi da
#8 mm ma che givungeranno forse in brevissi-
mo tempo 4 37 e forse pin mm; In America ad-
dirittura i dice che studino l'instaliszione di ve-
rl & propri cannomi di calibro fino a 75 mm! A
parte quesie i Indub il duel-
lo arma-corazza &, in campo aviatorio, ln pieno
divenire, e davantl gii s aprono | plid vasil o-
rizzonti. €% la possibillia di vederne delle bel-
fe, & ¢l aspeitiamo di osservare In volo vere &
proprie corazzate aersee, alle prese con incrogia-
tori armatl di torrl multiple di cannoni dl gros-
so calibro.,,

Credete che scherriameo? Pigliatels come vo-
lete; ma tanti scherzl ¢ tante anticlpaziond roill
sl somo gik rivelate Inferiori alle reslid che el
ha riservato la tecnica,

mvaR



Il bravo Ruta ha veluto dire

Ja sua ip fatto di riforme da
alle

sportive aeromodellistiche. C'&
gualcosa di buono nel suo scrit-
to o flamo contentl di sapere
che guaiche aeromodelllsta non
dorme, ma vorrémmo che pure
aliri facessero sentire la loTo

v o ce, specialmente ora, In

quanto fra poco la Runa intra-
prenderi lo studio del nuove
Regolamento delle gare nazio-
nall. Penslamo che i Dirigentl
della Runa avrebbero piacere
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di venire incontro, per It‘lla'l-
i ibile, a quelle
¢he, a un ponderato esame, si
rivelassero degne di essere pre-
se in considerazione.

Quante poi al fatto dl nom
essere d'accorde con Tiome &
un: cosa normalissima: ognl

dellista vede 2 bb
Iz cose a modo suo. Perd se
Ruta vorrd rileggere gquanto
ha scritte Tione potrd con-
vincersi che & forse state un
po' troppo Impulsive nel dire
che la giusta via mon & nem-
meno quella indlcata da Tlome.
Infatti una delle ragionl per

1o quali nelle grandi citty l'ae- -

o & poeo
¢ conoscluto rispetto all’enor-
me massa degli abitanti & ap-
punto la distanza dalle citid
stesse dei campi sui guall si
svolgono l¢ gare. E cid vale
specialmente nel momento -at-
tuale. Unico mezzo per diffon-
ders a rendere popolare 1'ae-
romodellismo & pertarlo in ecit-
th, o quasi e non pretendere
che 1a citti" vada a scovarle in
localitd distanti e scomode 2
ragglongersl a cansa della man-
canza 0 scarserza del mezzl di
comunicazione.

Stia sleure Ruta: I'urbanesi-
moe non Sard un male per lae-

© romodellismo, tott'altro! Bleo-

Ena fener presente che la pro-
paganda ¢ Iz prima cosa neces-
saria per consegoire un suc-
CCSS0- @ Procurars un sempre
maggior numero 4 aderentd
appassionati. In questo monde
perché una cosa, anche se bel-
1a e buona, si divalghi e sl
i i i

Slamo sulla glu-
sta yia? Si chicde 11
nostra caro Tione.
No. Ma la .giusta
via {mi permigtto di
dirio) non & nean-
che gquella che in-
dica lul. Forse lo
avra scritto in un
momento dl pessi-
mismo, Con cla
non vogllo presu-
mere che tutto
guanta “serlvo  sia
da prendere alla
lettera, Urbanizza-
ro I'aeromodellismo
& comé portare un
pezzo di mare sul-
le Alpi. L'seromo-
dellismo -5 & sviluppato In campagna
e in campagna morrd. Una sola atte-
nuante mitiga Ueffetto dell'asserzione
dl Tione; la propaganda. Mz allora
entriamo in un campo d'ordine par-
ticolare dellattivitd aeromodellistica
e non ﬁ'arﬂme g!nerale Non voglia-

mo
re uuah:he ruurm xu'urgnniuaz}cnc
esistente.

La prima riforms riguarda le cate-
gorle di modeill (riforma che avrebbe
un notevole riflesso sulle svolgimento
del Concorso Nazionale).

In base al concetto ¢he & male 1.“

UL i"l‘lll\l{ ;

A) modelli-scuola di faclle costruzio-
ne, faclle centraggio, basso costo. Ta-
1 modelli date le piccole dimensioni
potrebbero essere lanciati anche nelle
piazze cittadine.

B) modelll tipo sceltl fra | modetll
ben riudciti, pubblican nelPrAquiiones
di cui la RULN.A. farebbe una spe-
cie di Annuario, sssegnando a ciascu-
no di questl modelill una sigla distin-
tiva. Tali ol
daghi allievi del corse di perfeziona-
mento & dal brevettati fing ad on an-
no dalla data 4l conseguimento del
brevetto.

I modelld di questa categoria potreb-
bero ragglungere § due metri di aper-
tura alare.

C} Modelli a progetio Iibers per 1
brevettatl da slmeno un annd.

D) Motomodelll

Ej Modelll speciall (anitra-ortotteri-
ellcotteri-autogiri-ldromodelli ecc. me-
no | tott’ala che verrébbero assegnatl
&lle cateporie B e C).

I modelli con motore a matassa ela-
stica verrébbero assegnati alle catego-
rie B (per 1 tipl nazionali), C (per I
tipl Wakefield). Le glurie dovrebters
centrollare scrupolosamente la catego-

costrulti

LA SETTIMANA

ESTERA

Anche l'avlazione leggera in Ame-
rica & chiamata a fare del Zacrifol
Dats la poarsitd del materiall |l Goe
verne di Washington ha stablilto che
da ora in pol sard wietsto costrufre
aeroplani legeerl con eentine dl me-
falll i1 cul contenute dl alluminic
sorpassi 1l 18% del peso della centi-
na. Gl seroplanl leggerl con contine
In metsllc non doyvranno avere pid
del 126% del loro peso in metallo leg-
gero. L’scquisto di aevoplanl leggerl
pol & stato Hmitato negll Statf Tnitl
ai membri della = Civil Alx Patrols
e del aCivil Piiot Training Programs
per eul l"acquirente & obbligate ad
utllizzare T'zereo per un minimo di
300 ore dl velo controllaio dalle stes-
ge ‘societd, per scopl Inecentl alle
esigenze militarl,

Mcntre i plapponesl se le stavano
prendendo, g amerfeani  negavano
gualsiasi importanza alle isole Aleu-
tine per non allaTmare l'opinione
pubblica. Ma ora che gquesta si & ad-
dornesticata e raggegniaty dopo tanti
smacchi ai possono snche dire an po’
alla wvolta delle verith. Nel  circoll

ria d'appar del deili, impe-
dendo irrégolaritd ed Invadenze. Le
gare sl pvolgerebbero cosi Zra gruppl
affinl #d anche dzl lato tecnieo co-
struttivo =i avreb del taggl non

acronauticl americani, difattl, st sta
lamentande la perdita delle Adeuline.
81 rileva tra Valtra che ad Attu, Ta
pili oceidentale delle isole, funziona-
VB una delll: pid important!  stazionl

indifferentl.

La seconda riforma riguarda le ga-
re; le quall (parliamo di quelle dl
una certa Importanza) sono  roppo
poche. La RU.N.A: dovrebbe compi-
lare un calendario delie gare aero-
modetlistiche per tutte 1o Sedi, indi-
cando solo 11 mese in cul fale gara
dovrebbe avvenire. Alle Sedl 'incari-
co di fssare Il giorne. Ad esemplo:

oOtrobre - Milano: gara interprovin-
clale per le cateporie B e C,

Ottobre - Napoll: gara Interregiona-
le per tutie le categorie.

Novembre - Romasa: gara Imterpro-
vinciale per le categorie B, ©, D, e
east via,

Nel caso della gara Intérprovineiale
Roma € Milano (riferendoct all'esem-
plo) inviterebbero tutte e Sedi d'I-
talia in tempo utile. Nel caso della
gara interregionate Napoll invitereb-
be le Sedl provinciali, le quall indi-
rebberg a loro wolts una eliminatoria
per la scalts dells squadra che do-
virebbe partecipare alla gara.

Cotl ognl Sede avrebbe un mini.
mo fiszo di gare annue. La Sede che
non avesse soddisfatto questo minimo
rarebie esclusa dalla partecipazicne
al Concorse Nazionale.

Ora un particolare di ritocco all'or-

ecostruire ad
{1-2 anni d’attivita) modelll di diffi-
coltosa realizzazione — cosa che dan-
neggla non poco lo svolgimento deile
gare sia dal lato tecnico sia dal lato
morale — acromodelllstico (in guanto
| grandl si mescolano poco volentierl
al pivelll e poi ¢’ la fortuna che vienr
fuori sotto forma di termieca e che ar-
ride al modello _pit scalcinato in gara

flo che appartiene gquasl sempre

ancora o
essa langue vivacchiando lgno-
rata, ¢ guasi, ¢ come tale poco
apprezrata.

ad un — ritengo che 1 mo-
delll dovrebbers, come sl fa in Ger-
mania, essere suddivisl nelle seguent
categorie:

La RU.N.A., qualora lo
credesse  opportuno, non  potrebhe
- tramite Ted o U eon-

| atette situate ad angolo retto 1'una

meter americane la cul attl-
vitd era oliremode prezinsa all'alto
comando militare.

e

I generall Inearicatt dagll Statl U-
nitl di invadere "Europa sl accon-
tentano per ora di rimanere in In-
ghilterra dove seguono col binoeolo
le esperienze tipo «Dieppes. Se vl in-
teressa; eccovl 12 lista dei capl yan-
kees che biveccane suil'isola  in-
glese! generale W. J. Frank, coman-
dante del Corpo del servizi aerel de-
gl Stati Unitl; generale W. D. Hun-
ter, capo del comando del wvelivoll
da caccla degll Statl Unitl; generale
Robert €. Fardy, comandante del co-
mando 41 appoggto aereg slle forze
terrestri; generale Duncan, eapo dl
Stato Magglore del Corpo Aereo del-
1"Esercito.

-
L'apparecehio ger-man!co «Dorniar
217, da
& uno del piit Iul.amsanu velivol.t oB-
gf tmplegatt sut diverst fronti di
Huerra.

I carztteristiche superiori a gquel-
1e del suo predepessore aDo 215, sia
per ia velocitd che per le possibilitd
di trasportare bombe del massimo
celibro, oltre al maggior armamento
difenslvo, guesto podero’o picchia~
tore sl distingue per un genlale si-
sterna dl freno  aerodinamico.
to alt’estremitid della fusollera i fre-
no entra in azlone soltanto all’inizio
dells plechiata; esso consiste fn 4

rispetto all’altra, e regolablll, Le due
alette orizzontall, munite di una ga-
rie dl forl, escono dal borde d'usel-
ta dell'impennaggio, e sono pdi stret-
te ¢ piu corte delle alette principali
che sl aprono wverso l'alte e verso
il basso.. Tanto fl funzionamento di
questo freno, quanto la chiusura del-
le rastrelliere delle bombe e 18 rad-
drizzata dell'seroplang sono comple-
tamente autamatiel. I <Do 217 pud
essere usato snche per Iz posa delle
mine e come aerosilurante; la cabi-
na & riscaldata ed & attrerzata per
Iimpiego nel deserto ¢ nelle zone
tropicall. I motorl sono due «<BMW
BEx a stells a 14 cilindri, da 1600 ca-
valli clascuno. E' prevista la contl-
nuith del vole anche con' un solo
motore. La costruzione in serfe di
questo aeroplano viene effettuata con
metodl completamente nuovi che per-
mettono  una riduzione della mano
d'opera spectalizzata ed una grande
celeritd dl produzione.

ER

In Swezia, dove il problema def car-
buranti liguidi rtichiama la massima
attenzione del tecnicl e degll econo-
mistl per la particolare situazione In
cul & venuto & trovarsl con la guer-
ra If paese che sl riforniva gquasi im-
teramente all'estero, sono attualmen-
te in attlvitd Installazion! per rica-

‘eorso per la scelta di un
i Aellista’” dn

e aile
divise della Gil fordinarin & sportiva)?
MNon sarebhe bene perfezionare 1'or-
ganizzazione dell'attivith s:romodsi-
listica, oggl, In modo che la wittaria
virda Vderomodeilismo italiang pronio
=l eimentl Internazionall®
RUTA SALVATORE

Istruttore e Delegato per I'Ae-

romodellismo della Sez. Auto-

noma di Messina.

wvare liquida dalla torba.
a1l i
metodo Lamme, consizte nella disiil-
lazione della torba in grandi alam-
piechl della capaciti di 5 tonnellate
circa. T gas che evaporano 5ong CcoR-
densatl e fornlscono carburante per
motori e quantitd di fenolo, vasell-
na, paraffina e resina Nell'alambieco
rimane un restduo di materia utiliz-
zablle pure come combustile. Altrl
implanti simill sarebbero in costru-
zione anche in Danimarca, Norvegla
ed Olands.




ILYOLO VELEGGIATO
I 1L SUO REGNO

Seconda questione: gual’® i valo-
re della pressiome atmosferica?

La risposta a guesta importante do-
manda non & faclle, sia perché assal
tardi gli uomini ebbern lintuizione
del ‘peso dell’aria, sia perch® — izno-

Posto che l'aria ha un-peso, & logi-
co che essa gravl sulla terra e sul
corpl terrestri. Orbene, gquando si al-
za il pistone della. pompa, esso lascia
dietro di s nella tromba il vuoto:
sl crea cosi uno sguilibrio per cul,
v a mancare la pressione jn-

randosl 1= D - I

zione, 'altezza dell'atmosfera — non
si vedeva come se ne potesse deter-
minare la pressione. Fu Evangelista
Torricelll, (1608-1647) grande fsico e
matematico faentino, discepolo e suc-
cessore -del Galllel nell'insegnamento,
ii primo che dimostird Vesistenza del-
la pressione atmosferfea & ne deter-
mird il valore.

La causa occasionale della scoperts
torricelliana si  attribuisce comune-
mente a questo fatto: essendosi sca-
wato in un glardino mediceo, a Fi-
renze, Un pozzo meito profondo e vo-
lendosi far salire l'scqua per mezzo
dl una pompa aspirante, sl osserve
che, giunta ad una certa alterza, "ac-
qua non saliva pill, non ostante gl
sforzi replicatl della pompa.

Come s doveva spicgare quel fatto
che, tra T'altro, vemiva a dimostrare
erronea la teorla comunemente am-
messa a quei tempi dal fisici aristo-
telici, secondo § guall |1 salire dell’zc-
qua mnella pompa era dovuto ad un
preteco « Horror vacul » — orrore del
vuoto — che & della natura?

Sottoposto {1 quesito a Galileo, que-
=ti, che splegava invece: I funzio-
naments della pompa come un effetio
della coesione ira Pacqua ed il pi-
stone, pensd che arrivatza ad un dato
livello, 1s colonna liguida st spez-
zagge per effetto dello stesso suo
pesa.

Torricelll ebbe proprio allora 1'in-

terna e continuando ad agire guelia
esterna, la colonpa liguida & obbli-
gata a sallve. Fino a guande il peso
deila colonna lguids non abbia bi-
lanciato quello deli’atmosfera ester-
na. Glunta che sia a quel purnilo, per
quanto sl soilecitt la pompa ad aspi-
rare, non potrd pli salive e sl avra
sovra di essa i1 vuoto, non ostante
0 contrario avviso degll aristotelicl.

I grande fisico faentino, che con
Questa genjale intuizione aveva gla
sostanzialmente risolto il problema di
misurare 1a pressione atmesferica,
immagingé a riprova della sua scoper-
ta un'esperienza Timasta classica. E-
gl aveva caleolato che, se Yacqua
zale 18 braceis, il mercurio avrebbe
dovuto salive, — tenuto conto  del
rapporto del suo peso con guello del-
Yacqua ' —— girca un bracclo & un
quarto. T suo condiscepolo Vineen-
zo Viviani (matematico florentinoe vis-
suto dal 1622 ‘al 1703) esegul Pespe-
rimento a tuttl noto, da cul doveva
nascere il pil perfetto strumento mi-
suratore della pressione atmosferica,
cio¢ il barometro a mercurio,

Un cannelio sottile di vetro, lungo
cirea un metro, chiuso dall'unoc del

mercurio del tubo sine a trovarsi al-
lo stesso livello col mercurio della
bacinella; invece, sl osserva che dopo
breve tratto il mercurio del tubo ar-
resta la sus discesa ad un'altezza che,;
guando sl & prossimi al livellp del
mare e si ha tempo asclutto, mella
nostra latitudine & di eirca 760 mm.

L'interpretarione dl guesta classica
esperienze non presenta difficoltd. Se
3l tien conto che sul mercurio delia
bacinella si esercita la pressione ate
mosferica, mentre su guela del tubo
e'¢ i1 vuoto — glacché, prima di
essere capovolto i1 tubo era pieno di
mercurio e ritirandosi guesto, I'arla
Agn poté entrare da  nessuna  par-
t¢ —! bisogna concludere, come con-
cluse I Torricelli, che la 4
esercitata dall’atmosfera su un punto
gualungue della superficie liguida
della bacinella & uguale a quella gra-
vante su un punto qualunguge posto
allo stesso llvello nell'intérno del tu-
bo. Pereid il peso della colonna di
mercurlio rappreésenta i1 valore della

che I a esergita su
quatlungue patte della superficie -
Lera della bacinella avente area e-
guale alla sezigne del cannello.

A riprova dell'esatterza di questa
interpretazione torricelliana del fe-
nomeno sl riprovi a rompere 13 par-
te superiore del cannello: l'aria alip-
ra subentrerd dovera prima 1 voo-
to, sul mercurio del tubo wverrd a
gravare 1a stessa pressione atmosfe-
riea che grave sul mercurio della ba-
cinella e percld, ricomponendosi 1e-
guilibrin dells pressione interna ed e-
sterna, anche il mercurio del cannello
scenderd per disporsl ad uno stesso
lwello con guello della bacinells.

Se l'esperienza de]l Torricelll si vo-
lesse eseguire con acgua anzi che
col mercurio, occorrerebbe un tubo
assal pitt lungo. Infattd "acqua, aven-
do un peso 1359 wolte inferiore &
guello dal mercurio, la colonna i
scqua verrebbe ad essere altrettante
wvolte pit lungs, = precisamente:;

min. TBix13.50—mm. 1030— 10,33
che & i1 massimo livello teorico a cul
possa arrivare Vacgua da una pompa
aspirante,

Si convenne poi di indicare come
= Pressione normale» quella di una
colonna df mercurio dell'sltezza di
mm, ‘768, alla temperatura-di 0%, con
'sceelerazione della gravitd che si
ha al Uvello del mare & alla Iatitu-
dine di 45°. Tuttavia, siccome non &
appropriato esprimere con un'unita di
lunghezza la pressione la quale &
il rapporto tra una forza e una su-
perficie, cosl] speciaimente negli usi
metereologict, si ricorre ad attra uni-
ta di misura, espressa con unita as-
solute del sisterna C.G.M. (centimetro,
grammo, massa, secondo).

Sappiamo dalla fziea che I'unithd
di forza & la =Dina», quella forza
clod che operando per un secondo
sulla massa di un grammo, le hnpri-
me Tacceierazione di un centimetro.
Sapplamo anche che, a 48 8i latiu-
dine e al livello del mare, 1l peso di
un grammo & eguivalente a « DINE
H80.5.

k=

PLINIO HROVESTY

temiag

Taliimetro G, M 6 & st :
colarmente studiato per alianti libra-
iort da  all L.

Ve unf str i

te per la sua semplicith costruttiva e
di funzicnamento. Il corpo sensibile
& costitulto da un polmoncino di ac-
ciaio i ) § di- 2 1
di spessore su un solo elemento. Ta-
le metalle pur mantenendo la neces-
saris elasticila accoppiata anche ad
una grande sensibilitd, non subisce
wariazion{ cel wariare della tempera-
tura, ne consegue pertanto una pre-
cisione di funzionamento ed un’esat-

suol capi, viene ri fo dl mercy
rio; poi, tenendo chiuse con un dito

tezza di registrazione elevatissime. Le
sue conirazioni ed espansioni wvengo-
il i

V'estremita 1o si e, 4
in una bacipells aperta nella guale
si ‘trova pure 1l mercurio. Per Ia
teoriz del wasl jeanti, cl s

e ad un
sistemsa moltiplicatore ad ingranaggi
collegato ad una lancetta controbi-
1z ta che permette Ia divetta let-

di vedere scendere {1

tuizione della pressione erica,

tura sul quadrante. I costruttore ha

poste molta cura anche nella realiz-
Zazione di guest'ultimo, riducendone
al minimo gli attritl. Tutto 11 dispo-
sitivo & conteputo in una scatola di
alluminio fusz M un scl bioteo con
bordo e ire orecchistte di fissagglo
al cruscotio.

Il guadrante & a fondo nero con
cifre: bianche e comporta suddivisioni
df 50 in 50 metrl cer letture fino a
3600 metrl. T vetro ¢i protezione &
mantenuto pella sede a scapalatura
circolare da un anello d'acciaip del
tipo ad espansione.

Nella parte opposta al guadrants &
inserito. un cappellotto di materia
plaztica stampata svitando i gquale &
possibile’la massa a zéro delle stru-
mento.

Tl peso dell’altimetro & di soli gram-
mi 185 mentre le dimensioni d'ingom-
bro sono le seguenti: diametro del
quadrante cim. 7.6, diametro della par-
te interna cm. 7, spessore totale emu
3,6. Il corpo sensibile & flssato al fon-
do dellz scatola cob due viti ed &
esiraibile dalla parte del quadrante
O costo di produzione in una even-
tuale ripn in serie,
atsal modesto dats Pestrema e gid ae-
vennata semplicitd dell” ingieme, Le
prove pratiche:zia sotto la campans
pneumatica che In velo hanno. con-
fermato la buona sensibiiita dello
strumento.

GI0. FA.

Dal 12 al 21 glugno 1582 e oal 1 lu-
glio ‘al 12 dello stesso anno sl =ono
tenute in Isvizzera due importanti
riunfoni dl volo a vela, la prima a
Crans, la seconda a Bretaya.

Il campo di volo a Crans & situatn
2 clrca 1000 m. di altitudine ed 1 voil

©

a wela somo di alty reniimento per
la presenia di buons correncl ascen-
sionali.

1 plotl partecipantl furone 22 pld
il capo del campo M. W. Ris ed il
meteorologe dott. O. Morikofer.

Appena arrivato & Crang Il perso-
nile riceveite il benvepuio daldi-

Tetlore del campo 9, Titzé & subita
=i inizig il lavoro di monlasgic de-

1
Iz riunione 41 volo a vela $i poteva
rotars il noto professor Piecard che
i lettori certamenie r
le asensioni stratosferiche.

Dopo § primi voll di prova, per po-
1er ricnnoscere il campo dali'alto e
per provare gl apparecchi, 5l proce-
dette ‘ali'inizio dei voli di riunions.

MNel primi 4 pmiorni il tzmpo mas-
simo di permansnza m volo fu -
sate lan due ore. C'erano fra gli allan-
T tamosl "B, 16 7ed S.U1R

Solamente un glorno fu faverevole
per il volo termico ed i risultail fu-
fono veramente rimarchevoli.

Durante gualche wvolo in alix guoin
i piiotl Incontrarono la neve e 1a
puoggia, e turbolenze furono, in cer-
te zone, fortissime e sl riscontrarono
deile discendenze di cires 15 m/sec.t

Sull'alisnte biposto 5. 21 fu instal-
lato un radiotelefone. L'aliante plig-
lato da Hermasn Schreiber fece pa-
recchi notevoll voli di alto rendimen-
to dando la relativa documentazions
di vole a mezzo radiotelefonc.

Diciamn ara gualeosa sulla riunio-
ne del zeconde campo di volo a wels
alpina.

I piloti iscritti furono 14 Le ore
totalizzate furono 88 con B lanci

1l migHore risultato di volo fu ot-
tenuto da Schachenman, campione na-
zignale svizzers di wvolo a wela, con
un volo di & ore. 34 minuti e 40 ze-
condl, Secondo in elassifica fu P. Liar-
den con % h, 32 minutl e 30 secondi,
di volo.

il pilots Schachenman sall con 1
s aliante & 3500 m. dove trovd cor-
rentl ascensionall dell* odine di 10
mifsec; piunto a tale guota fu co-
stretto a planare, poiché 'ascendenza
erg terminata & cerco alire corrent
con lintenzione di batters il proprio
primato di allerza stabilito nel 1938,
Purtroppe perd dovette atterrare poi-
vhé le condizioni meteorclogiche non
erano pii ldonee per battere un pri-
mato.

GIORGIO CURIEL




{ mumere precedesic!

praziosal — chie-
ingenuitd - —
a. Guar-

se Renal
A me sembra di 3atia bruni
commendatore.

date un. po' vol,
Verna prese in mi fibbia e-le
soppesd, osservandols con attenzione.
— ditse — & molto leg-
gera, per ssser métallo:
— Gial — soggilunse soreast
raente ehe cominclava ad 8-

& molto
amente

nimarsl —
lefige
lefgera, per un met
questo yorre: intrattenervi,
datore

— Ah gh! — fece
mente — Credp di

quasl mirace!
5, @ proprio dl
COmmMEen-

semplic] parole detters
privide & Panfin. Ramwnentava ora
he fin dall'ltalia aveva sospetato
che Verna andasse in cerca di un
materiale ideale per costruzionl @e-
ron “hie.
— cchié ammettel

cavaliere, — rispose blan
vommendatore — am

ki

metto quel che volete, & mi displa-
ce di darvi una nuova delusio g ]
effettivamente yenuio quaggl at
rato dalla voce dellesistenza di uno
straprdinario metalls che aveva ca-
ratteristiche miracoiose dl leggersiza
€ resistenza. Puriroppo..
Purtroppo? — Tipetd Panfin
con un filo di voce, mentre Il cuore
gli =i arrestava

— Purtroppo & chisre che 31 trat-
ta df qualeosa che non & migliore
dl qguello che gla Vindustria aero-
nauties pogdede. Evidentements gque-
sto glngillo 2 internamente vuolo, ©
la sus apparente leggerezza € data
dalia sottigllezen della lamina. Pren-
dete, ‘carp Panfin, rleccovi la vastrn
spilln & mettetevl Panimo In pace
come me lo son messo o

I cavaliere timase molto male pel
fulminen crollo delle sue speranze
4l ricchezza ; pure, |l pensiero di
aver finalmentes penetratn 11 segre-

DEL Fema 1o g Al
Y cups‘:';‘ succs;?ga FA‘R;!‘! a2 M‘.(“l'::' o E Bt
AN TRA E 1
NTE

ROMANZO

lu consold  asiquanto.

ore, commendatore, pers

voluto far tantl misteri
con
— Caro amico, clascuno bha U suc
stile. Wi confesso, ora, che era ma

intenziong &l mettervli a parte dello

struttamento dl guella che credevo
uny grossa sorgente di rvicchezrza; ms
prima volevo ssser sicure del fa

mio. Nonm ml place prometier que
che non son certo di mantenere., b

¢osl ho pariato 4l ricerche di famis
glart ed bho lasciato che quel pa-
sticeione dl Garrone Vi ineanizssc
con storle dl oro sepolts.

— Mg lo ol he rimegso un muc-
ehio di soldl, e per nulla! — esclamb
esasperato Panfing

— Noo dovete pigliarvela con me,
in ogni case, mio buoon Panfin; ma
con la vostra curioslta che in moltl
rasentate, confessateln, |oi-
miti dell'indis¢rezione.

Il cavaliere stava per repliear ri

w

sentito, ma Renata intervenne tap-
pandogli risoluta la bocca con la
mano.

— Dh, insomraa, papd, sel davve-
ro ‘inporreggibile. I commendatore.
prima, ha fatto di tutto perche non
partissi & poi ha cercato ognl modo
per fartl perder le sue tracce. Se gll
avessl dato rettz fin dal primo istan-
te, ti troveresil in  guesth momentd
iue bell'uificio, ben fresco e ven-
con un'orzata e Il tuo sigaro
sulla serivanis, guattro telefoni che
strepitano Insieme e guella faccla
falsn del tuo segretario che ti fa un
mucchio di inchini.

Panfin sospird, vinto. Ormal era
diventatz una languida sua abitudi-
ne, quells di sosplrare. Frese la ma-
no che Verna §U porgeva cordial-
mente.

— Immaging — disse — che deb-
ba chiedercl delle scuse, almeno se-
conda Topinione di mis figlia. D'al-
tfonde, — sogpiunse con un debole
50TTiS0 — chitder scusa & un QoMo
come vol non & cosa che umilia.,

™
tilato,

I -due sl sirinsero, con gagliarde
seosse A pompa, la mano, fra | oTu-
moraosi applausi d¢i Renata, ai quall
sl assopic Rossi e fuccessivamentes,
Garrone che ora glodicava utile av-
vicinarsl,

Tuttl sl awviarono werse i1 villag-
gio, In chiassoso. gruppo. Verna stava
in mezzoi tencndo pel braccio Rena-
ta o Rossh

— Tirando le somme, cavsliere, —
disse. a Paonfin che camminava ac-
cante 8 Renata — ml sembra che L
wastra. bilancio africano non sis do-
potutio cosl passivo come Voiewe far
mostra di credere. Se avete spesn
gualche grosso bighette, aveie “gun-
dagnato gualeosa di infinltameants pit:
comvinzione che la vostra fglhiola
ha gapuls sceglier 'con sagpezza quel-
lo che sard il compagno della sua
vita. Non siete del mio parere?

— E perché no? Perché no, dopo-
tutto? — esclamd lietamente Panfin,
dope un aitimo d'irresolutezza —
L'he sempre tenute per bravo e Ones
sio ragagzo, Mario, anche guando ero
plit arrabbiate com Iul

— Allora dAmangg o sola a pen-
sarne male. — brontold Renatp, fa-
cendo una stupenda smorfin al gle
vane che s'ern voltato a guardaria.

Garrong, uomo sensiblie, aveva gl
occhl lecrimosl. S| frugd In tusea per
1N % £} i
ma troyd lz famosa spilla che ave-
va raccattato in terra sul luogo del-
Ja splegazione, gettatavl da Panfin.
Con un'slzata dl spalle Ja buttd

sull’erhal
— Ormal non servi pid. — bor-
bottd, &, ragglunte 11 gruppo, disse

enfative — Soen contento guanio non
saprel esprimervi, ragazzl miel, del
Heto fine del vostrl onesti sogni. An-
che 1o ful glovine un tempo e le
giovani donne, fra cul molte belle
quasi come la nostra Henata, mil s0r-
Tisero, Ricorda che al Messico, o in
Brasile, una brunsiia..

Ingolfandos! net suol preistorici ri-
cordi  Garrone. con gl altri scom-
parvero alla svalta del senticro.

Lz famosa spilla rimase totta sola
mezzo sepolta neli’srba. Ma per po-
0. Ecco, sbueendo dagil slberl, spun-
tare la triste, sconsclata figura d|
Valtetra. molto pll tetra delia valle
che aveva dato 11 titolo nobliiare al

suol antenati, Il poveraceio era mo-
ralmente distrutta I suo «Tiburdns
non -era che un muechio di strut

ture  metslliche contorte e affumica-

te: nlente pin Gi-
ralamn a proteg-
perlo & nemmenn
il pentatoglio; & e-
ra inlmigate Garro-
ne, 1l soln che pote-
va-eollaborare con
lul nelle sue tor-
tuose  Imprese; g0
alirl avevan chia-
ramerte dimeostra-
to di wolerlo avi-
tore. Ls Compe-
egms d'assicurazio-
ne; pagats di Pan
fin, stcuramente si
sarebbe 1

pagargll 'apparec-
chio € | ¢ ! =nf-
fertl, per che

la  catasirofe
imputabile esclusi-
Vam te-a lui in-
SOmIma.  era  un
mondo  ben triste
pel povera barcne...

Ecco perche vagava con l'occhio af-
it e smorto ching & terra, In cer-
ca di un'ispiraci che sl T

di wvenire

Qualcoss brilld tra l'srba, e Valte-
tra sl curvd @ raceattaria. Era la
spilla .che gld conosciamo & che Gar-
rone aveva getlato  con superbo di-
sdegng

Quando sl & tristl & abbandonati,
qualsiasi creatura od oggetio che non
€l appala dellberatamente ostile, pud
esser scambisto per amico.

— Almeno mi proteggessi
sospitd mestamente il barene,
seandolo.

— Faltetra! — squailld in guell®-
stante unz leta vocve femminile —
Valtetra, finalmente vi pescol

Era Renata, che uscive correndo
sul prato.

— Waltetra, — disse ansimando la
ragazza, passando il suo braccio sot-
1o guello del barone — andiame, non
fate 1] musone. Tutti vi reclamano, &
cominciar da papd che non vl serba
rancore. Quelio che & stato & stato
ormai. Papd & Verna sono amiconi,
gdesso, ¢ ¢l prepaviameo a brindare
&l lieto svvenimento. Vol non dovete
mancare. Venite, cosl, 2l mio brac-
¢io; el presenteremo trionfalmente...

tu!
inta-

feontipuu) ANTARES

[l trofeo «Di Fabio»

Sabato 23 agosto ¢ & nelia seds
dells RUNA. 3l Trieste el & svol-
ta, con cerimonka semplice ed
@, 12 consegna del « Trofee D1
bin» da parie del donatore

Premesso che il soclo pllota Gian
Bernardino DI Fabig, nel {ervido de-
sideric dl far conguisu I"Iialla fa-
geista 1] primatp intermnar dl du-
rata 4 wvolo per seromodetl veleg-
ghatori econ lancio in pianura; ebba
= conceplre una gara annuale tra-gll
asromodelil sl radung
avesse 1o Ronehl
del Legion
un pregevole
ripando la B
Aeropautica dl
se provveduln

disporre i
all’ istituzione 41 .un
concorso denominato « Trofeo Di
bio per | primat di docata 4l
dal meromodelll velegeialori ».
Pertanio A presenza del S ol

dott. conte Mario Tripcovich, del Vi-
ce presidente gr. ufl. dott. M. Mar-
conl, dél Consigliere ‘dott. ing M.
Flaccarini, ‘del Segretario e Delepaio
all’ aeromodellismo  Mario Calllgaris
dei rappresentanti §a stampa cittadi-
na e-dl una rappresenianza di sero-
modellisti 11 camerata pilota DI Fabio
presentd il «Trofeos & lo consegnd uf-
ficlaimente all'Enie.

Nell'attesa di dare le maggiorl no-
tizie pirce I regolamento: di guesta
imporiante manifestazione diciamo
¢he il gruppo repprésenta un glova-
ne nell'atto di Ianciare i1 velegelato-
re. L'altezza totsle € di mm, 5i5, con-
sta dl uno zoecolo in marmo, dells
figura In bronzo e dell'sliante in ar-
gento, la cul apertura alare & di mil-
limetri 490

L'ideazions
stesso. Vi hanno
Calligaris petr i1 hozzelio definitive,
Aldo - Nider per |l disegno, Romano
tman gualg seuliure delia figura)
Alrto “eri Stenin Rossettl & Vincen-

per I realivisziots dell's-
inelsore Ay Eva

& stata del  donstore
cullaborato  Mario




N
L \QUILONE

con una “Folgors

.IJH ** Brewster Buffaio ,, in dusilo

Tuttl | voll dal pllo
Buerra, sono elencatl in un libretto
personale che U sccompagna durante
Finters loro carriera di volatori. Trat-
tasl dl una raccolta in apparenza &-
rida di ore di partenis e ore di st-
terraggio, con Vindicazione dei lue-
ghi ove furono effettuati, oltre a una
breve annotazione ecirea la loro na-
tura. T wali di pace sono seritti a pen-
na ¢on nermale inchiosire nero; quel-
i ai gueérra, 8 bene distinguerli dal
primi, con inchlostro rosso,

in un breve rige del libretto per-
sonale df volo sono cosl talvolia sear-
aamente incisi episodl in cul 11 vale-
re del pilota ha rifulse come non mal
o & statn pari sl sacrificio di compa-
Ent della medesima missione, cadutl
combattendo,

Ecco Il singolare documento del glo-
vane sottotenente R. pilota da poehi
#nni, sono gqueste le prime pagine
scritte in rosse. glacché la presente
& ja prima guerrs che egli combatte;
Eppure quantl vell di guerra il gio-
vane ufficiale ha gia compiuto’ dalla

esegultl

data cel 10 gno 18401 Bombarda-
mentl nottor: battaglle acronavall,
bombardamenti diurni, Tunghi volt di

ricognizione In alto mare, Trs I mol-
ti voli elencsti, uno attira particolar-
mente lattenzione. E' in data 4 set-
tembre, & dursio poco pit di duc ore
& reca 1% ione:
1o di unitd navall nemiche. Sostenu-
1o combattimento contro caceia av-
versaria, Rientrato alls base con un
'equipag Abamtih
Nult altro. La drammatica a‘nu:ntu—
ro, che costituird tra Paltro una bril-
lantd vitioria del bombardiere sl co-

mando del nostro uffliciale, poiché nel
vurst del combattimento vennero ab-
itl dize wvelivoli da caecia ayver-
A, & eonsegnata alla di lul storia
con queste frasl semplicissime, direl
quasl burocratiche,

I welivolo: da ol - pllotsie fageva
parte di uns pattuglia. di bombardieri
tnviata ad attaccare un copvoglio ne-
milco, “scoriato da numerase navl da
guerra, dl cul facevs parte una nave
portaeref. Gl aeroplan!, netla serra-
ta e geomeirics formazione de! pun-
lamente, ¢rano appent useltl dalla
zona battuta dall’artiglieria contraerea
{ehe foriunstamente 1i aveva lascia-
i guasi del tutio iltesi) quando dal-
la cabina di puntamento il sottote-
nente R diziinse contro l'azrurra su-
perficie del mare il profilo sottile di
tre acroplanl ds cecela che, certa-
mente partit] dalla nave portaerei,
rapidamente salivano in direzione del-
& di bombardierl. Scorger-
H e gettare Vallarme tra 1'equipag-
gio fu tutt'une; ma gia alle mitta-
Eliatrici glf uomini erano prontl 2
respingere l'eventuale attacco nemico.

Frattanto | cecels avevano raggiun-
to una guots leggermente superiore
a gqueila posseduta dai bombardierl,
ed evidentemente studiavano di Jon-
tane la direzione d'attacco, D'lm-
Frovviso, la loro formazione si sciol-
se, ¢ un caccla st slancld contro il
flanco sinistro del trimotore al o

co~
mando del quale si trovave il sobto-
lenente B. Apparve al sergente pun-
tatore della mitragiiatrice lateTale
ﬂﬂuﬂ sa:nma rapace delle all assot-

i werso le 4, com al
centro il cono- agurro del mozzo del-
l'elics. Una raffica bene mirata di-
mostrd tuttavia al caceifatore nemico
quale accoglienza fosse risérvata alia
sua puntats: le rosse e corte Gamme
uscenti delle canna che spuntava
dalla finestrola del bombardiere re-
sern visibilmente titubante il pilota
inglese che, dopo avere sparato al-
cuni colpi. “accostd. soitraendosi al
tiro, Ma pof, dopo avere compiuto
una larga evolurione, ritornd all'st-
tacco. Aveva scelto guesta volta una
direzione d'avvicinamento che dove-
va portarla ad {ncrogiare quasi ad
angalo rette Ja rotta del bombardiere
cié che, 52 da un Jlato gl offriva il
bersaglio in upa delle sue maggiori
dimensionl, dall’altro gli avrebbe im-
pedito di sottrarsi répidamente al tie
ro delle spe mitragliatried.

A bordo del bombardiere gquesto se-
condo attacco era atteso dal sottuf-
ficlale, che con occhio fermo andava
aggiustando  attraverse 1l mirino il

dell’ap hio avversa-
rio. Quando qucsm “fu alla distanza di
qualche centinaio di meirl, egli pre-
mette 1o deva di scattp o néll'interno
deélla fusolfera s'odl Il erepitlo “secco

della mitraglistrice. Nello stesso mo-
mento le strutture dell’ apparecehio
vibrarono In manlers strana, e un
istante dopo la mitraglistrice cessd
di funzionare, mentre 1 sottufficiale

dil al secondo pilota accoerse in aiuln
del sergente. Nel gettare l'occhlo in
direzione del caccia nemico: vide che
esso precipitava abbandonato a =&
stesso, con uns scia di fume nero che
gli e andava Ingrossande dietro ls
eoda,

Il sergente giaceva con le braccia
aperte e nel mezzo della fronte ave-
¥a un foro Tosso da cui usciva un
rivolo di sangue che gii rigava il vizso
pallidissima: era cadoto sotto i plom-
bo nemico come un pure €roe.

Con guanta doleezza gli permetteva
lo spazio angusto ¢ la precarietd del
mements, il sottotenente R. scostd 1
corpo del caduto e si pose alla mi-
tragliatrice ancora intattn. Non una
parala era corsa per la fusollers, ms
ponendost all'arma e mascelle del-
ufficiale si serrarono con  eloguern-
za. Se un alito caccia avesse Titen-
tato  P'attacco; avrebbe trovats ben
dura risposta,

Pope gqualche minuto, un secondo
monoplano némico comparve a gual-
che chilometro. di sotto 1'ala destra
del bombadlere. Evolul pn poco ¢o-
me indeciso sul da farsi, cwndi st
abbassd un centinalo di metrl, pe
fisalire tosto in una rapida impen-
nata : evidentements voleva tentare
un ‘attacco dal basso. Fu |'armiere
che stava alla mitragliatrice In de-
pressione a renderst conto dells ma-
novra: wvide il muso dell’apparecchio
nemlco che mirava al ventre del bom-
Bbardiere, intui la scarica di projetti-
1 delle ottp mitragliatricl, che perd
fallirong il bersaglo, contempld alla
fine l'acroplano nemico rovesciarsi
nella manovra conclusiva dell'impen-
nata, Era il momento propizio, guel-
io In cui la macchina & per un istan-
te ferma nell'lnversione del suo mo-
to: puntd Ja mitragliatrice e liberd
due ¢ tre raffiche nutrite. I caccia
nemico riprese con pia violenza che
normalmente  fosse necessaria la li-
nea di volo, ma uns scia blanca si
formd immediatamente dietro la oo-
da: | serbatol della benzina erano sta-
ti sleuraments eolpiti e 11 tarburante
=l spandeva copioso In aria. L'appa-
recchio ‘avversario fu visto .allonte-
narsi: planando in diredione delle na-
vi: non ritentd altri attoechi e pro-
babilmente non riuscl neppure- 2 rag-

gla melto lon-

glungere la portaerel,
tana.

Il bombardiere, libero ormal da ognl
attacco nemico, poté allora fare ri-
torne indisturbato alla base, sempre
stretto in pattuglia con gli altri ap-

pereechl, mentre intorno al cadutp

cadeva all'indietro p n
sottotenente R., dal posto di pilotag-
Rio, intul pia che non wvide il rapi-
dissimo scontro, ¢ lasciando | coman-

o i 1 facevano in tu-
ta di volo una singolare guardia d'o-
nore.
fune
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(Cantaug dul numen prec.)

Disme ora le tabelle del mighorl

profill usati in asromodellismo,
Clark X

x 0, 25,5, 7.5, 10,20, 30,40, 50, 50,
T0, 80; 90, 1007

¥5 4, 6.5, 795, 892, 960, 11.28, 1L.T0;
1140, 1051, ' 8.15, 735, 522, 280, 01%;

¥i o4, 148, 134, 033, 0.50, 003, 0.00,
0.00, 0.00, 0.00, .00, 0.00. 0.00, 0.00;

Clark ¥

x 0,23 5 TS5, 10, 20, 30, 48, 30, 60,
o, B0, 99, 100.

= 560 B.A3. .88, 897, 9.56, 1157, 10.43,
833, T.B4. 521, 290, 0027

¥l 360, 1.42, 081, 053, 0,99, 0.01, 0.00,
0.00, 0.00. 0.08, 0.00. 0.00, 0.00, 0.00;

Sono due profill piano-convesst di
medio spessore adattt per ali di mo-
delli, in  genere.

Nei modeili per 11 piano di coda o~
rizzontale. con incldenzo QO ° {da
zevs gradl @ I grado positive). Per
iz ali vanno montatl con incidenza
da 420 ' 8%

RAF 32
%5 10,20, 20, 40, 50, 60,

X5y
7rc, 10, 50, 100,

ve 342, 652, T4 885, 9,72 1195
13,16, 1246, 11,06, 9,10, 658, 360, 012

¥i 3,02, 1,50, 0,89, 0,50, 0,30, 0,70, 1,10,
1,44, 160, 1,46, 0,92, 0,00,

Eiftel 400

x 0,35, 5 15 10, 29, 30, 40, 50, 00,
70, BO, 80, 100,

¥s §80, 798, 237, 579, 10,50, 1230,
13,10, 1260, 11,60, 9,00, 8,00, 580, 310
0,00,

yi 450, 2,65 203, 1,41, 1,00, 0,10, 0,10,
0,59, 1,30, 2,00, 240, 220, 186, 000

Gottinga 187

x 0, 25,5, 7,5 10, 20, 30, 40, 50, 60,
70, 80, 80, 100.

¥= 370, 7,25, 8,70, 9,35, 10,60, 125,
13,40, 13,30, 12.25. 10,70, 8,65, 6,10, 520,
0,00,

¥i 3790, 1,45, 075, 0,35 0.15, 0,10, 8.90.
145, 2,10, 240, 2,35, 208 1,25, 0,00,

Maca 6412

x D, 55 7,5 M0, 30, 40, 50, 60,
0, 80, 90, 100,

¥5 D, 5.80. 538, 6,57, 7,58, 10,34, 1LES.
ILB0, 1116, 985 £33, 608, .83, 0.
wi 0, —1.68, —1.89, —B3.06, —1.04.
40,0, 055, 078, 0,85

—1.25, 038,
0,73, 0,95, 0.
brofli

Classiet per aeromodelll ad

CUBRVA 3

queste uso pud esssre impiegato an-
che i1 profilo «Eiffel £00s. Consigliamo
IS0 1. 1 e il €. 1 per modelll da pia-
rura e il Gottinga 545 per modelli da
pendio. Ho usato quest'ultimo profilo
anche per modelli da planura, di ca-
rice alore non troppo elevate (15 gr./
dmyg.) e ho avuto ottimi risultati. In-
cidenze. 5 L. 1. 11" sing & 4-2%; C.
1: da 9~ a L7 ¢ Gottinga 545: 2o
aliea.
Me Bride B. T (per modelli da sala)

x 0, 5 10, 20, 30, 40, %0, &0, VO, A0,
50, 100,

¥ U, 235, 440, 6,70, 7.80, 8,30,
E,30, 560, 3,90, 2,00, 0.

Naca bo0&

740,

X 0, 2.5 5, 18, 20, 30, 40, 50, 60
T, 80, 9%,

¥5 0, 0307, 195, 31, 234, .87, 30,
20, 2063, 243, 1,83, 131, 0.7, 0.

¥l 6, —O0307, 1,98, —21, —&3s,
—2u7, —38, —289, 265, —248,
~=1.08, —IL31, —0,72, 0.

Naca 0008 T

%0, 25 5 T.5 10, 20, 30, 46, 50, 60,
70, 89, 90, 100.

¥50, 894, 143 1,80, 2,11, 282, 30,
8T, 2,56, 235 1,70, 1,22, 0,66, 0.

¥i o0, 04 —143
—zEX T 3D 33T
—1,30, —1,22, —0,68, 0.

Saint Cyr 58

X O 25 5 7.5 ), 20, 30, 49, 50, 40,
70, 40, 90, 100,

¥s 0, 1,37, 1,76, 210, 231, 3.1%, 350,
341, 320, 283, 239, 1.7, 1.09, 0,00,

Vi o0 137, L7 —=na, —aw;
-=51F, —5a0, —5.41, —3.5), —%a3,
—2.33, —76, —1,09, —0,00. -

Naca M. 2

x 0, 235, 5 7.5 10, 20, 30, 40, 50, g0,
T, 30, 0, 100,

¥s5 0, 174, 2,35, 274, 3,05, 3,78, 4,03,
4,00, 3,74 330, 271, 1,89, 115, 0.%0.

¥L oo, —1,74, —233 274, 305
-—3,78, —3.03, —4,00, —3,74 370,
—591, —1.88, —115, 0,50,

Naca 009

x 0, 25, & 7.5. 10, 20, 30, 40, 30, 60,
70, &0, 90, 100,

s 0, 184, 2,66, 315 351, 430, 4,50,
435, 397, 3 254, 1988, 1,08, 0.

¥ o0, — 1,86 —286 —315 —851,
—330, —4,80, —4.23, 3,87, —3.42,
—2,7T4, —1.08, —1.08, 0.

Naea M. 3
%5 5 T5 19, 20, 30, 40, 50, 60,
90, 100. *

= 0,
70, 80,

QUOTE Wi

[UOTE X

eiastico | priml due di uso ormal ge-
nerale. G altimi due e specialmenie
il Naca, d'impiege meno diffuso. Ven-
gone usati ad incidenze warie e pre-
claamente: Eiffel 400: da 1% a L1307
Gotlinga 497 e Raf. 32: da +2' a +
2°30'; Naca 6412 ecirea +32° Consigllio
Ira watt) I'Efffel 400,

o 5. k- 1L :
= 0, 3,5 5 7§ 10, 20, 30, 40, 50, 6O,
0, 30, 50, 100.
¥s 35, 7. B5 85 105 1275 13925
d 1A o 8,95, 185,95, 3,12, 0.7,
3,5, 13, 1, 0,5, 0.4, 0,00, 0,3, I, L5,
18, 1,6, 08, 000
Gottinga =g
X 0, 2.5, 5 7.5 10, 20, 30, 40, 50, 60
70, 49, 50, 100,
¥s 345, 6.8, 845, 5,65, 10,7, 13,2, 13,85,
13,4, 12,05, 10,05, 7.2, 535, 2,7, 0.00=
¥l 345 16, 1.1, 0,78, 0,55, 0,05 0,00
0,1, 0,3, 0,55, 0,65 0,55, 0,3, 0,00.
it

x 0, 1, 5 18 20, 30, 40, 50, 60, 7O,
&0, 90, 100, E

¥s 6,88 024 121, 13.B2, 1525, 1540,
14,60, 13,0, 10,8, 0.4, 5.8 2.6, 0,00.

¥l B.BE, 430, 2, 0,86, 0,04, 0.24; 0.85,
1.5, 2, 2.5 210, 14, 0,00,

Sono profili per veleggiatorl. Per

¥i
173,

\_ Lumva gl ]

251, 379, 4.0, 447, 557, 595,
4,85, 3,95, 2,88,

¥ @, —25, —339,
—&,57, —5,35, — 5.8,
13U, —288, —163 —03

Naca M. 3 T,

x 0, .5, 5 7.5, 10, 20, 30, 40, 50, &0,
7o, 80, 50, 100.

¥5 0, 1,88, 2,85, 3,61, 4,21, 564, 6,00,
575, 511, 450, 3,39, 2,43, 137, 0.

yi 0, —1,B8, —2,06, —34l,
—5.61, —F.00 —5.76, —511,
a4, s 14T

Narz 0012 T.

x 0, &5, 5, T.5, 10, 20, 20, 40, 50, &0,
70, 20, 30, 100,

¥5 0, 1,86, 2,85 361, 421, 6,54, 509,
5,75, B, 4,29, 3.39, 243, 137, 0.

¥ o, —1,88, —2.86, —361, —4.2,
—5.64, —6,00, —5,75, —8.11, —4.29,
—3,39, —2,43, —1,37, 0.

Naca s

x 0, %5 5 15 10, 20, 30, 40, 50, G0,
70, 80, 80, 160,

¥s 0, 327, 444, 525 585 71T, 750,
T85, 6,65 570, 458, 328, 18, 0.

¥i 0, --32%, —48, —526, —55,
—717, —T.50, —7,25, —662, —570,
—458, —35,28, —181, O
(cemtinug o pog. 7)

¥5 0,
5Bk, 5350,

—4.21,
—4,29,

Seala -4
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_/1promMoDELLO}

Con questo modello ho partecipato
alle gare ldro di Trieste ma causa il
ristretto tempo di gara che di messa
a punto non ha potuto afermarsi,
tuttavia & stato l'unico modeilo che
in un lanclie fuorl gara ha decollato
normalmente, salendo ad una deeina
di metrt ed ; sufla grua
dell'Tdroscalo. Da notarst che H vin-
citore ha totalizzato: i1 tempo dif €
secondl.

A Fiume pit tardi mi ha dato ri-
sultati abbastanze soddisfacentt wvo-

& anche a tralicelo di tigho 1.5x1.5
figsato con un Hstello dif tiglio profi-
lato in un blocchetio di balsa in-
collato alla fusoltera (vell partico-
1oy,

L'elica bipals con tenditore e scat-
1o Hbero di forma americana a pale
larghe e forte passo & in cirmolo del
diametro dl em: 32 di cul sono date
le ‘misure nello sbozzato, La matas-
=a & composta da 12 fili 1x3 lungni
15 cm. pid della fusollera capace di
far decollare il modello in uno spa-

per per ta ed 1 gal-
legglanti ed [n carta « Movo s per I'a=
la ed 1 timoni, il tutto verniciato cen
due mani di nitroceliulosa trasparen-
te. Consiglio prima di posare i1 mo-
dello in aequa dl spalmare di grasso
le incollature della carta per evitare
che [l mare le sciolga.

Centrare il modello con calms in
un prato di erbs slta, prima in voio

In mare Il modello deve venir posa-
fo e laseiato andare quande lelica

lando per circa 1 minuto
cd d P

Caratteristiche; apertura slare cm.
100; superficie portante dmg. 10.7; lun-
ghezza fuschiera cm., 87; peso totale
Er. 165; carico alare gr. drg, 15

L'ala & composta di 20 centine) in
balsa di mm. 1.5, profilo Eiffel 400
Il longherone & in listello dl dglio
2xT unito al centro da due piastrine
di compensato di betuila di mm. 0.3
Bordo d'attacco e curva terminale in
tondino di pioppo di mm., 3 plegato a
caldo mentre {1 bordo d'uscita 2 un
solito listello triangolare di tiglio 3x7
Oppor 11 1to.

La fusoliera di forma rettangolare
& traliccio & in listelli di tigiio 2.5x2.5.
WVerso l'estremitd posteriore sono in-
collate due plastrine di compensato
di mm. 15 recantl il perno salabile
in legno duro che costituird {1 gan-
clo portaelastico. Sulla parte anterio-
re va incollata  un‘ordinats in com-
pensato da mm. 1.5

I timoni sia orizzontale che verti-
cale sono dl costruzigne analoga a
quella dell’ala, centine In balsa mm.

ilmente.

CRONACHETTE

REOMA — ATTESTATI DI AEROMODELLISTA — Tuftl gli appassionati
che non hanno ancora conseguito 1'attestato di seromodellista sono attesi
giovedi 28 ottobre, alle ore 197,30, presso la scupla di Via Ruggero Bonghl,

dal Delegato Provi

i1 mento di detto

defle costruito.

15, profilo Clark ¥, 1 in
balsa 3x5 rastremato, bordo d'attac-
co, d'uscita e curva terminale in ton-
dine di ploppo di mm. 2 piegato a
caldo.

Tanto l'ala chie | timoni sono Hssati
alla fuspliera medlante elastici.

1 galleggiantl sono pure a tralicclo
in listelll di tiglio 1.5x%1.5 montati in
filo di alluminio mm. 2 saldatl me-
diante collante e legature di filo. L'at-
tacco & costitulto da blocehetti di
balsa incollatl al traliccic emtro i
guall vengono Infilate le estremitd dei
montantl. Il gallegglantine posteriore

all’aeromor
cas0, la possibilita di sottoporli — in glorno da stabilirsi — ad ezame per
senza i1 quale non potranno partecl-
pare alle gare dell’anno XXI. Presentarsi, possibllmente, con 1"uitimo. mo-

ROMA — RIUNIONE AEROMODELLISTT —
alle ore 17,30, & indetta, presso la Scuola di Via Ruggers Bonghi, ona riu-
nione generale di tuttl gli aeromodellisti deli’Urbe. In detta rfunione wverra
riassunta 1'attivita dell'anno XX, verranno discussi 1 varl problemi del-
Yaeromodelilsmo romano e fssata attivitd per l'anne XXMI. Infine Verra
consegnato U'attestato al giovanl che, pur svendelo conseguito, non ne so-
no’ ancora entratl in possesso. Si raccomanda agli Interessatl di nom man-
care @ di essére puntuall per non disturbare il normale svolgimento dells

11 gquale A, casc per

Per mercoledi 11 novembre,

zig te piccolo. F

avra 1 evitanda e

la a 14 B la salita ln quota sard pid
raplda ed accentuata e resa pli dQif-
ficile la face di decollo causa la non
indifferente reazione deli’elica. Da
tener presente che l'asse dell’elica ha

0 dato 1" del

dannose gpinte, Se s vedra che 1a
reazione dell'slica tende a far virare
il modello e ad affonidare i galleg-
giante sinistro inclinare per tentativi
T'asse dell'elica a destra,

centro di gravitd dovuto st galies-.

Blantl, | quall devono avere un'in-
cidenza leggermente positiva Tispet-
to aila linea base della fusollera.

La ricopertura & eseguita in carta

io che 1 disegni e la deserl-

zione siano sufficientl slla sua realiz-

zazlone non mi resta che augurarvi
buon lavors.

SILVERIO VALENTINSIG

Via Carducel N, 10 - Flume



L'affare della scomparsa del-
la pala nella fusoliera, gid pro-

tri
sti, non & una cosa troppo sem-
plice da realizzare. Comungue,
pubblichiamo perché 1 volon-
terosi possano aver campo di
quelle difl

to dsl ienditore; per ottenere la giu-
sta aderenza della pala alls fusolie-
Ta occorrard invece giuocare sulla
lunghezza del braccio di leva della
cerniera che del resto gid in sede di
progstio sard possibile facilmente dl

ealcalare.
iglio. agh el fetl specie di

che con(erimno al dispositive
quei reguisiti di perfezione e
Ppraticitd che potranng render-
lo veramente utiie.

Presents un nuove dispositive di e-
iica a pale ripiegabili accoppiate al
tenditore che st & dimostrato assal
Dratjen e di ottime funzionamento. La
EiL & assai i e non
prEsénta aleuna difficolid di pealiz-
TAZiONE.

1 dispesitive consta di un'ogiva di-
stinta in due semiogive: l'anteriore e
la posteriore.

Nell'anteriore si nota il nipples di
fissaggio dell’albero porizelica costi-
mity da un raggio di bicicletta e
l'alloggiamento per Ia molla opposi-
frice del tenditors,

Neils semioglva postertore si nota-
no il contropeso, un tubetto di allu-
minio per facilitare lo scorrimento
dell’agiva sotto 1'azions del tenditore
o la pala dell’ellca posta in apposito
allcggiamento @ imperniata in un as-
se in filo d’acclalo.

La pala e Ia gcmioglva anteriore
50T tra loro una
gerniera in ottone o in alluminio ac-
conciamento ridotta alle spessore del-
la pala se troppo larga.

funzionamento del
avviene cosi:

In posizione di rotazione la tenslo-
ne delin matassa vince la resistenza
dells molla e avvicina la semiogiva
anteriore alla posteriore provacando
a eausa della cerniera il bloccageio
delia pala in posizicne di rotazione,

Al fermine della secarica, allorché
entra in azione il {enditore la semio-
glva antsriore spinta dalla molla op-
positrice si projetta in avantl ed es-
sendo -ad -essa eollegata per la cer-
nlera Ia pala, obblige guesta a Tuo-
tare all'indietro e & portarsi i pos-
zione di ribaltamento (vedi figura).

Come 51 pud notare, il dispositivo &
4l assal faclle realivzazicne e chiun-
que pud costruirlo senza difficoltd,

Ne iflustrero ora i vantaggi:

Con guesto dispositivo 5l ha la mas-
shma glourezza nella Totazione dell'e-
llea poich® la pala resta completa-
merte bloccata.

E' di ottimo rendimento con elhca
bipala ripi poiche
pale in posizione esse si mamerrafmo
aderent] alla fusoliera.

Potendosi bloccare la pala a merzo
del tenditore in posizione opportuna,
sard facile oecultarla totalmente per
esemplo nel ventre della fusoliera.
Con due portellini col!eg'ﬂ,l con una

che ne p 3 la chiu-
sura sotto lo sforzo della pala, si polra
infatti ottenere una chiusura perfet-
ta defi'aliopgiamento dell’elica con un
oftimo wvantaggio per l'efficienza del
modelln.

Riguardo alla eastrurione del dispo-

dispositiva

modeill Wakefisld di grande fAnezza
gueste metodo certo che otterranno
ottimi  risultati.
POZZO RICCARDO
Via Garibaldi, 20 - B

IL PROFILO

{contiavo do pag. &

Naca 0018

%0, 35, 5 .5 10, 20,30, 40, 50, 60
70, 50, 99, 106,

¥s 0, 4,82, 533, 5,30, T,02, 851, 5,00,
4,70, 7,94, 6,84, 550, 3,93, 217, 0.

¥i o0, —308, —535 —630, —7.02
—8.61, —9,00, —370, —T.94, —5384,
S, L300, —2,17, 0.

Naca 0018 T.

x 0, 25, 5 75. 10, 20, 30, 40, 50, €0,
70, 80, 96, 100,

¥s 0, 2,85, 4,28, 541, 832, 846, 9,00,
BB, 767, 6,34, 5,08, 3,85, 3,05, 0.

¥i 0, —28, —428, —S541, —637
845, —B9.00, —BEL —TET. —G45
—5, 0, —=3,65, 2,08, 0.

Naca 0021

% 6, 25, 5 7.5 10, 0, 30, 80, 50, GO,
10, 80, 90, 100

¥s 0, 454, 6,22, 7,35, 5,19, 10,04, 10,50,
10,15, 9,26, 7,99, 6,41, 4,59, 253, 0,00,

yi 0, —458, —§23, —745 —818,
— 10,04, —10,50, —10,15, —8,25, — 7.9,
—641, —4a48, ~258, 0

Waca W2

x 0, 25 5 175
70, 80, 90, 100.

¥s 0, 545, 741, 875, 8,76 1185, 150,
12,08, 11,03, 5,51, 763, 546, 3,02, 0

10, 20, 30, 40, 50, B0,

¥ oo, —545 741, —8,75, —08.76,
-=11,95, —12,50, —12,08, 11,03, 8,51,
—TR3, —545, —3,02, 0.

Sono tutti prefili biconvesst sim-
metrici di vario spessove. I pit sotti-
1t & | medl servono per impennaggio
e i pili spessi per pinne, ecc.

Tutie le quote indicate nelle tabelle
{X, ¥s, Yi) =ono percentuali della cor-
da {lunghezza) della centina. Esse
POSSOTO €3sere prese come sono, 20l
per centine di corda 108 millimetri.
Per tutte le altre. di corda. superiore
o inferfore, occorre moltiplicare le
quote sfesse per la corda della cen-
fina (espressa in millimetri) e divi-
dere par 100. S| ottengono cosl 1e
quote relative a quella delerminata
centina, Perd, per disegnarla occorre
anche lener presente che pure le quo-
te X (distanze dal beordo diattacco

sitiva dird che la molla tee
deve servire soltanto il

delle per i 1 sulle guali ven-

Eono le relative guote ¥3 e

Cilindrats cm® 7
Giri al mineio. 5500
Polenza in C.¥V. 0,20
Paso gr. 350
Elica cm. 34

#0 giorni di garanzia

In vendita presso
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UNA SERIE DI VITTORIE

Classificate Bacchatti A1 — Tempo &' 137

Bacchethi A, 25 237 con 15" di metare

Miglior vale non ulficiale fuori gara

TRENTO - AGOSTO 1942

1" Bacchelli Adrianc - Padova

2" Bellini Giargio -

Rovigo ‘

Attenzione

Assicuratevi &1 carloline illu-
strantile varie forme e specialita
dell'azione aerea (bombards-
mento, combaltimente, assalto
a valo radente e in picchiata,
sifuramento, discesa di para-
cadulisli ecc.)

Acquistandeo il

CALENDARIO 1942

dell’ Aviatore in Guerra

de| guale | Editorizle Aeronau-
lico mette in vendita le ulhme
copie al prezzo ridolic cam-
prese [e spese postali di:

Lire 0TTO

Il valore commerciale delle
cartoline che possono essere
spedite, supera di gran lunga
la spesa d'scquisio

Inviateci I' importe & mezzo
conto corr. posiale M. 1-24718

Ufficio Ediforiale Aeronaufico
- ROMA

Via Ripense,

3" Seantamburlo - Roversto

AVIOMINIMA S. A. -

ROMA Yia San Basilio 50 A

¥i) sonmo percentuali della corda del-
la centina, guind] anche per esse o
compiuta analoga operazione.
Esempio di ecaleolo di 2 centine, ri-
spettivamente da mm. 80 e mm. 120,
Profilo Clark y.
‘Tabella del profilo Clark ¥
(vedl sopra)
si moltiplica ognl quota per 90 e st
divide il prodoito per 100
3,60 30 6,43 >80 1,42%80
100 100 00
si ottiene la seguente tabelia:
Tabela del profilo Clark ¥
{centina di 30 millimetrl di corda)
x
X5
¥i
Dobbiamo  ora disegnare il profilo
in base alle quote trovate. Nulla di
pid semplice, ma occorre tener pre-
senle che l¢ distanze X sono anch'es-
ge percontuall gelin eorda delia cen-
tina £ dovranno pertanto essere cal-
calats come sopra:
2.5 % & S a0
100 00
Noi otierremo cosl i numeri 2, 4
‘6, 8, ece. che ei Tappresentano preci-
samente la distanza dal bordo diat-
taceo della perpendicolare sulls gua-
le viene presa Ia corrispondente quo-
= ¥s e Yi {vedi fgura),
Analogamente sl procede per eal-
culare la centina di corda 120 milli-
metriz
3,605:120
100
5i ottiene la seguente:
Tabella del profilo Clark Y
{centing di . 120 di corda)

ece.

ece,

6435120 oec,
100

¥s
¥i
Analogamente a guanto fatto sopra,
occorre caleolare anche le guote X:
25%020 S5xi. ecc.
160 100
tenuto presente che un profila s
pud aumentare o diminuire di spes-
=sore moltipticando tutte lz sue guote
¥s € Yi per un numero. maggiore di
uno se si desidera un aumento di
Spessors € per un numero minore di
1 in easo contrario
qu.ssta apermam pud essere utile

1 Nipples - 2 Semicgiva anieriore - 8 Asse elica - 4 Molla
opmoaimce - 5 Cerniera - 6 Pala dell'elica - 7 Contrc::e=o -

8 Perno pala - 9 Tubetio all.

10 Semiogiva post. - 11 Tappo

slica - 12 Cuscinetio o sere

i ridurre gli spessori
all’estremity dell’als per avere una
‘buona ricopertura senza grinze, il che
porta & un miglioramento delle ca-
ratteristiche aerodinamiche dell’ala a

Lracl dalla riduzi del wor-
tlct dl estremiti
Ricavata 1a centina della corda vo-

Iuta con Il sistéma normale, si moltl-

nnao le guote

coefficients di riduzione.

di renderla pit rapids parlerd in un
prossimo articolo,

Per un

Ma di questa operazione e del modo

CARLO TIONE

L'UFFICIO EDITORIALE AE-
RONAUTICO wisto l'enorme suc-
cesso riportsto dalls collana

“Aviazione per tutti,,

ha edito, a serie, altri volumet-
tl; sempre mirantl alla dival-
gaz.u)ne aeronautica, rilegati in

A.CASTELLANI
CREMONA
¥Yia G. Grandi. n. 25
Le ‘migliori tavele costruttive

itallane e straniere. Catalbgo il-
lustrato LIRE DUE.

==

MOVO *SRiErEEE

La pit complela organiz-
zazione uullm Per
I’ Aeromodellismo

Hichiedete il Listino prezzi 1942
MILENO - Via S, Spirite, 14

Talefono 70-665

car e formatl da schede
riportantl ognuna le earatteristi-
che di un tipo di apparecchio.

In guesti glorni verranno mes-
sl in vendita | numeri 17 e 18
della serie « Ecco il némico» dal
titolo  « Vellvoll americani da
bombardamento s> ¢ « Velivoli a-
mericani da caccla e ricoghi-
Zione ».

Chiedete guesti interessanii vo-
Iumetti alle principall edicole o
tramite versamento in  conta
correnté postale n. 1/24718 del-
I'Ufficio Editorlale Aeronautico
- Wia Ripense, 1 - Roma.

Opnl volumetto costa L. 5

GASTONE
MARTINI

e de

Eﬂw Soddisialta
I tmpazieata  al-
tesa dei giovani
appaisiopalt  d i
asvomodellizme

Volume i 8.° di 299 pagine con
255 disegni e flusirazioni originali

wesia pubblicazione ¢ destinata

ai gicvoni che sl dedicano al-
V'attivita geromodellistica e che wo-
gliono gvere una guida pratica e

sicura nella cesiruzions det loro apparecchi.
Come le precedenti edizioni, anche guesto

ristampa sard presio esaurita.
INDIRIZZARE LE COMMISSIONT ALL'

A glornl usefra la ri-
stampa della IV edi-

T
0"10% dli
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I¥. EDIZ. AMPLIATA
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L'ALBERO MOTORE

E' guesto un peizo lmpariants, da
ezeguirsl con fa maseimm atienzione.
Esso st Ticsva da un perzo di barra
tonda d'acciain, che come gualitd po-
irebbe essere quello adoperuio per la
tostrurione del ecilindro. La sua la-
vorazione richiegs tempo o buona vo-
iontd. S comincia con la sbozzatura
al tornip, iasclando | diversi diame-
tri magelerati in cirea 1 mm. Pol
prende il pezzo cosio ottenuto fra ie
punte del tornjo e & szeguisce Vo-
perarione di finltura del fusto del-
I'stbern, del diametro dell'vecentrico
= delia parte anteriore. di gueste. T

=%

IELL

che guést'ultima siia costruzione del-

1o spile regolalore. Questoe consiste
in una barretta d'accinio, londa; A-
vente 11 diametro variabile tra 15 =
2 tn. La parte Infeviore & conica

per sttenere il regoiageio del foro di
entrata dells miscela. Liesiremita su-
periore invece & saldats con utia Doc-
coilna impanante neils parte supe-
riore del -carbubratore.’ G rando In
un =ense o nell’alire, la Loccollna,
stucalmente s sbbassa oSl al-
ndn eop #E 1'asting @ pun-
guale, rome ho detlo,
varlare || diametro del
s Con  tale di-
puu CORE inente pra-

forn
sHaalive &

fore ailogg. fusto albero

A A A AR A AR AR AR AR AR A AN AARAAN

Sez AR

BOCCOLA ELASTICA per latornitura
dei bottoni di manovella ..

bottone dl manovella sl oltiene, sem-
pre mediante lavorazione al tornio,
digassando il perzo di tanti moillime-
tri guanti sono guelli cerrispondentl
alla metd della eorsa del pistone. Per
farg cit cl sono due sisteml. © si fer-
ms (1 pezzo fra | morsettl della for-

porzlonare 1a miscela con I'arid. An-
che qui & da ricordarsi che la preci-
sipne dell'esecuzione del lavoro ha
un'importanza evidente.
LINTERRUTTORE

Deve essere tostrulto con criterio.
anche se non richiede, per la sua &-

ma & cani | 1"al~
lineamenio orizzontale del pezzo stes-
so, oppure si sivinge l'albero in uma
boccola tiastica, -slloggiando i1 fasto
dell'albere in un foro c¢he & gl spo-
stato rispetto -al centro. Serrando {1
tutto fra i morseit! della forma au-
tocentrante si ha cosi il pezzo gia
prosito per la lavorazione. Quest'ulti-
mo sistema & da ritenersi come: tl
migliore, perché non permette che i
perzo subisca ammaccature dannoss
sul fusto dell'albero e fa, altresi, che
il bottone i manoveliz abbia il suo
asse nrizzontale, pericttamente pa-
ralielo &l irasversale dellaibero. Sara,
poi, bene, alleggerire 1'albera foran-
dolo per guasi tutta la sus lunghez-
#a, con un foro di diametro veria-
bile 5 seconds dei diversi dismetri
dell'sibero stésso. L'eccentrica sl la-
vora & lima, rifinendolo con tela e
carta smerigllo fine. Sis detto dl pas-
sata che le partl rotanti da- bilancia-
re sono: 1l bottone dl manovella, 3/5
dells Biella (partendo dalla testn) e
il braceio che unises i1 bottone df
manovella con il fuste dell'alberc. Con
11 bilanctamento 41 dette partl st ot-
tlene Teguilibrio delle masse rotanti.
L'equilibrio deile masse aventl moto
alternativo, non & pud ottenere, sup-
ponendo sempre che il nostro motore
Ideata sbbia un cilindro sofo.
IL CARBURATORE

Sempliclid & leggerezza & I moitc
di ¢cnl progetta e costrulsce mojori @
scoppio per asromodelll g percid an-
the { piccoll pezzi sono curati e ri-
dotti al minimo. Il tanto delicato
carburatore & per gueésto ridotio nél-

una precizslone assoluta. 11
movimento deils molla che poria la
punting piatinaia mobile & dato da
una canna  Sssata all albero oppure
dallalbere stesso. Tutto linsieme &
costruite in alluminio, trenne la mol-
1a che & di accidio. Bisogna control-

lare che le puntire platinate stano
distanti sd aperlura massima,  non
pid di 5710 ai millimetro, e che il

movimente di esse sia ben regoiars
e non dia -adito ad intermitienze sfa-
sate.

IL, MONTAGGIO-

Finltl c.mpletamente tuttl | pezzl
= procedssd al montaggio del singoli.
Sarid bene lavare ageurstamente i va-
Fi Oorgani e agr:lugarla attentamen-
te. La aperture praticate sul cilindro
nor devono alloggiare, sia pure mi-
nimsmente, residut di polvers di sme-
riglio Timesti in seguito alYoperazio-
ne dl rettificaturs. Percld sard con-
veniente immetters nelia canna del
cilindro un gettn ol aria compressa,
dirigendo, in specisl modo, taie get-
10 nella cameretta di travaso. Cu-
rata scrupolosamente la pulizia del
pezel a3l procedera al montaggio dei
medesimi, Cominceremo col gruppo
leila e lobri it le par-
ti a contatto con olio. pulitissimo. Pol
metteremo 'albero motors entro la

Tia. e chbad

zatore. TL montagglo & fnito. Per il
collaudo fermeéremo il motoring su 4l
una bage stabile, collegheremo I wvarl
fill conduttorl della boblna, conden-
satore, ruttore, spina dl interruzione
cireuito e prima di far aspirare al
motore la miscela (quest’ultima ric-
e @i ollo, 20-30%) proveremo se [
ruttore funziona 4 Govere e se la bo-
bina di scintilla giusta, ciod, a pres-
sione normale, lunga 5-6 mm. & ab-
bastanza nutrita, Ora potremo far a-
spirare sl motore un po' di miscels e
imprimeremo all'elica un movimento
ad impulsi secondo il senso normale
diT B utila arsi che
Paecensione deve avere un po’ di an-
ticipo che =l -aumenterd fino a che
=i sents ‘che |1 motors & -al suo mas-
simo  di girl, Contemporaneamente
all’anticipo’ =l registrera 'entrata del
1a mizeala dall’apposito spillo, 11 qua
le non VErTa «mals eszZEratamente
alrato. Questo per non provecars no-
lose Ingolfature del. motoring & lm-
brattatura della tanto dellcata can-
delatta. In questo punto facelo un
passo indistro, Prima della messa in
moto sarebbe bene che 11 motoring
fosse fatto glrare, a mezro tornic o
trepanc; non troppo velocemenie per
far ) chne 1utt gii organi poscano ac-
quisiare scioltezza. Infaitl un moto-
Tino non comprime bene se prima
I ol organi non sl sono aggiustati
reciprocamente. E siccome Is cam-
preszione & Ia base essenxigle per Ia
Buona riuscita del. motoring, guindi
vieng, di logica che 41 vodaggio deve
essere faito pazientemente e attenis-
mente,

DIFETTI, CAUSE., RIMEDI

L ehe 8l

quande Ul motore non parte & data,
qusdl sempre, dalia difetloss o addirit-
tura mancante compressione. Questa,
ripeto ancord unz volta, va gurata in
modo parttcolare a vedreme che un
moioring che ha buona compressic-
ne, raramente dié noia. Del resto il
rapporto « R« dl compressione non
dovrebbe eszere molta alto, Qusndo
fnuesto & ugusle & €55 & pin che
sufficlente €, per me, ¢ uno kbaglio
dare un rappertd pit elevato, perche
1l pistone seppure: minimamente sl
consums e dopo pochi minuy di fun-

asciugarka con una debote Aamana.
cercare 1l punto giusto at ruttore.
Controllare: | Al di  coilegamengo.
Cambiare la bobina s¢ ¢ bruciatas,

Il earburatore rlsputa miscela al-
Vestérno, Causa & 13 luce di Immis-
sione troppo grande o fl pistone che

L \QUILY

Lz fanteria del cirlo prepava, tald
volta, [nfatti, la sirada alle fantes
rie terresiri, ed alle divisioni coraz
zate:

Nel dilm vedtamo Vazione di un re-
porto. paracadatisti, lmpiegato pap
la conguista’ del pontt & Mosedific
in Olanda, nonche dl alted impostan-

non comprime. Nel prime casa S t puntl strategiel, durante [‘offens
provera ad allungare i1 pistone neila siya tedescs 3ul fronte occidentinle:
parte inferiore, nel secondo invece Rrceitlsanente, o Roma, ho avulg
va rifatto |l pistone nog Nel- di wedere anche un doco-

lo stesso tempo st confrollerd se 1
aillndro si & rigato oppure ovalizzato.

Quest| sonn gllinconvenienti pil eo-
munl e | rimedi da opporst. Pol Je
perdite ol olio o dal carter o attra-
verso la bussola deil'albero, la im-
perfetta chiusurs della miscela, sono
difett! o eui | rimedi da usare seno
evidenti. Perd, e lo tipetn per la en-

ma  vol st nella postruzione
del nostro. motoring
un po’ di attenzione e fopratutto pas-
slone, avremo anche soddisfario

de di veders funzionare |l nostro pie-
colo essering dl sccleio come nol lo
degideravama,

MANCINT ENZO
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11 vasiro amico operatore si e pre-
sa una lcenza. Ed & capitato a Ve-
neziz per Ia Depima Mostra Cipes
matografica. Vol gid szapete coza &
la  Mosira, olin quale molti paesi
mandano | Jore miglleri film spet-
tacolari e documsniart.

Come vedele, non ml sone dimen-

ticato di vol, & vl scrive.
Tra i molti Alm che ho visto- in
questl giornt o'é an  documentarto

iedesco che  poird  certamente  Inte-
ressarvii | sSpeung in den Feinds (Di-
scesa sul nesaico). B un film sul
parscadotisti, e :_.‘uﬂ!‘ lorn epiche Im-

mentario
el nostrl
tario piuttosto buono, che dimostra
1 perieite addestramento dei nosted
reparti, 11 cul implego ha gla daig
oitnd Fisultat onella congquistn 6 S
fFalonfi

Newll amblentl cinematografict, pol;
s parls molio di un vera, prande fGlm
# sogpetto che verrebbe reslizento
sulla vita del paracedutistl. La noti-
i non & Anecora confermoth, ma se
it tosse, vorrebbe dife ehe, come
ner 1 sommergibillstl, gl aviaterh, |
marinal, anche per gquesth eroici spl-
dati &1 Tealizzécebbe un film che por.
terebbe a conoscenza dl tuttl 1l lare
valore, Ia loro fede, il loro atlacess
mentyal dovere.

Gl e cb siomo, pariiamo anche 81
rAlfa-Taus, Tultumo flm del Comans
dupte De Robertl, prodotto dalla Scie
leta ¥ilm. E' una grande peilicoin &
guerra. & Vessitazione del nostyl mo—
gniflel equipaggi del sottarnaring,

Ricordate. «Uominl sul fondots An-
che it Alfa-Taw, |l regista hi prede
rito servirs di marinai, 31 inferinie-
G4l rrocerossine, piattoste che dl
atior
Non e’y quindl, In nessuno, 11 de-
stderis di emergers, ma LUtk agisoo-
no, ripetendo, sullo -schermo, guello
ohe sono stat] chiamat!l a fare datls
vita, Quegll ufficiall che =i veddho
nel Alm, soove del werd affictali; quelie
intermiere vivono, per davvero, fie-
2l ospedall, implegate mel grande
comipite umanitario; e | marinal del
sonmergibill, come gueill del seswls
zt- varfl, sono del marinal, anehe [ugs
ri del mondo faatestico dello schermo.

e & guindl  risgitato un dramms
umana, sullo sfondo umanisstme ed
epleo deila guerrs: Nel film ¢l sono
ancne aleyne buone inguadrature del
wole: di un ricognitore e alcunl Duoli

ftaliang gicate sulla scupis
4 nd

trucehl relativi ) voio i asropland
nemlel. Perd ol zembra di nver wisio
degli aevpsilutaatl Inglexl che’ aveva-

propria. bronzina, infileremo-la bieila
sul di

remopo il carter posteriormente econ il
suc coperchio. Questo avra, sulla =ua
flangettina, una guarnirione di carta
das discgno spslmata di ermetico. A
tale punto possizmo montars fl ciline
dro gul carter, avvitandolo oppure

la sia pil eLpr In-
fatti esso & costituito, nella magglor
parte def motorini, da un tubicino
tornite, i1 guale ha un'estremitd col-
legata con il serbatolo del carburan-
te & Valtra estremita & Alettata. Inol-
ira, & forato per tutta la sua
funghezza. Tale perzetto va tornito e
forato ‘con attenzione, volgendo an-

o con le relative vitl. Anche
ira cllindro e basamento mettere-
mo s solita guarnizione di garta e
ermetico. Montato  tutte I bloeco.
metteremo & S0 posto il ruttore e
infileremo l'elica serrandola con la
sua ranella e dado. S verificherd, an-

esEB & Ine. dl reg-
#ere la compressione, mentre” questa
durers pli a lungo In un motore me-
no spinto. Del resto lo scarto di po-
tenza non & eccessivo e sl pud com-
- con UG leggerez-
za del modelio. Questa & teoria at-
tendibile, Perd la:- pratica ml hs eon-
fermaio ¢ld, Chiusa questa parentesi
tornlamo - all’argomento trattato. Altrl
difetti possono essere: il morore come-
prime; ma non parte: Ricercare la
causa nel ruttore siasato oppure la
bobina non ‘dd scintills  sufficiente,

cora una volta, in
del carburatore ¢ del suo-foro spruz-

sporca o rearicante all’ester-
no. EHimed!: putlre la 3 a

prese. Peccato che le foto passatec)
daila Tobis siano tanto brutte (for-
se sono ricavate da fotogrammi del
film). Se fossero state belle awvre-
ste  patuto farvi un’idea di Juesto
ottirmo  documentario,

Taneio & discesa, quando =i wvola
50 territorio nemico, quando centi-
nala di boeche da fuocou possono,
all'improvviso, mettersi o sparare, &

no delle strane  rassomiglianze con
i nostri 5. 781 Ma queste son cose po-
en gravi Cie che conta & che il film
¢ buono sotto tuttl gli aspettd. Noi el
Gecupiamg  di aeroplani, = non di
sommergiblll, ma questo non Impe-
disce di accorgerci guandos un flm
€ fatto gome si deve,

L'OPERATORE

unav Pl
Mentre, foccato il suclo. un aitro
grave compiio: incombe sul paraca-
dutista: quello di prendere subfto
le armi, sccse anche guelle con pa-
racadute, unirsi al compagni che sl
i lanciati ccuilul. PET pazsaTe
all"

GASTONE MARTINI -
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Direttore respopsabile
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