BOMBARDAMENTI
AEREI

11 jninistro del Reich dott, Gobbels, ai princi-
pio di agosto davantl alle maestranze operale
delle indostrie belliche ai Colonia, che & una
delle citta prese particolarmente dl mira dalle
agpressionl aeree inglesi, ha voluto ribadire un
goncelio fondamentale concernente Ia condotin
41 gperra. Egli ha affermato, tra U'altro: «Noi non
voglitmo ottenere del successi elfimerl, ma vere
vittorie el significato volute da Schiieffen & dl
und portsis tale che of faccla vincere Ia guerra.
Cio richiede una esatia del punto daf
gravitd della Jotta che combattiamo @ Velimima-
zlone i ogni dispersione dl forzew

Il centro di gravitd della lotta sestenuta dal-
Vesercito tedeson e dalla sua aviazione per ora
& al fronle orientale.

A questo ceniro devono gravitare tutte le for-
=g superflue di tuttd gif altrl frontl convergemdo
In quel punto dove jl Comando supremo Intende

1 una i Gul l'ati te mon &
mal abbastanzs forte: quanto pit potente egil &,
quanti mezzl maggiorl egli & dn grado di far in-
tervenire, e tanto pia rapido, pii decisivo, pid
durevole sard il successo.

tin simile ceéntro dl gravitd pnd formarsl sol-
tants gquands tuiti | fronti accessorl sono in gra-
@0 i fornire i mezzi necessarl. Quest! fronti ac-
cessorl potrebbero venir anche indeboliti fino al
limite  massimo consentite & cibd nell’intéresse:
dell’obiettive finate che ¢ goello di oitenere uns
decisiona,

Anche Ia o e . i
dentnle, anzi Vintern térritorio del Reich, per
wra ed in questo semsn non song che fronti ac-
cpsgorl. Qul infatti non si pud aver ajcuna de-
cisione che risolva la guerri. Oggi per ogni te-
deseo & evidente, ® mon soltanto per quelll che
nbitano nelie clita prese pirticolarmientd di mi-
va dal bombardier] inglesi, che guesta guerra
mondiale non verrd deeisd né eon la distruzione
dl alesne ahitazioni 41 paeifici ed inermi citta-
dini, ¢ nemmeno dal tire pit o meno riuscito
di imz bombd che colpiscih uhi staxione ferro-
wiaria od una fapbrics. Con simili attacenl nerel
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puriroppo | soli che ¥engono colpltl soma yecehl,
donne & fanciulll. Anche [l sacrificio della po-
i chvile ibuisce tuttavis alle vitto-

rin finale,

LInghilterra sl inganna se crede con simili
gttacehl asrei & con Il Janeio di qualche migiiaio
A1 fogli volanti ai spezzare la volontd di vitto-
ria del’popolo tedascn.

Churchill & Roosavell sanno molto bene che
con qualche aittaceo Lerroristice alla popelazione
inerme delle citth europee & con la distruzione
di guaicke guartiere di abltazione rcivile non si
vince In guerra.

Mentre fino g guaiche settimana fa poleva sem-
brare che T'aviazione inglese mirasse sopratut-
to a colpire importanti obiettivi militari, oggl
invere pssa ha ricevuto esplicito ordine di pro-
cedere alla distruzione di Ioterl guartieri di a-
bitazionl & di far il numero massimo di vitiioe
fra la popolazione civile,

Gl attacchi=aere]l naturalmente sono pagati a

caro prezre dall'Inghilterra, giacch® pur essén-
do un fronte seeessorlo 1 territorio del Reich
2 sempre armatlo sufficientemente per rintuzzare
e agygressioni alle ciitd aperte. Cld & confermalo
dal numero elevato dl apparecchl inglesi colpil
dalle batterie antineres, dai cacciatori notturnd
e dalle unith di marina.

S¢ Faviarione tedesca, invece, nel suol attac-
chl contre I'IngHilterra in primid Yoes colpisce
ohiettivl industriali militari, & non abitazioni pri-
wvate, osza lo fa oltre che per raglon! umanitarie
anche per un taleolo tattien, giacche cosi facen-
do, accelera al massimo la vittoria fnale. Per-
el ¥a ione teflesca Tip do 1 b
menti copirn Je citid marittime dell'Inghilterra
cantier, gazzinl, cen-
trali eleitriche e bacink, non fa che commpletars
¢ continnare la lofta che i sottemarini tedeschi
con tanto suceesso conducono contro 1z fotta
mercaniile nemica. Case di abituxlont private
ridotie In macerie non inflciscono per nulla sul

da-

e rolpende bunchine,

corso della guerra, ma fa dlirnzione of tmpianti
portuari destinati a rendsre pia sollecite le ope«
razioni di carico e di scarico delle nawvi, di can-
tierl, e cosl wvia, signlflca precurare al nemico
un sostapziale indebolimentp del sup pu&énxlﬂn
i resisfenza. Con simill distroxion| sistematiche
I'nviazgione tedesea coipisce 1 centrl nervest pio
sensibill della resistena inglese. B 'Inghilterra
1o ha compreso molio bene.

Dal resto in una guerrs lunga anche 11 centre
1 gravitd ¢ destinato a spostarsi pit 4l wna yol-
ta. Quantd piu rapids una azione decisiva arriva
nfia swa conclusione, tanto, pill faciimente- muts
11 centro di gravitd. Si verifica allorg che Ingen-
_ti forze impilegate per il raggiungimento di un
dato obiettive restano libere per nvovl comphii
Cosi forti alinuote dell’avipziops tedesca reste-
ranan seuza dnbnio Wbere per tehvar utile tm-
piegn altrove, Anche guddo MInghilterra sn mols
to bene
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ssendo una cosa, notissima che
iz presslone  diminuiscs ¢on
Valtezza, ‘poiché di mano in
mano che st sale diminuisce
1o ‘spessore dello strato d'a-
ria che ci sovrasta, =i & cercata
upa formuls matematica per cul, co-
posciuta la pressione, &l potesse otte-
nere Faltezza, Ma una formula rigo-
rosd non & stats possibile trovaria,
perché, mentre altezza procede se-
condo  una progressione  aritmetiea,
la pressione invece decresce con una
ica. Cid
come tuttl sanno, che se | valori del-
1e altezze, per una data misura, di-
ventano successivamente 1, 2, 3, 4 3,
8.-. 1 wvalori delie pressionl diven-
12no rispettivamente 1[8, 1{4, 19, 1[I,
1j25, Lin.
Draltra parte,
dentiche le condizionl —etmosieriche,
che tanti influenzs hanmo sulla pres-
sione, uns formuls teorica avrebbe
searsa possibllita di applicazione pra-
tica. Tuttavia, siccome In Teaitd Ia
pressione e 'altezza  preseniano on
andemento che ha notevoll caratter!
di regolarita, cosi @ stato possibile agil
serologi di calcolare delle tavole al-
timetriche dalle quall risulta la di-
minuzione subita dalla colohna ba-
rometrica di 108 in 100 metrt. Ne 13-
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Elevazione Diminuz. dells
colonna barom.
da a2 100 m. . 5.5
= 100» 200 = > 54
# 200 300, ® LR
= 300 s 400 % L 8.2
» 400 » 500 » » 8.0
= GO0 B0 = » a9
s GM s TH = » BT
= 0w 800 » s BB
a2 BOO A BO0 = » 83
= 800 » 1000 = Y
» 1000 » 1100 = 3 8.2
® 1000 % 1200 = L3 a1
= 1200 » 1300 = » 8,6
= 1300 = 1300 = » T8
» 1400 n 1500 w LT |
» 1500 » 1600 = ® /6
= 1R00 = 1700 » T5
» 1700 » 1800 = £ T4
» 1800+ 1900 » » T
= 1300 = 2000 = - T4

Con guesta tavola, guando sl sappia
per esempio che fl punto ‘A, slto m.
700 sul livello del mare, ha una pres-
slone &l mm. 888 e che un aliro pun-
to dl altitudine lgnota ha una pres-
sione di mm. £33, =i potrd trovare con
sufficienta approssimazione 'altitodi-
ne i quest’uliimo puntd nel modo
SEEuenle:

Differenzs barometfica tra A g Bt
mm. 69 — mm. GiT—mm. 50
Ora, tenendo d'occhio la tavola su
riportata, ealcolfamo il valore in me-

tri di questa differenza.

Elevazione Diminuzione
da m. 700 a 800 e 8,0
& = A0 s 300 . a5
= = 300 = 100D " &4
m oo T000 w 1100 = K4
& r 100 s 1300 B 81
# = 1200 » 1300 » 50
» = 1300 « lago > 8
Totale m. T mm.-57.8

Per arrivare glia  differenza baro-
metrlea riscontrata di mm. 8 mean-
tano angora mm. 1.4 s
che corcisponde certo ad
una elevazigne minore

portiamo una calcolata fino 2lia quo-

DENSITA N GRAMMI

(L"AQUILONE

Etra: 1! delta pressi pa-
rallelamente” 2 guells daua densita,
da m, 0 3 m. 16.000.

Ognunp del walorl della tavola su
Tiportata indicante © 13  diminuzione
che la pressione subléte per OEni spo-
stamento di 100 meiri verso l'alta,
prende il nome di = Gradiente di pres-
sfones, mentre =i chigma «Gradiente
baromeirico verticales lo spostamen-
to che pecorre compiere vérso lalto
perché Ia pressione diminuisca 41 2
mm Il gradiente di pressione va di-
minuendo di mano in mano che si
elevii la quota, mentre il gradiente
barometrice verticale va invece semi-
pro erescends come. 8l rivels dalla
presente tabella che desumiamo wal

- gid eiatty volume deli'Eredis.

Altezza in Km.

0L X (800 S e —ERRr 2 8
Gradienté barometr. verticzle in mm.
111 132 136 152 170 131 218 245 28.3

Gradients dl pressione moomimL
20 BI T 66 53 5F KB 41 35

Ognuna  wvede. perd: ohe, s¢ i ri-
corso slie tavale pud essere sgevole
a terra o gquando non urga comungue
rapicita di coloofo, cio divenia assal
malagevoie in voln, specialmente do-
rante I'infuriore delle proceile, quan-
do | plimy & materialmente e spiti=
iusimente assorbito- dalla cura  del-
Tapparecchilo tanio da non potersi
permettere 1L dusso di ealeoll com-
piessl e pon complicatl

Per gueste pil urgentl necessith &
stato studiato e eréate uno sirumento
speciale = Psltimetros, il gqusle mon
& altro’ che un barometro dove, ag-
¢anto alia indicazione in mm. della
presgsions, 81 pud leggere mnche gquel-
Ia dell'sltezzs corrispondente.

Tale strumento, famigliare ad ogni
pilota, & fornito di on guadcante con
dug - gradagionl: una, guélls bareme-
trica, & fssa; Valtra, queila =ltime-
trice, € girevole: Prima di partive da
terra, Vaviatore gira Ia scala mobile

“ﬂ-"ﬂ'\‘

@l 108 metrl, dato che

3

3 =

2 23:

nella successiva eleya- 2 \

il barometrs diminuisce

zione da 1400 m. a 1500
di * mm. 77 Con una \

proporzione avremo If 2
valore approssimative

delia elevazione cercata: e
X I0=14 77
Da ecul s

@

x=m. 1818

|

Quindi 1a di L]
sltitudine tra A = B sa-
ra di metr] {700-4-13,18),

ed essendo A a m. 700
sul lwello del mare, B
sard invece s

(. 70018184 T =

L

=m. 141818 = Q
Riportiamo gqul sotto
un diagramma che mo-

‘& ‘astocianc altrl strumentl,

in modo che Dindice baromstrico
wvenga a3 coineldere ¢on la guoda ‘co-
nocciuts ¢al punto di partenza. Di
mana in mang che sl svolge, 1"afli-
metro segnala-al pilota sia la pres-
sione Ineontrats sia le quote toccate,
divenendo cosi un - ausilio prezioss,
speclalmente quando le nubi e Ia

‘aeranautice

Sopratutto nel campo
continua tra inglest ed amerleanl lo
seamblo del complimentl. Gl ingles!

nebbiz o 1'oscuritd sta- che | propri caccla sono
bilire sicuri puntf di r oon b & quelll i ed am-
1a terra, pater

S| trovang in uso am:he sltimetrl  p] ‘ad essere  pilt prudentl, a non

di tipo differente da quello su de-
scritto,  Quello che Impona osserva-
e che, non easendo mpre iden-—

wvantare superioritd che non eslstono,
‘e sopratutto a non cercare dl ingan-
nare 1 gonzl gtamdo cifre a vanvers,

Hene e

“gfera a guelle t,earlche. che Il costrut-

tore dello strumento hs tenuto pre-
sentl per ia graduazone degll indi-
‘e, & necessarlo apportare alle Indl-
eazioni di eeruhpldla}mmo,delle
rettifiche e quall

come ad per
caratteristiche normali ui un aero—
plano militare guelle ottenute con il

EETER prote-
zione, Queste eritiche debbono

i

da appesite tabelle, a seconda del ge-
nere delle strumsnto.

L'altimetro pud esserc talora muni-
to, come i h

ece.
aver d.ubu particolarments sul nervi
agli i, g2 lo stesso Sottose-
gmretario dl Stato alla ‘Guerra, John
Mac: Cloy, ha sentito il blsogno di
prendere la parola «per confutare
delle temdenziose dichiarazioni con-
1x produzi aEr

americana . Mac Cloy hs dichizrato
enfaticamente che | nuovl apparec-
chi «P. 4T » e a ¥, ‘48 » sorpasseranno
:rrm appmcch}n da. cacela attual-
mente esist ed

osservato <che la soxa raglone del-
I'implegs degll « Spitfire » per 1a pro-
terone del bembardierl americant &
che | caccla degll Stati Unitl non so-
no statl consegnati in guantith suf-
ficlente, e che saranno utliizzatl non
‘appena qutbne. cAllorp — ha con-
clusp i1 Soitosegretario alla Guerra
_— sarmo in grado dl springel‘d as-

di una puntina serivente sopra un
apposito tamburo girevole: =i ha al-
lora il «Barografo sitimetricos 11 qua-
Ie traccla un diagramma dal quale

51 pudr.dedurre tutto 1'andamento. del
“volo, sia per quanto riguards la pres-

slone e Ia guota ragglunia, sia per
gquanto concerne 1 templ

sai pil i
con la nostra pmb:ziune dl cacela dl
quel che non posslamo farle attual-
mmente con gli =Spitfires.
Vi terremo’ al corrente dif cld che
Tisponderanno gli inghest,
-

nelle varie fasi del percorso.
Speaso, quam oCoorra espiorare
T £ al

di eui
direme pitt innanzd, quali il termo-
grafo & llidrografo, per i misura-
zione della’ temperatura e della umi-

dita at dgat un tale
dal  strument 51 chlamd  « Metesro-
grafow,

I Me, 108 ha com-
piuto cilngue anm dl luminosa car-
riera, I fameso ‘aeroplang apparve
per la prims wvolts al Raduno In-
ternaz. Aeronautico di Zurigo del
1827, Allora l'apparecehio raggiunse 4
10 kmjora, i perferionamenti song
statl cosl numercsi che oggl la sua
velovitd @ sumentata del &9 rag-
glungendo 1 650 Km/ora, Bastérd ln-
fatti ricordare che 11 26 apTie 1933

Viene distribuito ai gionalai
in questi giorni il
IV faseicolo di

Aviatori awenturosi
con il cineromanzo

La fine del convoglio
la biografia della

Medaglia d'oro Silvio Bassi
Curiosiid aeronautiche
Gli strani velivoli

e gli schemi dell' aeromodello
a pochi soldi PAPICCHIO

o

Chiedete

Aviatori awenturosi

al vostro giornalaio. Costa L. 1,50
a

Se 1 vostro giornalalo ne & sprov-
visto sollecitate a farne righiesta
alla Concess. per la distribuzione
D.LE.S. - §, Pantaleo, 3 - ROMA

un P

Me 103 R stabill, con a bordo {1
eomandante Wendel, il primato inter-
nazionale di velocita com 755 ¥Km/fora
=u ire chilometrl. La pill recente ver—
sione dell'sereplano & stata lngltre
taimente semplificata che, e ore a1
lavero necessarie alla sua fabbrica-
‘zione sono del 305 Inferiori in con-
fronto a gquelle necessarie per la pri-
ma versione.

L'aviazione giapponese avrebbe u-
ﬂlmaf.o in guestl ultimi mesi varil
N dl_notevole
sl tra:terehbe. tra alivo, del seguen-

=00=2x

@cﬂa carrello tricielo, 560 Km-ora dl
velpcita massima, 806 Km. di raggio
d'ezione, 9500 m. EN tangenza, sMifsu-
hishi S-01» aeroplano da caccin con
.m clevatissimo ragelo’ d'azione (2000

Km,) di cul abbiamo gid avuto oeo-
cagione di pariare; «Nakajima 5-01»
agrpplano’ da caccia con motore da
1500 cavalli @ una veloeitd massirna 4i
£20 Km-ora; <Kawasaki S, aeroplano
da caccia con motore da 1500 cavalli
e uns velocith massima dii 600 Km-
ara; sNakajima K-0l» da-attacco in
picehiata, con motore da 950 cavalli;
«Mitsubishi B-00» da bombardaments
mtrlin che l‘amungen! una

1 510
ur raggio d’azmne di 2500 Km; -Mlh—
subiishi B-0s, himotore da bombar-
damento ¢ aerostluranie, che potreb-
l:oe trasportare due sturl, cmn:e Bl
avuto
Fe El i eom 13 d
w00 sono stati costruitl nel 1940 e
?;idh con la designazione «0ls nel

I <Westland Whirlwind», uno dei
pilt recentl aercplani da combatti-
mento e da caccla britennlel, & un
bimotore «Rolls Moyce Peregrines da
885 cavalll clascube 3 metri dt
_quota, L'armamento € sistemato nel-
Pestréma prus srrotondsta dells fu-
sollera e consiste in quatire cannanl
+Hispanos da 20 mm, Con una aper-
tura alsre d4i 13,70 m., una
¥a totale di.830 m. ed un'altezza di

3,60, guesto aeropizno m;slungamhbr
una' velocits massims. di clres
Km-ora.



Quests autocomando 1l cul Impie-
go, & oo dirlo, non porta neszun

vant alla tecnica aer

seattare dopo un dete:rmtnato tempo

ed infine b2 i'ultima sulla gusle pog-
glano 1 dadi dl bloccagio.

Esse, di qualche millimetro pli al-
te delle came, hanno il compifo di
formare del verl e propri camail Il
cul fondo & formate dalla costa on-
dulata della cama, € cid per lmpedire
che 1 battentl della leva di

degli delli & rin-

ni di coda). Dette leve di
sono in lamiera dl dural @i ugdale
spessore dl guella delle came & sono
fissate una su l'altra, e te on-
ch'esse de rondelic di dural delip stes-
s spassore delle piastrine di isola-

do possano scivolare dalla stretta su-
perficie su cul sono destlnati a scor-
rere ¢ non -vadano a A=
nire sulle e¢sme adiacenti, Tanto Ie
came che Je piastrine di isplamento
somn in lamilera i dural di diverso
spessore, di uguale lunghezrs; Ia pri-
me sono un- poco pil basse delle ze-
conde appunto. per gquanto sOprs e-
sposto.

mento, suml tavolgnn che porta la
slitta e 1%

di fronte al pacchul‘w porta came
(vedere fgura).

Alle leve sono attaccatl | fAli del
comandl che sono in acefaio armonl-
¢o da mm. 0.2, comandanti 1€ partl
mohill.

Per il progetto del modells, il co-
strutiore dell'autocomande. pud shiz-
zarrirsi nelle sue costruzioni. S'inten-
de che (I modelle in progetto deve

tutkl 1o che sl -

Sul pacchetto dl came isolate dal—
le plastrine vanno a poggi I b

tenti delle leve di eomando {che an-
ch'esse’ sono In numero di tre e ciod:
una per gH alettoni e due per 1 pia-

chiedono ad un normale apparecchio
#erobatico,
EDOLD RICTHI

Gty a A

Am:ha ques:'a.nna = ‘andata

tobre, menire ia 'BEC(JDd.E dovrebbe
tlobre 2 la

lo menn nel sénso che 1 'Quinto B.a-
duno sezionale remmato fino dal
principio dell'anno XX, ha botuto s-
sere felicemente varato. Non credis-
te che dare |1 viz ad una gsra aero-
modellistica sia 13 cosa pia faclle.
Innanzitutio bizogna che mésser Tem-
po =iz disposte & favorirme lo svol-
gimento. Quests In effettl & avvenuto
e oon. grande soddisfazione non solo
deghl aeromodellistt — | guall st so-

no  potutl ritrovare, dopo un anno
dl solatio di Col

stica che cerca sempre nuovi mate-

la malla dell i : C

na 3 N del Frate — ma pure di guei bolo-

In questo caso Invece, 11 ponticells  gnesi che ben volentier! hanno ap-
Inat L piega-  profittato della dell”

ml per miglicrare le d e

dm’an dei voli nei modelll, non man-
ca perd di destare un certo interes-
se In guanto se ben fatto e piazzato
in un modello adatto potrd dare del-
le soddistariont di gran lunga supe-
rlorl ‘2 quelle date
da un comune vo-
io d'aeromodello.

E' molto semplice
sla. comé concezio-
ne che come co-
struzione, matural-
mente guesta sem-
plicita & refativa in
gquanto non £l trat=
ta di une del soiltl
digpasitivi come il
carrello  retratule,
I'elica monopal;
ribaltabile, ecc., ma
bensl di un conge-
gno pla compiesso
e deliealo.

E' anche molto
economico, polche
in sostanza st com-
pone di un. nor-
male autoscatto gl.
mia fotografi-
ca u?nwpoch accessori di facile co-
struzicne ‘¢ basso costo,

Come st wvede in Bgu.l'a aunque.
lautocomando & composto di un co-
mune  autoscatto ineastrato e fissato
& mezzo di due supportl saldan al
Rarichl, su due tavoletie di legno
di ‘seers scanalate- oppurmrmmeme

con una a lon-
gituﬂmale sulla costa delle tavolette
spesse. Esse yengono poi saidaments
collegate {ra lore per mezzo di due
listelll dello stesso legno ingastratl e
incollat! in modo tale che le duc
fresature’ vengano a trovarsi di fron-
ta o parallele. Come & sempre visi=
bile in Agurs, nelie due Scanslature
scorre uwna slitta di legno di apcero

Love

to a ealdo » munito di un perno el-
lindrico dl ottone, !ncastraf:n e s.I-
dato, ha 1l

terza =i
EEmpre .pemetmnﬂﬂlu — ll 18 delio
slesso. mese.

Mella prima giornata ben ventidue
concorrentl henno lanciato | loro ae-
Tomodelll con la segreta speranza di

fare registrare al cronometro di No-

bill temp! shalorditivi. Ma,  Dono-
atante | lodevoll sforzi degli aeroco-
strustord, il tempo migliore cronome-

to — che & stato gquello dl Ro-
bertp Cecchi — ha zeghato In testa
alla “classifica solamente un 408" in-
dubbiamente di gran lunga inferiore
alle reall possibllisd degli aéromadelll

ta per segulrli — domenica 4 ottobre
—_ suna pmm'esca colling che -5l

moto lento e cusbnh la slitta po’rta
came alla qusle per mezzo del per--

o

Alerealia

LiTalls & collegaments

no stesso & col to. La slitta ha
due fori nei gqusli passano due viti
con dado che serrano |l pacchetio
dgelle ire came e deile piastrine df
isolamento.

Dette piastrine song tre e separano
la prima cama, la gquale combaeis in
tutta la sua superficie sulla slitts,
dalla seconda, la seconda dalla terwa,

scque del Sa-

in gara.’ Clo atiesta che
sebbene il vento non sia Intervenuto
ad infastidlre la regolarita del lanci
sem perd mancate del tutto anche le

vena. Dru'e a.u
lo del lancio degli aeromodelli, gh

Deane o menisge..

intervenut! hanno potute cosi gustare
anche una buona boccats di salu-
berrima aria che, seppure non riem-
pia la parecis, tuitavia Immette nei
poimonl un sano spirite dl giovanile
baldanza. e

Le pare di quest'anne sono ristrette

- a sole etee glornates, di euf la pri-

ma ha' avate luogo appunto 1L 4 ot-

». Se¢ nella seconda glor-
na!.a di gara esse si

i
selto alquanto laborioso e tce di essl
hanne dovuto essere  dichlarat di-
spersl, poiché nonostante le pld mi-

“nuriose ricerche, protratte fino a tar-

da ora, non & stato possibile Scovar-
H di fra le forre e 1 calanchi del
fondo valle.

LODOVICO ZAMBONI

La classifica della prima s‘.lnrnaw
di gare & rimasta cosl Bssat

1. Roberto Cocchl con &'08"; 2 Giu-
=eppe Poll con 3'55"; 3. Ettore Mar-
zocchl con 3'43'; 4. Roberto Monta-
nari con 3'10"; 5. Alfiero Tommasi
con 2'W'; 6. Sergio Continl con 2'40";
7. Glancarlo Bettini con 2'38"; B. A-
dolfe Rappini con 2'1"; 9 Vittorio
Ferrianl con 2'08": 16. mﬁim Pule-

ga. con 2'p 11- Gilbertn Pritoni con
'53"; 13, Mauro Bertl Ceroni con
1's52""; 13%. Glauco Della Valle; 11, Elio

Bernardi; 15 Marino Lelli; 16, Gilah-
franco Clavello; 17. Paclo Zona; L6
Luigi Arciselal: 19. Giancarlo Geno-
wvest; 20. Ferrucclo Franceschi; 2L
Stapeilini; 2L Lulgl De
Mori.

LA RUBRICA DeL
UOLOUELISTA

Cristianl Gilzllxnu, hl.llann — Ho

del
Hgratore :non veleggiatore 17! questo
caso} che wvorresti costruire. Anche
se diverso per taluni dettagll quall
ad esempio | plani di a ed 1 tra-
ve che li sostiéne, gira e rigira sia-
mosempre sulla formula della Zoe-
gling. Ma a pam cld, non compren-
do come ssa’ pensare di costruls
re un'ala retcangul.:me 2 sghalzo con
un solo attacco sul corpo centrale
sen¥a montant usando inolire un
profilo di poco del 12 per cemto dl
Spessore massimo con una corda me-
dia dl un metro. Anche la concezio-
ne del trave che sostiens [ planl di
zoda & un po’ troppo sempllelsl.ica ed

allora s avrad certamente un forte
movimento nella graduatoria che per
ora — zenza shalzi vielenil — pas-
sando daifuno all’altro degll iseritH
diseende fino a Luigl De Marl il gua-
le’ sl & rincantucciato nll ultimo po-
sto ¢on un misertimo 287,

Benche | glovanl agrocostruttor] bo-
lognesi abbBlane preferito anche per
guesta quints edizigne delle gare di
Col del Frate orientarsi verso gli
seheml  elassiel  dell’aeromodellismo,
norn’ sono  peraltre  mancotl oudact
tentativl innovatorl come 10 @imostra-
no un  etutt’alas @ un nuovo  tipo
epanards presentati, & titolo
mentale, fuorl gara. Sulle possibilith
di guesti due aeromodeliil non & perd
possibile dare ancora un giudizio
cisu, poiché gli -elementl deducibill
dalla prima prova sono 1roppo Incer-
1 & guindi affatto convincentl

_Fra le nuove reclute dell’ Aeromo-

con tanto - velo dalla Sezicme di Bolo-
gna della R.UNA, ca scor-

od In
filj d'acsizio od a traliceio, mel gual
€50 - toraeremmo appunto citate

Zoegling. Non voglio gertamente seo—
Egglarﬂ per quezto ma ti conslgl.ia

indirizzandotl pe esemma VETEO

ilpo di llbraﬁore a fusoliera di pm
clevate caratteristiche. Anche { datl
relativi al peso totale da sollevare
sono troppo ottimistici smenoché non
st tratet di errore ortografico dato
che indichi peso con persona kg 555,
Se ‘questo & i1 peso totale che hal
previsto i casl sono due: o hai deci-
-s0 di far volare sul tuo aliante un
Tagazzine decenne o forse meno, o tu
hal trovata un materizle di una leg-
gerezza inferiore addirittura al hal-

-sa, nel gual'cltimo case la tua sensa-

zionale scopérta avrebbe la pidt inspe-

Tets Io'tuna. Scherzi a parte, ricor-

do = te come ho gid fatto per altr,

che la costruzione dl un zlionte @

cpsa molto seriz e richiede mezzl, un

ottimo .Drogetto e Uattrezzatura ne-
oltre alle

=a hanno fawvor

nato per la loro accurata prepara-
zlone termiea Glancarlo Bettini, Mas-
sl carlo Geénovest, Ma-
ring Lelll, Glanfraneo Clavello & Pao-
lo Zona, dei quall non & avventate
aspettarsi davvero qualcosa di boono.

Btap’mvenuvesenzaleqw\umpe-
tresti pol fsr volare il tup allante.
Lodo quindi il tuo entusiasmo per il
volo a vela che ti prego di coltivare
ma ti consiglio di rivedere accurals-
mente § tuol pilani.



quella cicatrice sul nazo che
cosa ti ricordat Un'avventurs
dl puerra o un‘avventura..

Gl amiel {es sgglavano nel
caffe.del eonvegnl abituali il
tenente pllota C., chie oTa ve-
outo dalla zora doperazione a {rascor-
rere aleunl glornd di licenza nella nati-
wa ritts. Da moltl mesi egli &l trovava
in un avanzato aeroporto di guerra
€ gii amicl erano avidl di avere dalla
sua bocca raccontl direftl delle molte
szioni cui egli aveva  preso parte.
Essi sapevano che egli, pilota di una

usdriglia di <Alcionls, avéve il suc
attive brillantl !mprese, come del re-
che facevano fede | nastrini azzurrl
delte r al

della benzipa, Rleordal che durante
it bombardamenty Uaspparecchio a un
certo punto aveva sussultsto violen-
temente: con tutta probabilitd esso
era stato colpito nel serbatoi da alen-
ne schegge di granata e il carburants,
attraverso gli sguarci, doveva essersi
sperdute per Varia,

«L'seroplane perdsva. quots rapida-
mente, ma ebbi tuttavia {1 tempo di
far irkiossare af componenti l'egui-
pageio il sslvagentie. Era & bordo con

ce placere, non tanto per le fotogra-
fie, Yuanlo perché mi tranguillizzave
circa'lo stato dell'operatore, che ave-
Vi una ferita alla fronte.

sMedigatiel alle megho, traemmo 0
battellino pneumatico di salvataggio,
lo gorfiammo e guaido fu in ordine
lasciumme Vsia dell’Alcione p salim-
mo 5 bordo del leggéro battelle di
gomma.

«Era trascorsa gualche ora, quando
vedemmo lontano wvolteggiare un |-

nol un operatsre cl afico, the
aveva effelluato delle riprese duran-
te |1 bombardamento. Anch'egli non
gl sgomentd e oltre il salvagente @=i
mise g tracolla le maechine fotogra-
fiche e cinematografiche che aveva

ar di soccorso. Sublto acce
demme una fumata da segnalasly
A con noestro grande dissppunts non
fummo veduti e l'aeres dilegud al-
V'orizzonte. Probabilmoente el cercava
in altra zona, A turng ol mettemmo

valor militare- che
gl spiccavang sul
petto, & pieni di
curlosith gl sl ai-
follavane  intorno.
Ii temente C, fnse
di non avers affer-
rato il senso bens-
wvolmente maligno
eontenuto nella for-
ma ingenua deila
domanda, ‘e molto
semplicemente

IMPERTERAIN

ai remi, vog in
direzione di un'al-
ta catena dl mon-
tagna che appariva
di tra la fosehin e
che clindiciva la
presenza della oo
stax. Con la seta dl
un paracadute jm-
provvisammg  a i
che una veld & ap-
profittando del ven-
io che s'era levato
tentammo  di rag-
glungere terra con

disse:

— E' |1 ricordo 4! una' discesa di
fortuna In mare col mio asroplang
terrestre e dell’avventuroso salvalag-
glo mio e di tutto Pequipaggio di un
nostro Mas.

— DI Un'avvemura col fAocchi,
aliors. E to ne stal H zitto come se si

portato eon s& Ormal pon ersvamo
che & poche centinala dl metrl di
quotz sul mare e In vista dell’imumi-
nente ammarageio mi trai tut-

1 rostri mezzi, Ia
quests  determinazione eravamo ve-
nuto in considerazione del fatto che
1 rehuo dell” aernp‘talna era  quasi

1o nell'esccuzione della delicats ma-
novra. Giunte a pochi metri dall’ac-
qu.a tirai il volantino d! comando &

trattasse dl un SeEreto nc
contacl, sé non vuol vederel morire dl
curios|

11 tenents C. sposti: ail'indietro il
herriito, quasl per liberare ! panslori
@ tra lattenzione = il sllenzio degli
amiel incomineia:

Accadde non plu tardl di una

settimana, Tornavo un in pat-

urtd il mare con l'estre-
lnité della coda. All'urio il compen-
sato si ruppe e Vsmequa penetrd vio-
lentements in fusoliern, irenando bm—
seamente la corsa dell

& che quin-
di risultava assal poco wvisibile dal-
Y'aito. Inoltre, avenda notata una pau-
sa nelle ricerche, era sorto in noi il
fimore che la posizione da nol data
per radio nmon fosse stata raccolta, e
che guindl le ricerche si svolgessero
Ji\n:rwn I viveri da noi posseduti eva-

Noi tutth finimmo con il capo coniro
je strutture che avevano immediata-
meme davanti e, chi pid chi mena,

=m feritl. Come il nostro .M-

fuglia con | miei compagni dali'aver
boribardato  aleqn! obiettivi nemicl
oltremare guando d'unm tratto | mo-
tori dsl mic apparecchio =i misero a

cione si fu del tutto ar o It

da in basso e Il muso fuori Geua,c-

qua. useimmo non senza stors.l. dalin
sor

PR 30

per un palo di glornl e
in tale tempo — secondo il nostro
PArEre — avremmo potutd ragsiun-
gere la costa. Era ormal pomeriggio
avanzato e [a nostra leata navigailo-
ne procedeva da aleune ore su un ma-
re che sempre pit andava ingrossans
do & che shballottava come un sughe-
ro U nostro leggero battello. A bordo

tare in 4 P
anrpreése ENOrmemente,
classico

Ta cosa ml
poiché rleonubbl In essi il
scoppiettio per mancanza di
na. Anche i1 motorisia dovette pen-
sare la medesima cosa, siacché Zorse
=i televel e subito dopo ml annuncid
curt sgomento che il carburante cra
finita nel serbatei. La notizia era tut-
t'aitro che placevole, dato che era-
wvamo ancoca lontani dalla costa e
I'smmaraggio forzato col nostro aero-
plano ferresive &i presentava comée
una grande incognitz, 'Tuttavin non
mi perdetil d'animo — &mamo nn-
cora tremila metrl dl gquota —

aliferrett di lanclare 1s OS
Frattanto mil misi a planare medtte
ved.evu r,il appareschi dei miel com-

rammo che tutto era andato per il
meglio, nonostante il sangue che of
colava sul wviso di ferlie fortunata-
mente nun gravi. Quetlo che temevo,
una capotata in aequa col pericclo di
motire annegatl, ers stain evital
shgorappsatl sil’ala, bagnati mdle\
nelle pesant! combinaziont di volo, ¢l
organizzammo subito per uscire dalla
precuria situazione. L'apparecchio, in
realtd, poteva sprofondare da un mo-
menio all'altro ed era gquindl pru-
dente esserne lontani al miomento de’-
ia sua scomparsa. Mandal unc del
miei compzgnl a prendere neil'inter-
no della fusoliera la casgeilas per le
medicazionl e con un po’ di tintura
1 iodlo e di bende of medlcammo €
alla meglio,

pagni 1l vo-
1o verso il sicuro asToperto. All'in-
fuctl del molorl che funxionavano

cessive perdite di sangue. Dura.nze
quests operazion] 'operatore cinem:-
diede di mano alla sua mic-

sempre - pit ri=
spondeva perfettamente aJ. comand{ e
eosi, in attesa dell’ Inevitsbile urto
contro la superficle del mare, ml po-
sf istintivamente A pensare alle pro-
pabill cause detl'improvvise essuriisi

china a formato ridotto 8 — con am-
mirevale spirito professionale — -
segul una seris di rlprese, Cid mi fe-

Taiuno a soffrire per {1
mal di mare ¢ noi tentavamo di ria-
nirmarlo con brévl sorsate di cognac.
La sifuagione non era per nieote al-
.egra e solo el sorreggeva la speran-

dl polere raggiungere ferra
ma che ie provviste fossern essurite
e le avessero cominziate a man-
carecl. L'operatore cinematografico, tra
una considerazione e 1'altra, non man-
gava dl farci fotografie su fotografie,
Sembrava guasi contento della poeo
placevole avventura che cf “loccava di
affronture. To stesso, per guanto mon
fussi ben certo delia di

AN

CUMUL {c

resa. In @ 1
evoluzicne della nnbe. I.“

— 1le parti culminanti cominciane appena a prenders
AMmmasso uvolnsn zl‘mi.[a‘ c.iOr.he 3 segno di un'attiva

calvus). — Cifra del codice CL=3.
la struttura cir-

in E; 1 cml]!—

=

realizzare 1i nostro piano, mf sforza-
vt di celiare sul particolari del for-
tuncso 'volo. Null'altre avevamo da
fare che regolare 1z vels improvvi-
sats ¢ governare & turne {1 battello
can | reml

«Era ormai prossimo il {ramonto e
cl disponemmo per trascorrere la not—

1e «ﬂgl.ﬂe- avenii I'aspetto di «cavolfiorl= si cancellanc
mdo luogo ad una strutiura striata. sl tratta di uno state di transizione

indipendenti.

marsl completamente. In 58 Fractostrati nerastri alla base. In H Clrrl

cirrosa nom tarda a for-

1e alla meno peggio, quando un rom-
bo - d'aeroplang sl fece largo ira U
dragore delle onde. Alzammo il capc

mo in coperta. Trattd nol In salve,
comandante del Mas s avvicing
all'ldro della Croce Rosss, il eui e

€ con grande
un Alcione puntava da bassa qumn
su dl nol Quando ei sorvold vedem-
ino lequipaggio che agitava e mani
in segno di saluto e sulla fusolicra
seorgmma il numero dela nostra
squadriglia. Non ef avevano abbando-
nato i nostrl compagni, erano riuseitl
& trovarci! Agitammo le braccia al
colmo della giola e plit voite i'sero-
plano of sorvold = pochi metrl di al-
tezzn, Tuttavia, passata la felicita de‘l
primo
che ia presenza dell’Alcione non rﬂD—
ancora la Exgn

era un aeroplano terrestre e mal A-
vrebbe potuto scendere in zegua per
raceoglierel. Quand'ecco, steuramente
l:iuumam dal segnali racdio dell'Alelo-
nte del-

]a Cn)ce Rosss. Vultﬁgﬁﬁ bravamen-
fe sul mare vicino a noi, poi il suo
pilota, con grande decisione, spense
I motori e tentd Pammaraggio. Noi
REuivamo con grande andd? i3 ma-
novra, perchi il mare era sgitatissi-
ma e la presa dl contatto con 1'acqua
sl p