E | PILOTI?

Un significativo motte del popolo inglese, con-
sacrato ormal da un'indiscutibile tradizione sto-
rica, dice: eprima io, pel io, pol ancora il mio
canes. Come chiarezza mon <'# male: nella sca-
la del rispetto dovuto a persone o cose, della
dedizione, degli ideali, delle passioni ecc. prima
Il britanno, pol I suo irsuto terrier. In omaggio
a tale secolare regola di vita, allorchié Johon
Bull sf trovd impegolate in moa guerra di cosi
vasta proporzione da incrinare la sua antica
tradizionale flemma al punto da impressionarlo
e fargli passare delle notti bianche (sapete co-
m'é: sl vuole accendere un focherello per ri-
scaldarsi le mani € non ¢f 5'accorge di dar fuoco
alla casa), stabili subito la misura nella gquale
si dovuta 3 ia
tra parenti ed amici, allo scope di salvare la
ditta dal fallimento. Una specie di scollettas hi-
sognava fare. E decise — dico: In base a quella
tal regoia — che !'Impero avrebbe dato soldatd
a bizzeffe al gualli non sarebbe importato molto
dl fare seimil i 1 farsi
ammazzare (tanto in India o in Africa, guando
deve avvenire..); gli Stati Uniti avrebbero da-
to Ie prime e 1 che, 2 gindi-
care dai filmi di Hollywood, doveva essers as-
saf potente; I'Austrzlia avrebbe tenuto gl oc-
ch! aperti per via del Gimppone (anche quello,
el mancava); {1 Sud Africa e gll alirl avrebbero
fatto del loro meglio per non stare indietro.
gll inglesi? Gll inglesi, naturalmente, sarebbaro
pimasti a casa a gridare ai combattenti: forza,
dagli. evvival

AlPannuncio di tall cose, I'India rimase male
= o , & allora gii "
late, ma i1 poverl paria poco pessono contre |
cannoni ¢ moltl dovettero imbarcarsi. Agli in-
dustriali df Wall Street pon parve vero che =i
dovesse mandare tanta Ttoba olire Atlantico,
guadagnandocl sopra a palate. Per quanto poi
rigoardava 'aviazione, Roosevelt non si perse
d'animo. Johon Bull, il suo grande amico, fratel-
1o @i tuttl | gludet ¢ cugino di prime grado con 1
massoni dl ognl paese, aveva bisogno dl avia-
zione? Montd sulia cattedra, agguantd i micro-
fonl &, diiatata la sua famosa bocca da pubbli-
citd per i emise un lungo di-
verse ore, con il guale trovd modo di rassicura-
re tutti e promettere agli inglesi che, eniro un
anno, ossia per i1 1943, gli Statl Uniti avrebbero
pettato sul fronte della. guerra la somma tut-
t'altrd che disprezzabile di 185.000 aeroplani da
combattimento. E Johon Bull 5i fregd le mank
©ia, si disse poi, i 1
ni sono una bella somma, {I costruttorl dissero
altre cose, veramente, parlarenc di caseite In
campagna e uomini con grembinil bianchi e
camicte di forza a portata di mano) ma I 185.000
pilotl, ¢hl ce 1l @37 Vi pare che un simile in-

it P la plega ilare delle
labbra del gottoso reggitore delle sortl della ve-
pubblica stellata? Gli Stati Unitl hanno on mue-
chio d'officine, 1 vicino 41 casa signor Canada
ha tante scoole, tuite ben sistemate nel ridem-
© dintorni del lago Ontario: a lui, fornire i pi-
loti. Collaborazione, perbaceo! Ed gcco 11 Ca-
nadd mettersi al lavoro.

Sulle rive del lago Ontario ci sono 140 scuole
ai pilotaggio, che dinno, all'anno., una massa
di 25000 piloti. Pochi, per tanti aeroplani, tan-
to pla che § tecnici ed 1 teorici dissero subito
che, per 135000 aeroplani, occorrevano, per far
le cose in regola, non altrettanti piloti, ma al-
meno due milionl. Calcolando 25000 plloti ognl
anno e ammetiendo che in ogni anno nessnno
di guesti si rompa 'osso del callo o diventi mio-
pe o per altre capse peérda la sua idoneita al
piiotaggio, occorrono, per ragginngere il primo
totale, otto anni di lavoro. Gid, ma i1 1841 non
wviene tra otto anni I huon Chubby, Minisiro
dell'Aria Canadese, che tanto aveva falto per
le sue centoguaranta scucle del lago Ontario,
quando mise gli occhi su queste cifre, si prese
(storico!) un esaurimento nervoso. Un suo di-
retio coliaboratore, invece, disse: «se tutto cio

si risolvera, sard il pia a
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mente, Ippena passato il confine, arrooiati «ma-
nu militari» nella C.R.AF. (Canadian Royal Air
Force).

Pol 1l contd e a sl
fermare. Fu costrefto 4 farlo perché gli allievi
pilotl erano tuttd Il Glovinasiri spauriii che, al-
la domanda di on giornalista sperché avete vo-

era vera, che e'era da contarch Che ci contas-
sero, intanto. Per costrulre gl aeroplani occor-
revano tante cose, ¢ le industrie erano ingolfate
fn un labirinto di problemi tuted della stessa
urgenza ed imperiositi. Fu allora che Chubby,
per la seconda volta, fu colto da esaurimen’o
nervoso. Prima, perd. disse alla radio, durante

nte entrare netl T

su- cento: sgirls troubless: pasticci con ragazze,

Contemporansamente a guesto, si venne rapida-

mente maturando un nuove problema: quello Le-

cnice. 5u che cosa avrebbers dovu'o, § neo-pilo-
ieré la lore istruzione? Senza chi

un di una frase che fece chiasso! =siamo
fregath. Ristabilitosi mandd in giro dei collabo-
ratori, e posi riusci a4 racimolsre, nezll Statl U-
niti, alcuni moncplani da turismo di seconda
mano, q?trro dirigibili sino ad allora usati pec

della storias dopo di che si dimise. Riavulosi
dall'esaurimento, Chubby inizld una serrata cam-
pagna di propaganda, com mezzi anche discuti-
bili. Per esempio, siccome era proibito eercar
di dere un dimn ad ar-
roolarsi nel Canadi, inventd un Comitato Clay-
ton Knight per un ipotetico servizio civile nel
Dominio. Attese un po’ ed ecco che, finalmente,

dare le fabbriche o

1} permesse nt a Churchill nd a Chubby gli avia-
tori di Hitler avevano comincizto a bombar-
i imglesi, icchi
1"Inghilterra non s senti pin jn grado dl for-
nire gli ‘aeroplani a coloro che avrebhero do-
vuto poi combattere proprio per i suoi finl
Reosevelt nicehid, disse che gia aveva troppo
da fare per far credere al suoi sudditi che la

i piledi faromo ad affluire, subito, natural

dei 185.088 velivoll prontl per il 1841

P dei tici @ood ¥ear & un pal-
lone sferico. Nel Messico [urono acquistati dei
motori vecchi, ma rtimessi in efficlenza, ¢ sk
riuscl perfine a metter le mani sa un piccolo
lotte 4% aeroplani in precedenza commissianati
alla Francia. Questa doipzione permise al 4,
degli allievi delis C.R.AF. di rompersi le o0ssa
durante le lezionl, e Il numero dl essi si trovd
cosi, in poco spazio di tempo, diminuito di una
disereta percentuale. Non solo: ecco le notizie

detle emtasirofi subite dafly forre inglest. I ri-
manentl allievi chiesero an vore ai Joro su-
periori guaie sorte era mai riserbata ad essic se,
dopo aver accettats of tare | pilntl df iinea nel
Comitatc Clayton Knlght, dovessero (ol Tascia-
re la pelle per un ideals che Non AVEVARD DEp-
pure voglia di senlirsi ricordare. ¥Fo risposto a
tutti, con molta diplemaria, che i piloli canade-
50 avrebbero solo Faito gil istrutwert in Inghil-
terra. GH istruttori® Ma | due milfoni di pHlot
per i centottantacinguemila vellvoli  promess)
alla R.AF.? Noi non sappiamo come abbia rea-
gite Chubby (Chobby & solo un sopranoeme; i
Ministro dell’Aria canadese sl chlama Charles
Gavan); non possiamo saperlo perché [ Tachiesia
insltrata dal 4 pE 1 ai i
dellz nota rivista nordamericana ~Fortune. non
ci ha dato, sinora, che guando abhiamo = fedel-
meénté= riporiate: ma sihamo propensi a credere
che il buon Chubby, dopo un terzo e definitive
esaurimento nervoso..,

CRI
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i esiste un elemento che

dof pumare p

Jn altre parole la matferia solare,
trasformatosl via via dallo stato di

per ione allo Sta-
to attusle; genera nella :ontza.ziune

non é. materiaie nel senso fisico delia
parola, ma che per questo non &
meno reale, non potendosi senza di
ess0 spiegare T'azione a distanza: un

& volumé 1 di ca-
lore di eui wvive Il Sole e | mondi
che gli fanno corona. Siccome, poi,
per guesta contrazicne di volume, il
sole perde opni 20 secondi un deci-
millesimo  del sup diametro, & pre—

il suo to e la maor-
te del mondi che Jo seguong nella
sua orbita, ma a tale lontananza di
fempo da confortare 'animo del pid
audace predente nel futuri destini u-
mani.

Pl n:ce"\ﬁ ipotesi sull’origine del
calore solare; assegneng =l sole un
periodo 4l vita ancor pid lungo di
quello assegnatogli dallipotesi Hel-
motz-Faye: sl paria addirittura’ di
cemtinaia di migliaia 4l annl. Tanto
dl puadagnatc per i nostri pid lon-
tani nipoti.

E' necessario gui. rispondere ad u-
n'altra domanda: come 11 calore deb
sole pud giungere alla terra, essendo
gli spazi interplanetari vioti di ma-
teria, eclod mancando {1 mezzo che
parrebbe Indispensabile alla propa-
gazione del calore?

Rispondevano un tempe i fislei che
la mancanziz del mezro € soltante
=pparente: in reaita, sia. negll im-
mensi spazi interstellari sia negli im-

abile ed
mentes ela‘mm, I'ETERE COSMICO.
Il sole desta in guesto misterioso
e sottilissimo {luido che lo rirconda
e ¢he lo penetra una serle Infinita di
onde che percorrono lo spazio in tuat-

te le direzioni e giungono finalmen- -

ie sulla nostra terra, suscitando a
m:n volta in ogni ¢psa che incon-

rano’ un vibrare di atemi e di mo-
iecme, ¢he sl traduce in calore, ed
& l'ultimo palpito di cul sl esaurisee
Ia wita possente del «ministro mag-
gior delia Natura ». Ma teorie recen-
ti, che hanno ormai largo credito nel
mondo  s¢ientifico, negano esisten-
za dell'stere cosmico ed ammettono
che le vibrazioni che costitulscono il
calore e la luce slano vibrazione elet-
triche e magnetiche, le quall si tra-
smettone nel vuoto e rendono super-
flus la ipotesi’ della esistenza del-
Vetere cosmico. L'indole e gli seopl

cording le eifre pld asddietro l‘lpDr—
al

) REGNO

va, sul finire del Cing’ Va-

e
"UAQUILONE

Le scienze oftfche avranno per la-
vigzione un'importanra sempre mag-
glore. L'Accademiz tedesca di riger-
che aeronautiche ha mominato il prof.
Glorgio Toos, capo del reparto fisico
nelie  grandi tabbq'lche nZe’tssn di
Jena,
Ed 1l direttore dell“l’.sulut.n "dl Asica
dell'Universitd di Gottinga, prof; Ro-
bertod Pohl. ha tenutc recentemente
alla Societd Lillenthal upa interes-
sante confércnza sui «Limiti delle fa-
coltd di percezione dell'ocehio uma-
nos nella guale ha definito le possi-
bilita he ¢ fisiche,
con I'osservazione visiva da bords de-
EU aerel.

®

Il 1% ottobre 1. s, in occaslone dej
grandl restesgiamuntl autunnali del
maunsoles di Yasukuni, una forma-
ztome i aeroplani anglo-americani,
pilotati da aviatori glapponesi ha ef-
fettuato uns sfilata nel cielo della ca-
Pitale. La parata aerea & stata tenu-
iz & beneficio delie famiglie dei Ca-
duti in guerra, Gl aeroplani angio-
americani, catturati durante la fui-
minea campagna- Eiapponese in Bir-
mania e nelle Filippine, comprende-
vano dei bombardieri «Boeing B. 17,
sDougias. e «Martin 66 e i caccla
aCurtisss ¢ «Buffalos. £’ strano che
gli americanl non ne abblano appro-
fittato per poter dire che in guel gior-
no le forze ‘aeree della Repubblica
avevano S50TVO-

lato Tokio.

L]
L Rocea, ex-i c ca-
po della casa costruttrice francese o5
N.C A» sta studiando un aeroplang

furcno nel eostruire ter-

tate — da
viventi, che ne sarebbero quasi com-
busti, & che, di notte, dovrebbe ce-
dere il suo calore radiante allo spa-
zio, ¢ ridursi talmente fredda da
spegnere nel gelo ognd forma di vi-
ta. E' tsle il dramma che =i svolge
sulla Luna: intenso calore di giorno,

un freddo maortale 4i notte.
Orbeng, s¢ questo non avviene sul-
la terra, dowe la temperatura diurna
e notturna non € mai tale da nuo-
cere gravemente alla wvita, si & per-
che nell'aria — come s disse al-
trove — & sempre presente in mag-
giocre o minore misura il vapore ac-
ques, i gquale —  essendo  'scgua
watermanas, clod opa-
ca ai-tagel del so'e
— costituises un ve-
1o provvidenziale che
PETr un VErs0 arresta
In parte i raggi del
sole, diminuendone
Teccessivo ardore, =
per Yaltro vieta che
sl dizperda troppo
te il ealo-

del mostre libro non che
si dica in proposito di pii. Comun-
que guesto particolare modo di pro-
pagazione del calore wiene chiamato
dai fisici eIrradiaziones od sirraggia-
mentos,

Proseguendo il nostro  cammino,
dobblamo ora dire che guella certa

P spazi i ad in-
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di calore che " termometro
astesta presente  nell'atmosfera, mon
& che In parte solo leffetto del pas-
sagglo attraverzo ad ‘essa dei raggl
solari; in parte ben pid grande —
cirea il T4 del sug valore — & in-
vece effetto  dell'irradiazione terre-
stre, in quanto la superficie terrestre
riceve, riflette, diffonde | raggi ri-
cevutl dal sole. e del proprio calore
risealda cosl 1'atmosfera. E' un fatto
ben constatato dalla fisica che il mez-
zo, attraverso 1l quale =i propaga il
calore radiante, non si riscalds sen-
sibilmente: chi non sa infaiti che 1
raggl solarl 5! possono raccoglierc e
concentrare per mezzo di una cormu-
ne lente blconwessa, su un pezzo dl
carta, fino a provocarne l'aceensio-
ne, senza che per questo la lente si
riscaldi senaibilmente? Ebbene, avvie-
ne su per gil la stessa cosa per
guanto concerne 1l calore solarel- ed
& questo fatto che spiega come si ab-
biano temperature molto pil eleva-
te negli strati atmosfericl vicini al
stiolo che non in quelll che dal suo-
lo =sono pift lontani. T contrario av-
verrebbe se Vaimosfera si riscaldasse
per i1 diretto assorbimento dei raggl
solari.

A fuesto punto nol non slamo perd

in grado di rispondere &l guesito
che ¢i slamo proposti al principio
del capitolo, glacche ci sl presenta

una difficolta.

L'aria — s'¢ detio In alira parie
di guesto studioc — & un miscuglio
in cul entra, per un guinto cirea,
Yossigeno e, per guattro quintl, Fa-
zoto. Ors, guesti due gas sono .edia-
termani’»  clod trasparenti ai raget
del calore, in guanto se ne lasciano
facllmente attraversare. La terra
quindi, parrebbe doversi rconsiders-
re come sffaite scoperta di fronte
al sole; 11 che avrebbe gueste conse-
guenze: che, dl glorne, Ticeverebbe
una quantitda tale di calore — si 1i-

re raccolto dalla ter-
Ta B diffuso nell’at-
mosfera.

Frate Francesco a-
vrebbe trovate in
QUEsl0 UNa NUova ra-
gione di benedire il
Signore «per sor'ac-
qua, Ia guale & mol-
1o utile, et humele et
pretiosa, et castas.

La temperatura —
€ bene avvertirlo a
scanso di confusioni
dannose — npn & 11
calore ma un effetio
del ealore, la tem-
peratura “atmosferica
non- & il calore del
sole; ma quel parti-
cmax_'e stato in cui
viene a trovarsi 1'at-
mosfera a  cagione
d e 11! irraggiamento
solare,

Non & difficile ac-
worgerst che V'atmo-
sfera non ha sempre
né dappertutto la
stéssa  temperatura,
Rimandando alle pa-
Eine prossime lo stu-
dio delle eause che
fanno variare la tem-
peratura fermiamoci
qui a dire di quegl
strumenti che ger-
vono a misurare o
temperatura ¢ che,
accanto al barome-
iro, costitulseono un
sussidio indispensa-
bile per la previsio-
ne e la valutazione
dei fenomeni meteo-
rologici: vogliam di-
re | «Termometris,

Il termometra {fu
usata n Tialia un
cinguantennio prima
del barometro. B o
pintone comune cha
il primo strumentu
del genere sia stato
costruite dallo ‘stes-
=0 “Galileg a  Pado-

mometrl git artefici Fiorentini sal fi-
nire del . secolo XVII, che 1 resero
celebri & ricercati in: tutis TEuro-
pa. Come Mguido termometrico, essi

usarono l'acquarzente o spirito di
vino. Gli Accademicl del Cimento.
maolto s walsero di quel pregevoli

strumenti nei loro famosi « Sagei di
Naturale Esperienzs =.

I termometrl di uso comune sono
fondati su la dilatazione dei corpi,
i che =i sempre
con Vazione del calore.

(4. - Continna)} PLINIO ROVESTI

tratosferico  Speri in gran-
dezza naturale. Tale aeroplano com-
prendera una cabina stagna calcola-
ta per un'altitudine di 15.000 metri
Due motori a 12 eillndri « Hispano
3z Z» raffreddatl a liquido e affian-
cati nells parte anteriore della fu-
soliera, ariomerannc due eliche con-
centriche, I corpo della fusoliera ha
come sola prominenza una specie di
cupola vetrata che copre la testa del
pllota, L'equipaggio é composto di 5
uomini.
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LA FUHMAZIUNE DEL
GHIALLID SUbLI ALIANTI

Uno def pid gravi pericoli cul pud
andare incontro l'allante negll altl
velegglamenti. & la formazione di
ghiaccio sulle sue superfici & special-
mente sulle ali, impennaggi e prese
per strumenti.

Cl inconvenient! sono essal gravi
e per cid il pilota volovelista deve
cercare di non navigare in quelle
zone dove particolari condizioni di
umidith £ temperatura pOSSOND Provo-

Tungo.

Nelle for fonl di nubi ApoTale
sche (cumuli-nembi), dove si hanno
quasi sempre forti eorrenti ascenden-
tl, taluni wvolovellstl, muniti di alian-
f1 di alte caratteristiche, si portano
in guelle zone dl cosi elevato veleg-
giamento dove, purtroppo, le condi-
zionl per Ia formazione di ghiaccio
sono favorevoli.

Matur U'aliante venendo &

care la formazione di ghi op-
pure pmvvedzne con mezzi adeguatl
a combattere tale pericoclo.

Cli  inconvenientl derivanti dal
ghiacclo sono:

1) Aumento di peso dell'aliante;
# Aumento della resisienza aerodi-
namica dato che l'ala viene ad as-
sumere un profilo diverso da guello
primitivo; ) Diminuzione della por-
tanza; 4) Alterazione delle condizio-
nl di equilibrio longitudinale, late-
rale & trasversale poiche }'alterazio-
ne delle forme aerodinamiche porta

allo del
centraggio dell’aliante; 3} Bloccaggio
delle articolazioni del comandi degl
alettoni, timoni e freni da piechiata;
5] Imnedimenw della wvisibilita dato
che it ghiaccio pud depositarsi sul
trasparentl della eabins al pi]otag-
glo: T
degli strumenti di bnrdo poiché i
ghiaccio ostruisce il Venturl ed il fu-
bo di Pitot; 8 Sospensione di _esercl-
2o del'l'cvmu.:ale radio di bordo.

Vediamp ora le cause delle forma-
zion! di ghiacclo e come™es=o sl for-
ma sulle superfici dell'alisnte, Le con-
dizioni meteorologlche che determi-
neno la formazione del fenomeno so-
no svariate ed in gquesti ultimi annl
le ricerche si snrm anm‘u!cndue ner

contatto con l'acqua contenuta nelle
nubl non ia solidificare tutte le goc-
ce polcheé 1 tempo dl cristallizza-
rione & abbastanza grande, ma l'ac-
qua si sparge rimanendo aderents al-
te superfici delf’ hio pllo sta-

{rezzare un‘slisnte, slmeno per ora.
con | dispositivi su indicati ‘sono di
peso e di Ingembre (il fattore costo
pud passare in seconda linea quan-
do si trattl di allantl di elevate ca-
ratteristiche). Solamente in gualche
aliante moderno s & montato 11 tu-
bo di Pitot riscaldato eletfricamente.
Gl appareechl 2 motore per riscal-
dare |1 bordo dattacco delle all pos-
50NG usnre i pgas di scarico del mo- .
tore guali riscaldano una massa
d'aria che viene poi convenientemen-
te convogilata nel punto voluto, Nei-
Tallante Invece si dovrebbe ricorre-
re al riscaldamento elettrico i
quest’ultimo richiede una potenza
1 anche per gl stessi wvell-

10 solldo
della. for 1 di-
pende dalla veloeita dell'appareechio:

voll & motore.
Non c’¢ altro quindi, per ora, che
dl volare a vela in zone dove la for-
.4l ghiaccio & meno proba-

essa eresce sino alla velocita di eir-
ca 500 km. ora, dopo dl ché dimi-
nuisce. Negli alfanti la guantita del-
la formazione di ghiaccio & plecola
data 1a_ bassa wvelocith di traslazione
(80-130 km. ora).

La struttura del deposito di ghlae-
cio non & sempre uguoale, cosi an-
che l'aspetto. I varl aspettl e strut-
ture sono gui sotto riportati:

Condizioni metereologiche:

Nubl contenenti gocce di acqua 2
bassa temperatura.

Aspetto  ghlaccio;

bile, comunque bisogna partire in
volo con le leve di rinvio dei timo-
nl bene Ingrassate poiché logicamen-
te fl ghlacclo sulle leve def fimonl
& {1 pin pericoloso. Facclamo nofars
non essere la prima volta che piloti
di volo a wela abbiano avuto forma-
zionl di ghiacclo a bordo. Anzl pl-
lotl partecipantl a gare della Rhoen
nel 1938 deserissero  sbbondanti de-
positl ghiscciatli sul bordo d'attacco
dell'ala che 1l preservava dalle gran-
dinate incontrate neile nubl. Infattl

con

Condiziond metereo‘logiehp

Nubl melto fredde con precipita-
zionl dl nevischin, ploggla.
Aspetto  ghiaceio:

Ruvido, opaco e granuloso.

A

opera di valentl
do gosi lindividuazione delie ‘condl-

Minore della precedente,
o s

pud manteners! liquida anche 2 tem-
e inferlorl allo zero (& que-
sto perché. nel caso particolars delle
d'ai delle nubl, esse sono
costituite da =oluzionl zaline pitt o
meno  concentrate).
In queste ultime condlzlon! perd
T'sequa sl trova In condizioni 41 equl-
librio Instabile poich# basta toccarne

Nubl fredde.
Aspetto  ghiacelo:
In-certi casl pastosg.
PR : 1

Nubi fredde.

‘Aspetto ghiacclo:

In cert! ecasl cristallino opeco

Aderenzat

Poea.

Prima di addentrared ormen-
te nell’argnmento sard bene chiarire

la superficie perché tuita 1 s5a sl
u-mamm poco a poco (salvo easl
3 dipendenti - dalla natura

quindl come un allan-
te in volo, che attravers! masse di
arla a bassa temperatura, possa giun-
Eere In zong In cul sl troving gocce

la g dell'alian-

te da una wna fredda ad un'altra

calda. Infattl certuni sono portatl a

credere che cid provechl degll stratl

di g’hiammln ‘sulle’ superfict den'ap-
d invece

s p
* cemente della bd.na poiehé 11 vnpnm

d'H20 3l congela direttaments sul-
l'aliante sotto forma di uno  strato
sottile & poco du-

«w g

Progressiva svlluppo di un aeposm di ghiaccio su di |
Ia

Tevole, Lo strato
& insuffici=nte per
produrre delle al-
terazioni alle for-
-me aerodinami-
che, tutto al pla
Pug. - ridurfe un

la ‘batte nel puntl
dell'apparecthio dove le correntl di
arla sl suddiv'lﬂnna e se questl pun-
ti sono ricoperti di ghlaccio essi non
vengono danneggiati.

in

qul‘:sbo artieolo al nmblem della for-
mazione di ghiaceio =ull'aliants s#d
in definitiva concludiamo che se i1
voloveilsta non & sufficientements al-
lenato, oppurs non ha l'aspparecchlio
adatto, & meglio non si avventuri In
zone dove si possa formare 1l ghlac-
cle polchd quest'ultimo pud portare
delle serie conseguenze.

GIDRGIO CURIEL

sembrz ¢he le fabbuichc m
giche Edward G. Budd i F.
St proponzenc di costrulre de
roplani per il trasporto di me;
teramente di acciaic. La xabbrlcaxw—
ne di una prima serie di M0 di quesi
algga.rmhi coml-nuembbe al primi del

81

i

cOn una apertura alare dl 30 metri
e di un ragglo d'azlone di soll 330
Em. con a bordo un earico utile di
4100 Eg. Senza carico utile, guest'ap-
parecchio potrebbe raggiungere teo-
ricamente . un raggio d’azione massi-
mo di 8.000 Em.

E' opportuno esaminare la rete
dl aviolinee & dl strade che gl Sta-
H Uniti s;armo creandn in - Africa

pocd la
del pilota se for-
mantesi sul tra-
sparentl della ca-
bina.

4

un‘ala. Nella ng.

sima del bordo d’attaceo.

" Esaminiamo ora
in che zZone si de-
Posita sull' alian-

dl H2O soprafusa. provocande cosi
lkl;mzura delleq; 'I.Ibﬂn deue EDcee

L'urts delle gocce sulle

dell'aliante non ecambia 1z loro con-
centrazione fino a che il congelamen-
to non @ incominclato ma pud in-
fluire sulla loro tenslone superficiale,

Le gocee d‘aoqua wpramsa POssono
esEere del-
la temperatura tra sll ‘stratl oriz-
zontall dell’atmaosfera. Esse sono co-
stitulte da globull sfericl dl. dimen-
sioni variabilissime. II loro diame-
tro pud wvariare da mm. 0,01 & mm.

tls.sau.magowia non fosse SO0g-

getta s pert 8558
assumere, secondo Kohler, una di-
mentione massima di r=34 2 5%10—3

ni, deflettord, sul monwnu, nel tubl
& fessure

delle prese d’aria, nelie tra
alettoni e I'sla, tra e
anobill, sul bordo d'attacco dell'ala.
La forza. di adeslone fra 11

cip e la : icie del bordo dl at-
tacco & ugusle ’a.l_lg dei~

1
tra il materjale dell’ala ed il ghiac-
clo.

1 metodl per evitare le forma-
zionl dl ghlacele sono svarlatl ma se
cid si pud affermare per | velivoll a
motore non lo & cosl per U'allante, -

E pur_vero che in quest'ultimo le
ke i di non sono tan-

centimetri in cui «r» TApp a il
iragsio dellz goccia.
In certi casi le poccioline possono

per ==
manere nell'atmosfera, causa la vi-
seositd dell’aria, ed anche la pre=

senza di eorrenti ascensionall. Se le
correntl sono molte forti- le gocece
invece dl cadere sotto forma dl piog-
gia o neve (dopo essersi conzelatd)

to pericolose r.ausa 1a bassa velocits
sarebbe

per alla penetra-
Zione pot!.ttea una rele strategica che
pud avere delle ripercussioni sugli
seacchieri belllel, Le linek aeres sta-

l'A.ﬂ'lcu-é in mu sono le segueml.

(Sierra Leone), Mnnmvia u‘..ibana]
Lagos (Nigeria). Da Lagos una Jinea
aerea va a Kartum (Sudan) attraver-
so I'africa centrale da
Kartum prosegue fino al c‘a!m dove
=i coliega con la linea per la Sirla
e VIran. Altre aviolinee sono quelle
Lagos-1

(Kenia). Lages-Leopoldville (Congo
Beclga) - Cittd del Capo. Sono lnoltre
in eostrurione due grandi strade che
.attravcrsano il Continente Nero. La
prima collegherd Duala'(Camerun) e
Kartum attraverso Fort Lamy (Adfri-
ca Equatoriale francese) e El Obeld
(Sudan), e altra lungo le rive del-
1"Ubanghi, dello Shari, del Baar el
Ghazal e del Nilo Bia

al Gluba, dove un bracclo sl d
mera fino a Hartumn ed un’altro fino
a Mombaga.

TUno. sclenzisto americano avrebbe
creato un nuove altimetro, in base
'zl quale £l potrebbe stabllive la qu:

mentn dzlle prese dlaria -strumemi
tergicristalll elettrict, conduttore di
liquidi speciall anticongelantt ece.

Le ragiont che Impediscono di at-

to, indicano soltanto la quota a cul
wvola 'aeroplano rispetto al livelia de!
mare.
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Due "Lcckheed Hudson,, britannici

= ﬂla-rcau dai nostri Re 2000

“Fronte aereo orientzle. I primo pi-
lota del ricognitore & plenamente sod-
disfatto. Scddisfatto & anche legui-
paggio che lo ha eoadiuvato nella ma-
novra. Sembra che mai  misslone
¢l puerra in genere & azione rico-
gnitoria in ispeecie sla stata pit esat-

& pid et & Aot
ta: "ordins de! Comando eseguito
come meglio nan s poteva e senza 11

tagcano. un MigE di fronie ed un Su-
perrata in codsa. Tocca all'osservato-
re che & all'arma superigre il van-

o A e

/i

camerati, di abbracclare 0 carg fe-
Tito ‘e i conoscere tutti i particelari
aell'impresa. C'¢ divvero tanto per
Essere tenti, Dice l'osservatore al

to di lanciare una raffica micidiale
contra il pericolo Superrata o di far-
lp capitombelare, E uno! II numero
due il Mige che assale di fronte, Io
segue in un balens, vittima incon-
solata delle pa‘llc:tnlz pi!rﬂeranh ed

iarie del ri b1

sopravvenire sfortunato di circostanze Migz fa . na giravolita & pre_cip!:a in
ostili. L'ideale dei ri itori, sk sa, T
& quello @i operare si e & i a bordo del ricognitore

tranquillamente e dl ritornare inco-

lum:i alia baze, col prezieso carico

delle osservazioni fatte,

Solo soletto il nostro apparscchio,

in ticognizicne offensiva sulle linee
& qettd

all’
vo. La wisihilitd & favorevole abba-
stanza. T valldo osservatore della ca-
bina di puntamento ha ‘ben rilavato
guanto occorre. A bassa guota & sta-
1o possibile riconoscere la zona ricer-
cata, 81, quella la ferrovia, guella la
stazione formicolante di vagoni, Ed
allora, via ai passaggl. Il primo ed il
secondo. Sgancio delle bombe ¢ ri-
presa fotografica. E tutto & fatto. Si
riguadagna guota. Si va verso casa.
Il rientro sara tranquillo. Nessun tar-
divo caccia nemico lo intralcerd..
No, non 2 cosi. Eceo che una il-
nectta scura appare nel clelo, Ed @
ecerto- un  cacciatore rosso. Soltanto
lui. Unc sole? No. Due altre lineette.
Tre, Quatiro. Brevissimo il tempo per
potersi rendere conto di che si trat-
1a. S1 tratta, né pil e nd meno dl
quattro caccis covietiei, che hanno
I"'unica intenzione oi abbattere il ri-
cognitore itallano. A bordo di questo
si valuta in tutta la sua’ estensione
In grave minaceia e ci sl prepara per
rintuzzarla. Tre «Migge ed un «8Su-
perratas, potentemente armati di due
cannoni <da 20 e di due mitragliatri-
ci per ciascuno, sona un po’ troppo
contro un soplitario € mingherlino Ti-
cognitore, non & vero! Ma & cosi e
non c’é niente da fare; Ciod, per me-
glia dire, in tal case o8, dalla parie
del ri itore, do fare Iiissk
¢t da combattere, con la massima
tensione di toite'le cnergie degli uo-
mint deil’equipageio. Occhio &l tra-
guardo e gahgue freddo.

11 prima pilata del ricognitore met-

te 'apparecchio in assetto di plechla-

ta, Me trarrd |l vantaggio della wve-
Jocitd. L'equipaggio & alle mitraglia=
trici e mira a due avversari, che at-

Le raffiche nemiche hannco avuto gue-
ste conssguenze: il primo piiota &
ferito ad una gamba.e al colio; un
projettile ha fracassato un montante
ed un aliro ha prodotte—dei danni al
piano sinistro di coda, per cul & resa
difficoltosa la manovra cel vellvolo.
It cap ceds
il posto al secondo pllota, fascia al-
la meglio egli stesso la gamba e rin-
cuora 1 suci uaminl, Le sue ferite
non contang, stiano attenti a guanto
resta da fare. Rimangeno da fron—
tegriare 1 due Mige superstiti che po-
trﬂbbem ritentare lattacco. F K

capoequipaggio che ha il viso pallido

pailido e 1= tota imbrattata di san-
Euo:

— Come ti senti?

11 pilata sorfide e risponde.

— Non mi son senlito mal cosi fe-
lice come adesso.

¥d il ricognitore giunge alla base,
Liatterraggio & difficile, perché l'ap-
parecchio & maleoncio. Ma 1 secon-
do pileta & bravo e riescs ad effet-
tuarlo sorza LGppPEe SCOSEE per Tupma
ferito,

MERCURIO

DL JROMODELLISTA

Serglo Ripamontl, Torlno — Quan-
tt volte ha detto che per gl schemi
non  basta l'indicazione della scala,
ma cecorrono invece tutte le misu-
re? Anche la descrizione relativa &l
moduun deye essere pil dettagliata

i al riguardo dei mate-

ale
ruovo :nmbatﬂmento Cambia i na-
strl alle mitragliatrici & si ticne pmn-
to. Tl secondo pilota manovra abil-
mente e riesce a su,perare le ‘difri-
dal

rIaII impiegatl per le varie strottu-
re, ricopertura, ece.

l?ranco Cizechella, Taranto — 11
tuo modello & gemplice e adatio ai
Br ma le i

coltd
giati. Le linee jtaliane non =ono lonA
tane. Buone notizie da intanto i1
marconista, che si & tenuto In comu-
nicaziene col Comgndo a terra, fa-
cenda sapere che la nostra caccia av-
wertita ha preso l'involo per recare
soccorsu. Se | due Migg verranno al-
Patiseco ayranne fllo. da torcere..

E | Migg? Che mai fanno questi ml—
nacelosl eacciatori rossi? Ecr:ol.{‘ &

in un larvato imeguimente‘ Sembra-
no  irresolutl.  Rimpiccioliscono  nel
wasio cielo. Mutano-direzione. Spari-
scono  E' evidente, che hanno abban-
donats la preda troppe dura per i
lore - denti.

Ora a bordo del ricognitore tutta
I'attenziene degli uomnini dell’equipag-
gio & rivolta al primo pilota ferito e
Ell 5! apprestanc tutte le possibili
cura. Fra poco la base sard r

piano di coda orizzontale
iroppo debole per mancanza di lon-
gherone; derive non applicate all's-

sl'rtl:nlta di detio plann ('hal preso I'i-

dloele acquistale
AVIATORI AWEHTURﬂSl?

des dal Tr. 55 dl Travagil). Le deri-
ve ell’'estremita da un lato. semplifi-
cano la enstruzione e dall’altro han-
nio maggios rendimento dal punto di
vista aercdinamico aumentando Teffi-
clensa del plano orizzontale. Le estre-
mitad dell'ala yanno disegnate me-
glip & devono essere costruite in com-
pensate (risultano cosi piu robusts,
piti aeradinamiche e non cedono sol-
1o la tensione-della carta). Fai le mo-
difiche che ti ho dettz gui sopra e ri-
manda scheml e descrizione. ¥ai an-
che 1'impennaggio orfzzontale a plan-

e cl si incontrera con i camerati che
aspettans con snsia e che gia sannog
() egTa-

1a rettans Ti prometto che al-
lora fard p 1 tuo
Pet: oo Domenico, Verbania — T!

fato. dall’erreti il sommario risultato
del vittorioso scontro, Aspettano, 1

o dello & stato p. per la
pubblicazinne.
GIAR.

l’.‘UI_imLONEMBB. — Cifra del Codice CL=3. — Le sue diverse partl non
appariscono in modo molto semplice. Cid del resto @ frequente nel easo con-
siderato. In «a » rovescio di meve o di nevischio fino 8 « p. =, livello al guale
Ia peve fonde e cade sctio forma dl ploggia, od anche dove la precipitazions
sl comverte in vapore prima di raggiungere 1l suolo. In C parte cumuliforme
molte: scura. In'E incodine. In G. superiormente al rovescio di neve, si scorge
bene che il molto in basso.
In M Cirrostrato (prnhaﬁij.me‘nu incudine di un altro Cumulomembo). In AA
Fractostrati di bage, o Stratocumuli’ distendentisi in ‘primo piano. In FF

cumuli ¢ Fractocumull
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L AQUILONE

tContinvaione dal numero precedenie)

— Davvero che non cl capiseo
niente. — interloqui don Pictro —
Vuoi splegarci, fglicle? Dico subito
a nome di ognuno che quando anche
tu el presentassi tutte le prove che
wvuol d’aver rubato, nessuno di noi
mal @ pol mai 1 erederd un ladro.

— La faccenda & semplice. Vi rl-
eordate, commendatore, di gQuells
spilletta che galleggiava sull'acqua &
alla quale sssegnammo  lInnocente
parte di segreto da somministrare al
cavallere che s'era ostinato @ voler-
ne scoprire per forza uno?

— 8i, che me la ricordo; & ml pare
che sia proprio guesta.

— Precisamente. To non lz degnal
d’attento esame, allora, e senz’sliro,
a causa della sus leggerezza esirema,
la gludical niente pil che una lami-
na arrotolata e saldata. Ebbene: non
& una jamina: & metallo massiecio
Osservate; un metalle almeno guat-
tro volte pia leggerc dellalluminle.
L'avele faito esaminare, cavaliere?

— Sicure, ragazzo mio, sicuro! E'
quattro volté e un guarto plit leg-
gera dell'alluminio ed & resistenie
quasi guanto I'scelaio. LYdeale per
costruzioni  asronautiche; assoluta-
mente 1“ideale. Conquisteremo 1T
mondo con guesto. Senti me, ora. Vi
sposafe alla svelia, tu e Renata, ¢
pol in aeroplano torniamo laggit a
cercar la miniera df questo porten-
foso tallo e ce ne ia
concessione esclusiva. E questz, ol-
tre al resto, sard ia dote di Renata.

— Papd, sel un Ingrato! — inter-
wenne Ia ragazza — Dimentichi che
ia gpilla & mia e-che me 1'ha rega-
lata ‘Valtetra; e cosi ne dispongo co-
me pare a me. Ecco qual

E con un bell'inchino
nelle manl di Verma.

— Caro suocero, — disse — come
Indennizzo dl tutte le seccature che
paph vi ha dato inseguendovi attra-
verso due continentl, gradite gussto
modesto omaggio della vostra affe-
zlonata nuova, VI chiamo suocero
perché Marfo & come un fglioc per
voi. Papd, nemmeng una parclal Se
non era per Verna, tu non saresti

1o depose

mai endato in Africs e allora nieate
spilla e niente minlers..,

— Ma se non eéra Valtetra, — pro-
testo Panfin — che I'ha portata qui.

— Giustp. Vuol dire che nominers-
mo Valtetra agente viaggistore, con
un bellissimo aeroplang = disposizio-
ne & un Erosso assegno mensile.

— E' inutlle, 'ho sempre detto che
quella ragazza & un angiolo del cie-
io... — mormord flebilmente Valte-
tra, dal suo angolo.

L'oitimo barone aveva seguitc Pan-
fin e s'era inslouato non wisto nel
salottino, approfittando dello sconvale
gimento generale. Ma a sua volta era
stato sepuito da Garrone

il 'Pe\'meltel.e signorina, — decla-

i — per che
\.J. ﬂnnovl | migliori suguri prima che
1o parta.

— Fartita? — domandarono
incuriositl

— Certo. Ho trovato un posto di
mezzo su- un’ veliers diretto in Boli-
via. Voglio rinchluderm! nel mio do-
tore. Espiare, Dimenticare... In guanio
& vol, Panfin, dimeénticate che guella
spilla ful o stesso & mettervela fra
le manl, laggih, Sard 1z giusta pu-
mnizione deile mie colpe, Addio a tut-
tit — & mosse, ma BCOZA DOSSUNG
fretta, verso 1'uscio.

Mario io raggiunze e l'afferrd- per
un’ braccio.

— Caro Garrone, — disse ~— a par-
te fl fatto che la Balivia non ha co-
ste & percid-nessun veliero o piro-
scafo potra mal approdarvi, dichiaro
senz'altro che non sarete escluso
dallo sfr della mind non
fosse altro che pel fatto che lo rinun-
cio & gualsiasl diritto su di esea @
respingo ogni dono.

tuttl,

condo me non ha nessuna Importan-
za che strada prenda Ia miniera, sim-
boleggiata da guesta spills, dal mo-
mento che sia Panfin che lo, che
Valtetra e lo stesso Garrone, siamo
d'accordo che debba finir nelle manl
dellz nostra cara Remata. Va benc?

Scoppld un coro d’approvazioni.

— Lasciatemi continuare. Natural-
mente Renata, da guel cuor dloro
che &, non dimentichera che Valtetra
e Garrone hanno contribulto, wvolon-
tariamente @ no, a che la spilletta,
ossiz l1a minlera;, finisse nelle sue
mani. Speclalmente Valtetra che ha
compiuto, donandogliela, un  gesto
depno di quel gentiluomg che & nato.

— Ed & fnita. Tutio & a ‘posto.
Ah! Dimenticave un particolare, Deb-
bo comunicarvi ufficiaimente che Re-
nata non sposera pit Marid Rossi.

— Eh? - fecero  tuiti sbalorditi,

Care xio Falcone,

sono ormal ben 5 anni che leg-
go 1 vosui giornall, | miei gior-
nali. E' stato, ricordo come [os-
ora, una sera del 38 guando
volli leggere I'Aguilone; da gquel
giorno divenni un fistatone (gld
perché lo ero an poeo anche pri-
ma) dell’Aviazione. L'anno suc-
cessive, guel  wfatidicos giorno,
frequentave una semola pretia-
mente aeronauticz, e deva molto
all'Aquilone se quest’altr'anno
sard finalmente Perite Aeronap-
tico, e dopo neo-pinguino all’Ac-
cademia di Caserta oppure mu-
tricoling del 1 anno di ingegne-
ria & indirizze aeronautico. De-
vo dunque ringraziare pure te,
se oggl sono finalmenie sulla via
della carriera acronantica.

SERGI0O CECCHINELLI
Via S. Giovanni Basco, 4
La Spezia

ad ecrezione di Marlo e di don Pie-
tro che si guardarono sorridendo,

complicato pel mio cervellinn., Sla-
mo al gointo atto; Pavevo detto!
Al gilenzip stupefatto di prima suce-
cedette un brusio crescente fatto di
domande e di rizposte che s'incro-
ciavano

-— Ancora un momento di pazien-
za, ¥i Drego. — riprese Verna —— Al
mio ottimo rivale ed amico Panfin
ho da dire che, per merito del nostci
carl ragazzl, prima’ che passl moito

tempo, “le due ditte si fonderanno
in uns sola, Va bene?

— Se:i grande, \?e—nal — gridd Pan-
fin, abbr | i datore.

— Siete uno sfacciaie,
£l sussurrd Henata,
FINE

POSTA

AR IR

FENICOTTERO X-¥. — Perché non
aerivi: chiaro lmd.nzz.o? Non ef &
b un cra-
do di aver compreso ::hr_ vuol cono-
agers l'ordinaments della Seuola di
Ingegneria aerodinamica di Torino &
ti scconténto subito. (Pol dite male
di noilj, Sono. state recentemente pub-
blfcate aleune modificazioni allo: sta-
tuto dei R, Politecnico di Torino.
Per esze, la Scuola di ingegneria pe-
ronautica, costituita di un anno di
studi specializzati col carattere di
scuola diretta a fini speciali, indiriz-
zata -alla lzurea in ingegneria aero-
nautica, € suddivisa in due sexzioni,
rispettivamente, per wcosiruzione di
aeromodelli » & per «costruzione dl
motorls.

Essa ha la durata d! un apno, con
1 seguent! Insegnamenti:

@) comuni alle due sezioni: 1) ae-
rodinamica, I parte; 2} aseronautica
generale, 1' parte; 3) motorl per ae-

invece! —

it e pel

— PFr

fatto che Mario Rossl & morto o, per 3

meglio dire, non & mal esistito. La

serpnautiche
(metslt urgh: speciail); 5) eostruziont
aeronautiche, I parte; 6) attrezzature

un termine a guesta gara di g
sitd, e ascoltatemi

— Bene, — approvd Henata — Con
{utti | personaggi dell'avventura pre-
sentl, mi par d'estere al finale d'un
dramma In cingue atti del secolo
BCOISG. £

— Dungue, — riprese Verna — s&-

che un glorno sard mio erede uni-
versale, Su, ragazzi, abhraceclatevi,
ora, invece di guardarvi inebetitl! —

“poncluse, spingendoli 'uno nelle brac-

cia dell’altra.
— ©Oh, Madonnal — sospird Hena-
ta allorecchio di Mario — E' troppo

Duelii serei nel cielo dell'Africa Sshentrionale

Sorse un clamors dl protesta, che fia cara Renats sposerd  invece e strumenti di bordo;
subito cessd guando 1l commendato- mio nipote, {1 pllota Mario Verna e costiuziont di
—re fece cenno di voler parlare, che ip fin d'orz nomino ) f:'rn{"‘tt;.n Lx::r?e,:\’z:fga'nnpaﬁ?;:
— Calma, amici, calma. Poniamo  Eenerale delle mie a‘mcl.ne, cointe~ 3 epctruzioni aeronautiche, IF parte:
pet per cente, ® g tecnologle seronzutiche (lavorazio-

ni degli aeromopbils); 5 aerologia; 6)
pollavdo » manovra degli aeromobili;
) balistica del tire & del lancioc per
aerel;

r:) per la gezione costruzione dl

motori; 1) costruzione € progetto di
mctor; %) tecnologis  aercnautiche
usvm'sz{or\c dei motori}; 3} ecmple-
menti di e di te

ca; 4) Implantl dl prove sui motori;
5} meccanica delle eliche e del loro
accopplamento 2l motore.

Nella Scucla possong inolire essers
impartitl | seguentl gruppt di confe-
renze e di insegnament] monografici;
1) armamento-ed implego militare de-
Ell aeromobill; 2) esercizio delle avig-
ilnee; ) diritto aeronautico; 4) Ta-
diotecnica. '

Contento? Pl preciso dl cosl non
potevo essere. Salutonl.

ZI0 FALCONE

LA PENNRY 2707774

MARCELLO ROSSI, Roma -— ILe-
lastico non crédo lo troverat tanto
faciimente.  Comungue prova pure
ad Aviominima. Ma non tl garan-

tisco nuolla. Scrivi quande ‘viaoi, ma
non con inchiostri arcobaleni che
ricordanc guegll Impermeabili che

andavano un tempo: sal, uno faceva
una messa ed eren pleni @i riflessl
verdi, poi alzava an braccio ed ecco
Tifless! rosst, pol camminava e venl-
vano fuori glalli e azzurrl bellissiml.
Roba da matti. Beh eccoti 1 con-
corst che ti interessano e clao.
Allievi ufficlall di complemento fra
militari e sottufficlali isetitti nelia
foria Im congedu diella Regia Acro—
nautica i

T mn per I'Arma Aeronautica rualo
servizi

n. 100 per "Arma Aeronauties rio-
1o specialisti;

n, 30 per il Clorpo del Genlo Aero-
nautico; ruolo assistenti tecniel;

. rl 25 per i cnrpu dl t:otmnisaarla-

nolo
Gloma}e U“r_ﬁcisle E. A del i. ago-
Sto 1942-X3; disp. 22
seaden:,a prorogats  al  15-10-1042-

sol:ioienenh m S.F.E. nel Corpo. &
ied. Huaolo

Amm!rvisuazwne,
Posti n. 110. - Gazs. Uf. del 26 giu-
gno 1843, n 150, - Scodenza 24-9-1042,
Gli- esami scritth avranno-inizio 1L

18 dicembre p. v.
CRIVELLO 11
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I AEROMODELLISHE

LEZIONE XIV (Teoriea)
Abblamo visto che punto di sospen-
cione e barlcentro sl deveno irovare
sulla stessa verticale per avers una
posizione di oqu!llhrin e chc & siEe
conda della Lk dei

Ia fusoliera; aleuni si affannavano
anche a costruire modelll ad ala bas-
24, @ somigllanza del modernt mono-
plani. Vol ora siete in grade di ca-
pire che anche se, con opportunl ac-

doe punti su detts ver..i:ale s! han-
no tre specie di eguilibrio & ciod: sta-
bile (punto di sospensione eopra. il
barteentro} indifferente (punto di so-
spensione colncidente con il baricen-
tro) e fnstabile (punto di Bosp

cor i ad ala bassa
possono rigscire a vyolare, & tutiavia
matematicamente certo che la loro
stabilita “sara 41 gran lunga inferiore
a‘guella del modelll con ala poggia-

stremare ¢ a unire i listelll stessl in

le larghezze dalla tabella, Coloro che

corrisp dell’
re della fusoliera (parﬂce!ari 1e1
delia stessa fizura).

11 disrono della vista di pianta del-

2 b

n3
1a a lo potrete ricavare dal-

ta scpra la o

ne zotto {1 baricentrol)

E' logico che il solo tipo di equi-
librio che eof interessa & il primo, l'e-
guilibrio stabile, guello cioé che por-
mette a un corpo, spostato dalla sua
postrione normiale da una

«Iin I"au-
sillo di una pinna (fg. 1). Da guan-
to sopra, risulta pure che 1l'ala da-
wve essere gquanto pit leggera & pos-
siblle onde far si che con lo spostar-
Ia in altc non si provochi un sensi-

bile del baricentro verso

& 11 parasole

causy eslerna, 4l tornare automatl-
sanente in detta posizione;

7. modello wolante & costruite In
tegns, metallo, carta; ogni singola
steutiura ha il sus pess, Tuttl guestl
pesi sono. conmeentratl in un punto
ke chigmasl (come abbiame detto)
cen‘ro o gnv-té {o baricentro) del-

b Al vi-
s\.o Enohre che il modello & sostenu-
1o in arin dafla portanza deil’zla la

o T -

c
Fre7

I'alto, ma lo sl lasci, in pratica, gua-
&1 al posto occupato in precedenza.
L’ importanza 4! cig risulterad ancor
pit evidetite guando tratteremo della
stabilith tragverssle e del diedro a-
lare,

LEZIONE XIV (Pratica)

lo schema, corredato delle misure re-
Jative alla distanza tra le ordinate,
che pubblichlamo (8g. 3) e ricavando

non si molto portati verso il
di protranno r d 2 Car-
lo Tiope, Viale Eritrea, 72 - Roma,
1a favola in grandezza naturale del
veleggintore xAqulione Is che verrd
eeduta al prezzo di L. 12 Detta ta-
wvola facilita molte Ja costruzione in
guanto tuttl gl elementi della strut-
tura sono disegnatl in grandezia nas
turale e tuttl i pezzl da traforare in
compensato da mm. 1 sono dizegnatl
su apposita parte della iavela stessa
da ritagliarsl o da incollarsi-sulla ta-
wvoletta di compensate da mm. 1.
Le ordinate della nostra fusoliera
sono di sezione triangolare e ne dia-
mo Je dimensioni per coloro che non
intendone munirsi deila tavola co-
struttiva. Diamo pure in figura 3 la
sagoma tipo delle ordinate in eorri-
spondenza del patlino {a) e di quelle
pcwsbeﬁurl al pamno steszo (b

SU-

pcrmri mm. 434

Le da
compensato da mm 1 e mon vanno
traforate Internamente.

(Contd |

(VAQUILONE )

po da fre mm. T Iongaroni sono due,
quello snteriore formato da due -
stelil In pioppo di sezione x4, "Il U-
stello superiore & imterno alle centl-
ne, quelis posteriore & una stecea di
tglio di 2x10; borda diattacco '8 hor-
do d'uscita in pioppo xispettivamente
dl mm. 5x7 e 3x15

L’zla porta all'estremiti due deri-
ve in compensato di betulla da mm.
2 traforate internamente che vengo-
fo fssate aila stessa mediante balo-
netta orizzontale di compensato da 2
mm. L& due semlall vengono unite
mediante un pezzo centrale formato
fa due centine e due diafremmi, ll
tutto sagomato in agave, il guale por-
ta la balonetta in ‘acciaio da 3/10 e
uno spinetto di legne duro di mm. 5
di diametro.

L'ala cosi formate sl fissa al rigon-
fiamento con un perno in accialo filet-
tato di mm. ¢ di diametro. Detio ri-
gonfamsnto & formato d= ordinate a
eezione in compensato da 2 mm. pi
ne, la guarta e la guinta st pro'un-
gano per formare l'armatura della
pinna; superiormente una centina bi-
convessa forma Vappogglo per l'ala;

L

TABELLAR DIMENSIONI

OBDINATE

LIS - ato da un
contornd in compensato di betulla dsz
3 mm. e da duec listelli da dxd, Il
musane & in cirmolo. Fra la prima e

tino mm.

T
R Y P O P PO P e

larghezza |Z2] % [385/40 (@ (@0 [0 wmslusie | [25[1es
mm. | |

allezza |715|905 5851005 98 (easlers|ans| 72 |62 |51 |39 (75|07
mm. | 1
prof, inco-| 15 |155[155(15 |8 [— -l_ ol el e _|_
siro parpal- | | | RE

(k) m;[tlno}tli‘{b)! 130)| 14(5)

1'.39.2_

18 ordinata & ricavato 11 poz-
#etto per il piombo. Nel patting so-
no ricavatl gli appositi intagli per il
lanclo. col cave.

La ricopertura dell’ala & in surroga-
to pergamina verniclata con wvernice
tragparente « Rylard s, 71 rigonfamen~
to & le devive sono ricoperti con se-
ta tesa e wverniciata alla nitro rossa.

Centraggio. - Assicuratisi che 11
baricentro =i irovi =i 5% della cor-
da centrale e che gli alettonl siano

Ii veleggiatore tutt'aia che presento
&-derivato da un primo costruito nel
1840 col guate ho compiuto

I materiall per
la fusoliera del nostro

i primi esperimentl su guesto gene-

gong | seguenti:

V(A

quaie @ applieata in un punto chia-
mats «centro di prassiones Ecco dun-
que 1l nostro «pendol jo-maodellos 11
cul punto di sospensione & 1l eentro
dl pressione dell’ala e il cul peso &
concentrato nel bericentro. Per quan-
to abh detto sull' io sta-
bite & ssempres necessario. che i
_cenfro di pressione sl trovi sopra L
Lavicentrn @ sulla verticale di esso
(Seninteso guando 11 medello trovasl
\n posizione dritta e in volo orizzon-

— ?
1

1 taveletta di compensatd da mm.
1 4i betulln o di faggio, delle dimen-
sionl di em. 20x25;

2 listelll di tigllo, ploppo o abete
delia sezione di mm. 4x4 e lunghi
circa cm,’ 1007

1 listello di tiglio o pioppo o abete
delia sezione di mm. 3x5.

1 pezzo di compensato di betulla o
fagzio o ploppo dello spessore dl
mun, 1 e delle dimensiond di em. X

1 hloces -di sugherc delle dimen-

T

om 85,5

Fre3

tale). Magglore & la distanza fra ba-
ricentro e centro. di pressione, tanto

sipni di om. x oppure aleunl tappi
che potranno essere incollati fra Jord
per 5 un unies bloceo.

pli grande & Ia
del modello; cid perché VeRatto tt.l.
una fofy (wmamentor) £ tanto mag-
glore, quanto maggiore & il suo «brac-
cio Al levas ciod la distanza alla gqua-
ie guesta forza agisce rispétto al pun-
t0 attgrno sl guale 1l corpo ruocta.
Per avere una grande stabilitd nel
de1l 5 =
1} gentro di pressione dell'ala sia 11
i 2lto possibile sul baricentro. clod
che Vald sia alts sulia fuspliera. Un
remipo g aeromodelistl usavano co-
strulre wodelll econ all ativaversantl

Cccorreno pol cirea 10 centiraetrl
di Blo d'accialo da mm, 0,8 (8/10) @
un po’ di plombo in pallint per 1l
centraggio, noncha 12 foghio di ecar-
ta «Diplom papricas dl tipo pesante
wwolore blanco) per la ricoperiura.

Per costruire la fusollera si pro-
cede nel modo seguenta:

sl disegno deils vista in piatita
dellz fusoliera si flssano | due listelll
da& mm. 4x4 mediante coppie di chlo-
dint, come risnlta dalla figura 2 non
=enzd aver prima provveduts & ra-

bill-

dimostrando di possedere 1na =ia
té su tutti gli assi sorprendents e
une enerme sensibilita alle termiche.

I tutt’ a]a 51 presenta con linee ab-
i, &a forte freccla

di rendimento altissimo sia nei lanct
in pianura che in pendio.

Col M.D. M4 ho nartedpato alla srl—
ra in pendio

e re di modelll sino allora futl
in Ttalia. in pianta che accoppiata ad on op-
n dello si & portunc

i pruﬂ.\u m deportante montato con
3 neg i ia 1813

sprile 1842 vincendo um il bel u-_m-
po di 526", la media del tre lanci
effetiuati & stata di 332", Porfato a
Roma non poté classificarsi bene
causa Taffrettats centr dimo-

longlt La stabllitd direzionale
& assicuratz dailla freccia e da due
derive poste all'estremitd.
Costruziome. - L'ala & di costruzie-
ne e i &

strando tuttavia in lanci fuorl gara

di possedere ottime doti compiendo

un volo di 2'55”. I tutt’ala nei lancl

in pendio si & dimostrato superiore a
altro

da tine in da
mm. 1,5 ad eccezione delle prime tre
che sopportano gll sforzi delle balo-
nette e gquella di estremitd che porta
la foratura per i1 fi==aggio della de-
riva che sono In compensato di piop-

peometrico e

ad di —10° circa, si ini-
wieranno | lanci dl prova agglungen-
do o gottraendo plombo nell'apposi-
tn cassetta e agendo sugll alettoni
fissati  all'estremita solo per poter
perfezionare il centraggio; essi, in o-
gnl caso, deveno trovarsi ad inciden-
z3 megstiva.
Lavorate accurataments e centrate
bene: avrete molte soddisfazionl.
Caratteristiche. - Apertura alare
mm. i7TH. Superficie al dm. 3%, lun-
ghezza mm. 710, pesa totale gr. 585,
pesc per dm. gr. 15, profilo alare
n Clark Y,
MANGINI DANTE
Via Imperiale 10-13 - Genova

Hai comprato

il N.4 di

wenrsP

[_rq a1 TR |

554.554. a. o4 [ETETIETETE THE)
Fet Haihits [38 (oW |60 150 36 TH |
EIRMEIIALTER NN
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AEROMODELLI

Crediamo di fare coss grata & mol-
tl acromodellist! che sanno per dura
esperienza gquente nole diano le pi-
le per l'accensione dej loro motori,
splegando brevemente come st co-
strulsee un  piecolo  accumulatore.

1=

©

na ¥ solo
buoni. 5

Renzo Fontanesl, Modenz — Ho pas-
gato per la pubblicazione il tuo stu-
dio sul caleolo degli =fgrzi flettentl
del longherost.

Enzo Dineill, Lucea — Per l'ala deil
tuo veleggiatore ti consiglio 0 Grant

che pu- esseéndo CONCavo CORVES
£0 ha la particolaritd di avere la cur-
va ventrale rialzata al bordo du-
seita cosl da consentire l'applicazio-
ne dai listello triangolsre direttamen-
te sul piano di montaggio. Sta atten-
to nello sviluppare la tabelia perché
la cords di riferimento del profile
€, come nei biconvessi, interna alle
due ecurve, cioé sottesa dal bordo di
uscita o quello di attaceo. Ecco per-

mentl possa passare all'esterno per
piitarita, d 3 | 1.
1 due element! vanno ehiusi separa-
tamente con un coperchic dl celiu-

Ioide saldato con collante, munito al -

centro di un foro di 3 mm. per l'lo-
dell’acido e lo scarico del

qual
che piastra negativa (grigia) e posi-
tiva (rossa) magari tratte da aceu-
mulstorj da aufo fuorl uso. Scegiie-
re guelle esentl da macchie bianche
perché ssoifatates e guindi non a-
datte. Con un seghatto da traforo
tagliare daile piastre due rettango-
U di em. 3 per 25 facendo in modo
che la griglis di rinforzo del sej ret-
tangoli di pasta restino intattl in
modo che la piastra resti solida e
contornats da una piccola cornice di
lega metallica. B ad uii angolo” di
questa cornice che si saldano delle
plastrine lunghe un palo @i eentime-
tri dello stesso metalio che forma la

ché nella tabella troverai gnche guo- °
e 2

per la ¥i. Puoi usare an-
che il Gottinga 59 ecliminando Ia
concavitd ventrsle. 11 Clark X & me-
no adatto per i yeleggiatori. Le ta-
belle doj suddetti profili sono pub-
hilcate su uno del numeri di oftobre.
La fusoliera pud benissimo essere ri-

D con
eoliante, I due elementi sonoc poi
unitli fra di loro o nel sénso della
lunghezza o nell'altro senso, otte-
nendo cosl un elemento unice di eir-
ca mm. 75 x 4 x 18 oppure di mm.
40 x 30 x 400

I due polj che risultanc affacciati
(e che devono essere uno positivo
ed uno negativo) st saldano fra di
loro, questa volta con uma gocela di
stagno, L' ele to @ composto di
acido solforlco puro in acgua distil-
lata nella concentrazione di 38 Bea-
mé {si pud trovarlo gid preparato
da gualche elettricista che sbbis ca-
rica di accumulatori o farlo prepa-
rare in farmacia). L'introduzione del
iiquido sl fa per merzo di una si-
ringa. T livello non déve Superare
il primo diaframma interno. Le pla-
stre devono essers SEmMpre coperie
di llguido. Lavare ago e miringa do-
po luso per evitare ia corrosione.
Fatto cid lasciare per alcune ore in
riposo Ia batteria fnché & perfetta-
mente fredda. Segnare {1l pole posi-
tivoe con una crocetta od un segno
rosso, indi procedere alla carica che

gas, Naturalmente { poli sono salda-
t al

20

pud essere eseguita da chl ha carica
ai Oppure con apposi-
toraddrizzatore, oppure usando una
batteria da auto da 6 wvolta, dopo
avere inserito nel circnito una resi-
stenza di &lo di alpacca da mm. &
della lunghezza di crica 6 metrl,
oppure filo di ferro so dai lun-
ghezza opportuna in modo da non

-——-—30 —

gabbla delia piastra stessa. La saldga-
tura deve assere falta senze far uso di
‘stagno né di acidi, per mezzo di un
comune saldatore di rame quesi oal
rossn, In definitiva una saldatura e-
seguita fendendo tutte & due le partl
da sal

peres.
Tenere presente che la carica va
fatta con 6 — 7 voita e 0,25 Ampere,
¢ deve durare gqualche ora, sicche
dall'interno si sviluppa parecchio
gas. con un T'ac-
cumulatore deve segnare 4 — &35
Una_batteria cosi costrulta pesa &
grammi, pud servire per wvarie
partenze del vostro motore, ssnza
batteria sussidiaris, perché da una
seintilla molio sbbondante. Con una
sola =i pud avere il funzio-

E’ noto che una 3
a stagno, si formerebbe in quel pun-
to una -coppiz eletirica, e la salda-
tura stessa dopo poche ore di con-
tatto con 1'acido si di erehbe.

Preparate cosi due piastrine posili-
we e due negative si preparanc due
vaschette di celluioide di em. 38
40 % 16, ben saldate- con collante
piuttosto liguido & poi rinforzate con
successiva -applicazione di collante
sugll angoll, In ogni vaschetts sisno
poste due plastre, come da schizzo

allegato, separate fra di loro da un
iaframma di tranciato di ploppo da

mm. 1. Il sistema migliore perd &
quello. di fasciare accuratamente o=
gni piastra con uno strato di ulana
di vetros che si pud trovare presso
qualche negozio di articoli tecnicl.
Le due piastre di ogni elemenio so-
no tenute a posto da un disframmea
di celiuloide nel quale & praticaio
gualche fore da 2 mm. e che viene
fssato alie paretl mediante gquaiche
Eoeeia di eollante (3). Prima di pro-

alla chiasura del due elemen-
1 bisogna verniciare le codette di
plombo {1—2) con vari strati di col-
Jante diluito per evitare che V'scido
col quale vengono riempitl gli ele-

namento continue per circa dn'oa.

Avvertenze importanti sono le se-
guenti: non laselare mai 1'sccumu-
latore scarico per pid di gualche o
ra; — nggiungere ognl I - & glornl

‘quaiche goccla di acqua distillata af-

finché 11 liguido rest alla stessa -
vello.
ELIOS VANTING
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R. Oliveiti, Torino — I profili che
desiderl sono statl puoblicatl sul n.
47 del 1941 e saranno di nuovo. pub-
biicatl prossimamente assieme a mol-
ti altri. Per I'aitra richiesta noo i
DOSS0 accontentare.

Lulgi Canevart, Voghera — Ls tua
richiegta & state passdta g’ Tione che
H risponderd direttamente.

Giuliano Cristianl, Milano — Se sei
balillz L. 18, se avanguardista L. 25;
per frequentare la scuola di seromo-
dellismo occorre tu il rivolga alla Se=
de @ Milanc delia Runa che potra
anche comunicerti la data delle gars,
€ct. Quanto al modello, & caring ma
non pubblicablle sul glornale,

Giacemo Maicen, Triests — Apprez-
ze la tua ingegnesita, ma ti faccio
presente che non & facile trovare ca-
mere d'aria per hicicletta in buono
stato. Non riengo percid pubblicare
anche perché i metods ¢ conosciuto.
T econsiplio ¢ostruire, in mancanza di
elazileo, velegpiatori 1 quall scno pit
sempliei @ pit facili dz mettere a
punto e dennp grandl soddisiazioni
essl . pure.

Luigi Macecabiani, Bresciza — Se a-
vrali seguits 31 corso con attenzione
sarai in grado di sostenere gl esami
per il conseguimento dell’attestato.
. Potral iscrivert alia loesie Sede del-
la Runs e chiedere di essere sotropo-
5to & detto esame. Se = Brescia la
Runa ha una stuals di seromodelii-
=mo th conviene irequentarla per =p-
prendere praticaments {1 lavoro di
cesruzians,

Mino Cuzzoni, Varese — Mi spiace
ma pRon posso far pubblicare il tuo
modella perche d'ora innanzi verran-

in seta oppure in Diplam Pa-
pico (superavio), L'allungamento 10
va bene,

silvano Grubessich, Fiume — Se-
Eui i1 ecorso di aeromodellismo pub-
blicato sul giornale.

Gioherto Tagliacozzi, Reggio Emi-
lia — Segul anche tu it corso di ae-
romadellismo. Ad ognl modo  come
eolia puol usare collante (pasta) o ca-
seina; tra le carte peregamins e wVe-
lina; per | lstelli legno dar tiglio o
spruce- o picppd o abote. =

Sergio Livieri, Padova — Rivolgitl
sl Aviominimas, Via S. Basllio, 50A
oppure ‘al tuo Delegato per 1'Aero-
madel Adriano ti presse
12 Runa di Padova.

Alclde Goglio Lili Bergamo — 1
diferio che presents i tuo veleggiz-
tore & dovuto forse a posizions trop-
po arretratz del gancio di traino. T1
C. 8 4 deve trovarsl poco dietro al
Earicentro. La distanga varia & se-
conuz delle dimensioni del modello
€ @i certo altri fattori onde la mi-
Bliare per trovare le miglh
Te sua posizione ¢ di diminuire la
scperfleie dell’impennageio  vertigals
guandg il modello lancizie {nclinaso
lateralmente stenta a rimettersi e
compie ura virata decisa e in assei-
to sensibiimente piechiato.

Enrico Gambini, Milano — Rivol-
giti alla Runa di Milano per aver
I'indirizzo di gualche buon aeromo-
dellists che ti potrd {sr vedere pra-
ticamehte come &l esegus un lancio
con il cavo. Nessun modello ripro-
dotto o derivato da un apparécchio
vero yola veramente bene, Scegll ung
dei tantl disegnl che abbiamo pub-
blicato sul glorpale. Il corso d'aero-
modellismo risente le conséguenze dsi
Coneorse Nazionzle ma d'ora in pol

filerd drirto e puntuaie dgnli setil-
rnana.

Lucizno Ghelardi, Pisa — Mi re-
cherd -alls Runa per vedere coms
stanng’ le dose

Gaotano Franchinl, Bari — 11 tuo

spia-

modello non & pubbiicebile,

Grrsang Capettini, Intra —
gtice 'dl cul ml hal mandato i
plone mi sembra veechio e fragile
zebbene abbia un buon coeffele
di allungemento. Temo cke dopo . p
che carlene ia matssss abbiz 5 spei-
zarsl, "Non posso dirti 2i guanti fili
deve ezgere formzts 1z matassa In
Iapports sll'1xd normale non bosian-
do il pezzetto che mi hai mandato
T !a_m prove comparative. Cormun-
gue 181 Una matusss Gitant! QuUEn-
ti ne richieds I'impiego dell’ix). Ag-
L Doi, s& un certo
numere 4l snelit di elsstico {ognt &=
nelle 2 6H o afla

MODELL] VOLANTI |

MOVO PARTI STACCATE i
La pia compl organiz- I
ot s e
I' Reromodelliame
Richiedete il Listino prezai 1942
MILANO - Via 5. Spirito, T4
Teletono 70666

Utilitad ed interesse nella
nuova raccolia di 6 volumi

AVVENTURE
DEL CIELO

posta in vendita dall’ Uifi-
cio Editoriale Aeronautice

Ogni volume, elegantemente

confezionalo, & ricco ai illu-

strazioni; originale nei racconl

che riguardano faniastiche ed

avvincent articoli di avventure
avialorie.

E' il migliore acquisto o regalo
COSTA SOLO L. 8
Legpetelo

Richiedetelo all’ UFFICIO EDITORIALE

AERONAUTICO - Via Ripense 1, Roma

tramite versomento in conlo corrente
postaie N. 1-24718,

A.CASTELLANI
CREMONA
Via G. Grandi. n. 25
Le migliori tavole ecostruttive
italiane e straniere. Cataisgo -
lustrate LIRE DUE.

Assicuratevi 81 cartoline illu-
stranti le varie forme ‘= specis-
lith dell'szione aeres (bombar-
damento, combaltimento, assal-
loa volo rasente e in picchiata,
siluramento, discesa di para-
cadutisti ecc.t

Acquistando il

CALENDARID 1942

dell’ Aviatore in Guerra

del quale I Editoriale Aeronau-
lico mette in vendits le ulime
cople al prezzo ridotto di-:

Lire OTTO

Il valore commerciale defle
carteline che possono essere
spedite, supera di gran lungs
la spesa d'acquisio.

invistezi | importo @ mezze cents
corr. post 1-24718 intesiato a

. Utficio Ediioriah? Aeronautico

Via Ripense, ROMA

0STRQ VISIBILE

NOVITA - LANCIO A

INCH

S0 Sithee
A RE:
o EREST

0 VINZAGLIG 5-
chy spedirg fmne?asap.rglnomc

' AERONAUTICA UMBRA-S. A.

Cusfiele gociale L. 3.000:000 inferameate versain SeEpE Lecare: ROMA
Indlrizzo telsgr.: AVIOUMBERA - Tel, £5- Foliono

COSTRUZIONI AERONAUTIGHE E MECGANICHE

normale; 4 fili per la matassa @ irec-
53

fed -3

Gianmichels Lanza, Torino — 11
tuo progetto, in linea 4i masaima pud
andare. Certo gli schemi non sono
compieti dl misure & non accompa-
gnat! ds descrizione gquindi ben poeo
ho potuto giudicare. Se vuol un giu-
dizio pil preciso mandaml Duovi
sehemi con 1a . descriziome completa
delle strutture

L}

Rettifica olla clas-
sifica del Conconrso
Nazionale
Per ‘errore di traserizione da parte
deila Runa, nelle classifiche del Con-
corso Nazionale del modelll volanti e
pil precisamente della gara wveleg-
giatori in pendio, pubblicate nel nu-
mero doppie 37-3 non flgura il no-
me .41 Ghelardi Luciaho di Pisa c¢he
invece, avendo il sue modello eom-
piuto un vglo di ¥i47, deve occupa-

re 1] 5" posto in detta classifica.
Moaontre la Huna provvederi a rei-

Hfica fogiio il

dal canto nostro precisiamo che in

‘seguito a quanto sopra la classifica

della gera in parpla & la seguente:

1. Prodl Giovennl 4'59"; 2 Pagliani
Armande 436" 4/5; 3. Martorello A-
lessandro 407" 4. Canestrelli Anto-
nio 319" 1/5; 5 Ghelardl Luctiano
314", 6. MorelH Pierc 307" 4/5 ecc.
ece.

Per la vostra radio usate
esclusivamente valvole

-y
) A R

- =Y
“ITALIANDISSImMmE..

AGENZIA ESCLUSIV A

Compagnia Generale Radiofonien

P. BERTARELLL 1 MILANO Tel. 81808 - 14635
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RO MA

Domenica 25 otlobre si & svolta sul
campo della Torraccia, una gara di
modelli ad elastico e velegglatorl.
I partecipanti nella prima categoria
sono statl 17 e nella seconda 25

Giornata lIdeale: sole, mancanza
quasl asscluta di vento € niente ter-
miche.
veleggiatort ammiratissimo
quello di Senesi che ha dato chiara
dimostrazione delle sue possibilitd.
Purtroppo, a causa di un incidente,

modellistico per ricordare Ia figura
di un noto camerata di recente scom-
parzo: Eugenio Guidetti. La notizia
triste ha avuto delle ripercussioni nel-
I'ambiente  aeromodellistico  torinese
e tutti quanti lo conobbero si sono
riunitt nel ecampo per esprimere 1l
lore cordoglio.
La giornata, molto propizia per la
i & stata in-
dimenticabile, sia per il numerg det
partecipanti, sia per il L'ompnmxnen-
to ordinato e per il buon servizio di

esse mon ha potuto e il 3
lancio. Ammirato anche il modello
di Pagnottelld. GlIf altri non erano
a punto ed & ststo un peccato per-
ché specialmente quell] dei due Bor-
zclli hanno dimostrato di poter fa-
re di pit. Degnl dl Incoraggiamento
Valsasina Calcaterra e Chericl. Sim-
tunato 5 lia. Grillf ha di

Per la commissions gludicatrice e-
rang per UArti & Mestieri: i1 prof.
Matteo, l'organizzatore della S.A.T.:
Corsettl e I"ex istruttore geometra
Cavaglld ed Infine per la scucla di 8.
Maurlzio Canavese, listruttore sig.

besio.

La iz era riservata al

di non essersi ancora fatto un tem-
peramento di gara: of ricorda un
po’ l'elasticista Arseni i1 gquale. sing
a poco tempo fa si confondeva e per-
deva la testa nel compiere 1 lancl

In complesso la eategoria veleggla-
tori cf ha soddisfatto mentre § mo-
delll ad elastico hanno delusc. 11 tem~
po del vincitore di guest'ultima ca-
tegoria il solito wLegionarios di Tio-
ne, messo a punto e lanciato da Rus-
#0, & stato inferlore al minuto e mez-
0. Se questo tempo & pia che o-
norevole per un modello § qua-
le. ha altri due annl di vitas, resta
il farto che nessuna delle nuove co-
struzioni & riuscita a superarlo e cld
# tanto pid deplorevole in quanto il
suddetto modelio’ ha un metro dl
aperiurs e un carico alare di 18
grammi per decimetro quadrato
mentre le nuove costruzionl di Ar-
senl, Guidottl ecc. hanno un c¢a-
rico inferiore. Cid per non dire del
«peso piumas di Chiarottini che non
dovrebbe avere un carico superiore a
12 grammi,

Quando gl elasticisti romani vor-
ranne fare sul serio? Vogliamo metter-

s0ll costrutteri di wvelepgiatori. Oltre
cinquanta aecrgmodellisti con . oltre
trenta apparecchl, erano presenti e
Ell Iscrittl hanno toccato il numero di
ventuno; gran parte di guestl dove-
vano ancora collaudare le lorp crea-
Zionl e percid npon hanno potuto di-
mostrarsi tra | primissimi, 1 quall a-
vevano dei modelli molto ben cen-
trati ed adattl per 11 volp termico.
I sistema « dividi Vincasso. si

| dimestrato molto efficiente e interes-

sante anche questa wolta. Chi non
ricorda la prima edizione di gquesta
manifestazione? (vedasi ecronache to-
rinesi 1940 «agquilones n. 23). In oui
entrarong in lizza, costruttor! di ve-
legelatorl, dI modelli ad elasiico, di
modeld a fuba.

Questa volta, invece & siata dedi-
catz al soli veleggiatori.

1l nostro camerata Guidettl asmava
1 1 e aveva
apportate a quest delle interessant|
innovaziont ed In special modo per |
sénra coda.

Gl aeromodellist] torinesi hanno vo-
lum l:o'sl ﬂ:ms:rare con le lorg par-

1 ancora alla prova nelle p
gare e speriamo riescano a combi-
nare qualeosa di buono. In caso con-
trario non cl restera altro da fare
che loro di
stiere. Per {fortuna Martorello ha
splennemente - annunciato che vuole
darsi anche al modelli ad elastico.
Diventera l'astro maggiore degli ela-
stici romani? Al posteri I"ardua sen-
tenzal
Dal punto di vista agonistico la ga-

a colul che
non & pid.

Sole splendente e qualche termica di
poca entitd hanno favariio lo svol-
gimento di questa gara; apre | iznei

< tempo 1'53", Tn piccolo -
tervallo avviene. perché vi sono an-
cora parecchie iscrizion! da csegui-
re. Queste vengono sospese verso le

15,80,
isti intanto non ave-

ra & stata Inter
neila categoria ad elasmo nella gua-
je | primi 3 eclgssificati sono fnit
a un secondo dl distanza l'uno dal-
Yaltro.

c nei 1 dsllo 5
mantiene in aria 1'24 pot & 1a volta di
Russo che fa segnaré al proprio mo-
dello un tempo di 1'26" che non sara
pilf superato. Ad cnor del vero menire
{ woli di Chiarottini e Arseni sono
stati seguiti per Intero, gquelio di
Russo € stato cronometrato non com-
pletamente in gquanto il modello, gid
basso, & scomparso dietro una col-
linetta. Deve esser rimasto in ana
5 o 6 secondi pit det tempo uffl-
ciale.

Fra | velegglatorl Senesi ha aperio
la gara con il tempo dl 33"2/5 11~
masto insuperato sino quasl alla fl-
ne, guando Pagnottelli, il cul mo-
dello aveva compiuto due voll infe-
riori al due minuti, =i accingeva 8
complere il terzo lancio. TI model-
1@, assai leggero, sallva bene e s
portava, dopo lo sgancio, sulla val-
jetta compressa fra l'aeroporto dl
Centocelle = 11 rialze sul gquale sl
esegaivano | lanci. Incontrata forse
una leggerissima termica, il model-
lo si manteneva in aria a lungo.
Vi & stato un momento in cui =i &
svuta 1'im) e che non ‘potesse
superard il tempo di Senesl, poi i
modelio compiuta un ampia virata
sl dava a seguire Il costone sotio
1" aeroporto e toccava terra dopo 3
minuti e 10 secondi esattl

Eeco le classifiché:

Modelll a elastico:

1. Russo Francesco 1'26"; 2. Ardenl
7 3 Chinrottini 124"; 4
Guidoetti. 52"3/5; 6 Con-

47" 4/5; 7. Cecroni 25" 2/5:
3. Ronconl 25"1/5
Veleggiatori:
1. Pagnottelli 310"; 2 Senest 3'3"2/5

TORINO

Nel pomeriggio di domenica 4 otto-
bre u. 5 sul campo CGino Lisa, per
inlerensamenlo della Scucla Artl e

S0r del De-

legato sl aemmodemama Ing. Ribal-
done & con |1 consenso deila RUNA,
© siato organizzato un raduno aero-

I
vand tempo da perdere, e fino a 3
modelll contemporaneamente poteva-
no essere seguitl in volo.

Al servizio di osservatore,
nocole, era Stango.

1 voll sono gia sul registro control-
lati: 1'38" per Fregonara Lucianp, 527
per  Tapparo, 1'58" Darbesio, 519"
Maina, ancora Pasquali con 4407,
Besusso 5",

Magnifico il volo del tutt'ala di O-
dasso, tempo df 2'53". Al traino era
Ela.

eol bi-

Anche guesta volta sl & r

celling S.; 18. Besusso G. 19. Ollvetdi.

Alle ore 18 =i chiude la gara. Dopo
tre ore di voll continul, ufficizimeh-
te controllati, sl viene alla conclu-
sione di tale manifestazione con la
consegna dei premi stabiliti per 1
primi tre classificati, e nello stesso
istante solca lentamente il cielo 1l
famosa «Cicognas di Vercellino & fut-
ti rivolglamo un pensiero triste verso

del progresso tecnico ed alla fine &
pud dire che tuttl | mouem DrEsen=
tati  hanno

guesty ed a chi due an-
ni or sono 'aveva progettato, costrui-
to e presentato alla prima di queste

voll, aleuni dei quali !uuri gara e
vhe al momento buono del lancio
ufficiale, non sl sa per quale causa,
non si s0no comportati secondo le
previsioni, come & accaduto a Nobl-
1i, San Pletro, Bonifacio, Olivett.

Reviglio sl & presentato con un e-
legante modello, moito ben definito,
privo di timone 4l direzione, col ca-
¥o, un po' difettoso ma in complesso
un buon viagsiatore.

Mentre Cavagliz sepue I volo di
Bonifacio, entra in scena Ripamonti
col suo «Pepitor al quale ha fatto
delle modifiche. Segue rispettivamen-
te 1, lancio 318™; 2. 238"

Besusso presenta per la prima vol-
ta in campo I modellino tipo scuola,
eostruito su progetto di Arrobio.

Vol degni di nota quelll 41
store con 3'40", Fiorentini col

Te-
-1

folettas 2'27", Bonifacio 323",
Det 21 iserittl 10 sono entratl in
gratduatoria. Scassano al primo lan<

elo irreparabilmente:
rio e Chiappino.
Diamo qui sotto la media gel tem-
Pl ottenutl In base al due lanel ef-
Jettuti:

1. Ripamondl Sergio 327"
squali ‘B. I'1"; 3. Maina L 3'“’ 4.
Bonifaclo C. #48"; 5. Testore 215"

Corzettl Vale-

PADOWVA

i delie
umda‘.ll di aeromodellismo per I'an-
no XX la RUNA g Padova, in col-

con' 11 «
della Gil. ha indetto un raduno pro-
vineiale per modeill delle tre catego-
rie, che ai & svolto domenica 11 otto-
bre all'aercporto «G.° Allegris e la
domenica successiva sulle pendict dei
Coili’ Euganei in localitd Arqua Pe-
trarea; quest'ultima gara riservata per
1 soll modelll wveleggiatorl

La prima giornata, favorita da of-
time condizioni atmosferiche, ha vi-
sto Ia presenza 4 un follo Jumero
dl concorrentl, specie nella catea’.ana

stico del concorrentl ha contribuite
la partect di una rapp:
tanza della sguadra rodigina. 1
Alla seconda prova In pendio han-
no preso parte una ventina di model-
Hati che hanno raggiunto il campo
di gara In blcicletta mentre per tra-
sporto dei modelli ha provveduto 11
furgoncino deila RUNA. Presente la
rondine Maria Umbra Bartolottl, an-
¢h'essa in gata con un modelio di sua
cosiruzione. La localila che £ stata
seelta come luoge di competizione,
& guanto di megilo sl possa irovare
sul nostri colli: facilitd di accesso,
in quanio dista solo 20 km. dalia
citta e permette inoltre al- carlion-
eino della RUNA di trasportare 1
modelll sino al piedi del colle; otti-
ma ubjcazione rig\aarﬂo al ventn con

tef~  rienze che non mancheranno
miche e dinamiche. 1nn1tr.c la quasi
di il sul fon-

s0 modello di Candeo, compiuti due
ampt girl zulla wvalle, sparisce oltre
una elevazione del terreno dopo o8
Consumata una frugale colazone al
sacco, i lanci riprendono ma non sl
rlesce a superare il tempo éi Candeo.
I rizuliati migliorl si sono “ottenutl
naturaimente con I modelli di gran-
de apertura e forte carico, dimo-
strgtisi | pid stabill e di pil elevato
rendimento dal punto di vista dina-
mico, mentre i modelli pit leggert
hanno potute sfruttare esclusivamen-
te le correnti termiche che si leva-
vano dal campi infuocati. Ladozio-
ne deila formula «lanci lberi> ha
dato modo di trarre utili e pregiesi
insignamentl dal confronto del diver-
50 comportamento in volo &i piGi mo-
delli lanciati . contemporaneamente.
Molte sono state cosi le esperienze
accumulate in questa giornata, espe-
certo
di essere messe in pratica In una

dovalle e lungo § fianchi del pendlo,
elimina {1 pericolo di frequonti scas-
sature, Per queste sue gualitd rite-
niamo che nella ripresa primaverile
dell’attivitd, guesta localitd possa ve-
nire scella come campo ¢ gare per
raduni interprovinciall.

Diclamo subito che i templ ofte-
I!llﬂ non sono moito alti, ma cid & da

A dove sl malti
sfornati quest’anno dalle 4 scugle
della RUNA e che- invero hanno di-
mostrato buona preparazione sia teo-
rica che pratics.

¥Fra i modelll presentati sbblamo
notato un tutt'ala costruito da A, Bac-
chettl che ha esegulto anche alcunl
lanct eol verricello a puleggia. Per
l'accurata costruzione o rifinitura
sl & fatto notare {1 veleggiatore di

& Fiorentini-Parcti 210"; 7. Rewiglio Stefani che, fuorl gera, ha segnato
Zery 8 odsuo . 28t sA Darbesio 11 :ampa di 4'3:", Scarsa la parteci-
G 11 dagli icisti, dovuto que-
Luciana; nt Vercelll Am.anﬂ.o. 13. gto alla difficoltd di approvvigiona-
Nobill R.; 14, Tapparo; 1. De Ma- mento del prezioso materiale. A rav-
ria; 16, San Pietro Cesare; 17. Ver- vivare l'interesse e lo spirito agoni-

il =i al fatto che, esclusl due o
tre, la tecmica del e del

Diamo qui le classifiche delle due
giornate,

Modelli Ve]l‘zgiat.ori - Gara In nia-
nura: 1. Bolzonella Livie con 2%
2. Despas Alessandro 1507 3. Munari

Tareisio 1'43"; 4. Candeo Anton Lo-
renzo 140%™
Gars In pendio: 1. Candeo Anton

Lorenzo con 2'06”; 1 Gasparini Ser-

lancio in pendio rapp. per
tutti una incognita e quindl le scas-
sature dowvute a defcienze di cen-
iraggio non sono mancate, Comiun-
que, | lancl, iniziatlsi verso le I del
mattino, sl song susseguiti per tutta

la giornaia.
Dope alcuni woll inferfori al mi-
nuto, eceo i modello di Stefali, che

gld si era distinto in plapura, se-
gnare 130", subito tallonato da Bol-
zonella il cui modello resta in volo
per 1°39”". "Anche il bravo Pedrina,
lo specialista del modelli ad elastico
ha voluin cimentarsi nel pendio & se
gna 144", Verso mezzogiorno il gros-

glo 1°54"; 3. Pedrina Domenica 1°347;
1. Bo]xonella Livio 193",
Eenerale:
1. Boizonella Livio 4'11"; 2 Can-
deo- Anton Lorenzo 3'46"; 3. Hunari

T.:rn-jﬁiu 268" 4. Despas Alessandro
265",

Modelli con motore a scopph
1. Pedrina Domenica con 2 2.
Primus Glancarln : LR Vuntlni E-
Hos 156", 4, Eacchettl Adriano 17257,

GASTONE MARTIND - Dirctiore i
UFFICIO. Enlmame"af RONA uTIco

Coneess. per Is dish
5. Paainien 3 - ROMA




