A

MASIERD
AGELLO

Durante una prova dif collinde — 11 col-
laudo 4i un noovo apparecchio per la nostra
agronautica di guerra — sono r:aantl. ii tenente
col. Guido i (L 1 4 Fr:
Agtl.'!o

Con la morte di- Masiero & di Ageilo 1"Awvia-
zlone italiana perde due uomini di grande va-
lore, due campioni di andacia e di volontd te-
nace, di assoluta dediziome alla causa che fo
Iz passione e l'unico scopo della lore laboriosa
esistenza. Masiero, il pionlere che aveva cre-
duto nellaviazione e all'aviagione aveva dato
tutto se stesso, prima delia guerra (la prima
guerra mondiale), durante la guerra 15-18% e da-
po, guande [“aeronautlea, divenuta poiente
istrumento bellice di difesa, rappresemtava la
forza gitt grande dell Half. Agells fo In un
certe senso 1l continpatore di guella superba

di i eni il i . COn po-
Lhi altri, era stato il ‘campions.

el

11 tenenie colonnello pileia Goido Masiero
era nato 3 Padova il 24 agosto 1835 Dal Regg.
Lancieri di Novara passd velontario al batia-
glione Aviatori nel 1816 poco prima delio seop-
pin del conibito, e tra gl Ass) dells noscra
caccia nella guerra 151518 s affermd in n‘wule_-
ra brillante sbbattendo in cingue mesi sette
velieoll avversari e meritandosi tre medaghie
dargénto ed una di bronze al Valor Millure‘.
tutte con splendide motl
Nell'immediato depoguerra, nef lm, M’as‘iera
fu protagonista, assieme ad Arture Ferratin, di
una impresa che si pud ben definire miraco-
losa: 1 volo Roma-Tokio con sl S.V.A., gl
apparecchi 'da caccia, gloriosi si, ma seassatl,
che avevano gid compiuio pid ‘che it foro do-
vere durante 11 conflitte mondiale.

Nel 1935, dopo un periodo di congedo, part'
volontario per 1Etlopia dove ottenne la promo-
zione a Maggidre per merito di gueren. Quindi
fu in Spagna con 1 reparti d assalte dell’avia-
rione legionaria. In Spagna  si d. o I
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quarta medaglia d'argenta al walore

Nel marzo deilo scorse anne era Stalo pro-
masse tenente, colonnello. Aveva 47 annd, ed
ancorid era esigente com la sua vita, Continoava
a servire la Patrin in gualitd di eoflaudatore di
velivoli helliel

Il Capitano pilota Francesco Agello & stato
una delle pit popelari figure della nostra avia-
zione in guest'ultimo decennio cosi rieco di
memorahili imprese.

Nato a Casale Pusterlengo, in provincia di
Milane il 27 dicembre 1902, consegul il brevet-
to di pilota mell’ 1924, T di
eccezione, dotato di un perfetto nqui]lﬁrrlo fisi-
-z, 1a swa sensibilita al volo si affing rapida-
mente in sommo grado sotte Uimpulse di una
torte passione per cui divenne ben presto um
elementn ¢ primissima scelta. Nel 1528, difatd,
fu assegmato. col grado di sergente ruaggl.ore
al Roparts Alta Velocith da poco costituite =
Desenzang sul - Garda.

(. UN BOMBARDIERE AMERICANO DEL TIPO B.

Prezioso collandatuse o 0t @ Upl ldrocorsa
crearl dalla Scewolx, dal pu.mln Fiat . 23 al

famoso Maechi 72 ¢ dei primati
Agello riveld in pieno la sua atlssim classe.
in campo inter

me della gara sclmeidcl, disputata mel 1929 in
Gran TDretagna. Se 1a sfortuna poté persegui-
tare i | itatizni, Agello, non
riusel tuttavia ad aver ragione del cuore ¢
della volomtd Indomita del piccolo sottufficiale
che rinsei a terminare la corsa in un’entusia-
smante df & di pe-
rizka.

Da allora fu &m Uelemento designate per
:I.‘assallo ai primatl di veloeiti che il Bmm

eompetizioni in altre categorie, tra cul il giro
dereo dTalia nel 1930 ed ottenuto nel 1832 il

» premio » efd una daglia di bronzo
al wvaler aeromautico, ro.nqmseavu all'Ttatia i1
primato i di raggiun:

gendo | %2 km-h a bordo delPldrocorsa Macehi
Castoldi M.C. 72, munito di motore Fiat da
2500 HP. Era solianto la rottura della breccia;
perchié poco dopo, € précisamente il 23 oltobre
dello stesso anno, i1 primato veniva migliorato
¢ portato @ 79.209 km-h. orari, mediante I'im-
piego del famoso motore Fiat A5, 6 da 3100
HP., frutto della geniaiitd creativa dei nostri
teenich. Agelio era stato .l'momo che per primo
al mondo aveva superato i 700 uhllmn!“‘l ‘orari,

" di spirite, ri

azlone fu

26, COSTRETTO DALLA NOSTRA CACCIA AD ATTERRARE NELLE LINEE ITALIANE._)

sa. Promosse tenente nel 1833 ¢ capitano nel
1836, m dapprima al cemrn swrlment:ue di

) fa pres-
50 Uffici di Sorveglianra tecnica in gualitd dl
capo collandatore.

Nel 1M9 in uno del swoi rischiosi voll spe-
ril subi un 3 che poté
malgrado una ferita riperiata, soltanto in vir-
ti della sua abile perizia e

ni, 4 portare in salve i1 wvelivelo. Per quem
di una d
bronzo al valor aeronautien.

Con Guido Masiero e Francesco Agello 1'a-

di : oramai defle di spe- e, per il lemw 1a sua D
riatis " tecniea 1, 513 & at i valore, Difatti ptr ben cingque
anni il pri rimase e tut=

sferrare. :
11 10 gprile 1933 sul Lago di Garda, Agello
che- nel aveva par a varie

tora lo & De:r Ia categoria degli id:mmlauﬁ.
La sup attivith professionale continud inten-

italk perde due tra | suel pld fort
campionl che vollero superare il dovere, sce-
ziiendos] a norma di vita, il pia rischicse ardi-
mento  in ‘completa- dedizione aila Patria in
armi.



P
{Cantinuacicne dol mumera prec.)
1bené da luogo & luogo la
temperaiura differisce per
le cause seguenti:

# Primo: per la sfericitd

dells terra. — Se Infati-

ti = tiene presente che i caggl dei
sole glungono tuiti parallell  sulla
terra, @ facile svvedersl che  essi

s distribuiranno  in misura  diversa

suild sua superficie, con la conseguen-

va dl un diverso. riscaldamento da
wogo A iuogo,. Guardande la figura =i
rileva agevolmente che lo stesan fascia

di raggi selari si distribuisee nelia

zons forrida su una superficie (o, dj

che & minore di quelln ocoupata nel-
is rona temperata (g, 1), mentre neila
zoma placiale si distribulspe su una

Far e it ta. b) molle maggiore deild

altee due, Sl osservi inglire come |
LR solaml piovono  perpendicolar-
mente, 0. guasi, sulla. zond lofridd,
mentr:  piovono sempre piu obli-

guamente di mano in mano che 30
va verso 1 poll. E' evidente che —
per guells legge della fisica la quale
afferma che ia guantitd di calore ri-
cevuta dall'unita di superficie dl un
curpd, auments  coll'aumentare del-
Fangolo formatd dad raggi col piano
della superficie — 1z temperatura an-
drd erescendo dal pol all'Bguators:
in altLre parole la temperatura varia
con ia i i

Non infudsce sul maggiore o mi-
risedidamento dells terra il wva-
riare dells distanze delia terrs dal so-

il

le. Nel nostro

senure ln pleno la sua meravighoss
potenza ealorifica, e che dirnlnuisca
di potte, guando sulla 1erra non
giunge che il fenue calors deile stel-
le e degli altri pianeti.

maggior freddo, appunto quando la
terra & in perielio, cloé pid wvicina al
solé (1, gennpato), e 1I maggior caldo
guando é in afelio {2 luglio), Data la
grande distanza della terra dal sols,
tre o guatiro millonl di km. in pid
o in meno, riessono a contare effet-
tivamente ben poco!

Seconde: per la diversa distribuzione
delie terre e delle acqgue. — ET risanu
to che 1aL‘qua si riscalda mena d=il
terra: sia perché in essa I Taggl so-
lari sl distribuiscorio per un nNoievo-
le =pessore che sembra oltrepassi |
200 =, mentre sul suolo s distribul-
scono sola in superficie: sia perché
& somighianza ol ono  specchio, ©8-
flette upa parte dei ragel che vi ca-
dono ‘soprai sia perché parte del ca-
lore rvivevuto viene assorbito nell’e-
vaporazione; sia, infine, perché i1 sug
calore specificn — ciod guella gquan-
tits @i calore che st richiede per -
ndlzare di un grado di temperatura 12
sua ‘uniti di massa — & maggiore di
quello delle rocce che formanc la cro-
sta terrestre. Per gqueste medesime ra-
gloni, se 'acgua e tards & ri

: ('alternarsi delle stagloni.
— Questo fatto ¢ dovuto, come tui-
ti  sanno, all! inclinazione dell'asse
terresire, che ha come conseguenza
1z diversa durata del glorno -e-della
notte per un diverso presentarsi del-
la terra al raggi del solé. S'intende
subito come, durante le lunghe gior-
nate deil'estate, guando i ragpl so-
lar! plovono su ¢l nol guast o per-
pendicalo, Ia terrs riceva e diffonda
nell'atmosfers- una guantitd di calo-
ré che & ben plit grande di quello
che pud ricevere e diffondere nelle
brevi giornate dell'inverno, guandg ©
Taggi del sole giungono a nol guasi
obdigui e dispérdono i loro  cslove
sopia una pi ampla superficie.
Terza: Pumidits dell’atmosfera. —
Abbiamo gia accennato nelle pagine
addielie come i1 vapure acgueo, che
& sempr in gginre 0 mi-
nore qu'mrlti neli'atmosfera, costi-
tngea come ub velo. ¢he protegge l1a
terra dall'eccessivo riscaldamento e
ne ritardi {1 raffreddamenio. Questn
influsta dell>umlditdy sulla tempera-

& pure tarda & raffreddapsi.
da tutto cio che sui marl e sulle fer-
e prossime ai mari & avra una fem-
peratura assal disuguale da guella
delle regioni continentsli poste alla
stessa latitudine: in queste, un gran-
de riscald dinrno €d estivo 2
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un grande raffreddaments notturno
e invernale; in guelle un riscalda-
menta £ un rafreddamento assai piu
mite & un pig  graduale passaggle
dalle massime alle minime. sia diurng
che stagionaii.

Terzo: per la natura del suolo, —
¥ guesto un punto’ che interessy in
particolar modo 1l pilots volovelista,
che — come vedremo megiie pia
innapzl — ha bisopno & trovare cor-
rénti’ calde ascendenti che lo man-
lengano in volo. Orbene, ‘siccome: le
rezce che compeongono la erosta fer-
resire non hanno 10 stesso  calore
spectfico, cosi accade di  psservare
notevoll variazioni di temperatura da
iuoga a luogo, anche In regioni mon
molto estese. Inoiffe. la presenza &
lassénza di vegetazioni ha molta fim-
portanza come fattore dells tempe-
raturs lacale, placehé le pianie as-
sorbono una parte assai notevole del
calore solare che esse impisgano nel-
le lore molteplici funzion! vitall. Pud
guindi ave;sl tra due luoszhi, anche
vieind, un sensibile divario d@i tempe-
ratura, quando Puno di essiosia co-
perto di ricca wegeiazione e 1'aliro
invece &la nudo e aridg o, come av-
viene nei etnbri abitatl molto vasti,
coperto di ease,

Esamintamo ora le cause per cul
la temperaturs veria, nello stesso luo-
go, da ora ad ara - Possono ridursi

-alle seguenti:

alternarsi del giorpo = del-
la notte. — Seppiamo dalla geografs
che 1] moto del sole intorno alia ter-
Ta & zoltanto apparente: fn realty &
la terra che 'gira su =€ uicssa nel-
V'ambito di 24 ore. La principale con-
seguenza di questo movimento di ro-
tazione & il succedersi del glorno o
della. notte,. Per cié che concerne
la temperatura, & ovvio che essa au-
mentl oo ‘giotng. quando ! sole fa

tura sl fa sentire particolarmente
do sl p nellatmosfers
Segue  guegll impanenti fenomen! che 8t

chiamano nubi. Per V'Importanza che
ssse agsumono in ordine =l volo ve-
leggiato, dovreme  trattarne ampis-
mente pit innanzi. Qul begterd dire
che 1 paesl a basso lvello igrome-
trico, avranno in geperale, una me-
dia temperatura diurma pit elevat
4 una media notturna pit hassa di
altri paesi a tivelio lgro-
metrico  pin alio
Moltz influenza hanno
pure sulllandamenta del-
sor-

la  temperatura le
i

dn Bisp portare sensibi-
§ aument o diminuzio-
Al di lemperatura a se-
conda che pravengons
da regioni tropicall o
da Tegioni  polari,
Ritenianzo che non si:
privo  di Interesse, per
conoseere  la distribu-
zione di temperatora sul
globo, riportare le ‘me-
die  annue Fiscontrate
da meteorolom sui di-

versi paralleii:

Emlsfers

horeale Femperik.
S0 — 2.7
& — 171
il — 107
L0 —_ L1
w0 |- 5.8
L <+ 14,1
a0 1apy
- -+ 2.3
1w~ -+ 264

equAatore + 263

Emisfera

anstrale Temperat.

equalere + %3
1" 4255
200 + 30
a" -+ 184
400 + 11,2
50 £ 54
BO" — 35
0 — 120
H0" —_—R
0 — 254

L0 REGN

Dalla letturs del prospetio su rife-
ritn & facile rilevare pon VEredia:

1) Che la pit ajts temperatura me-
dia non si ha all’equatore ma a 107
di latitudine Nord.

2} Che il decremento dells tempe-
ratura deil'equatore ai poll procede
con ritreo lento Gno al 20° paraliels,
con ritmo notevolmente pid rapido

poi:

3) che V'emisfero boreale ha nelle
basse lstitudint una temperatura pia
elevsia di quello australe, mentre 3
sua wolta guesto nelle alte latitudini
registra  temperature: piu basse di
guelle registrate nell’smisfero boreale.

Cid' trova rconferma nel prospetto
seguente: che reca | walori minimi,
massimi e medi rilevati annualmente
net due emisferl ‘e guelll riferibii a
tutio i1 globo:

—
L'AQUILONE |

che, sempre nell'smi-
sfero boreale,

& lugiio.
Sleccome pero le temperature va-
risno con Paltitudine, come diremo
pid innanzi, cosi; per poter trarre
dal loro esame e confronto un ele-
mento di sicuro gludizip, & necessa-
rio ridurie tutte — come s'¢ gid det-
1o per la pressione — a guel limite
¢he avrebbero se fossero state prese
a hivello del mare. Raccolte le medie,
— =‘ano esme mensili o semestrall o
— &l gl tra di lo-
ro, con una linea tutti’ i punt che
hanno una stessa media; tall lnee si
chiamano «Isoterme s. Poiché, come
abbiamo visto, su la temperatura agi-
scono pin fattori, — latitudine, gta-
Bionl, situazione marina o com—men-
tale, ece. — cosi & ovvio che le iso-
terme abbiano un andamente molto
capriccioso: nell'smisféro austirale, do-
ve predomina il mare, le tsolerm.e se=
guono con sufficiente regolaritad | pa-
ralleli; nel nostro emisfero, dove pre-
dominanc le terre, hanno on anda-
mento sinuoso molte accentuato, In-
nalzandosi generalmente sulle regiond
marine e abbassandosi su gquelle con-
tinentali.

L'Equatore termico, cloé la linea
¢he congiunge futti 1 puntl della ter-
ra dove la lemperatura & pin ele-
vata nel mese piil caldo, non coin-
cide con Pequatore geografico, da cuj
si scosta col suo andamento 1ortuoso

in det

se pia calde,

continenti,

1 puntl ‘con bemperatum pif bassa,
conosciutl col neme di epoll del n'ed-
doﬁ, non eolncldono neppur essi col

Emizfero Boreale:

Gennaie Luglio  Anno Amplitud.
4,0 =5 15,5 14,5
Emisfers  Australe
Gennaio  Luglie  Anno itud.

103 13.4 7.0
Tutto il globo
Gennaio  Luglio  Anno Amplitud.
126 16.4 143 30

conoscere & fAssare l& medie toccats
dalla temperatura nei vari luoghi. An-
che qul la costanza e il numero del-
12 osservagioni possono essere, come
=i disse a proposito  della pressione,
elementl molte atili  per conoscere
Iandamento del fenomeni atmosferi-
el. Dl ogni luogo i pud fssare ds
media glornaliera: in generale s1 os-
serva che Ia temperatura massima

n 51 ha a mezzogiorno ma un paio
dore dopo, e la temperatura minima
non s ha a mezzanotte ma poco pri-
ma del levar del sole. 51 dice «E-
scursione diurna » la differenza tra lu
temperaiura massima e la tempera-
tura minima risconirate durante un
dato gierno. Si cogliono inoltre fissa-
re lg medie mensili e le medie an-
nuall, e 31 chiema = Escursione termi-
ea» Ia differenza tra media tempe-
raturs deél mese pit freddo dell’an-
wo, che nell’'emisfery boreale, & gen-
nato, e la media temperatura dal me-

pol s mella antarti-
ca, 51 ha un punto solo dove si re-
Eistrano  le temperature plil basse;
nella regione artica se ne hanno due:
uno, nell'interno della Groenlandia,
dove si ha una media di —48* men-
tre la minima efettiva ha toceato
spesso | —T00.

Convien dire perd che la media an-
nudle non di un'idea esatta della di-
stribuzione del calore in una data re-
glone, percheé la siessa me iia pud ot-
tenerst tanto con piccoli duanto. con
grandi dislivelli tra il massimo caldo
e il massimo freddo. Giova quindi te-
her dietro alle medie invernali e alle
medie estive: unendo tra loro con le
solite linee i punti che hanno la stes-
=2 media invernsle (isochimene) = Ia
stessa media estiva  (lsotere), st pad
seguire meglio I"andamento della tem-
peratura in una determinata reglone,

perche durante I'inverno nell’emisfe-
To boreale =i ha l'estate in guello
australe.

L'Italia, situata nella zona tampe-
rata, per guanto riguarda le localita
poste a media altitudine, ha una 2-
scursione diurna che wvarla notevol-
mente col variare delle stagioni: dl
inverno, essa & debole, perché 1in-
clinazione del sole sullorizzonte fa si
che scarsa sia la guantitd di calore
che arriva al suclo durante {1 gior-
no, menire di notte ¢ poco intensa
Tirradiazione, mantenendosi bassa la
temperatura: d'estate essa & forte,
perché il sole molto plh alto sullo-
rizzonte invia al suole una gquantitd
Erande di calore, ¢he durante Ia not-
te. viene rapidamente irradiata, An-
che l'escursione annua & in Itades no-
tevoie, toccando il minimo nel mese
dl gennalo e Il massimo nel mese di
luglhio-

[cartnan] PLINIO ROVESTI




rogreseo in Aeronautica si-

gnifica sopratutto velocita,

cul-seguono le alire carat-

= teristiche della maecchine

nm' quota, autonomia, carico uti-

possibilita di poter volare anche

enl tempo avverso, di giorno e db
notte.

Ma con la velocita, che & funzione

dell* delia e

della quots, non subisce corrispon-
dente incremento autonomia per I
maggior consumo orario dei motori
di massima polenza. =}
Ne deriva complessivamente per il
mnderno vellvolo la capacita di po-
, senza riforni
msggiort percorso & in minar tempo;
fine, gquesio, cul tende costantemen-
te i1 volo che da qualche decennio
la pia car ica &=
gpresslpne della nostra civiltd,

Con la evolurione del mezzo sereo
| sisteml
ea 1 mezzi dl navigazione attl a gui-
dare con sicurezza il velivolo nel
sao “volo sempre pit veloce, pil lon-
tano. e pit alto.

In guest] oltimi anni, infattl, sl so-
no perfezionati gl strumenti di bor-

do ed altri ne song statl introdottl
per rendere piG sicura la condolis
della macchina e facilitare il con-

irollo della posizione; & stata miglio-
rpta ed amplista la rete di assi-
stenza radiotelegrefica e meteorolo
ca & terra e sono statl approfonditi
gli studi sulla previsione de!l tempo
e sulla conoscenza generale deil’at-
mosfera. La strumentazione di borda
attuale, ancora alguanto: Jontann da
un alto grade di precisione o di si-

gio per il pllota e per la stessa na-
vigazione.

Ma anche con i migliori strumenti
¢l navigazione Il punto stimato de-
terminato con la bussola e con l'oro-
logic pud risultare ugualmente molto
errato, specialmente pel lunghl voli,
per la inesatta conoscenza defla wve-
locitd media effettiva e della deriva.

Col tendere del valo alla quotz sub-

ica tale sfa-
vorevole musmma non  viene at-
tenuam perché ii wvantaggio della

4 wviene

dalla m.mnr congscenza sulle corren-
ti aeree in guota e dalla Impossibi-
Jith di poter determinare la deriva
riferendosi ai punt! del terremo. (Ci-
nemoderivometri).

La navigazione osgervata ¢ radiogo-
njometrica conserva quindl nel volo
in quota la sua wvecchia importanza

wigazione aeres, e quindl al progres-
so0 seronautico, l'applicazione delle
onde u. c. per la puida del velivolo
all’atterraggio senza visibilitd a mez-
zo i speciall apparati ¢ di partico-
lari sisternl (es. tipo Bake).

1 radiogoniometro di borde pud
essere Infine accoppiato al correttore
automaties di rotts; nel qual ecaso
1 vien
portato e guidato verso una stazione
trasmittente seguendo un percorso
ortodromico s& non esiste vento e
l2 nota curva del cane in presenza
di vento; in quest'ultimo caso il tem-
po del percorso si allunga, contraria-
mente a guantc =i potrebbe ritenere,
solo di gqualche minuto e guindl di
un tempo irascurabile.

Come sopra st & detto nel volo in
alta quots, pid che In quello a bassa
quota, la navigazione astronomica as-

menire ne una p
quetla astrunomlea. speciameénte In
tempo di guerra guando non sl pud
far sempre uso della radio.

NMel riguardi defla navigazione o5
servata blsogna tener conto che la
velpcith rende pit difficile i1 rico-
noscimento del terreno che deve es-
sere rappresentato su carte In scala
adeguata alle varle velocitia, e con
uarheolari accorgimenti di tlrll.eggla-
turn €
te che l'IlE difficolta aumem.a nel vo-

ianza in quan-
to, mentre st rende pitG difficile la
osservazione del terreno, ali’osserva-
tore & data guasi sempre la possibi-
Hia dl polere eseguire la osservazio-
ne degli astri: del sole e deila luna
di _giorno, della luna, dei pianeti e
delle stelie di poite; non esclusa la
polare per la rapida determinazione
della latitudine (altezza vers della
polare = alla latitudine dell'osser-
vatore).

Gli attuali sestantl e gisteml (loga-

lo in guota
pit difficiimente oaaervabile non solo
per la distanza ma anche a causa di
schia ¢ di nubl.
Dil'el volo, In guota guindl di parti-
colare ausilio possono essere ghi al-
timetri radioelettrici potendo essi for-
nire, attraverso una indicazione con-
tinua delia guota relativa, la posi-
zione approszsimata del velivolo co-
=i come avviene in mare con gl
scandagll di profonditd, Con il pro-
gresso  della fotografia e della tele-
visione il pilota potrd forse un gior-
no wveders beme Il terrenc anche da
alta quota & attraverso le nubi.
La mav
ha assunto in questi ultimi annd uns
grande importanza non Solo per la
I ! della del
velivalo ma anche per la sua ¥adio-
#uida wverso una stazione trasmitten-
té e per la manovra di atterraggic
con visibilitd esterna quasi nulla. Ae-
canto ai radiogoniometri normali ad
onpde medie e lunghe sono entrati
tecentemente in funzione 1 radiogo-
niometri ad onde corte (es. tipo Are-
2ock) 1 guali, basandosi su un diver-
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del wole (spazio, v:!:razmru, u:{:]&

-] prmeipm di funzionamento, con-

razioni, temperatura, sio-

logiche del pilota) per minor p

I ril to anche a gran-

ne degli strumenti ed anche per la
veloitd. Invero Ia velocita influisce
in due maniere diverse ed oppasts
nel riguardi della navigazlone aerea,
& cipé favorevoimenie agli effettl del
vento e della deriva e sfavorevolmen-

te per il tempo necessario ad

guire 1 varil caleoli numericl, grafi-
el o fel; tempo i
quale {1 vellvolo percorfe un cam-

mino tanto maggiore quanto pit @
wvelose,

Ideale sarebbe poter conoscere la
propria p con esattezzs e Con-

de di che solo. dalis
potenza degli apparati di bordo.

Il radiogoniomelro ad onde corie
elimina Inoltre gll errori del riieva-
mento dipendenii dal notl fenome-
ni: effetto notte, efertl  dell” aeropm—

ritmict, e grafi-
co-meceanici) creati per la naviga-
zione aerea consentono la determina-
ziome degll element! della retta di
altezza Saint-Hilaire con sufficiente
precisione ¢ nel tempo di pochi mi-
nutl, in un tempo clod sufficiente-
mente Imitato in relazione alle welo-
citéd attuall dei welivoli.

Tra i sistemi meccaniel, da

rirsi in volo a guelll logaritmict, quel-
1o «Simeons si presents df particola-
Te Interesse per la sua rapldith e pre-
cisione. Esso consiste in una part-
colare prolerione della sfera celeste
sulla guale sono tracciati per puntl
1 cerchi orarl e i clreoll di eeualz
declinazione; notl 1 valori di tal e-
lementi, e cod la latitudine sh.mata
1l sistema fornisce dir

3]

Bianchl sin dal 182, risultz inoltre il
pid rapido, Il pli semplice e pid ge-
nerale degli aitri non presentando
praticamente casl limitli e potendo
fornire direttamente sul «globos le
coordinate geografiche dell'osservato-
re in uno del due punt d'incontro
dei due cerchi di altezza.

Riteniamo che 1z tecnliea attuale
sla senz’sltro in grado di realizzare
tale sistema con sufficlente grado dl
precisione, in modo che lo errore
del punto stimato rest COmMPreso en-
tro 1 trenta-cinguanta chilometrl, e

rendendolo di facile impiego a bordo
suo relativo
FARTS

nonostante i
Cap. Pil

ngombro
PEMAZZA

I Eiovane 185cs . Mo
dolfo Diesel nel ToEE Al
suc  primd. brevetio & complava un
ardito studio sulla «Teoria e proget-
%0 di un motore iermico razionale
destinato a sostituire la macchins a
vapore ed | motori fino ad oggi co-
struiti=.  E" intéressante ricordare
qQuall fossero i dati e le waratteristi-
che del primo motore ideato da Die-
sel, motore che venne pol profonda-
mente modificato nelle suceessive ap-
plicaziond pratiche: 100 cavalli di po-
tenza, 32 mm. di slesaggio, 847 mm.
di corsa, un regime di 300 girl al mi-
nuto, una velocitd del pistone di m.
6,47 al secondo, una pressione finale
di 250 stmosfere, un consumo di car-
bone polverizzato di Kg. 0112 per
cavallo/ora, ed un rendimento ter-
mico calcolato pari a 0,730

Ord c¢he si complono 50 annl da
quelle prime esperienze, la stampa
tedesea ricorda le fatiche del gemale
costruttore ed il contributo che egll
ha dato allo sviluppo della tecnica
aerea.

L]

Allo scopo di evitare 11 congela-
mento, alle basse temperature, del-
I'olio di lubrificazione delle eliche @
passo variablle nel mozzi, la ditta

lori deii‘altezza e dellan:dmut sll-
matl.

Con la introduzione dells Effemeri-
di Aeronautiche inoltre il tempo com-
plessivo del calcolo risulta notevol-
mente ridotto potendosi rilevare dal-
le Effemeridl stesse Iangolo orario
& la declinazione degli astri principa-
I in meno di un minuto.

Ma \1 ssslema della retta di altez-

Za Sal flaire, ormal pre-
senta in Ineonveniente per la navi-
. aerea di richl la cono-

scenza del punto stimato con Vap-
prossimazione compresa entro | cento
chilometrl cirea. E' noto invece che
in un lungo volo l'errore del punto
stimato pud sorpassare di molto 1
suddeito valore per cul viene a ca-
dere in parte [I principio su cul sl
basa il metodo. in esame a meno.che
non sl ricorra alle rette i altezza
successive, operazione poso conve-
nientz in volo.

Per tale circostanza il metods del
«globo» & forse destinato ad avere
Ofgi, e soprattutte In avvenire, 1
suo sviluppo nella navigazione serea;
perche esso, basandosi su un altro
principlo, non richiede la preventi-
va del punto stimato del-
osservatore e solo in manizra poco
approssimata la conoscenza della lon-
gitudine per togliere la eventuale
ambiguitdy della data di Gresnwich

necessaria per n calcalo degli elemen-
t dalls EM

no-e della costa, cioé 10 i
te della distorsione del piano di nro—

Non  potendo SCeennane gl

E5G -

pagazione dell'onda elst
Nel ril i a prande
vl & =olo da dener conto delia Sorre-
gione di Jivry che-pud assumere va-
lort elevatl e che quindi va esatta-
mente introdotta nel leacclare 1 ri-
Jew ti stessi sulla carta di Mer-

tinuita, come sl potrebbe ‘otienere =
mezzo di un punto luminoso che si
muovs lungo ia rotta tracclata sulls
carta di navigazione con velocila pro-
porzionale & quella del velivolo ri-
spetto alla superfice terrestra  Ta-
le zoijuzione, non impossibile a prio-
ri, sarh forse riservats ad. una delie
tante applicazioni della radio e clo®
ancora alla radiogonlometria.

sisteml dl navigazione
tuttavia dl poter condur-

del funzionamento, pud ri-
tenersi alla hi
na la gquale non & ancora in grado Gl attuall
di avversl me-
lmmioglr,l superiorl ad una  certa
entita fe=

re 11 wvolo con sufficlente esatiezs
do la wvisione, diretta del

nomeni elettried, ghlacelo ece).

Per questo Il volo tende alla quota
oltre che per ragglungere le maggiork
welocitd soprattutto per superare fl
“tempos,

Come nel‘.la navigazione marittima,
cosl in gquelle aeres quattro: sono i
sistemi per il controllo della posizio-
ne: la navigazione stimata, osserva-

. ica &
Ma a bordo df un velivolo, con uno
qualungue del suddettl = sisteml,
posizione non pud cssere

terrzno e la radloguida la Tticerca
del campd & la esecuzione della ma-
novra di atterraggio.

Pur non dispenendo dl girobusso-
le { non influenzate da perturbazio-
ni magnetiche di bordo, meteoralo-
giche e terrestrl) con le attuali bus-
saie a disr.anza magneﬁ:he 0 a in-

te ‘sl cor-
rettore automatico di rotta il velivo-
lo pud oggl seguire la sua prora ve-
ra con una approssimazione vicina
al graco, quando sia ben nota la de-
che & variabi-

con guells comodita e precisione che
s1 hanno a bordo dl una nave anche
se la seconda condizione, esclusa la
fase di atterraggio, non sla nel due
cast nte neees:grl:i

le dz punic a punto della superficie
terrestre, E' prevedibile inoltre che
11 correttore di rotta potra essere s0-
stituito dallo stabilizzatore automati-
co del velivolo su tuitl e tre | sudi

E cid per 4l

assi pr . con vantag-

catore,

Notevole Impulse ha dato alia

rien a tale
leitore a wolerio esaminare su
Mot

ma 1]
un teato di astronomia nautics.
veogllamo solo ricordare che i
to del =globos, pronosticato !

ha creato un nuove disposi-
tivo costiiuito da una guaina protet-
trice. Si tratia di due gusci coassiali
eircondanti il mozzo, chiusi poste-
riormente da  un disco, del  guall
guello interno ha un orifizio alla sua
sommita. L'aria calda condotta dalia
cappottatura al motore circola. in
guesta  intércapedine attraverso un
geniale  sistema di  convogliamento
forzato in maniera: da mantenere la
lemperatura nel complesso meccanis
co lubrificatn dell’slica.

L]

St compiono pure 50 annl da guel
lontano 1892 quando fu costruito il
primo motore |deato e realizzsto dal-
Vingegnere Ugo Junkers, per inca-
rico ‘deélla « Contineéntal Gasgesell-
schaft » di Dessau. Si trattava di un
motore da 108 cavalll, gid dotato del-
le caratteristiche che resero pid tar-
di tanto apprezzati | diversi tipi di
motorl Junkers; tipiea, tra le saltre,
quetla dei pistoni opposti.

Quanto cammino & stato percorso
da guel primo. motore fino al recen-
tissimo =Jumo 2i1s, uno dei motori
pid usati sugll aeroplani tedeschil
Mel'otiobre del 1917 =f costitul la dit-
ta s Junkers-Fokker Werke A. G.»
che segnd il decizive orientamento di
Ugo Jurnkers verso le costruzioni ae-
ronautiche. I primp aeroplano Jun-
kers che venne impiegato nells Gran-

de Guerta fu 1WJ. 4. Dopo Versa-
glia i1 costruttore tedesco s dedicd
agll aeroplani civili, & cosl nacque

V'=F. 1is, primo dl una celebre serie
di seroplant da turismo e militari
che rese famoso il pome di Junksrs




XEXD

«Axviso agli uomini di buona vo-
Tontis (advisus heminibus bonae vo-
luntatis). 5
Allg scopo di mettervi In guardia
werso le contraffarient delio  spirito
di gueste sMemories £ verso il ba-
garinigeio deile mie parole, vi dird
che in realtd talvo.ta difetto dl pu-
lizia letterarid al solo scopo dl o dar
vigore =1 pensierd ed -al discorso.
Quindi, prima deila stamps, le mie
frasi passano in uno speciale purga-
torlo  fche assomiglia pia a  quelle
attraverso 1l guale: vengono costrette
le lumache per [farme la- succulenta
zuppa che mon a quello, pur famoso,
dells Diving. Commedia) addowve ven-
gono  restituite al'ortodossia  morale
anche se s scapito della comprengin-
ne_ Infatti qualche brano dal pr-
cedente eapiiolo vl saria apparso o-

parti dalld mis gola
scurn. 14 nel piardino del Colonnelio
Comandante  del  Collegio  Militare,
mz doveie tenere conte che la noste
ers pluttosto nera e guando fa tan-
to bulo non sl sa dove sl mettono Ie
mani. Qui finisce Uavvie al naviggoti
® tneorincia il vero e proprio tren-
tunesimo capitolo,

Ii vientro a Roma fu pu.ll\oam tui-
multuose @ i volle del bello ¢ del
buono per ammansired in maniera da
farci sufficientemente applicare allo
studio per poter sffrontare Vidra dei
prossimt esami. La posta di guesti e-
saml era la prima bella medsglia
d’ove cul gil avialorl gspirano! aqui-
la da osservatore. Le prove doveva-
no essere pratiche in valo e teori-
che @ terra. Nen tutti gll Insegnanti
erano di ruole. Ce n'era goaleuno im-
pravvisato, dl ciredstanza, gualehe
sottotenentine imberbe (omi Genera-
le) che per altro a noi sembrava gil
come un semidio solo per i1 fatto di
dvere brillantl galloni sulle maniche
od ancor piti brillante aguila sul pet-
1o. Ricordo di eesermi soyvente sorpre-
a0 tn llagionte delitto dlinvidia e.di
gelnsia per 1l possesso di gquelie fartl
mani gli padrone dell’alata bestia
meccanlea, Insomms, =ia come silk,
#ii esaml furono sostenuil ‘e superati
da tutti, aliievl e professort, anohe
s¢ hon -a pieni voll

I wvalsente immediato della nosivrs
fatica fu una lunga. licenza, matura
come 1 fruitl di guel Deato sutunno,
al termine dells guale fuommo di o~
vo cpunvocstl g Caserta ritrovandovi
intatto 11 Palszzo che durante fa no-

doro sulls msnica stra’ £ molte

rigoling che classificavano 21l sseel-
ti» @ 1 scapi-sce’tis. I paintaionl da
ex-libera usrita di allievo con scar-

p:: medesime ed ona bustina ool cor-

4 dlore comp ne la tensa-
te di essz, Sulls diviea da uselia
mancava =oltante il fatidico gatione

col Tombo 'ma per tuifo 1l resto po-
tevamo sembrare deglh  afficiall al
primo  gradine della  monumenia’e
seala gerarchlea.

1o ero particolarmente earico di
iregl e di galoni polché Avevo man-

frirnc e guindi di s& sies
sa Uinventivita aguzza v
nisse a cadere. Ma
fu eesl. Avvennc soital-
10 una frasportezions ol
templ. Non potendo  e-
mergere  durante le ore
dl studio, le burtane o-
minciavano ad avere luo-
go durante le ore di le-
zione & quelle di rier
sione. intaccando naned
11 periode del riposo nsl-
turno,

Worn ho intonzione di
antivipare qui [ program-
mi allora In isvolgimento,
ma debbo  dire, nascon-
dendo 11 viso rosse dl ver-
gogna dietro je eingue di-
ta della mano destra, che
ful proprio oo stesso &
Linelare la. prima ‘pletra.
la pietra delio scandalo.

5

Oh, mig llustratore! ti chiédo ve-
nia affinché tu abbia pieta della mia
3 mon raffigurando-

tenuto la gqualifica di al-
Ia guale era stata aggiunta quella di
“capasceitor al moio stesto Corso; o
poiche faseva 11 numero uno di fut-
Ls guella ciurma saccademica avevo
assunto. anche Jla  classificazione di
«allievo-brigadieres e l'onorevole in-

i =port: ar. Come
vedete, fe fortune ¢ le disgrazie non
vengono mai zole, Tutia guella roba
acddosso -a me faceva Veffetto di una
impottita sul leito di un caloroso in
riena estate.

La prima volta che lssal sulla spal-
la destra I'asta di bandera col iri-
eolore spiegato al wente mi parve dl
essermi innalzato di un paimo da ter-
ra. Due solidl compagni costiuivanc
i miel angioll custedi, come una
guardia del corpo per il novello al-
fiere. Quando uscive in testa sl bat-
taglione tutti gl occhi s'sppuntava-
no su guel lembo di stofa che fie-
ramente poriave come |l s mbolo dgl-
la Pawria vivente,

Una nusva era st
La  mente riandava atla deferenzd
con la quale nol pingu'ni del Cen-
taurn guardavamo agll Aspirant del-
I"Aquila, Ci sembrava 4’ essere nol
nel purgstoric ed  essi in paradiso,
mentré nessuna differenza of appari-
va con il Corse & contatto, sia  pur
B350 di-sopra — 11 Borea — sig df
201t0. — 1l Drago. Ma ara che 'Eqle
ol affacciava olid soglis del suof su-
dori spettava a noi i compito di
mantenere un  conlegno  Superiors.

abile, & i indirlzzare le loro

apriva per not.

stra assenza non sl era nep-
pure di un ‘centimetre. Poi"he quests
volta ci era siato ‘assegnato un nuo-
vo grande appartamento esslugiva-
mefie per nol, o sembra di vivere
un'sltra vta, sopratutic per essere
statl rivestitl In maniera difterente
da guella con cul simpagliavano at-
cora | pinguinl e gl anziant, Si trat-
tava dela frequenza del lerze anno
di A ia, eon Ia ¢ o A-
spiranti. Segni esterni differenziator)
ce n'erang a blzreffe: maglione con
Yepertura a! colio rovesciato, fregio
sul glustacuore con l'aquila sen-
za testa e senza artiell: altro fresio

mi nelle salse ptecantl con eui fin og-
£l ei hai conditl a dovere. BMa se nes-
sunn spunto da questo mio  scritto
avral potuts irarrs; abusa pure di me
¢ sappl che nel colmo di- Ur'dstrusa
lezione di meccanica razlonale, un 8-
cutlssimo, straziante singhiozzo part
dalls mia pola guasi che avessi ter-
minate di leggere uno istante prima
la ferale notizia della morte colletti-
wi i turti { miel parenti. Sembrava
che un lupo fosse entrato nell'aula
ed avesse voluto manifestare. le sue
opinion! sulls meteris che formava
l'ogeetio det monaliogo del nostro in-
segnante, Questl =lzd il capo: e di-
resse 1 suol occhiali verse la_ porta
presto ba quale sedevo al primo ban-
co. Forsg aveva creduto che nela
terna dei suoi vettori se ne fosse In-
nestato un  quarto . proveniente da
quella  direxione. Aveva appena di-
stoito lo sguardd ed aperts la bocen
per confermare Ie inesorabili leggi
dell'tnerzia guando s bestia che m!
=l era immedesimala caccid Un secoii-
do ulufato ben pio formidabile dsl
prima.

— Questa poil..
deszare,

Mi stave ergendo’ con ona guancii
pallida ed unha vermiglia -per piust:
ficare [Yinconveniente che sl era we
rificato, guando sfaceiatamente riks
dii con un terzo coipo 18 mia degisy
volontd di rempere gli indugi.

Rendo omaggio alla calma di quel
1azionalisstma meceanieo che sedeva

te dietro la cattedra. Tu

. — minaceid il pro

giovant menti nella | atura del-
lg réciproche convenienze g della dif-
ferenziazione gerarchica con cui si
manifesta lo spirito militare. Sarem-
mo nol statd ecapaet di reprimerg, o
almeno di ridurre in camera Carita-
tig, la pernieiosa ebollizione del no-
st animo vulcanito? st otrattava di
non fornire catiivi esempl e di mo-
sirarci i gran lunga pin maturl dl
cid che non fossimb in resalta,
Dalo lo sparpagliamento dei mem-
bri del nostro Corsn, 8l servizio def
due Corsi. inferiorl, poieva sembrare
dapbrima che ia coesione potesse sof-

sl abbandond -a crisl

faltl naa esirasse lx pistola per sea-
ticarne su di me intero tamburo, non
isteriche e so-
‘pratutto non pronuncic la fatale pa-
rola sUscitéls con lindice teso ver:qd
il corridoio - ¢d oltre. Comprese egll
forse all'istante la precarvia situazio-
neé oppure ebbe bisogno eche 11 mag-
glore medico gli spiegasse che sareb-
bera stati necessari veniotto giotni
di straziant singhiozzi & di distz 8§
latté e carbone wvegetale per sedare
quel mio nsplegabile attacco da fem-
minhecia malata di pervi?
MARIO SALVADORI

Campeggio aeromodal
Terni: altopiano del |

IL CAMPEGGIO
AGROMODEeL-
LISTICO DeLLA
RUNA DI TéRNI

Pubblichiamo volentieri la
relazione di questa interessan-
te iniziativa della R.U.N.A. di
‘Terni, sperando che altre Se-

R e s
— L MQUILONE

Le lewde erano impiantate a oo
colo attorno alla fenda comandg, &
poco  discosta, fuorl “dal cerchio, la
tenda con lo riserve deélla cucina e
ia. cucina da campo alla quale era
addetta una abilissima cuoca.

Il rifornimento del pane e-degli al-
tri zeuner! non soggettl a lesseramen -
to proveniva da Noreia mediante
muli e wominl retribuiti.

Anche nel dettidgii sl & curata la
predisposizione di questo campeggio
guindl non manciva nemmenc un ba-
Eno e gabinettp trasportabile che per-
metteva la massima igiene fra 1 cam-
peggiatori.

Toal

d tre

di ne I

1 rampeggic & durato 10 glorni;
Tattendamento era costituito da 12
tends tipo +Sports 3 guatiro postl @
una grande tenda’ tipo «Morettis per
1 Comando.

I generi alimentari sono stati acqul-
stati con autorizzazione del Coman-
do G.LL. Il numero.del campegglato-
ri per scarsa possibilitd dl mezzi &
stato lmitato a 20, essi hanno paga-
to solanto una gquota di L. 50 a ti-
tolo di  dontributo spése wviaggito o
pErmaneénza; tale quota inaltre & sta-
ta rimborsata alla fAne del campeg-
gio agll acromodellist pig diseipli-
natl unitamente ad z2ltri premi gior-
nalieri stabiliti per le mighiori pro-
@ degli apparecchi.

Tende e viverl con mezzi s0meg-
iatl hanno preceduto di un gorno
Yarrive degll seromodellisti e perso-
nale pratico ha predisposta {1 mon-
taggio delle tende ¢ preparazione del
rancio perché il tutto fosse plronto
a riewere i giovani che 1l glorno
Terni-
Spo].eln e Spoleto Norcia e una mar-
cia in montsgnz di cirea 4 ore po-
tessern IrOvare QUSRTO &rd Necessa-
rio per iniziare il campo neile mi-
gliori condizioni di_ spirito.

Lleta degli aeromodellisti, apparte-
nenti a tutte 1é eategorie sociali,” dal
figlio dell’Bee. 11 Prefetio di Ternl
al figll 4l professionist, lmplegatl
ed operaf, variava dagii 11 ai 17 anni.

L'attendaments posto  in. localita
leggermente degradante a ridosso di
un  monte sufficientemente  riparato
dai wenti, diztava cirea 009 m. da of-
timo fontanile- al gquale 1 giovenl st

avviavano alla mattina per la prima
1giene.
Durante il giornoe il riornimento

dell’acyua 2l campesggio era fatlo me-
diante un azinello con due bolticelle
someggiate.

-area  quaisiasi

Alralbas, i €3

r gior gl alk ti in
misura adeguata hanno procuralo
con il favore delle eccezionall condi-
zioni di salubrith delia regione un
ben visibile miglioramento fisico In

-tuttl giovani,

L'orario deil’attivith glornaliera e-
ra il seguente: svegha all'albs, alza
vandiera, puliziz del campo, pmizia
personale, prima colazione, commeéen-
to al lancl del glorno precedente, rl-
parazione del modelll, eentraggio det
modelll; ore tredici seconda colazio-
ne, breve ripose, lancl in pendio, con
tratno 2 mano e con verricello azio-
natn da bicicletta; ore 19 cena € fi-
no al tramonto gloco del ealcio.

Completava 1'attrezzatura del cam-
pegeio. una cassetta di medicinali che
ha servito soltanto per curare qual-
che scottaturs sslare sempre guari-
ta rapidamente.

I risultati teoniel sono statl plutio-
sto modesti avende tutd gli acromo-
dellisti visentito della scarsa prepa-
razione e specialmente scarso cen-
traggio del modelli causato dalla man-
canza = Terni di un campo o di una
che permetts loro di
esercitarsi al lancio dei modelll con
1Eun0 2 mano o econ verricells, In
uno spazio sufficientemente amplo
perché, dalla velocitd e dal planaggio
essl possano rendersi ragione dei dl-
fetti costrutivi; quindi gli apparec-
chi portati al Plano di Castelluccio
soggettl al traino hanno subito tut-
ti° 1 capriecl imposti dafla loro im-
preparazione, hmpennate, Eran . vol-
ie e avvitamentl finp all'urto finale
‘contro il terrene ¢ relativa catastrofe,

I Delegato
Tea Col. Pilota
GIDVANNI CHIAPPERO

: ¢ recano alla fonte

mpeggision!
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Assai spessy> la cronaca di guerra
che segue glorno per giorno ed ora
per ora Yincessante attivitd dell’arma
geropnautica si sofferma su brevi fat-
i ed episodl che illuminano di
on'improvviza e splendida luce, per
cui un semplice aviere, o motorista
o armiere, vien traito dallo sconfina-
to sfondo e balza repentinamente e
sorprendentemente in primo piano,
ponendosi a fianco, nella generale
considerazicne ed ammirazione, del
pil strenue e pid sudace pilota, se-
rosiluratore o caceiatore. Cid accade
perche l'eroisno ha un solo e mera-
viglioss volto. Eroe & il comandan-
te che infligge gravi perdite al ne-
mico & muore combattendo, eroe &
T'umile gregario che obbedisce ad un
ordine e sl {a uccidere. 11 gielo degli
eroi & popolato dl anime senza ve-
stimenta corporee,
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dato Fallarme dei-
1'offensiva serea ne-
mica. E la_ sentinel-
la non si scuote.
Ferma rimane, come
sl trattasse di cosa
che non lo riguardi.
MNon v'd dubbio, il

lio & stato In-
dividuate ed il bom-
bardamento si effet-
tua e sl accanisce.
La zona circostante
il deposito & crivel-
lata dalle bombe che
vengono giG senzj
risparmio e la ga-
ritta dov'e fermo il
Roechl sembra sia
diventata una sai-
tellante scatoletta di
fiammiferl. Che co-

Ed ecco un mirablle L'a=-
viere Sirio Rocchi, della leva 1822, &
di sentinella in un aeroporto italia-
no. Vigile artentissimo a un deposi-
to di munizioni aereportuale. La con-
segna & rigorosa, ma vl ¢ connessa
T'autorizzazione per 1'uomo di guar-

53 la senti-
nella per pr"enxl&r_e
la rincorsa € Der ri-
fugiarst neila trin-
cea? Questo gl fan-
no capire 1 compa-
gni da lontano con
richlami ad alta vo-

dia nel caso di ne-
mico dl ripararsi in un vicino rifu-
gio. I sergente d'ispezione & stata
esplicito: 1imanere sul posto finché
# possiblle;, ma se il pericolo diven-
ta minacecinsissimo e non lascia nes-
suno scampo allora la sentinella ha
facoltéd di allontanarsi. II Rocchi &
stato avvertito, ma sa prima di tat-
to che la consegna & zacra e non de-
wve pssere violata per nesstin motivo
© tanto meno dalla paura. Egli & pro-
fondamente compreso del suo dovers

ce e con segol
Giunto I momento
oramai @i trovare
scampo nel ricove-
ro anche per lul. Ma
il Rocchi, niente.
Non lascla 1l posto.
Ha una consegna e
la rispetta fno al-
I’ ultimo. Le bombe

di soldato. Tutto il

su0
di combattente cosciente, tutto l'ar-

dore dl sanc e forte gl
ne messl in atto nella precisa osser-
vazione della consegna che da lul &
giustamente valutata non diversa ¢
non minore di quella di una vedetta
diritta e sveglla sulla pi0 aspra e
battuta linea ai fuoeo. :
Codesto 'animo e 1'atteggiamento
conforme della sentinella itailana Si-
rio. Roechi di guardia all'interrato
d i di do wieh

1I"inferno del bom-

bardamento lo ha «in gran dispittos.
Al ripetuto fnvito a salvarsi degli al-
tri avierl egl grida: «Il mio poste &
questo & non ml muovos, E gli spez-
zioni incendlari avvampano e deva-
stano gua e l& { dintorni del depo-
sito- e lo scoppio d'una bomba pro-
duce tale spostamenta d'aria che
i1 forte Rocchi & abbattfuto e muore

Paro eroismo gquello dell'aviers Si-
rio Rocchi che luminosamente sta a
comprovare la ‘temprata saldezza
guerriera ed il senso della discipil-
na degll appartenent! all'aeronautica
italiana in ogni ordine di grado, di
servizi o di specialith. Ogni elemen-
to umano  dell'imponente = delicato
congegno & efficiente ed operoso per
quanto serve ed & necessario per is
finalita della difficlle guerra che com-
battiamo. E w'¢ percid fondata ragio-
ne per tenere ald 1 cuorl e dl nu-
trire, <enzd nessuno attimo di sosta

Lulgl Vergine, Brindisi — Dun-
gue, io sarel pregato di omandare i
mezzi per costruire il Libellulas. Via,
hail voglia di scherzare. Se la Flat
mandagse «f mezzi= per costruire tut-
i pli aeroplani che 1| pgiornali iflu-
strane, starebbe frescal

Enrico Priora, Pisino — Rivolgiti

alla sede della RULN.A. di Pola. I.

corsi di volo a vela li organizza ap-
punto la R.U.N.A. Chlederm| ze a 1§
annl ecavresti {1 permesso dl wvolares
non significa’ nlente. Posso dirtl che
a 16 annl si pud viaggiare sulle linee
aeree, ma. mon oftemere Il brevetto
di pllotaggio aerso,

Hermas Valentini, Fano — (Che i-
dea chiamarsi Hermes! Non sai ch'e-
ra il dio dei ladri? Di fatti, se tu vuoi
chiudsre bene uno scrigno con dei
valori, 0 una porta, o una cassaforte,
in modo che nessuno li possa apri-
re, dici cchindere ermeticamentes, va-
le & dire in modo che nemmeno Her-
mes U possa aprire. Ma scusa, ho
wvolebe scherzare!). T! ringrazio per
le parole di elogio che cl dedichi, che
dedichi cioé al nostro giornale e a
noi che lo compiliamo. Parlerd con
i dirigentl della RUNA con la spe-
ranza che possano fare qualiche co-
sa per la scuola a Fano. Buon lavo-
To, Intanto; e dimmli se ti placciono
gli albi «<Aviatori avveniurosiz. {Ora
che ¢i penso, sard bene che voi di
Fano interessiate la sede della RUNA
di Anecona. Purtroppo, anche in que-
ste cose bisopgna andare per via ge-
rarchiea).

Ginllane Cristiani, Milano — Cer-
10, per partecipare alle gare organiz-
zate dalla RUNA bisogna esscre I-
scrittl alla RUNA. L'attestato si ot-
tiene dalla RUNA dopo un periodo
di attivitd e dopo aver dimostrato al-
la prova del fatti di essere del pro-

<eit; aeromodellistl. Tutto cld tu po-
tral realizzare, naturalmente, con fa-
cilith & in breve tempc dato che hat
buona volonti e risledi In una gran-
de cittd come Milano. Ti ringrazio per
la buona propaganda che svolgi in
favore del tuo giornale. Purtroppo &
vers che esistono molti moltissimi ra-
gazzi che ignoranc cosa sia 1'seromo-
dellismo e V'esistenza del nostro glor-
nale. E' guindi necessarlo che gual-

.per

¢ di perplessitd, guel sano ottimismo
€ quella certa speranza che legittl-
mamente c¢i condurranno al supeces-
50 sostanziale ed alla wvittoria.

Il Comandante della G. U. compe-
tcnte territorialmente ha fatto segna-
lazione al reparti dipendentt dell'e-
roico atto compiuto da Siria Roechi
e proposto la giusta ricompensa =]
valore in memoria. E tutti 1 glovani
Italiani avranno sempre presente 1'e-
sempio di spartano sprezzo del pe-
ricolo.

m. L

cuno dl buona wvelontd faccia cono-
scere «L'Aquilones e diffonds la pas-
slone e ia sclenza per la costruzione
del modelll volanti. La sede della
RUNA di Varese & presso il Coman-
do Federale della GIL.

Glorgio Marrocchl, Rema — Non
sempre. siamo in ufficio la domeni-
ca, percid, se vuol wvenirel a trova-
re, devi venire in altro giorno.

Grife Nero, Taranto — Non posso
davvero entrare in merito ai tuof
apprezzament! sulle.. scuole, dicia-
ma cosi. Posso soltanto ringraziart!
lg¢ buone parole che dedichi =
«L'Agquilones e posso dirtl che per

1 di - aer dellista
basta poter dimosirare di essere pro-
veitl aeromodellisti,

ZI0 FALCONE
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G. GIDVANNINI, auntore dell’artico-
lo «Considerazion! sull’autodireziona-
lex comparso sul n. 44, & pregato, se
vuole | soldl, di inviare Il propric in-
dirizzo. Possibilmente ben chiaro.

Giovannl Petirollo, Napoll — Ben,
a guest'ora ti sarai accorto che tutto
procede regolarmente, no? Clao.

Attenzione, attenzicpe] Molil letto-
Ti inviano battute per la finestra o
pol tampestano di lettere per sapere
se la barzelletta & stata o no accet-
tatu. Facelamo presente che, per ri-
sparmio di tempo e di carta, non sl
i de a tore. Le bar ac-
cettate, prima o poi, vengono pubbli-
cate e pagate. Va bene? Le altre, sa-

Quests non sono bottiglle
di latte ma spezzoni

pete che fine fanno. In gamba, ra-
gazzil

Annunzio Gandolfl, Via Pertl 14, Bo-
Jogna — Questo tizio vorrebbe che
tutti ‘coloro che hanno fatto stampa-
re tavole costruttive glielo facessers
sapere indicando anche il numero e-
ventuale de «L'Aquilones su cul so-
no state pubblicate.

CRIVELLO IL
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in relazione a cid, per
effetto dellz raffica, il modelio tende
a salire e a sollevare il muso (as-
sumere ascetto cabrato) vedl figura 1
pos. - 2, in guanto la coda viene te-

Lezions XVI (Tacrica)

Dobblamo ora vedere come sl rea-
lizza la stability longitudinale.

Abbiamo visto al principio del no-
stro Corso che solo un’ala sottile £
piana & stablle mentre un’ala curva
& sempre instablle,

E' neceszario quindi ricorrere a u-
na superficle ausiliaria al fine di ot-
tenere la  stabilitd longitudinale del
modelln. Tale superficie & costituita

tanza alcuna:

nutz In basso per la resistenza che
incontra Ia sua superficie.

In un secondo tempo, quando ciod
it modello ha assunto un assetio
cabrato, la sua velocita tende a di-
minuire per effetto del suo stesso
peso (fig. 1 pos. 3).

Der effeito della diminuizione di

bt
bl b

FIc. !

dal piano di coda or
Bisogna snzitutto tenere bene pre-
sente che dette plano deve awvere
sempre un’incidenza minore di dus
gradl eirea di quella dell'ala.
Normalmente il piano orizzontale
ha un profllo biconversg simmetrico.
Supponiamo che Il nostro modelio
presentl Il plano df eoda a profilo
simmetrico con incidenza di zero gra-
di in modo cloé che nmon produca né
portanza nd deportanza e che il een-
tro di gravith sl trovl sulla stessa
verticale del centro di pressione del-
l'ala.
Il modells In queste condizioni &

Fie2

tentrato e gquindl se 8l muovesse in
aria calma descrivercbbe una iraiet-
toria rettilinea,

Vediamo ora cosa aceade se gual-
che forza esterna turbs la sua nor-
male lnea di volo. Supponiamo per
esempio che il meodello incontri du-
rante il volo una improvvisa forte
ratfica di prua (ciog una raffica di-
retta In senso contrario a quells del
volo). Polché per l'inerzia dovuta al
suo peso (massa) 11 modello tende a
conservare la  sua wvelocitd propria
primdtiva, Varla werrd, durape la
ramca (almem: 1n un pnm tempo)

i1 mod tende ad abbas-
sare Il muso mentre la superficie d.ei-
al-

sto layoro, la caseina, il cul asciuga-
mento avviene in un periodo pin lun-
Eo 2 consente pertanto di lavorare
con magsiors tranguillitd), La pasta
che =i ottiene viene spalmata sul su-
ghero e sl lascia bene asclugare. Poi
sl rifinisce con carta vetrata,

51 procede infine con il temperino,
limette, =ee. a praticare il pozzeito
per 1a zavorra maobile (piombind, pal-
lini da caceia). 11 foro del pozzetto
& meglio farlo cireolare In modo
poterio chivdere con un comune tap-
po. I nosiro modello ha bisogno di
cirea gr. 20 — 25 dl zavorra e per-
tanto sard bene asppleosre una sas
worra fissa di gr. 15 — 20 circa alla
1 ordinata. Tale zavorra (plombo in
striscia) verrd applicata a detta or-
dinats mediante una vite a legno e

1 tura di
(vedi fig. 2), 51 applicano poi i gan-
ei dl traino e il plccolo patettino di
coda (fig. 3 a e b).

Ultima operazione da eseguire e
quella di togliere tufte le asperitd
che pud presentare 1a tusoliera a par-

2l va-
i pezzi ]noa!lat.{ Tale operazione &
necessaria a far sl che ia ricopertu-
ra risultl liscla, senza grinze o sSpor-
genze in corrispondenza delle gquali
la carta si strappa con facilitd { a
prescindere dalPestetica che ne sof-
fra).

La rifinitura va esegulta con carta
vetrata n. 00 e quando se ne presen-
tl la necessitd, con lametta da ra-
soio {per togliere p. esemplo sbava-
ture di collante).

E' meglio ricoprire sublio 1z no-
stra fusoliera cosl terminata in mo-
do che ¢ol tempo non si abbiano a
verificare svergolature che poi sareb-
be 1 per-
tanto di un foglio di diplompapiers
pesante o di uno di carta pergaming
colorata.
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Silvio Mitetta, Roma —
Mazzottl, Via Gorolamo Rossi
Ravenna, dice che deve comunicerii
una cosa che ti interessa: scrivigil

Nicola venna — Ecco-
ti accontentito. Per il bailsital, ecc.
Serlvi @ Francesco Cocllovo presso
Bede Provinciale della Runa, Paler-
mo.

Elios Vantini, Padeva — I tuo stu-
dio sulla costruzione dell’accumula-
tore & stato passato per la pubbii-

feantinisal

m 1a coda. I modello sl mette guin-
di dapprima in linea di volo, (pos. 4

pol assume un assetto leggermente
p\immaw (pos. 5) fino a che riacgui-
=ta sus velocitd normale di volo.
.N'm.uralmzme per piccole cause e-
sterne per ra

Gluliano Crisdani, Milano — Cosi
come &, il tuo progetto non pud an-
dare. Non sel maturo per tentare
alcunché di le: Accontentati di
costruire modelll normali e se wvuoi

=op
sono appena percettibili men-
tre per fortl perturbazioni I modello
talvolta compie gualche ampia scam-
panata prima dl rimetters! in assetio
normale. Cid avviene speclalmente
nel grandl velegglateri costruiti spes-

3t riprende i1 modello che pe:‘ una
qualsiasl csuse esterna sia stato ¢o-
streito a picchlare, parleréemo  pol
degli impennaggi a profilo portante
e del loro particolare implego per
1 modelli ad elastico.

Lezione XVII (Pratica)
Abbiamo detto che per chiudere |

sto va spalmato sul pezzo da stuceare
per mezzo 4i una spatola o di un

pennelio.
E' meglin, per | modelll wvolanti.
diluitlo e spalmarlio con il pennello.

Lo stuced va lasciato asciugare alme-
no 12 pre & pol si pud lisciare con
carta vetrats sempre pil sotile. Se

necessario, sl ripete l'operazione di

Fi 3

8, Esiste anche un altro si-

-ata del mumeno dando luogo &d un
aamantn di pumnza che tende a sol-

tsnza avviene solo per i'ala in quan-
1o come abblamo detto 1l piano o~
rizzontale biconverso simmetrico non
na, ad incidenza dif zero gradl, por-

sterna, pratico ed economico, per
chiudere | pori del sughero: 51 met-
te da parie la polvers di sughero eon-
seguente al javoro di raspa e di car-
ta vetrata, Questa polvere s'impasta
con caseina (colla a freddo) oppure
con 11 collante (meglio perd, per gue-

e il tuo tempo, costrui-
sel solo su progettd di asromodelii-
stl di te pid espertl.

duino Turri, D i
raf, quanto prima, accontentato,

Guide Da Soghe, Montagnara —
Hal ragione, ma nel venturs anne 11
Concorso Nazionale sarid ben diver-
50 da quello del 182 Stanne pur
cerio; del resto presto vedrai il nuo-
vo Regolamento.

Idillo Pillon, Trevise — Vedrai che
I"anno venture le cose andranno in
modo diverso. E, intanto, lavora di
buona lena e con grande passione.

Luigl Arcesiial, Bologna — I tuo
modello & stato passato per la pub-
blicazione. Manda pure Varticelo che
VErri 32

Guide Pozzl, Galllate — Il tuo mo-
dello & stato passato per la pubblica-
zione.

Enrico Barzettl, Livorno — Manda

di pilt inter altri-
menti non & Il caso di parlare di
pubblicazione, Ad ognl modo di «Or-
ganizzaziones non se ne fa nulla

Plero Ghinga, Udine — T consiglio
{1 veleggtatore T - BORG di &ugusw
Borgantl 24

— Sa-

b

Il velegeiatore che vi presento por-
ta_in =@ le caratteristiche del tipico
modello da pendio’ bolognese: basso
carico e piccola apertura. E qutsbo

ta T'unione che si presenia cosi mol-
to robusta ed elegante. La fgura com-

pleta guesta sommaria descrizione.
1 timone v_erttcale;_i’é_ ginrpo con la

dovete crederlo poichd,
parte, i bob In ftatto di pemih

1 sanno lunga.
L'AR. 33 & anche un buon sfutta-
tore di ascendenze. 2
ato che

e
dal pendio pud benissimo staccarsi
anche un modello poco carlcato, e
menire guello pesante passa sulle
ascel senza sentirle, gquesto le
sfrutta sine all'ultimo.

Ho voluto costruire un modello dif-
ferente da tuttl gl aliri e vi sono
riuseito.

Nellx forma otiginale & Infatil rac-
chiusa 13 Donti del progetto.

Caraiteristiche principell

per AED g

=i compone dl un bordo d'uscita
in ecompensato di 1,5 e di un tondino
di 3 mm. al borde d’attacco.

n & pure in
di 1,5 di betulla, je centine sono co-
stituite da striscette laterali di tran-
ciato di ploppo di 1 mm. (vedi dis).

Copertura della fusoliera e del tim.
wert. in carta peérgamina rosss ver-
niciata alla nitro.

Ala

1’ala non presenta grandi partico-

larita.
Profilo alare: Eiffel $00.

Bordo d'entrata in tohdino di 4 mm,
di diametro. Bordo d'uscita Jxi2
& C con tran-

Apertura alare m, 150
fusoll m. 6,80, carico alare gri.
per dm?2 15, superfice alare dm2 22,5,
peso minimo 335 gr.

Fusoliera

La fusoliera & costruita a traliccio
con tondinl 9l 3 mm. per otienere
Tintralleciatura di forma e due cor-
renti @i forza di mm. 2xE 4i

Questl correnti, come gquello supe-
riore & guello in:erlore, hanrm‘ﬂ

impor

che la uarts tocehl 11 h:a!iec}o eon
grande svantaggio a

La parte inferiore (ved| dl.segno)
& rivestila in tranciato di 15 mm.
I vano per la zavorra é ottenuto
fra le prime due ordinate.

clato di 1 mm. e due listelll 3x3, ter-
minale in compensato e centine In
tranciato di 1 mm.

Le due semiali =l uniscono com u-
na balonetts verticale d'alluminic di
1

Chi non trovasse difficolta per il
trasporio farebbe bene a costruirla
tutta di un pezzo.

Copertura l.n earta pergamina gial-
la verniciata

Piano orizzontale

La zione del planc
ie & studiata’ al fine di ottenere la
massima stabilita.

Per oontrastare il momentn ca-
brante che {1 modelio subisce al mo-

| A

At aviteco
o fosoliens
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i

i é._i
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Giampietro Giorgi, Pordenone —
Ti devl rivolgere per | disegni e 1
materiall allz Sede Provinclale della
Rura, Udine. Se non tl fosse possi-
bile farne nulla, chledi a Tione dei
diseqni del suo modelle scuola. In-
dirizzo: Viale Eritrea, 72 - Roma

Lodovieo Cacelatore, Orix — Il mo-
1wore 3 scoppin non fa ancora per te
Ti consiglio costruire, per ora, dei
veleggiatori,

Fulvio Cino, Gorizia — Tu desideri
agabalsa, Non so chi le ne possa for-
nire, ma speriamo che aguesta rispo-
st siz letta da gueleune in grado
dl accontentartl, Preclso percid 11 tuo
indirlzzo che #&: Via Monte Cuecco,
33 - Gorizia.

Glanfranco Anastasi, Pervgia — T
carfoneino ¢he desideri le puol tro-
wvare in qualsiast huona  cartoleria.
Si tratta 4l cartoncino sottile, vesi-
stente e leggero al tempo stesso, 1
distintive dell'nagquilongs pud . essere
portato da chiingue del suol lettori.
Puol sostituire un filo di elastico 3x3
con 3 A1l di 1x3 oppure con due HIt
%1 nppure ancora can ) AL Ixl.

La chiglia & in compensato di be-
tlla di 2 mm. ed {1 musone & in
pioppo non allegerito.

Il baricentro di quests modello de-
ve padere nhel punto segnato dalla
freccla (vedl disegno). Alia chiglia va
fizsato un baffo di #filo d'acciaio me-
diante wvite e bullomelno.

La parte, senza dubbio, pia origina-
te de! modello & attacco ala-fusolie-
ra realizzato con un sistema mal ve-
dutosi prima d'ora.

E' mio dovere far presente che gue-
sto attacco & stato fdeaio da un aero-
modeliista, qualche anno fa, che ora
veste la gloriosa divisa del’srma az-
RUTTR.

Dird in poche parole com'é costrul-
to. Due montantini in filo di acciaio
di 1.5 mm. vanno uniti alls fusolle-
ra econ refe ¢ collante comé si‘fa co-
munemente per il carrello.

Ad esgi, In analogo modo, si fissa~
no due bacchettine di fagglo di & mm.
di diametro su cul dovrd pogglare

Una legatura con elastico comple-

mento del lancio sono staio costreita
ad abbandonare [l piane deportante
per =zostituirle com uno fortemente
portante. (Prof. Clark ¥.). Non posso,

per quante mon sla completamente
soddisfatto, duiermesne
Costrutt; al

centine In {ranciato di mm. 1, con-
torno in tondibo, longherone In tran-
clato o megHo i.mpial:ax:elnura e duz
listelli di materiale leggero, balsa
ferola ece. in. modo da oftenere
un C.

L'interessante & che il plano sla leg-
gerissimo. 81 ha cosi la possibilita
di avers Il modello centrato con po-
chi er. di plombo.
Coperturz come per l'ala.

M. B. La sirozzatura al centro del
piano mi & venuta per comodita i

montaggio.

Chi desl.derasse costruire quenm
Asit e

dat ‘mi scﬂva ed io cercherd, ﬁn

dove mi & possiblle, di aiutario.
ARCESILAY LUIGK
WVia 5. Lorenzo - Bologna



{continug dal numers 49)

Nel numers Drewdente ho {llustra-
funzione carrello e de-
.-.crmu due tipl d-u me usati per mol-
ti modelli Prima di descrivere un
altro earrello pil perfetto & special-
menle adatto per modelli ad elasti-
eo di grande apertura. (da cm. 100
a 130) voglio premettere alcune im-
pDr:anLl consideraziont.
E' in tener che,
nel modelio volante, il r:arrl:l.lu. ol
tre a permettere 1 decoll

alla  per
.ﬁ cib sl deve agg:umgere‘ per quan-

—0

wveramente buone, E' perd
rinforzarle al mozzo mediante 'appii-

21 di due in ottone
funa per lato) che verranno fssate
con del collante. Si eviterd cosi 1o
slabbramento della cellyfoide ad o-
pera degli assi delle ruote,

In

aleunl u=
savang carenare le ruote 1

ECCO 1L NEMIED

Con Il titolo «Ecco Il nemicos
sono uscitl quatiro opuscoll (n.
13, 14, 15, 16 delis collana =A-
viazione per tutts) dedicati ri-
apetﬂvm{leme al vellvoll ingles!

a quanto si fa per g apparecchi ve-
ri. Cld creava delle complleazioni dal
punto di vista costruttive ed Impor-
tava un maggiore dispendio di tem-
po, mentre non era affatto necessa-

to detto in principl
zhmdammldmw conto:

con 1l gqua-

io stesso dello risulta
menta stabile e facile da ecentrare
con il carreilo normale che con guel-
lo retrattiie. Infattl il carrello retrat-
10 causa un innalzamento del barl-
centro {che richiede un'aumento d’in-
clinazione Vverso basso deli’asse
dell'elica) e anche un sollevamento
del C.5.1. che Dud PrOVOCATE Un Deg-~
della in_ virata.

pure
influenza sul centraggio den appa-

d.ram della velocitd. Se quest'ultima
& plecola, | valori della prima sono
sempre contenuti in  iimid desti

al wvelivoll
tngiml da caccla e da ricogni-
zione, ai vellvoll szovietict da
bumbardamento e da tr

ed ai vellvell sovieticl da cac-
cla, da assalto e da ricogni-

Questi Ubretti, intesi a faci-
a tatti gl ftaliani la co-
xma?:enze del wvellvoll nemiel,
non costituiscono wltanua un u-
t(],e str ai

per qualsiasi forma del corpo in mo-
vimento; ne consegue che alle picco-
ADCIES e 05 4

le

da un corpoe di forma piuttosto toz-

za e guella di un corpo di forma
cli. la  dif-

" per tutti qmt[ motivi {1

recchio. Esso infatt! data la sua con-
formazione e la posizione nella gua-
le 'viene montato ha per efietto di
spostare In avantl ed In basso Il ba-
ricentro dell'apparecchio e il G di
sup. Iaterale, Mentre la prima azione
permette di non usare, in un model-
lo ben Progettatoe, zavorra per il cen-
iraggio, lo spostamentio in basso del
centro di gravita & cosa ottima in
quanio & noto che un modello non
pud risuliare centrato e per il volo
a motors e per guello librato, se la
Wnea di trazione (ciod il projunga-
mento dell’asse del-
¥ elics) non passa
al di soito ¢l cen-
tro di pressione ed
al di sopra det
centro di gravita.
Inoltre qQuanto
pin & grande la di-
stanza due.
punti sudﬂem tan-
to maggiore & a
parita di tuttd gii
glirl faitori, la sta-
“bilitd longitudinale
e trasversale del-
Hﬁ 2 I'apparecchio.

E Pud darsi il ca-
s0 che -alle prima
prove dl volo il modello, centrato in
plang, durante Il velo a motore &
piena carica assuma un assetto mol-
to cabrato, entrando in perdita di
veloeitd, Vuol dire che la lmea di
irazione non passa nells posizione
giusta e si rende necessarto o incli-
nare wverso il basso l'asse dell'slica,
o montare sul carrello delle ruote
pitt pesantl. Se dopo di cio il difet-
to @l centraggio sussiste ancora, sia
pure diminuito, si procedera senz'al-
tro ad inclinare verso ! basso 1'aste
deil’elica progressivamente € trovan-

do per tentativi i1 glusto angolo.
Altra ¢osa da tener presente & che

Fre 1

retrattile non ha trovato larga ap-
in B fuo

& a. Fer guesto moti-
che

vo a

sla meglio lasclare le ruote scopgr-

te, pur dando ed esse la migliore for-

ma possiblie, ciod gquella lenticolare
2)

R.unn‘e ottime ognuno pud costrui-
re da )

del diametro eguale a guello che do-
vra asvere la Tuota, Si e sl

i lndispensahne rep

ma anche un
ertorio per chi
= come 1 militl della difesa con-
traerea e della protezione an-
tiaerea - deve conoscere il ne-
mico sereo quasi quanto lo deb-
bono conoscers gl -aviatori.

A glorni usciranno I numerl
17, 18 dedicati all’aviazione a-
mericana al prezzo di L. 5 cla-
ECUno.

Gli opuscoli, messi in vendi-
ta in accurata edizione dall'U’f-
ficio Editoriale Aeronautico, co-

Lire 5 per ognuno dei nu-
meri 13 - 14 (velivoll inglesi) e
L. 3,50 per ognuno dei numerl
15 - 16. (velivoll sovietici)

rifiniscone con molta attenzi in

mode da conservare loro la forma
perfettamente rotonda. Dopo cid s'in-
collano su ogni faccla dei dischi
in compensato tavolette, pure fog-
giate a disco, .
balsa, ecc. E' meglio che le tavolet-
te incollste al disco in compensato
abbiano la wena in sensa Co-

essp (vedasl fig. 3). Dapprima con la
lima, pol con carta vetrata pogglatz
sul palmo della mano sl foggiano

ri dubbic perd che, la sua
osissima qualora sl

da’ applicare a un modello apposita-
mente studiato per l'impiego del car-
rello  retpattile.

In genere tale tipo di carrelio & &
una sola gamba di forza che scom-
pare nell'interno deila fusoliera. Di-
versi modelli di carrelio retraftile
sono stati ustratl su numeri di gue-
st’anno, € non ritengo gquindi =ia il
caso  d'insistere sull’argomento. De-
scrive ora un tipe di carrello. smon-
tabile veramente ottimo che ho usa-
to sul mio modello «Legionarios &
che alla prova si € dimostrato assai
resistente e pratico.

Nelia parte inferiore della fusolie-
ra wnn fssati sald.amenl.e due tubet-

Tan tubetti hanno la lungheua df
circa: 12 miliimetrl. In essl vanno
ad incastrarsl, a forzare, le estremitd
delle gambe di forza del carrello le
quall vanno ssgomate come indicato
in flgura 1. Le gambe di forza sono
in bambi sagomate a sezione di mag-
gior penetrazione. A due quinti del-
la lunghezza della gamba, a partire
dall’estremitd superiors, viene fissa-
to un tirante elastico in filo d’acciaio
da 8110 a 10110 di millimetro. “Tale
tirante, sagomato come in fgura, va
a fissarsi in apposite gancio fissato
alla’
le gambe di forza portano due assi
In filo d’acciaio per l= rugte.

L'elasticitd laterale di questo car-
rello & dssleurata dalle sole gambe
in bambi e per tale motivo non &
ecressiva.

Fer guanto riguarde 1'elasticita lon-
gitudinzle essa & assicurata dalla spe-
rciale forma arrotondata delle estre-

fr63

il ecarrelio concorre, assieme all'en-
ca, a rendere sensibilmente pld bas-
58 la fAnezza di un modello ad ela-
sthco rispetto a on veleggiatora delle
gtegsse dimensioni. Per l'ellca sl &
provveduto a ridurre in gran parie
la resistenza passiva mediante 1'a-
dozione del tipo s pale ripiegabili du-
cante 11 volo lbrato. Quanto al car-
reilo  oceorre stud.iare it modo Al
rendere minore che gla’ possibile det-
fa resistenza. A qam fine sembro-
rebbe 1'a-

mita delle gambe incastrate nel tu-
bettl, forma che consente il ripie-
gamento  slfindietro  deile gambe
stesse nel caso di urtl che restano
assorbitl dalla resistenza elastica del
tirants amerlm'e

Tale carreilo & veramente huana e
torna partt utiie 11 p
smontare vénendo cosi o ridursi l’m—
gombro della cassetta che serve per il
trasporto del modelio.

Qusento alle ruote, se ne trovano

dozione dl un mrrel]o retrattile, se-
nonché oceorre tenere in' considera-
zione 'aggiunta di peso, la maggiore
complicazione costruttiva e Ia digA-
colta di trovare un tipo carrel-

in . varl tipl e fabbricate
con materiall diversi: legno, allumi-
nio, xpugna di gomma e celluioide
sta

mpata
Queste u!d vengono fornite dal-
la diftts Avieminima di Roma e sono

E in vendita il IV faseicolo di
Aviatori avventurosi
con il cineromanzo

L2 fine del l}ﬂllllluliﬂ
la biografia della

Medaglia @ oro Siivio Bassi
Curiosifa aeronautiche

Gli strani velivoli
¢ gli schem! dell' aeromodelio
2 poehi Sldi PAPICCHIO

Chiedete
Aviatori avventurosi
al vostro glomalaio, Costa L. 1,50

le ruote a forma lenticolare. Si ap-
plt con 11 col le 1

di ottone in corrispondenza del fo-
ro dove passerd 1'asse cha

Balsital, .

Assicuratevi &1 cartoline illu-
stranti le varie forme e specia-
litd dell'azione aeres (bombar-
damento, combattimento, assal-
to a volo rasente e in picchiata,
sa‘l—uremenro, discese di pare-
cadutisii ecc.)

Aequistando il

CALENDARIO 1942

dell’ Aviatore in Guerra

del quale |'Editoriale Aeronau-
tico melle in vendila le ultime
copie al prezzo ridgho di-

Lire OTTO
Il valore commerciale delle
cartaline che possono essere

spedite, supera di gran lunga
la spesa d'acquisto.

Invialeci |'importo a mezzo conho
corr. post. M. 1-24718 intestato &

Ufficio Editoriale Asranautico

Via Ripense, 1 - ROMA

il foro sia in centro, veri-

MOVO MODELLI VOLANT!
PARTL STACCATE
La pld compleia organiz-
zazions itoliona par

dellismo

1" Aeromo:
Hichisdete il Llstino prezsi 1942
O - Via 5. . 1
-mTeleionn 2

A.CASTELLANI
CREMONA
Via G. Grandi. u. 25
Le migliorl tavole costruttive
italiane e .m-autsm Catalogo il-
lustrato LTRE DUE.

asrn.o EVEResT =
CORSG VINZAGUO 5 TORING
Spedicg fraonco &

ficare cid mentre 1l collante comincla
ad ascingarsi e consente ancors qual-
che ritoceo) e sl passano poi sulis
ruote pii. mani di collante un po'
diluito. Per finlre si applica una ma-

no di vernice alla celiulosa del co-
lnre che si desidera.

Ed ofa gid che siamo in tema di
organi di contatto con i1 suolo, due
parole sul pattino di coda.

Il psttino deve essere leggeroc ed
elastico. Pud essers costruito in fi-
lo d'acelajo oppure, pill raramente,
in canna dIndia

Esso va fssato alla tusoliera in cor-
rispondenza di un'ordinata che dovrd
essere pertanto rinforzata opportuna-
mente, ma pud anche essere piazzato
all'estremitd posteriore della  fuso-
liera.

Un ottimo pattino pud essere for-
mato ol prolungare al di sotto di
essa {1 timone dl direzione. Triliz-
zando a 13l fine una parie della su-
perficie di tzle impennaggio si eli-
mineranno il peso & la resistenza pas-
siva, del resto piceoH, dovuti ali'ap-
plicazione dl qusalsiasl alfra specle
ai pattino.

Perché il decollo possa avvenize
in modo regolare occorre che {0 mo-
dello abbla almeno tre puntl df ap-
pogeio 8l suolo. Pertanto gquando 3t
usa un carrello monoruota [retrattile
© no} & indispensabile che in coda
vi slano due punti di appoggio, Cid
si oitlene con .mpennaggio a doppia
deriva la cui adozione & vantagg.osis-
sima in seromodellismo.

{2, - continu; )

Per. la vostra radio usate
esclusivamente valvole

B E

“ITALIANDISSIME®Ee..

AGENZIA ESCLUSIVA

Compagnia Generale Eadiofonica

P. BERTARELLL | MILANO Tel. 81808 - 14635

2 1 BB ).
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ronte russo, I' maggiore

vl delle truppe itallane in

iinea operanti in un setto-

re che fronteggia il Don
neli’intervallo di azione vuo-

le «spranchirsi le gambes e

chiede licenza &l Colonnello per fa-
re una wvisitina allaeroporio  della
caccia T dove trovasi un vecchio e
carissimo compagno. darme lex
rin di Spagns ca-
pitano pilota Lov.
L'aeroporto T, &
assal wvigino, pous
pil o poco mENo
gi duzcento chilo-

o

metrf. St tratta
proprio  di  slaw
qualtro passiz <
lesta e, natural-
mente, in autocar-
o

Una delle vere &
profonde giole ri-
seryate a chi ha
sempre  combatil-
to € combatte guel-
1a di vitrovare fl
gameratia dl &
battaglie  svoltes)
sott'altro cielo, di
poter ricordare con b 1l e V-
sewrso, dl fare paragoni con lattua-
le,- traendone ronsideraziond e dedu-
zioni che possano esseTe confortevo:
i ed utili nelle successive esperienze
¢i guerra. «Fatalita della nostra vitas
di corpbattenti nati — pensa il mag-
giore Vul mentre laulocarro velo-
ce 5l ayvia rapide verse il nido dei
caceiatori — gquesta di poter rive-
dere uno che gia & stato fievo ayver-
sarto dei rosst In Ispagna 2 che ora
I mette in iscompiglio nella loro ter-
ra stessas.

Fatalitd! —- rimugina nella menie
Vul. mentre ['autocarre si ferma al
bardl d#ll'aeroporto — B non pud
darsi che sl tratti efettivamente del-
In volonth di Dio?s.

Ha sppena appena lufficlale del-
['Eserelio messe piede sulla pista di
ianelo che una voee beén nota suona
forte:

— Eh, Vul, s¢i glunta Bnalmentet
E' da leri che t'agpetto. Tale un'an-
sia, che mi preoccupavo. Ma & fini-
ta, ti vedo ¢ son felice.

— Mt aspetiavi? -— dlee traseco-
tate vul abbracciando 'amico — mz
o non t'ho ayvertito di nullaj E cre-
devo di farti una sorpresa. Come =i
spiega che tu..

— Sta zilto, Vul. Nom & negessario
spiegar nulla. Non seostiamo le cor-
tine ‘che copronﬂ 1! m}stero Rispet-

ed y che
& cosi bello, Io e futtl g11 aviatori 1o
adoriama ed anche tu, di certo. Non
sel stato anche tu per un pezzo a-
wiatores

— Eh, =i, un pochino solianto. D1
{fronte a le son poca cose lo. Un pi-
luta come te..

— Al gontrario, sei pid valoroso di
me. Maggiore dei bersaglieri, a di-
ypetto di tutta la furfanteria ipoeri-
sia e sporcizin bestiale comunista,
passata @ presente, del mondo vec-
chio & del mondo nuovo!

— DBrave, capitano Lov. Tu sal o-
diare. E c't ragione per congratu-
larsi, B poi chi sa odiare sa anche
amare. Non & vero forse?

— Senza forse. E' verissimo, inwve-
ee. Voglio assal bene a te ed ai tuoi
soldatini, Che mi dici, vanno bene |1
tuoi plumettt, non & vero? Li stri-
glizno & dovere guel dannati df fa-
natiel rossi? Trattl in' inganno sono
quel disgraziati dal -gran

— 81, purtroppo. €1 fanno monglare
il rancle freddo.

— ©Oh, guesto pDol non & sopporta-
bile! Il ranelo freddo? E' increscio-
20, & grave, & Inauditol E come fa
quests pessima genia del globo ter-
racgueo @ togliervi Il conforto del-
1a pasta asclutta calda?

— Eh, 1o fanng col tiro delie artl-

fer Bparng, | sppena SeOrgono
rhe sta per arriva-
re zulla colonna del
Tilorni i

RIimMIM™N

Domenics 1 novembre 1942-XX1 =i @
svolta all’Aecroporte «G. Vassuras la
Il gara annuale sociale, guest’anno
patrocinata dal Corriere Padsno €

titolata ~Italo Balbos, che ha chiu-

— Le marmitte
vanno per arar?

— Qualcuna =i,
ma non tutte.

Ma i Bl

50 la serie delle numergse gare 8 riu-
nigni dell’anno XX.

Erane presentl sul eampo 1 dirigen-
ti della RUNA riminese: Rag. Vitto-
n:. Rav\:suam. Ing. Mario Roberti
Geom.

sciaguratl s sbar-
rare la strada per
pifi di un'ora ¢ co-
gi il ranelo ritar-
da e nof mangiamo
freddo.

— AR, caro Val.,
gui sta la chiave
de! mistero! Ecco
perche io ti aspet-
tivo con  tant’ an-
sig, Indovine sono
statn! La tua visi-
la & stats utllissima. Proveederd o
a farli stay zittl. Su, un foglio di car-
ta. E traccia le postazioni di questi
sabotatorl della cucina bersagliere-
sca. Parola del legionario Lov.

E all'indomani, per merito dei vo-
stry gacciator), il rancio arrivh ealdo.

Qramsi non vi ¢ pid dubblo che gll
americani siano gente oltremodo fur-
ba. Per guanto riguarda le sconfitte

essi la loro i dal

all’
Ugo  Fabbri e 1’1stmttor¢ seom. pi-
lota Renzi Renzo.

Alle ore 15 si dava inlzio alle gare
nonostante il forte vento di libeeccio
che spirava a raffiche e portava 1
modelli verso il mare.

suTiaronn movimeniple, sumens
tando cosi mwrﬂsse Eld destato dal-
la Categoria A.

La caiegoria degll elastico olire che
risentire la wvielenzas del wvento, che
non permette la sallta al mnde}li EE—
cusa la el mol eau
dalla cattiva gualita della matassa
Nonostante cio la gara &i fa uauah
mente per 1%
to della lIotia. Zanibonl Mario ul—
tiene il tempo migliore seguito ad un
solo secondo dal modeﬂa di Biondi.

Fra gl allievi si i fra-

—_— A

r
L \QUILONE
e e SR i
ristrettezza del campo, | templ regl-
strafi somp statl atb Fin dal primo
lancto 31 potevano ammirare degii-of-
tmi voll che fecers man mano regl-
strare lempl sempre migliori, nono-
stnte che l'aria si facesse sempre pin
wmida e cupa.

Ecoo 1a classifiea:

4. Fedell Serpio (Pisa) con 1
2. Borinl Roberio (Pisa) con 17 :
2. Lippi Ela {Lucca) con 123" 1;’5.

4. Colelia Roberto (PiEa) 1957"4/5)

5, Battaglini (Lucca) con 1737%/5.
B, Ghe:ardl Luciano (Fisa) con 15"
Seguono altri templ superiorl ag 17

RO MA

Mercoledi 11 novembre ha avuato
luogo, presso la scuola di Via Rug-

gero Bonghl, Vannunciata riunione
degll aeromodellisti mmam Solo una
na i i preso parte

telll minori del due notl aeromodel-
listi | che sl afferm agli
ultiml due Concorsi MNazionall. Ve~
nerucci Gian Carle vinceva indistur-

La categoria «As ( ) Ini-
zid, come al colito, la para. Sale per
primo il plecola modello di Montl-
celli. Raffaele, che, primo a Rimini,
ka adottato il sistema di lancio con
piccola manica a vento agganciata al
cavo per aumentare le dotl di salita
del modello stesso. Come primo espe-
rimeénto | risultati somo abbastanza
soddisfacenti,

Mentre la gara contlnua e i lanci
5l meguono al lanel suscitando nei
Elovani concorrentl guel forte entu-
sinsmo dato dalla passione e dalla
giovans eta del concorrenti stessi,
diamo gualche nota intorno ai mo-
delli preseatati. Le ciassiche ed ae-
curate forme del veleggiator! trovano

gualche contrasto in modelli a fuso-
liera con cabina, od 2li a parasole,
La maggloranza fa notare perd un
orientamento verso all  rettangolarl
con  raccordi termina].l-el.i:tlci, fuso-
liere con sezioni poligonali e un’ a-

CONCOITEN-
Y hanno portato in gara | modelll
ben costrultl ed accuratamente finitl
€ fanno ritenere che volendo emuls-
re i magglori fratellli riescano ad ol-
tenere nuove ¢ pii cospicue vittarie.

Al termine della gara. la spigliata
brigata degll aeromodellistl tormava
alla Sede per cegliere il premio del-
Ie loro fatiche.

La premiazione. come del resto tut-
ta la gara, =i & svolta in una sana
atmosfera di cameratesca cordlalita e
di forte La pr
stessa viene fatta dal dirigenti che
harmo pzmte di eloglo per | vineitorl

baf.o segujbo da Sperandinl Corradu.
questl

alla riupione 2 dire che 4 Homa di
aeromodellistit c¢e ne sono  diverse
centinaial Non sl riesce davvero a
comprandere come mai guesti bravi
ragaszi, sempre prontl alia critica e
alla Jamentela, diano prova di un cro-
nico depb:mle assenteismo.

1 el

Pr
de]ll.smo. Carlo Tione, ha Ttiassunto
Tattivita svolta neli'anno XX e ha e
sposto = il programma  sportivo per
I'anno XXI invitando | presentl ad e-
sporre 1l Joro punto di vista in fela-
zione ai vari problemi inerenti a tale
programma. Vagliate varie proposte,
ha pol concretato le seguentu decl-
sioni che sono state approvate con
entusiasmo da utth | presengl:

1) Nell'apne 1943-XXI, sl effetiue-
ranne 1t gare di modelil volantl, In
conformitd all'autorizzazione del Pre-

after av-

per nuove 3
venize,

Ecco le classifiche e 1 premi:

Velegglatori:

1) Laureti Fortunato 3'36" (meda-
g bronze del Corriere Padano e
L. 10; 2) Rinaldl Remigio 221" Ab-
Assoc. Runa e

perturs !nterno el cm. 200,
la migliore.

La cate.gorl.a degli eelasticos & di-
1z cencrentola delle gare, non

averps; per le vittorie invece preferi-
scono per ore le prove =ul modello.
In un discorso pronunciato 1 26 set-
tembre w. s, Okumura, vice capo del-

per | modelli, perché | pochi pragenti

sono ottimi, ma a causa della man-

eanza di elastico. Sl nota fra tutti una

riproduzione, eseguita da Biondl Bru-

no, del modello col gquale William
St i et g0

rio @ dal commissari cosiddetti del

clvete acquislalo

AVIATORI AWEHTIJHIISI?

pepolo d'un corno. Si fanno ammaz-
¢are 1 poverinl comandati € quando
1 wedi prigionieri paionp dei bambi-
ul citruli e scimuniti. Bah! Come
stanmo i tuol bersaglieri? Che azio-
ne & in corso?

— Non si pud dire ancora..

le mo-

V'ufficio ztoni, ha
che recentemente gii Statli Uniti han-
no costrulto un modello della cittd
di Tokio nelle praterie del sud-ovest
del Texas, e sopra tale obiettivo stan-
pilotl ‘e app

Qnesm modello non sarebbe in ple-
cola scala, ma esattamente delle stes-
se dimensioni di Tokio,

&l ¥II Concorss Nazionale di Roma.
Nella Caregoria alllevl 1 modelll
rresentati sono tuttl pressocché u-
guail nelle linee generali salvo qual-
che wariante che rivela la valentia
del costruttors.
Fra { lanci ml.gi.'lori nella eateg. .zi

L. 16; 3) De Minicis Ettore 2107 Li-
e 30; 4) Vagnini Giorgio 1'55' Ab-
bonamento Vie dell’Aria, p
L. 18; 5) Fanellil Carlo I'd
) Venerucci Glovanni 18'";
Ernesto  1'377; Costanze Antonio
1'377; 9) Montl Raffaele 1'22"; 10)
Biondi Bruno 1'; 11) Biondi Bruno
0.58"; 12) Renzl Renzo 0,55""; 13) Ric-
ci Claudio 0,52".

Elastico:

1) Zanibonl Mario 0,26" (Libro, Cor-
rlere- Padano eL. 18); 2) Biondi Bru-
no Lire 10; Vagnin! Giorgle
M":fs

1) Vznenu:l:l Carlo 1'38" Lire I0;

si notarono guelll di
Erneatn Intra, =Et-

Glorgio Vagninl,
tore D e Antonio Costanzo,

A parte 11 fatto che le di
pi di Okumura hanno avuto lo scopo
di mettere in guardiz {1 popolo glap-
ponese sulle prospettive della guer-
ra per preservarlo ds un eccessivo e
pericoloso ottimismo aereo, a nol cl
vien fatto di pensare che se gll ame-

stri  lince sono. ora in 1lita

dirimpetto al flume. A pochi chilo-
metri stanno | bolscevichi tenendosi
naseostl ner boschi. Sembrano. siano
diventati essi stessi degH alberi. Tal'd
'effetto della nostra vigilanza, Inces-
sante e tut'occhi. Alla luce del sale
&d al rulo deila notte. Non li faccia-
mo muovere. St vendicano perd |

e
—  Viglisceamente?

ricani davvera

st delia propria salute e se nello stes-
zo tempo volessero davvero togllersi
a buon mercato i loro capricel mon
avrebbero che da sviluppare il loro
progeito. Dovrebbero ciod costrulrsi
un modelloc di cartone, magari in
grandezza naturale, di tutto 1l mon-
do che esst veosliono conquistsre, €
‘bombardario e divorarselo a loro pia-
cimanto.

che aveva portato in gara una ripro-
duzinne del modells di Venerucel G‘o-
al Ci

della Runa;

2) Le gare suddeite sl svolgeranno
sul campo della Torraccia essendo
risultato assal scomodo il recarsi alla
Marcigliana a causa della scarsezza
e dell’cccessivo afollamento del tre-
ni. Non & perd da escludersi che qual-
che gara pill importante possa effet-
tuarsi su detto campn. Sara oeces-
sario perd che gll aeromodellisti w
51 rechino con i propri

3) Una parte della serie delie sud-
defte 12 gare servird alla designazio-
ne del Camplone Romano di Aero-
modellismo per 'anpo 1843, Quasi cer-
tamente i1 camplonato verrd dispu-
tato in sel gare (tre per | veleggia-
torl e tre per | modelll a elastico).
Parteciperanno  &lle tre gare per 1
modelll a elastico solo | primi diecl
classificati nella serie delle prime tre
gare riservate al modelll veiegglato-

. Il campione romano dovra guindi
E‘ssert un aeromodellista completo, e-
sperto clogé nells costruzione di mo-
delli velegglatori ¢ ad elastico.

4) 1 primi delle gare saranno, In
conformita 2 quanto richiesto dal par-
tecipani! alla riunione, parte in de-
naro e parte In medaglie e altri og-
gettl artistiel.

Es.nuﬂ.m I.argomnw sgares, il :Dn-
lt:gnm £ ]

B di sorgan e ha rl-
hi dei sul-
ia necessita @i una pli su'eua colla-

fra gh i ro-
mani. Ha pure espresso il desiderio

che essi non si limitino a partecipare
in numero pid o meno cospicuo alle
gare, ma senfano la necessitd di con-
tribuire allo sviluppo dell'attivitd ae-
romodellistica dell'Urbe. Pertanto ha
fatio presente che riterrebbe oppor-
tuno affidare ad elementi idonei e
attivi l'inearico dil «Aiutanti rionalis.
Questl alutanti avrebbero i1 compito
=ervire d.'l colleg:menm fra i1 De-
legato B e gl
sti del loro Rione In modo da rende-
re sempre pilt vive & opeérante 'ae-
romodellismo romano. Loro comipito
sarebbe infatti di rendere edotti gli
aeromodellisti circa le gare, 1 radu-
nl, ece. e 4l segnelare le aspirazioni
degll aeromodellistl al Delegato Pro-
vinciale, Questl ha pertanto Invitato
tutti 1 presenti a -segnalare, nella
pr r degll
elementi, del loro ﬂone. che riten-
gano pin meritevoll e ldonel per ri-
coprire 1'incarico in , Eglt
procedera pol alla nomina dell’alu-
tante rionale scegliendo fra | nomi-
nativi proposti; qualora pol l'elemen-
to scelto non desse prova di capa-
cita, attivita e zelo, sard sostitulfo
con un altro del proposti stesal.
Infine il Delegato Provineclale ha
e5posto una sua idea per dare il mag-

Corra 0’33 D\‘: giore impulso all’seromodellismo del-
B]l.‘.lsl. ‘E‘r;mq 013", B M3 l'l‘:l‘rbe la mndaf.lclnt del Circolo Ae-
a for 1 del i, che pur

prr:ml 11 Corriere Padano con meda-
glia in bronzo e libro, i dirigenti Rag.

wvanni 4°
zionale di guest’snno. con 14"

Sonp da rilevare, per vegolarita, |
ianeci di Vagnini e di Intra. Notatl i
superbi modelll di mt 3,50 di Blondi
e deli'istiuttore Renzi che purtroppo
hanao 1isertito magglormente ghi ef-
felti del forte vento.

La lolta Bnale si serro e si fece gem-
pré plu accsnita nella cat. A dove
Rinaldi, De Minicis, Vagnini, Fanelli,
Intra, Monticelll tentarono invano di
superare il tempo di 3'38" stabilito
da Lauretl con un ottimo la

Intanto prima che la gara velegg,ta—
tori stesse per-chmdenﬁ si infziarono

= e Geom. Fabbrl con pre-
mi in denaro.

PiIS A

Domenica 15 novembre, si & svolta
in un campo neile immediate wvicl-
nanze della citta, la seconda gara del

Ratuno Aeromodellistico  Pisano.
A tale gara, oltreé ad un cospleuo nu-
mero @i concorrent! pisano hanno
partecipato ‘anche aleuni agrom
Hsti lucchesi. La gara & stata nitre-
modo cqmbatmta. pmmé Tt L mo-

adereme alla Runz e composto di
zoci tutt fserittl aile Runa possa go-
dere ‘upa ceérta autonomia.

Dato il numero non rilevante del
presenti 1'idea & stata esposta solo per
sommi capi e sard, se del easo, trat-
tata pili a fondo nells prossima riu-
nione che avra luogo, presso la scuo-
1z di Via R. Bonghi, mercoledi 23 di-
cembre alle ore 15 e alla guale tutti
£l aeromodellisti romani sono inyi-

“tati & intervenire
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delll
punto. A dlmoslrare r:ll‘.p sta il tatto
del ca-

le gare

la G )
e per la categoria C (allevi), che ri-
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