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Un modellino di banco oscillante con turboreattore cestruito dai giovami della Scuola
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Il diesel tedesco Webra da 2,5 cc. in
funzionamento al banco prova

AVREMO LE OLIMPIADI MONDIALI
DI AEROMODELLISMO ?

Nello scorso numero, deprecando la
scarsa partecipazione ai Campionati Mon-
diali di quest’anno, ed in particolar mo-
do limpossibilita da parte dei Paesi eu-
Topei di inviare le loro squadre ai Cam-

plonati che si svolgono oltre oceano, sug- -

gerivamo ['istituzione di una nuova for-
mula, che raggruppasse tutte le catego-
rie di modelli in un’unica manifestazio-
ne, da organizzare a turno fra le varie
naziont che desiderano di farlo.

Ora sembra che mon siamo i soli a de-
siderare questa innovazione.

La desiderano infatti gli Americani,
che hanno gida denominato i Campionati
Mondiali da loro organizzati « Olimpiadi
Mondiali Aeromodellistiche »; e « Model
Aviation », organo ufficiale dell’Accade-
my of Model Aeronautics, A.M.A., in un
suo articolo, dedica particolarmente at-
tenzione a gquesto argomento.

La desiderano molti inglesi, dei quali
si_rende interprete « Aeromodeller », che
rilancia la vecchia idea, gia da essa for-
mulata quattro anni fa. di raggruppare
tutte le categorie di modelli in un unico
avvenimento, a somiglianza delle Olim-
viadi di atletica; mettendone in risalto i
numerosi vantaggi, economici e propa-

gandistici, gia da moi elencati.
Purtroppo la S.M.A.E., cioé 'organo che
dirige lUaeromodellismo inglese, era ini-
zialmente ostile a questo cambiamento;
ma gia « Aeromodeller »

la ha invitata
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Giotto Mazzolini presenta il suo modello radiocomandato vincitore del Concorso Nazionale

a rivedere queste sua opposizione, ed a
presentare invece alla F.A.I. una propo-
sta in merito. :

Infine & logico che questa innovazione
sia desiderata da quasi tutti i.paesi eu-
ropei, che quest’anno sono dovuti rima-
nere a guardare i Campionati Mondiali,
e che nmon hanno certo prospettive mi-
gliori per U'anno prossimo.

Da parte nostra possiamo dire che i
dirigenti dell’ueromodellismo itaiano, in
via ufficiosa, ¢i hanno manifestato il loro
parere favorevole all'innovazione, Quin-
di quasi tutti d’accordo! :

Non rimane pertanto che prendere Ii-
niziativa. E’ probabile che alla prossima
conferenza della F.AI qualche paese,
America, Inghilterra od qltri, lo faccia
senz'altro. Ma se nessuno volesse compie-
re il primo passo, confidiamo che sard il
nostro rappresentante a farlo, mell’inte-
teresse dell’aeromodellismo nazionale e
mondiale; poiché altrimenti il prossimo
anno tutle le gara internazionali si limi-
teranno al Campionato dei Veleggiatori,
perché quello dei Motomodelli avrda una
partecipazione si e mo uguale a quella
di quest’anno, e la Coppa Wakefield, in
Australia, sara disputata tra i padroni di
casa, i neozelandesi, e forse gli statuni-
tensi.

Riteniamo che tutti saranno d’accordo
nell'evitare questo stato di cose.
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IL XVII CONCORSO NAZIONAL

MODELLI VOLANTI

[ 1]

A Boscarol, Pietralunga, Bacchi, Cova, Monti e Zappata i titoli nazionali.

L’Aero Club di Milano si aggiudica di misura il primato a squadre

Anche il XVII Concorso Nazionale &
passato! I modelli dormono nei cassoni
riposti nelle soffitte o copra gli armadi;
gli aeromodellisti discutono intorno al-
le loro baldanzose speranze deluse, ed

a quei pochi secondi che sarebbero ba-’

stati per..; e solo pochi possono godere
la gioia dell’affermazione raggiunta.
D’altra parte & inevitabile che sia cosi,
perché su tanti uno solo pud vincere, ed
agli altri non resta che discutere sui
se e sui ma, e fare propositi di rivincita
per Panno successivo. Ma proprio qui &
il lato bello delle competizioni sporti-
ve: nel fatto che sia le vittorie che le
sconfitte devono servire solamente di
sprone per lattivita futura.

E' per questo che ai vincitori dicia-
mo: perseverate; mentre a tutti gli altri
rivolgiamo un’esortazione: aumentate i
vostri sforzi e vedrete che raggiungerete
il successo. Con la volonta si arriva a
tutto!

Se vogliamo esaminare i risulfati di
questo Concorso Nazionale dobbiamo ri-
conoscere che i nuovi Campioni si sono
meritata la vittoria, Indubbiamente la
fortuna ha influito su questa come su
tutte le gare di aeromodellismo; ma se
molti che avevano titoli piu che suffi-
cienti per aspirare al primato sono ri-
masti vittime dei capricci della Dea
bendata, cid non toglie alcun merito ai
risultati dei vineitori. Si sa, le gare di
aeromodellismo sono cosi: non sempre
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vince il migliore in senso assoluto, ma
indubbiamente, specialmente ora che si
fanno cingue lanci, il vincitore deve ap-
partenere ad una ben ristretta cerchia
di elementi veramente in gamba. E per-
tanto alla sua affermazione devono es-
sere resi tutti gli onori che merita.

Un giudizio complessivo sull’organiz-
zazione delle gare non puo essere che
buono. L'alloggio gratuito presso il Co-
mando della I Z.A.T., ed 1 pasti consu-
mati a prezzo modico presso le mense
militari, hanno permesso ai concorrenti
di mantenere nei limiti piu bassi le
spese di soggiorno. I mezzi di trasporto
hanno funzionato egregiamente. L'orga-
nizzazione sul campo (l'aeroporto d°
Bresso che gli aeromodellisti ormai ben
conoscono) & stata fatta in grande stile,
con ftransenne, altoparlanti, quattro n
cinque commissioni, fra cui venivano sud-
divisi i modelli da lanciare, con rota-
zione fra un lancio e l'altro; ma tutti gli
sforzi delllinstancabile ingegner Fra-
dghetti non sono riusciti ad eliminiare
gualche manchevolezza.

Per esempio & stato difettoso il servi-
zio di cronometraggio, la qual cosa e
stata del resto riconosciuta dagli stessi
organizzatori che, dopo la prima giorna-
ta, hanno eliminato un cronometrista che
piu degli altri aveva combinato pasticci
a causa della vista difetfosa, oppure per
essersi lasciato influenzare sul tempo di
cronometraggio dai concorrenti o da
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dal nostro inviato LORIS KANNEWORFF

terzi, ed altre bazzecole, che possono fal-
sare sensibilmente i risultati di una gara.

Un’altra pecca di organizzazione si &
rivelata nella misurazione dei cavi. In-
fatti erano state stabilite quattro basi
per le varie commissioni; senonché l'ul-
tima anziché di 50 metri & risultata di
circa 48, cosicché tutti gli aeromodelli-
sti che inizialmente sono stati assegnabi
alla quinta commissione, sono stati co-
stretti a tagliare il loro cavo, e nella
maggior parte dei casi, anche dopo es-
sere passati alle altre commissioni, hin-
no dovuto fare tutta la gara con questn
handicap, abbastanza sensibile se si con-
sidera che due metri di cavo in meno
significano circa sei secondi in meno per
lancio, e trenta secondi complessivi con-
tano qualcosa nella classifica generale.

Vi sarebbe da ridire anche sul control-
lo delle matasse dei modelli ad elastico;
ma questo & pil che altro colpa della
formula balorda. I modelli venivano pe-
sati a vuoto alla punzonatura, e poi bri-
ma di ogni lancio in ordine di volo; na-
turalmente la differenza fra i due pesi
non doveva risultare superiore ad ot-
tanta grammi, ma bastava un po’ di ven-
to perché le lancette della bilancia oscil-
lassero con un’ampiezza di venti grammi
o pit, rendendo impossibile un control-
lo esatto.

Ultima deficienza che abbiamo riscon-
trato & stata nella premiazione che, non
sappiamo perché, & stata effettuata in




una stanzetta dell'aeroporto, dove tutti
gli aeromodellisti sono rimasti stipati c¢-
me acciughe, mentre subito dopo si &
passati all’attigua ed ampia sala mensa
per il rinfresco, nella quale la premia-
zione avrebbe potuto avere una sede
assai pit degna e comoda.

Comunque, come gia detto, nel comples-
so lorganizzazione é stata senz’altro huo-
na, e di cid vada merito a tulti t funzio-
nari dell’Aero Club di Milano e aeromo-
dellisti milanesi che hanno collaborato
alla riuscita della manifestazione, e so-
prattutto al loro coordinatore ingegner
Frachetti.

Ed ora passiamo alla cronaca,

La giornata di mercoledi 22 & dedi-
cata alla recezione dei concorrenti, al
controllo delle iscrizioni, ete.

Il giorno successivo sveglia alle 5,30.
Alle 6,30 si parte con gli appositi auto-
mezzi per il campo. Strano a dirsi, viste
le precedenti gare a Milano, il tempo &
ottimo; la temperatura, di mattina pre-
sto, & piuttosto freddina, ma poi il =ole
riscaldera 1'aria, e ne risulterd veramen-
te una bella giornata, senza caldo soffo.
cante e con solo una leggera brezza, non
dannosa per i modelli.

Sul campo stesso viene effettuata la
punzonatura dei modelli, dopo di chg, al-
le 9,30, si aprono i lanci. Nella mattina-
ta saranno effettuati tre lanci per i Se-
nior e gli Junior, che per questi ultimi
concluderanno la gara, con durata di
un'ora ciascuno, ed un quarto d'ora di
intervallo fra l'uno e l'altro. I concor-
renti vengono suddivisi fra cinque com-
missioni, e si sposteranno a rotazione
fra di esse per ogni lancio. Cosi la gara
si svolge regolarmente, senza affolla-
menti e senza discussioni. Unica ecce-
zione le proteste sulla lunghezza dei
cavi, a proposito della gquale abbiamo
gia parlato. '

Le termiche della giornata non sono
state molto forti né numerose, tant’'e ve-
ro che nessun modello & andato perdu-
to, In grazia anche dell’ottimo servizio
recuperi espletato da due jeep e 3ja di-
versi motociclisti dell’Aeronautica, coa-
diuvati da numerosi boy scouts. Presenti
anche numerose discendenze, per ~ui la
fortuna ha .influito sensibilmente cui
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A sinistra: Piccini di Monfalcone con i veleggiatori di Licen (a sinistra) e Boscarol. A destra: Bellentani di Modena presenta il

risultati della gara, favorendo alcuni con-
correnti e danneggiandone altri.

Nel primo lancio si sono messi in suce
con lanci pieni Varetto di Torino, Cao-
belli di Verona, Cerutti di Genova, Mal-
fanti di Piacenza ed altri. Al contrario
altri, che poi occuperanno i primi pcsti
della classifica, sono stati danneggiati in
questo lancio dalle discendenze: cosi Bo-
scarol di Monfalcone, che segna 1'32”
4/10, Ranocchia di Roma con 1'27” 8/10;
Bellentani di Modena con 1'30” e Cane-
vari di Voghera con 1'15".

Nel secondo lancio invece Boscarol, Ra
nocchia e Canevari fanno il pieno, men-
tre Bellentani si accontenta di un 2'15”
5/10. Cobelli bissa il pieno del primo lan-
cio, e si installa momentaneamente in
testa alla classifica, seguito da Malfanti,
che ha segnato 2'39” 3/10 e da Varet-
to, che ha wvolato per 2'23” 7/10.

Nel terzo lancio ancora pieni di Bo-
scarol e Ranocchia, imitati da Bellenta-
ni e dal milanese De Carlini, che nei
primi due lanci ha gia dimostrato le ot-
time doti del suo modello, segnando coa
regolarita perfetta 2'317 6/10 e 2°33” 3, 10.
Varetto invece peggiora la propria posi-
zione con un lancio di 1' 24" 3/10, come
pure Cobelli, che compie un misero vo-
letto di soli 36", allontanandosi decisa-
mente dalle prime posizioni. Canevari in-
vece si e avvicinato al massimo, con un
buon 2'54" 6/10, mentre Malfanti si &
limitato a 2'15”. Un altro pieno & segnato
da Paganelli di Forli, che ha compiuto
finora tutti buoni lanci.

Alle ore 13 i lanci vengono sospesi per
il pranzo, che viene consumato presso
la mensa dell’aeroporto. Risulta momen-
taneamente in testa De Carlini con
8’04” 9/10, seguito da Malfanti con 7'54"
3/10, da Paganelli con 7'36" 5/10, da Ce-
rutti con 732" 9/10, da Boscarol con
732”7 4/10 e da Ranocchia con 7'27" 8/10.
Gli altri sono un po’ distanziati.

Il guarto lancio si apre alle ore 15. La
temperatura & aumentata e continua il
gioco alterno delle ascendenze e discen-
denze. Infatti mentre Boscarol e Ra-
nocchia segnano altri due pieni, De Car-
lini deve accontentarsi di un 1'48”.
Quanto a Malfanti, Paganelli e Cerutti
compiono tre pessimi lanci, rispettiva-
mente di 56" 6/10. 51" 5/1g e 1007

modello quarto classificato
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7/10. Balza cosi in testa alla classifica
Boscarol con 10’32" 4/10, seguito da Ra-
nocchia con 10’277 8/10 e da De Carlini con
9'52” 9/10. La lotta per la vittoria & ormai
ristretta fra questi tre nomindtivi, in
guanto gli altri sono nettamente staccati.

All'ultimo lancio Boscarol, il cui mo-
dello si é dimostrato sensibilissimo alle
ascendenze, afferra una forte termica e
compie un volo spettacolare, raggiungen-
do una forte quota, ma sempre sopra
il campo. Dopo un buon tempo l'antiter-
mica richiama il modello a terra. La vit-
toria per Boscarol & assicurata ed i
monfalconesi esultano. A questo punto
lancia Ranocchia, ed anche il suo modello
prende un’ascendenza, ma assai pin leg-
gera; segnerebbe anch’esso il pieno, se-
nonché a 2’44’ urta contro la cima di un
albero ai margini del campo e precipi-
ta a terra. Comungue non pcteva con-
quistare la vittoria, ed il tempo segnato
& sufficiente ad assicurare al giovune
aeromodellista romano il secondo posto,
che non pud essere ormai insidiato dal
pieno segnato da De Carlini, che si deve
accontentare di classificarsi terzo.

Molti aeromodellisti di indubbia capa-
cita e dotati di ottimi modelli, hanno
fornitc delle prestazioni molto al di sot-
to delle loro possibilita, e cid nella mag-
gior parte dei casi a causa delle sfor-
tuna che li ha fatti incappare in ripetu-
te discendenze. E' questo il caso di Ni-
roni, di Reggio Emilia, che dopo il bril-
lante quarto posto conquistato ai Cam-
pionati Mondiali, si € dovuto acconten-
tare di classificarsi diciottesimo; di An-
dreani di Roma, finito ventiduesimo; di
Jotti di Reggio Emilia, anch'egli compo-
nente della squadra italiana in Danimar-
ca, e terminato nienftemeno che trentu-
nesimo; e cosi per molti altri.

La gara juniores, chiusa nella mat-
tinata, ha visto vincitore il modello del
romano Cova, gid affermatosi alla Coppa
Rossi e terzo classificato alla Arno (il
cui disegno.é& stato pubblicato sul n. 59
di Modellismo), che ha segnato due pie-
ni ed un 1'10”". Secondo & Micoli di

Forli e terzo Fini di Bologna.

Si chiude cosi la prima giornata del
XVII Concorso Nazionale.

I1 giorno successivo gara dei modelli
ad elastico,

con lo stesso programima,




Le condizioni atmosferiche sono pit ©
meno uguali a quelle del giorno prece-
dente: cielo sereno, vento leggero, iler-
miche e discendenze. Naturalmente gran-
de abbondanza di tempi pieni, dato rhe
il limite di 3’ & indubbiamente tronpo
basso per gquesta categoria.

Nel primo lancio si mettono subito in
luce Pietralunga e Prandini di Reggio
Emilia, Kanneworff di Roma, Callegari

di Voghera, Mazzini di Novara, ed altri .

che segnano tempi pieni. Altri concor-
renti ben quotati restano leggermente szl
di sotto, come Sadorin con £'50"; Pelegi
che, a causa della prematura apertura
dell’antitermica, segna 2’477 3/10; Garli
con 2’49 2/10, Fea con 2’41 8/10, Scar-
diecchio con 2'58” 6/10, Murari con 2'40”
3/10 ed altri.

Nel secondo lancio naturalmente le
termiche si fanno pilt sensibili, ed i lzn-
ci pieni aumentato; fra i concorrenti no-
minati solo Garli, Callegari, Scardicchio
e Murari restano al disotto dei fatidici
tre minuti.

Nel terzo lancio ancora pieni a ripe-
tizione per opera di Pietralunga, Kan-
neworff, Sadorin, Pelegi, Garli, Callegari,
Mazzini, Piccini, Alinari ed altri. Pran-
dini invece, a causa di una raffica di
vento, parte con una stretta virata a si-
nistra, che gli fa perdere la maggior
parte della scarica, e segna solo 1'537”.
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Molto al di sotto delle loro possibilita
restano anche Fea, Scardicchio, Murari,
Noceti ed altri guotati elasticisti, i cui
modelli non risultano perfettamente a
punto.

Al momento della sospensione per il
pranzo risultano a punteggio pieno solo
Pietralunga, Kanneworff e Mazzini, se-
guiti da vicino da Sadorin e Pelegi; ma
la lotta per il primato sembra ristratta
ai primi tre, in quanto appare evidante
come in questa categoria basta un Ian-
cio inferiore al massimo per pregiudi-
care le possibilitad di vittoria.

Nel frattempo si & chiusa la gara Ju-
niores, disputata su tre lanci, che ha
visto vincitore Monti di Bologna, re-

guito da Buglione di Torino e da Tre-

lancia di Milano.

Alle ore 15 puntualmente si apre il
guarto lancio. Fra i componenti il ter-
zetto di testa il solo Pietralunga rizsce
a segnare il pieno; infatti il modello di
Kanneworff scampana in planata e se-
gna solo 2'56” 5/10, pregiudicando le csue
possibilita di vittoria per soli tre secun-
di e mezzo; Mazzini poi si limita ad un
volo di soli 2'14” 6/10, rimanendo Ccie-
finitivamente tagliato fuori. Invece Sa-
dorin e Garli segnano due pieni, menire
Pelegi, con 2’497 2/10, rimane poco &l
disotto.

Al quinto lancio Kanneworff raggiun-

ge il pieno. Subito dopo lancia Pietra-

lunga, il cui wvoloe wviene naturalmente
seguito con la massima attenzione; ma
egli, con un altro sicuro pieno, taglia
corto ad ogni incertezza, aggiudican-
dosi il titolo di Campione Italiano.
Kanneworff rimane al secondo posto,
seguito da Sadorin, Pelegi, Garli, Calle-
gari, Mazzini, Piccini, Prandini, Alinari
e Canestrelli, i quali hanno tutti compiu-
to il quinte lancio pieno.

Cosi anche in questa gara, malgrado
le previsioni. non c¢’¢ stato bisogno di
spareggio. Qualche cosa di simile perd
c¢’é ugualmente, in quanto l'ingegner Zer-
binati, presidente dell'Aero Club J'Ifa-
lia, che nel pomeriggio & intervenuto al-
la gara, rivolgendo parole di saluto agli
aeromodellisti, mette in palio una meda- -
glia d'oro, da assegnarsi a quello fra i
sei migliori modelli in campo che com-
pira il volp di maggior durata; per gli
altri cingque vengono offerte altrettante
medaglie d’argento.

Cosi dopo la chiusura della gara Pie-
tralunga, Kanneworff, Sadorin, Pelegi,
Garli e Mazzini vengono chiamati a di-
sputare questo lancio, che si svolge con
le norme degli spareggi, e cioé lancio
contemporaneo entro un limite di quat-
tro minuti e cronometraggio fino al ter-
mine del volo.

Vincitore risulta Mazzini

che, dopo

In alto a sinistra: un decollo di Pelegi. A destra: il modello di Sadorin aveva un decollo a schizzo ed una salita rapidissima. In basso a
sinistra: Soncini earica il suo bel modello, che perd non ha avuto fortuna. A destra: tutta la squadra triestina assiste Della Pietra
che carica il suo jumior
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aver rotto la matassa del modello prin-
cipale, riesce a lanciare in tempo la ri-
serva, e ad afferrare una benigna ier-
mica, segnando 4’50, Secondo risulta Sa-
dorin con 3’437 8/10, terzo Pelegi con
3'35”, quarto Pietralunga con 326" e
quinto Garli con 314" 4/10. Kanneworff
& rimasto tagliato fuori per uno strano
incidente avvenuto quando il modello
era gia in piena salifa, per cui, senza che
sia stato possibile appurare l'esatta cau-
sa, l'elica si & aperta in due pezzi, ed il
tappo & andato a finire in fondo alla
fusoliera. Da notare che si trattava dello
stesso modello, leggermente modificato,
che aveva volato tutto lo scorso anno,
con una potenza superiore, senza il mini-
mo incidente,

Cosi si chiude anche questa seconda
giornata di gare.

A questo punto, fatta una classifica
provvisoria fra le squadre, risulta pri-
ma Roma con 4 punti, seguita da Mila-
no con 6 punti e da Monfalcone con 9
punti. La lotta per il primato sembra
ristretta a questi tre Aero Club, e per-
tanto i rispettivi modelli saranno te-
nuti ben d'occhio.

Sabato 25 sono di scena i Motomodelli.

Questa volta le condizioni atmosferiche
sono cambiate: il cielo € nebbioso, e per
tutta la giornata non riuscird a schia-
rirsi, anzi nel pomeriggio aumentera la
nuvolosita finché, proprio appena finiti

e
In alto:

i due contendenti: a simistra il milanese Cas
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i lanci, non si metierd a piovere (vero
segno di simpatia da parte di Giove Plu-
vio per il XVII Concorso Nazionale).

Naturalmente le termiche scarseggiano
assai, ma in compenso anche le discen-
denze sono meno numerose. I modelli
dimostrano una buona preparazione, e
le scassature sono relativamente poche,
se confrontate con quelle di altre gare.

Nel primo lancio molti modelli segna-
no il pieno, dimostrando che anche sen-
za termiche un buon modello riesce fa-
cilmente a raggiungere i 3'. Merito di
Bacchi e Baracchi di Reggio Emilia,
Prati di Bologna, Padovano di Torino,
Tessoni di Parma ed altri. Abbastanza
bene anche Vidossich di Milano, che con
un ennesimo modello a forte superficie
ad elica ripiegabile, segna 2'44”., Garden-
ghi di Ferrara segna 2'04”, Castiglioni
di Milano 203" 2/10, Cavaterra di Roma,
che presenta il suo ultimo «cimiero »,
205", e Pecorari di Monfalcone . 2’18"
6/10.

Nel secondo lancio bissano i pieni
Bacchi, Prati e Padovano, mentre Barac-
chi si accontenta di un 2'54”, Anche Gar-
denghi raggiunge i 3’, mentre Castiglio-
ni segna 234”7 7/10, Tessoni 2'00” 9/10,
Cavaterra 2'24"”, Vidossich 2'11" 1/1p e
Pecorari 247" 5/10.

Nel terzo lancio pieni di Bacchi, Barac-
chi, Castiglioni e Cavaterra; Prati segna
2'30” 2/10, Padovano 209" 5/10, Gar-
denghi 2'50” 6/10, Tassoni 2'17” 8/10,
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Pecorari 248", mentre Vidossich pran-
de una forte discendenza e segna solo
1'32" 5/10.

Fatta la situazione nell'intervallo ri-
sulta in testa Bacchi che, con l'ultima
versione del suo ben noto modello, &
l'unico ad aver segnato tre pieni. Segue
Baracchi  con 8'54”, unico diesel (G 23)
fra tutti i G 20 montati su tutti i mi-
gliori motonfodelli; poi Prati con 830"
2/10, quindi Padovano con 8'09” 5/10,
Gardenghi con 754" 6/10, Pecorari con
754" 1/10, Castiglioni con 7'37" 9/10,
Cavaterra con 7'29”, Tessoni con 7'18”
7/10 e Vidossich con 627" 6/10.

Come si vede la situazione non & an-
cora ben delineata. Infatti se per la vit-
toria individuale sembra certa la can-
didatura di Bacchi, date le veramente
meravigliose doti di salita, planata e si-
curezza messe in luce dal suc modello,
per il primato a squadre nulla vi & an-
cora di deciso. Pecorari, Castiglioni (che
dopo un primo lancio non troppo bril-
lante si & ripreso, ed ha sostituito Vi-
dossich nel ruolo di numero uno della
squadra milanese) e Cavaterra si se-
guono a ruota, ed i distacchi non sono
sufficienti a colmare le distanze gii esi-
stenti. Si attendono quindi con ansia i
lanci successivi. '

Nel quarto lancio ancora pieni di Bac-
chi, ] Baracohi, Padovano, Gardenghi e
Castiglioni, mentre Prati segna 2'50” 4/ 10,

—

g o

tiglioni, a destra il romano C

avaterra, In basso a sinistra: Cavazzoni, di Reggio

Emilia, presenta il motomodello di Bacchi ed il suo junior, da esso derivato. A destra: la figlia minore di Sadorin con il modello

di Vidossich
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Dall'alto in basso: Padovane con il suo
ultimo « Tiger». Callegari, di Voghera,
presenta il suo rifinitissimo PAA-Load.
Piccini con il suo PAA-Load

Cavaterra 2'37" e Vidossich 2'40". Peco-
rari offre una scarsa prestazione se-
gnando 1'25" 8/10, il ché toglie ogni spe-
ranza alla squadra di Monfalcone. Ri-
mangono quindi in lizza solo Roma e
Milano.

A questo punto & ancora in testa Bac-
chi con 12’; seguono Baracchi con 11’547,
Prati con 11'20” 6/10, Padovanc con
11'09” 5/10, Gardenghi con 10'54” 6/190,
Castiglioni con 10’37" 6/10 e Cavaterra
con 10°06". Come si vede la classifica
dei primi posti & immutata, salvo la
sparizione di Pecorari, e Cavaterra se-
gue sempre Castiglioni. Ormai & chiaro
che il milanese finira avanti al romano,
ma se quest'ultimo riesce a piazzarsi su-
bito dopo, la squadra romana, contando
in precedenza su due punti di vantaggio,
ha wvinto. Si tratta di vedere se vi sara
gualcuno che riuscira a clasificarsi in
mezzo ai due.

Cosl si apre il guinto lancio.

Naturalmente ancora pieno di Bacchi,
che conferma la sua indiscutibile su-
perioritd. Lo imitano Prati, Padovano e
Vidossich, il guale perd ormai ha pre-
giudicato le sue possibilita. Baracchi
con 235" 2/1p e Gardenghi con 2'19”
4/10 si assicurano rispettivamente il se-
condo ed il quinto posto. Come si vede
classifica ancora immutata per quanto
riguarda i primi cinque posti. Quanto ai
due contedenti Castiglioni e Cavaterra,
essi segnano tempi quasi uguali, cioé 2'32"
8/10 e 231" 4/10. Quindi Castiglioni ri-
sulta classificato al sesto posto, e Ca-
vaterra sembra ancora seguirlo a ruo-
ta, per cui per un momento la squadra
romana si illude di aver raggiunto la
vittoria, guando, come una deccia fred-
da, la raggiunge la notizia che Tessoni,
che era stato dimenticato, ma che negli
ultimi due lanci aveva segnato 2'45" 4,10
e 3, si era classificato al settimo posto
dietro Castiglioni, superando Cavaterra,
che era rimasto ottavo.

Cosi le due squadre risultavano alla
pari con dodici punti eiascuna; per cui
si doveva applicare la norma del Rego-
lamento che prescrive che in caso di
paritd si determina la classifica tenen-
do conto dei tempi ottenuti da tutti i
componenti la squadra, norma che dava
la wvittoria alla squadra di Milano, il cui
punteggio complessivo risultava supe-
riore di circa duecento secondi a quello
dei romani.

Cosi, con lannuncio della vittoria del-
"Aero Club di Milano, si chiudeva la
terza giornata di gare. Nella categoria
Junior la vittoria di sguadra & andata
all’Aero Club di Bologna, menire 1'Aero
Club di Roma si classificava anche gqui
al secondo posto.

Domenieca 25 ultimo atto di nuovo
col sole. Sono di scena i PAA-Load, i
Radiocomandi e gli Elicotteri. Incomin-
ciano i primi, per i quali é riservato lo
spazio di tempo fra le 9 e le 11, entro
il quale essi devono compiere tre lanci.

Fra i primi a lanciare & il torinese
Fea, che si mette subito in luce con un
ottimo 455", aiutato da una termica be-
nevola. Un altro buon tempo € segnato
da Cellini, con 2'59" 2/10, seguito da
Lustrati con 2097 2/10, da Gardenghi
con 203" e da Prati con 159" 8/10.

Nel secondo lancio Fea, con un buon
lancio di 2'42”, conferma le buone doti
del suo modello, ponendo una seria ipo-
teca sulla vittoria. Cellini invece sem-
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bra pregiudicare le sue possibilita con
un modesto lancio di 1’187. Al contrario
Lustrati si mette in luce con un buon
3'03” 3/10, mentre Prati si occontenta
di 1'45” 2/10. Gardenghi con un volo di
1'15" 8/10, che sara poi seguito da un
lancio nullo, precipita verso gli sfrati
bassi della classifica,

Ne] terzo lancio Fea vola per 2'03”
2/10 e Lustrati 238" 9/10, e sembrano
destinati ad occupare i primi due posti
della classifica, guandp Cellini incappa
in una forte termica, e riesce a segnare
un massimo di 6, che gli dona la vit-
toria ed il cospicuo premio di L. 60.000.
Anche Prati rivcsce a prendere una ter-
mica ed a compiere un volo di 4’04 7/10,
con il quale si avvicina di molto a Lu-
strati, rimanendo inferiore di soli due
secondi.

Cosi si chiude anche guesta gara, alla
guale sard bene dedicare alcune righe
di commento, trattandosi di una cate-
goria completamente nuova in Italia.
Dal lato tecnico non ci sembra che la for-
mula presenti molti aspetti interessanti,
e guesta & stata l'opinione di quasi tutti
gli aeromodellisti presenti. Solamente i
cospicui premi offerti dalla Pen Ameri-
can Airways sono riusciti a richiamare
un certo numero di concorrenti, ed in
molti casi i sono notati i segni di una
preparazione affrettata (ali e impennag-
gi di veechi modelli, centraggio imper-
fetto, ete.). I modelli di Fea e di Lustra-
ti ¢i sono sembrati i migliori, sia come
concezione che come messa a punto; il
modello di Cellini perd aveva il pregio
di essere il piu leggero in campo (gua-
si tutti gli altri superavano il peso mi-
nimo di due etti o git di 1i), ma non era
a punto come centraggio, e solo l'aiuto
della termica gli ha dato la vittoria. A
questo proposito bisogna notare che il
limite massimo di 6 é altissimo, e do-
vrebbe essere dimezzato, in quanto al-
trimenti basta una forte termica per
vincere la gara, che per di piu & stata
disputata su tre soli lanci. Quanto ai
motori, malgrado che il Regolamento
ammettesse 'uso di motori di cilindrata
fino a 3,19 cc., la maggior parte dei mo-
delli montavano il G 20, con 1'eccezione
di due soli Me Coy 19.

Prima che inizino i voli dei Radioco-
mandi- assistiamo ad uno spettacolo in-
solito. Poiché il Sindaco di Milano aveva
offerto una medaglia per l'aeromodelli-
sta il cui modello avesse compiuto la
maggior durata complessiva di volo, e
poiché sia Pietralunga che Bacchi ave-
vano vinto le rispettive categorie a pun-
teggio pieno, & stato deciso di effettuare
un lancio di spareggio fra l'elastico ed
il  motomodello. - Contemporaneamente
doveva lanciare anche l'elicottero di Pe-
legi, al quale pero si rompe il gancio di
attacco della matassa, per cui rimane
escluso (ed inoltre, essendo 1'unico elicot-
tero presente sul campo, l'intera catego-
ria va all'aria).

Pietralunga e Bacchi lanciano contem-
poraneamente, ma mentre il motomodel-
lo compie la sua planata normale, anzi
forse danneggiata pure da una leggera
discendenza, e segna 3'04", T'elastico in-
cappa in una termica, e pur scampanan-
do segna 4’01, facendo assegnare al suo
proprietario la medaglia in palio, fra
gli alti osanna di tutti gli elasticisti pre-
senti in campo.

Entrano ora in scena i Radiocomandi,



che sono stati ingiustamente sacrificati,
in quanto costretti a lanciare entro il
breve spazio di un'ora e mezza circa.
Sarebbe bene dare maggiore importanza
a guesta categoria, che riveste partico-
lare interesse, e che ha suscitato grande
entusiasmo fra il pubblico presente.

I modelli non sono molti: la coppia
Capecchi-Ferrari di Genova presenta tre
modelli: uno piccolino ad ala bassa, con
motore Elfin 1,49 ad un solo comando; un
altro con motore tedesco BWM da 2,5 a
tre comandi, cioé direzionale, piano di
quota e comando motore, ottenuto per
mezzo della regolazione dell’aria; ed in-
fine il solito vecchio modello con mo-
tore D 2, gia affermatpsi in precedenti
gare. Vi & poi Pelegi, con il solito mo-

dello con G 20, al quale & stata fatta

Iinstallazione per tre comandi; ma, per
mancanza di messa a punto, verra lan-
ciato con il solo comando del direzio-
nale. Mazzolini di Roma presenia il suo
modellone con motore E.D. 246, il cui
disegno & stato pubblicato su « Modelli-
smo » n. 58, di ottima estetica e perfetta
messa a punto, ma senza grandi pretese,
date le forti dimensioni rispetto alla po-
tenza del motore, Vi & infine la coppia
Frilici-Oliva di Viterbo, che presenta un
altro grande modello con E. D. 2,46, ma
che lamenta un difettoso funzionamento
dell’impianto radio.

Vi surebbe stato anche Vargil, di
Asti, se nelle prime ore della mattinata

non avesse irreparabilmente scassato in '

atterraggio, dopo un magnifico volo, il
suo bel modello a tre comandi.

I lanci vengono aperti da Pelegi, che
compie buone acrobazie; viti, looping
dritti e d’ala, etc., ma lascia allontanare
troppo il modello e, anche se la radio
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funziona egregiamente, trova difficolta a
farlo rientrare in campo. tanto pit che il
mode]lo ha preso una forte termica, men-

- tre il motore funziona a pieno regime.

Finalmente riesce ad avvicinarsi, ma,
proprio a questo punto, l'antifermica,
che Pelegi usa come rimedio estremo in
caso di uscita fuori portata del comando,
funziona anticipatamente, e, agendo sul
direzionale, mette il modello in vite, co-
sicché esso <1 danneggia irreparabilmente,

Lanciano quindi Capecchi-Ferrari con
il vecchip modello col D 2, che esegue
pure ottimamente tutte le acrobazie pos-
sibili con il comando unico, perd an-
ch'esso si allontana di parecchio, e per
giunta ad un certo punto, probabilmente
per una dimenticanza nel fermo del rela-
tivo sportello, perde le batferie in volo, e
naturalmente la radio non funziona piu,
cosicché i1 modello finisce per atterrare
fuori campo.

E’ guindi il turno di Oliva, ma la radio
non funziona, ed il modello si limita a
compiere due ampi giri sul campo.

Lancia quindi Mazzolini, e il suo mo-
dello compie regolarmente tutte le acro-
bazie, meno il looping dritto, reso im-
possibile dalla scarsa potenza del motore;
dimostra pero il perfetto funzionamento
dell'impianto radio e le ottime qualita
del pilota, terminando il volo con una
atterraggio di precisione ad undici passi
dal punto fisso. Il lancio viene assai ap-
plaudito dal pubblico.

Quindi Capecchi e Ferrari cercano di
lanciare gli altri due modelli, ma mentre
il BWM del modello a tre comandi non
vuole saperne di andare, il modellino ad
ala bassa con I'Elfin imbarda in partenza;
Anche Oliva e Frillici non riescono a
combinare niente di buono.

Fea e Prati presentano i loro modelli PAA-Load

1857

Effettua quindi il secondo lancio Maz-
zolini, dando un’altra dimostrazione di
preparazione e di sicurezza, con un aliro
volo regolare e sicuro, ripetendo tutte
le acrobazie e atterraggio di precisione
a venti passi dal punto fisso.

Ancora applausi per il bravo aeromo-
dellista romano, al quale la giuria, dopo
lunga discussione, assegna la vittoria, ri-
conoscendo che il suo modello, anche se
aveva minori possibilita acrobatiche di
altri presenti in campo, ha in compenso
fornito tutte le prestazioni che poteva
offrire, e ¢id in virth dell'ottima prepa-
razione del concorrente.

Seconda é stata classificata la coppia
Capecchi-Ferrari e terzo Pelegi.

Cosi é terminato il XVII Concorso Na-
zionale, che ha avutoc invero una chiu-
sura veramente indegna nell'angusta sa-
letta in cui & stata effettuata la premia-
zione, che, anziché una simpatica ceri-
monia, & stata solamente una consegna
materiale di premi. Per di pit i premiati
sono stati costretti a firmare immediata-
mente le ricevute, la qual cosa poteva es-
sere molto piti simpaticamente rimandata
a cerimonia chiusa, Fortunatamente la
scena veniva notata solo dai concorrenti
posti in prima fila, perché quelli che sta:
vano ing fondo non vedevano un bel
niente! E' intervenuto anche il Diretto-
re per I'Italia della Pan American Air-
ways, che ha tenuto un applaudito di-
scorso a proposito della nuova categoria
PAA.Load.

Dopo la premiazione vi & stato un rin-
fresco, a base di giguntesche fette di pa-
nettone e vino frizzante, e quindi scio-
glimento della manifestazione.

LORIS EANNEWORFF



CLASSIFICHE DEL RUII CONCORSO NAZIONALE

VELEGGIATORI SENIOR

10
2&
3C
4v
50
6:
70
81’.!
91.
10°
11°
12~
13°
14°
15°
16°
17°
18°
19°
20°-
21°
22°
23°
24
25°
26°
27
28°
29¢
30°
31°
32°
33"
34
35"
36"
37"
38"
39"
40"
41"

BOSCAROL Carlo
RANOCCHIA Enzo
DE CARLINI Luigi
BELLENTANI Franco
VARETTO Carlo
CANEVARI Luigi
COBELLI Giorgio
CERUTTI Renatio
MALAGUTI Maurizio
MALFANTI Giuseppe
PAGANELLI Walter
VECCHIETTI Remo
CASADEI Romeo
BINELLI Luigi
PIGNATARQ Vincenzo
MUSELLA Francesco
LENSI Valdemaro
NIRONI Paolo
TABELLINI Giuliano
ROCICO Massimiliano
BONI Bruno
ANDREANI Roberto
TLIBERTINO Eugenio
MEDAGLIA Egidio
TARQUINIO Giuseppe
LICEN Aldo
ZULBERTI Luciano
BOTTACCINI Giorgio
AMBROSIO Francesco
FERLUGA Giovanni
JOTTI Sergio
TEDESCHI Enzo
CUCUMAZZQO Franco
CAPRARA Bruno
SANTINI Sergio
CANDIDO Domenico
APONTE Livio
AGAZZONE Franco
CORAZZA Egidio
CONSENSI Ferdinando
PALOMBO Oronzo

Pierino andando a scuola... cioé, pardon! Vol

Monfalcone
Roma
Milano
Modena
Torino
Voghera
Verona
Genova
Ferrara
Piacenza
Forli
Bologna
Forli
Massa
Milano
Napoli
Firenze
Reggio Emilia
Firenze
Venezia
Parma
Roma
Salerno
Varese
Novara
Monfalcone
Livorno
Verona
Torino
Trieste
Reggio Emilia
Modena
Bari
Bologna
Massa
Lecce
Napoli
Novara
Pistoia
Piacenza
Lecce

punti 812
" 791
» 772
» 695
» 686
» 656
» 654
» 653
» 650
» 639
a 598
n 608
» 636
» 589
w 568
»n 367
» 564
» 562
" 555
» 552
» 543
" 542
» 537
» 499
» 490
» 488
» 482
» 438
» 434
» 427
w427
» 398
» 380
» 352
» 350
» 311
1] 234
» 260
» 233
» 233
tl 227

evamo dire: Lustrati

con modello e boccetta della miscela (plastica) ha conquistato il
terzo posto nella gara PAA-Load, e si & beccato venticinguemila lire
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90
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40
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go

ge
10¢
11°
12¢
13¢
14"
15°
16°
17°
18°
19°
20°
21°
22°
23°
24°
25°
26¢
27¢
28"
29¢
30¢
31°
32"

17"
18"
19°
207
21°
22¢
23"
24"
25°
26"
27"
28"
29"
30°
31"
32"
33"
34
35"
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ELASTICO SENIOR

PIETRALUNGA. Ivano
KANNEWORFF Loris
SADORIN Edgardo
PELEGI Giulio
GARLI Luigi
CALLEGARI Sergio
MAZZINI Giovanni
PICCINI Oscar
PRANDINI Dante
ALINARI Alessandro
CANESTRELLI Antonio
FEA Guido

LICEN Aldo

RICCI Luigi
BANDIERI Alfonso

SCARDICCHIO Vincenzo

MURARI Bruno
ROSSETTI Augusto
CASSI Giovanni
NOCETI Giuseppe
BONI Bruno
SQUAGLIELLA Guido
BABBI Carlo

NEGRI Vittorio
PELLICCIA Giovanni
SONCINI Fulvio
MARCHINA Riceardo
VOLANDI Carlo
CHINCHELLA Bruno
BINELLI Luigi
TEDESCHI Enzo
CONTI Giuseppe

MOTOMODELLI SENIOR

" BACCHI Roberto

" BARACCHI Giorgio

" PRATI Amato

" PADOVANQO Eraldo
" GARDENGHI Aldo

‘- CASTIGLIONI Sergio
* TESSONI Mario

' CAVATERRA Omero
' VIDOSSICH Giorgio
' PECORARI Volveno
" MONIS Paolo

NAPOLETANO Guido

" GRANDESSO Franco

BELLENTANI Franco
GORRETI Pietro
PODDA

FEDERICI Federico
TAVONI Ivo
PAGANELLI Walter
PICCINI Oscar
LINCE Egidio
GRIFONI Franco
VASQUEZ Ettore
PRATI

TORRE Salvatore
GALLOTTI Sergio
CONSENSI Luigi
BENEFORTI Paolo
BRUNELLI: Franco
LIBERTINO Eugenio
CHINCHELLA Bruno
VINCI Paolo
IAVARONE Mario
SANTARELLI Mario
BATTISTI Emilio

Reggio Emilia
Roma
Milano
Genova
Milano
Voghera
Novara
Monfalcone
Reggio Emilia
Firenze
Napoli
Torino
Monfalcone
Roma
Modena
Bari
Venezia
Napoli
Firenze
Perugia
Parma
Ferrara
Forli
Bologna
Bologna
Venezia
Torino
Livorno
Trieste
Massa
Modena
Novara

Reggio Emilia
Reggio Emilio
Bologna
Torino
Ferrara
Milano
Parma
Roma
Milano
Monfalcone
Bologna
Novara
Venezia
Modena
Livorno
Genova
Roma
Modena
Forli
Monfalcone
Genova
Firenze
Voghera
Alessandria
Napoli
Forli
Piacenza
Pistoia
Voghera
Salerno
Trieste
Massa
Napoli
Livorno
Novara

punti 900

896
890
876
863
862
854
850
837 -
824
817
795
781
779
763
761
732
722
710
710
687
679
659
651
582
520
513
445
425
408
389
286

900
869
860
849
794
790
784
757
727
633
625
620
562
532
527
449
436
422
422
413
380
347
341
338

"324

245

203
127
122
111
97
6
55
40



VELEGGIATORI JUNIOR

1" COVA Sergio Roma punti 310
2° MICOLI Pierluigi Forli » 300
3° FINI Franco Bologna » 287
4° SIMEONI Armando Monfalcone » 284
5° PARACCHINI Massimo Novara »w 278
62 ALFIERI Alessandro Varese » 275
7 MARTEGANI Carlo Varese » 259
8° CATELLA Francn © Treviso » 255
9° PEZZINI Marine Milano » 253
10° TORRICELLI Gianni Modena » 253

ELASTICO JUNIOR

1* MONTI Franco Bologna punti 331
2° BUGLIONE Garrone Torino » 307
3° TRELANCIA Enzo Milano " 304
.4° PERRONE Santing Reggio Emilia w297
5" BENVENUTI Mario Firenze . »o 294
6° SIMEONI Armando Monfalcone w221
7° MORSELLI Cesare Modena n 194
8 DELLA PIETRA Gastone Trieste " 165
9° RICCI Mario Roma " 153
10* GALLI Sergio Livorno m 142

MOTOMODELLI JUNIOR

1"¥ ZAPPATA Roberto Bologna punti 355
2° WONDRICH Robi Trieste » 305
3* BARGIACCHI Franco Roma » o 292
4* PETRUZZI ENRICO Firenze » 289
5° CAPUANO Giovanni Novara » 233
6° CAVAZZONI Francesco Reggio Emilia w209
7° SACCHETTI Sergio Modena w191
8¢ DAVINI Giorgio Milano » 185
9° FERRI Luigi Torino " 89
10° CARCHEDI Guglielmo Alessandria » 87

CLASSIFICA A SQUADRE SENIOR

1" Ae. C. MILANO punti 12

2" Ae. C. ROMA n 12

3° Ae. C. FALCO (Monfalcone) " 19

4° Ae. C. REGGIO.EMILIA " 20

5 Ae. C. TORINO " 21

CLASSIFICA A SQUADRE JUNIOR

1* Ae. C. BOLOGNA punti 973

2° Ae. C. ROMA » 755

3% Ae. C. REGGIO EMILIA " 753

4° Ae. C. MILANO " 742

5 Ae. C. TRIESTE » 698

RADIOCOMANDATI
1" MAZZOLINI Giotto Roma punti 339
2* CAPECCHI-FERRARI Genova » 260
3" PELEGI Giulio Genova w200
PAA-LOAD
1" CELLINI Giovanni Treviso punti 617
2° FEA Guido Torino w580
3° LUSTRATI Silvano Roma w471
4" PRATI Amato Bologna » 469
5° LUSSU Gianfranco Torino » 310
6° TESSONI Mario Parma w305
7* CALLEGARI Giorgio Voghera n 258
8° PICCINI Oscar Monfalcone » 237 : s B U e
9° GARDENGHI Aldo Ferrara » 188 pajalto in basso: Chinchella si e ri i i di
il 2 E 550 presentato sui campi di gara..

10° PITTURAZZI Gm}:o Milano » 183 ma con questo modello. Il modellino radiocomandato di Capecchi-
11* SECOMANDI Felice Gen_ova " 182 Ferrari con motore Elfin 1,49. Decollo del PAA-Load di Fea. Lustrati
12° MARCHINA Riccardo Torino » 92 lancia il radiocomando di ‘Mazzolini
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GARA DI

QUALIFICAZIONE

PESCARA 27 AGOSTO

Venerdi 27 agosto, una dozzina di
Aeromodellisti, in Piazza della Rinascita
in Pescara, hanno disputato'la gara di
gualificazione, indetta dal locale Aero-
club con la collaborazione della Ditta
Aviomicron, che aveva offerto una bellis-
sima coppa e numerosi altri premi.

Attorniati da oltre tremila spettatori,
di cui almeno mille simpatiche donne,
(che facevano girare la testa pili dei mo-
delli) gli aeromcdellisti pescaresi ed il
salernitano Libertino, giunto nelle prime
ore del mattino col simpatico Rosa Rosa

la giuria discute sull'assegna-

zione dei punti ad un modello presentato

alla Coppa Aviomicron Sopra: Igino Di

Pietro presenta il suo Wakefield vinci-
tore del Campionato Romano

In alto:

di Napoli, hanno fatto volare sino al tra-
monto, sotto il sole al mattino e la piog-
gerella al pomeriggio, i loro telecomanda-
ti riscuotendo numerosi applausi e otte-
nendo discrete scassature.

Prima dei lanci un accurato esame del-
la giuria per l’assegnazione dei punti re-
lativi alle qualitd dei modelli, quindi pro-
va di velocita ed infine prova 'di manovra.

I1 P. 51 di Libertino ed il CR 32 di
Silvio Ilari si sono contesi i primi punti,
seguiti dall'S. 7 di Osvaldo Ilari e dai
due Rondone di Michele Muzi e Rober-
to Ilari, da Ermani, Fornari ed altri.

Nelle prove di velocitd i modelli si so-
no distaceati di ben poco. Le manovre
acrobatiche, in base alla maggiore o mi-
nore perfezmne dei decolli, atterraggi e
passaggi hanno determmato la classifica
dei primi nel modo seguente:

- LIBERTINO Eugenio - Ae-

roclub Salerno p. 287
2° - ILARI Osvaldo Aeroclub

Pe_scara . » 256
3* . ILARI Silvio - Aemclub

Pescara . . » 187
4* . PELLEGRINO Enzo - Ae-

Pescara . . n 164
4" . ILARI Roberto - Aeroclub s

Pescara . . . » 164

Motori « Supertxgre », buoni materiali
e lirette sono stati equamente assegnati
al termine di una « cenetta » consumata
da tutti in un elegante ritrovo cittadino.

E. L.
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IL CAMPIONATO
ROMANO 1954

Domenica 5 settembre, sul campo del-
la Marcigliana, si & svolta la terza ed ul-
tima giornata del Campionato Romano.
La gara ha raccolto un buon numero di
concorrenti, molti dei guali pero non ave-
vano partecipato alle precedenti giorna-
te, e concorrevano solo per conquistarsi
un posto nella squadra romana al Con-
corso Nazionale, che doveva essere for-
mata in base ai risultati della gara.

I risultati tecnici sono stati assai buo-
ni, e molti modelli, specie della catego-
ria Elastico, hanno superato il tempo mas-
simo di 3'. tanto che per decidere la
composizione della squadra sono stati ne-
pessari dei lanci suppletivi compiuti la
domenica successiva.

L’'ingegner Andreani ha prevalso nella
categoria Veleggiatori, seguito da Ranoc-
chia. Ricei Luigi e Di Pietro sono finiti
a pari merito nella categoria Elastico,
con tre lanci pieni ciascuno, seguiti ad
un solo secondo di distanza da Kanne-
worff. Nei motomodelli si & affermato
Cavaterra, seguito da Federici Federi-
co, mentre Lustrati scassava il suo vee-
chio modello con un magnifico looping.

In base ai risultati complessivi delle
tre giornate, i \Campioni Romani per
lTanno 1954 sono: Sergio Cova, che ha
vinto la categoria Veleggiatori con un
modello Junior, i cui tempi venivano
moltiplicati per il coefficiente di corre-
zione 1,2 (dimostratosi troppo elevato);
Igino Di Pietro per la categoria Elastico,
il quale nelle tre giornate ha compiuto
solo otto lanci, ma tutti « pieni »; e Ome-
ro Cavaterra, con il suo modello a «ci-
miero », per la categoria Motomodelli.

Dopo i laneci suppletivi di selezione, ef-
fettuyati domenica 12, la composizione
della squadra romana al Concorso Na-
zionale ¢ stata cosi decisa: categoria Ve-
leggiatorit Andreani e Ranocchia; ca-
tegoria Elastico: Ricci Luigi e Kanne-
worff; categoria Motomodelli: Cavaterra
e Federlcz Federico; Junior: Cova, Mario
Ricci e Bargiacchi, rlspettwamente per le
tre categorie; Radiocomandi: Cassinis e
Mazzolini; Paa-Load: Lustnati.

11 Campione Romano della categoria
Elastico Dj Pietro & rimasto escluso,
avendo avuto la sfortuna di rompere
Telica proprio il giorno della selezione
suppletiva, e di non aver potuto compie-
re quindi i lanci.

Vedremo cosa sapranno combinare di
buono i prescelli.

Ecco le classifiche finali del Campio-
nato Romano:

CATEGORIA VELEGGIATORI

1° COVA Sergio . . p. 1533
2° CAVATERRA Omero & » 1479
3° ANDREANI Roberto .. » 1470
4° FEDERICI Giovanni . . . » 1419
5° LUSTRATI Silvano . ... » 1323

CATEGORIA ELASTICO

1° DI PIETRO Igino . . . Dp. 1440
2° CAMILLI Angelo . . . . » 1788

CATEGORIA MOTOMODELLI

1° CAVATERRA Omero . p. 1330
2° LUSTRATI Silvano . . . » 1311



(ronache dei campionati mondiali
dei Wakefield e dei motomodelli

Come avevamo promesso nello scorso
numero, diamo ai nostri lettori alcuni
cenni di cronaca sulle massime compe-
tizioni internazionali, che, come si sa,
si sono svolte sull’aeroporto militare di
Suffolk, a Long Island, dal 24 3l 26 lu-
glio, e sono state denominate dagli ame-
ricai Olimpiadi Mondiali Aeromodelli-
stiche.

Sabato 24 mattina alle 6,45 partenza
dall'albergo in cui erano alloggiati i con-
correnti per l'aeroporto, dove wvenivano
consumati i pasti. Anzitutto la colazione,
poi sono state fornite le istruzioni ge-
nerali, e gquindi si & iniziata la punzona-
tura dei modelli. Dopo pranzo sono stati
effettuati dei voli di prova, con un vento
asciutto di 25 kmh. e temperatura di
circa 30°, e prima di sera molti concor-
renti avevano spaccato le matasse, e due
modelli si erano persi: il motomodello
dell'inglese Upson, lanciato per procura
dall’americano Parmenter e quello del
messicano De Cosio, molto ammirato per
la sua perfetta rifinitura. Mentre 11 pri-
mo veniva ritrovato, per il secondo non
c’era niente da fare. Infatti i dintorni
dell’aeroporto, a fondo sabbioso, erano
coperti di cespugli, di altezza wvariabile
da uno a tre metri, ed era un compito
quasi impossibile ritrovare i modelli che
uscivane fuori campo. Fortunatamente
nei giorni di gara ha funzionato un ser-
vizio recuperi, espletato dai militari del-
IUS.AAF.

Domenica 25 gara dei Motomodelli. Al-
le 5,45 partenza dall’albergo, perché la
gara doveva iniziare alle 7; ma un cam-
biamento nella direzione del vento ha ob-
bligato un ritardo di un’ora.

I1 Campione del 1953 Dave Kreeland
apre i lanci, con lo stesso modello dello
scorso anno, il « Vapour Trail », e segna
facilmente un « massimo». Il suo esem-

pio & seguito da Silvio Lanfranchi, che
difende i colori svizzeri, e da altri cinque
concorrenti: lo statunitense Wheeley, 'in-
glese Gorham, il cui modello & lanciato
per procura da Bill Dean, l'australiano
King e i canadesi Etherington e Bousfield.

Kneeland apre anche. il secondo lancio,
ma investe in pieno un fotografo. Pero
cambia subito D'elica rotta e rilancia, e
dopo una sibilante salita segna un altro
« massimo », Anche Gorham, Etherington
e Bousfield ripetono la performance del
primo lancio. Quest'ultimo perd perde il
modello. Rimangono invece al disotto
Lanfranchi, che, dopo una buona salita,
prende una discendenza e segna solo
118”7, Wheeley, che ottiene 1357, e King
con 92”, sempre a causa delle discen-
denze.

Al terzo lancio & ancora Kneeland il
primo a lanciare, ma, dopo la solita otti-
ma salita, incappa anche lui in una delle
numerose discendenze, che hanngo in-
fluito notevolmente sui risultati della ga-
ra, e segna 142”; invece Wheeley, Lan-
franchi ed altri quattro concorrenti, or-
mai esclusi dalla lotta per la vittoria, se-
gnano il « pieno »,

Il modello di Gorham segna 119”. 1l
canadese Etherington, sul quale si pun-
tavano le speranze dei suoi connazionali,
avendo Bousfield perso il modello, sba-
glia la carburazione e compie un voletto
di soli 88"

A questo punto i lanci vengono inter-
rotti per il pranzo, e la situazione vede
in testa Kneeland, seguito da Wheeley,
Gorham e Lanfranchi.

Il guarto lancio viene aperto, come al
solito, da Kneeland, che investe per la
seconda volta lo stesso fotografo del se-
condo lancio; ma immediatamente ripete
e segna un altro massimo. Altri pieni
vengono segnati da Wheeley e Gorham,
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e da altri due concorrenti, ormai fuori
causa.

Lanfranchi, a causa di un anticipato
funzionamento dell'antitermica, segna
173”. Etherington compie due prove nul-
le e perde il lancio, rimanendo definiti-
vamente tagliato fuori dalla lotta per il
primo posto, come pure King, il cui mo-
dello esegue un bel looping, e segna
solo 607,

Rimangono quindi in lizza per la con-
quista della vittoria Kneeland, che con
682" occupa il primo posto, e sembra pro-
prio voler bissare il successo dello scorso
anno, Wheeley con 6757, Gorham con
659" e Lanfranchi con 651",

Il quinto lancio viene aperto, natural-
mente, da Kneeland, che & seguito dal-
lattenzione generale. Il suo modello de-
colla benissimo, e compie una salita spet-
tacolosa, raggiungendo una quota valu-
tata sui duecento metri. Perd, quando gia
tutti lo reputavano sicuro vincitore, in-
cappa in una discendenza paurosa. e, da
quell’altezza, segna solamente 101".

Cosi la lotta per la vittoria rimane an-
cora aperta, e Lanfranchi, con un bel
« pieno », pone la sua candidatura al ti-
tolo di Campione Mondiale; ma subito
dopo Wheeley, con un volo di 1697, lo su-
pera di 13", e conguista la vittoria. In-
fatti nessuno pué pit batterlo!

A questo punto Dean lancia il modello
di Gorham, ma il motore si arresta dopo
soli sette secondi, e il volo risulta di 64”.
Cosi Gorham si deve accontentare del
quarto posto.

King ed Etherington segnano due pieni,
ma ormai non possono far altro che ae-
contentarsi rispettivamente del quinto e
settimo posto.

Cosi la gara si conchiude con la vitto-
ria dell’americano Wheeley, che ha so-

King decolla sicuro verso la vittoria
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stituito nel titolo di Campione Mondiale
il connazionale Kneeland.

Ed ora alcune righe di commento.

I modelli presentati erano per la mag-
gior parte di ottimo rendimento, ed in
grado di segnare facilmente dei «mas-
simi », anche se un po’ aiutatj dalla pre-
senza di termiche. Presenti numerose an-
che le discendenze, che hanno notevol-
mente influenzato i risultati (vedi I'esem-
pio di Kneeland). La maggior parte dei
modelli erano a pinna, o comungue ad
ala alta. Il progetto del » Vapour Trail»
di Kneeland ha confermato la sua otti-
ma impostazione, tanto che, oltre alla
conquista del terzo posto, si & anchejpiaz-
zato al settimo, nella riedizione realizza-
ta del canadese Etherington, con I'appli-
cazione del carrello retrattile (che & stato
proprio quello che gli ha fatto perdere
il quarto lancio).

I1 modello di Wheeley viene illustrato
nel disegno, e deriva dal suo famoso « Se-
nator », di cui & praticamente un’edizio-
ne rimpicciolita.

Da notare in esso il piano orizzontale
di forte superficie (circa la meta della
superficie alare), € leggermente inclina-
to trasversalmente per ottenere la virata
a sinistra. Quella del piano orizzontale di
forte superficie & una tendenza un po’ ge-
nerale in America, e gli aeromodellisti
italiani farebbero bene a prenderla in
considerazione.

Da notare anche la forte superficie to-
tale, che dimostra come in modelli con
carico per unitd di cilindrata prefissato
dal Regolamento, convenga avvicinarsi
al limite massimo di superficie. Dalle mi-
sure del modello di Wheeley (che pero
sono approssimative) risulterebbe una
superficie totale di 45 dm? il ché com-
porterebbe un peso minimo di 540 g., su-
periore cioé al minimo imposto dal Rego-
lamento, il ché & certamente un errore.

Comunque anche in molti altri modelli
si nota una tendenza verso le superfici
abbastanza forti (Lanfranchi, Gorham ed
altri); e del resto anche in Italia molti
dei migliori nostri motomodellitsi, come
Bacchi, hanno gradualmente aumentato
le superfici dei loro modelli.

1 motori presenti sul campo, esclusi
otto diesel, erano tutti Torpedo 15, che
usavano eliche da 20x 9.

1 lanciatori per procura si sono prodi-
gati con tutte le loro forze per ottenere
il massimo rendimento dai modelli loro
affidati, ma non hanno potuto, natural-
mente, evitare qualche piccolo incidente,
dovuto a difettosa conoscenza del model-
lo. Vedi 1’esempio di Gorham, cui I'antici-
pato funzionamento dell’autoscatio al
qguarto lancio ha tolto la possibilita di un
miglior piazzamento.

Lunedi 26 disputa della Coppa Wake-
field. La giornata si presenta con un ven-
to fresco, che ha cambiato direzione e
soffia trasversalmente alla pista prin-
cipale. :

I1 controllo dei modelli € molto rigoro-
so. Essi vengono portati al tavolo della
giuria, le matasse vengono pesate a par-
te ed installate nella fuscliera sotto gli
occhi dei commissari, quindi viene pe-
sato il modello in ordine di volo.

Fra i primi a lanciare & lo statunitense
Dick Baxter, con un modello un po’ fuori
dell'usuale, con una matassa di 18 fili
1x6 Pirelli che, tramite una moltipli-
ca, azione un'elica da 35 centimetri di
diametro, ottenendo una durata di sca-
rica di ecirca due minuti, che porta il
modello ad un’altezza non superiore ai
sessanta metri. In aria calma tale model-
lo segna facilmente tempi pieni, ma in
cattive condizioni atmosferiche ci sono
da fare delle riserve; tanto & vero che al-
l'ultimo lancio ha compiuto un volo di
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soli 81", senza che vi fosse un gran che
ché di vento.

Comungque al suo primo lancio Baxter
raggiunge il « pieno ». Altrettanto fanno
gli australiani King e Lim Joon, i cana-
desi Mayes e Joyce, il neozelandese Up-
ton ,e lo svedese Blomgren, che ha do-
vuto lanciare il modello di riserva, aven-
do rotto un asse degli ingranaggi del mo-
dellp principale.

Buoni tempi vengono segnati anche
dai modelli degli inglesi Hugh O® Donnel,
secondo classificato dello scorso anno, e
Jackson, che, lanciati rispettivamente
da Montplaisir e Hermes, segnano 171"
e 146",

Verso la fine del lancio il sole =ice
dalle nuvole e la temperatura comincia a
scaldarsi, mettendo in pericolo molte ma-
tasse. Gli argentini ed i neozelandesi pe-
ro si sono premuniti, ed usano il cari-
camento esterno.

Nel secondo lancio ripetono il « pieno »
King, Upton, Joyce, Mayes, Bazter, mi-
tati da altri otto concorrenti, fra cui gli
inglesi O’ Donnell e Jackson, per il guale
Hermes ha preferito lanciare il secondo
modello, e che comincia cosi a mettersi
in luce.

Lim Joon e Blomgren invece si devono
accontentare rispettivamente di 143"
e 146",

Nel terzo lancio rimangono a punteggio
pieno solo King ed Upton, seguiti da
Baxter con 537 punti, e pilt lontano da
O’ Donnell e da altri; Joyce e Mayes
hanno ambedue compiuto un volo di 141”7,
e sono scesi in- classifica. Invece Jackson
e Lim Joon, che hanno ambedue segnato
due pieni, stanno risalendo varie po-
sizioni.

- Nel guarto lancio la temperatura au-
menta, e le termiche si fanno sentire an-
cora di pit; perd vi sono anche le di-
scendenze, ed infatti vi incappano Upton
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e Blomgren, che segnano rispettivamente
124" e 128”. Invece King, Jackson, Lim
Joon, Joyce, Baxter, O’ Donnell e molti
altri segnano tempi pieni. Mayes compie
solo un voletto di 79”, e scompare defi-
nitivamente dalla lotta per le prime po-
sizioni.

In testa alla classifica rimane quindi
solo King con 720 punti, seguito da Bax-
ter con 717, O’ Donnel con 699, Jack-
son con 686, Lim Joon con 663 e Joyce
con 681.

Mayes apre il quinto lancio, che deve
decidere le sorti della gara, con un «pie-
no »; ma ormai non pud andar pill in su
del dodicesimo posto. Quindi segue Jack-
son, il cui modello, ottimamente lancia-
to da Hermes, segna un altro «massimon,
insediandosi provvisoriamente in testa
alla classifica.

E’ poi il turno di Baxter, ma, come
avevamo giad accennato, il suo modello,
menire raliva regolarmente, all'improv-
viso, forse per un colpo di vento, scen-
de bruscamente e atterra dopo soli 81",
facendo precipitare il suo proprietario
dal secondo al nono posto, Anche Joyce
compie un volo medicere, di 125", con il
ché finisce al settimo posto.

Toceca quindi a King, che si accinge a
lanciare fra l'attenzione generale, ma egli
calmissimo carica e lancia in perfetto
stile, segnando il quinto massimo conse-
cutivo, ed aggiudicandosi la vittoria, sen-
za possibilita di discussione.

Con interesse viene seguito anche il
lancio del modello di O’ Donnel, che po-
trebbe conquistare il secondo posto; ma
il modello sale poco e segna solo due mi-
nuti; per di piu il volo viene annullato
per lancio irregolare da parte di Mont-
plaisir; cosicché O' Donnell finisce al di-
ciannovesimo posto.

Tempi pieni invece vengono segnati da
Lim Joon, Upton, Blomgren ed altri, e
ccsi si chiude la gara.

Nella serata il =olito banchetto ufficia-
le, seguito dalla premiazione e da gran
baldoria generale, ha chiuso questa mani-
festazione, che si & svolta nella pit cor-
diale ed amichevole atmosfera.

Alcune righe di commento tecnico sulla
gara dei Wakefield possono mettere in
risalto come, malgrado l’abolizione della
sezione maestra, ben pochi modelli scen-
dessero al di sotto del vecchio limite di
65 cm? e ¢io, se per alcuni casi & dovuto
al fatto che si tratta di vecchie costruzio-
ni, per molti altri si deve imputare ad un
generale riconoscimento che & bene la-
sciare un certo spazio a disposizione della
matassa, per evitare urti contro le pa-
reti, con relative vibrazioni, ecc.

I1 modello di King, di cui presentiamo
un disegnino in scala, era forse uno di
quelli che avevano la fusoliera piu sotti-
le. Esso montava un'elica monopola da
51 centimetri di dizmetro, azionata da
una matassa di 13 fili Pirelli 1 x 6. Ri-
terendo che il peso della matassa non
fosse certo inferiore agli 80 grammi, si
ricava per la sua lunghezza un valore
di circa 95 centimetri, e poiché la distan-
za fra i ganci risulterebbe di circa 87-88
centimetri, si dovrebbe dedurre che la
matassa era montata a treccia, la qual
cosa non sarebbe a perer nostro molto ra-
zionale. Purtroppo mancano gli elementi
per fare un confronto fra le varie ma-
tasse ed eliche usate, cioé fra le carat-
teristiche piu importanti dei modelli di
questa categoria.

Le classifiche complete delle due gare
rono state pubblicate nel numero scorso.
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Pluriclasse e della Popolare compilata da

valenti insegnanti;

Notizie Ufficiali;

Notiziario siciliano, ecc.

Vi collaborano valenti uomini della Scuo-
la; essa & gia giunta all'ottave anno di vita
e le simpatie incontrate nella classe magi-
strale ne hanno gia consentito una lar-
ghissima diffusione.

Abbonamento annuo (dal 1¢ ottobre al
30 settembre) L. 1.300. Pagabili anche in
due rate (L. 850 all’atto dell’abbonamento
e L. 500 entro il 31 marzo).

4 richiesta si inviano numeri di saggio gra-
tuitamente,




BRILLANTE SUCCESSO
A CATANIA DELLA
QUARTA «COPPA ETNA,

NUMEROSI CONCORRENTI
E RICCHISSIMI

Nei giorni 3-4-5 settembre ha avuto
luogo, a Catania, sull’aeroporto di Fon-
tanarossa, la IV edizione della Coppa
ETNA, gara interregionale per i modelli
della categoria V.E.M. La manifestazio-
ne, gia dotata di L. '65.000 di premi, &
stata arricchita da numerose coppe (10)
offerte da varie ditte ed enti, nonché da
una targa offerta dall’Automobile Club
di Catania. .

40 concorrenti Seniores e 16 Juniores
provenienti da Siracusa, Catania, Paler-
mo, Messina, Reggio Calabria e Taranto,
hanno dato vita alla gara, mentre otto
squadre si sono disputate la colossale
Coppa ETNA (cinquana cm. di altezza,
piedistallo escluso) che infine & toccala
alla squadra A di Catania.

Nella categoria Veleggiatori, disputa-
ta il giorno 3 erano in campo 15 concor-
renti Senior e 10 Junior. Degni di nota
il motoveleggiatore del messinese Dona-
tello Romano, meglio conosciuto col no-
me di « Barbaelettrica », un tutt’ala dello
stesso, nonché una scopa volante del pa-
lermitano Marotta.

Nel primo lancio Adelfio, di Palermo,
incappava nell’'opportuna termica e se-
gnava un pieno, che sarebbe rimasto l'uni.
co della giornata se al terzo lancio, il
catanese Scuderi, incappando in un’al-
tra cortesissima termica, non avesse fatto
registrare il secondo ed ultimo pieno del-
la giornata; il vento incessante e capric-
cioso é cessato alla fine dei lanci.

Nel secondo lancio interessante Il'as-
salto ai rinfreschi da parte dei concor-

Nel titolo: il modello ad

PREMI

renti e, diciamolo pure, anche della giu-
ria; non meno interessahti le evoluzioni
del motoveleggiatore di ‘Romano. I Ta-
rantini sembrano tutt’'ora perseguitati
dalla sfortuna, che non li abbandonera
neanche al terzo lancio.

Verso mezzogiorno incominciano i lan-
ci degli Junior; notevoli le ottime salite
nonché gli ottimi tempi, che sembrano
superare quelli dei Senior, effetto delle
termiche che sono molto generose; intan-
to i Senior sono tornati in camerata spe-
rando di riposare, ma non la pensano co-
si { Tarantini, che con i loro recalcitran-
ti G. 25 fanno cagnara, ed il messinese
Romano, non volendo essere da meno ci
fa vedere la straordinaria facilita e ra-
pidita con cui avvia il Mills 0,75.

Alle 15 inizia il ferzo lancio; il vento
é costante, correnti ascendenti e discen-
denti non mancano, il ché favorisce il
miglioramento di alcuni tempi ed il peg-
gioramento di altri.

Negli Junior niente di importante da
registrare.

11 giorno successivo gara degli Elasti-
co. Fin dal mattino il vento & abbastanza
rilevante, e molti sono i modelli che fan-
no fiasco al decollo; perd ne wvediamo
anche ottimi, e fra questi i modelli di
Paratore, Cocina, Martori, che vedremo
classificare nell'ordine. Ottime le wveloci
salite a candela dell’elastico di Basile,
che raggiungeva rapidamente gquote ab-
bastanza alte, ma, per disgrazia del pro-
prietario e della squadra Siracusana,
scendeva con altrettanta rapidita. I1 mo-

elastico di Antonio Lagana in un poetico sfondo di nuvole. Sopra a sinistra: Giovanni Thovez (a sinistra)

dello del vineitore ¢i ha fatto assistere
ai migliori e pin regolari voli, ma non
altrettanto regolari erano le micce usate;
in ogni caso il bravo Paratore ha piena-
mente meritato la vittoria. I Tarantini
si ritirano dopo il primo lancio nullo,
mentre il barbuto Donatello, dopo un vo-
lo di 36 secondi, scassa irrimediabilmente
il modello; lo stesso succede al palermi-
tano Di Caro, che perd rimette a punto
il modello per il secondo lancio.

Una leggera pioggia, seguita da un co-
cente sole, rimpiazza il vento che & an-
dato scemando; cosi al terzo lancio co-
minciano a notarsi le prime termiche
della giornata, ed i migliori tempi, do-
vuti a generose ascendenze, che, sempre
pit numerose stanziano sul campo. Uni-
co incidente della giornata, quello pro-
vocato dal messinese Vacalebre, che ri-
duce volontariamente in pezzetti il mo-
dello di gara, per poter lanciare la ri-
serva. Alla fine vediamo vincitore il ca-
tanese Paratore, seguito a breve distan-
za dalla rivelazione della giornata: lo
Junior Franco Cocina.

Domenica 5, nella mattinata, gara dei
Motomodelli. Assistiamo a diversi ten-
tativi di trivellazione, con relative scas-
sature. Su tredici modelli in gara, al pri-
mo lancio solo cingque riescono a supe-
rare il tempo minimo. Degni di rilievo
in questo primo lancio i looping eseguiti
dal modello tutt’ala di Barbaelettrica

(Romano), ed il volo di 8, con perdita
di vista a 300 metri di quota, del modello
di Tranchina, che, per il mancato fun-

- LR S

e Antonio Lagana con i loro veleggiatori, A destra: presentazione del veleggiatore di Pasquale Lagana
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zionamento dell’autoscatto, oltre al mo-
dello perde anche il lancio. Al secondo
lancio continuano i tempi nulli. II mo-
dello di Leonardi, di Catania, si rompe
dopo un magnifico looping. I1 modello
di Emmi, anch'egli di Catania, dopo un
altro looping, finisce quasi addosso ai Si-
racusani (fra i quali il sottoscritto). Po-
chi minuti dopo il modello del catanese
Scarfi precipita ai miei piedi a 2ienc
motore,

Tutti i concorrenti sembrano perseve-
rare nella ricerca del petrolio. Anche in
questo lancio solo cingue sono i modelli
che riescono a prendere il volo rispettan-
do il tempo motore. Occhipinti, di Pa-
lermo, al terzo lancio, con 89” di moto-
re, perde in altezza e in distanza. Il mes-
sinese Romano, vedendo vano ogni ten-
tativo di far decollare il modello di Di
Stefano, pensa sia piu pratico trainarlo,
ed infatti ci riesce, sebbene la giuria sia
di parere contrario. Verso la fine della
gara ¢ ancora il nostro Donatello a pro-
vocare con il suo modello un fuggi fuggi
generale: giuria, concorrenti e spettato-
ri non trovano di meglio che rifugiarsi
sotto i tavoli e dietro le sedie.

Nel pomeriggio si & svolta una esibi-
zione di modelli volanti cat. volo libero,
telecontrollati e radiocomandati.

I1 pubblico numerosissimo ha assisti.
to 'a questa esibizione, che per la verita
non ha avuto il successo sperato.

Nel volo libero si sono esibiti gli stessi
modelli della sara, nonché un veleggia-
tore tutt’ala di Romano. Nei telecontroi-
lati il cataneze Spitaleri ha presentato
un’ottima riproduzione del Super S. T,
con carrello retrattile (rientrabile al de-
collo ed uscibile all’atterraggio).

Nei radiccomandati i1 modello del ca-
tanese Trovato ha la sublime idea di fare
al pubblico servizio completo di barba e
capelli, ma il succitato pubblico crede op-
portuno evacuare la zona pericolosa, men-
tre il modello va a fracassarsi al suolo.

La sera, presenti le maggiori autorita
civili e militari, ha avuto luogo la pre-
miazione; parole di ringraziamento e di
auguri per l'incremento della nostra at-
tivita, ci sono state rivolte dal delegato
all’ aeromodelhsmo dell’aero club di Ca-
tania e dal direttore dell’'aeroporto civile.

La cerimonia di chiusura si € chiusa

al bar dell’aeroporto civile, dove sono
stati distribuiti rinfreschi offerti dallo
Aero Club.

Concludendo & doveroso riconoscere i
progressi dell’aeromodellismo Sizilianao,
che da due anni a questa parte sembra
essersi risvegliato; mai in gare Siciliane
si eranp visti circa sessanta conzorrentl
in campo, e mal un si elevato monie
premi.

Ci auguriamo che il successo ottenu-
to alla IV Coppa « ETNA » sia eguagliato
e superato al IV campionato Siciliano,
mentre agli sfortunati concorrenti Taran-
tini auguriamo miglior successo nella V
edizione della Coppa « ETNA ».

Al comando Militare dell’Aeroporto di
Catania, all'Assessorato per il turismo e
lo spettacolo della Regione Siciliana, al
Capitano Cordarelli, presidente dell’Aero
Club di Catania, agli organizzatori ed a
tutti coloro che hanno contribuite alla
migliore riuscita della gara, vada, da que-
ste pagine, un plauso ed un sentito rin.
graziamento.

PASQUALINO FORTUNA

ECCO LE CLASSIFICHE DELLE GARE

Veleggiatori Senior
1* - ADELFIO Nuccio - Pa-

lermo . punti 419
2¢ - SCUDERI Marlo = Ca-

fania: . <« & & & ¥ » 418
3" . LAGANA’ Pasquale -

Reggio Calabria . . . » 378
4" - COSENTINQC Orazio -

Catania . . : » 363
5 . SALOMONE Antomo -

Palermo . » 325
6° - DE FRANCISCI Guldo

- Catania . . » 281
Veleggiatori Junior
1° .MODICA Mario - Ca- .

tania . punti 259
20 PALUMBO Cesare -

Catania , . » 224
3" - FALLETTA Alessan-

dro - Palermo . . . » 205
4" . PALLOTTA Antonio -

Catania . . » 197
5¢ - SIMONETTO GIOVannl

- Taranto . » 169
6 - COLOSI Corrado - Cal

tania . . . » 162
Elashco

- PARATORE Giuseppe

- Catania punti 487

- COCINA Franco - Ca-

tania . . . 2 : » 445

3" - MARTORI Giuseppe -

Catania . . = » 363
4 . ROMEO G1u=eppe -

Catania . . : » sl
5 - ADELFIO Nuccw -

Palermo g : » 249
6* - BASILE Sebast:ano -

Siracusa .. . » 197
Motomodelli
1* - ADELFIO Nuccio - Pa-

lermo W B . punti 193
2¢ . THOVEZ vaanm -

Reggio Calabria . . . » 154
3* - BASILE Sebastiano 3

Siracusa . » 129

- DI STEFANO Fnhppo

- Messsina . . ! n 94
5 - OCCHIPINTI Paolo -

Palermo . 5 3 n 86

- MERITO Gregorlo -

Catania . . 67

N. B. Nelle categorle E ed M i con-

correnti Junior hanno concorso insie-
me ai Senior.
CLASSIFICA A SQUADRE

1" - CATANIA A . punti 850
2 - CATANIAB . . . . » 735
3 - PALERMOB. . . . » 668
4°* . REGGIO CAL. . . . » 668
5" - SIRACUSA o dl vwn » 459
6° - PALERMO A S i » 428
™ - MESSINA . . . . . » 366
8* - TARANTO o % § » 128

(ULTIME NOTIZIE )

UN AMERICANO CAMPIONE

DEL MONDO DI

11 21 agosto si & svolta a L'Ala, in Olan-
da, la gara internazionale di modelli vin-
colati in wvolo circolare, che, per la clas-
se B, valeva come Campionato del Mondo.

Il titolo & stato conquistato dall’ame-
ricano Bob Lutker, facente parte delle
Forze Aeree Americane di stanza in Eu-
ropa, con un modello munito di motore
Dooling 29, con copertura metallica, pe-
sante 450 grammi, che ha segnato nei
tre lanci le rispettabilissime velocitd di
218, 222 ed ancora 222 kmh., battendo
di misura lo svedese Ericsson, che anche
egli ha raggiunto i 222 kmh.,, ma in un
solo lancio.

La classe 2,5 & stata vinta dall’inglese
Wright alla velocita di 180 kmh. Pecca-
to che, per un complesso di difficolta,
non sia potuto intervenire il nostro pri-
matista mondiale Prati. Ma speriamo che
egli possa partecipare l'anno prossimo,
guando la classe 2.5 sara valevole per
l'assegnazione del titolo di Campione
Mondiale.

La gara di acrobazia é stata vinta dal
belga Stouffs, e quella di Team-Raci ng
dall’inglese Smith.

Ecco le classifiche:

CLASSE 2,5 CC.

1" P. Wirght - Inghilterra . 180 kmh,

2" E. Fresl - Jugeslavia. . . 168 »

3¢ J. Decloges - Francia & 157 »
CLASSE 5 CC.

1 R. Lutker - U. S. A. . 222 kmh.

2° O, Ericsson - Svezia ., .-. 222 »

3° R. Labarde - Francia . . 214 &
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VELOCITA

ACROBAZIA

1" H. Stouffs - Belgio . 1279 p.
2" R. Lutker - U.S.A.. 1276 »
3" P. Smith - Inghilterra . 1212 »

TEAM-RACING

1" P. Smith - Inghilterra . . . €7
2" J. Janssens - Belgio . ’ 6'55"
3" R. Edmonds - Inghilterra . 700"

Bob Lutker con il modella Camplone del
Mondo di velocita



UN OTTIMO MODELLO
DA VELOCITA CLASSE B

«“EL GOBO”

di AMATO PRATI

Vincitore alle Giornate
Ambrosiane 1953

Dopo lo « Speed King», primatista
mondiale della classe A, il cui disegno ab-
biamo pubblicato su Modellismo n. 61,
presentiamo su queste pagine un altro
modello vincolato da velocita, questa
volta classe B, sempre a firma dell'ot-
timo bolognese Amato Prati, che gli ha
dato il nome di « El1 Gobo », a causa della
caratteristica linea della fusoliera.

I1 nome del costruttore da gia la cer-
tezza che si tratta di un modello di ele-
vatissime caratteristiche; ed. infatti il suo
libretto di volo & veramente invidiabile:
primo classificato alle Giornate Aeromo-
dellistiche Ambrosiane del 1953, alla bel-
la velocita di 204,545 kmh.; quarto alla
Coppa Supertigre dello stesso anno, con
185,567 kmh.; secondo alla successiva edi-
zione della stessa gara, con 196,716 kmh.;
ed infine secondo alle Ambrosiane 1954,
con 194,594 kmh. E scusate se € poco!

Di fronte ad un simile elenco di af-
fermazioni non si puo certo disconoscere
Peffettiva bonta di progetto di questo mo-
dello, che consigliamo a tutti coloro che
per la prima volta si cimentano nella
costruzione di un modello di questa ca-
tegoria (quelli che sono al secondo mo-
dello, si sa, si sentono gia esperti, e pre-
feriscono progettare da soli la loro crea-
zione, anche se poi rischiano di non com-
binare nulla di buono).

Ed ora ecco la descrizione costruttiva:
'La fusoliera é& naturalmente costitul-
ta da due semigusci; quello inferiore
viene ricavato dalla fusione di electron,
con spessore di circa 2,5 mm., e deve na-
turalmente essere rifinito con lima e
carta smeriglio sempre piu sottile, fino
ad ottenere una superficie. levigatissima
e speculare. Da tener presente che nel
preparare il modello per la fusione, bi-
sogna riportare dei ringrossi di legno nei
punti in cui poi andranno praticati i fori
per il fissaggio del motore.

Si riportera anche una striscia di com-
pensato, che nella fusione costituira il
pattino. (Per comodita di lavorazione €
bene che questa appendice sia lasciata
piu alta del necessario, in modo ad po-
terla usare per stringere il pezzo nella
morsa, e segata successivamente).

I1 semiguscio superiore € ricavato da un

~bloceco di cirmolo, rifinito esternamente

e scavato internamente, fino a lasciare
uno spessore costante di circa 2,5 mm. A
gquesto elemento vengono fissati l’'ala e i
timoni.

Per l'unione dei semigusci viene usato
un niples che si avvita, come nello Speed
King, da un foro praticato davanti alla
testata, su un’astina filettata saldata ad
una squadretta metallica, a sua volta fis-
sata con due viti al carter del motore. Vi
é poi un’altra astina, filettata all’estremi-
ta, che si infila nel semiguscio superiore,

VINCITORE DELLE SIORNATE AEROMQO-
DELLISTICHE AMBIOSIANE A953
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1L MOTORE E' FI5SATO PER
MEZZO Dl PRIGIONIER| 4 MA
x\5 BLOCCATI NELLA PARITE

KM/H. 204. 545

circa a meta lunghezza, e si impegna in
una filettatura praticata nel semiguscio
inferiore. Infine, per massima sicurezza,
vi sono cinque spinottini conici metallici,

' fissati al semiguscio inferiore: due  al-
I’estremita anteriore, due al centro ed uno -

in coda.

Per il raffreddamento del motore vi e
una sola apertura anteriore, piu che suf-
ficiente, dato che la testata sporge leg-
germente dalla fusoliera.

L’ala & di forma trapezoidale con estre-
mita tronche ed allungamento alquanto
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sensibile, ed ha un profilo biconvesso
assimmetrico di spessore 12%. Essa viene
ricavata da una tavoletta di balsa semi-
duro di 7 mm., e porta la scanalatura per
il passaggio del cavo di comando poste-

riore (quello anteriore corre adiacente al

bordo d’entrata). Nella parte centrale
I’ala & rinforzata con un longheroncino
in legno duro, che serve anche per la
unione alla fusoliera, e per portare, fis-
sata con vite e doppio dado, la squadret-
ta di comando, che € in lamiera di ot-
tone da 1,5 mm. I cavi sull’ala sono in

T

| L'ALA E' RICAVATA DA UNA TAVOLETTA DI
BALSA SEMIDURO DA CM. 31 x 5.8 x O.°7
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CAVETT!I IN ACCIAIO ARMONICO DA 0.8

acciaio armonico da 0,8 mm., quello di
rinvio in acciaio da 1,5 mm.

I piani di coda hanno una forma si-
mile a quella dell’ala, ma mentre que-
sta & pilana, essi hanno un sensibile die-
dro; vengono ricavati da compensato di
betulla da 2 mm. La parte mobile & solo
dal lato interno alla rotazione, ed é in-
cerneriata con piccole cerniere metalli-
che. La deriva naturalmente non esiste.
I1 motore e un G 21, ed alle sue ottime
doti si devono in gran parte i risultati
conseguiti, Esso viene fissato alla fuso-

liera a mezzo di quattro prigionieri da
4 ma. x 195, fissati al semiguscio inferio-
re. Nel fissaggio di questi ultimj tener
presente che, per diminuire la notevole
forza centrifuga che si sviluppa in volo,
11 motore deve essere calettato wverso
I’interno del cerchio di 1° 30°.

Il serbatoio e del solito tipo a pressio-
ne, e consiste in un gommino da penna
stilografica protetto da un involucho ela-
stico leggero. Il rifornimenfo avviene
distaccando i1 tubetto di alimentazione,
che viene poi ricongiunto al gigler.
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LA PARTE SUPERIORE DELLA

FUSOLIERA E' RICAVATA DA

UN BLOCCO DI CIRMOLO DEL-

LE DIMENSIONI DI MM. 340 x
46 » B8

LA PARTE INFERIORE ODEL-
LA FUSOLIERA E'FRUSA IN
ELECTRON

La rifinitura del modello, come nello
Speed King, per leggerezza viene effet-
tuata semplicemente con collante e ver-
nice antimiscela. Pertanto occorre mas-
simga accuratezza nella costruzione.

Ecco le caratteristiche principali del
modello: |

Lunghezza f. t. . . . . . ocm. 38
Apertura alare . . . .. . » 31
Superficie alare . . . . . dm?® 15
Superficie piano di coda . . . » 0,6
Peso totale s s o e s s Vg 4l
L. K.
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UNA BELLA RIPRODUZIONE

YACHT A TRE ALBERI

Quella che questa volta presentiamo,
€& una imbarcazione per grande crociera

oceanica, rielaborazione di quelle veloci

golette d’alto mare che, nel periodo au-
reo della vela, furono, assieme ai famosi
« clippers », gli esempi della migliore tec-
nica velica della fine dell’Ottocento. Al-
lora le golette erano armate a randa, e
piu tardi ebbero anche una vela a Mar-
coni, ed erano usate sia nej traffici e
sia nella pesca.

I1 modello presentato si differisce,
per quanto riguarda l'armatura. dalla
goletta classica, in guanto, come si pud
vedere, & armato con tre vele marconi,
oltre i fiocchi; e ¢id per rendere il mo-
dello stesso semplice e facilmente navi-
gabile. Vedremo poi un bel modello di
goletta, ricco dji giochi di vele; intanto
€ opportuno cominciare con qualcosa di
pit elementare.

La vela Marconi ¢ quella che meglio si
presta, per la sua semplicita di realiz-
zazione, per l'armatura dei modelli na-
viganti, ed & per guesto che noi abbiamo
deciso di presentare una imbarcazione il
cui gioco di vele sia facilmente realiz-
zabile, in modo da consentire agli ap-
passionati di dedicarsi non soltanto al
campo degli usuali « cutters», ma di ac-
crescere la propria esperienza navimo-
dellistica anche con realizzazioni pin
complesse, in ispecial modo riguardo. alla
navigazione.

I dati relativi alle dimensioni sono
tutti nel disegno, la costruzione viene
effettuata con il sistema delle ordinate
e del fasciame. Chiglia in due parti di
compensato da mm. 3, con canaletto per
asse del timone ed eventualmente asse
- dell’elica, ordinate parimenti in compen-
sato da mm. 3 alleggerite e incastrate
sulla chiglia; fasciame in listelli di ti-
glio da mm. 2x6; coperta in listelli di
mogano da mm. 1,5x3, eventualmente in-
tercalati con listelli di tiglio da millime-
tri 1,5%1 posti con il lato maggiore ver-
ticale (cioé «di taglion); sovrastrutture in
compensato da mm. 1; timone in lamie-
rino da mm. 1 (ottone) saldato all’asse
e comandato da ruota, come da disegno.
Alberi e bome scanalati, velatura in pel-
le ovo; sartiame in treccia elettrica sco-
perta (3 capi) con arridatoi alla base
(tendifili); scotte e drizze in refe molto
fino. 2 ancore « Hall » fissate a prua so-
pracoperta, posacavi, argani, bitte, gal-
locce in ottone.

Sagomate le due guance della chiglia
e incollate fra loro, si incastreranno su
di esse le ordinate, e poi si montera il
fasciame a listelli alternati, partendo
dall’orlo; il fasciame medesimo pud es-
sere interrotto alla prima e all'ultima
ordinata per poter sagomare la prua e la
poppa in balsa duro: gli esperti potranno
rivestire invece tutto lo scafo con i li-
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stelli. Terminato lo scafo, si passera al-
I'interno di esso una o pilt mani di ce-

mentite densa, oppure pitl mani di col-"

lante, e poi, sistemata la zavorra fissa.
come da schema, si passera alla costru-
zione della coperta. Ricordare di lasciare
aperto lo spazio sotto le sovrastrut-
ture, per potere accedere all’interno del-
lo scafo.

Le sovrastrutture sono rappresentate
da un casotto di rotta a poppa, ampia-
mente sfinestrato, € da due cabine con
relativa tuga, & sono amovibili.

Il modello & inoltre corredato da due
imbarcazioni di salvataggio con relativi
paranchi.

Completato lo scafo si passa alla ri-
finitura: stuccatura e allisciatura delle
fiancate, verniciatura dei fianchi a co-
lore, della coperta = delle sovrastrutture
con irasparente; tetti delle ecabine bian-
chi opachi.

Il modello pud anche essere dotato di
motorino elettrico ausiliario; & consi-
gliabile un motorino di piccole dimen-
sioni e scarso peso, alimentato da una
pila da 4,5 volt, la quale pesa in generas

gr. 125, posta molto in basso nello scafo;
o meglio, per le ridotte dimensioni, da
una pila cilindrica. Per l'equilibrio dello
scafo va considerato il peso aggiunto del
complesso propulsore, in riferimento al
peso della zavorra fissa.

Molto coreografica I’illuminazione del-
Iinterno dello scafo, della chiesuola del-
la busscla (a poppa avanti alla ruota) e
delle lanterne di posizione (rosso a si-
nistra, verde a destra sulle sartie di
trinchetto e bianco in cima alla mae-
stra).

Il centraggio dell’imbarcazione a piu
vele € un poco piu complesso; in ogni
modo mettere 1’imbarcazione in acqua
con le vele inclinate tutte di uno stesso
angolo, e curare che, durante la na-
vigazione, il vento che esce dalla vela
anteriore non danneggi la posteriore, al-
T'uopo variando la tensione delle me-
desime.

Una eventuale applicazione di un ti-
mone automatico & bene sia fatta sotto
coperta, per ragioni estetiche, fissandolo
alla vela maggiore.

NERINO GAMBULI
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MOTOPESCHERECCI0
PALTO- MARE

RIPRODOTTO IN MODELLO
NAVIGANTE

I1 modello che presentiamo scddisfa
le aspirazioni degli appassionati navimo-
dellisti che desiderano costruire un buon
modello navigante di dimensioni limitate,
che, pur non essendo eccessivamente im-
pegnativo, abbia caratteristiche e attrez-
zature tali da soddisfare i modellisti pit
esigenti, che, wvolendo, ne poszsono fare
un vero capolavoro di rifinitura.

Si tratta infatti della riduzione in sca-
la 1:50 di un moderno peschereccio me-
tallico a grande raggio, costruito nel 1957
in cantieri dell’Adriatico, dalla linea
e dalle sistemazioni modernissime.

Il modello ha una lunghezza di circa
55 em.; & capacissimo di scafo, e quindi
molto stabile, con ampi accessi al moto-
re e alle pile, e adatto a navigare anche
in acque mosse.

COSTRUZIONE:

La costruzione della scafo non esula
dagli schemi classici: robusta chiglia in
mogano, ordinate in compensato di fag-
gio o betulla da mm. 4, fasciame dei fian-
c¢hi in compensato da mm. 1,5, fasciame
della carena in listelli di mogano da 2x5.

I ponti vanno realizzati con compen-
sato da 1 mm., con successiva applicazio-
ne di listelli di mogano da mm. 1x5 (det-
ti listelli vanno applicati dopo che lo
scafo e stato stuccato e verniciato, sia al-
J'esterno che all'interno delle murate).

I bocecaporti, la plancia e 'asterigzio
di macchina vanno montati gid vernicia-
ti, e consigliamo di eseguirli con compen-
sato da mm. 2; lo siesso dicasi per il ver-
ricello salpareti, quello salpaancora, al-
beri timone, scale e gru lance, che perd
¢ bene eseguire in metallo,

Le tinte del modello sono le seguenti:
opera morta grigio chiaro, carena verde
o rossa o amaranto; cofano di macchina,
plancia, lance e gru delle medesime e
alberi in bianco; boccaporti interni delle
murate, trimarini e parti del ponte in la-
miera in grigio piombo; parti dei ponti
in legno al naturale, ciminiera gialla e
nera, argani ancore neri; gli oblp e le bat-
tagliole in ottone.

Con gquesta sommaria descrizione non
pretendiamo di avervi istruito per la co-
struzione del modello in tutti i suoi par-
ticolari, ma solo di avervi dato una gui-
da generica per la migliore riuscita di
esso; in quanto tutta la bellezza del la-
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voro € posta nelle vostre mani, e nel-
I'abilitd e nell'impegno con cui le farete
lavorare.

Per la propulsione adoperate il motore
eletirico Trix, che alimenterete con pile
a secco da 4,5 Volts, delle guali ne po-
trete mettere fino a quattro. Nel caso che
il modello campleto di motore e pile non
si immerga fino alla linea di galleggia-
mento segnata sul disegno, provvedete a
zavorrarlo con picecoli pani di piombo,
che aggiungerete fino a raggiungere l'as-
setto stabilito.

Potrete sbizzarrirvi come meglio cre-
dete in quanto a rifiniture, illuminando
i fanali di posizione e d’albero, la plan-
cia e le cabine allinterno; costruendo
una piccola rete a sacco (la lunghezza &
di em. 60) da sollevare al picco di poppa;
costruendo le cassette del pesce, che por-
rete in coperta unitamente ai cavi di or-
meggio; le lancie di salvataggio potran-
no essere fatte a fasciame; in tal caso
non copritele con tela, ma lasciatele sco-
perte mettendoci remj e cinture di sal-
vataggio; potrete mettere nella plancia
la ruota del timone, bussola, tavolini, ecc.

Avete quindi da lavorare molto anche
su un modello che a prima vista pud sem-
brare semplice, e siate certi che realiz-
zerete un bel modello.

Il disegno al naturale, in una tavola
da m. 1,10 x 1,20, & in vendita al prezzo
di L. 500. La scatola costruttiva, com-.
pleta di tutti gli accessori perfettamente
finiti, senza motore al prezzo di L. 10.000.
Richiedeteli a MODELNAVI-GRECO,
Porto Ripa Grande, 56 A, ROMA; 1li ri-
ceverete contrassegno e f.p.

* ok %



PRIMI ELEMENTI PER LA PROGETTAZIONE
E REALIZZAZIONE DI NAVIMODELLI A MOTORE

MOTOSCAF|I DA VELOCITA®

a

Lo studio sugli scafi da velocitd in-
comincié¢ naturalmente con ’avvento del
motore; le prime corse e i primi scafi
famosi si ebbero al principio di gquesto
secolo, e man mano con gli anni le linee
degli scafi da velocitad sono progredite al
punto che, dagli antichi scafi a disloca-
mento costante, sia fermi che in velo-
citd, si & passato a scafi a dislocamento
variabile: a scafi cioé che con l’aumento
della velocita hanno una resistenza al-
’avanzamento in acgua diminuita, in
guanto, secondo una espressione consue-
ta, si «alzano sull’acqua ».:

Dai primi scafi a carena fotalmente
immersa, si & passati agli scafi con ca-
rena a gradino o a «redan », i quali non
navigano pilt immersi, ma, in virth del
gradino o dei gradini, in velocita scivo-
lano sulla superficie dell’'acqua. Infine si
é giunti agli scafi detti « 2 3 punti », me-
diante i quali si sono raggiunte le mi-
gliori velocitd in acgua a tutt’oggi; ma

cura di NERINO GAMBULI

gia si affacciano gli scafi ad « alette por-
tanti», e chissa quante altre realizza-
zioni si susseguiranno in seguito. Noi ci
fermeremo a considerare, sia pure per
sommi capi, in quanto l'articolo & dedi-
cato essenzialmente a coloro che abbiso-
gnano di un primo indirizzo nella rea-
lizzazione di modelli, gli scafi «a 3
punti ».

In fig. 1 & raffigurato uno scafo a
3 punti in velocita, per dimostrare l’as-
setto dell'imbarcazione in acqua e la mi-
nima resistenza all’avanzamento dello
scafo. In fig. 2 & rappresentato lo schema
di un «racer » a 3 punti; lo scafo & co-
stituito da un corpo centrale ove & al-
loggiato il motore, da due pinne laterali
anteriori inclinate, che servono a dare
all'imbarcazione la possibilita di alzarsi
sull’acqua, con un principio simile a
quello dell’ala di aeroplano, ed un’elica
posteriore.

In molti modelli da velocita sono state

viste eliche orizzontali e parallele al sen-
so di moto (fig. 3): a mio avviso tale
posizione dell’elica non & la pit adatta,
ed é da preferirsi quella leggermente in-

_clinata; poi vedremo il perché.

Lo scafo quindi, per i due scarponi
o0 pinne che ha a prua e che presentano
la parte inferiore inclinata verso jl bas-
so e l'indietro di 5°-8° e per [Ilelica
propulsiva (i tre punti della definizio-
ne), in 'velocitd riceve una pressione
dal basso in alto, che lo porta a scivo-
lare quasi del tutto fuori dall’acqua,
con diminuzione sensibile della resi-
stenza idrodinamica a scapito di quella
aerodinamica: occorre pero considera-
re che la resistenza idrodinamica é cir-
ca 800 volte maggiore di quella aero-
dinamica, e quindi l'aumento di questa
ultima rispetto alla sua enorme dimi-
nuzione € praticamente nullo.

Le pinne anteriori, o scarponi, si
comportano quindi come un piano in-

fig. 1
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clinato (fig. 4) al quale sia applicata
una trazione T, e che abbia quindi una
resistenza R, la quale, scomponendosi,
da origine ad una forza portante S e
ad una resistenza all’avanzamento R’,
la quale diminuisce aumentando la for-
za S con l'aumento della trazione T, in
quanto l'imbarcazione viene a trovarsi
quasi tutta fuori d’acqua.

Un elemento da considerare & il ba-
ricentro del modello: sarebbe ottima co-
sa che l’asse di trazione (fig. 5) si tro-
vasse a passare per esso; ma poiché &
molto difficile stabilire sulla carta il
baricentro di un modello, & opportunc
mantenere I’asse inclinato, consideran-
do la distanza della sua estremitd po-
steriore dal fondo dello scafo pari al
doppio del raggio dell’elica che si ap-

plichera al motoscafo. Il baricentro del
modello si pud considerare a meta del-
la distanza fra la prua e I’elica (fig. 6),
ed in tale punto & opportuno sistemare
il motore munito di volano.

L'assetto del modello in velocitd di-
pende dal momento di tutte le forze ri-
spetto al centro di gravitid, e quindi
ecco perché & necessario che l'asse del-
T'elica passi vicino al bariceniro stesso,
“ modo che ’azione dell'elica agisca

.cttamente sul centro medesimo, spo-
standolo in avanti e contemporanea-
mente favorendone il sollevamento; es-
sendo il centro di gravitd (o baricentro)
il punto in cui il modello completo si
mantiene orizzontale in equilibrio, & be-
ne che ogni forza agisca direttamente
su di esso (fig. 7).

fig. &

fig. 7

T lrazione dell’elica,

scomponibile in T'e
§'(da sommarea s
di figd)

fig. 8
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|
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A titolo indicativo ecco le dimensio-
ni fondamentali di un modello a «3
punti »:

1) lunghezza: a piacere;

2) larghezza massima: circa la metd
della lunghezza;

3) larghezza dopo gli scarponi: cir-
ca 1/3-2/7 della lunghezza;

4) larghezza a poppa: circa 1/4 della
lunghezza;

5) larghezza dello
1/10 della lunghezza;

6) lunghezza totale dello scarpone da
prua: circa la metd della lungh. (poco
pilt avanti del baricentro); '

7) inclinazione dello scarpone rispet-
to al fondo: 5°-8°

Il disegno di un simile scafo non ri-
veste particolare difficolta: si opera co-
me per i normali motoscafi (« Modelli-
smo », n. 60); dapprima si traccia il pia-
no longitudinale seguendo i rapporti
detti, si incomincia a disegnare trac-
ciando una linea orizzontale rappre-
sentante il fondo dello scafo (fig. 9 a),
la quale a prua sale un poco, poi si
disegna l'asse dell’elica, considerando il
motore e il volano che si vuole appli-
care (fig. 9 b), infine si disegna la po-
sizione degli scarponi, un poco curvi
nel loro margine inferiore (fig. 9 c), ed
infine si completa la parte superiore a
piacere, secondo se si vuole che il mo-
tore resti Scoperto o rimanga carenato.

Si divide poi tale tracciato in 5-8
parti con tratti verticali, e si riportano
le misure in basso per trarne il piano
orizzontale (fig. 9 d). Rer la forma delle
ordinate si agisce come al solito: dal
piano verticale si riportano su una li-
nea verticale le altezze delle varie par-
ti di ogni ordinata, ai puntj trovati si
tracciano delle linee trasversali, e si
riportano su di esse le varie larghezze
ricavate dal piano orizzontale (figu-
ra 9 e, 1)

Prima di passare alla costruzione si
traccia sul piano verticale Ia sagoma
della chiglia (fig. 10).

La costruzione non presenta difficol-
td, e vale per essa quanto gid detto
nel n. 60 a proposito dei motoscafi da
diporto; il fondo, che & piatto, pud es-
sere realizzato in comp. da mm. 1 (mo-
tori fino a ce. 2,5) ,0 2 mm. (motori piu
grandi); ugualmente le pareti verticali
dello scafo e la parte inferiore degli
scarponi. Il rimanente potra essere rea-
lizzata ugualmente in compensato da
mm. 1, o a listelli da mm. 2x5 o 2x8,
a seconda che. la forma dello scafo sia
angolata o curva. La prua, in genere
rotonda, pudé anche essere realizzata in
balsa duro o cirmolo (fig. 11).

I1 tubo porta asse dell’elica avra due
boccole alle estremita, e sara fissato in-
ternamente alle ordinate e alla chiglia;
esternamente se & breve sara lasciato
a sbalzo, altrimenti e consigliabile un
supporto in ottone (fig. 12).

Il discorso sull’elica sarebbe per que-
sta sede iroppo complesso e lungo: io
consiglio, essendo i motorini a scoppio
molto veloci, di usare delle buone eli-
che bipale, in modo da conservare un
buon rendimento in acqua (pale troppo
vicine e giranti velocemente non
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« prendono» bene l'acqua, che viene
cacciata via fino anche a provocare dei
vuoli di acqua fra pala e pala). Per
evitare tale fenomeno («cavitazione »)
occorre che l'elica sia sempre bene im-
mersa, che le pale abbiano un passo
decrescente verso l'estremitd e che 1l
rapporto fra passo e diametro sia fra 1,6
e 2,5 a seconda del tipo di motore (lento
o veloce). L'esperienza e la pratica poi
suggeriranno le eliche migliori; altra ot-
tima cosa & l'adoperare eliche bipale di
grande superficie rispetto al diametro.

La fiancata dello scafo sard munita
di due ganci (fig. 13). per la navigazione
circolare; e il modello sarid come al so-
lito finito con stucco e verniciatura zlla
nitro, mentire nell’interno vi sara passaio
collante o cementite. Anche con motore
carenato ricordare di dare la massima
areazione allo stesso, e di prolungare
gli scappamenti (con lamierino di ot-
tone da mm. 0,3) all’esterno. Ottima una
presa di aria « dinamica » per il carbu-
ratore posta in avanti, ed avente una
apertura pari a 3 o 5 volte quella del
carburatore (fig. 14).

NERINO GAMBULI

Rivenditori diretti

Aeromodelli
ROMA - Piazza Salerno, 8 - Tel. 846.786

Aviominima - Cosmeo
ROMA - Via S. Basilio, 49a - Tel. 43.805

Aeropiceola
TORINO - Corso Sommeiller, 24 - Tel. 528.542

Aeropicecola
TORINO - Galleria Nazionale - Tel. 524.744
Emporiam
y MILANO - Via 5. Spirito, 5

Micromodelli
ROMA - Via Volsinio, 32

Moveo
MILANO - Via S. Spirito, 14 - Tel, 700.666

Zeus Model Forniture

BOLOGNA - Via 5. Mamolo, 64

Aggiornate le collezioni!

Le copie arretrate di “MODELLISMO,,
vanno rapidamente esaurendosi. Affret-
lalevi a completare le vostre collezioni.
| numeri arretrali vengono inviali fran-
co di porto dielro rimessa a mezzo
vaglia postale od assegno bancario.

N. 1, 2e5 esauriti
N. 3, 4eé L. 50 cad.
Dat 7 al 26 . 100,
Dal 27 al 33 » 200
Dal 34 ol 45 250
Dal 46 in poi o 2R

Indirizzare alle Edizioni MODELLISMO
Via Andrea Vesalio, 2 (ang. Nomentana, 32)
ROMA

ATTENZIONE! Sono ancora disponibili poche
copie del M. 1 che poniamo in vendita lino
a completo esaurimento. al prezzo di L. 500
franco di porto.

fig. 9

Ng.

fig 11,

cappota
moutore




DALL"AUTOMOBILE

ALL’AUTOMODELLO

RASSEGNA TECNICA-SPORTIVA

Dopo aver passato in rassegna nei nu-
meri scorsi la storia ed il passato spor-
tivo di due grandi marche, come la Mer-
cedes e la Lancia, veniamo oggi a par-
lare di un’altra grande Casa che, sia nel
passato come nel presente, tiene alto il
suo prestigic e quello della Patria che
rappresenta su tutti i circuiti del mon-
do: & questa la Maserati, un’industria
nata dalla passione del suo fondatore
si & imposta per la qualitd delle sue pos-
senti macchine e per la tenacia dei suoi
animatori, una marca c¢he ha tagliato
numerosi traguardi e che quando non é
stata favorita dalla sorte, superata da
rivali, ha pur sempre detto la sua, dan-
do vita ed animando tutte le competi-
zioni cui ha preso parte.

Prima di esaminare questa magnifica
monoposto formula 1, ultimo mirabile
prodotto di questa industria, come al so-
lito daremo un breve sguardo al passato.

Nell’anno 1902 il vogherese Alfieri Ma-
serati a soli 15 anni entrava nell’allora
nascente Isotta Fraschini, dove restava
fino a poco prima della scoppio della pri-
ma guerra mondiale.

Acquisita cosi grande esperienza a 27
anni fondava in Bologna le officine por-
tanti il suo nome, con laiuto dei fratelli
Ernesto, Bindo, Ettore e Mario.

Tornata la pace, egli si aggiudicava
il 21 agosto dell’anno successivo la IV
Susa-Moncenisio al volante di una pos-
sente Isotta Fraschini. Da questo mo-
mento le vittorie non si contano piu e lo

vediamo al volante delle allora famose,

Diatto, poi delle Chiribiri fino a quando
€ giunto il momento di far uscire dall’of-
ficina di Bologna una macchina di sua
creazione.

Si trattava di una potentissima 16 ci.
lindri che nel 1929 stabiliva a Cremona
i] record del mondo dei 1g km. alla media
di kmh. 246,069 che solo tre anni dopo
Campbell riusciva a battere.

Ma purtroppo il fondatore delle Offi-
cine Maserati non poté a lungo godere
dei successi della sua marca, poiché nel
1932 a soli 45 anni moriva. L’azienda
continuava la sua attivitd con i fratelli,
con la costituzione di societd anonima,
sotto la presidenza del Commendatore
Adolfo Orsi.

Alla fine del 1939, allo scopo di mi-
gliorare la produzione e di ingrandire le
Officine, si trasferiva a Modena. Nel 1939
e nel 1940 l'americano Wilbur Shaw ad
Indianapolis portava per due volte alla
vittoria una Maserati, che pertanto & co-
si la sola marca europea che abbia vinto
negli ultimi 30 anni la famosa 500 miglia.

Nel 1947 i fratelli Maserati lasciavano
la ditta che prosegue la sua attivita con
altri tecnici per una nuova marca; la
0.S.C.A.

Questa & la storia di questa mareca ed
ora vediamo il suo piu recente frutto.

Come & noto, al giorno d'oggi ei sono
in Italia solp due tipi di macchine che
difendono i nostri colori nelle competi-
zioni sportive della formula 1; esse sono
le 2500 ad alimentazione atmosferica
Ferrari « 553 » e Maserati « 250 F ». Altre
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LA MASERATI
2500 F. 1

macchine sono in allestimento od in fase
di messa a punto, ma praticamente per
ora solo a queste due vetture & rimasto il
duro compito di tenere alto il prestigio
d’Italia e di contendere il passo alla mi-
naccia tedesca rappresentata dalla Mer-
cedes,

Abbiamo voluto prendere oggi in ras-
segna questa Maserati dato che domeni- -
ca 5 settembre u. s. & stata una delle mi-
gliori protagoniste del Gran Premio d’I-
talia e, pilotata dal bravo e giovane
Moss, si sarebbe senz’altro aggiudicata
¥ vittoria, davanti allz tanto famosa
Mercedes, se una banale rottura al ser-
batoio dell’olioc non l'avesse prima com-
promessa e poi del tutto tolta di gara
proprio a tre guarti della corsa, mentre
conduceva in prima posizione,

La cronaca della entusiasmante gara
& del resto gia tanto nota a tutti gli ap-
passionati, che non occorre stare qui
a ripeterla, pertanto passiamo ad esa-
minare le caratteristiche tecniche di que-
sta brillante vettura augurandosi che in
futuro sia maggiormente assistita dezlla
buona sorte.

Cominciamo dal motore: le sue origini
risalgono all’inverno 52-53 e deriva dal
due litri sport « A -G6-GCS» con 72 di
corsa e 80 mm. di alesaggio ed una po-
tenza di 160 cavalli.

Da questo nacque un primo motore da
corsa che, perfezionato poi dal valente
Ing. Colombo, si traformo in un motore
piatto con esaltati i valori di potenza
specifica;
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Alesaggio e corsa 76,2x72, potenza 100
cv. litro.

Da quest’ultima edizione & nata l'at-
tuale 2500, cilindrata geometrica 2496 cc.,
volume unitario 416 cc., rapporto di com-

pressione 12,5:1, potenza massima 250 cv.
ad un regime di 7400 giri al minuto.

L’alimentazione é assicurata da tre car-
buratori Weber doppio corpo del tipo
«42 -DCO -3 »,

Sopra: vista d'insieme della Maserati 2.500 F.1. Nella pagina di fronte in alto: particolare
riproducente il radiatore dell’olio sporgente dalla carrozzeria
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11 combustibile viene portato da una
doppia pompa a capsulismi; il serbatoio
della benzina contiene 220 1t. di carburan-
te. Le candele usate sono le « Lodge ».

Il serbatoio @ radiatore dell’olio & in
lega leggera, disposto in posizione spor-
gente dalla fiancata destra. Il peco del
motore a secco & di 185 kg.

11 cambio & situato nel retrotreno, che
& munito di ponte tipo De Dion. I rap-
porti sono i seguenti: I°-2,14; II°-1,45;
III°-1,20; IV'-1 R.M.- 3,56, Trasmissio-
ni con bracci oscillanti, muniti di ro-
busti giunti cardanici.

Peso a secco 63p Kg.. peso a pieno ca-
rico in ordine di marcia 915 kg.; rap-
porto peso potenza 3,7 kg, cv.

Sospensione anteriore a ruote indi-
pendenti tipo Maserati, a bracci disu-
guali e parallelogramma deformabile con
alllinterno il mezzo elastico costituito da
mollone elicoidale e da ammortizzatori
telescopici. La vettura & munita di bar-
re anticaricamento, La carrozzeria e in
lega leggera di ottima forma aerodina-
namica ed ampio parabrise avvolgente
profilato. _ .

Per un’ottima riproduzione nonché per
costruire una vetturetta di gara, pos-
siamo attenerci a guanto segue.

Come prima operazione occorre svilup-
pare il disegno anche nei dettagli, aiu-



tandoci con lo schema che é pubblicato
nella rivista e con le fotografie che ac-
compagnano questo articolo.

Lo chassis & opportuno ricavarlo da
fusione dopo aver stabilito la esatta ubi-
cazione dell’organo propulsore, del suo
tipo e degli accessori da sistemare sulla
vettura. Il1 ponte posteriore deve esse-
re montato su cuscinetti a sfere Riv
EL 3 alloggiati in apposite sedi nella
struttura dello chassis. Per le ruote an-
teriori & meglio munirle di organo di
sospensione. Quest'ultimo pud essere co-
si realizzato: sullo chassis all'altezza del-
I'asse delle ruote anteriori si ricaveran-
no due supporti laterali. Questi porte-
ranno un foro per un asse di acciaio di
almeno 3 mm. di spessore; i fori saran-
no imboceati in precedenza con bocco-
le in ottone o meglio in bronzo annega-
te. L’asse in acciaio fara da fulcro al
supporto in duralluminio ricavato da la-
vorazione cheg portera fisso e solidale
con esso llasse, pure in acciaio da mil-
limetri 6, delle ruote anteriori. Su que-
sto supporto i praticheranno due sedi
mediante fresatura entro cui scorrera
'organo di molleggiamento.

Questo & realizzato con spirale stretta
in acciaio od anche’con il tubetto in filo
di acciaio che fa da guaina sui comuni
fili dei freni per bicicletta.

Questa molla fissata al basamento del-
lo chassis passa sgulla parte superiore
del supporto delle ruote anteriori. Ne
risultera che per ogni spostamento di
queste wultime, avremo una dilatazione
per scorrimento del filo a spirale in ac-
ciaio, con conseguente tendenza di que-
st'ultima a tornare nella posizione pri-
mitiva dopo la dilatazione che permet-
tera all’asse ed alle ruote anteriori di
ritornare nella posizione normale dopo
aver assorbito l'urto che aveva provo-
cato lo spostamento in alto del supporto
dell'asse, con conseguente dilatazione
della molla.

L’organo propulsore pud essere mon-
tato in posizione orizzontale, la testa alet-
tata di quest’ultimo potra simulare il
serbatoio-radiatore dell’olio.

I1 motore consigliabile & possibilmente
un 5 cc. e la scelta pud cadere sugli ot-
timi G. 21 e sui Mc Coy. 29 o su motori
corrispondenti.

Per la carrozzeria, dato che & quasi
da escludersi o poco consigliabile rica-
varla in legno, non resta che realizzarla
anche essa mediante fusione, dopo aver
naturalmente costruito il modello, op-
pure costruendola in lamiera di allumi-
nio battuto seguendo il procedimento che
gid nei precedenti numeri abbiamo an-
nunciato.

G. C.

FOTODOCUMENTAZIONE

dell’attivita navimodellistica

Dall'alto in basso: modello navigante di nave da crociera realizzato da Giuseppe Lusci

di Firenze; ha due motori indipendenti, marcia avanti e indietro, telecomando, illumi-

nazione, etc. Un elegante cutter costruito dal romano Emilio Colangeli in piena navi-

gazione. Un modelle di motoscafo, di 85 cm. di lunghezza, realizzato da Guido Scaramuzza,
della Navimodel di Milano

1877



UN PO’ DI TECNICA PER GLI AUTOMODELLISTI

IL TELAIO

Dungque cari amici lettori, dopo aver
parlato delle sospensioni, & logico dedi-
care un po’ la nostra attenzione all’ele-
mento base essenziale cui esse sono an-
corate, elemento che ricopre la massima
importanza anche nelle costruzioni au-
tomodellistiche: il telaio.

Esaminiamo ora brevemente gli orien-
tamenti verso cui volge l'odierna tecnica
automobilistica, prima di venire a par-
lare ed a descrivere in particolare le rea-
lizzazioni di telai per le nostre piccole
vetturette.

11 telaio che negli anni passati era
universalmente adottato su tutta la pro-
duzioni mondiaie di veicoli & oggi so-
stituito nell’80%o della produzione civile
dalla- cosidetta corrozzeria portante. In
una parola non significa che il telaio sia
del tutto scomparso, ma ¢ stato sosti-
tuito da un insieme che viene a forma-
re corpo unico con la carrozzeria del
veicolo stesso. Nella parte inferiore del-
le vetture da turismo sono saldati degli
elementi scatolati che ne assicurano la
resistenza a tutte le sollecitazioni, for-
mando al tempo stesso una struttura di
forza che fiacendo un tutt'uno con la
carrozzeria crea degli elementi che sono

partenza di un automodello da velocita;

¢ di scena linglese

di sostegno a tutto ’avantreno, all’orga-
no propulsore ed al ponte posteriore.

Tutto questo ai fini di una maggiore
resistenza e di una maggiore durata del-
l'insieme ottenuta con una notevole di-
minuzione di peso, e di una aumentata
silenziosita della vettura.

Esempi tipici di questo genere di co-
struzione sono la nostra Filat « nuova
1100 » che denunzia circa 90 kg. di peso
in meno del precedente modello «E»
che disponeva ancora di uno chassis
separato, inoltre la 1400, I'Alfa 1900, la
tedesca Hansa 1500, la francese Renault
Fregate, ecc., per non elencarne altre.

E’ da tener presente inoltre che anche
la maggior parte della produzione ame-
ricana segue gquesto sistema. Questo per
quanto riguarda la produzione di vet-
ture in serie.

Veniamo ora ad esaminare la produ-
zione sportiva, escludendo da questo set-
tore le vetture Gran Turimo e sport di
serie; dungue nelle vetture Sport-compe-
tizione, dovendosi assicurare il massimo
di robustezza con un peso ridotto al
minimo e dovendo quindi far ricorso a
carrozzerie ricavate in leghe leggere, il
telaio ancora rimane, ma pit che di un

S ;ﬁ. ._g P
Nel titolo: esempio di un telaio tubolare in una moderna macchina sport., Sopra: la

Catchpole alla gara

svoltasi ultimamente a Zurigo
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vero telaio si tratta di una struttura por-
tante, per lo piu formata da un traliceio
che per sistema di realizzazione si av-
vicina alla teanica aeronautica; su di
esso poggiano tutte le parti della carroz-
zeria e ad esso sono assicurati gli or-
gani meccanici. Di solito vengono chia-
miati chassis ad elementi tubolari e di-
remo subito perche.

Questo traliccio € formato da tubi di
acciaio al cromo-molibdeno opportuna-
mente sagomati; saldati eletiricamente
vengono a formare una struttura che de-
linea la sagoma della vettura simile al-
lossatura di un apparecchio. La sezio-
ne di queste canne & in rapporto ai
punti di maggior sollecitazione cui viene
sottoposta la struttura, mentre nei punti
di ancoramento dell’avanireno e del pon-
te posteriore vengono riportate dei rin-
forzi.

Questo sistema oltre che sulle vetture
Sport come ad esempio la O.S.C.A. 1100,
viene usato anche sulle vetture compe-
tizione come ad esempio sulle Ferrari e
sulle Maserati. La Ditta Ferrari, nella sua
produzione corrente di vetture sport,
adotta telai realizzati in elementi tubo-
lari mentre la strutiura superiore & esi-
stente solo nei punti di forza e preci-
samente all’altezza del radiatore, della
centina parafiamma, del cruscotto degli
strumenti e dell’alloggiamento del ser-
batoio.

Dungque come abbiamo visto questi so-

no i tre orientamenti verso cui si in-
dirizza la moderna tecnica automo-
bilistica.

Vediamo ora di passare all’altro ar-
gomento che oggi c¢i interessa e di en-
trare nel mondo dell'automodellismo.

In questo settore le realizzazioni che si
sono vedute fino ad ora calcano anch’es-
se, sebbene in modo approssimativo e in
scala ridotta, quelle seguite in campo
automobilistico.

Vediamo di fare una classifica: per
esempio le vetture realizzate con chassis
e carrozzeria in fusione di leghe legge-
re potremo definirle come wvetturette a
struttura portante, della stessa specie po-
trebbero venir classificate le vetture co-
struite con chassis ricavati in lamiera e
con attacchi per gli assali e per 1'organi
propulsore riportati; quest’ultimo anzi &
un orientamento da molti seguito e che
ha dato brillanti risultati specie nella
produzione delle vetturette sportive.
Escludendo a priori, per evidenti diffi-



colta costruttive, di riprodurre telai a
traliccio, possiamo annoverare fra le rea-
lizzazioni migliori e diciamo pure pil
moderne, specialmente sempre nel caso di
vetture da riproduzione, quella di rea-
lizzare i nostri chassis in elementi tu-
bolari che, come abbiamo gia visto, é un
sistema adottato dai nostri migliori co-
struttori di vetture sport nella loro pro-
duzione corrente.

Quest'ultima soluzione ci potrebbe of-
frire la massima robustezza unita ad una
grande leggerezza, per cui una costru-
zione di questo genere sarebbe indicatis-
sima non solo per wvetture munite di

- motore di piccola cilindrata, o su vettu-
re da riproduzione; ma anche su vetture
da gara con buone possibilitd di successo.

Tale criterio costruttivo offre 1a massi-
ma possibilita di poter comodamente
montare l'organc propulsore nella mi-
gliore posizione possibile e di distribui-
re i vari pesi in modo da ottenere un
perfetto centraggio della vettura ed un
bassissimo baricentro; nello stesso tem-
po, nel caso si volesse realizzare una fe-

dele riproduzione, ci permettera di adot-.

tare delle sospensioni sia nella parte an-
teriore che posteriore, tali da consentire

A sinistra: una magnifica riproduzione di un galeone inglese del 1595
ticolari. A destra, sopra: un modello in scala 1:25 della motogoletta

I'impiego delle ruote indipendenti, siste-
ma questo spiegato nel numero prece-
dente.

La soluzione da preferire su modelli
ad alta velocitd e che fino adesso & sta-
ta maggiormente seguita, & sempre quella
di realizzare lo chassis in un sol pezzo;
possibilmente esso verrd ricavato in fu-
sione, dopo aver gia stabilito sul modello
i punti di fissaggio del motore, degli as-
sali anteriori e posteriori e della ecar-
rozzeria.

Con una buona fusione si possono toc-
care spessori minimi di circa 2 milli-
metri ed, impiegando leghe leggere, il
peso dell'insieme risulterd molto limitato.

Nel caso di vetturette da riproduzione
equipaggiate con chassis in lamiera, é
consigliabile saldare internamente delle
traverse profilate per l'irrigidimento del-
l'insieme.

Queste traverse andranno saldate me-
diante saldatura autogena, come pure le
parti riportate, che fungono da supporti
al motore, agli assali ed alla trasmissione.

I telai ricavati da elementi in legno
sono ormai da escludere dato che anche
su vetture riproducenti modelli esistenti
risultano ingombranti, pesanti e di nes-

sun effetto estetico ed inoltre sono poco
funzionali e per questo completamente
abbandonati.

Se vogliamo seguire la moderna ten-
denza di ricavare il telaio in elementi
tubolari bisogna tener presente di sta-
bilire prima la forma dei medesimi dal
diregno ricavando un piccolo, ma pre-
ciso progetio; come materiali & consi--
gliabile usare canne di ferro o di ottone,
i cui spessori devono aggirarsi da 6 agli
8 millimetri di diametro, mentre per gli
elementi di irrigidimento potremmo usa-
re canne di circa 4 millimetri di diame-
tro oppure ricavarli direttamente da pro-
filati ad L od a T, oppure a doppio T,
reperibili in commercio, Le saldature de-
vono essere eseguite col sistema auto-
geno ed in questo bisogna usare parti-
colare accortezza. E' ovvio che i sup-
porti del motore, della trasmissione e de-
gli assali andranno pure fissati mediante
saldatura e muniti di rinforzi riportati.

Nel prossimo numero torneremo sul-
Pargomento per descrivere i wvari tipi,
nonché I'uso di telai con metalli leggeri,
trattando pili ampiamente i vari sistemi
di costruzione.

GIUSEPPE CIAMPELLA

realizzata dal fiorentino Vincenzo Lusci; notare la cura dei par-
PIO X, costruito dal palermitano Michele Simoncini. Sotto:

riproduzione della Ferrari coupé 4.100, tipo Mille Miglia, realizzata dal torinese Michele Conti
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TORNIAMO

TRENIMOQELLISTy A PA R LA R E

DEL PAESAGGIO

Come gia pubblicato nel numero scor-
so, torniamo oggi a parlare del paesag-
gio per completare il nostro plastico. La
volta scorsa ci intrattenemmo ad esami-
nare la costruzione semplice e raziona-
le di zone collinose e montuose, nonché
il modo piu funzionale per costruire
una galleria; guesta volta abbiamo pen-
sato di riprendere l'argomento venendo
a parlare di un’altra caratteristica del
paesaggio, caratteristica anch'essa di
grande importanza perché contribuisce a
dar tono al paesaggio, formando quel
giusto ed equilibrato contrasto, che ci
permette di irasformare il nostro plasti-
co in un vero paesaggio in miniatura,
senza farci cadere nel grave errore di
trasformarlo in una monotonia di binari.

Questo particolare fondamentale di cui
sto parlando é costituito dalla costruzio-
ne di strade, che potremo riempirle di
ogni sorta di mezzi, dai piccoli torpe-
doni aj pullmann in miniatura, alle au-
tomobili, ai carretti a cavallo, tutti par-
ticolari che troveremo reperibili in com-
mercio; queste autostrade le sistemere-
mo in pianura, in collina, costeggianti
la via ferrata o addirittura attraversan-
dola e facendole sboccare sul piazzale
di una bella e attrezzata stazione. Ma
parlando delle strade non si pud fare

a meno di citare un particolare altrettan-
to importante e legato alle prime: quel-
lo dei passaggi a livello.

‘Percio oggi il tema che ci siamo pro-
posti & questo: la descrizione semplice
di come realizzare sia autostrade che
passaggi a livello.

Cosi come abbiamo fatto per definire
dove sistemare le colline, le montagne,
le gallerie e le strade ferrate, allo stesso
modo dovremo prima stabilire sul dise-
gno dove cistemare e dove far passare
I'autostrada.

Sceglieremo poi un punto od anche
dei punti dove guesta incrociera le linee
ferrate, per rendere l'insieme ancora piu
reale e caratteristico, mentre da un’al-
tra parte faremo in modo che essa si ar-
rampichi su per un collina con delle am-
pie curve per alleviarne la pendenza in
salita, alla stessa maniera delle vere au-
tostrade.

Un consiglio utile per come dare il via
ad una strada, quale percorso impostar-
le ed in quale punto farla morire pud es-
sere il seguente.

Faremo nascere la nostra strada da
una falsa galleria in collina, da una par-
te avremo le montagne e dall’altra un
muretto di protezione al finto pendio;
dalla collina la strada perccrrera que-

Nel titolo: il passaggio a livello realizzato dall’autore dell’articolo. Sopra: un modello di
brigantino a tre alberi del 1860, costruito in scala 1:42 dal palermitano Michele Simoncini
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st'ultima per qualche tratto formando
delle grandi « S » fino a giungere in pia-
nura ai piedi della collina, di qui la po-
tremo far dirigere verso la ferrovia.

In questo tratto la faremo costeggiare,
da due fi'ari di alberi, anch’essi reperi-
bili in commercio di diverse foggie e
grandezze; quindi faremo attraversare
il plastico per tutta la sua larghezza, fa.
cendola passare all’interno di esso; do-
podiché faremo in modo che incroci di
nuovo la ferrovia per andare a dirigersi
ad una stazione -al lato di essa. Inutile
dire che lungo il percorso potremo crea-
re dei bivii e delle diramazioni che si
potranno dirigere ad una fattoria di cam-
pagna, ad una casa o ad un lotto di case.

QOra che ne abbiamo visto il percorso
e le caratteristiche, vediamo in breve
come realizzarle, La strada deve avere al-
lincirca una larghezza di 6 c¢m. ma pud
variare con le dimensioni del plastico
stesso.

11 suo fondo va stabilito e tracciato pri-
ma di iniziare lz costruzione sul plastico.
Il fondo & costituito dal fondo stesso (in
compensato od in masonite) del plastico.
Eseguita la tracciatura completa, con un
pennello a setole morbide va spalmato, in
modo uniforme e compatto per tutta la
lunghezza della strada, del collante leg-
germente diluito a tratti che non de-
vono superare i 10-15 em. per evitare che
il collante passato in precedenza si asciu-
ghi costringendoci a ripassare pit mani,
dannose ai fini dell’'uniformita del fondo
stesso. Su questo collante va sparso l'ap-
posito ghiaino finemente triturato che &
reperibile in buste presso tutte le ditte
specializzate del ramo. Per questa opera-
zione bisognerebbe procedere con cautela
ed in modo uniforme per esser certi di
non creare punti agglomerati.

In ogni caso basta sapersi regolare con
la mano e far uso di un piccolo setacci-
no. Eseguita questa operazione, passere-
mo su gquesto manto stradale un cilin-
dretto di legno duro della larghezza iden-
tica a quella della strada e del diametro
di circa 6-7 cm. senza esercitare molta
pressione, ma facendolo scorrere legger-
mente in modo da far assestare il ghiai-
no e farlo aderire alla superficie del pla-
stico coperta col collante.

Quando questo si sara essiccato, avre-
mo ottenuto un’ottima rivestitura del
tutto somigliante a quella reale.

Per completare, se ce ne sara bisogno,
potremo eliminare le eventuali piccole
eccedenze,

Per ultimare e rifinire la nostra ope-
ra, monteremo sempre con una goccia di
collante cellulosico gli appositi alberel-
li, ad una distanza di 5-6 em. l'uno dal-
T'altro, nei punti delle strade che sono
in zona collinosa o comungue sopraele-
vata sistemeremo gualche muretto facil-
mente realizzabile in balsa dura, stucca-
cata e verniciata in grigio chiaro e mu-



a livello cuslodilo

Semplice schema illuslrativodi passaggio

sharramehto contrassegnato,

traverse di fissaggio
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staccionata.

nito all'interno di strisce bianche e nere
diagonali. Da non dimenticare sono i pa-

racarri che vanno montati a 5 em. di di- |

stanza e che avranne all'incirca dimensio-
ni di mm. 5x8x10; essi avranno fondo
bianco con zoccolo nero e potranno es-
sere realizzati senz’altro 'in balsa dura.

Ed ora vediamo in breve come realiz-
zare un bel passaggio a livello. Innanzi
tutto dird che per evitare inutili compli-
cazioni & meglio che il suo funzionamen.
to sia normale, ossia che le traverse di
sbarramento si alzino e si abbassino a
mano. Gli, eventuali comandi meccani-
ci complicherebbero la costruzione, che
per un buon plastico é gia abbastanza
laboriosa. In ogni modo, consigliabile fra
i comandi meccanici & quello ottenuto
con comando a ‘filo di acciaio, messo in
movimento da una carrucoletta posta
nella stazione vicina, realizzazione che si
trova sulle nostre strade ferrate in mol-
tissimi passaggi a livello di campagna.

Questa realizzazione pur se abbastan-
za semplice richiede una certa accortez-
za, anche perche il filo d’acciaio (da usa-
re possibilmente quello degli U. Control
reperibile presso le ditte del ramo) ha
bisogno di una serie di piccoli supporti

scorrevoli lungo il percorso; guesti sup-
porti sono formati da un sostegno di pro-
filato di ferro, infisso nel fondo del pla-
stico (ossia nel terreno) portante in fol-
le una ruota, munita di apposita gola su
cui poggia a perfetta aderenza il filo di
acciaio. Questa ruota gira entre una for-
celletta che é ricavata dalle estremita
superiori del sostegno stesso. Il loro nu-
mero puo variare a seconda la distanza
che intercorre fra il passaggio a livello
e la stazione o le cabine di controllo in
cui @ posto il comando del verricello. E'
logico che tirando il filo al passaggio a
livello si alzeranno le sbarre. Un’appo-
sita molla poco caricata provvederia a
tenere in tensione il filo, mentre nei pas-
saggi a livello veri il bilanciamento é
ottenuto mediante appositi contrappesi.

L'unico vantaggio che si ottiene da una
simile costruzicne & solo quello di otte-
nere una fedele riproduzione. Altri co-
mandi fra cui quello elettrico sono poco
consigliabili, o comunque realizzati solo
da pochi, che hanno una pill che buona
pratica in questa materia. Il picecolo di-
segno che accompagna l'articolo da una
idea di come ccsiruire questo passaggio
a livello; comungue vediamone le carat-

teristiche. Le due basette laterali di so-
stegno sono in legno di tiglio; queste sono
tenute insieme da due traverse in la-
mierino da mm. 1, fissate con delle viti
sotto il fondo, passano sotto la strada
ferrata del plastico e fungono da elemen-
ti di fissaggio di tutto 1'insieme.

La corta staccionata & formata da li-
stelli di balsa dura 4x4 ed & preparata in
precedenza e montata sul disegno stesso;
quindi viene montata nella sua sede sul-
le rispettive basi. Questa staccionata nei
punti di incernieratura delle sbarre di
protezione, porta dei rinforzi in compen-
sato di mm. 2, incollati sulle due parti,
interna ed esterna. La staccionata pud es.
sere realizzata anche in ottone o in dural-
luminio da mm. 1, incollando il disegno
sul materiale e traforando con pazienza,
ma si richiede un lavoro piti complesso.

L2 sbarre possono ricavarsi in tondino
di oiltone o di alluminio da mm. 4-5 con
le apposite bandierine di ottone di con-
trassegno.

T colori sono verde o grigio scuro per
la base, grigio chiaro con striscie bian
che e rosse per le traverse di sbarra-
mento, biance per la staccionata.

GIUSEFPPE CIAMPELLA

nonche del listino

L. 50 in francobolli.

Costruttort di modelli volant;

fate richiesta del nmuovo listino illustrato

Scatole di montaggio per aeromodelli ».7.

Accessori per il Modellismo =n. 7|A

Per riceverli bastera farne richiesta alla ZEUS MODEL-
FORNITURE, Via 8. Mamolo N. 64 - BOLOGNA - allegando

Le ormai famose scatole di montaggio ZEUS M.F. vi
daranno la possibilita di contruirVi il modello che desiderate
con la minima spesa e la massima facilita.

Consultate i nostri listini e ve ne convincerete,

TEKNOSTUDIO

LABORATORIO COSTRU-
ZIONI MODELLISTICHE
PIANI COSTRUTTIVI
ITALIANI ED ESTERI
MATERIALI - ACCESSORI
MODELLI FINITI

Via Panaro, 3
ROMA
ore 15.30 - 19.30
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NOVITA

MOTORE ELETTRICO 8-18 V.
c.c. e c.a. cm. 80x55x60 - peso
gr. 425 - completamente rac-
chiuso, asse montato su due
cuscinetli a sfere, robusto, com-
patto silenziosissimo, basso con-
sumo, adatlto per scafi da mtL 1
a 1,50 grande potenza a basso
numero di giri, alimentazione
con pile a secco (3/4) o piccole
batterie, L. 7.800 franco destino.

MOTORINO A SCOPPIO Bamby - il pid piccolo
diesel del mondo prodofto in serie cc. 0,15 - adatto
per riproduzioni piccolissime, Lire 11.200 franco destino.

MOTORINO A SCOPPIO
tipo fuoribordo cc. 0,8 - a) raf-
freddamento ad aria - b) raffred-
damento ad acqua - Adatto per
scafi convenzionali o tipo fuori
bordo lungh. centimetri 45/50
Lire 14.800 franco destino.

C. MALLIA TABONE

VIA FLAMINIA, 213 -

ROMA

Pagamento metd all'ordine
resto contrassegno

FULCAR

ROMA
GALLERIA TERMINI

FOTO - CINE - OTTICA

¢ in distribuzione la
GUIDA FULCAR 1954-55

Rassegna completa e aggiornata di modelli e prezzi

della migliore produzione foto - cinematografica
nazionale - estera. Pubblicazione di 68 pagine a due
colori, 250 interessanti illustrazioni con particolari
condizioni di acquisto e di pagamento. Richiedetela

FULCAR - GALLERIA STAZIONE
TERMINI che ve la inviera gratuitamente.

subito alla

L’unico settimanale
italiano che spiega
in modo facile a

* N uoyvex tutti

“IVTTA L’ AVIAZIONE”

Se vi interessa, richiedete una copia gratuita
indicando:

Cognome, nome, indirizzo, eta e ragione per

cui vi attrae l'aviazione,

scrivendo a

ALI NUOVE
ROMA - Via Tembien, 3 - ROM A

AEROMODELLI - P.zza Salerno 8 Roma

TELEFONO 846786

MOTORI SUPERTIGRE
Da cm." 10 a glow-plug - G. 24 L. 17.000
» cm? 5 » » - G 21 » 9500
» ecm?* 25 » » - G. 20 Speed » 6.900
» ecm.” 25 Diesel - G. 23 » 6.300
» cm.)” 3,28 » - G. 21 »  7.000
» ecm.” 145 » - G. 26 »  5.250
» cm.” 145 a glow-plug - G. 26 » 5250
» cm.? 098 Diesel - G. 25 » 4.500
G. 20 speciale a pistone lappato - ' »  7.900
Idroscivolante « Corsaro Nero »: Lunghezza cm. 60,
larghezza cm. 30, altezza cm. 16 . . . .
Scatola di montaggio . . . . . . . L. 220
Detta motore G. 23 da cmi 2,5 i ow » 8.200
Scatola di montaggio per piccolo apparecchio
telecontrollato apertura alare cm. 40 . . . » 1.600
Detta + motore G. 25 da em* 1 . . . . » S.WOI
Sono in vendita le produzioni delle Ditte:
AEROPICCOLA, Torino - AVIOMODELLI, Cremona -

SOLARIA, Milano - CEIGA, Milano.

Vasto assortimento di treni Rivarossi, Fleischmann, Acces-
- sori della Faller - Wollmer - Preiser.

Ocecasioni - Bellissimo apparecchio radiocomandato completo
di tutti i suoi accessori pronto per il volo. Si garantisce
con prova sul campo S BB & = 80.000

Gli acquirenti dei motori Supertigre usufruiscono del 107/,

di ribasso per tutte le scatole di montaggio da loro scelte,

ACCOMPAGNARE LE OKDINAZIONI CON VAGLIA

1852




MODELLISTI! “Saxco-meodel,, ¢ quanto voi aspettate!

‘““EXCO-UODEL.. ha tutto!!

SOLIDITA- PRATICITA - ACCESSIBILITA - CONVENIENZA
CON ESSO AVRETE:

Infinita di cassetti disponibili ove porre tutte le vostre cose
Visibilita completa dei pezzi - Possibilita di apertura grazie
all’ancora brevettata per l'apertura totale - Scaffale in ac-
ciaio con piedini in gomma per I'appoggio - Ceniinaia di
spazi suddivisibili - Molte altre comodita.

Basta con il disordine nel vostro pic-
colo laboratorio! Basta con la ricerca
affannosa nelle vostre cose! Basta
con le liti in famiglia!

CON SCAFFALETTI “EXCO-MODEL,,
TUTTO SARA REPERIBILE IN UN
MOMENTO!

Scegliete subito con fiducia una delle sette
meravigliose combinazioni “EXCO-MODEL,,
e ci ringrazierete del consiglio!

é Modello

DISPONIBILITA

T -

J
J
J
J 20
J
]
J

1
|
i
i
|
|

48 casselti

32
24
20
16
12

8

¥ oW v oW

144 scomp.

95
72
60
48
36
24

;]

oW oW oW oW

|
| e
| €.

| G
<.

DIMENSIONI [
- | Peso Prezzo -
| Altezza |Larghezza| Profonditd |
57,2|c. 31,8 | ¢. 153 | Kg. 9,320 | L 26000
38,3 3 Kg. 6,700 | ¢ 17000
30,5 » > Kg. 5,100 « 13000
25 > » | Kg. 4,100 | ¢ 11000
. 20,4 H 3 | Kg. 3,550 ¢« BBOO I
c. 15,3 > 3 | Kg. 2,850 | ¢ 5500 |
> > | Kg. 2,000 | ¢ 4600
]

ic. 10,1

0

!
|
|
|
|
Come

sempre all’'avanguardia del progresso modellistico

ve lo fornira pronta consegna ovunque la Ditta:

seRericeoin |

AFEFROPICCOLA

‘| TORINOG - CORSO SOMMEILLER, 24 - TEL. 528.542

MODELLISTI!! se volete essere sempre aggiornati sul-
la migliore produzione europea richiedeteci subito ii
NUOVO CATALOGO N. 14 - Costa solo 50 lire.

SUL CATALOGO N. 14 TROVERETE: Novita eccezio-
nali in fatto di radiocomandi - Nuove scatole di pre-
montaggio - Nuova produzione eliche in naylon - Cen-
tinaia di nuovi accessori per aeromodelli e modelli
navali - Nuovi disegni e tutta la gamma di articoli da.
noi fabbricati.

NON ESITATE UN SOLO ISTANTE! inviate solo 50
lire e lo riceverete a giro di posta.

AEROPICCOLA - Torino - Corso Sommeiller 24




JUPERT/GRE |

Alesaggio mm. 25; rorsa mm, 20
cilindrala cm. 9.81: polenza HP
1,40 a 17.000 giri: peso gr. 3585:
valvola rotativa posteriore: 2 cu-
scinmetli a slere: pistone in lega
leggera con 2 fasce elastiche:
carter cilindro monobloceo
presseiuso: camicia in ghisa
speciaie reltificata ¢ lappata.

ECCO
| VOSTRI

MOTORI

G. 2

Aiesaggio mm. 19: corsa mm. 17
cilindrata cm. 4,82; peso gr. 198;
polenza a 17,500 giri CV. 0.80;
velocild max. 25.800 giri ed oltre:
valvola rotativa sull'albero: ven-
iyt inmtercambiabili ; albero mon-
tato su due cuscineiit a slere:
pistone in lega

leggera con due

fasee elastiche.

# i_J. i__:?w = o
L. 9.500

Alesaggio mm. 13; corsa mm. 14:
cilindrata cme. 2.47; potenza CV,
0.29 a 16.300 giri: peso gr. 108
velocila max. 28.000 giri; valvola
rotativa sull’albero: venturi in-
tercambiabili: albero montato su
due cuoscinelli a slere: pistone in
lega leggera con due
fasce elastiche: car-
ler cilindre monobloc-
co pressoiuso: cami-
cia in ghisa al nichel
rettilicata e lappata.

G. 20 speciale a pisto-
ne lappato. Consegne
meta luglio, prezzo
L. 7.900 - I1 motore
del primato montava
candele Micromecca-
nica Saturno - Eliche
Tornado.

I1 G. 20 speed trionfa
alle giornate Aeromo-
dellistiche Ambrosia-
ne battendo il prima-
to mondiale di veloci-
ta per la classe A-FAI
alla media di Kmyh.
190,470

G. 26

Cilindrata 1.5 cc. polen:a
HP 0,14 a 13.800 giri pe-
so gr. S0. Tipo die-.
sel e ting glow-plug.

Alesaggio mm. 153: cersa
mm. 14 cilindrata cme.
2.47: peso gr. 100 polenza

CV. 0,24 a 13.500

» Cilindrala 1 cc. polenza
HP 0,09 a 13 500 giri: pe-
so gr. 60. Tipo die-
giri: valvola rola- sel e lipo glow-plug.
tiva sull'albero:
venturi intercam-
biabili.
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