Vincenzo Pedrielli

International Gliding
Competition in Italy




=]

A tutti coloro
che omane il volo a vela
e la sua storial

Fur alle,
die Segelfliegen
und dessen Geschichte lieben|

To all thase,
wha love the gliding
and its history!

diVoloa Vala -

Gliding

n ltaly



B =T e e e e T T A R e |

Internationaler
Segelflugwettbewerb
in Italien

Asiago 1924

di Volo a Vela

International Gliding
Competition in Italy



[ S e e e e eeeeca—

Ringraziamenti
Danksagung
Aknowledgements

Bernd Diekmann & Bernd Wittenbréker
Che hanna tradotta | miei testi dallTtaliano af

tedesco.

Die den Text ins Deutsche lbersetzten.

Questo mio libro. nasce dalla stretta collaborazione con alcuni
amici che, in forme diverse, mi hanno dato un grande e valido
contributo,

Uno speciale ringraziamento per limportante e specifico aluto a;

Dieses Buch entstand in enger Zusammenarbeit mit einigen
Freunden, die mir grofiartige Unterstitzung und Hilfe waren,
Mein besonderer Dank gilt diesen Freunden fiir ihre ganz
spezielle Unterstitzung:

This book comes out of close collaboration with friends who, in their
different ways, have alf given me a great deal of help,
My special thanks go to these friends for their very specific support:

Plergiorgio Colussi

Mio inviata speciale in Veneta,

Der meine direkte Verbindung in Venetien ist.
My special envoy in Veneto,

Who transiated my texts from ltallan into German.

Bob Madge
Per aver migltorata I mic inglese.

Der meinem Englisch den letzten Schliff gab.

For having improved my English.

Maddalena Scalfi

Che ha COIetto & it

Umberto Bertoli

Supporto storico e fotografico.

Der Fotos und deren Geschichte zur Verfligung
stellte.

For photographic and historic support.

Vincent Cockett

i riei Ber i dettagiiati disegni degli allantl,

testi Ttallani,

Die meinen italienischen Text rediglerte.
Wha patiently carrected and rearranged my Italian

texts.

Patrizia Treves

Per aver progettato e impaginata con grande

Der neue, detailgetreue Zeichnungen der
Segelflugzeuge fertigte.
For the detailed drawings of the gliders,

Werner Meier
Per le sue artistiche ifustrazioni e per il grande senso
umoristico.

creativita € senso grafico questo mio libra,

Die das groBartige Layout meines Buches
geschaffen hat.

For having composed my book with great graphic
sense,

Der seine humarvollen |llustrationen beisteuerte,
Far the artistic iilustrations with great sense
of humor.

Un ricordo anche a tuttl coloro che, in varie occasioni e clrcostanze,
mi hanno sostenuto e ajutato.

Und schlieBlich einen herzlichen Dank an alle, die mich auf ganz
verschiedene Weise angeregt und unterstutzt haben.

And finally, a great thank you to all those others who, on various
accasions and circumstances, have supported and helped me.

Aslags 134 Imemanenier Seaclflugweibewsrb in alien



'fndfce Ringraziamenti / Danksagung / Aknowlegerments 4
In h a |t Presentazione del libro / Vorwort / Introduction 7
Il Concorso di Asiago
‘lln dex Der Wettbewerb in Asiago 1 0
Asiago Competition
Regolamento Generale del Concorso
Allgemeline Wettkampfbedingungen 1 4

i
L ?%ﬂlﬁ ‘, r." & muﬁ?’ General Competition Regulations

Elenco degli iscritti
Die Tellnehmer '! 7
List of attendants

Cronaca giornaliera
Tagesberichte 22
Daily chranicle

Classifiche giornaliere e finali 9 8
Tages- und Gesamtergebnis
Daily and final resuft

Relaziane di Franco Seqré
Wettbewerbsbericht durch Franco Segré 1 03
Franco Segré competition report

Ricordi italiant

Italienische Erinnerungen 1 1 4
Italien Memories

Ropporte di Papenmeyer e Martens

Der Bericht van Papenmeyer und Martens 1 2 7

Papenmeyer and Martens report

Lautore/ Der Autor/ The Author 143

144

Bitliografia/ Bibliographie/Bibliography

i Competitonin faly 5

Coneorso Internizbonake diValoa Vela - Internatinal Gl



| ;(AMDIOHATl HAZIOHALII
;\HTERHAZ VOLO AVELA

\&




= Mante Catz, detio onche Monte 8 i8] - Der Berg Ratz, auch Bi (Bl genannt - Mount Catz, alio named Mount § (81

Anm‘ fa, durante la ricerca di decument storicl sul
volo a vela, con un particolare riguardo su quello
italiang, mi sono imbattuto in una serie di fantasti-
chie fotografie riguardanti il prima concarso di volo a
vefaad Asiago del 1924,

Studigndo queste foto e cercando di interpretarte,
ho natato che, altre al timbro in rilievo con il nome
del fotografo, cera una numerazione;: questo poteva
solo significare una sequenza di scatti.

Consultando poi vecchie riviste di valo, che recavano
articoli sul concorso di Asiago, ho trovato diverse foto
numerate, appartenenti sicuramente a quella stessa
famosa raccolta.

Ora avevo due elementi importanti per la mia
prossima (ndagine e il recupero dellintera serie:
Asfage come luogo di scatto delle foto e Domenico
Bonoma come nome del fotografo,

Durante una visita di lavoro in Veneto, decido di
fare uno capatina ad Asiago. Visita risultata molto
proficua, perché proprio nel centro del paese ho
trovato una libreria-tipografia “Bonomo? liogo di
aftivita del pronipote del famoso Domenico Bonomo
il quale, dopo aleune mie visite e vari collogui, mi

Introduzione
Vorwort

ei meiner unentwegten Suche nach historischen

Fakten Gber den Segelfiug, besonders den in
Italien, stielt ich auf eine Sammlung faszinierender
Fotos des ersten Segelflugwettbewerbes in Asiago
von Oktober 1924, Beim genaueren Ansehen dieser
Bilder und dem Versuch, sie historisch einzucordnen,
bemerkte ich einen Pragestempel mit dem Namen
des Fotografen und einer vierstelligen Zahl untan
links auf einem der Bilder. Dies bedeutete, dass es
noch weitere Bilder dieser Serie geben musste.

Das Heranziehen alter Zeitschriften, die Gber den
ersten internationalen Segelflugwettbewerb  in
Asiago berichteten, bestatigte diese Vermutung.
Die Bilder auf diesen alten Seiten waren ebenso
nummeriert, wie die Fotes, die ich gefunden
hatte. Somit war klar, dass sie zu der gleichen Serie
geharten.

Zwei Dingewusste ich jetzt flurmeineweitere Suche:
Asiago als den Ort, wo die Fotos aufgenommen
wurden und den Namen des Fotografen, Domenico
Banomo, Ich Gberlegte, ob es vielleicht in Asiago
noch lebende Nachfahren des Fotografen gab.

Wihrend einer Geschaftsreise in Venetien beschloss
ich, in Asiago einen kurzen Zwischenstopp
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permette di scannerizzare diverse foto della tanto
agognata serfe del primo concorso internazionale di
volo a vela.

Le foto raceolte non potevano certo bastare per
ricostruire e completare lg storia di quellevento.
Leggendo su vecchie riviste che il concorso di Asiago
era state organizzato dalla “Lega Aerea Nazionale”
con il supporte della pili impaortante testata sportiva
‘La Gazzetta delfo Sport’ sono andato a consultare,
pressa fa Biblioteca Comunale di Milano, le cople dal
1924,

Gif articoli dall'l al 24 ottobre, del note giornalista
5p ed esperto di utica Spartaco Trevisan,
mi fanno scoprire glorno per glorno quello che
awveniva sulle pendici dei monti Sisemol e Carz'™,

Una vera e propria cronaca in diretta, dove sono
emersi curiosi aneddot!, come gli alianti spediti per
ferrovia daf pilati tedeschi e tenuti pel in ostaggio
pressa fa dogana df Verona, perché mancanti di
eliche e motari. Allepoca infatti era impensabile
poter velare senza questi indispensabili elementi.

Oppure  la storia- del mulo “Matricola” che,
parcheggiata vicine al Condor, dopo averconsumato
la sua razione di fieno, ha infziato a rosicchiare
lestremita dellala delfaliante. Questi e tanti altri

einzulegen. DieserBesuch erwiessichimNachhingin
als sehr nutzlich, direkt im Zentrum fand ich eine
Buchhandlung mit Druckerei unter dem MNamen
Bonomo. Es war in der Tat das alte Geschift, heute
im Besitz des Urenkels des Fotagrafen Domenico
Bonomao,

Nach weiteren Besuchen und Treffen mit dem
Urenkel bekam ich die Erlaubnis, eine Reihe von
Fotos der ersehinten Serie zu repreduzieren,

Allerdings reichen Fotos allein nicht aus, um
die Geschichte des Wettbewerbs von Asiage zu
ergrunden, In den vorliegenden alten Zeltschriften
las Ich, dass der Wetthewerb im Oktober 1924
stattfand und von der Lega Aerea Nazionale” mit
Unterstiitzung der wichtigsten italienischen Sport-
Zeitung ,La Gazzetta dello Sport” organisiert wurde.
Also beschloss ich, dort nachzufragen.

Ich besuchte die Mailinder Stadt-Bibliothek und
suchte und kopierte alle Artikel vorn 1. bis 24,
Oktober 1924 zu diesem Thema, geschrieben vom
berlhmten italienischen Spertjournalisten und
Luftfahrt-Experten Spartaco Trevisan. Auf diese
Welse konnte ich kldren, was an Jedern Tag damals
an den Hangen der Berge Sisemol und Katz!"
passiert war.

retroscena hanno colorito lo svolgli di quel
primo concorso {taliana,

Ho pensato allora di condividere questa affascinante
storia con tutti quelli che come me hanno la passione
per il vola senza motore, scrivendo un libro dal titolo
“Asiago 1924, concorso internazionale di volo a
vela®

(1) 1 monte Catz & anche conosciuto come Monte B, parché il
percarso per raggiungere ki oima farma fa letrera 8,

1) Drer Berg Katziit auch als Bi bekannt, da der Weg auf den
Gipfieb dem Buchstaben "B gleicht.

Kurl 1 traten hervor, die ich mir vorher nicht
hatte vorstellen kénnen, wie die Segelflugzeuge
der deutschen Piloten, die, per Bahn verschickt,
durch die italienischen Zollbehdrden in Verona
festgehalten wurden, well sie weder Propeller noch
Motoren hatten ~ damals undenkbar!

Oder die Geschichte des Maultiers Matricola,
das, neben dem Condor stehend, nach dem
Verspeisen seiner Heuration dessen Fliigelspitzen
anknabberte.

All das machte die Geschichte um diesen
Wetth bimmer st derundi anter.

An diesem Punkt war mir klar, was ich zu dieser
spannenden Geschichte gesammelt hatte, mit
denen teilen zu wollen, die den Segelflugsport so
lieben wie ich,

5o entstand die Idee dieses Buches:
Aslago 1924 -
Ints ionaler Segelflug

nter b in Italien®,

Aslago 1924« Intesnationaler Seaelfugeeitbra i



Introduction

{1} Mount Carz is also known
s Maunt B, has @ track in the
shape of a lefter ‘B

In my continuous search for historical facts about gliding, and in particular gliding
inltaly,| came across a series of fascinating ph: phs of the firsti ional
gliding competition held in Asiage in October 1924 on Mount Sisernal,

Studying these pictures and trying fo interpret them, | noticed an embossed stamp
with the name of the photographer and a four digit number, That meant to me
that other pictures of the same series probably existed somewhere.

This thought was confirmed by consulting some old magazines that reported the
first gliding competition in Asiago. The pictures an th ld pages were ]
in the same way as the ones | found myself. It was clear that they belanged to
the same collection, | already knew two important facts for my new research: the
place where the photos were taken: Asiago and the name of the photographer:
Damenice Banomo. 5ol thought that some of kis heirs might still be alive.

During a business frip in Veneto, | decided to make a quick stop in Asiago, A visit
which later proved to be very profitable, because right in the center of the city,

| faund a bookshop with printing facilities under the name “Bonomo? It was in
fact the shop belonging to the family of the great-grandson of the famous
photegrapher Domenico B

After a few subsequent visits and various contacts with the great-grandson, | got
permissian to scan a number of photos from the long hunted archive of pictures.
However, the photos alone were not sufficient to recanstruct the history of the
events at Asiago. Reading in the same old magazines that the competition was
heldin October 1924 and organized by the National Aero League, with the support
of the most important sports newspaper: “La Gazzetta dello Sport] | visited the
Milan City library. | checked and copied all articles dated from October 15t to 24th,
telling about the Asiago competitian, written by the famous sports journalist and
aviation expert, Spartaco Trevisan. In this way | discovered all that happened day
by day on the slopes of Mount Sisemol and Mount Catz'..

Curious facts emerged, which | would not have imagined, such as the gliders sent

via raflway by the German pilots and held hostage by the customs in Verona

because they lacked propellers and motors. "How 15 it possible to fly without these
ial parts”? they dey 1.

Also, there is the stary of the mule ‘Matricola] tethered near the Condor and, after
consuming his ration of hay, began gnawing the wing-tip of the glider.

This and many ather stories have emerged, making the development of the first
international gliding competition in Astogo most enjoyable and interesting
reading.

At this paint, | thought | should share all that | have collected about this exciting
stary with all who, fike me, love motoriess flight. This, in turn, led me to write my
book "Asiago 1924, | ional Gliding competition in Italy”

Vil - Enkovational Bhding Competimian i italy g
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Il Concorso di Asiago 1924

In ftalla sf Inizie a conoscere il vola senza motore
soltanto nella primavera del 1924, poiché fina ad
allora se ne faceva cenno solo sul glornall redeschi o
frances,
£'in quelf'anno che la "Lega Aerea Nazionale® con la
fervida collaborazione de “La Gazzetta dello Sport;
annuncid il primo concarso nazionale di vala senza
motore,
La maggiore difficolta (ncontrata fu nella scelta della
localita adegudta. Venne aliora bandita un concorso
a premi per coloro che avessero segnalato un luogo

Der Wettbewerb
in Asiago

Es war Im Frihjahr 1924, als der italienische
Luftfabriverband .Lega ferea Nazionale™ mit
Unterstitzung der Zeitung ,la Gazzetta dello
Sport® den ersten italienischen Wetthewerb fir
motorlasen Flug ankindigte.

Aber wo sollte diese Veranstaltung stattfinden?
Schilefilich sollte es ein Wettbewerb mit hoch
dotierten Prejsen werden,

S0 wurde ein Wettbewerb zur Feststellung eines
geeigneten Gelindes, mit Hingen und guten
Windbedingungenausgeschrieben.VieleMenschen

«Memitcarsa diAsiago = Asiago wahirend des Wettbewerbs « The ghiding camperition in Aslngor

Aspaga 1824 - Invernatiomaler Segelfugwetitsewec in Haliom



idaneo allo scopo. Serviva un terreno che avesse
ung formazione adatta e che fosse battuta da venti
di sufficiente intensitd. Molte persone, appassionate
di volo, si attivarono nella ricerca, ma per diversi
mativi, le soluzioni proposte vennero ad una ad una
scartate.

Alla fine, l'unico che rimase in lizza fu il monte Sisemol
ad Asiago. Il terreno non era certo Fideale per gh
evidenti segni lasciati dalla Prima Guerra Mondiale,

sandten ihre Vorschidge, doch aus dem einen oder
anderen Grunde erwiesen sich alle als ungeeignet
fiir diesen Zweck,

Am Ende blieb der Berg Sisemol auf der Hochebene
von Asiago als einziger Ort, der den Anforderungen
am nachsten kam., Der Boden war nicht perfekt.

Es war ein Schlachtfeld des gerade erst beendeten
ersten Weltkriegs, schwere Kampfe hatten ihre
Zeichen hinterfassen, aber die angestrebten

ma le o he il che

Flugbed gen  waren  im August  und

Concorio Internananale o Vel i Yels - Internatlons Gldng Campetition in faly =
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adatte, con venti a sufficienza fino o settembre.
Cosllalegabandiilsuoconcorsoperagoste, givdicato
Mlmese pitidonea per questo tipo di attivita,

Malgrado cf fossero alcuni mesi di tempo per
preparare i velivoll che avrebbera dovuto partecipare
al concorso, un pa’ per la mancanza dj fondj, un po’
per fe difficoltd tecniche, molti gruppi studenteschi
sf ritfrarono. Seltanto queffo di Pavia si dimestré
veramente Intenzionato a partecipare al concorso e
deciso a superare ogni sorta di difficolta,

Purtroppa, @ pochi mesi dalla data stabilita, | goliardi
pavesi e anche altrf ftaliani iscritti of concorse, nan
erane ancora pronti, La Lega Aerea Nazionale decise
un primo rinvlo, poi un secondo, arrivando cosi a
ottobre, mese a cavallo tra | caldf estivi e i freddi
invernall, clima troppo temperato per la creazione df
ventl fortl, necessari al vola veleggiate.

Pertanto |l concorse di Asiago non s svolse nelle
migliori  condizionj, sia meteorologiche che df
inadatta formazione del terreno.

E innegabile comttngue che questa concorso diede il
via alvolo a vela in Italia.

maglicherweise auch im September vermutlich
exzellent. Letztlich wurde der Wettbewerh auf
den August gelegt, den bestan Monat flir solche
Aktivitaten,

Obwohl zur Vorbersitung der Maschinen auf den
Wettbewerb noch einige Monate Zeit war, gaben
viele Kandidaten aus werschiedenen Grinden
bereits jetzt auf. Einigen ging das Geld aus, andere
sahen technische Schwierigkeiten und am Ende
war nur die akademische Gruppe von Studenten
der Universitét Pavia (im Felgenden Akaflieg Pavia)
ernsthaft bereit, sich dieser Herusforderung
zu stellen, ihre Schwierigkeiten und die damit
verbundenen Kopfschmerzen' zu uberwinden,

Der Oktober, mitten 2zwischen der heillen
Sommerzeit und dem Winter, erwles sich auf
Grund seines gemalligten Klimas und der dadurch
fehlenden starken Winde, die fir den Segelflug in
dieser Zeit nitig waren, als ungeeignet.

So fand der Asiago-Wettbewerb aufler auf seinem
eigentlimlichen Geldnde auch nicht unter den
besten metecrologischen Bedingungen statt,

Unbestreitbar ist: Dieser Wettbewerb stellt den
Anfang des Segelfiuges in Italien dar!

=L cage i Asingo
= Diie Stadt Aslago
+Aiogo houses

Aslago 1924 - Interatinnaler Seqoilugwagtoe
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Asiago
Competition

oo intamasionale d) Vol

It was in the spring of 1924 that the National Aero League, sponsored by the
“La Gazzetia dello Sport” newspaper, announced the first ftalian competition for
motorless flight.

The question of where to hold the event was ralsed and a prize was offered for
finding the most suitable site with hilly ground and good wind conditions.

Many people took partin this research, but for one reason or another, the proposed
sites always turned out to be unsuitable for the purpose,

Finally the site that came nearest to satisfying all requirements was Mount Sisemol
on the Asiago Plateau. The ground was niot perfect as it had been a battlefield in
WW1 and still bore signs of several battles, but as far as flying conditions were
concerned, they would be excellent during the month of August and possibly
in September. Actually, the meeting was finally set for August because it was
considered the best month for this kind of activity on this site.

Despite there having been some months for preparation of the machines before
the start of the competition, for different redsons many candidates gave up. Some
because of lack of financial resources, others because they were facing technical
difficulties,

So, finally, only the group of university students from Pavia proved to be sufficiently
committed to the challenge to overcome their difficulties and headaches.
Nevertheless, when the date fixed for the competition got closer, their machines
were not ready so that the National Aero League, who had announced the
competition for August, was firstly forced to postpone it to September and then,
in a further delay, to October.

Obviously October, being in the middle of the hot season and with winter coming,
produces too temperate a climate, unable to generate the strong winds needed
for soaring.

Consequently,the Asiago competition did not take placein the best meteorological
or tapographical conditions.

However, in spite of these difficulties, it is ur that this competition was the

birth of gliding in ltaly!

N« ettt Gllding Compentian in ialy 13
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Regolamento generale
del concorso di volo senza motore

1. La Lega Aerea Nazionale e "La Gozzetta deflo Sport’ nellintento di richiamare sul problema aerenautico
linteresse delle folle, soprattutto delle giovan| generazioni e di cantribuire al pragresso aviatorio, si fanno
banditrici di un concarso per aercplani senza motore.

2.l concorso si svolgera dall' | al 15 ottobre 1924 sul monte Sisemol {Altoplano dAsiage).

3./l cancarso ¢ aperto ad aeroplani senza motere di qualstasi nazionalitd e tipo.

4. Per essere ammessi al concorso, gif apparecchi dovranno sottostare allesame di una commissione tecnica
naminata dagli entl organizzator), che avrd la facoltd df escludere guelle macchine che non dovessera dare
pieno affidamento di sicurezza, Inoitre, dovranno superare una prova eliminatoria consistente in un volo delin
durata di almeno 10 secondi.

5. ll conearso consterd di una serie di prove e di gare di altezza, distanza, durata e precisione d'atterraggio,
Pperle guiali sono fissati speciali premi. Non verra stabilita alcuna classifica generale.

6. Almeno un mese prima dellinizio del concorse verranna resi noti ai cancorrenti | eegelamenti particolari
di eanisingola prova o gara,

7. E facolta dei concorrenti, durante lo svolgimento delle prove di concorso, di apportare ogni e gualsiasi
modifica alf'apparecchia fscritto,

8. Gli organizzatari non 110 Qlcuna resg bilita peri danni che possona derivare ai concorrenti
oa terzi, In dipendenza del concarso che € oggetto del presente regalarmento.

9. Con la loro fscrizione al concorso, | concorrenti dichiarano di conescere e di accettare in ogni sua parte
il presente regolamento e | reqolamenti particolari e df riconoscere plenamente lautoritd dei commissari
sportivl, cui sara affidata la direzione del concorsa.

10, I reclami dei concorrenti devranno essere presentati alla giuria del concorso immediatamente e in ogni
modo non oltre dodici are dopo leffettuazione della prova o gara cul si riferiscono, accompagnati daila
somma di Lire 50, restituibile se i reclami verrannao riconosciuti fondaty.

11, Verranno messi in paiio i seguenti premi:

A« a tuttl i concorrenti ammessi a partecipare af concorse (articolo 4 del regolamenta) Lire 500,

B-al concorrente che avret coperto la maggior di misurata, abb do fe p dicolari dal punti dif
partenza e di arrivo (almeno 14 volte fa differenza di quata esistente tra il punto di lancio e quello di arrivo)
Lire 5000. Per agni chilometro di percorso in pit del minimo fissato di Lire 500,

C+ alconcorrente che avra ragglunto la maggior altezza misurata dal punto di lancio (minima 150 metri)
Lire 5000,

D- alconcorrente che avre compluto il volo di maggior durata, (minime 30 minut]) Lire 5000,

Asiago 1934 - e
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Allgemeine
Wettkampfbedingungen

1. Um die Flugaktivitit der jungen Generation zu fordern und einen Beitrag zur Entwicklung der Luftfahrt
2u geben, rufen die Lega Aerea Nazionale mit Unterstitzung der La Gazzetta dello Sport einenWettbewerb
zum motorlosen Flug aus.

2. Der Wettbewerb findet am Berg Sisemol auf der Hochebene von Asiago vom 1. bis zum 15, Oktober
1924 statt.

3, Der Wettbewerb ist offen fur jede Art von fliegenden Maschinen ohne Motor und aus jedem Land.

4, Um am Wettbewerb teilzunehmen werden die Maschinen von elner technischen Kommission gepriift,
die Maschinen, dienicht hinreichend sicher sind, ausschlieflen wird. Darliber hinaus werden alle Maschinen
einem Flugtest von mindestens 10 Sekunden Dauer unterzogen.

5. Der Wettbewerb besteht aus elner Reihe von Disziplinen wie Hohe, Distanz, Dauer und Ziel-Landung, zu
denen spezielle Auszeichnungen vergeben werden, Es wird kein Gesamtsieger ermittelt.

&. Mindestens einen Moenat var dem Wettkampf werden alle Teilnehmer uber die Bedingungen fir jede
Disziplin benachrichtigt.

7. Im Verlauf des Wettbewerbs kann jeder Teilnehmer Anderungen an seiner Maschine anmelden, die ihm
zur Verbesserung seiner Flugleistung zweckmaBig erscheinen.

8. Der Veranstalter halt sich von jeder Verantwortung fir Schaden frei, die einem Teilnehmer oder Dritten
in Verbindung mit diesem Wetthewerb nach den vorliegenden Regeln entstehen.

9, Mit ihrer Eintragung erkldren die Teilnehmer die Kenntnis der Regeln und digse in allen Punkten sowie
die Autoritat des Veranstalters zu akzeptieren, der fir den vorliegenden Wetthewerb verantwortlich
zeichnet.

10, Einspriiche seitens der Teilnehmer miissen bei den Wettbewerbsrichtern sofort, in keinem Fall jedoch
spater als 12 Stunden nach dem betreffenden Durchgang, angemeldet werden. Der Einspruch ist inklusive
einerGebiihr von 50 Lirezu erheben, die dem Teilnehmer zurtick erstattet werden, wenn sich der Einspruch
als begriindet herausstellt,

11, Folgende Preisgelder werden ausgeschrieben:

A~ 500Lireanalle Tellnehmer, die am Wettbewerb teilnehmen wie unter § 4 des vorliegenden Reglements
beschrieben.

B+ 5000 Lire an den Teilnehmer mit der langsten Strecke (mindestens die 14-fache Differenz zwischen
Starthhe und Landehdhe). 500 Lire fur jeden Kilometer, um den die Mindestdistanz tberschritten wird.

C» 5000 Lire an den Tellnehmer, der die maximale Hohe erreicht (mindestens 150m uber der Hohe des
Startpunktes).

D+ 5000 Lire an den Tellnehmer mit der langsten Flugdauer {mindestens 30 Minuten).

Eoncorso Inbetnazionaee di Volo A Vila - imarmational Glising Competition in ity 15



General

Competition

Regulations

for motorless

flight

1. The National Aero League supported by "La Gozzetta dellc Sport) in order to
pmmoIE flying activity among the young ions and to contribute ta the
de ol ion, announce a motorless flight competition.

2, The competition will take place on Mount Sisemol, in the Asiago Plateau, from
15t to 15th Octaber, 1924,

3. The competition fs open to any type of flying machines without motors and
from any country.

4. Toenter the competition, machines will be examined by a technical board which
will decide to leave out the machines that do not grove sufficiently safe. In addition
alf machines must pass a fiying test of ar least 10 seconds of fight.

5. The competition consists of a number of trials like altitude, distance, duration
and spot landing, for which specific prizes will be assigned. No final classification
will be awarded.,

6. At least one menth prior to the competition, each individual trial rules will be
notified to all participants.

7. During the course of the competition, each participant may introduce any
modification to their machines they may think of, for impraving their flying
performance.

8. Management declines any responsibility for any damage caused to the
participants, or to a third party, in relation te sald competition that s covered by
the present requlation.

9. With their entry, the participants declare to be aware of the requlations and to
acceptall points ofthe sameand toacknowledge theauthority ofthe management,
who is respansible for the present competition.

10. Any claim by the participants should be conveyed immediately to the
competition judges, or in any case not later than 1.2 hours after the trial to which it
refers. The claim should be forwarded including the amount of 50 Lire, which wilf
be returned to the participant once the claim (s proved to be for sound reasons.

11. The following amount will be offered as a prizes:

A+ 500 Lire to all participants who will enter the competition in line with
paragraph 4 of present requlations.

8+ 5000 Lire to the competitor who will have covered the langest distance (at
least 14 tlmes the difference between the start altitude and the arrival altitude).
5000 Lire for each additional Kilometre to the minimum fixed distance.

G 5000Lire to the competitor who will have redched the maximum height
(minimum 150m fram the starting point).

D+ 5000Lire to the competitar who will have performed the longest duration
(at leasr 30 minutes).

Askago 1924 - Intoraamanaler Seoge hagwitibesaib ol



Gli studenti italiani dell'Universita di Pavia sono stati
iveripratagonistidel Concorsodi Asiage, daricordare:
Ertore Cattaneo scritto con lolionte Goliardia
progettato da Emanuefe Cambilargiu e pilotato da
Franco Conavest. Franco Segré con l'aliante Febo
Paglierini', progettato da Domenico Fabris epifotato
dallo stesso Segré,

Luigi Federico Teichfuss, di origine svizzera, ma
residente a Bologna, iscritto con il Condor di sua
progetiazione e costruzione,

Avrebbe dovute esserci anche lafiante AS5.ULF di
Emanuele Cambilargiv, ma purtroppo, per motivi di
ordine finanziario, non poté essere ultimata.

Dallalistadegliiscritticompare spessoanche igruppo

« A nlstra Oskar Ursinus, i padre dzllo Rhon

«Ganz [inks: der “Ahonvater” Oskar Ursinus

Gli iscritti
Die Teilnehmer

Die Akaflleg Pavia waren die Hauptdarsteller des
Wettbewerbs in Asiago, angemeldet mit dem
Segelflugzeug Goliardia, entworfen von Emanuele
Cambilargiu und geflogen von Ettore Cattaneo
und Franco Canavesl, und dem Febo Paglierini '

fonstruiert von Fabris und von Franco Segré gefihrt.
Hinzu kam der Condor des in Bologna, Italien,
lebenden Schweizers Luigi Federico Teichfuss.

Auch das Segelflugzeug ASUP, ebenfalls
konstruiert von Emanuele Cambilargiu, hitte dabei
sein sollen, konnte aus finanziellen Griinden jedoch
nicht fertiggestellt werden,

In der Meldeliste war auch mehrfach das
Unternehmen ELD.LAS® aus Trient mit einer langen

« O the left Oskor Lirsinug, the Ahtn fatfies




FLDLA di Trento con un fungo elenco di velivoll, che
pero non sf sono mai presentati ad Asiago.

Al concorso della Rhédn del 1924, un membro
dellambasciata ltaliana a Berline presente alla
gara, propaneva ai piloti tedeschi la partecipazione
al prime concorso df valo senza motore ad Asiago,
che sarebbe avvenuto nell'agosto dello stesso anno,
precisanda che tutte le spese di viaggio e di soggiorno
sarebbero state a carlco del Gaverno ftaliano,

La Deutsche Luftrat, if massimo orgdno aeronautico
tedesco, decise allora di concorrere inviando i migliori
piloti tedeschi con i foro alianti, sotta la guida del
famoso Oskar Ursinus, noto come |l “Padre della
Rhon'

Sliscrissero da prima Arthur Martens da Gersfeld con il
Moritz e suiccessivamente con il biposto Deutschland,
segulto da Orta Fuchs delfAkaflieg df Darmstad con
Il D-2 Konsul e da Fritz Papenmeyer defl Aerociub df
DBessau con Der alte Dessauer, vincitare del cancorse
della fhan. Infine un gruppo di studenti universitari
deliAkaflieg di Berlino guidati da Hermann Winter
con il tutt'ala B3 Charlotte Il di sua progettazioneg,
Questi pilati, gia esperti di volo senza motore,
servirono do modello ai nostri, completamente
digiuni dif questa nuova disciplina di volo,

| 1Gigvane studente perito in un tragico incidente & valo.
War ein junger Student der mit einem Flugzeug todlich
abgestlirat war,

(21 Fabbyica Iraliara Dmprese Aeranautiche,
Italienische Fabrik der Gesellschaft for Luftfahit

» LA S U1 B nop pronio per
Weancorso

« Die ASUP wurde zum
Wettbewerb nicht fertig
+ The A SLLE not ready for
the campetition

Liste von Flugmaschinen vertreten, diese wurden
aber in Aslago nie gesehen.

Die Deutschen, vertreten durch eine hochrangige
Gruppe des Deutschen Luftrates unter der
Leitung des als Rhonvater berihmten Oscar
Ursinus, schickten ihre besten Piloten und ihre
fortschrittlichsten Hochleistungs-Flugmaschinen.

Arthur Martens aus Gersfeld war zuerst mit dem
Segelflugzeug Moritz registriert und auch mit dem
Zwelsitzer Deutschland, Dann Otto Fuchs fir die
Akafliag Darmstadt mit demn Seqgelflugzeug Konsul,
Fritz Papenmeyer vom Flugtechnischen Verein
Dessau mit Der alte Dessauer, dem Uberlegenen
Gewinner des Wasserkuppe-Wettbewerbs kurz
zuvor im selben Jahr, und die Berliner Akaflieg
unter der Leitung von Hermann Winter mit dem
Nurfliigler B3 Charlotte II.

Diese Piloten, sehr versiert Im motorlosen Flug,
sollten als Vorbild fir die italienischen Piloten
dienen, Neulinge in dieser Disziplin.

Asiagor 1924 lntermatiooubes Segeiilig thiewents iy Il
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Numero Agparecchio
Startnummer:
Cormgatition-Fuifiar

ELENCO DEGLI ISCRITTI - TEILNEHMERLISTE - LIST OF PARTICIPANTS

Kennouchstaben |
ey

Lettere caratteristicne

Denominazione
chio’
prame
®  Machie dssignatian

FLDL
CONDOR
GOLIARCIA
ASUR
AERONALITILO
AR AR
FlDLL A
FLDLAIY
STAS|
PAGLIERINI
ElLO.LAV
MORITE
MORITZ
DELTSCHLAND
DEUTSCHLAND
KONSUL
HONSUL
CHARLOTTE
CHARLOTTE
ROMANESCHI
RAVANELLO
DER ALTE DESSAUER
DER ALTE DESSALER

GEHEIMRAT

Natlonalitat
Citizenshig

Nazionalita
apparecchio

ITALIANG - ITALIENER
ITALIAN
ITALIANG - TTALIENER
ITALIAN
ITALIANG - ITALIENER
ITALIAN
ITALIANG - ITALIENEA
ITALIAN
ITALIANO - ITALIENER
ITALIAN
ITALIANG - ITALIENER
ITALIAN
ITALIANG « ITALIENER
ITALIAN
ITALIANG - ITALIENER
ITALIAN

ITALIAND - ITALIENER
ITALIAN

ITALIANG - TALIENER
ITALIAN

ITALIAND - TALIENER
ITALIAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCD - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN
ITALIAND - ITALIENER
ITALIAN
TTALIAND - ITALIENER
ITALIAN
TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN

TEDESCO - DEUTSCHER
GERMAN

20
biet

§=

=
==

VERIET,
Al
Ploce

Hein

Guastallz
Bolagna
Pavia
Pavia:
Bergamo
Trento
Genova
Ferrara
Salerno
Pavia
Mantava
Gersfld
Gersfeld
Gersfeld
Gersfeld
Darmstadt
Darmstadt
Berlin
Berlin
Biasca
Venezia
Kathen

Kothen

TEDESCO - DEUTSCHER  Brasatassn
GERMAN

Aslago 1924« [t

nall

nazionalird

Nama des Piloten/

Name pilota e sua
N

Benatti Egidio, italiano
Teichfuss Luigi, [taliano
Cattanen Ettore, italiano

Cambilargiu Emanuele, italianc
Macett| A, M, taliano
Zancarella Enrico, italiano
Bonotto Ging, italiano
Pedrentl Armanda, italiano
.............. + Italiano
Seqriz Franco, ltallano
Camocardi Cipriang, italiana
Martens Arthur, tedesco

- ledesco
Martens Arthwr, tedesco
tedesco
Fuchs Otro, tedescn
itz tedesco
Hermann Winter, tedesco
. tedesco
Romaneschi Plinio, sviznero
..... eensrrerssrey ANANG
Papenmeyer Fritz, tedesco
Kaffernberger, tedesco

Coamocard Cipriano, tallana



M

« Herrrawin Winter a bardo delle
B3 Chariotte |

« Hormann Winter in der B3
Charloite ||

« Herrmarn Winterin the 53
Chavlatte i

List of
attendants

{1} Feba Paglierind was o
yoeing studert kitled i a fatal
Might wecident,

(21 FLDLA. Fabbrica italana
Eimprese Aeronoutiche
{ttahian Factory for Aviation.

The Italian students of the University of Pavia were the leading attraction of the
competition at Asiage.

Gliders registered for the competition were the Goliardia, designed by Emanuele
Combilargiu and flown by both Etare Cattaneo and Franco Canavesi; the Febo
Paglierini('), designed by Domenico Fabris and piloted by Franco Segré.

Inaddition to this group there was the Condor of Luigi Federico Teichfuss, of Swiss
origin but resident in Bologna, Italy.

There should also have been the A.5.U.P. designed by Ei le Cambilargiu, but
unfartunately, for financial reasons, this was not ready for the competition.

Fram the published list of participants it appeared the FLOLAY group from
Trento, with a long list of flying machines, which never arrived in Asiago.

The Gerrmans, thratigh the Deutsche Luftrar, the most impeortant aviation bodly,
sent thefr best pilots and most efficient and advaneed flying machines under the
guidance of the famaus Qskar Ursinus, known as the Rhan Father,

Arthur Martens from Gersfeld was registered ta fly the Moritz and the two-seater
Deutschland, and Otto Fuchs of Akafliege Darmstadlt the D-9 Konsul.

Fritz Popenmeyer of the Dessau Aero Club with Der aite Dessauer, the winner of
the Rhin competition held few months before and the students of the Akaflieg
Berlin, led by Hermann Winter with the B3 Charfotte !l flying wing.

These pilots, already familiar with motortess fight, served asmodefs for our italian
pllots who were completely new to this kind of discipline.




1 ottobre
mercoledi |

1924

Mittwoch
1. Oktober

Ipreparuh’vf fervono. Vengono sistemati alcuni
hangar per alloggiare gii alianti e proteggerli
dafla ploggia o comungue dall'umidita della
notte. € pronto e funzionante un perfetto servizio
di aerolagia e meteorologla diretto dai professori
Crestani e Camiciotti, 5 attende anche l'arrive diuna

i b campa « Der i

he Dienstam Hang « 7 feerokogicny s

= Il rereerio seomvaito doffe axioni bethche della guerma
» Das Gelande mit seinen Zerctsrungen aus dem | Waltkieg
= The ground devastated by W

iele Vorbereitungen an der Piste sind fur den
Wettbewerb berelts getroffan. Einige Schuppen
sind errichtet, um die Maschinen vor Regen und
nachtlicher Feuchtigkeit zu sehiitzen. Unter Aufsicht
der Professoren Crestani und Camiciott wurden
auch einige asronautische und metecrologische

Fi]
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Tutto sembra pronto per I lanci dal pendlo e per
il pubblico, che si prevede essere numeroso. La
decisione di prolungare la durata del concarso
di cinque giorni permetterchbe alle macchine
rtardatarie, specialmente quelle itallane, di fare le
ultime messe a punto direttamente suf campo,

Cig non sard necessarlo per quelle tedesche,
che hanno gia in passato dato prova di ottime
caratteristiche di volo e anche | loro pilati hanno gic
vofato con successo (n altre gare.,

1924

Segelflugzeuge waren bereits am 28, und 29,
September verschickt worden, Sie  miissten
langst hier seinl Alles ist fertig, aufler den
Segelflugzeugen.

Gott sej Dank st der Wettbewerb um fiinf Tage
verldngert worden, Das gibt Nachziglern
vormnehmlich den Italienemn, die Gelegenheir,
letzte Tests mit ihren Maschinen noch vor Ort
durchzufithren,

Dies haben die deutschen Maschinen nicht nitig,
die ihre ausgezeichneten Segelflugleistungen
bereits |n der Vergangenheit unter Beweis gestelit
haben. Auch die deutschen Pilaten waren bereits
bei anderen Wettbewerben erfolgreich.

On the siope, many preparations are made for the coming events and hangars are
built to protect the machines from rain and the damp of the night.

Under the direction of prafessors Crestani and Camicotti, aeronautical and meteoro-
Iogical Instrurments are installed an the site and a new transceiver, connected to the

Vicenza Radio Station is expected to arrive soon.

Wednesday
1** October

are prepared for takeoft

Care Is taken to level the ground devastated by the Fiest World War and special tracks
Everyane wandered if, amang such frenetic atmosphers, there could be flight activi-

ties on that very first day, Sadly, there isjust too much to be done and there will not be

launches until the next duy,

Meanwhile. the FLDILA, send a tefegram confirming their attendance within the first

ten days of October; with their super-in f

and bulit by A. M. Macetti,

machine the A ff

The university students of Pavig are late and rushing to complete their machines.

There are already some Germans f

landings and takeoff.

ging about the site (dentifying the best spots for

They seem satisfied with the sites sefected by the National Aero League for the com-
petition and they express positive apinions, However, the German machines are also
Ite. Thisis peculior, because they have been shipped already an September 28th and
28th. They should be here by now!

Everything is ready an the slope, except the sailplanes. Thank God the competition
had been extended by five days, That would allow fatecomers, mainly the ltalians, to
make final tests of their machines an the campetition site,

This is nat needed by the Germans because their machines have already prover to
have excellent gliding perfarmance and the pilots have fiown successfully in other

EVENLS,
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‘ono arrivati ad Asiage malti tedeschi fra cuii pifati

di Darmstadt e di Coethen. Oggl il tempo non é dei
miglicri, Piove a dirotto e le previsioni del professor
Camiciolti nen premettono nulla di buone. Prossime
previsioni; pessime! Speranze: poche! Intanto &
cambiato il vento. E gia qualcosal

Sano arrivati anche gii assistenti di Martens, mentre
lul dovrebbe arrivare in serata. Sono tutti contrariati
perché la dagana di Verana ha fermato i vagoni
ferroviari con il Moritz e con gli alianti di Darmstadt.
Al Brennera e a Trento ci sono anche dei problemi con
la dogana che ha blaccato il vagone con il tuttala
B3 Charlotte Il, spedito il 27 settembre dal gruppo
accademico di Berlino.

| daganieri si sone impuntati sul fatto che queste
macchine nascondono qualcoso. Sono prive di
matare e di elica; "Qualcuno non fa sta raccontando
glustal”

Cosl, per non sbagliare, le macchine rimangono
sequestrate in dogana in attesa di chiarimenti che
patrebbero arrivare, ma non si sa da chi!

Continua a piovere ed il solo effetto benefico di
questa ploggia & di  roffreddare | ballenti spiriti
dei partecipanti tedeschi, che non riescano a dars
pace per il sequesiro dei joro alignti, Il comitato
organizzatore invia alle dogane di Verona edi Trento
ur telegretimma . con detragliate spiegazioni per
shloceare la situazione, ma senza alcun esito.

i 5 Vil < Ingerrationad Gl
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2 ottobre
giovedi

924

Donnerstag
2. Oktober

Viele Deutsche, auch die Piloten aus Darmstadt
und Kothen, sind heute in Asiago angekommen.
Das Wetter ist miserabel. Es regnet Bindfdden und
aine Prognose von Prof. Camiciotti verspricht nichts
Besseres. Zumindest der Wind dndert sich gerade,
das ist wenigstens etwas!

Martens' Helfer kamen heute in Asiago an, er selbst
wird zum Abend erwartet. Sie sind verargert, weil
der Zoll in Verona die Waggons mit dem Moritz
und dem Darmstadter Segelflugzeug nicht frei gibt.
Auch in Trient am Brennerpass halten Zollbeamte
den Nurfligler Charlotte Il der Berliner Akaflieg
fest, der am 27, September verladen worden war.
Irgendwas ist ihnen unklar, nie zuvor sahen sie
Flugzeuge ohne Motoren und Prapeller.

Sie vermuten Schmuggel, und um keinen Fehler
zu machen, beschlagnahmen sie erst einmal, bis
jemand Licht in die Sache bringt. Doch wer sollte
das tun? So etwas war nie vorher passiert und
niemand weil von dem Anderen.

Es regnet weiterhin, Notzlich nur, die Gemuter der
Deutschen zu besanftigen, die sich wegen der
Beschlagnahme ihrer Maschinen nicht beruhigen
konnen, Viele Telegramme mit ausfihrlichen
Erlauterungen hat das Organisationskomitee
zum Zoll nach Verona und Trient geschickt, alles
sinnlos. Anscheinend nichts kann die Beamten
uberzeugen...



=< UL et b sl radcotinda giugio)”
- Irgandws it iinen urtkar, nie zuver sahen de Flugieuge ohne Molaien
*— 40 Hhey suspect somione wants facheat them!
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La ELDLA. invia intanto un altro telegramma
assicurando  che partecipera al concorso e polve-
rizzera tutti| record...

Messuna troccio dei piloti italioni e delle [oro
macchine, ma per loro non si tratta di un problema
di dogana, ma piuttosto di un problema economico,
Dapa le tante spese sostenute per l'acquisto dei vari
materiali, mancano ora | soldi per lo spedizione
dei tre alianti partecipanti al concorse. Gli studenti
pavesi allora improvvisano una mostra in Galleria
a Milano esponendo [ loro alianti e rscuotendo dal
tanti visitatori e curiosi modesti contributi pecuniari,
Espostl, ¢f sono onche alcuni cartellani con | color
della bandiera italiana, inneqgianti alia vittoria defle
aliitaligne e goliardiche.

Inzwischen telegrafiert die FLDLA. nochmals,
versichert, am Wettbewerb teilzunehmen und
verspricht, alle Flugrekorde zu brechen...!

\on den italiznischen Pilaten und ihren Maschinen
jedoch keine Spur, In threm Fall st es kein Zoll-,
sondern ein Geldproblem. Mach den vielen
Ausgaben fir die verschiedenen Materialien
fehlen nun die Mittel fir den Transport der drei
Segelflugzeuge nach Asiage.

Was nun? Eine pfiffige Idee! Die Akaflieg Pavia
improvisierte eine Ausstellung in der berdhmten
Mailander Einkaufsgalerie. Sie steliten die drei
Wettbewerbsmaschinen aus und sammelten Geld
von den vielen Besuchern und Schaulustigen.
In den italienischen Mationalfarben wurden

Propagandaplakate fiir den Sieg der italienischen
Flieger bei den Segelflugzeugen aufgehangt.

Many Germans arived in Asiage today, including the pifats from Darmstadt and
Cothen. The weatheris miserable. It s raining cats and dogs and Professar Camiciofti's
forecast is not promising anything better. At least the wind is changing now and has
already improved significantly.

1924

Thursday,
2" October

Martens’ assistants got here today and he is expected to armive this evening. They are
all upset because Customs in Verona did not clear the raliway wagons containing the
Moritz and Darmstadt sailplanes. The same thing seems to have happened at the
Brenner Pass and in Trento, where Customs hmhe]'d the ﬂwng wing B3 Charlotte
11, shipped by the Berlin on Sept; 27th. hing is not clear ta them.
They have never seen flying machines v without engines or prupeh‘ers. so they suspect
someone wants to cheat them, thus, for safery’s sake. they have decide to hold them
until fight is thrown on the issue. But who should throw that light? Nobedy knows, as
nothing like this ever happened before.

In the meantime, It continues to rain and the anly benefitis the cooling of the Garman
participants minds that can't rest due to the seizure of their machines. The organising
committee has sent many telegrams to Verona and Trento containing detailed
explanations, but itis useless. Apparently, nothing can convince them.

Meanwhile, the FLDLA. sends anather telegram confirming their participation in the
competition and promising to break all fying records!,..

In the meantime, there is no trace of the Italian pilots or their machines. In their case
it Is not a customs problem, but a financial one. After incurring  many expenses
plirchasing various moterials, they lacked the money for shipping the three giiders
10 Asiago. The Povesi students improvise @ show in the Milana Gallery, exhibiting
their three machines for the competition and collecting contributions from the many
curious visitors, Posters, with the colours of the italian fiag, are displayed near the
gliders, praising the victory of the ftalian Wings.

BBIve oo Inteymanioeale oy Volo o ida - Inte l G ¢ e eaban in 15 =




la sinesso finalmente df piovere e un sole debale si
Ineomincia ad intravedere tra le tante nuvale, ma
l'aria & ancora fredda, non adatta per il volo,
Poco male, tanto le macchine volanti non sono
ancora arrivafe..

Il Moritz e { Deutschiand di Martens, if D-9 Konsul
di D it & Der Alte D di Cathen, entrati
dal Brennero il 28 settembre, sono sempre tanuti in
ostaggio daf doganier di Verona, che non sanno
ancora che pesci pigliare. £ la prima volta in vita
loro che vedono maechine di quel tipo e decidono di
attendere le decision! dal ministero competente,

Per contro gli organizzateri, vista I incapacita di
arrivare ad una positiva soluzione e non sapenda pit
ache santa volars, scrivono una lettera al Presidente
del Consiglio,

Gl alianti italiani sono in viaggio da alcuni giormi,
ma gli studenti pavesi, a causa delle loro ristréttezze
finanziarie, hanno scelto Il modo df trasparto pii
econemico e quindi if pit lento.

Ipifatitedeschiintanto, confloro tradizienali scarponi
da montagna e i loro tipici abiti doltrafpe, hanno
trovato fl modo di passare il tempo, i ¢/
il pendio.

Secondo le diverse direzioni del vento e la Joro
Intensita, cercano di localizzare i migliori lusghi per |
a‘gm.rlr‘ e glf atterraggl, Rimane sempre positivo if forg
giudizio sulla scelta fatta dalla Lega Aerea Nazionale

8

3 ottobre
venerdi

1924

Freitag
3. Oktober

E'i hat aufgehort zu regnen, die Sonne zeigt sich
wverhalten zwischen den Wolken, die Luft ist kalt
Aber das ist egal, dle Flugmaschinen fehlen noch
immer.

Moritz und Deutschland von Martens, Konsul aus
Darmstact und Der Alte Dessauer aus Kothen
die am 28, September Gber den Brenner kamen
werden weiterhin in Verona von den Zéllnern
festgehalten, sie zweifeln nach immer. Da man hier
soich seltsame Maschinen zum ersten Mal sicht,
schaltet man lieber das Luftfahrtministerium ein
Das Organisationskomitee schaltet nun seinen
Verbandsvorstand eln, da es sich allein nicht in der
Lage sieht, zur Klarung beizutragen.

Die Maschinen der Akaflieg Pavia sind seit ein paar
Tagen unterwegs. Ein Gluck, sie kdnnen keine
Probleme mit dem Zoll bekommen, Andererseits
wahlten sie wegen ihrer knappen Rasse die billigste
und damit eine langsame Transportmiglichkelt,

Inzwischen haben auch die deutschen Piloten
in ihren traditionell stabilen Schuhen und threr
typischen robusten Kleidung sinen Weg gefunden,
sichdie Zelt ohne ihre Segelflugzeuge zu vertreiben
Sie kampfen sich auf und ab durch das rerkiiftete
Gelindeam Sisemol, um fursich diebesten Start-und
Landeplatze bei verschiedenan Windverhaltnissen
zu finden, thr Urteil Uber den durch die Lega Aerea

Asiago. 1924« e mationihen Seouiliagw
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per il concorso e, a detta di alcuni, Eolo permettendo, Mazionale fiir den Wettbewerb ausgewshiten Ort
potrebbe anche essere migliore defla Rhon. Klingt immer positiv und Aiclos, der griechische

Gott der Winde, kénnte es hier mit ihnen sogar

|l tempo intanto scorre rapidamente. Un altro gioro  besser meinen, als daheim in der Rhon.
& possato senza che si sia potuto effettuare alcuna .
prova di volo a causa dell'assenza degli alianti. Doch die Zeit rast dahin und es ist wieder ein Tag

1924

Friday
3 October

ohne Testflug vergangen.

It has stopped raining and a pale sun is showing ameng a few clouds; the air (s
still too eale! for gliding, but it does not matter as the flying machines are not there
yet,

The Moritz and the Deutschiand of Martens, the D-9 Konsul of Darmstadt and
Der Alte Dessauer of Céithen, which passed the Brenner on September 28", are
held hostage in Verona by the Customs officers, who are still at a loss. It is the first
time for them to see such strange machines, perhaps they must wait for decisions
by the Ministry of Aviation.

At the same time, the organising committee, seeing the impaossibility of solving
the problem, and not knowing which way to turn, sends a letter to the Prime
Minister.

The machines of the university students of Pavia are on the way os they left o
few days ago. Luckily they have nothing to do with the ftalian Customs, but on
the other hand they have chosen the cheapest mode of transport, and therefore
slawer speed, because of their financial constraints.

The German pilots meanwhile, with their traditional hiking boots and their typical
clathes from beyond the Alps, have found a way to pass the time in the absence
of their sailplanes. According to the different wind directions and intensity,
they explore the length and breadth of the slope of Mount Sisemol, battered as
mentioned earlier by trenches created during the First World War, to locate the
best places for takeoffs and landings.

Always remaining positive, their fudgment on the place chosen by the Alr
National League for the competition and, according to some, Aeolus God of the
winds permitting, may also be better than the Rhon.

Meanwhile, time passes quickly and another day is gone without being able 1o
run any test flight due to the absence of the sailplanes.
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4 ottobre
sabato

1924

Samstag
4. Oktober

A rriva finalmente alla stazfone di Asiogo il primo End!ich.’ Das erste der dreiitalienischen Flugzeuge
dei tre alianti italiani, if Febo Paglierini, donato kommt am Bahnhof in Asiago an.
dalla ditta Gabardini di Cameri agli studenti pavesi.  Es ist der Febo Paglierini, von Firma Gabardini aus

= Lmmivo del Febo Paglierind « Die Ankunft des Febao Paglieninl « Arrival of The Febo Paglienin




E acc dalluniversitario pilota Franco
Segré, da Mario Stuechi, Onik Avakian e dal capo
montatore della Gabardini Daniele Trige,

Questo aliante viene fmmediatamente scarlcato e
temparaneamente ricoverato neilocalidella stazione,
poiché una pioggia insistente, durata tutta la notte e
anche lo mattinata seguente, ne ha reso impossibife |
mantaggio.

In serata arriva anche Cipriano Camocardi, pilota del
battagliera gruppo trentine FLDLA.

Cameri der Akaflieg Pavia zur Verfligung gestellt
Pilot Franco Segré sowie Marle Stucchi, Onik
Avakian und der Gabardinl-Betriebsleiter Daniele
Trigo begleiten das Flugzeug.

Da es wegen des starken, bis zum nachsten
Vormittag anhaltenden Regens nicht montiert
werden kann, darf es vortibergehend im Bahnhof
bleiben, Am Abend kommt auch der Chefpilot der
FLDLA, Cipriano Camocardi, In Asiago an, jedoch
ohne Maschine.

At last! The first of the Itallan sailplanes arrives at Asiago station.

It is the Febo Paglierini, donated to the university students of Pavia by the
Gabardini of Camer.

The glider has been broughit in by the students and pilot Franco Segré, together
Saturda% with Marie Stucchi, Onik Avakion and Daniele Trigo the Gabardini factory

manager.

4"‘1 OCtObe I ltistemporarilysheltered in the raflway station premises as persistent rain, lasting
the whale night and the next morming, did not alfow it to be rigged.

This evening, Clpriano Comocard, chief pilot of FLDLA, gets to Asiage, but

without any maching

3R
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Verso le undici finalmente smette di piavere ed egen 11,00 Uhr hort es endlich auf zu regnen
esce un pallido sole. und die Sonne zeigt sich blass am Himmel,

Gl studenti pavesi si mettona al lavore di busna  Die Akaflieg Pavia bereitet ihren Febo Paglierini
lena per montare il Febo Paglierini e prepararlo per fiir den Transport zum Startplatz vor; eine ziemlich

)§ persanz

» lgruppo tedesco compeito da

= e deutscha Mannschalt it German geoup consists of mare than 25 peoge

25 Personnen stack .« i




poterlo trainare sul pendio, operazione abbastanza
facile poiché l'aliante & provvisto di ruote.

Nel pomeriggio arriva anche il Condor di Teichfuss,
(grande appassionato di ciclismo e vincitore di varie
gare), che non viene scaricato dal carrello data
lassenza del suo ingegnosa costruttare,

in serata, verso e 21,30 arrivano finalmente da
Rocchette, con il trenino a cremagliera, quattro
alfanti tedeschi rllasciatf, non par vero, dalla dogana
di Verana, Il quinto, if B3 Charlotte Il degli studenti
dell'Universita df Berling é rimasto a Rocchette e
prosequird nelle prime ore df lunedi,

Lenigma degli aerei misteriosi é stato finalmente
risolto, Dio solo sa come...

£ possibile che, se nan domani, ma dlmene il giorno
dopa, 51 possa finalmente volare. GIi allanti tedeschi
sono facilmente montabill e trasportabill con | loro
carrelli sulle pendlici del monte Sisermol.

Inseratail cielo si & messo veramente al bello e lascia
presagire una magnifica gi perluned!.

whegls.

1924

Sunday
5th October

einfathe Sache, da das Flugzeug mit Radern
versehen ist.

Am Machmittag kammt der Condor von Luig
Teichfuss (bekannter, erfolgreicher Radrennfahrer)
In Asiago an, soll aber erst nach dem Eintreffen
seines genialen Kanstruk s entladen werden.

Spdter am Abend, man mag es kaum glauben
kommen endlich vier deutsche Segelflugzeuqge
mit der Zahnradbahn aus Rocchette an. Niemand
weifll, warum die Zollbeamten sie doch freigegeben
haben, wichtig nur, dass sie nun da sind und der
Wettbewerb beginnen kann.

Ebenfalls aus Rocchette trifft am nachsten Morgen
auch das finfte Flugzeug ein, die Charlotte Il der
Akaflieg Berlin,

Jetzt kinnen die Glelter, wenn nicht gleich morgen
so doch am ndchsten Tag, endlich fliegen.

Die Deutschen Maschinen sind leicht vorzubersiten
und auf ihren Transportkarren an den Hangen des
Sisemal zu rangieren.

Das Wetter scheint sich zu bessern und ldsst fur
morgen auf einen wunderschénen Tag hoffen.

Around 11:00 dm it finally stops raining and a pale sun shows in the sky.
The university students of Pavia start rigging thelr Febo Paglierini to bring it 1o
the slope, an operation made rather easy as the glider (s provided with rimmed

Inthe afternaan, the Condor built by Luigi Teichfuss (great cycling fan and winner
of several cycling races), arrives in Asiago, but the glider is nat unloaded from the
cart in the absenice of it's ingenious builder,

Later in the evening, believe it or not, four German gliders arrive by rack train
from Rocchette, Nobody knows how they were raleased by the Customs officers
Veroria, but finally now the competition can start,

The fifch gitder, the B3 Charlotte Il of the students of the University of Berlin,
remains in Rocchette, but it will proceed early tomorrow morning.

Itis possible that, if not tomarrow, but at feast the next day, the gliders can finally
fly. With their carts the German's mathines are easy to g and transport on the
slopes of Mount Slsemol. The weather now seens to be set and it lets us foresee o

wanderful day romorrow,

Andogo 152 bsclmitlomalun Thoxgmtiifar
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s 1924

Montag
6. Oktober

&l Mt pronito
« Thet MoniLe is1 |
« The Moritz ready f b

n una magnifica giornata caratterizzata da une Endlith! Mach einiger Verzagerung beginnt der
splendido sole autunnale, comincia finalmente, con lang ersehnte nationale Segelflugwettbewerb,
qualche giarno di ritardo, il tanto atteso cONEOIse  Esist ein herrdicher Tag, gesegnet mit Herbstsonne

« It Motz finalmente in volo- « Moritz starter « The

fneliy takes to the gir
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aazionale di vole a vela. In mattinata giungone tre
alianti tedeschi: il D-9 Konsul, || Moritz e il Der alte
Dessauer che sono alloggiati nel garage deilalberga
Paradiso, mentre il Deutschland ed il B3 Charlotte |
hanno frovato posto nellampio locafe adiacente la
funivia.

Neile prime ore del pomeriggio il D-8 Konsul ed il
Moritz sono trasportati con i loro carri sulfe pendici
del monte Sisemol dove, verso fe 14:00 vengono
montati: i Moritz in breve tempo e da sole tre
persone, mentre per || D-9 Konsul l'operazione di
assemblaggio ¢ pit lunga.

und einer leichten Brise. Der Moritz, der Konsul
und Der alte Dessauer sind in der Tiefgarage des
Hotels Paradiso abgestellt, die Deutschland und
die Charlotte Il finden in einem Schuppen neben
der Seilbahn Schutz.

Fruher Machmittag. Konsul und Moritz sind auf
jhren Wagen zum Hang des Sisemol transportiert
worden. Gegen 14.00Uhr sind beide Segelflugzeuge
aufgerustet und flugbereit. Der Moritz kann von
nur drei Helfern in kurzar Zeit zusammengesetzt
werden, beim Konsul dauert das langer.
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= Unintera scofarenca segue if b

il Moritz, giunto ultimo sul monte Sisemal, é pero il
prime a spiceare ( valo. Martens, pilota € CosIrULTore,
pianiere & noto camplane di volo a vela, si sistema
al pasto di guida, | suof vomini si dispongona con i
cavi per il lancio, alcunt ordini secchi e la macching
parte. Aveva dichiarato ieri che avrebhe volato ed ha
mantenuta la sua promessa, malgrado spirasse da
Est un debole vento di coda.

« An enire sehool of ehifdren follaws the Maritz

Obwohl als letztes am Hang, startet der Moritz
als Erster. Martens, Konstrukteur und Pilot, der
Pianier im Segelffug in Deutschland und bekannter
Rekordhalter, bestelgt das Cockpit und Oberpriift
Instrumente und Steuerung. Zwel Gruppen von
Helfern halten das Gummiseil zum Start.

Auf Martens’ Kommando hin laufen sie los und
schon ist die Maschine in der Luft. Gestern hat er

« Otto Fuchs, Oscar Ursinus, Arthir Martens, Fritz Papenmayer
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Stmile ad un grande faleo, il Moritz decolla dal
Sisemol, generando un (rrefrenabile urlo di sorpresa
e di ammirazione dalfa folla attonita, che trattiene il
respire quando 'aliante scampare dalla loro vista,

30mo le 16 & 4 minuti,. Martens punta decisamente
versoQveste safavallesot lasciando

Sulla sinistra le case df Léghen, Sfiora le appendici
del monte Ferragh, segue per un breve tratto la

mitgeteilt, er werde fliegen. Und trotz des leichten
Rlickenwinds aus 8stlicher Richtung hélt er sejn
Versprechen. Gleich einem groflen Falken nimmt
der Moritz seinen Flug vom Sisemal auf Die
Menge jubelt und manchem stocke der Atem, als
das Flugzeug aufler Sicht gerat.

Es ist 16,04 Uhr. Martens saust westwiirts Uber
das Tal, ldsst die Hauser von Leghen links, gleitet

« M Maeits Vole sopro ad Asioge « Maritz Uber Asiage The Moz flfes arver Aving

strada che da Gailio porta ad Asiago, entra nella valle
del'Occhio e sorvola le prime case di Asiago. Compie
Poi un mezzo giro a sinistra e va @ posarsi dolcemente
sulle pendici del Leiten, proprio alla soglia di Asiago, a
ung quota di circa 1020m, vicino alfAlbergo Paradiso,
Prima del decollo, alla domanda di un commissario
divolo su dove avesse previsto di atterrare, Martens
oveva risposto; "Allalberge Paradiso per prendere un
caffél previsione pienamente azzeccata. Ha voloto
Per 4 minuli e 8 secondi e ha percarso, misurando in
liviea retta, 3km precisi,

Poco dopo, Papenmeyer, il pilota del Der alte

tiber den Abhang des Ferragh, folgt fur eine kurze
Strecke der Strafte von Gallio nach Asiaga, erreicht
dasTalValle dell'Occhio, berfliegt die ersten Hiuser
von Asiago, macht eine halbe Drehung nach links
und landet sanft am Leiten-Plateau vor den Toren
Aslagos auf einer Hohe von 1020m, gleich in der
Néihe des Hotels Paradiso,

Einer der Wetthewerbskommissare hatte Martens
gefragt, wo er landen mochte und der antwortete:
“Am Hotel Paradiso, zum Kaffeetrinken®

Und er macht es sol Martens flisgt in 4min und 8sec
eine Strecke von genau 3km.



= Aufbiyu des Febo Faghern

Dessaver, sale a bordo del D-9 Konsul e 5i appresta
a partire. Dopo una prima falsa partenza, alle 16 e
37 minuti, favorfta da un vento da Ovest o oltre 3m/
secondo, Papenmeyer decolla rinnavando nella folla
lattesa, il timare e lentusiasmo.

Grazie al vento favorevale, si alza in volo perdendo
pochissima quota, aiutandosi anche con if timone di
profonditd. Seque la stessa via percorsa da Martens,
giunge ad Asfago che sarvola e sorpassa, si dirige
verso San Domenico e compiendo un ampia virata
a destra, atterra vicino aile carceri di Asiago, dopo
7 minuti e 55 secondi, con un percorso in linea retta
di 4150m Papenmeyer si & aggiudicato il premio
giornaliero di durata e di distanza.

Cosl i primi a soicare il cielo d'italia non sono state le
nastre alf tricalori, ma gli amici tedeschi, ieri nemicie
oralegati daila comune passione per il volo.

Gfi insegnamenti di cofore che oggi si sano rivelati
maestri, varranno per farci uscire prontamente da
questa nostra cond. fe tal.

di temp i

Cosi termina fa giomara. i sole tramenta, dande
bagliorl di luce sui tetti di ardesia delfa piccola
Aslago. Tutti scendono a valle, Laggit qualcuno sta
lavorande davanti agli hangar per préparare una
macehina italiana: il Febo Paglierini degli studenti
pavesi, A domani la prova?

= The preparation of the Feba Paghenni

Des danach geht Papenmeyer, eigentlich Pilot
des alten Dessauers, an Bord des Konsuls und ist
startbereit. Mach einem Fehlstart hebt er um 16.37
Uhr bel westlichern Wind von 3m/s ab und wieder
verbreitet sich Aufregung unter den Zuschauern.

Dank des gunstigen Windes kann er seine Flughtihe
halten, Martens' Weg folgend fliegt er nach Asiago
und dreht dann in Richtung San Domenico ab,
Dort ein langer Rechtsturn und er landet nach
einem Flug von 7min und 55sec und einer Strecke
von 4150m in der Nahe des Gefingnisses von
Asiago. Damit wird dar Tagespreis fur Flugzeit und
Strecke heute an Papenmeyer vergeben.

So waren die Ersten am italienischen Himmel keine
Italiener, sondern die deutschen Freunde; Feinde
von gestarn, nun vereint durch die Leidenschaft des
Fliegens. Als Helden des Tages geben sie Ansporn,
an diese Leistung anzuknipfen.

Der erste Flugtag ist vorbei. Die Dicher des
beschaulichenAsiagoglitzerninderuntergehenden
Abendsonne, Alle gehen den Hiigel hinab.

Daorrt, vor den Hangars wird noch gearbeitet.
Margen soll der Febo Paglierini der Akaflieg Pavia
starten.
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Moritz

Costyuito da Arthur Martens, Hentzen e Blume, su
modelle Strolch e simife al Vampyr, dal disegno di
Georg Madelung per I'Akaflieg Hannover. Fusoliera
a sezione quadrala con naso arrotondato, Tre sfere
di cuoio come organo datterraggio. Ala a sbalzo
con profifo spesso alf‘attacco e sottile alle estremite,
Bordo dentrata ricoperto in legno compensato e
restante parte rivestita in tela, 8ordo d'uscita rigido
e stabilitd trasversale ottenuta a mezzo di alaroni
lunghi e stretti, Attacchi ala costituiti da giunti fssatl
da semplici spinotti senza dady. Piani fissi dj coda,
Timene df direzione fissato a baionetta,

Comandi rigidi azlonati a mezzo di cloche e

Moritz

Eine Konstruktion von Martens, basiert wie schon
seinStmlchaufdem'u"ampyr,eine!Konstruktionvnn
Martens, Hentzen und Blume nach einem Entwuyrf
von Dr. Georg Madelung fiir die Akaflieg Hannover.
Moritz Rumpf hat einen rechteckigen Querschnitt,
ist mit Sperrholz beplankt und ergibt so ejn
umschlossenes Cockpit. Als Fahrwerk dienen drei
Lederballe, die auf Achsen laufen, Die Vorderkante
des freitragenden Fligels ist zu den Spitzen hin
verjingt, Sie [st mit Sperrholz verkleidet, der Ubrige
Fliigel mit Stoff und Spannlack. Die Quersteuerung
erfolgt - im Gegensatz zur Flachenwindung beim
Vampyr - durch normale Auder. Der Pliot sitzt

pedaltera. aufracht unter der Fliigelvorderkante,
Colore verde scuro,

Technische Daten, Spannwaite - aperturo afare - wing span 14m

geschatzt |inge - junghezza - length 5.50m

Datitecnici stimati Hahe - aftezza - height 1.30m

Estimated data  flagelfache - superficie alare - wing area 17.70m?

Flachenbelastung - carico alare - wing load 11kg/m?

Fligelstreckung - allungamento - aspect ratio 11,60

Leergewicht - peso a vuoto - empry weight 116kg

Profil - profilo alare - arfail Go4d1

Moritz

This glider was built by Arthur Martens, Hentzen and Blume, based on the Strolch
and similar to the Vampyr, from the design of the Georg Madelung of Akafiieg
Hannaver. The fuselage, with rectangulor cross section and o rounded nose is
skinned with plywood to form a box enclasing the cockpit, Three spherical leather
balls act as landing gear. Cantilever wings are thick at the root and thinner at
the ends. The leading edge is formed by a D-box skinned with plywoaod and the
remaining area of the wing is fabric covered. The trailing edge is different from the
Vampyr and lateral stability is obtained by means of long and narrow ailerons.
Wing attachment consists of Joints fived by simple plugs without nuts. The
pendulum elevator is in one piece and rudder is plugged in.

Controls are operated by stick and pedals,

The Pilat sat upright under the leading edge of the wing. The Moritz was painted

dark green colour,



D-9 Konsul

Pragettato dagli studenti universitari Botseh, Spies e
Hoppe dellAkaflieg di Darmstadt. Monoplana cofor
marrone scure ad ala a sbalzo di forte spessore.

Ala in tre parti con parte centrale fissata alla fusoliera
a mezzo di glunti e spinotti e parti laterali collegate
per mezzo di robusti glunti a baionetta. Bordo
dientrata rivestito in legno comg e 1l

parte dell'la ricoperta in telo. Fusoliera a sezione
ovoidale, compl rivestita in cc 0.
Organo datterraggio, un pattine ammortizzato
con tamponi oi gomma. Plane di coda verticale
tradizionale e quello arizzontale sdapplato e mobife.

e e

D-9 Konsul

Von den Studenten Botsch, Sples und Hoppe der
Akaflieq Darmstadt entworfen, ist ein Hochdecker
mit freitragendem, dreiteiligem Flugel.

Das Mittelteil wird mit dem Rumpfrahmen durch
drei Schrauben verbunden und die beiden
Seitenteile durch Gelenke und Bolzen fixiert.

Die Vorderkante des Fliigels ist mit Sperrholz
verkleidet, deribrigeFligelmitStoffundSpannlack.
Der mandelfarmige Rumpf ist sperrholzbeplankt
und hat eine gummigedampfte kufe.

Der Pilot sitzt direkt vor dem Fligel. Mach
traditioneller Art besteht das Leitwerk aus grofiem
Seitenruder und zweiteiligem Hohenruder,

Technische Daten, Spannweite - apertura alare - wing span 18.20m
geschitzt  Linge - lunghezza - length 635m
Datitecnici stimati  Hohe - altezza - height 1.25m
Estimated data  Eligelfliche - superficie alare - wing area 2im?
Flachenbelastung - carico alare - wing foad 13.30kg/m*
Flugelstreckung - allungamento - aspect ratio 15.80
Leergewicht - pesoa vuoto - emply weight 200kg
Profil - profilo alare - airfoil G535
D-9 Konsul
This was a lane d d by university Botsch. Spies and Hoppe

of Darmstadt Akaflieg . It had a cantilever wing built in three seciions. The centre
section was fixed to the main frame of the fuselage by three bolts and the two
outer panels were attached by sockets and pins.

Theleading edge was farmed by a D-box skinned with plywood and the remaining
part of the wing was fabric covered. The fuselage had an all 1-shaped cross
section skinned with plywood and & wooden skid with rubber shock absorbers
was fitted for landing. The Filot sat upright just ahead of the wing. The tailplane
was traditional with a large rudder and a ¢ I two part el

The D-9 Konsul was a dark brown colour.
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Monday,
6" October

So finally the longed-for international motarless flight competition starts after
some delay, en @ mognificent day, blessed by an autumnal sun and a calm
breeze,

The Maritz, the D-9 Konsul and Der alte Dessauer are sheltered in the garage of
the Hotel Paradiso and the Deutschland and the 83 Charlotte If have been stared
ina room next to the cable car.

Early in the afternoon, the D-9 Konsul and the Maritz are transported by their
cars onto the Mount Sisemol slope. Around 2:00 prm bath sailplanes are rigged
and ready to fly. The Moritz, is easily assembled with the heip of only three peapie,
while the D-9 Konsul needs more time,

The Moritz, last to arrive on Mount Sisernol, is the first to take off. Martens, pilot
and builder, the pioneer and well-known German gliding champion, enters the
cockpit and checks the controls, Twa groups of people are holding the elastic
bungee and ofter the order from Martens the 'y start running and soon after the
machine is in the air. He said yesterday that he would fly and he kept his promise,
despite a slight tail wind blowing from the East. Similar to alarge hawk the Moritz
takes fAight fram Mount Sisemol, generating an irepressible cry of surprise and
admiration from the astonished crowd that holds t's breath when the glider
disappeares from their sight.

It is 4:04pm and Martens goes west across the valley, leaves on the left the houses
of Leghen, skims over the slope of Mount Ferragh, follows for a short stretch the
road which goes from Gallio to Aslaga, enters the Valle dell'Qcchio, files aver the
first houses of Asiago, makes half o turn to the left and smoothly lands on the
stope of Mount Leiten, just at the gate of Asiago at an altitude of 1020 m, in the
vicinity of the Hotel Paradiso.

Before starting, a flight officer asked Martens where he was expecting to land and
Martens had replied: “At the Hatel Paradiso, to getacoffee.”,

Good Lord, he made it! Martens has flawn for 4 fminutes and 8 seconds covering a
distance of exactly 3km,

Soon after, Papenmeyer, the pilot of Der alte Dessauer goes an board the D-9
Konsul and he is ready to fly. After a false start, Papenmeyer takes off at 4:37pm
with o westerly wind of over 3m/second, injecting into the crowd expectation,
excitement and fear. Thanks to the favaurable wind, he can maintain the flight
altitude. Following the same route as Martens, he gets to Asingo and heads straight
ta 5an Domenico. Making a large turn on the right he lands smoothly near the
Asiago prison, after a fight of 7 minutes and 55 seconds overadistance of 4150m,
Papenmeyer has been awarded the day's prize for duration ond distance.

3a the first to move across the italian sky were not our tricolor wings, but they
were the Gerinan friends, enenties yesterday now united by the same passion for
flying, The teachings of those who today have proved to be masters, will get us out
of this stdte of temporary inferianty,

The firstday of flying is over, The sun sets biinking or the roofs of the houses of little
Asiago. Everybody goes down the hill, There, in front of the frangars, somebody is
working to prepare a satiplare for tomorrow, It’s the Febo Paglierini of the Paviea
university stiidernts



gai sul Sisemaol si sono pregarati a volare Martens
cot il Maritz e Fuchs con il Der alte Dessauer,
me o completa assenza di vento blacea ogni attivita
di volo. Malgrado questa Fuchs, decide di partire
wgualmente, ma un guaste al gancio di traino lascia

Ot Fuchs sed Der nite D ety « Otto Fuchs ir

7 ottobre
martedi

Dinsta
7. Oktober

artens mit seinem Moritz und Fuchs mit dem
alten Dessauer stehen zum Flug bereit, doch
absolute Flaute ermoglicht keinen Start.
Fuchs will es trotzdem versuichen, jedoch lasst ein
Defekt am Ausklinkhaken das Flugzeug stehen

er alte Destauer « Otfo Fuths in the Der aite Dessauer of Chthen
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Fallante o terra con uno spettacolare capitomboln
degli uomini addetti al lancio, Attimo dif panico, poi
unasenora risata, Fortunatamente nessuno si é fatto
male e [aliante non ha subite alcun danno, Cosl per
0ggi Fuchs deve rinunciare a volare. Martens invece,
decide di tentare | lancio,

Sone le 17:30 quando si alza in vola, sorvela Asfago e
va ad atterrare vicing alf Osteria Edelweiss, dopo aver
percorso 4325m in 5 minuti & 39 second, superanda
cosi la distanza percorsa ieri da Papenmeyer e
aggiudicandosi i premio giornaliero di distanza,
Intanto aggi & arrivate Luigi Telchfuss ed If suo
Condor viene sistemato negll hangar predisposti
dallarganizzazione,

£’ arrivato anche un pilota della F1L.OLA, Armande
Pedrett, ma degli aerel partiti da Trento, ancora
nessuna traccia ...

Asiagoinquestigiorniéquasiun paeseinternazionale,
La pii nulrita compagine é quelia tedesce,

Farre i oltre venticingue vomini, in gran parte
appartenenti ai gruppi universitar i Darmstadt
e di Berlino, comprendent! due pifoti per aliante,
aiutanti in campg, montatori ¢ carpentiert, Sona furti
entusiasti per a scelta del luogo def concarsa. i monte
sisernal, che da tutti| lati scende doicemente con wia
pendenza che varia dal 12% ol 30%, & un trampoling
ideate per if volo a vela.

und die Startmannschaft am Gummiseil wilg
durcheinander purzeln. Einen Moment herrscht
Panik, dann Gelachter; zum Gliick ist niemangd
verletzt Und das Segelflugzeug hat keinen Schaden.
50 gibt Fuchs fur heute auf,

Nun entscheidet sich auch Martens fiir einen
Versuch, Es ist 17.30 Uhr, als er in den Himmel
steigt. Er fliegt Uber Asiago und landet nach 5min
und 39sec in der Nihe der Osteria Edelwelss. Damit
und mit einer Distanz von 4325m ist er besser als
Papenmeyer gestern und gewinnt den heutigen
Tagespreis.

Heute jst auch Luigi Teichfuss mit seinem Condor
angekommen, der in einem der zur Verfiigung
gesteliten Hangarzelte untergestellt wird. Ebenso
der ELDJA- Pllot Armando Pedretti, wieder ohne
Maschine ...

+ Arthur Martens sl preparg af
Posto i guid

= Arthur Marteres fm Moritz

= Arthiare Marteris entering the
Maritz cockpie

Im Asiago dieser Tage herrscht nun interationales
Flair, Die (iber 25 Deutschen stellen die grifite
Gruppe - Studenten aus Darmstadt und Berlin,
awel Piloten Je Maschine, Monteure, Schreiner
und deren Helfer. Sle alle zeigen sich begeistert
Uber die Wettkampfstatte; der Sisemol hat vom
Startplatz nach allen Seiten sanfte Gefalle zwischen
12% und 30% und ist damit ein idealer Ort fir das
Segelfliegen




durcheinander purzeln..
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1924

Tuesday
7" October

= Larrva delid squadre tedeseg

= Die Ankunft dies deutsciie
Mannsehalt

= The arival of the German tpam

Today on Mount Slsemol Martens with his Moritz and Fuchs with Der alte
Dessatter are ready to fiy, but due to the complete lack of wind have no chance
ta launch. Nevertheless Fuchs decides to try in the same conditions, but o failure
of the release hook leaves the glider on the ground and the peaple operating the
bungee cord falling in a spectacular tumble. A moment of panic, then laughter,
but fertunately no one Is hurt and the glider does not suffer any damage. So for
today Fiichs has to give up flying.

Martens, despite the rotal lack of wind, decides to try a launch, it is 5:30 pm when
hetakes to the air. He flies aver Asiago and lands near the Osteria Edeiweiss having
flown far 5 minutes and 39 seconds, covering a distance of 4325m, exceeding the
distance covered yesterday by Papenmeyer and being awarded today's prize for
distance.

Now Luigi Teichiuss has arrived with his Condor which has been sheltered in one
of the hangars placed at competitors’ disposal by the organising committee.
The FIDIA's pifot Armando Pedretti has also arrived teday, but again without a
machine..

Astago, in these days (s almost an interational country. The most substantial
team is German with aver twenty-five men, mostly belonging to the university of
Darmstadt and Berlin. It includes two pilots ta each glider, a handling crew on
the stape, assemblers and corpenters. They are all excited by the cholce of the
competition site, Maunt Sisemal, descends gently on all sides of the slope, varying
from 12% to 30% and is an ideal place for gliding.




« l Movitz involo solle ease dy A
« Dt Marite inber des Dl
= Thi Motz fying ouer A g

e presenze di un folto pubblice sono continuate

oggi sul Sisemol le gare di volo favarite da buone

condizioni atmosferiche ¢ di vento, Martens su
Moritz, alzandosi di tre metri dal punto di decollo,

| ha effettuato un velo di 11 minuti e 25 secondi,

« Ui ffio prubbilico sul monne Sisemod e Set

—_—

8 ottobre
mercoledi

1924

Mittwoch
8. Oktober

Vur grofiem  Publikum  werden  dank
gunstigen Windes und der atmospharischen
Bedingungen heute den ganzen Tag Uber
Wettflige ausgetragen.

MartensflogmitMoritz 1 Iminund 25zec, nachdem

am Sisemol « 4 longe crowd on Mount Siemol
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atterrando nei pressi di Villa Trevisan, agaiudicandaosi
i premi ginrnalieri di durata e di altezza.

Fuchs su Der alte Dessauer ha volato per 3 minutl
€ 57 secondi, percorrenda la distanza di 2585m, I
premio giornaliero di distanza & stato assegnato a
Papenmeyer con il D-8 Konsul, che ha effertuato un
valo di 3375m in & minutf e 48 secondl.

Da soltolineare le belle evoluzioni fatte da
Papenmeyer sul cimitero militare del Galfio.

Ne frattempo e arrivato If gruppo goliardico pavese
can. Cng- B le Cambilargi, p ;
delfaliante Goliardla, il maresciallo Franco Canavesi,
pilata collaudatore.

Domani dovrebbera iniziare | voli df prova degli
italiani e si spera, finalmente, di vedere anche la
tanto annunciata macchina della £LOLA.

Der alte Dessauer

Costruito nel 1923 da Ludwig Hoffmann di Dessau,
senza aver ricevuto alcun nome. Seltanto quando
& stato gequistate dal gruppo di Céthen é stato
chiamato Der alte Dessauer, Monoplano ad ala a
sbalzo mone-longherone, con cassone antitorsione.,
Ala rettangolare nella parte centrale leggermente
rastremata sul bordo dentrata, Alettoni a pianta
trapezpidale pit largh! alle estremita. Fusoliern a
seziane esqgonale rivestita in legno compensato.
Piano di coda con parti fisse e mabili, Il pilata seduto
sotto il bordo duattacco dellala. | comand) rigidi
operatid mezzo di cloche e pedaliera.

Technische Daten, Spannwelte -apertura alare - wing span
geschtzt |ange - lunghezza - length

Dati tecnicistimati  Hehe - altezza - height
Estimated data

Fligelflache - superficie alare - wing area
Flachenbelastung - cdrico alare - wing load
Fliigelstreckung - allungamento - aspect ratia
Leergewicht - pesoa vuoto - empty weight
Profil - profile alare - airfoil

er 3m idber den Startpunkt gestiegen war, landete
in der Nahe der Villa Trevisanl und bekam so den
Tagespreis fir Flugzeit und -héhe.

Otto Fuchs war mit dem alten Dessauer 3min
und 57sec in der Luft und flog eine Strecke
von 2585m, aber der Tagespreis fur die lingste
Flugstrecke ging an Fritz Fapenmeyer im Konsul
mit 3375m in 6min und 48sec. Seine Flugmandver
uber dem Soldatenfriedhof von Gallio waren
bemerkenswert.

Heute kam Emanuele Cambilargiu, der Konstrukteur
der Gollardia, mit dem Testpiloten France Canavesi
undStudenten ausPaviain Asiago an.Morgen sollen
die Testfluge der italienischen Segelflugzeuge
beginnen und die schon mehrfach angekiindigten
Maschinen der FLD.A, werden hoffentlich den
Wetthewerb erreichien - hoffentlich!

Der alte Dessauer

Als Ludwig Hoffmann aus Dessau ihn 1923
kanstrulerte, bekam er zunachst keinen Namen, Erst
nach dem Kauf durch die Fluwiac Kéthen wurde er
Der alte Dessauer getauft,

Ein Hochdecker mit rechteckigem Mittelteil im
freitragenden Fligel, der nach den Enden hin
schmaler wird. Die verwindungssteife Fligelnase
ist mit Sperrholz verkleicet, das trapezformige
Querruder wird nach aufen hin breiter. Der
sechseckige Aumpftragt eine Sperrholzverkleidung
auf seinem Holzrahmen, Dés Leitwerk besteht nach
traditioneller Bauweise aus Flosse und Ruder. Der
Pilot sitzt aufrecht unter der Flugelvorderkante,
gesteuart wird mit Steuerkndppel und Pedalen,

12.80m
G.10m
1.35m
15.50m’
11.35kg/m*
10.57
100kg
Ga289
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= Maitl curasi intorna of Der alte Dessauer = Deralte Dessauer umoingt von Schaulustigen « Cunous peopie around the. alte Dessaues

1924

Wednesday
8" October

Flying competitions have been carried out the whole day today in the presence of
a large crawd, tharks to f ble wind and atmospheric conditions.

Martens, afterhaving climbed over three meters from the starting point, has flown
the Moritz for 11 minutes and 25 seconds, landing near Villa Trevisan and being
awarded the day's prize for duration and altitude.

Otto Fuchs, with Der alte Dessauer was in the air for 3 minutes and 57 seconds
covering a distance of 2585m, while the day’s prize for distance fas been assigned
1o Fritz Papenmeyer. fiying the D-9 Konsul, w;rh adistance of 3375m in 6 minutes

A48 A1
onds, Mar performed Wy Pap werover i yeemelery
of Gallio were remarkabie.

Taday Er le Cambilargiu, the designer of the Goliardi her with test
pilat Franca Canavesi and other university students of Pavia, arrived in Asiogo.
Tomorrow, the test flights of the talians sailplanes should begin and hopefully,
the often announced machines of EADUA. will join the competition, ..we hope ..

Deralte Dessauer

Built in 1923 by Ludwig Hoffmann from Dessaw, it was not given any narme until
the group from Kothen bought it, when it was named Der alte Dessater.

It is @ monoplane with a cantilever mona-spar rectangular centre-section slightly
tapered at the outer panels. The leading edqe is skinned with plywood forming @
torsfon resistant D-box,

The aiferons are trapezaidal in plan, larger toward the wing tips. The wooden
framed fuselage has an hexagonal cross section and is skinned with plywood. The
tail-plane ts traditional The piler sits upright under the leading edge of the wing.,
Rigid controls are operated by stick and pedals.




9 ottobre
giovedi

1924

Donnerstag
9. Oktober

« i Febo Paglienni doogertad pagiia pes
«Fobo Paglring sim Schuts vir nachy!
« Fubip Fagberin eovyred willh sl 0 geotect i1 fro

ot of the pight
ggi nessuna attivita di valo, non per ragioni eute kein Flug. Nicht witterungsbedingt, son-
meteo, ma per motivi i organizzazione, Pare che dern aus anderen Grunden. Anschelnend kam
i piloti tedeschi abbiano avuto qualche divergenza s zu Meinungsverschiedenheiten zwischen den
sui problemi sorti nella giornata di ierl. Anche lo deutschen Piloten und dem Organisationskomitee
differenza di fingua non ha certamente contribuito  Uber ein gestriges Problem, das nicht ausgeraumt

« ihmontaggodel Golurdio s Aufbou der Gollardia. « Phe aiserhiing of the Gohandia
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ad appianare le cose. Dopo due lunghi colloqu,
I tedeschi hanno pure minacciato di abbandonare
il campa e di rientrare in Germania senza completare
il concorso.

Anche gli italiani non hanno volato. Sia il Febo
Paglierini che il Geliardia, sono stati portati e
maontati sul monte Catz, ma al momento diniziare
a volare & sopraggiunta la sera e cosl ghf alianti sono
rimasti sul pendio, ricoperti di paglia per prateggerli
dalta umidita della notte e per essere cosi pronti al
volo del glorna sucessivo.

Nel frattempo sono arrivati altf due piloti defla
ELDLA, | signori Gino Bonotto e A. M. Macetti,
costruttore del tanto annunciato Aeronautilo, che
perd nan é stato ulti intempe perp parte
al concorso.

Numerasi gli spettatori, alcuni dei quali molto noti,
come ff conte Almerico da Schio' ed if commendator
Arturo Ferrarin *

Nella inata di d nno luoge le prime
prove di volo dei tre alianti italiani, if Febe Paglierini,
il Goligrdia e il Condar,

Sempre d i, salvo imprevisti, dovrebbe
finalmente il primo apparecchio della F.1L.0LA.

werden konnte, Mach zwel langen Diskussionen,
wegen der Sprachschwierigkeiten mit Handen
und Fifien gefilhrt, drohten sie sogar, den
Wettbewerb zu verlassen und nach Deutschland
zurlickzukehren,

Auch dle Italiener fliegen heute nicht. der Febo
Pagllerini und die Goliardla sind auf den Berg
Bi, auch Berg Katz genannt, transportiert und
aufgebaut worden. Doch zum Fliegen Ist es berejts
2u dunkel und so werden die Segelflugzeuge am
Rande cles Startplatzes mit Stroh bedeckt, zum
Schutz vor der Feuchtigkeit der Nacht, bereit fiir
den ndchsten Tag.

Inzwischen sind zwel weitere Piloten der FLD,LA,
in Asiago angekommen, Gino Binotto und
A. M, Macetti. Letzterer ist der Konstrukteur
des sagenumwobenen Aeronautilo, der zum
Wettbewerb nicht fertig war.

Tratz der Inaktivitat finden sich viele Schaulustige
ein, darunter prominente Personen wie Graf
Almerico Da Schio und Arturo Ferrarin®

Die ersten Flugversuche der drei italienischen
Segelflugzeuge sind fiir morgen frih geplant: der
Febo Paglierini, die Goliardia und der Condor.
Ebenfalls morgen, wenn alles gut geht,... soll auch
endlich das erste Flugzeug der FL.D.LA. eintreffen,

(1) Wl conte Almerico da Schio, rande studioso o meteorologia e appassionmtn i vala
Preqetta f prime aerostato dirigibile italiino, costiit grese of suol disegn) del 1905,
Graf Almerico da Schio, Meteorologe und leidenschaftiicher Aviatikes

Nach seinen Konstruktionszeichnungen wurde 1905 das ercte itabenische Luftsehiffe quibaut.

12} Arturo Ferrarin, valoroso pifota do caceia dello Prima Guenma Mondiale o farmose
P Nl raid Roma-Tokyo del 1920 o borde delaeres 500 defl fégia  Aerondutica,
Arturo Ferrarin, eln bekannter Jagoftieger des Ersten Welthreges und beruhmt dureh seinen

Rekordfiug Rom-Tokyo und zurdch von 1920 in siner Ansaldo 5 A



1924

Thursday
9" October

i1) Thee Firel Alervevico Da
Schioy o passiomite schalir
of Metrarclogy and Mght
digrier oof the fiest ltolicn

feafuiga it frovm his
inegs i 1905

! Argeeo Feerarin, veliant
dliter pifot in W and
fokyo
ard the

= Da ginigha Arturo Ferrarit,
Spartoco Trevisan & Pietro Rocca
delia Caproni

«Mon links: Arturg Ferrarin,
Sparaco Trevisan und Pietro
Rocca von der Fisma Capronf

« Frowm the feft: Artisra Fermann,
Spartaco Trovisan anid Fieto
Recea from Capronl

No flying teday! Nat because of meteorological reasons, but for other reasons.
It seems that the German pilots have hod disagreements with the organising
committes about certain problems that arcse yesterdoy. Also the difference in
language did not help to smoath the problem.

After two hours of animated discussion without coming to any agreement, they
threaten to leave the competition and go home.

In the meantime, the Iralians are not flying either because, although both the
Feho Paglierini and the Golfardia have been taken to Mount Catz and rigged,
by the time they were ready to fly it was foo dark. The gliders have been left on
the slope. cavered with straw to protect them from the moisture of the night and
ready to fly tomorrow.

In the meantime. two more pilots from FLDLA. have arrived in Asiago, Gino
Binotto and A. M. Macetti,
The larter is the designer of the much extolled Aeronautilo which could not be
ready for the competition.

Despite the lack of activity, many people showed up on the slope today, some of
them very Important persons, such as the Earl Al o Da Schio’” and Arturo
Ferrarin. Tomarrow morning. the first flight tests of the three italian gliders will
b held, the Feba Paglierini, the Gollardia and the Condor.

Alsa, tomorrow, all being well..., the first FLDLA airplane should finally arrive.




il Febio Paghienini & pronte af vl dol monte Cate
= Febo Pagllerind startbareit am Katz
= The Febio Pagherini resdy ta iy from Mount Catz

Smmane, finalmente, i primi aeroplani nazienali
sennza motare tentano le vie def cielo, Il Goliardia e
Il Febo Paglierini erano stati lasciati sulle pendici del
mante Catz per il sopraggiungere dellbscurita. Nelle
prime ore del mattino gif studenti si recano sul pendio
e rimuoveno la paglia che aveva protetto gll alianti
dall'umidita della notte,

I Galigrdin fanciato daf monfe Cate. « Gobardia startet vom Katz

10 ottobre
venerdi

1924

Freitag
10. Oktober

Endlich steigen die italienischen Segelflugzeuge
zum Himmel auf,

Am Morgen entfernen die Pavia-Studenten auf dem
Katz das schitzende Stroh von den Maschinen.
Als erstes unternimmt Maresciallo Franco Canavesi
im Febo Paglierini elnige Tests. Die achtktpfige
Startmannschaft beginnt an einem flachen Hang,

= The Gulardla keeriched from Moani Cotz




= Franco Canavesiif collaudatore
ufficiale degl stident Pavesi

« Franca Canaves, der offizielie
Testpiiot der Akaflieg Pavia

= Franca Canavest the official test
priot of the Payia feam

It Febo Paglierini eseque | primi balzi, pllatata dal
maresciallo Franco Canavesie frainato daottavomini,
da prima da un pendio quasi ineststente, per portarst
in sequito pitr in alto per una prova pid significativa,
Lesita di queste prove non saddisfa gir studenti paves
che decidone di continuare le prave con il Goliardia,

Dope un primo tentative, fallite a cousa
dellimprovvisa rottura della corda elastica con
conseguente vistoso capirombolo degh assistenti al
loncio, verso le 11:35 {l Golfardia effettuava un balzo
di & secondl. Considerando la totale assenza di vento
e il pendio inesistente, si puo dare a questa prova un
esita incoraggiante.

Latterraggio ha comunque provocato la rottura di un
pattino. Danna di poco conto perché nel pomeriggio
il guasto & riparato e alle 16:40 il maresciallo Franco
Canavesi & pronto per un altro lancio, questa volta da
una postazione i alta. Ancora un balzo di alcune
centinaia di metr per un tempo simile al precedente.
La terza prova avwiene finalmente con successo. Il
Goliardia decolla senzadifficolta, compie unarettaed
atterra dopoe un volo di 19 secondi. I bravo Canaves:
ha dimostrate di possedere il pieno controllo della
macching.

I pilati tedeschi, che hanno assistifo d questa
prove, hanno espresso allunanimita un parere
positive, asserendo che il Gollardia poteva essere
tranguitlamente lanclato dal monte Sisemal

wechselt dann spater zu einem steileren.
Aberall diese) he befriedigen dieitali hen
Studenten nicht, die daraufhin entscheiden, mit
der Goliardia fortzusetzen,

Der erste Versuch bleibt erfolglos. Das Gummiseil
reift plotzlich, schnelit in die Startmannschaft und
wirbelt sie wild durcheinander.

Um 1135 Uhr macht die Goliardia einen ersten
Sprungvon 85ekunden. Offensichtlich nicht genug,
um sich zu qualifizieren, dennoch, in Anbetracht
der toralen Flaute und des nur leichten Gefalles,
ein ermutigendes Ergebnis, Bei der Landung bricht
eine Kufe, die aber einfach repariert werden kann,
so dass Maresciallo Canavesium 1640 Uhr fireinen
zweiten Versuch bereit ist - diesmal von weiter
oben am Hang. Ein weiterer Sprung von einigen
hundert Metern in einer ahnlichen Zeit wie zuvar.

Der dritte Versuch ist schiiefilich besser. Die
Goliardia geht in die Luft und schwebt 19
Sekunden. Der gute Canavesi hat gezeigt, dass er
cie Maschine beherrschr,

Die anwesenden deutschen Piloten geben ein
positives Urtell Gber die Goliardia ab, die nach
ihrer Meinung sicherlich auch vom Sisemal starten
kann,
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Nel frattempo giunge natizia che si é fatto chit
fra | pilot{ tedeschit e il comitato organizzatore.

Come si poteva immaginare, | malintes! erano nati
soprattutto per le difficolta di comunicazione dovite
alla diversita difingua.

La ‘protesta tedesca” nasceva anche da una
richiesta di rimborso spese per if trasporto delle loro
macchine, da e per la Germania. Inoltre, per facilitare
i lancl, avevana richiesto anche una pista in legno
paraffinata,

La diplomatica jazione del commissario ing.
Balsamo ha risolto |l caso. | Tedeschi restano ad
Asfago.

Incredibite ma vero, & arrivato ad Asiago un primo
aereo della FLO.LA. con if suo costruttore Gino
Bonotto, Comel'aera? Beh lasclamoperdere.. Domani
dovrebbe volare anche i Condor con If maresciallo
Canavesi, diventato Il collaudatare ufficiale delle
macchine itallane.

RLATS defle 1 DLA. che'sl

= Die FI DA prissentiert ihne gingige Fugmaschine” in Aslages

e Ay

« The only fying mechine brought to Asinge by the F101 A

Die gestrigen  Missverstandnisse  konnten
geklart werden. Hauptgrund war anscheineng
ein  Sprachproblem, aullerdem die Anfragen
der Deutschen nach einer Beteiligung an den
Transportkostenfiirihre Segelflugzeugenachitalien
sowle nach Bauholz fir einen Startplatz, Durch
gute Vermittiung des Wettbewerbskommissars Dr.
Ing. Balsamo konnte der Streit beigelegt werden
und die Deutschen bleiben in Asiago,

Man glaubt es kaum, Gino Binotto von der FLDJA.
kammt endlich mit selner Maschine in Asiago an..,
Wie sieht die Maschine aus? Nun, vergessen wir es!

Morgen soll Telchfuss' Condor durch Franco
Canavesi, Inzwischen offizieller Testpilot des
italienischen Teams, getestet werden.
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Febo Paglierini

Pr dalfing. D ico Fabris e costrufto
P gli stabili i della ditt bardinidi Cameri.
Monaoplana ad ala spessa a sbalza. Piani di coda a
piano fisso e timone mobile.

Organo di atierraggio e decollo costitulto da un
pattine e un carrello con ruate cerchiate, Stabifita
le f if L. Pilota seduto
nella parte anteriore deifa fusoliera, davant! al bordo
duattacco dellala e guidava per mezzo di cloche e
pedaliera,
Superficie portante non continua, ma fissata alla
parte centrale da un solidissimo cavalletto, facente
parte della fusoliera, in modo da offrire soluzione di
continuite,

Technische Daten,
geschiitzt
Datitecnicistimati  Hghe - altezza - height
Estimated data

Febo Paglierini

Spannwelte - apertura alare - wing span
Lange - lunghezza - length

Fliigelfiache - superficie alare - wing area
Flachenbelastung - carico alare - wing load
Flligelstreckung - allungamento - aspect ratio
Leergewicht - pesoa vuoto - emplty weight
Profil - prafilo alare - airfor!

Febo Paglierini

Konstruiert von Domenico Fabris, gebaut durch
Firma Gabardini, Camerl, und anlasslich des
Wettbewerbs in Asiago an die Akaflieg Pavia
ubergeben.

Der Febo Paglierini ist etwas 2u schwer geraten
und hat auch weitere Mangel. Zum Beispic| jst
das Leitwerk zu klein und er ist nicht so leicht
wle die Goliardia. Ein Hochdecker
mit einem stoffbespannten freltragenden dicken
Fliigel. Der rechteckige Rumpfistteils mit Sperrholz
beplankt, teils mit Stoff bespannt. Er hat eip
zweiradriges Fahrwerk mit Kufen, Der Pilot sitzt in
elnem offenen Cockpit vor der Fligelvorderkante,
Gestevert wird mit Steuerknippel und Pedalen,

12.05m

&m

1.60m

28m’

7.50 Kg/m*
5.15
150kg
(N.AJ

Designed by Domenico Fabris, bullt in the workshop of the Gabardini of Camerl
Company and donaled to the university students of Pavia to participate in the
ghiding competition in Asiago, the Febo Pagiferini was a bit too heavy and had a
few other defects. For instance small tail-plane surfaces, and it was not so easy (o
rig, like the Goliardia, Monoplane with a thick cantifever wing fabric covered.

The fuselage of rectangular cross section was partly skinned with plywood and
the rest fabric covered. A two wheeled undercarriage was provide for landing.
The pilut sat fn ani open cockpit in front of the leading edge. The contrals were
operated by stick and pedals and lateral stability was assured by aiferons,



Goliardia

Progettate dal pilota E le Cambilargiv e

Goliardia

castruita neghi stabilimenti dei Fratelli Visco a Samma
Lombardo.

Menoplano ad ala spessa a sbalzo, con il posto di
pilotaggio messo in una piccola carlinga nella parte
centrale dellala. Piani df coda legali alle superfici
portanti da travi di coda a scatola,

Srabilita trasversale comandata g mezzo di alettonl,
Organo di atterraggio formato da due pattint a
quattro gambe di forza ciascuno, Il tutto iirigidito
da cavi daccialo. Comandi a mezzo di cloche e
pedaliera.

Technische Daten,
geschatzt
Datl tecnici stimat

. Hohe - altezza - height
| Estimated data

| Flugelfliche - superficie alare - wing aren
Flichanbelastung - carico alare - wing load

Bl ' "
Flug allur

Spannweite - apertura alare - wing span
Lange - lunghezza - length

tvonE le Cambllargiu und gebaut
von den Gebriidern Visco in Somma Lombardo.
Ein Mitteldecker mit einem freitragenden dicken
Fliigel. Der Pilot sitzt im Cockpit in der Mitte des
Flugels.

Ein durchgehendes Hihen- und ein Seitenruder
in der Mitte befinden sich an einem doppelten
Leitwerktrager. ile dienen am Land ]
zur Verstarkung. Steuerung iiber Steuerknippel
und Pedale.

12.80m
5.60m
1.05m
23.75m°
Tkg/m®

- aspect ralio 210

kung

Leargewicht - peso a vuoto - empty weight
Prafil - profilo alare - airfoil

Goliardia

100kg
Go2E9

Jo Cambi

This was desigried by E

Brathers in Semma Lombarde. It was a monop!
The pilat satin a cockpit situated inthe middie of the wing and lateral stability wos
provided by ailerons. The elevatar and the rudder were placed on twin tail booms.
A double sledge reinforced by metal cables was fitted for landing. All controls were
operated by stick and pedals.

and buiit in the workshop of Visco
with a thick canti wing.
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1924

Friday
10" October

Today, finally, the italian sailplanes feel the ways of the sky. In the moming the
Pavia students get on Mount Catz and remove the straw which they used to
protect them from the damp of the night.

Firstly, Marshal Franco Canavesi performs some tests in the Febo Paglierini.
Launched by efght men from a very moderate slape and later from a steeper one,
these irials do not satisfy the Italian students, who then decide to confinue the
fiights with the Gallardia,

The first attempt is unsuccessful due to the sudden breaking of the bungee-cord,
causing a terrible collapse of the launch assistants. At 11:35pm the Goliardia
makes a first hop of 8 seconds, obviously not enough to qualify, but considering
merfmmbsemenfwmduno‘r.‘u-sﬂgbrsrape.:‘.rcanbecansi‘deredanencqumgmg
result.

The landing demaged a skid, but luckily it could easily be fixed, so that at 16:40
Canavesl is ready for a second try. Further up the slope this time, but still anly
achteving few hundred meters for a time similar to the previous one.

The third attempt is finally better, The Goliardia takes (o the air and performs a
fong jump lasting 19 seconds, The good Canavesi has demonstrated that he has
the machine fully under control

The German pilots present at this Might express their positive judgement of the
Gollardia, which, according to their opinion can now surely be launched from
Mount Sisemol. We leam now that the mi ding & the

pilots and the organising committee has been cleared up. Apparently the first
reason was a cammunication problem.

Secondly, the request by the Germans for transpartation cost-sharing for their
sailplanes and the request to have a waxed wooden track to facilitate the launch
from the slope, had all been settled by the good negotiations of the ¢ g5

Dr. Ing. Balsamo, 5o the Germans decided to remain in Asiago.

Believe it or not, Gino Binotto of ELOLA. finally arrives in Asiago together with his
machine... What is the machine foaking like? Well, let's forget it!

Tomarrow Teichfuss’s Condor should be tested by Franco Canavesi who has
become the official test pilat for the Italian Team.
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» Eftore Calluves ol
= Ettore Cattanea Im F'u!otensllz m.rf..nlmr.n
« Enofe Cal t Lpit of th

lornata interessante e movimentata quelia i
aggi. Vento sempre assente. Una folla numerosa
richiamata non softante dalla curiosita, ma anche
dail'aspetto scientifico della manifestazione, & giunta
daogni parte e con ogni mezzo,
Presentl anche tante personalita del mondo
ico: il ct Arturo Ferrarip, il
sergente Sartor, Fingegnere Albertario, il dottor Finzi,
Ifmagaiore Sacchi, il piora Lodovico Zanibelll, if conte
Ferretti, Tebaldi, Bassi, Fabbris e ancora altrl,

+ 1ot Bcissis st i
+ Ermanuseds Cambilargeu funten finks) im Kre

= G eft Emanuele C: lzrgiu: Arourid an int

11 ottobre
sabato

1924

Samstag
161 Oktober

Ein interessanter und ereignisreicher Tag. Leider
wieder Windstille. Nicht nur Meugler, auch
wissenschaftliches Interesse treibt viele Besucher
van tberall her zum Veranstaltungsplatz.

Unter den begeisterten Zuschauern am Hang
finden wir viele Perséinlichkelten aus der Welt
der Fliegerei, wie die reglonalen Berlihmtheiten
Commendatore Arturo Ferrarin, Sergente Sartori,
Ingenleur Albertario, Doktor Finzi, Maggiore Sacchi,
Flieger Lodovico Zanibelli, Graf Ferretti, aullerdem




o i Moyite. it conbrallf prirma def volo

W bifancio del giormi scorsi nare stato entusigimante o
parte fe belle prestaziont di Martens, | tertativi di volo
sl susseguano, ma pare evidente che il lanclo degh
afiantinensia facile e richicde un grande affiatamento

tra il pifota e gl addertt al fancio con corda efastica
Per noi italianl questo metodo ¢ completamente
nuova e i spicga il perche di tante f snze od

anche di gualche scassatura,

Martens doming senza ombra di dubbio il concorso.
Oggi alle 15:55, si & lanciato dal monte Sisemal in
direzione Val Frenzela, ha sequito il costone del monte
Ferragh, ha pol sequito la strada Gallio-Asiago ed
& atterrato ancora una volta nel pressi delldlbergo
Paradiso, per prendere ancora un caffe? . Ha percorso
la distanza di 3920m, In un tempo.¢i 5 minuti e 13
secondi,

dem St « The Maritr the kast inspectian befare the lounch

die Herren Tebaldi, Bassi, Fabbris und viele andere,
die spater vergessen sind.

Die Bilanz der letzten Tage war nicht Uiberzeugend,
abgesehen van Martens' Leistung. Heute folgt gin
Start dem anderen, doch es gibt Unstimmigkeiten
zwischen den Piloten und der Startmannschaft, sei
&4 wegen fehlender Erfahrung oder allgemeiner
Misswverstandnisse. Viele Fllige gelingen nicht und
es gibt sogar einige Briche. Den Italienern st der
Start mit dem Gummiseil vallig neu

Martens dominiert klar die Konkumenz. Um
1155 Uhr ist er mit seinem Moritz vom Sisemol
in Richtung des Frenzela-Tals gestartet, dem
Hohengrat des Ferragh gefolgt, dann entlang der
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Nel pomeriggio Franco Canavesi comple, con il Febo
Paglierini, alcuni brevi voli dal monte Catz. Caon
un volo di appena sette secondl supera la prova di
qualificaziens e viene ammesso al cancorso,

Alle 15:37 parte in volo con il Goliardla nello direzione
sbagliata e va o sbattere contro il palo sporgente di
urt pagliaio. Il Maresciallo Canavesi non ha ripartato
aleuna ferita, ma unala dellaliante ha sublto seri
danni.

Fuchs, notato quel pericolo incombente, aveva
avvisato Canavesi, il quale spostava leggermente
il naso dellaliante, pensando di evitare lostacolo,
ma ahime.. Qualcuno attribul questo incidente
al comitato organizzatore che owebbe dovulo
Intraprendere defle oziani sul tereno di volo per
maggior sicurezza,

Alle 17:20 Fuchs con if D-9 Kensul, o causa &) una
cattiva partenza, va ad atterrare dopo un breve
balzo In una trincea, dannegaionds pesantamente
il suo aliante, Un'altra critica per gl organizzaton,
che avrebbero davuto prendersi carico di sistemare
il terreno, almeneo nei pressi delfe operazioni di volo,
Giornata sfortunata sia per i tedeschi che per noi
itafiani. Spertarmo meglio domant.

e e e e s et

Strafle zwischen Asiago und Collio und st wieder
beim Hotel Paradiso gelandet - auf einen Kaffee?
Seine Flugzeit betragt Smin und 13sec, seine
Flugstrecke 3920m.

In Machmittag zeigt Franco Canavesi, was er kann,
mit einigen kurzen Fligen vom Katz mit dem Febo
Paglierinl. Mit nur sieben Sekunden Uberschreitet
er die Eignungsvoraussetzungen und ist damit zum
Wettbewerb zugelassen,

Um 1537 Uhr will er mit der Goliardia fliegen,
startet aber in die falsche Richtung und streift direkt
danach den Pfahl einer Heu-Harpfe. Die Goliardia
ist wegen schwerer Schaden am Flugel nicht mehr
flugfahig, der Pilot ist unverletzt. Fuchs hatte die
Gefahr bereits vorher erkannt und Canavesi darauf
hingewiesen, doch der unterschatzte das Risikound
steuerte ohne Querruder im Glauben, das reichte,
dem Hindernis auszuweichen.

Eine Fehleinschatzung. Dem Organisationskomitee
wird die Schuld an diesem Unfall zugewiesen, es ist
schliefilich tlich, pe lle Gefahrenaus
dem Startgebiet zu entfernen.

Auch Fuchs bekommt nach einem schlechten Start
Schwierigkeiten, kracht nach einem Sprung mit
dem Konsul in einen alten Schitzengraben und
beschadigt dabei das Segeiflugzeug ernsthaft.

Ein  weiterer Grund, sich Uber das
Organisationskomitee zu beschweren, das auch
hier nicht fir Ordnung um den Startplatz gesorgt
hat.
Pech fur Deutsche und

heute Italiener

gleicharmafien. Bleibt zu hoffen, dass es morgen
besser wird,




1924

Saturday
11 October

_

An interesting and animated day in spite of there befng no wind. A big erpiyg
came, nat just through curiosity but also for the scientific aspect of the event,
They came from many parts and by any means.

There were numerous personalities from the world of aviation en the slape ang
many famous and important peaple. Among them Commander Arturo Ferrarin,
Sergeant Sartori, Engineer Albertario, Doctor Finzi, Major Sacchi, pilat Ladoyico
Zanibelli, Lord Ferretti and many others,

The results of recent days wera not exciting except for the great performances of
Martens. Flights follawed one another, but something was wrong between the
pilots and the crew pulling the bungee cords. Maybe a lack of experience or, mare
likely, a lack of understanding.

For this reason many flights were unsuccessful and there was even some damage,
perhaps due to the fact that this launch method was completely new ta us
Italians.

Martens is, without any doubt, dominating the competition. Today; at 11:55 he
was launched in his Meritz from Mount Sisemol in the direction of Val Frenzela.
He followed the ridge of Mount Ferragh, then proceeded over the road which goes
from Asiago to Coflio and again landed near the Hote! Paradiso.... to take another
coffee? He had flawn for 5 minutes and 13 seconds covering a distance of 3920m.

In the afternoon Franco Canaves! performed some short flights fram Mount
Catz in the Febo Paglierini. With a flight of just seven seconds he exceeded the
qualification test and was admitted to the competition.

At 15:37 he tried to fly the Goliardia, but launched in the wrong direction and
Immediately after take off hit the pole of a haystack,

The Goliardia had severe damage to one wing, while the pilot reparted no fnjury,
Actually Fuchs had noted the danger of the pole and had warned Canavesi who
underestimate the risk and anly turned the nose of the sailplane a little, thinking it
was enough to avoid the obstacle. Obviously, o wrang estimation.

Some blamed the organising committee for this accident, saying that they should
have taken care to remove any potential dangers fram the flying area.

Fuchs, in the D-9 Konsul, had a problem due to a poor launch and, after a short
Jump, ended up landing against o trench, serlously damaging his sallplane,
another reason to complain about the organising committee not having cleared
the ground around the flying zenes. .,

Tough fuck today for the Germans and for the ltalians too, Let’s hope for better
tomaorrow.



& Lirut grervicle fedlen sed pendi dledmante Ssamol
o Tuschavsrmange s Hang e

+ Adarge caved o the stope of Mount

nche oggl una grande folla ¢ arrlvata sia sulle

pendici del monte Sisemol che suf monte Catz,
Si & volato in entrambi i luoghl. Lo giomata @
veramente splendida. Oal mante Catz 5t @ lanciate il
B3 Charlotte Il degli studenti di Berling, pilotato da
Hermann Winter. Dopa due false partenze ha fattoun
bel volo di 2 minuti e 5 secondi atterranda in facalita
Ebene.

Intanto a valle Ladovico Zanibelli compie aicuni voli

12 ottobre
domenica

§ 1924

Sonntag
12. Oktober

ndlich!  Herliches Wetter heute, Grofle

Menschenmengen haben sich an den Hangen
des Sisemol und des Katz versammelt, wo die
Maschinen einsatzbereit sind. Hermann Winter,
der die Gruppe der Akaflieg Berlin leiter, startet
vom Katz mit dern Nurflugler B3 Charlotte |1 Nach
zwei Fehlstarts gelingt ihm ein guter Flug von 2
Minuten und 5 Sekunden mit einer Landung beim
Ort Ebene,
Am  Sisemol, weiter unten am Hang, ‘macht

te Caez
ntery A3 Charlotie
t

t of Hevmann




N EICh B 1 fripe)
= The 83 Charfotie I} ready for Bungee launching

di prova con il Feba Paglierini e si convince che é ora
di passare sul Sisemaol,

Fuchs con il Der alte Dessauer si lancia in direzione
Est, gira intarno al monte, sorvola il eimitero militare
del Gallio ed atterra a Sud-Est della Villa Rossl, dopo
un volo di 2 minuti e 50 secondi, percorrendo 1950m.

B3 Charlatte | stocthenst am Gummisel)

zwischenzeitlich Lodoyico Zanibelli einige Versuche
mit dem Feba Paglierini, als ihm auffall, dass es
nun Zelt fur eine Verlegung auf den Berg ist. Fuchs
urmkreist nach einem Gummiseilstart vormn Sisemol
mit Der Alte Dessauer den Berg, fliegt tiber den
Soldatenfriedhof von Gallio und landet dann

+ W83 Cherrfalte N prende i vk daf monte Catz- « B3 Charlote I habt vom Katzab - The B Charlotte ! takes fo theair fricun Mount Cate




Alle 15:53 decolla Martens col Maritz ed effettua un
magnifico volodi 13 minutte 39 secandi con un vento
che non supera | 2m/ec. Un valo stupenda che si
aggiudica il premio giormaliero di durate,

Un altra eventa straordinario da segnalare & quello
di Calorio, che & riuscito a portare i membri delia
commissione tecnica in autormabile in vetta al mante
sisemol, £ la prima volta che si registra unimpresa del
genere,

» The Deuts
tafl

= Akafleg Beihn Hermanm
Wanter nel centro delis foro

- Akaflieg Berlin, Mitte: Grupgs
it Hermann Winter

« Akaflieg Berlin Hermenn
Winterin the riddiz of the
picture

sudastlich von Villa Rossi nach einem Flug von 2
Minuten und 50 Sekunden dber eine Strecke von
1950m.

Urn 15.53 Uhr startet Martens mit demn Moritz und
vollfibrt einen fantastischen Flug von 13 Minuten
und 39 Sekunden bei einer Windgeschwindigkeit
von weniger als 2m/s. Mit diesem Flug gewinnt er
den Tagespreis fur die Flugdauer.




« Frifz wrthur Matens con i big
« Fritz Papenmayer ond Arthur Mariens with the bvo-seater Deutsehiand

Alfe 16143 Martens e Papenmeyer decidong of
sarvolare il cimitero militare del Gallio con il biposto
Deutschlandedilanciare un mazzo difiori legato con
due nastri dai coforf delle bandiere italiang e tedesca,
per ricordare | caduti della Prima Guerra Mondiale.

Purtrappe, la completa assenza o vento e un lancio
esequita malamente, bocciane la nobile impresa
del due pilati tedeschi, che vanno a sbattere, dopo
aver striscioto sul pendio, contro la mulattiera
sottostante, | due pitati, visibilmente delusi, escono
llest dallabitacolo del Deutschland, mentre laliante
nporta gravi danni ad un‘ala, Grande sgomento e
delusione anche tra il pubblico accorso in massa per
assistere allannunclate valo

Anche agli italiani non va meglio. Il pilata Lodovice
Zanibelli tenta una partenza con i Febo Paglierini
dal monte Sisemol, ma anche lufi non prende quota
£va a sbattere contra un terrapieno, fortunatamente
senza gravi danni. Forse la cattiva parten.
attribuire o Franco Segré, che ha tenuto fa ¢

fo Deatschland « Fiz Papenmeyer und Arthur Marte

s mit dem Dop zer Deutschiand

Von einem weiteren bemerkenswerten Erelgnis des
Tages ist zu berichten, so fuhr ein Herr Calorio die
Mitglieder der Technischen Kommission mit dem
Auta bis zum Gipfel des Sisemol, Es Ist das erste Mal,
dass dies mit einem Auto gelingt.

Um 1643 Uhr entscheiden sich Martens und
Papenmeyer, mit dem Zweisitzer Deutschland
ber den Soldatenfriedhof von Gallio zu fliegen,
um zu Ehren der Gefallensn beider Nationen
Blumenstraufie mit Bandemn in den deutschen und
italienischen Farben abzuwerfen, Windstille und ein
zuschneller Start beenden die noble idee der beiden
deutschen Piloten und die Deutschland stiirzt nach
einem kurzen Sprung in elnen Hohlweg, Unverletzt,
doch sichtlich enttauscht, kinnen sie das Cockpit
verlassan, aber das Flugzeug hat an elnem Fligel
eren Schaden genommen,

Auch in der mmelten Menschenmenge macht
sich grofie Enttduschung brait,

Fur die Iraliener [iuft es heute ebenfalls nicht allzu
gut Pilar | ico Zanibelli versucht, mit dem




velivola in moda errato, o forse luso della pista
in legne paraffinata, non & risultata ideale per un
carreilo con ruote cerchiate.

Il cielo ora volge allimbrunire, Una corting di nebbia
avvolge le cime circastanti. Asiage silluming.
Bilancio della giornata: abbastanza positivo per
{ piloti tedeschi che si aggiudicano con Martens il
premio giornaliero di durata, un po’ meno fortunato
perquelli italiani.

Febo Paglierini vom Sisemol zu starten, aber auch
seinem Segelflugzeug gelingt der Aufstieq nicht
und es stiirzt auf eine Bodenwelle, glicklicherwelse
jedoch ohne schwerwiegenden Schaden. Wieder war
der misslungene Start die Ursache filr den schlechten
Flug, weil Franco Segré das Heck nicht nchtiggehalten
hatte. Dariiber hinaus war der morastige Boden nicht
ideal fur die Rader der Transportwagen.

Allmahlich wird es dunkel und in Asiago gehen die
Lichter an.

Ergebnisse des Tages: Erfolgreich fur die Deutschen,
Martens erhielt den Tagespreis fur seine Flugdauer.
Nicht so gut fur die ltalizner,
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B3 Charlotte Il

Progettato & costruito nel 1923 dagh studeni
universitari deliAkaflleg di Berfino. Fusoliera a
sezione quadi ivestita cornph in legno
compensato. Accesso al posto di pilotaggia a mezzo
diun portello laterale,

i Ala alta controventata con robust! montanti a V,
I rinforzati in legno compensato. Superfici di controllo
| sulle estremira dell'ala con doppia funziene dialettoni
| e di timone i profonditd {la superficie esterna crea
unimbardata, simile a quelia deltimone di direzione).
| Strumentazione: un tubo Venturl ed un barometro
| con funzione di altimetro,
I

B3 Charlotte ||

Ein Nurfliigler, gebaut 1923 von den Studenten
der Akaflieg Berlin. Rumpf mit quadratischem
Querschnitt, mit Sperrholz beplankt, Zugang zum
Cockpit durch eine kleine Seitentir.

Ein Hochdecker, Flache mit Sperrholz verstarkt
und starken V-formigen Streben. Ruder an
den Fligelenden als Quer- und Hohenruder in
Doppelfunktion - das suBere Ruder kann bei
Bedarf als Seitenruder verwendet werden oder
dieses unterstutzen, Instrumente: ein Barometer
mit Venturi-Rohr dient als Hohenmesser.

! Technische Daten, Spannweite - apertura alare - wing span 14.65m
geschitzt  Linge - lunghezaa - length 4.76m

Dati tecnlci stimati - Hahe - altezza - height 1.65m

[ Estimared data  Flugelfliche - superficie alare - wing aréa 20m’
Flachenbelastung - carco alare - wing load 10kg/m*

Flugelstreckung - allungamento - aspect ratio 10.78

Leargewicht - peso avuoto - empty weight 132kg

Profil - profilo afare - airfoil Go365

This flying wing was designed and built by the University students of the Berlin
Akafiieq in 1923, The fuselage hod a square cross-section skinned with plywood
and access ta the cockpit was by means of a side door. The high-wing was braced
with strong V struts reinforced with plywood.

Control surfaces were at the wing-tips with dual function of ailerons and elevator
(the outer surface creates a yaw, similar to that of the redder), Instrumentation
comprised a Venturf tube with a barometer functioning as an aitimeter.

|
B3 Charlottell






Deutschland

Progettate da Arthur Martens, di colore verde,
Fusoliera a sezione guadrata, naso arrotondato e tre
sfere di cauccit come organo d'atterraggio.

Siput definire la versione biposta del Maoritz, Attacchi
dell'ala costituiti da giunti, fissati da semplici spinotti
senza dadi. Totalmente soppressi i piani fissi di coda.
Timone di direzione fissato ad una pinna sottile
solidale alla fusaliera.

Comandi rigidi, azionati @ mezzo di cloche e
pedaliera.

Deutschland

Eine Konstruktion von Martens, Grin lackierter
Rumpf mit rechteckigem Querschnitt und
abgerundeter Nase. Drei Lederballe als Fahrwerk.
Eigentlich eine zwelsitzige Variante des Moritz.

Der Fligel wird mit Steckbolzen befestigt.

Das Sei deristan einerdu Leitwerksfinne
gefuhrt, Gesteuert wird mit Steuerknippel und
Pedalen.

Technische Daten, Spannweite - apertura alare - wing span 15m
geschitzt  Lange - lunghezza - length 6.85m

Dati tecnici stimati Hishe - altezza - height 1.65m
Estimated data  Fligelfliche - superficie alare - wing area 23.60m’
Flachenbelastung - carlco alare - wing load 13kg/m?

Fligelstreckuny - allungamento - aspect ratio 9.55

Leergewicht - peso a vuoto - empty weight 180kg

Profil - profilo alare - airfoil Goi?

Deutschland

This glider was designed by Arthur Martens. It had a square-section fuselage with
a rounded nose. Three balls of rubber were provided for landing and teke off.

It can be considered the twa-seat version of the Moritz.

The wing attachment was by fixed joints with simple plugs without nuts.

The rudder was fixed to a thin fin, permanently attached to the fuselage.

Flight controls were operated by stick and pedals. The Deutschiand was painted

dark green.
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Stunning weather today! A huge crowd has reached both the slopes of Maun;
Sisemol and of Catz, where the machines are ready te fly. From Mount Catz
Hermann Winter, the leader of the university students from Akaflfeg Berlin, tajes
to the air with the flying wing B3 Charlatte If. After two false starts he makes
nice flight of 2 minutes and 5 seconds landing in Ebene Quarter,
Sunday it
h In the meantine, lower on the slope, Lodovico Zanibelli makes some tests in the
12 OCtObe I Febo Paglierini and realizes that it now is time to move to Mount Sisemal,
fuchs, in the Der alte Dessauer, is launched from Mount Sisemol. He turne
around the mountain, fiies over the military cemetery of Galllo and lands south.
east of Villa Rossi, after a flight of 2 minutes and 50 seconds, covering a distance
of 1950m.

At 15:53 Martens launches in the Moritz and performs a fantastic flight of 13
minutes and 39 seconds with a wind of less than 2m/sec. For this flight he js
awarded the day's prize for duration.

Ancther remarkable event of the day is Calorio’s managing to bring the members
of the Technical Commission to the Sisemol summit by car, This is the first time
thata caris able to accomplish such a venture.

At 16:43 Martens and Papenmeyer decide (o fly over the Gallfo military cemetery
In the two-seater Deutschland and drop a bunch of flowers, tied with ribbons in
the colours of the German and Italian flags, to hanor the soldiers of both countries
who died in WWT.

Unfortunately, the total absence of wind, and a premature launch release, brings
dowr the noble exploit of the two German pilots whe, after a short distance, end
up into a mule track.

Visibly disappointed, they get outofthe cockpituninjured, to find that the sailplane
has serious damage to one wing, There s also great disappointment among the
crowd that has arrived in masses o attend the annaunced event,

The day is not going toa well for the ltalians either. Pilot Lodovico Zanibelli tries to
launch the Febo Paghierini from Mount Sisemol, but his saifplane also fails to lift
offand crashes into a bank, luckily without serious damage.

Poar technique is again the cause of the accident os Franco Segré did not hold the
tail of the sailplane firmly.

Furthermore, the surface fs o waxed wooden track which is nat ideal far a wheeled
undercarriage.

Ar this point the fight is failing and Asiage lights up. Results of the day: well enough
far the Germans for wham Martens is awarded the day's duration prize,
Not too gaad for the ltalians.




o i Condos di Telohfds 4 s
ichiusy Condor hebt 5
» Feichluss i Comdor takii off

i It

I vento ¢ sempre il grande assente. | tedeschi,

tnfastiditi dal perdurare di questa  situazione
sfavarevole al volo @ di non poter dimostrare la loro
abilitd volovelistico, pensana gia danticipare la loro
partenza e di non aspettare il termine del concorso,
fissato peril 15 ottobre.
Soltanta Martens pensa di restare con il suo Moritz
ancora intatto e di tentare qualche altra impresa,
magari fuori concorso.

Nel fratternpo gli alianti italiani effettuano voli
di prove, Sul monte Catz Franco Canavesi, pilota
Jﬂfmfcub:!e,sa‘appre;mz:r.fcoHnudodeJCundord’i!.m’gr'
Teichfuss, ora passato nefle mani della FLD. LA. Forse
@il caso di raccontare questo cambio di proprieta,

LaFLOLA avevarilasciatoinvarie occasioniea mezzo
stampa dichiarazioni sulle. loro favolose macchine,
dicendn che avrebbero polverizzato tutii | record,
compresi quelli dei tedeschi. Giunti perd ad Asiago e
comstatato (alto livello deghi alfanti def partecipant,
| ravvedona e per salvare fa faccia, acquistana
Faliante di Teichfuss per 2000 lire, ponenda il foro
imbieda sul imone di direzione.

o Canavesi supera briffontemente i 1est d.u'
Jifica del Condor, con un balzo di 11 secondi,
oraggiato dallesito di qiiesta prova, tenta, un

13 ottobre
lunedi

1924

Montag
13. Oktober

Der Wind glanzt weiterhin durch Abwesenheit.
DieDeutschensindverdrgert Uberdieanhaltend
ungunstigen Flugbedingungen. Und da sie deshalb
ihre Leistungen nicht zelgen kannen, fliegen sie
nicht, sondern erwagen sogar ihre Abreise noch vor
dem offiziellen Wettbewerbsende am 15. Oktober.
Nur Martens uberlegt, sich mit seinem immer noch
intakten Moritz einem weiteren Abenteuer zu
stellen, eventuell auBerhalb des Wettbewerbs.

Sosetzennurdiz talienerihre Flugversuchefort, Auf
dem Katz beginnt Franco Canavesi mit Testfiigen
im Condor, der inzwischen der FLD.LA. gehort.

Warum dieser Eigentumswechsel? Das solite ich
vielleicht genauer erkliren:

Die FIDLA. hatte mehrfach durch die Medien
angekiindigt, sie werde mit fhren Maschinen
wahrend des Wettbewerbs alle Rekorde brechen.
DochalssisinAsiagodieQualitatderSegelflugzeuge
erkannten, vor allem die der Deutschen, anderten
sie ihre Meinung - um ihr Gesicht zu wahren
kauften sie Teichfuss fur 2000 Lire den Condor ab
und versahen ihn mit ihrem FLDLA-Zeichen am
Ruder.

Canavesi schafft die Eignungsprufung mit einem
Sprung von 11 Sekunden, Durch dieses Ergebnis
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» il Caidior var e
» Linten arm Hang
+ Fhe Conclar cral

secondo fancio da un dislivello o 10 metri pia in
alto, esequendo un volo della durata di 13 secondi,
ma non senza problemi, perche la corda usata per il
lancio, rimane impighata al patting df atterraggio,
per fortuna senza x;rirw'u‘.rl'.w_;uwm‘

Nel pomeriggio riprendona | voli sul monte Catz ed if
maresciallo Canavesiporta il Condar 200m pitin alto.
Alle15:59 avvieneillancio, guestavoltaperfettamente
riuscite. il Cendor si stacca dolcemente da terra, s
alza in volo, st avvia verso il pendio, ma dopo circa 15
secandi comincia a scivolare d'ala, comgie un mezzo
glro asinistra e va a cadere, da un'altezze di circa diect
metri, sulle pendici def monte, presso uno cascing.

Toccando terra con lala sinistra, la macching si
capovalge danneggiandos irimediabilmente,

Il povero Canavesi viene estraito dall'aliante con un
vistoso graffio in fronte e con un filo di sangue che
gl esce dalla bocca. Soccorso prontamente da un
medico presente in campa, viene subito trasportalo
tifospedale di Asiago

Mo sone risultate chiare le ragioni di quell improvviso
crolle - delfaliante, ma qualcune ha  raccontato
urta stori, che potrebie in quakche modo chiarire
laccaduto,

tudentt pavesi, per trasportare fe lore macchine
ulle pendici del monte, avevano preso in affitta, al
wovarrivo ad Asiago, un mudo per cingque lireal giorne
! quiale avevana dato il name Matricola. Di notte ol
iles veniva parcheggiato nel pressi di un aliante con

Sauernhiafs

ermutigt versucht er es 10m weiter oben emeut.
Ein nachster Sprung von 13 Sekunden.

Doch s verlduft nicht glat, das Gummisell
verheddertsichim Landeschlitten, glucklicherweise
ohne schwerwiegende Foigen,

Am Nachmittag bringt Canavesi den Condor
naochmals 200m haher und startet, diesmal wieder
problemles, um 1559 Uhr. Der Start gelingt
reibungslos und er flieat entlang des Hanges.

Daoch nach etwa 15 Sekunden bricht er seitlich nach
links aus und falit in der Nahe eines Bauernhauses
aus einer Hohe von etwa zehn Metern

Der linke Fligel beruhrt den Baden, die Maschine
dberschlagr sich und bleibt zerstort kopfuber
liegen,

Und Canavesi?l Er wird unter dem Segelfiugzeug
hervorgezogen. Auf der Stirn tragt er eine derbe
Schurfwunde und blutet aus dem Mund, Ein Arzt
untersucht ihn noch am Hang. dann wird er nach
Asiago ins Krankenhaus gebracht.

DieGrindefurden plotzlichen AbsturzderMaschine
sind unklar, es wird eine Geschichte erzahlt, die mit
dem Unfall im Zusammanhang stehen konnte:

Fur den Transport auf die Berge hatte die Akaflieg
Pavia fur 5 Lire pro Tag ein Maultier gemistet, das
sle Matricola’” nannten, Eines Nachts war Matricola
neben dem Condorangsbunden und frali das Hew,
das die Studenten bereitgestellt hatten. Immer
noch hungrig, begann es dann an der Fliigelspitze
des Segelflugzeugs 2u nagen. Viellgicht wegen des
siifilichen Geschmacks des Holzleims muss es wohl







qualche bracciata di fieno, Sembrerebbe che la notte
prima del disastro Matricola, dopo aver consumato
la sua razione di foraggio, avesse voluto assaggiare
'estremité dell'ala del Condor e lavesse trovata di suo
gradimento, farse per il dolce sapore della caseing.

L i, cor finc danno, linge-
gnosa Teichfuss, con mezzi di fortuna, quall pezzi di
cartone, colla e chiodi, ha provata a riparare il danno.
Che sla stata questa improvvisata i la

besonderes gut geschmeckt haben, man kann sich
die grofie Uberraschung von Telchfuss am nachsten
Margen vorstellen.

Doch der gab nicht auf und machte eine
Notreparatur mit einfachen Mitteln, die er am Ort
fand. Man kann daher annehmen, die Schiden am
Flugel durch Matricola™ seien die Ursache fur den
Unfall, aber belegt ist das nicht.

causa del rovinaso crollo del Condor? Nessuno pud
oggi rispondere g questa d PErS non se ne
pud eschudere la possibilita.

Condor

£ progettato e costruito da Luigl Teichfuss in un

" Matricola (M, 1 — dieser Spi wird an
ital hen Unlyersitaten oft fur einen Imy ersten
Jaht verwendst, Oft mussen diese jungen Studenten den
Sehabernack der dlteren Studenten erdulden.

Condor

Konstrufert und gebaut von LulgiTeichfussin einerm

magazaing dietro le gradinate del velodr di
Hologna.

Monaplano ad ala spessa controventata da due paio
di montanti e agpeggiata allo parte superiore della
fusoliera, Ala rivestita interamente in tefo, Fusoliera a
sezionecircolore, It pllota sedava nella parte anteriore
tra le due semiali. Piana di coda con una leggera
freccia positiva. Organa datterraggio un doppio
pattino in legne, rinforzate con cavi metallici,

Lagerhaus hinter dem Velodrom von Bologna,

Ein verspannter Hochdecker mit dickem Fligel
mit zwei Hauptholmen, Fligel komplett mit
Sioff bespannt. Rumpf mit mandelformigem
Querschnitt, ebenfalls mit Stoff bespannt. Der Pilot
sitzt mit dem Rixcken vor der Flagelvorderkante,
Fin Metallschlitten als Landegestell. Das Hohenru-
derist leicht V-farmig und zur Mitte hin verjingt.

Technische Daten, Spannweite - apertura alare - wing span 11.05m
geschatzt Lange-lunghezza - length 530m

Dati tecnici stimati  Hihe - altezza - height 1.25m
Estimated data  Fiigelfiache - superficie alare - wing area 17.20m’
Flachenbelastung - carico alare - wing foad 4 Tkg/m’

Fligelstreckung - allungamento - aspect ratio 7.20

Leergewicht -peso avuoio - empty weight Elkg

Profil - profila alare - airfoil MNA.

Condor

Designed and bullt by Luigi Teichtfuss behind the tiers of the cycle track of Bologna.
Monoplane with @ thick wing braced with two pairs of wooden struts,

Wina completely fabric covered. Fuselage with an almond cross section, fabric
covered. Pilot sat below the wing leading edge.

For landing a double stedge reinforced with metal cables. Elevator slightly swept

back,
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Monday
13" October

The wind is always the great absentee. The Germans do not want to fly roday.
They are annoyed by the persistence of this unfavarable atmospheric conditions
and not being able to show their good soaring perfarmance. They think already
to anticipate their departure and not to wait for the end of the competition,
scheduled for |5 Octaber. Martens only think of staying with his Moritz still
intact, challenging some other adventure, perhaps out of the ¢

Gnly the ltalians are continuing with their flying tests. On Mount Catz Franco
Canavesi is abaut to test the Condor, which now belongs to FLOLA. Why this
change of ownership? Maybe | had better explain that,

FLDLA had, on several occasions, announced through the media that they would
srmiash all records with their machines during the competition. Once they got to
Asiago and saw the quality of the sailplanes, and mainly the ones of the Germarns,
they changed their mind ... and to save face, they baught the Condor of Teichfuss
for 2000 Live and placed the FL.D.LA. logo on the rudder.

Franco Canavesi passes the qualification test with a hep of 11 seconds,
Encouraged by the outcome of this test, he tries again from 10m further up, with
asecond jump of 13 secands, but this time not without any problems. The bungee
cord gets entangled in the landing sledge, but fortunately without any serious
consequences

It the afterncon F.Canavesi takes the Condor 200m further up and at 15:59 starts,
this time without any problem, The Condor smaothly takes off and paints toward
the slops. but after about 15 seconds it starts side-shpping, f makes a half turn to
the left and falls from a height of about ten meters, near a farmhouse,

Touching ground with the feft wing, it turned upside down destraying completely
the machine. And Canavesi?! Hz is removed from the upside down sailplane,
Hehas adistinct scratch on his farehead and his mouth is bleeding. He s helped by
a docior present on the slope and right after that taken to the hospital in Asiogo.

They are not clear the reasons for such a sudden collapse of the machine, but
somebody telis a story about it, which could have some relation to the accident.

To reach Mount Sisernol or Maunt Catz, Pavia university students had rented g
mulefor 5 Lire/day, to which they gave the name Matricola . One night Matricola,
tethered near the Condor, having eaten the hay provided by the students and still
feeling hungry, started chewing the sailplane’s wingtip. It must have tasted special
to him due the sweetish taste of the casein.

We can imagine the grear surprise of Teichfuss the next morning. but he did not
give up and made o makeshift repair with simple materials that he found on the
spot. Someone suggested the cause of the accident was due to the damage to the
wing created by Matricola's reeth, but actually nobody could prove it.
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G ultimi guizzi

Splmdfda giornata di sole.
svolgimento  del

dellautunno favoriscona fo
concorso di vola,
Oggi Martens ha deciso di raggiungere Vicenza
lanciandosi - dal monte Mazze, dalla cui sommitg
sl domina la pianura veneta verso il capoluogo

14 ottobre
marted,

1924

Dienstag
14. Oktober

trahlendes Wetter. Das trelbt den Wettbewerl:
voran, Martens hat beschlossen, nach Vicenza
zu fliegen, er will vom Monte Mazze starten, von
wo man unten in der Ebene Veneziens die Stadt
sehen kann, Martens sitzt im Cockpit sefnes Moritz
mit Blick auf den Horizont, von dort kann er nur

= I Marits sta per exsere fansioto de)l monte Meze « Der Maoritz aul dem Mazse barei Zum Start
+ The Moritz abaut te e launched from Mount Mazze




della provinela Berica
squardo (nclsiva ¢ tagl
che da lontano s v
palladiang

Parla con la moghe, v
laudace progetto del marito

¢ pronto, il suo
ge versa Vicenza
fa per la cupola della basilico

menfe commaossd per

Ml 10:32 | Maritz & pronta. Martens stringe la mana
a Papenme: g con un gesto futli | presenti,
Gli avieri tedeschi attendona le sue istruzioni che
Impartisce con voce ferma. Alterzo comando il Moritz
€ gid in arig e fo rotta verso Vicenza, In pochi secondr
& gid librata sopra la planura. Prende la direzione di
Salcedo Breganza e si avvia verso Villaverfa,

A questo punto scompare alla wviste, cousg ung
leqgera foschia.

Martens deve recare questo messaggio alla citta df
Vicenza da parte di Asiago:

! all'eroica citti dei Berici, esprime
tutto il suo devoto amore. Alfido questo
rrin al pilota Arthur Martens, che

I cancarso internazionale di volo a
o Lenti, da questo altopiano ¢ con aereo

+, di scendere a Vieenza, Ha posto
mima dai ealort d'Ttalin sulls carlinga ed
i Germania, auspicando che
atario servan alle sole feconds
A Lo, ustrissimo
nidaco,

mte siluto”

un defi

1145 aiunge una telefonata da Dugville: il

= /1 Mhavits i volp vevsa Vicenza
« Maritz Nliegr in Richiung Vicenza
= The Maritz m Might tovwards Weenza

die Kuppel der berihmten Kathedrale von Vicenza
sehen, eine Arbeit von Andrea Palladio. Er trostet
noch seine Frau, die wegen seines gewagten
orhabens Tranen in den Augen hat.

Um 1032 Uhr ist der Moritz bereit. Martens
schuttelt Papenmeyer die Hand und winkt den
Versammelten zu. Die deutschen Helfer warten auf
Martens’ klare Kommandos. Beim dritten Ruf ist
der Moritz in der Luft und steuert auf Vicenza zu.
Sekunden spater flieat er Gber die Ebene. Zuerst
steuert er Salcedo Breganza an, dann Richtung
Villaverla, Bald verschwinden sie in einem leichten
Dunst aus den Augen der Zuschauer. Im Namen der
Stadt Asiago will Martens dem Burgermeister von
Vicenza ein Schreiben ubergeben, mit folgendem
Inhalt:

"Die Stadt Asingo bekundet hiermit ihre
Freundschaft zur Stadt Vicenza, Diese
Nachricht ist Arthur Martens anvertraut,
der am internationalen Wettbewerb im
motorlosen Flug teilnimmt und sich selbst die
ausforderung stellte, vom Asiago Plateau

aus mit seinem Segelflugzeng Vicenza zu
erreichen. Er vertritt dabei die italienische
unid die deutsche Fahne mit dem Wunsch, all
unsere fliegerischen Leistungen mogen nur
dem Frieden dienen. Thnen, sehr verehrter
Biirgermeister, erbieten wir unsere hichste
Anerkennung.”

Um 1145 Uhr kommt ein Telefonanruf aus



“

Moritzéprecipitatosopralo scalo ferroviario® Martens
illesc, in pied), davanti al suo aliante che faveva
accompagnato in tante vittorte, rimane silenzioso,
Aveva volata per ben 18 minut), percorrendo cirea 21
km e battenda cosi if record di distanza detenuto da
Albert Botsch can 19km. Dopo lincidente o Duseville,
Martens viene condotto in aulo ad Asiago dall‘avy.
Attilio Broglio, presidente def comitata organizzatore
del concorso.

In serata Martens, accompagnato daf signeri Luigi
Rossl, Antonio Bonomo, Cristiano Rigoni e avw,
Attifio Braglio, si reca nel municipio di Vicenza per
consegnare persanalmente if messaggio di Asiago al
sindaco comm. Franceschini,

Isindaco si congratula vivamente con Martens, perla
coragaiosa impresa e per le parole del messaggio.

Nel frattempo, gli altri pilati tedeschi, dopo fennesima
discussione con la Lega Aerea Nazionale, decidone

< 1A i

« The crashed Mavitz near Leevile raifway stertion

der Stadt Dueville, dem zufolge der Moaritz am
dortigen Giiterbahnhof abgestiirzt sel, Er ist die
21km In 18min geflogen und tberbietet damit den
deutschen Streckenrekord (iber 19km von Albery
Botsch. Martens st unverletzt und steht andachti
vor seinem Moritz, mit dem ihm vigle erfolgraichp
Flige wahrend des Wettk bs  gelangen,
Die Maschine ist schwer beschidigs. Nach dem
Unfall bringt Auilio Broglio, der Prisident des
Organisationskomitees, Martens mit dem Ay,
nach Asiago zurick.

Moch am gleichen Abend besucht Martens
Zusammen mit Luigi Rossl, Antonio Bonoma,
Cristlana Rigoni und Attilio Broglia das Rathaus vor
Vicenza, um dem Biirg ister, d
Franceschini, das Schreiben der Stadt Asiago zu
uberreichen, Dieser gratuliert Martens zu sefner
Heldentat und bedankt sich fur die netten Worte
der Nachricht.

fea ift Ehaewite. o Dier abupestirate Meritz am Bahnhol von Dueviths




veramente di lasciare il campo e di far ritorno in
Germania. Peccato, perché i tedeschi erano statl
sin-qui i veri protagonisti del concorso. Restano ora
soltanto i piloti italiani che decidono di continuare f2
gare, Intanto il maresciallo Canavesi, dopo lincidenie
con il Condor di Teichfuss. va miglioranda.

Il quatidiana "I Veneto; sullimpresa di Morfens
scrveva:

“Con la sua trasvolata dalla vetta del monte
Mazze alla piceola Dueville, Martens non
wlo ha superato il record di distanza di
Thoret (Vauville 1923), ma anche quello del
o connazionale Albert Botsch, eompiendoe
in'impresa che ha del leggendario”

n un vento di appena 1.5msec e grazie a
endenza create dol pendio, Martens
nare un po’ di quord.

Horitz ha compiute, durante questo vor la, una

In der Zwischenzeit haben die anderen deutschen
Piloten nach einem weiteren Disput mit der Lega
Aerea Nazionale beschlossen, Asiago zu verlassen
und nach Deutschland zurGckzukehren. Das ist
schade, weil die Deutschen bisher die eigentlichen
Protagonisten des Wettbewerbs waren, Nur die
italienischen Piloten entscheiden sich, zu bleiben
und weiter zu fliegen. Eine gute Nachricht ist, dass
s Canavesi wieder besser geht nach dem Unfall
mit dem Condor von Teichfuss — Entschuldigung,
der FLDIAL

Uber Martens’ Rekord berichtet die Zeitung Il
Veneto:

JMit seinem Flug von der Spitze des Monte
Mazze nach der kleinen Stadt Dueville hat
Martens nicht nur den Streckenweltrekord

von Thoret aus dem Jahr 1923 gebrochen,
sondern auch den deutschen Rekord von
Botsch®.

49
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planatadala 18, inf e passibilitd
della macchina stessa. Basti pensare che in un
dislivelio di 200m e con diventa, ha

un rapporto di planata da 1 a 20 ed ha potuto tenere
Faria per 11 e anche 13 minutj,

Martens ha percorso 20.40km alla velocitd di 64.4
km/ora in 19 minuti. Lo cima del mente Mazze & di
ridotte dimensioni. Per if fancio dellapparecchio
fimane un declivio di cirea 20m al di sotto del quale
lo strapiombo, Una falsa Partenza poteva tradurs|
in tragedia. Prima di arrivare g Dueville, Martens
avrebbe potuto atterrare su qualche bel prato, ma
il pifota tedesco voleva battere il record di distanza
a tulli i costi e eosl, ha corso il rischio per sé e per la
macchina.

Solo quando Spartace Trevisan e l'ayv: Attilio Broglio
hanno confermato o Martens che aveva battuto il
record di distanza di Albert Botsch, fo stesso decetta
il fatto di aver distrutto il suo Moritz, dimenticando le
ammaccature riportate nel travagliato atterrageio.

Glorious weather faday,

1924

Tuesday
14" October

Bei schwachem Wind von nur 1,5m/s und nur dang
einies leichten Auftriebs am Hang kopnte Marten
etwasan Hohe gewinnen. Bei diesemn Flug erfaichye
der Moritz eine Gleitzahl von 1:18, vig| besser s
die ubliche Leistung der Maschine, Martens jeg,
In 19min eine Entfernung von 20400m 2uriick, by
einer Geschwindigkelt von 64,4km/h,

Der Gipfel des Mazze ist Ptz und steil, o,
erkundetePlatzzum Starten st nur knapp 20m lang,
am Ende ein tiefer Abgrund. Ein Fehlstar wiirde
einer Tragodie enden, Var Dueville ergaben sich fiy;
Martens einige gute Landemdglichkeiten, doch
wallte um jeden Preis den Streckenrekord brechern
und ging so das Risiko fiir sich selbst und s
Maschine ein,

Als Attilio Broglio und Spartaco Trevisa n, Journaliss
der La Gazzetta dello Sport, Martens mitteilter, ¢
habe den deutschen Rekord von Batsch gebraocher
{und damit auch den Weltrekord), konnte er den
Zustand seines angeschlagenen Meritz, der durcl)
die harte Landung stark beschiidigt war, besse:
ertragen,

Ein Ereignis, das in die Geschichte des motorlosen
Fluges eingehen wird,

That is helping the de velapment of the competition very
much. Martens has decided 1o fly ta
where you can see the city across the Veneto lawland. Martens is ready in the
cockpit af his Moritz laoking at the horizon from which he could just see the dome
of the famous cathedral of Vicenza designed by Androa Palladio. He taiks to his.
wife visibly moved to tears for the brave explait of her hushand.

Vicenza, starting from Mount Mazze from

AL 10:320m the Moritz is ready. Martens shates fiands with Papenmeyer and

waves his hand ta the crowd. The German assistants are awaiting the orders

which Martens gives clearly. At the third order the Moritz fs in the air and steers
Seconds {1 iy fiyin
ton of Selce
Soon after it i5 lost 1o the crowd s
1o deliver on behalf of the ¢

towerd Vicenza, In o few
200, it tetkes the divegt,

Toifowing message:
“The city af Asia

enitrusted ta Arth
competition and

ity of Asfore

over the fowland at an altitude ol
1anza and paints toward Villaverfa,
o light haze: Martens is expected
Hetter to the Magor of Vicenza with the

ity of Vicenza, This message is
the intemational motorless flight
om the Asiago Plateau in i
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achievements are only aiming for peaceful purposes. Ta You, most distinguished
Majar, the expression of our highest feeling.”

At 11:45am a tefephane call from the city of Dueville anpounces that the Maritz
has crashed an the goods-station. It has flown for over 18 minutes covering 21
Km, breaking the national distance record held by Botsch with 19Km. Martens is
unhurt and stands silently in front of his Moritz with which he performed many
successful flights during the campetition. The machine is heavily damaged. Afrer
the accident Martens is taken by car to Asiago by Attilio Braglio, president of the
organising committee,

Inthe same evening, tagether with Luigi Ressi, Antanio Bonome, Cristiano Rigoni
and Attilio Broglio, Martens goes t the City Hall to deliver persanally the message
of the city of Asiago to the Major of Vicenza, Commander Franceschini.

The Majar warmly congratulates Martens for the brave exploit and For the nice
words of the message,

Inthe meantime the other German Pilots, afterthe n'th discussion with the National
Aera League, decide really to leave Asfago and return to Germany. Its a pity as the
Germans have, untif new, been the true actors of the whole competition.

Only the ltalian pilots decide to stay and continue to fly, The good news now is
that £. Canavesi Is getting better after the accident with the Condor of Teichfuss,
or rather of FLOLA..

About the explait of Martens, the newspaper il Véneto” reparted:

“With his fiight from the tip of Monte Mazze to the small city of Dueville, Martens
not anly has exceeded the world record of distarice set in 1923, by Thoret, but also
the national record set by Botsch of the same notionality

With a poor wind blowing at only 1. 5m/ec and thanks to a light lift from the slope,
Martens could gain some height.

During this flight the Moritz had a giiding ratio of | to 18, which was much fower
than the standard performance of the machine. Martens has covered the distance
of 20.40km. at the speed of 64.4kmv/h in 13 minures.

The tip of Mount Mazze is small and steep with @ short starting path of almost
20m endingup with o deep precipice. A false start could have ended in o complete
tragedy. Before reaching Dueville. Martens could have planned a smooth out-field
landing somewhere, but he wanted to break the world record for distance at any
cost, so he decided to take the risk for himself and for the machine and stayed in
the air as long as he cotld,

Mavbe it was a wrong decision, but when Spartaco Trevisan, o journalist of
“La Gazzetta della Sport” and Attilic Broglie, announced fo Martens that he had
broken the world record of distance s well as the national one held by otsch, he
oxulted at the sticcess and forgot fora while that the paor Moritz was seripusly
damaged because of the rough landing. An event ta be remembered in the histary

af motorfess flight.




» A swndstra Ettore Cotranea, Fronco Segri o bardo del Febo Pogliering

» Links: Ettove Cattane

m Erlotensitz des Febio Pagliering Franca Segris 1 5 O tto b r‘e
+Onihe feft Ettare Cattanen, in the cockpit of the Felio Paghenni Franco Seqid

ora che i tedeschi hanne lasciato il campo, solo gl
studenti dell'universita di Pavia ed | pilati defla
FLOLA. rimangono.

Il Febo Paglierini ed (| Gollardia sono gli unici aliant
rimastiin fizza ed effettuanc voll di allenamento della
durata di 10 0 15 second, pilotati do Franco Segre wd
Ettore Cattaneo

acolo df volo offerto du il
elficienti macchine, rimane ¢

mercoledi

ittwoch
15. Oktober

le Deutschen sind abgereist, geblieben sind
die Akaflieg Pavia und die Piloten der FADLA.

Franco Segre und Ettore Cattaneo machen mit
dem Febo Paglierini und der Goliardia nur kurze
Testfltge von 10 bls 15 Sekunden

Die Vorfihrungen der deutschen Piloten mit thren
modernen effizienten Maschinen sind nun vorbel




LEGA AEREA NAZIONALE
Concorso Internazionale di Volo a Vela
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& Fravca Segre ol posto di laagae el Fetio Paglierini
= Franes Sugreé im Feba Pugliesini
* Freirco Seeed in the coekpit of Felio By aghenn

Un gran pubblico si ¢ riversato sulle pendici del
maonte Catz per vedere fannunciato velo di
Franco Segre,

Alle 16:15 il pitata st prepara alla partenza. Purtroppo
la corda che trattiene | Febo Faglierini si spez:
Fallante parte anticipatamente dal pendio def
€ 50l0 grazie alla bravura di 5 gqre 5ia
sl dirige verso la contrada Rodighier:
felicemente nei pressi della contrad,
di B0 second e dopo aver perc

fra il pubblico presente

der den Febo Paglierini

19 ottobre
domenica

iSonntag
19. Oktober

In gewaltiger Menschenauflauf am Hang des
Katz, erwartungshungriq wollen alle Franco
Segrios grofiarticp angekundigten Flug sehen.

arthereit. Der Riemen,
halt, raifit und das
2eug startet fruher als gewollt, doch dank
les Piloten hebt es ab und fliegt In
trada Rodighiero und nach einem
hen Flug van 60sec und 600m glickt ihm

Um 16,15 Uhr ist der Pilot




20 ottobre
lunedi

1924

Montag
20. Oktober

un ¢ nato il perche della sospensione dei vall, per AI:-:- Fluge werden auf Anordnung der Polizei
Nur..frvl'uru.Ich’ui[:.-«\rm';nh' Vicenza von Vicenza verboten, Grinde. werden nicht
genannt!




+ Ettave Cotfanco attende di essere kancinto dal monte Cartr

« Etture Cattanen wartet auf e Katz aul seinen Start ! 4 O tt b r
« Effore Cottanen weiting to be fawched fram the Mount Cate

» France Segre i lancie dal momte Stsemal

LY
SR S o e venerdi
= Frerviees Spard s starting frovm Mot Sisemol

1924

Freitag
24, Oktober

itima glornata di velo e chiusura def concorso, er letzte Flugtag und das Ende des
Franco Seqré si lancia dal monte Sisemol con Wetthewerbs
il Febo Paglierint ¢ realizza wun volo di 2 minuti e 6 FrancoSe grestartetim Febo Paglierinivom Sisemol

secondi, il pitt lungo def concorrenti (talioni, w d thm gelingt der | ingste Flug der italignischen

tannschaft mit 2min

Lotz

Ettore Cattaneo col Goliardia parte dal monte
stabifisce if record dialtezza, alzandeosi di 8.5
niglior risultato di tutta fa ga

Ettare Catt startet in der Goliardia vom Katz
und stellt mit einer Hahe dber Start ebenfalls
inen fek i, das beste Ergebnils Im




Cattanrn decoita dal
Care ¢ guaddegne if recorg

¥ that the Germans have left, only the university students of Pavia and the
15 of ELDJA remiain,

N o '
’ (YO A
| ~ J &
1he Febo Paglierini and the Gellardia make only test flights of 16 to 15 seconds

| S 1
with Franco Segré and Ettore Cattaneo.
Wednesday e
}5{1; Ocrober Theshow offered by the Germans pilats with theiradvanced and efficient machines

A huge crowd hos orrived today on the slope of Mount Catz to see the welf
Sun day announced flight of Franco Segre.

Igfh October At 16:15 the pilotis ready to start. The rop

and the sailpiane takes off eariier than in

it takes to the air and points t ds ff ghiero, smoathiy landing
in the neighbourhood of Contrada Podest: a fantastic flight of 60 seconds,

having covered a distance of 600m. Gr
the sfope.

m from the crowd present on

All flights are sus
/ Monday .'?euu?-;i r.'.'lk.lls.}.‘..
20" October

ded on the orde:

ice of Vicenza.

? competition.
FeboPaglieriniandaccomplishes
ond & seconds,

Friday Frmoseges
?4”' OCfObef the longest flight of

Catz and establishes the
el, the best result of the
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Classifiche giornaliere
Tageswertung
Daily results

o
gz
=]
= E0E
aaa 250 F=tay =
6/10/1924 FRITZ ?min 55sec  FRITZ
PAPENMEYER PAPENMEYER
7/10/1924  ARTHUR Smin 39sec  ARTHUR
MARTENS MARTENS
8/10/1924  ARTHUR 11min 25sec  FRITZ
MARTENS PAPENMEYER
10/10/1924 FRANCD 19sec #
CANAVES|
11/10/1924 ARTHUR Smin 13sec  ARTHUR
MARTENS MARTENS
12/10/1924 ARTHUR 13min 39sec  ARTHUR
MARTENS MARTENS
13/10/1924 FRANCO 30sec FRANCO
CANAVES! CANAVESI
14/10/1924 FRANCO Ssec #
SEGRE
15/10/1924 ETTORE 15sac ETTORE
CATTANEQ CATTANED
16/10/1924  FRANCO 14sec ETTORE
SEGRE CATTANED
17/10/1924 FRANCO 21sec FRANCO
SEGRE SEGHE
18/10/1924 FRANCO 10sec FRANCO
SEGRE SEGRE
19/10/1924 FRANCO 6lsec FRANCE
SEGRE SEGHE
20/10/1924  FRANCO 2min Gsec  FRANCO
SEGRE SEGRE

DISTANCE

+ DISTANZA
2 STRECKE
3

s
i
N
0
3

3375m

2020m
2900m
250m
#
160m
150m
160m
150m
G00m

1800m

NAME
WAME

= NOME

#
ARTHUR
MARTENS
i

#

ETTORE
CATTANED

8.50m



Classifiche finali
Endergebnisse
Final results

Altezza /Hohe Uber Start/ Helght

1 Ertore Cattanea 8.50m
v Arthur Martens 1.00m

Wpreemio di 5000 lire per la maggior altezza non viene
assegnato perché nessun concorrente ha supefato
il minima oi 150m stabifito dallarticola 11 del
regolamento generale

Der Preis von 5000 Lire wurde nicht vergeben, da
kein Teilnehmer die Mindéesthohe von 150m tber
Start erreichte. Siehe dazu Artikel 11, Absatz cf der
Allgemeinen Wettkampfbedingungen.

The price of 5000 Lire is not awarded because none of
the competitors has exceeded the specified height of
150m, as described in the paragraph cl of item 11 of
the Genaral Competition Regulation.

Durata /Flugdauer / Duration

N premio di 5000 lire per fa maggior durate non viene
assegnato poiché nessun concorrente ha superato if

tempominimodi 30 minuticome previsto dallarticolo
11 del regolarmento generale.

Der Preis von 5000 Lire flr den langsten Flug wurde
nichtvergeben, dakeinTellnehmereine Flugzeltvon
30 Minuten erreichte, Siehe dazu Artikel 11, Absatz
d) der Allg 1en Wettkampfbedingungen,

The prize of 5000 Lire for the longest fasting flight has
not been awarded because none of the competitors
has exceeded the time of 30 minutes minimum, as
described in patagraph d) of item 11 of the General
Coampetition Regulatians,

Distanza / Strecke / Distance

s Arthur Martens 4325m

* Fritz Papenmeyer 4150m
3" Fritz Papenmeyer 3375m
4 Arthur Martens 3050m
5 Arthur Martens 2920m
6 Arthur Martens 2900m
7 Otto Fuchs 2285m
8 Otto Fuchs 1950m
9 Franco Seqré 1800m
10° Arthur Madrtens 1450m
1" Hermann Winter 1100m

I premio di 5000 fire per la maggior distanza viene
asseqnata af concorrente Martens che coprendo
4325m conun dislivelio di 200m dal punto dipartenza
al punto di arrivo ha superate Il minimo stabilito.

Der Preis von 5000 Lire fur die langste Strecke wurde
an Arthur Marteas vergeben fur erreichte 4325m bei
einem Hohenunterschied von 200m zwischen Start-
und Landepunkt.

The prize of 5000 Lire for the longest distonce is
ded to Arthur Martens, who has covered the

! ArthurMartens 13min 3%ec
2 ArthurMartens 1 1min25sec
3" FritzPapenmeyer Fmin 555eC
a Fritz Papenmeyer Bmin48sec
£} Arthur Martens Smini9sec
) Arthur Martens Smini3sec
“_',___ Arthur Martens Amiin8sec
& DOtto Fuchs Aminsisec
== Otto Fuchs 3min50sec
10 2= Franco Seqré 2minésec
1 Harmmann Winter J2minSsec

! Franco Seare fRiises

distanice of 4325m with a difference in level of 200m
from the starting and the fanding point.




[ ==
Su proposta di un commissario, fa giuria ha decisa
di chiedere al presidente della Lega Aerea Nazionale
Un premio straardinario di 3000 fire, per gl studenti
pavest per premiare i generosi sforzi degl stessi e pey
tenere alto il nome dellAvinzione ltallana,

Auf Vorschlag eines Mitglieds des Organisations-
kamitees wurde heschlossen, den Prisidenten der
“Lega Aerea Nazionale” zu bitten, an dis Akaflieg
Pavia einen Sonderpreis von 3000 lire zu vergehben
als Anerkennung ihrer besonderen Bemihungen
und zur Forderung des Segelfiuges in Italien,

Following a proposal of a member of the argonizing
comimitiee, it was decided to ask the President of the
National Aero League ta award an exteaordinary
prize of 2000 Lire to the urtiversity students of Povic in
fecugrrr'no:rofrhef'rgenfmu;e.ffof:s,andrm;-ncomuxp.»
motorless fiight in ftaly,

« e serate o Matet Paicictico
+ Aliendds im Mot
= Thee eveiinigs of the My

= Oikaar Uriumues vionle fiave un dicorse
*Cskar Ursinus sprich

o Oukaar einus wants e ik
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Commenti sulle classifiche
Kommentare zu den Endergebnissen

E cosl si é coneluso il primo Coneorse Internazionale
per volo senza motore con un bilaneio senz'altro
positivo, malgrado tuttii contrattempl e aliimprevisti,
dovili per la maggior parte alla mancanza
desperienza,

La grande vaglia dimparare dai piv esperti colleghi
doltralpe, ma sof 1 lincontenibile entusiasmo
che li animava, ha permesso foro df ottenere | primi
incoragglantirisultati. £ anche lodevole sottolineare i
grandi sacrifici sostenuti dai nos tri goltardi pavesi che
dovevano, glorno per giamo fare | conti con fe loro
scarse risorse finanziarie, Mentre fa troupe tedesca
alloggiava comodamente alfalberge Paradiso di
Asiage, § nostri connazionali dormivano allaperto
o ritagliandosi un piccolo spazio negli hangar da
tampg e per mangiare spesso approfittavana delly
fristta che abbandavea sugli alber vicini,

I premigiarnalieri di 200 lire erano di grande ajuto per
assicurarsi gualche pasto decente. A questa propasito
si intuisce perché, malgrado fa completa assenza del
vento, | nostr piloti si ostinavano a tentare of volare
Ebbene la risposta @ evidente: Era soprattutto per
aggiudicarsii premi giornalieri...

Comments
on final
results

amang them, allowed the
results. It is worth remiarkin

So endete der erste italienische Segclﬂug.
wetthewerb mit recht positivan Ergebnissen,
tratz Schwierigkeiten  und Riickschlagen, djs
hauptsachlich auf Unerfahrenheit beruhten,

Ihr Wille, von den deutschen Piloten zu lernen, und
angesteckt von deren grofier Begeisterung fiikre
die Studenten zu ihren ersten ermutigenden
Resultaten. Besonders erwahnenswert sine dig
grofen Opfer, die die italienischen Studenten
taglich wegen |hrer schlechten finanziellen
Situation bringen mussten, Wahrend die deutsche
Mannschaft im "Hotel Paraclisa® in Asiago logierte,
mussten sie im Frelen schlafen oder etwas Platz in
den Zelten finden, die eigentlich dem Schutz der
Segelflugzeuge dienten,

Beim Essen begnigten sie sich mit Obst, das zu
dieser Jahreszeit reichlich an den Biumen hing.
Die Tagespreise von 200 Lire waren eine grofie
Hilfe fiir eine warme Mahizeit. Daher versuchten
die Italiener trotz aller Flauten um Jjeden Preis zu
fliegen und die Tagespramien zu gewinnen,

Sa the first national motorless flight competition ended with very positive results,
despite difficulties and setbacks mainly due ta lack of experience.

The strong wish to learn from the Germman pifats and the great enthusigsm spread
university students to abtain their first encouraging
g o the great sacrifices made by the italian students

who hiad to cope day by day with their poor financial resources, While the German
Team was lodged at the “Hotel Paradiso” in Asiago, our students were sleeping
In the open air, or finding same roam in the te nts where the sailplanes were

sheltered,

Ta gar, thiey
trees in that
meals, That expleir
Lo try to fhy ar any ¢

= helping therr
1. The daily ¢

Vo the fruits that were very abundant on the
vof 200 Lire were of great help in providing hat

ite the total absence of the wind, waonted
cure (he daily prizes.




Hpitota Seqee, che ad Asiog
come | nastri galiardl foss
cormggio ¢ da una vol
encomiabiil, invia unab,

be modo didimostrare
o animali da indomito
ntd fascista veramente
ttive e completa cronaca
della Campuagna di Vol la del Febo Paglierini ed

Relazione
dell’ avvocato
Franco Segre

Flugreport

DerPilotFranco Segré, derin Asiagodenungeheuren
Kampfgeist und Willen der italienischen Studenten
erkannte, Gbermittalt einen detaillierten Bericht
uber selnen Flug mit dem Febo Paglierini wahrend

ingenere delle giormate o Asinge,

Se I'italia, di fronte al concorrenti tedeschi scest in
campo con quattro anni di esperienza, pud dire di
aver fotto qualche cosa, questo si deve alla passione
ed ai sacrifici di questi goliardi. Infatti, ben 781 furano
le ore che Segré trascorse nelle officine del comm.
Gabardini a Cameri, dal 3 luglio af 1° or!obre. perlo
studia e la realizzazione del Febo P I

E interessante notare che questo Bppﬂ(?c{hlo (dono
della munificenza del commendatore stessol:

L. fulunica macchina italiana a condurre a terming
tvoli dal monte Sisemal a

2 che il Febo Paglierini possedeva indiscutibili doti
di volo, stabilita ed equilibrio, per potere essere
pilotato da un allievo del volo quale era allora
Favv, Segré :

3 che il Febo Paglierini & stato unicd degli
apparecchiche hanno parte pufaafmrm:rm n
qrado di eseguire altri voli ed altre prove. Questa,
femito conto del terreno solgato ancora: dalle
iranare defla Grande Guerrn,

X Y Segrié, uno ded magagion ,l'!mh.lnh rsti italian,
e el Ettore Catfaneo. cosl racconta GJ.’
menti di Aslago, presentando una relazione &
1o un manifesto degno di essere riportato:

bs in Asiago.

Wenn dieitalienischen Studsnten im Wettkampf mit
denerfahranen deutschen Piloten einige Ergebnisse
erzielen konnten, so lag das an der Leidenschaft
fur ihre Asbeit, die sie trowz vieler Entbehrungen
zeigten. So arbeitete zum Belspiel Franco Segré
vom 3. Juli bis zum 1. Oktober 781 Stunden in der
Werkstatt des Commendatore Gabardini in Cimeri
am Bau des Febo Paglierini mit.

Dieses van Gabardini gestiftete Segelflugzeug der
Akaflieg Pavia Oberzeugt vor allemn durch:

1. Esistdas einzige itallenische Segelflugzeug, das
auch vom Sisamaol fiog.

2. Der Febo Paglierini hat hervorragende Eigen-
schaften in  Fluglage. Flugstabilitat und
Steuerbarkelt, sogar bei einem unerfahrenen
Segelflieger wie Franco Segré.

3, Der Febo Paglierini st das einzige Flugzeug,
das bis zum Ende des Wettbéwerbes und auch
danach noch flog, trotz der Gelandevernaltnisse
mitden Marben aus dem ersten Weltkrieg,

Franco Segre war auch an dem folgenden
Plakataufruf beteiligt, der interessant zu lesen ist;

03
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STUDENTI!

Siamo alla vigilia delle gare internazionali peril primato de/Volo a Vela. Mentre ad uno ad
una | Compagni, le Associazieni Goliardiche, le Universita d'ltalia si ritirano dalla lotta, ad
unaad una, le nostre sp e nostre passioni sono di realta.

Noi soll, studenti di Pavia, del grande, vecchio Ateneo, siamo rimastiin lizza per tenere
alto neiciell, contra gli stranier, | colort della nostra bandiera e delfa scuola.

I nostro voto sta dunque per complersi, Domani tra noi i velivoli che hanna con
tanta fiducia forgiato le nostre braccia ed i nastri cuori. Siano accanto ad essi a custodia

ed a sprone, tutti i nostr! piit forti e piit bueni pensieri.

PAVESIL

Come ieri e come sempre, accettate questo nostro atto di forza e di devozione che vi
jamo e che liet complamo anche per voi.
Accompagnate di cordialita la nostra fatica facendo ala alle macchine ehe abblomo
costruita per la vittoria e per l'onore, donando agli ardimentosi il vostro plauso ed il vostro
adiute propiziante. Gridate alto con noi su tutti e sopra tutto:

VIVA LITALIA, VIVA LASUP

L R LU RS R N TR S I L 2 S e R e o e A ey e 57

STUDENTEN!
Wir stehen am Vorabend des ersten inter len Segelflug bs.
Wahrend unsere K den, die Stud

biinde und die Universititen Italiens,
einer nach dem anderen, den Kampf bereits aufgegeben haben,
Ist unsere Hoffnung, unsere Leidenschaft Wirklichkeit geworden,

Nur wir, die Studenten der alten und ehrwiirdigen Universitat von Pavia, sind
noch im Rennen, die Farben Italiens und unserer Universitat gegen die Anderen
hoch am Himmel zu verteidigen,

Wir werden unser Versprechen erfiillen. Margen wercden wir neben unseren
Maschinen stehen, die wir mit groBer Leidenschaft und Liebe gebaut haben.
Mit all unserer Kraft und unseren Gedanken sind wir ihnen verpflichtet.

PAVES! - BURGER VON PAVIA |
Wie bisher und nach gutem Brauch, nehmt dies als Ausdruck unserer Kraft und
Ergebenheit, die wir Euch hiermit gern entgegenbringen,
Offnet Eure Herzen fir die Arbeit an unseren Flugmaschinen,
flir Sieg und Ehre gebaut, Gebt uns Tapferen Anerkennung und Unterstiitzung,

Ruft alle miteinander:
VIVA LITALIA - VIVA LASUP ¢
HOCH LEBE ITALIEN
HOCH LESE DER STUDENTENBEUND |




< Fetio Poglierin sul mente Cate
« Der Febo Pagliorin auf dem
Katz

= The Febo Pagherini on Maunt
Catz.

srare ad Asioga il recard
italiano di distansa co do una retta di 600m e
quetio df durata per 60 secondi, dopo un
drammatico lancio che lo stesso cosi descrive:

Al mattino del 19 provvidi a rinforzare l'assole del
carrello con due tiranti del 2.

Raccomandal a Cattaneo calma ed attenzione nel
tomandare lg manovra di lgncio, perché una falsa
partenza sarebbe stata fultima se non per me
certamente per il Febo Paglierini. Al di sotto d2i piano
di partenza, prima del prata di fondo valle cera uno
strapiombo che nen perdonava.

Alla fusaliera feci raddoppiare i tiranti, che faltra valia
st erana rott,
I commissario di volo, pilota avw. Artilio Broglia, fece
firmare if solito modulo,
Cattaneo ordinava la partenzo. Il momento era
sapevo che una volta partito doveva fare
nto softanta su of me e che una distn
pur minima esitazione, non sarebbero stara
o dallapparecchio. Diedi alcune
ftaneo nel caso il volo non avesse a MNUSCHE &
roplano aveve fermato tra le all |l Tricolare con
nutto della vecchia Sciesa” “Acta non Verbo
il che ero pronto,

lensio era grande, lattimo solenne: una
cha che nen potei Identificare afia mia

Mio Dio} veltal la testa

W trattenne un

Nach einem dramatischen Start ging der Pilot
Franco Segre in Asiago mit zwei italienischen
Rekorden hervor, dem Streckenrekord Uber 600m
und dem Dauerrekord Uber 60sec. Hier sein
Bericht:

“Am Morgen des 19. Oktober verstarkte ich fiir den
Fall einer harten Landung die Fahrgestellbefesti-
gung mit Zwej Drahten

lch wies Ettore Cattanso an, wahrend des
Starvorgangs besonders aufmerksam zu sein,
weil ein Fehistart moglicherweize der letzte ware,
wenn nicht far mich, dann doch sicher fur den Febo
Paglierini.

Unterhalb der Startrampe, noch vor der Wiese im
Tal, tat sich ein gewaltiger Abgrund auf, der keinen
Fehler zulief. Der Rumpf hatte sich als nicht stark
genug erwiesen, zwei Bruche mussten bereits
repariert werden,

Der Wettbewerbskommissar und Pilot Avvocato
Attilio Broglio liel mich das Gbliche Formular
unterzeichnen, Cattaneo prufte ein letztes Mal.
Jetzt kam der entscheidende Moment: ich wusste
genau, ginmal in der Luft, war ich vollig auf mich
selbst gestellt und die Maschine wurde keine
Unachtsamkeit oder den Hauch eines Zégerns
dulden. lch gab Cattaneo eéinige Anwelsungen,
nur fibr den Fall, der Flug wdre nicht erfolgreich.
Zwischen den Flugeln hatte ich diz itafienische
Flagge mit dem beruhmien Leitspruch: "Acta non
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& fisposi ridendo: “Si call G diede il
“prontit Mi distolsi dalla femminuccio e concentral
lattenzione sulla manovra che stava per fare: era il
prima vers vala,

Cattaneo ordind: “Tiare!” Lelastico si tese af mas-
simo; di botto sentit dietro di me che la coda sf mal-
lava anzitempo, 5i era spezzata la correggia e ne
restava un pezzo pelle mani di chi avrebbe dovite,
con essa, trattenere if velivolo!

Era una falsa partenza: mi preparal ad un virage
fulmineo alla Zanibelll sul lato sinistro dove cera
meno genle, ma Cattaneo, come il solita con la testa
nelle nuvole, non si era accorto dellinconveniente
sopravvenuto ed aveva ordinato |l ‘correrell” e i
povero Febo Paglierini, non pitr trattenuto dal di
dietro, né lanciate dallelastice, continuo a rotalare
come una carrettella sul pendio inclinato, trascinato
dagli uomini che reggevanc elastico!

Lo sastenni un pochino su una buca., decolfava..  Als eir
hab ab. Fa
Hahe halten. Das Seil war los und plorzlich war

Lo mantenni casi quasi senza velacita (ormal | elastico
5t era staccato e glf uomin erana restati ineietra)
fina allfarfo delfo strapiombo, lo tuffal i «
richigmai lentaments SENZa Sirappo: m

Lapparecchio volaval .-1.v1:'rm;r_r;.fmJ Liappare
nat cadeval Meraviglial Logparecchio
o degll alettoni con cui s
0 diassaggiavio, mantenendolc
eur che manovravo fegger

' die |
et Abgrune
sanft

Verbal"“Ich war bereit. Grofle Stille umn michherum,
Ein felerlicher Moment. Ein kleines Madchan am,
Hang konnte ein"Oh mein Gott*nicht zurlickhalten
Ich sah hin und sagte freundlich: “Mach dir Keine
Sorgen”

Cattaneo signalisierte seine Bereitschaft. leh nahm
den Blick von der Kleinen und konzentrierte mich
voll auf den Start. Mein erster richtiger Segelflug,

Cattaneo  befahl: *Ausziehenl® Das Gummisel|
wurde voll ausgezagen, Plistzlich spiirte ich hinte
mir, dass der Halterlemen sich geltst haben musste,
Tatsachlich, der Riemen war in den Handen der
Manner gerissen,

Es war ein Fehlstart und Ich entschied sofort,
nach links zu drehen, wo weniger Zuschauer
standen. Cattaneo, wie iblich im Geiste schon
aben, erkannte den Zwischenfall nicht und gab
den Befehl: “Laufen!” So zieht die Mannschaft den
armen Febo Paglierini wie einen alten Leiterwagen
den Hang hinab.,

= Ettore Cattaneo it fote di
e davant] of Febo Pagilenni
uppenaufiatine mit

te Lattanea vor dem Febo
i

¢ Catfanes int d groug

in frant of the Frbo

Aulde kam, versuchte ich anzuziehen, et
t ohne Geschwindigkeit konnte ich dig

snnschaft hinter mir. Ich erreichte den Rand
i ihn hinein fallen und zog danh
er flog! Ein Wunder, er blieb
v Segelflugzeug reagierte
ruder jeh betatigte es mit kurzen sanften
i Hichtung und Hohe 2u halten, genatt

len deutschen Pilaten gesehen







* feha Paglieriniprende i voto,. Meravighat + Der Fab Pagliediol flog!

indietro, secanda la manovra
delle montagne russe.

A lre riprese sentii una specie dj scopoletta all'atto
che sostenevo fapparecchio ed ebbl la sensazione
ben netta di una spinta dal basse in alto, per cui af
plané discendente s sostituisse un attimo di volo
ascendente. Ormai era in pieno valg s0pra la planura;
al di sotto In verticale vedeve in distanza la linea dei
pu!r‘de!re!egrnfo,chenunnuawubbem;u‘udrsrurbam.
Non avevo paura di trovarmi cosi tutte solo per aria,
al cantrario mi sentivo sicuro, molto ben dppoggiato,
molto piti sicuro che non in paracadute;

dei campioni duitralpe

Cercal di calcolare dove sarel andato ad atterrare
perché, visto che fapparecchin nonostante tutte le
Previsiont catastrofiche del comm, Gabarding, del
rettore; del segretario generale delluniversita sig.
Spadoni, del dott, Fortunato e di ki gl altei, nen
accennava a cadere, ma continuava o stare in vola,
dovevo pensare a condurlo in porto.

Mi dirigevo direttamente VErsa un gruppetto o)
cise di cul unag dipinta di rosa, Cercar o dlrutig

naggiormente if plané per scavalcarla : a0 P
a sinistra o prato era interrotto da ung
due muriccioli proprio sul punio

il

n

2410 e Wonder!

EinWandert « The Febo Fagiianni s

hatte. Das funktionierte, ich spurte sogar dreimal
im Riicken eine Kraft, die mich im Sinken wieder
nach oben brachte, wie in einer Achterbahn, Keif
2Zweifel, ich flog dber der Ebene,

Etwas entferntsahicheine Reihe Telegrafenmasten,
die mich aber nicht mehr beunruhigen konnten.
Allein in der Luft, spure ich kelne Angst

Im - Gegentell, ich fahlte: mich sicher und
geborgen, viel sicherer als an einem Fallschirm,
Allen Unkenrufen zum Trotz, die Commendatore
Gabardini, Generalsekretar Spadoni der Universitat
Pavia, Dr. Fartunato und viele andere dullerten, higlt
sich der Febo Paglierini noch immer in der Luft,
dennoch musste ich jetat eine Stolle zur Landung
finden

steverte auf ejne Hdusergruppe e, eines
clavon rosa, fch dachte, einfach dar(iber hinweq zu
fliegen, doch das klappte nicht mehr, Links, @ing
Wiese, genau hier wollte ich landen, doch die wird

von emnem Hohlweq durchkreuzt, genau dort, wa
Aach menen Berechnungen die Rider aufsetzen
wirden, Ich musste umdenken, Der Wind Kam
VO s und das rosa Haus immer naher, jetzt

thsste sehnell eine Entscheidung her, lch riss alle




colcolare dipoggiare le ruote a terrg,
che spirava il ven
avvicinavd,

Dadestrasapevo
to... ma o casetta rosg ormal si

Con decisione inclingi con lalettone ed il timone
fapparecchio girando a destra, raddrizzai col piede
gli alettoni; ora planavo in un prato con due filan o)
filo spinata pesti attraverso fa mia rora, i1 primo o
sarvolal bassissimae, Invano cereai df scavalcare an-
che il secondo, Dovetti cozzarvi contro la pria della
fusoliera che fece cuneo portondo avanti | fili che, tesi
al massime, st rupgero di schinnto lacerando un poco
fa telo detla fusoliera, ma non toccanda le gambe del
pileta. Misi la cloche in pancia e taceal terra,

Aveva volato per 60
600, I record ne
of durata congu
netevolm,

copreéndo una retta di
arnea era i, {f record
1 sul colle Laften era
chio eng intatto;
a i himaone di
wzer imbardarsi, i poter
i dei comandi esterni

gurare 1 scivofare: solo i

Ruder nach rechts, musste die Maschine wieder
fangen und musste jetzt auf einer Weide landen.
Zwei Reihen Stacheldraht standen mir im Weg, die
erste schaffte ich knapp, die zweite nicht mehr, Mit
der Nase krachte die Maschine in den Draht, er riss
und zerschnitt die Bespannung, zum Glick nicht
die Beine des Piloten. Ich zog das Flughorn gegen
meinen Kdrper und der Febo Paglierini st wieder
am Boden. Ohne Bruch!

Ich war 60 Sekunden in der Luft und 600 Meter welt
geflogen.

Damit hatte ich den nationalen Streckenrekord
errungen und mit der Flugzeit brach Ich meinen
elgenen vorgestern am Leiten aufgesteliten,

Das Segelllugzeug war nicht stark beschadigt, wir
wussten nun, dass die Ruder funktionierten und
die Fluglage stabil war, Nur die Steverleitungen
des Querruders hatten sich wahrend des Fluges
Ieicht gelast, obwehl ich sie noch vor dem Start
genau nach den Anwelsungen von Capitano Sacchi
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deglialettonisierano unpoca allentatiin volo, mentre
ero sicuro di averli messi bene in tensione prima di
partire, sequendo in ¢io Il consigh def comandante
Sacchi e del cap. Emanusle Cambilargiu.

Il carrelle non aveva per miente ceduto. Il piano di
deriva fermate con un solo bullencing era ancorg
solido, fattacco delle alf Hnforzata non mostrave
nessuna intenzione di cedere ancora,

Ormal mi sentivo in grade di velore sul Sisemol!

FHActa non Ver el POt o parole!
(1) Acta mon Verbia: Taten, nicht

= Lodavico Zanibel ol posta

i printeggio def Felay Fogiirg
= Lodovieo Zanibeli i Foba
Pagherii

« Lodkvico Zuntdeil b the ¢

of Febo Paghiveing T

und Emanuele Gambilargiu gespannt hatte, Das
Fahrgestell hatte keine Schaden. Das Hohenruder,
das mit nur einer einzigen Mutter montiertist, halt,
wie auch die Fliigelanschliisse.

Jetzt hatte ich das Geflhl, dass ich auch vom
Sksemol starten konnte.
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Report
presented
by
Francco
Segre

The pilot Franco Segré, who had th, i i
g f echancein Asiago to realise how our university
Z fgf”’ s e 'E:hw‘f Gf'rllggo;r::qb#e mwag;md fascist will is sending an objective
= ran. of the I i i
reference fo the Febo Paglieries ight competition in Asiago with special

If the ftalian students, who competed with the experienced German pil
: ots, can
claim to have achie ved appreciable results, that is due to their passr'nan and the
sacrilices made. For instance, Franco Segré worked 781 hours in the waorkshop of
Commander Gabardini in Cameri, from July 3rd 1ill October 1st, to prepare the
f?;fﬂ?fﬁmm for the competition. It might be i g to observe that this
. :

1. was the anly one, which could bring to an end all flights from Mount Sisemol,
2. showed such an ability for fight, stability and balance that it could be flawn by
an inexpert pilot such as Franco Segré.

3. was the anly sallplane which took part in the competition and which was able
rc': fly tull the end and even after, despite the ground devastated by the First World
War.

Franco Seqre is also enclosing in this report, the text of o placard which /s worth
reading,

Students !!!

We are af the eve of the first international motorless flight competition.
While ane by one our companions, university assoclation, ltalian universities
give up the fight, our hopes and passions have become reality.

Only we, students of the old and famous University of Pavia are entering
the lists to maintaln high in the sky the colours of the ltalian flag and of our
university. Our vow is about to be fulfilled, Tomorrow we will be with our
machines which we built with greot passion and love.

All our best and strang thoughts are with them.

Pavesi”

As yesterday as always, please accept this act of strength and reverence,
which we are offering to you and which we are happily doing also for you. Be
with us with cordiality and be close to our machines which we built for the
victory and for our honour, Please offer to the brave pilots your applause and
your propitiatory votes.
Shout loud with us and over all:

VIVA LTTALIA, VIVA LASUP
: pilat Frarice Segré hadt the menit to improve in Asiago the Italian record of
L:Jstr.:::c‘: m’;fs lL] fiiaht of 600m and also the record of duration with a flight of 60

seconds, after a dramatic start which he describes as folfaws:

i the morning of 19th October | did reinforce the axie of the cart with two wires
@ ing of :
1o strengthen it in case of a rotgh landing.
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| recommended special attention to Ettore Cattaneo during the start aperatiog
because a false start would have been possibly the last one, if not for me for th,
Febo Paglierini for sure. Balow the starting point, before the meadow at the an
of the valley, there was In fact o tremendous precipice,

lasked someone to double the fuselage tie rods, as previously they broke,

The flight committee member Attilio Braglio asked me to sign the usual form ang
Ettore Cattaneo was ready to order the start.

The moment was crueial: | perfectly knew that once | had started, | could hag
countedonlyonmyselfandthatacorel soramini hesitation, would no;
have been tolerated by the machine, | gave some instrisctions to Ettore Cattaneg
Justincase the flight were not successful. Between the wings of the Febo Paglierin,
I had fixed the italian flag with the famous mattain Latin;

"Acta non Verba ™", f confirmed | was ready,

There was a great silence around me, The moment was solemn. A younqg girl on
the side of the slope could nor help saying: "My God!? | told her (o keep quiet, It
was actually the first true flight. Ftore Cattaneo gave the order: "Pull’ The cord
was stretehed to the maximum, Suddenly | feit behind me that the rope was going
to loosen and right after it broke, It was o false start and | decided immediately
to turn left where there was fess of o crowd. Eitore Cattaneo was as usual absent
minded and did not realise the fafse start so he ordered: "Run so the poor Febio
Paglierini, still puilled farward by the men who held the cord, started rolling down
like an old handcart from the slope.

Itried to sustain it aver a pit. rwas qoing to take off. [kept the level almost without
speed, The cord was completely released and the men were behind me, | reached
the edge of the precipice, | dived the nose and | smoothiy pulled it back, Wonder! it
was flying! Wonder it was keeping the air! Wander! The sailplane was responding
1o the aileron contiol, which I was maving up and down ta keep the fevel as | could
learn from the German pilots.

For three times while | way keeping the level of the sallplane, | felt a force which
wits ifting me up changing my descending fight into o climbing one. No doubt
that  was fiying aver the lawland, | could see ar distance the row of telegraphic
poles, which in any case would not have troubled me any longer, [ was not scared
ta be alone in the air. On the cotitrary | folt very secure, well supported, much more
secure than with a parachute.

Fried to estimate wheee | should have plarned to land considering that the Febo
Paglierini, was keeping the air and did Mot give any sign to wish to land shorrbf,
That was not in line with the pessimistic sxpec tations of Cammander Gabiarding
Spadoni, general secretary of the University of Pavia, Doctor Fortunate and many
others. | was directing toward o group of houses, ane of therm wes painted with
red

fly over it, but [ could not as on the left the
f fianked by two small walls,

nned to land, but | had to change-my
e wine was blowing and the red

EiSI0n,

» fi
mlf ro

Fthought ta sustain the satlplar
Meaaop was int
That was exar
mind and find ane:
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With the control of the aflerans and the rudder |
. 7 made a right turn recolling
;‘_'""‘M'BMP the sallpiane to level and | was now landing in a meadaw, with twa
ines of batbed vire just facing my course, I could fly over the first very law, but |

somewhere the fabric of the fuselage, but luckily missing the legs of the pilat.
I pulted the control stick against my body and finally the Feba Paglierini touched
the ground without any bum/!

1 did fly for 60 seconds covering the distance of 600m. The national record of
distance was mine and the durtation record estat f ¥ on the Mount
Laiten was already improved by this flight,

The sailplane was safe and jt proved to respond (o the rudder and it was able to
Hly withcut yawing and s te tum without side-slipping.

Only the control cables of the ailerans were stightly loosened during the fight,
which | had | fised properly before starting, following the advice of Captain
Sacchi and Emanuele Combilargiu.

The laniding cart was not damaged. The efevator, which is mounted by a single
it was still solid and the joint of the wings were perfectly in order, | feft now thar
| would be able ta fly on Mount Sisemol,

the inhaleants of




Laltra campana,

Aus anderer Sicht,

The other side
of the story,

avvero fl primo Concorse Interazionale di Volo a Veln
faccontato dai protagonisti tedeschi, | Jora com-
menti, le loro critiche, ma alla fine fa lora amicizia
verse gli studenti pavesi,

oder wie die deutschen Teilnehmer den ersten
Internationalen Segelflugwettbewerb in Aslago
sahen, fhre Kommentare, ihre Kritik, jedoch
schliefilich ihre Freundschaft zu dlen Studenten aus
Pavia.

or rather the first International Gliding Competition
in Asiago, told by the German pilots, their comments,
their criticism, but at the end their friendship towards
the students of Pawia.




Ricordi italiani

Italienische
Erinnerungen

H: Reinhari

A volte & bello ripercorrere | giomi pionieristici del
valo a vela, le cul manifestazioni spasso includona
viagai allestero. Ora voglia dirvi del Primo Concorso
di Vala a Vela fraliano a cul ho partecipato i -'
d due ami n il Der alte Dessauer del gruppo
volovelistico df Kéthen

3t schon und notzlich, sich an die
ifluges zu erinnern, dazu
Auslandsreisen  deutscher
er. und heute will ich einmal von dem

chenSegel wettbewerberzihlen,
g h mit demr er Der alte Dessauer
mit noch rwei Kameraden teilnahm

Al concorso della Rhon del 1924, fra | tanti o
spettaton, abbiamo  cor iuto
\mbasciata ftafiana
iinato a not chiedendoct se erc
ndere parte ad un co
o in ltalia, prec
Ipazione sarebber
Lewerno taliano,

varen beim Rhonwettbewerb 1924 auf der
unter den Zuschausmn auch ein
enischen Botschaft, Berlin

uns Kothener heran und fragte,
=n, anschilefiend 2ur Einfuhrung
in ltalien an einem Wattbewerb
nehmen, die Kosten wiirden von

Wir w

Was

parte

certamente

anche Arthur Ma
fo Deutschland. 'Aka
afiante D-9 Konsul e Akaflieg
il tuttola B3 Charlotte If,

Naturl wir bereit und auch Martens
mit seinem Moritz und die Akafliea Darmstadt
hrem D-9 Konsul wurden noch eingeladen;
s nabm aulerdem seinen Doppelsitzer

115

.S




I nostro Der alte Dessauer al concorso delia Rhén
aveva oftenuta | risultati migliori ed ora era pronto
per recarsi a sud, in ltalia. itafiano incontrato aflg
Rhén aveva decantato { lwoghi intorno ad Aslago e
noi ne eravama rimasti entusiasti,

Prima ci siamo fermati a Bolzano, poi a “Rhanlinge”
per assaggiare fl particolare vino italiano, f glormo
dopo da Verona abbiumo raggiunto Vieenza,
pernottando all' “Hotel Due Mori? perché non
sapevamo dave gli altri amici fossero alloggiati,

Il terzo giomo, raggiunto Rocchette, abb, preso
il trene a cremagliera e, attraverso diversi tunnel e
Innumerevoll viadotti vertiginosi, siamo giuntl ad
Asiago, a Nord di Venezia,

Arrivatilasera, sottounapioggia battente, siamostati
accolti calorosamente dalla gente del luago e dagli
amiclitaliani. Eravama i primi tedeschiche visitavano
quella zona dalla fine della Grande Guerra,

Eravame malte eccitati pensando a dove avremmao
velato con | nostri alianti. Dal nostro balcone, il
mattino seguente abbiamo cercato Il lioga del
Cofcovso,

Deutschland mit und die Akaflieg Charlottenburg
beteiligte sich mit ihrer schwanzlosen B3 Charlotta
II. Am Ende der Rhon hatte Der alte Dessauer am
besten abgeschnitten und nun konnte es nach
dem sennigen Siiden gehen,

Zunachst machten wir in Bozen Station und
als weinungewohnte ,Rhonlinge” verderbliche
Bekanntschaft mitdem ach sa billigen italienischen
Wein, Weiter ging es nach Vicenza und am dritten
Tage gelangten wir nach Rocchette. Dann brachte
uns die Zahnradbahn durch unzihlige Ty Is und
Gber schwindelnde Viadukte hinauf nach Asiago,
Bel Dunkelheit und strémendem Regen trafan wir
dart ein, herzlich empfangen von den itallenischen
Kameraden und der Bevolkerung, Wir waren die
ersten Deutschen nach dem Kriege, die in diese
Gegend kamen,

Am Abend unserer Ankunft hatten wir noch nichts
von Asiago und seiner Umgebung sehen koinnen,
wir waren naturlich auf das Segelfluggelinde sehr
gespannt. Von unserem Balkon aus besahen wir

= A destra, Mermnn Wanter st prepern ol volo eon # 81 Chatlatie I Hermann Wintes irechts var dem lugy it dar B3 Charlote i
+ 0 the right, Hermann Winter prigpeves to My the 83 Chiariite 1




Asfago ¢ staro unoe del luoghl pis coinvolti durante
o querra ¢ a quel tempo venne completamente
distrutta, me al nostro arrivo era gia stata in gran
parte ricostruita facendoc una bella impressione.
Guardande col binocolo la zona di montagna
sovrastante lacittd imoscopertounospettacolo
desolante: foreste malridotts, craten, trinces, granate,
file spinato.

In auto raggiungiame il villaggio del Gallio, 400m
ai piedi del monte Sisemol e i saliamo verso la cima
per ispezionare il previsto luogo del lancio degli
aliant. |l Sisemol, come tutta larea circostante,
era disseminate di buche, trincee e filo spinato.
Proiettili di tutti i colibri erano sparsi insieme a varl
equipagatamenti militari.

W B3 Charlorte il viene trascinato
sl monte Cate

= B3 Charlotte H auf dem Kanz

« The 83 Charjorre il (5 dragged
on Moyt Catz

am nachsten Morgen gleich nach dem Aufstehen
den _Kriegsschauplatz’, als der sich das Ganze
bald entpuppte. Mit dem Feldstecher suchten
wir die weitere alpine Umgebung ab und uns bot
sich ein trostloser Anblick: zerschossens Wilder,
Granattrichter, Schitzengraben, Drahtverhaue
usw.

Wir fuhren mit dem Auto bis zum Fulle des etwa
400 Meter Uber dem umliegenden  Gelande
aufsteigenden Sisemol und kletterten hinauf,
Auch hier wie die ganze umliegende Gegend
Granattricht Schitzengraben und  Sappen,
mit Drahtverhauen bepflastert. Gramaten jeden
Kalibers und anderes Kriegsgerdt lagen herum und




Poteva occadere a volte che | bambini, giocando con
questi proiettili, sf ferissero seriamente. Non era per
noi molte confortante il pensiero di atterrare su uno
qualungue di guegh ordigni,

I nostri volt, sempre pil corrucciati, denotavano
lo precccupazione di dover atterrare In quel

pericolt spazi. A chieste agll accom-

pagnatori italiani, come avessero progettato
concorso: nel punto di decollo, cioé in cima al
Sisemol, alcuni crateri erano stati riempiti, cosi come
a valle nella zono d'otterraggio. Cid significava che
dovevama decollare con { nostri alianti a mo’ di slitta
per pater toccare terra a valle nel punto stabilito,

es war schon vorgekommen, dass Kinder mit diesen
Granaten gespielt hatten und dann in die Luft
gegangen waren, FUr uns ein sehr beruhigendes
Gefuhl, zu denken, einmal auf einem solchen
Cing zu landen; der JAuftrieb” wiire gewiss ganz
ungeheuer,

Unsere Gesichter wurden immer langer, als wir
sahen, dass zur Landung nur einige Meter zwischen
fiillten G htern, Schiitzengrat
oder Drahtverhauen zur Verfugung standen,
Wir fragten die uns begleitenden Italiener, wie
sie sich eigentlich die Sache gedacht hitten,

= M prima vl o Murtens cof Moritz « Der erste Flug, Mastens im Morite s The fir ight of Marteri qith the Mots

Avevamo detto i colleghi italiani che aviemmo
volalo fino ad Asiago, ma questi avevano soriso
irenicamente, dimostrando di non avere la minima
idea i che cosa fosse if voln o vela & questo spiega
anche la scefta infelice del luago. Il Sisemol infatti é
circondato da montagne alte che bloccana | vent),
non penmettendo lunghi voli velegglati,

Il “Primo Concorso Internnzionale i Volo a Vola’
siolte nel penoda dall'l al 15 ottobre, trovea in gara
cingue affanti tedeschi. Dalla Svizzera era previsio
urt velivol, che perd non & mai arrivato. Tutto faceva
pensare non st trattasse drun vero e proprio coneorso,
e miitosto di unesit

e degh allanti &

warauf sie erklarten, dass oben auf dem Sisemal
elnige Granattrichter gingecbnet wurden zum
Start, ebenso unterhalb des Berges zur Landung,
demnach mussten wir mit unseren Flugzeugen wie
miteinem Rodelschlitten den Berg hinuntersausen,
um auf diesen kleinen Flecken 2u landen. Als wir
den Nalienirn sagten, wir werden bis nach Asiago
hinunter fliegen, lachelten sie zunachst unglaubig,
sie hatten eben noch gar keine Vorstellung vom
Seqelflug, daber auch die unglickliche Auswahl
des Gelandes, in dem ein Segelflug gar nicht
moghch war, denn der Sisemol wurde von einem
1 Berge umgeben, die jeden Wind
arer also nur mehr oder weniger
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Per prateggere le macchine di notte in caso di ploggla,
| militari itatiani avevano allestito delle piccale tende,
che alla fine erano risulrate insufficienti, tanta che
agni giorna gli alianti venivano smontati e sistemati
nel garage dell'albergo.

Il trasporto al luogo df lancio & stata la cosa pit
difficile e complicata che abbiamo incontrato.
Dall'hotel il carrello con l'aliante era trasportato con
unautovettura fino ai piedi del monte Sisemal.

Da li in poi il carrelio era trainato da un cavalle
attraverso il pendio della montagna, rigzagando per
evitare buche e restduati bellict,

Alla fine di un tribolato percorso e arrivati sul luogo di
lancio,intziava loperazione dimontaggio dell aliante.
Tutta questo spiega perché nel corso della glornata s
potessera fare solo un paio di vall

Martens ha fatto Il primo volo con Il suo Moritz.
Ha atterrato senza problemi alle porte d'dsiago
vicine allalbergo Paradiso dove alfoggiavame. Lo
stesso giomo, dopo due false partenze, prendeva il
volo Papenmeyer con i D-9 Kansul dellAkaflieg o
Darmstadt, atterrando dopo un bel volo, a Nord di
wago sul monte Cata,

Gl itafiani, entusiasti per | voli effettuati daghl amici
fedeschi, silasciano andare ad applausi calorost,

A

ausgedshnte Gleitfiige moglich,

Fur diesen ersten imernationalen Segelflug-
wettbawerb waren von deutscher Seite die bereits
genannten funf Maschinen gemeldet. Die Schweiz
hatte ein Flugzeug gemeldet, das aber nicht kam.
Wie zu erwarten, gestaltete sich das Ganze nicht zu
einam Wettbewerb, sondern wurde eher 2u einem
Schaufliegen der deutschen Flugzeuge.

Fir dis Unterbringung der Flugzeuge waren
vom Militar unterhalb des Sisemal Zelte errichtet
worden, die aber fir unsere Flugzeuge zu
klein waren, wir mussten deshalb jedesmal die
Maschinen abmantieren und in der Autogarage
unseres Hotels unterstellen.

Der Transport zum Startplatz war das schwierigste,
was ich in dieser Branche kennengelernt habe,
und das ist nicht wenig. Vom Hotel aus wurde der
Flugzeugtransportwagen an ein Auto angehingt
bis zum FuBe des Sisemal gefahren, dort wurde
Auto gegen Maultier ausgetauscht und nun ging
es unter abwechselndem Avanti® und .Piano® den
steilen Berg hinauf, auf Trampelpfaden im Zickzack
um die Granattrichter herum.

He
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La stessa cosa si é ripetuta il gioro dope, con il volo
del Der alte Dessauer di Cothen,

Durante la serata si riparavana i danni sublti dagll
allantl, dovuti principalmente al trasporta, per poter
volare il gierno successive, Turta lo squadra era
sempre molto occupata, cosl da aver bisogno daiuto
anche da parte dei militori itabani, inesperti nelle
operazioni di lancia,

= W Gahardia lanciote dat o
» Gobardka startet vorm 5

fraim Mawng Siseme)

« The Gahiordia kaunch

e in macehing « Vigks Menschen verssmmelten sich 2u Full Gnd mosesisarg

Oft musste die ganze Last Uber S hiitzengraben
und Drahtverhaue hinweg gehoben werden, das
letzte Stick hinauf zum Gipfel wurden sogar die
Flugzeugteile einzeln getragen, Unter diesen
Umstinden waren am Tage hachstens zwei Starts
maoglich

Als erster startete Martens mit seinem Moritz.
Erlandete glatt nahe Asiago unweit unseres Hotels,
Am selben Tage gelang es Papenmeyer nach zwei
Fehlstarts mit dem Darmstddter D-9 Konsul zu
fliegen, der nach einem sehr schonen Flug auf
dem Katz nordiich von Aslaga landete. Die ltalianer
warenrestlos begeistert, ihr sidliches Temperament
brach durch, das zeigte sich besonders beim Flug
des alten Dessauers am nichsten Tag

Uber Nacht konnten wir die auf dem Transport
erlittencn Beschadigungen der Maschine beheben
und das Flugzeug kon starten, Da unsere
Mannschaft leider noch nicht eingetroffen war,
das Flugzeug durch das noch ungedbte
werden. Hierdurch
m Fehlstart beinahe
uberschlagen, e aber nur am Rumpfboden
beschadigt, was an Ot und Al repariert werden
konnte, woraul der Flug gelang. Es landete in der
siago an der Strafle nach Gallio, Sofort
Menschen herbel und brachen in
#5, 0 ednen Flug, der fur uns

he Militir
ich das Flugzeug be

stromiten die
Ovationen

St
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Per questa mative si era verificata una fafsa partenza
del Der alte Dessauer, con un danno alla parte
inferiare della fusolier, iparata tuttavia sul luago e
permettendn allaliante di decollare ed effettuare un
bel volo con atterraggio nel pressi della strada che da
Asingo conduce ol Gallio

Molte gente era gecorsg n macching, o pied| o in
bicicleta appla alorasamernite

Tanto clamore per un volo che per nal era soltanto
una casa aviia

FParticolare i
con un atterrags
stazione i A
Dessauer pil
voli su Berling, che ha effertuato alcuni sorvali sul
cimitero militare del Galfio, dove sono sepolti oltre
GO0 soldati italiani e austriaci, Questo volo ha avuto
luego if 12 ottobre1924.

on il suo Moritz e
difficilissime alla
lo del Der alte

Nello stesso giorna anche Marrens e Papenmeyer
sf apprestavano a fare lo stesso volo col biposto
Deutschland. Nel momento del lancio laliante
lrta un grosso masse, danneggiando | comandi del
timone di profondita. Dapo circa 20 metri if weiivolo

IndhnlicherWeise verliefen auch all unsere anderen
Fluge. Besonders hervorgehoben sei noch ein Flug
von Martens mit dem Moritz mit Landung unter
schwigrigsten Verhaltnissen am Bahnhof von
Aslago sowie Otto Fuchs' denkwiirdiger Flug im
alten Dessauer, der einige Ehrenrunden Uber dem
Soldatenfriedhof von Gallio flog, auf dem Ober
6000 gefallens Italiener und Ostereicher ruhen.

Ebenfalls an diesem 12. Oktober startete Martens
auf der Deutschland mit Papenmeyer als Passagier.
Beim Abflug wurde das Flugzeug durch einen Steln
am Hohensteuer beschadigt. In etwa 20 Meter
Hahe brach das Steuer vollstandig, die Maschine
strzte ab und wurde zertrummert. Beide Insassen
blieben unverletzt.

Uber die Fluge der drei italienischen Flugzeuge
15t nicht viel zu sagen. Es handelte sich dabel um
=5 in Bologna lebenden Deutschen
. Diese Maschine machte drei
300 Meter Lange auf einer flach

Rutscher von etw
abfallenden Wiese am Katz unter Fohrung des

italienischen Fliegeroffiziers Franco Canavesi.
Beim vierten Fluge stirzte das Flugzeug ab und
mmer, der Filot wurde nur leicht am

r ein Flugzeug Goliardia erschienen,
et der Akaflieg Pavia, Dieses Flugzeug
machte ebenfalls einige kleine Fluge, ging aber
beim Start auf dem Sisemal in Trimmer. Ein drittes
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gravemente danneqgiato, si arrestava sul pendio,
lasciando fortunatamente indenni entrambi i plloti,
Suivoli del tre alianti italiani c@ poco da dire,

I Condor di Teichfuss di Bologna, pilotato da Franco
Canavesi, effettua tre balzi di circa 300m dal monre
Catz e al quarto lancio si schianta vieino ad una
cascing andando in pezsi. Il Canavesi riporta fievi
ferite & viene trasportato allospedale.

Anche il Gollardia degli studenti pavesi effettua
alcunt brevi balzi e con il lancio dal monte Sisemol si
danneqgia pesantamenie.

Nessun aliante di FADILA, si presenta ancora al
concorso,

A causa del pessimo terreno anche il D-9 Konsul é
finita inun fossato e si & danneggiata in made da non
poter piit decollare. Nello stesso tempo il B3 Charlotte
M ha invece fatte del bei vali daf monte Catz.

Il 14 ottobre Martens con il sto Moritz vusle partire
dal monte Mazze 1400m per Vicenza distante 27km.
Attraverso fe aspre montagne delldftopiono di
Asiago hanno portato faliante su questo monte in
un viaggio durcito una quindicing di ore dove lhanno
rapidamente montata,

Davanti a noi lampia e ridente valle del Po, Nella
nebbia del mattino i fivme brilla come un nastro
dargento: uno spettacolo indimenticabile,
Salutiamo. Martens. Dopa un semplice  decollo
scompare dalla nostra vista, verso fa conquista del
record di distanza detenuto da Albert Botsch nel 1924
‘ e per consegnare una lettera o porte del
i Asliigo a guetlo df Vicenza,

Flugzeug der FI.D.LA. flog ilberhaupt nicht.

Durch die schlechte Startbahn kam auch der D-9
KonsulzuBruch, alsernamlichnicht rechtzeitigvom
Boden abkam, sauste er In einen Schitzengraben
und wurde derartig beschadigt, das an einen
Start nicht mehr gedacht werden konnte, Die B3
Charlotte Il fihrte einige nette Flige am Katz aus.

Am 14, Oktober beabsichtigte Martens mit seinem
Moritz von dem 1400 Meter hohen Mazze aus nach
dem etwa 27 km entfernten Vicenza zu fliegen.
Durch die wildzerkluftete Bergeinsamkeit des
Altopiana di Asiago brachten wir das Flugzeug in
einer 15stindigen Fahrt auf den Mazze,

Herrlich und weit lag die Po-Ebene vor uns, im
Morgendunst leuchteten die Flisse wie silbeme
Bander zu uns herauf, ein unvergesslichar Anblick.
Wir verabschiedeten uns von Martens, Leicht
vollzog sich der Start und bald war das Flugzeug
unseten Blicken entschwunden,

In halsbrecherischer Fahrt fubren wir mit unserem
Auto die steilen Serpentinen nach Rocchette hinaks,
wo uns die Nachricht erreichte, dass die Maschine
bei Dueville visllig zerstért und Martens schwer
verletzt sei. Glicklicherwelse bestitigte sich dies
nurzum Teil. Martens hatte eine Strecke von 19,1
km zurickgelegt, abzichende Luftstromungen
mussen den normalen Flug verkart haben, denn
sornst hatte er weiterkommen missen,

Das Flugzeug stielt vor der | antung mit dem Fligel

an ginen Baum und sturzte ab, Martens kam mit




Partiti con la nostra vettura lungo la tortugsa e
tipida strada per Rocchette, ¢i giunge notizia che if
Moritz di Martens sf era schiantato presso la piccala
cittas Dueville e che Martens era gravemente ferito,
Fortunatamente questa non era esatta e Martens
aveva rportate soltanto levi escoriazioni e qualche
distarsione, percorrendo softanto 19,1km a cousa
del vento in coda che non gl aveva permessa di
coprire una distanza maggiore,

Laliante aveva taccato con fala la cime di un albero
& StCCessi ¢ 51 era schii aterra

Aller stazione di Rocchetre abbiamo potulo salutare
Martens mentre si appoggiova alla spalla del suo
fedele autista italiona

il concorso volavelistic italiano volgeva afla fine in
un ared pericolosa e conl moltiincoanvenientioccorsi,
anche glf organizzator pid generosi aviebbero
potuto vietamne fo svalgimento, Invece cosl non &
stato! E questo ha dato lopportunitd o die popal,
un tempo divisi dalla guerra, di ritrovarsi amicl.

La stampa italiana scrisse profusamente su questo
evento, decantando fa nostra disgonibilita e il
trattamento impeccabile a nof riservato.

Al termine del concorso di volo abbiamo trascorso
alcuni giori meravigliosi a Venezia, a Sirmione e
a Riva del Garda. Poi @ malincuore siama tornati a
cosa, non prima perd di una breve sosta a Innsbruck
ela visita al lago di Starnberg,

Aquel tempo non sapevamo ancora che lanno dopo
avremme partecipato a un ancor pitl interessante
raduno di vole nel sud della Russia. A quando if
f ima viaggio inte fonale? Forse in Spagna
dove ifvolo a vela non éancora conosciuto? Diamoc
da fare, potrebbe avvenire presta.

erinird de rataetin

2 - 1 novembre

Hautabschiirfungen und Verstauchungen davon,
Noch vor unserer Abfahrt von Rocchette kannten
wir ihn am Bahnhof begrifien, wie er, gestitzt auf
seinen treuen italienischen Chauffeur, angehinkt
kam.

Mitdiesem Flug war unsere italienische Vorstellung
beendet, wenigstens fliegerisch. Es hatte reichlich
Bruch gegeben und jede andere noch so
weitherzige Wettbewerbsleitung hitte die Starts
In einem derartig gefahrlichen Gelande verboten.
Wir hatten es aber trotzdem geschafft. Micht
uletzt trugen die deutschen Segelflieger in Italien
dazu bel, die Bezishungen belder Vélker nach dem
Kriege zu fordern,

Die italienische Presse war voll von diesem
fiegerischen Ereignis und unsere Aufnahme und
Behandlung bei der Bevilkerung eine dullerst
herzliche.

Nach dem Wettbewerb hatte ich mit drei
Kameraden noch esinige herdiche Tage - in
Venedig, am Lidostrand an der Adria, in Sirmicne
und in Riva am Gardasee usw. - bis endlich die in
Italien erflogenen Gelder ausgingen und wir, wenn
auch schweren Herzens, an die Heimfahrt denken
mussten.

Damals wusste ich noch nicht, dass ich das Jahr
darauf eine noch interessantere Flugexpedition
nach Sudruliland mitmachen wiirde, doch daven
das nachste Mal. Wann wird wohi der Sturmvogel
seine erste Auslandsreise unternehmen? Vielleicht
nachderjungenRepublikSpanien, woder Segelflug
nach nicht festan Full gefasst hat? Keine Utopie.
Kameraden, helft und arbeitet nur mit, dann kann
es bald werden!

tm Original erschieren
DER STURMVOGEL, Flugverband der Werktatigen s V.
Heft N TV 1932 1. November



Italian
Memories
H. Reinharedt

Sometimes It fs nice and useful to recall the ploneering days of gliding, these
Include the foreign trips of German glider pilots, and today |want to tell about the
first ltalian Giiding-Competition in Asiago, where |was a guest with lwo comrades
and the glider Der alte Dessauer,

We visited the Rhan competition at 1924 in the Wasserkuppe. Amang the visitars
and guests there was a member of the italian Embassy of Berlin, This gentheman
tame up to us one day and asked if we would be interested to parlicipate in a
competition in Asiago to introduce the Rhén gliding in Italy and the expenses
would be taken by the ltalian Government. OF caurse we gladly accepted and
with us alse went Martens with his Maritz, The Akallieg Darmstadt decided 1o
Join afso with their 0-9 Konsul, Martens additionally decided to bring along the
Deutschland, a two-seater sailplane, The Akaflleg Charlottenburg wanted to
participate with their flying wing B3 Charlotte I,

The Rhan Campetition was over and our Der alte Dessauer had performed as the
best sailplane in the competition and rnow we could mave ta the sunny south (the
south s in German same as Mediterraneo). The gliders were put on the train and
traveled to Munieh first and then to the Brenner to cant toour final destinati
Asiago. The Italians had praised the characteristics of. Asiago and we were really
excited.

First we stopped in Bolzano, and then in “Ranlinge’; to taste the special ltalian
wine. Next deay we went from Verong to Vicenza, where we stayed at the “Hotel
Duie Mori' We did not know where our comrades had ended up. On the third day
we reached Rocehette, from there we took the cog-raitway through a number of
turinels and aver vertiginous viaducts up to Aslago, which was north of Venezia,
Irithe dark and with apouning rain, we arrived there and we received o VEry warm
welcome by the local people and the Italian friends. We were the first Germans
that had come to that site after the end of the war,

On our arrival we were not able to see anything of Asingo and its surroundings,
but we were very excited being in that place Next morning, from our balcony, we
looked at the theatre of war, but we did not imagine that this very place would
have been the sume place for our glidding competition.

Astago was one of the hard fought places ar the Italiars frant during the war and
it was completely destroyed in those daays. When we arnved there in 1924, it was
rebusiitin most parts and gave us a good impression. With binoculars we watched
the alpine nature around and we found o desalate sight: battered forests, shell
craters, trenches, barbed wire, etc

We deove by car over to the smal village Gaflio, down the side of Mount Sisemal
and we climbed over there, to have i look ar the starting point of our gliders.

This mountaln was, like the whole surreunding area, full of shell holes, crossed by
trenches and traps, plastered with barbed wire, shelfs afall calibers Just stifl there
alongside other military equipments and (t s often in the past that children
had played with these grenades which then b uph It was not d very comforting
feeling to think that you have toland on one thase things, the explosion would
certainly be quite big,

Cur faces got longer and |
a few meter
or barbed
{talians v

should have landed on only
falways with trenches
1o fand from the
o tap of the Meunt




were shell craters on the start-place and also below the mountain for landing,
which were filled with soil. This means we must start our qliders and slide down
the hill ta land in a small space.

As we told the ltalians that we would fly till Asiago, they smiled skeptically, they
haven't any idea of gliding, so they made an unfortunate selection of the site for
the competition. Of course soaring wos nor possible as the Mount Sisemol was
surraunded by a ring of higher mountains, that took away any wind, so enly short
flights were possibile,

The *Primo Concarso Internazionale di Valo a Vela’ the first international gliding
compenitian, took place from 15t to 15th October. From German side, five machines
were reported, a glider registered from Switzerland which never arrived and three
sailplanes from the Italian hosts, Actually the event was not really a competition,
but rather a show of the Germans, flying their sailplanes.

To store the gliders the ltalian military arganized some tents under the Mount
Sisemol, but for our sallplanes they were toa small, so we had to disassemble them
and store in the hotel garage.

The transportation of the gliders to the faunch-place was the hardest thing we
eaperienced. At the hatel the trailer was towed by a car and taken to the foot of
Mount Sisemol. From there, a mule pulled the trailer up te the top, alternating
Avanti” and “piano” (‘Let’s go| “slowly’), 2igzagging around the shell craters,
Many times we had to lft the trailer over the trenches or some barbed wire,

Once on the tap we had to assemble the glider, Under these circumstances, of
course it is easy to ungerstand why we could not make mare than two starts o
day.

The first start was made by Martens with his Moritz, He landed smoaothly on the
outskirt of Asiaga, near the hotel where we were staying. On the same day, after
two false starts, Papenmeyer flew the D-9 Konsul of the Akaflieg Darmstadt.

He made a very nice flight and landed north of Asiago on Mount Catz,

The ltalions were completely thrilled and the same exciternent was noted the next
day with the fiight of the Der alte Dessauer.

In the night we had to repair the transpaet domages of the machines, so that they
could fiyagain the next day. Our entire team was very busy and so we needed help
from the Italian military to start the gliders, but these solders wers nat trained for
that kind of operation. In fact in a false start the Der alte Dessauer was almost
ralled over and the battom of the fuselage was slightly damuged, but fortunately
repaired on the spot. At the end the flight turried out successfully,

The glider landed near the road from Asiogo to Gallio, where a big crowd arrived
by cars and bicycles were there with their eyes on the sky and entered into
spontaneous applause. for a flight which far us was very normal,

So the Germans carried out all other flights. Particular was the fiight of Martens
with his Moritz. landing in the toughest conditions at the station of Asiago.

Der alte Dessauer, piloted by Otto Fuchs, famous for its flights to Berlin, made
flights over the military cemetery of Gallio, where were buried over 6000 Italian
and Ausirian saldiers,

In the same day, Octaber 12th 1924, Martens wanted to fly with Papenmeyer
on the two-searer Deutschland. At the start the glider bumped against a large
rock damaging the elevator controls. After running for about 20 meters the glider
uminjured came to @ halt on the slope, fortunately leaving uninjured both pilots.
About the fiights of the three talian sailplanes there is not much to say,
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The Condor, designed and built by Teichfuss, @ German resident in Bologng,
Plloted by the ltalian aviator Franco Canavesi, made three jumps of aboug 300
meters from Mount Catzand at the fourth launch it crashed near o farm breaking
into pieces, The pilot was injured and taken to the hospital.

Also the Golardis, a sailplane built by the students of the Univer ity of Pavig, macle
some short flights and after being launched from Mount Sisemol it was heavily
damaged. A third glider of £1.DJA, did not appear. Due to the Poor ground the
D-9 Konsul ended up in a ditch and was so damaged, that they could no longer
take off. The B3 Charlotte Il on the contrary made some nice fights from the
Mount Catz,

On 14th October Martens wanted to start with his Maritz fram the 1400 meters of
the M, Mazze to Vieenzaadistant about 27km, Through the rugged mountains
of the Asiago Plateau we took the glider to the Mount Mazze on d journey lasted
15 hours and we rigged it very quickly. infront of us the wonderful Po-Valley, in the
marning mist the river shined fike silver ribbon, an unforgettable view.
Wesaidgoodbye to Martens. itwasa verynice startandsoon thegliderdisappecred
from our sight, Martens wanted to break the distance record of Albert Botsch of
1923 of about 19 km,

He also he brought a fetter from the Mayor of Asiago to the Mayor of Vicenza,
With breakneck speed we drove with our car down the steep winding road to
Rocchette, when we got the message that the Martens glider had crashed at
Dueville and Martens was seriously injured, Fortunately this news was not
completely true and Martens had reported aily mingr bruises and sprains.

He covered only a distance of 19, km, due to the tail wind that prevented him
from covering a greater distance.

The glider's wing had touched the top of a teee and then crashed to the ground,
We would greet Martens at the Rocchette station, as he leaned on the shoulder of
his faithful ftalian driver, Finally, the flying competition came to the end.

Many breakages. Even the miost generous organizers would have banned the
event in such o dangerous place, But we made it!

Last but not feast, we created o better relationship between the two nations
divided in the past by war. The Italian press wrote profusely about this event and
our reception and treatrment had been ferwless,

At the end of the Asiago competition we had great time in Venice, in the Adriatic
Sea, in Sientlone and Riva del Garda, until we finfshed all the italian maoney and we
had to think of returting home, but nit before a brief stop ta Innshruck and visit
lake Starnbery,

At this time we did not know that next vear we could have participated ina flying
rally in southsrn Russi, When will i vethe nextinternational trip? Maybe to Spain
where the glider is not vetknown? Lets da it it could happen soon.




llvolo a vela in Italia nel 1924

Cronaca di Fritz Papenmeyer,
pilota tedesco presente ad Asiago

Segelfliige in Italien 1924

Fritz Papenmeyer, einer der drei
deutschen Piloten, weif3 davon folgendes

Terminata la stagione di volo a vela alla Rhén nel
1924, la Lega Agrea Nazionale ltallana o invite
partecipare of 1" Concorso Intérnazionale i Volo a
Vela ad Astago. La stessa specificava chioramente che
la Lega si sarebbe fatta carico dei costi di trasporto
dei quattro alianti: il Der alte Dessauer, il Moritz, ||
D-9 Konsul, il biposto Deutschiand e delle spese di
trasferta di noi tre piloti: Otto Fuchs, Arthur Martens e
il sottoscritta Fritz Papenmeyer.

Arriviamo puntualmente ad Asiago il 1° ottobre 1924
€on | nostri assistenti df volo e accompagnatori. Ci
guida ling. Oscar Ursinus, rappresentante ufficiale
dell’ aviazione tedesca, mentre le macchine volanti
fimarranna ferme per parecchi glornl presso la do-
gana di Verona, sospettosa di qualche irregolarita. ..
Finalmente, dopo otto giomi, gl alianti vengono
rilasciati potendo cosl raggiungere Asisgo. Durante
questa funga attesa abblamo avuto moda di
tspezionare palmo a palma la zana e farci un'idea di
dove si sarebbero svolte le gare.

Laftopiano - dAsioge, sitvate a 1000m st &
chreondato da alte montagne che non permettono
ai venti, necessarl ol veleggiamenta, d
i Monte Sisernol, luogo prescelto. Inoltre. er
lrovare un posto adatto af decolll @ aglt attern
ercheé | intera 20na era stata teatro dl aspre battoglie
lurante la Grande Guerra el terrenaera nimasto come

anmi prima; attraversato da trincee, fill spinati e

zu erzahlen:

-Mach Schluss der Rhénsegelflige 1924 erhielten
die deutschen Segelflieger eine Einladung zum
1. intemnationalen Segelflugwettbewerb  nach
Asiago. Da der italienische Veranstalter, die «Lega
Aerea Mazionale’, dem deutschen Luftrat elne
Garannesumrnefl}rTranspnr:eundReisezuslcherte,
wurden die Flugzeuge Der alte Dessauer, Moritz,
D-9 Konsul und Deutschland mit den Piloten Otta
Fuchs, Arthur Martens und Fritz Papenmeyer nach
Italien entsandt.

Pinktlich zum 1. Oktober trafen wir Piloten,
Begleitmannschaften und der Vertreter des
deutschen Luftrates, Zivilingenieur Oskar Ursinus,
in Asiago ein. mussten aber mehrere Tage auf
unsere Flugzeuge warten, die in Verona von der
Zolibehérde festgehalten wurden. Erst nach B
Tagen wurden die Maschinen freigegeben.

In der Zwischenzeit hatten wir uns das Fluggelande
genau betrachtet und mussten leider feststellen,
dass es zum Segelfliegen absolut nicht geeignet
war, denn die Hochebene von Asiago, die etwa
1000m uber Seehohe liegt, st ringsum van hohen
Bergzugen umgeben, so dass der zum Segeln
notige Wind den Mante Sisemol (1300m) nicht
erreichte.

Dazu gab es in der ganzen Gegend weder einen
anstandigen  Start- noch  Landeplatz, denn
hier hatten sich wahrend des Weltkrieges die
Hauptkdmpfe abgespielt und alles lag noch so



buche spaventose, Ognitipe diardigno beflico giaceva
ancora su tutto il suolo, Questo non era certamente if
sito pits adatto per una gara di volo a vel,

Il 6 ottobre, praprio il giorme in cui finalmente
arrivavano i nostri aliantl, abbiarmo portato il Morftz
ed if D-9 Konsul sulle pendici del Sisemel, trovando
un luoge appena sufficiente per il decollo. )l primo a
partire con successo @ Arthur Martens con il Moritz,
fralo stupore e le grida o gioia dituttiipresentt, Dopo
un volo di alcuni minuti 5 posa su un prato alle Porte
di Asfago.

il secondo sono fo, ma purtrappe i mic tentative
fafliva a causa del terreno froppo soffice in quel
punto, cosi da non permettere, agli addetti alla corda
elastica, di correre abbastanza velocemente e o dare
la possibifita al mia aliante di sollevere i suoi 200k,
Htutte reso ancar pic difficile dalle asperita del terreng
stesso, Cost decidiamo di spostarci in un altre punto
del pendio, dove troviamo un piccolo SIaEI0 adatto
alfo scopo.

Cingue womini trattenevana || D-9 Konsul per o
coda, mentre una trenting df vomini, divist i due
squadre, corevane gid, tendendo fa corc ¢
Al griclo “mollate’ la macching si A,
i freccia, accompagnara dalle
applausi folle presente. Con ara

= Lo utriscione del concarse o
Anaga

= Stralienwerbung In Asia o
weihrend des Wettbemerbs
= The biarser of the glicing
competition of Asiage

da, wie es die Truppen vor 6 Jahren verlassen
hatten; Granatloch an Granatlach, durchzogen van
Schitzengraben und Stacheldrahtverhauen, bunt
umherliegendes Kriegsgerimpel und Blindganger
aller Kaliber.

Trotzdem brachten wir am 6. Oktober, am selben
Tage, als die Maschinen in Asiago angekommen
waren, den Maritz und D-9 Konsul 2um Startplatz,
Als erster startete Martens zum grofiten Erstaunen
aller unter den  Eviva™Rufen der begeisterten
Italiener. Es gelang ihm beim ersten Versuch glatt
in die Luft zu kommen, Nach einem schonen Flug
landete er auf sinem kieinen Wiesenstiick dicht bei
Asiacn

Nun machte auch ich einen Versuch mit dem D-9
Konsul. Zunachst blieb es aber auch bei einem

Versuch. Eswarnichtmaglich, die fast 200kgschwere
Maschine von der Erde frefzubekemmen, denn die
Kufe wihlte sich in den weichen Hoden des frisch

Merten Gelindes, Der Startmannschaft war es
qgen  der Granattrichter und "\dmu._-uu;|m|.rr‘n
nicht maglich, direly tuchtiges Laufen dem Startsell
die nétige Zugkralt 2u geben, Kurz entschiossen

I Yoqelan eine andere Stelle, einen

Wi

ar tunf Mann stark, und vorn
il zogen etwa 30 kriftige
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CLross
Vedendor 15 i saluta con un
gesto de !} piaciutoio continuo

vo pensdre ad un
0 adatto per a . Cosi, intravisto un
piccolo prato su una cof vicing ad Asiage, poso
dolcemente il D-9 Konsul fra due grosse Irincee piene
duacqua.

fu mia rorta vers

Fauste. Laufen brauchte die Startmannschaft nun
nicht, Auf das Kemmando ,Los!" sauste der grofie
Vogel wie aus der Pistole geschossen in die Luft,
Ich hérte noch das Handeklatschen und Rufen
der unten stehenden Manner, wihrend ich ginen
Seufzer der Erlsichterung ausstiefl,

Ich flog auf Martens Landestelle 2y, SArturio”
war schon mit dem Abmontieren seiner Maschi-
ne basc umringt von einer groflen
Lachelnd winkte er mir zu und
Ich nahm Kurs Gber Asiago. Aber bald musste




* i Maritr valn nel ciefo i Asiage
* Moritz iber Avago
= The Movitz fying i the skyof Aviago

I volf del 7 ettobre sono stat particolari, direl con
un po' dimprevista acrobazia. Anche quel giomo
Martens era partito per primo e malgrado il vento
fosse veramente debole erq tiuscite, provands a
destra e a sinfstra, a salire df una quindicing di metr
dalla quota di partenza. Ben presto pero laliante
scendeva, malgrada il pilota cercasse disperatamente
di mantenere quota. Bil) si avvicinava al terrenn &
Pit aveva limpressione di essere nel bel mezzo di
una battaglia aerea, causa if suolo cosparso di relitti
bellici,

fmprovvisamente il Moritz vira a destra con lestre-
mitd dell'afa che sfiora if bordo diun cratere, poisigirg
Lt se stesso toccando brusearnente terra. Tutto bene
comungue! Martens ha volate per circa 15 minuti
Ora il mio tumo con i D-9 Konsul, mentre if giomo
volge allfmbrunire.

Dapo un perfetto decaltn, my dirigo verso il Gaflo
dove c& un grande cimitero militare con { caduti dello
Prima Guerra Mondiale. Grazie ad un leggero venta
durato pochi minut, riesco a rlprendere la quota di
Partenza e dirigermi verso Asiago,

Per avere un facile ricovero della macching, 1o mig
Squadra di supporto rirrem'.fwan'.'ru'om'r-_-.-rm;.'grr. i
piccolo prata nelle vicinanze del garage dellalberga
Mentre veleggiav, noto che guel prato e atirg
Vvda una linea ad alta tensione

o a compiere alcune ample cura

ich auch an die Landung denken, so suchte jch
mir einen kleinen Hugel in nichster Nihe des
Ortes aus, gegen den ich den D-9 Konsul mitten
zwischen zwel groflen Granattrichter, die bis an
den Rand voll Wasser waren, sanft hinsetzte, Mit
diesen Fligen hatten der Moritz und D-9 Konsul
ihre Abnahmepriifung bestanden.

Besonders interessant waren die Flige am 7.
Oktober, die man eher mit Luftakrobatik afs mit
segelfliegen bezeichnen kann, Martens startete
wieder als erster bei schwachem Winde, aber
tratzdem begann der Moritz etwas zu steigen, In
grofien Achten und weiten Schigifen erreichte er
bis zu 15 Meter Hohe Gber dem Abflugart, und als
erlangsam tiefer sank und fe niher er der Erde kam,
desto enger und zahlreicher wurden seine Kurven,
Als er sich iiber dem Trichterfeld befand, glaubte
man ein Schlachtflugzeug wahrend der Kimpfe
vor sich zu haben;

Da legte er sich plotzlich auf die Selte, der rechte
Fliigel berihrte den Rand eines machtigen
Granatloches, das Flugzeug drehte sich blitzschnell
und stand. Er war fast 15 Minuten in der Luft
gewesen. letzt kam ich wieder an die Reihe mit
dem D-9 Konsul, Es fing schon an zu dammern,
Nach gutem Start flog ich in die Richtung, wo sich
ein grofler Ehrenfriedhof befindet. D wir ungefahr
2m Wind hatten, stieg die Maschine etwas. Ich flog
einige Ehrenrunden, kehrte fast bis zum Startplatz
zurick und nahm dann die Richtung nach Asiago.

Ich hatte mit der Startmannschaft verabredet, auf
einer kleinen Wigsa direkt neben der Garage, wo
die Maschine die Macht tiber untergestellt wurde,
2u landen, um den Transport zu vereinfachen.
50 hielt ich direkt auf eiesen Platz zu, nachdem
ich uber Aslago noch einige Kurven geflogen
war. Nun musste ich aber zu meinem grafiten
Schrecken feststellen, dass dia Wiese von einer
i{r:cInp.lnnunqsk-llnruj umgeben war, So war
Ich gezwungen untes zwel Masten hindurch zu
landen. Zwar beruhre ich mit dem Seitensteuer
die Drdhte; dass die hellan Funken spruhiten, aber
der D9 Konsul karm wieder heil auf die Erde.
Diese Landung stellte der Masching ein glanzendes
fur i uerfahigheit aus, trotz der
Spans von fast 19m, Uberhaupt
cistungen der deutschen

Zeugnis




ad impostare latterragaio tra i due pall della linea
elettrica. Purtroppe if mio timone di profondita ne
sfiorava | cavl generanda una sere o scariche che
nor ¢ alcun danna serio af
D-9 Konsul, che poleva cosi tranguillamente posarsi
o lerrea,

fortunata r

Latterraggio dimostrava feccellente manovrabilita
dellaliante, malgrada la sun apertura olare di
quasi 19 metri. Con questi primi volt del Moritz e
del D-9 Konsul, ci eravamo conguistali o stima e
FPammirazione di tutto || pubblico presente,

Mel frattempa anc e gl allanti del pifoti italfiani erano
arrival sul pendio ¢ o veniva richiesio df assisters
ai foro poami voll df prove, Purtroppo pero guelle
miucchine non erano nelle miglian condizion per
volare. Alla Rhdn, non oviebbero certo otténuto if
permessodi decallare

Tutta la nostea e
capitane Franco C
durante la Prima Guerra A
un allante dopo
CONSEqUE € s1es50,

ndova comungue ol
o piiote da coccia
le, if quale rompeva
watamente  senze

Maschinen und Piloten besondere Anerkennung.
Inzwuschen waren auch die jtalienischen F!ugzeuge

und wir von den jtalienischen
Pllolen gebeten, ihren ersten Flugversuchen
beizuwohnen. Eine Beschreibung der italienischen
Flugzeuge eriibrigt sich, in der Rhon ware keines
von ihnen zum Start zugelassen worden, da sie
nicht lufttuchtig waren,

Umso mehr zu bewundern war der Schneld des
kleinen Kapitan Canavesi, eines alten italienischen
Kriegsfliegers, wie er eine Maschine nach der
anderen zu Kleinholz” verarbeltete, ohne selbst
Schaden dabel zu nehmen.

Da Fuchs den D-9 Konsul beim Start im
Trichtergeldnde schwer beschadigt hatte und ich
dadurch ohne Maschine war, bot mir Martens an,
seinen Doppelsitzer Deutschland zu fliegen.
Zunachst aber wollten wir einen Flug zusammen
darin machen und dabej zwei Blumenstraule
mit den deutschen und italisnischen Farben Ober
dem Ehrenfriedhof Gallio abwerfen. Das Publikum,
dem man unser Vorhaben mit einem Sprachrohr
mitgeteilt hatte, nahm die Mitteilung mit lautem
Beifall auf.

rze Mauer standen die Menschen
n der Startbahn. Da die Flige der
Deutschen uberall bekannt geworden waren
und es aullerdem noch Sonntag war, hatten sich
grofle Menschenmenagen aus allen Teilen italiens
den. Von Mailand und Ror hatten
Exlr.:zua._ die Gaste gabracht, und eine endlose
Kette von Motorradern, Autos usw, bevalkerte die
Hochebene von Asiago.

tens bestieg den Fuhrersitz, ich nahm hinter
mit den Blumen Platz. Schon ertbnte das
Kommando Ausziehen!’, Laufen!” und Los!"
Dumpf polterten die Roll uber den Boden,
Im selben k, als Martens die Maschine

Augen




Poiché Fuchs aveva danneggiato pesantemente il
D-9 Konsul nelfintento di atterrare In mezzo a due
grosse buche, ora mi trovavo senza aliante e cosi
Martens mi proponeva di volare con lui sul biposta
Deutschiand. 1 piano era di sorvolare Il cimitero
milltare del Gallio e di lanciare due mazzi di fiori legati
con nastr dai colori delle nostre rispettive bandiere,
Italigna e tedesca, per onarare quei caduti,

La natizia si era sparsa. La gente arrivava con agni
mezzo: in treno da Rema e Milano, in macchina o in
motocicletta dai paesi vicini.

Era domenica e un' incredibile folla st era disposta
sui flanchi del luogo di partenza per assisters
alfannunciate evento, Martens sedeva al posto di
comande, mentre io mi sistemavoin quello posteriore
tenendo i due mazzi di fiori in mano, pranti per essere
lanciati,

Tirate... Correte... Moflate. ..

Con un rimare sordo falionte rimbalza sul tereno
accidentato e quando Martens tenta di sollevario
da terra, una forte vibrazione si diffonde attraverso
la cloche di comando. Il timone di prafondita urta un
ostacelo del terreno e si stacca di colpo,

Dopo alcuni pesanti sobbalzi ¢i troviamo nuo-

« Uni fi i it
= Zuschausr warteh aul den Start der Deatsehland
= A crowed naits the Tewch of the Deurse iland

abhob, gab es einen Krach und im Steuerknippel
eine Erschiltterung, Das Hohensteuer war gegen
ein Hindernis gestofien und hatte sich selbstandig
gemacht. Martens rlef mir noch zu: festhalten!,
dann legte er die Maschine scharf In die Kurve, -
durchsacken, ein Ruck - die Erde hatte uns wieder.
Martens war bei dem Aufprall mit seinem Sitz
durchgebrochen und lag mir im Schosse, Aufier
elnigen Verstauchungen waren wir heil, aber der
schone stolze Vogel war auch ein Opfer dieses

vamente fermi a terra, Il sedile sf rompe
e Martens mi finisce in grembo, A parte qualche
plccola ammaceatura, nan avevama ripartato serie
conseguenze. La nostra macchina perd era fuorl uso
€ tutta questo a causa delle asperita di un terreno per
riente adatto al valo a vela.

A guesto punto abbiamo deciso allunanimita
di terminare le gare e di ritornare al pit presta in
Germanta. I giome successive partigmo, mentre
Martens decideva di restare e, visto che il suo Moritz
era ancora in buone condizioni, pensava di fare un
altro valo, come raccontera I stesso.

les geworden,
Nun sahen wir ein, dass es doch am richtigsten war,
s0 schnell wie maglich abzureisen. Am nichsten
Tag wurde gepackt und alles verladen. Schlieflich
kam aber doch noch die Expedition zu einem
leistungsmaflig befriedigenden Ergebnis

Alle hatten schon gepackt, nur Martens wollte noch
mit seinem Maritz, dem einzigen heilen Vogel des
Wettbewerbes, einen Flug machen, den er uns
selbst erzahlt,



Da Monte Mazze a Dueville
Il pilota Arthur Martens
si racconta

Le gare sul monte Sisemol per noi tedeschi erano
alla fine, non solo perché { nostri alianti erano stati
danneqgicti sof ta per linad, 1 del
terreno di valo, ma anche per certe divergenze con
la direzione di gara che, apparentemente, non
sembravano risofvibili,

Lunico aliante a rimanere ad Astago in buone
condizion! di vola era il mio Moritz, miracolosamente
sopravvissuto malgrado le asperitd del terrena e la
linea dialta tensione. Qutesto mi sembrava o buon
auspicio per accettare una nuova sfida, o farse mi
shaglicvo e sard in parte dimastrato,

Gig durante il nostro viaggio attraverso fe farfuose
stracle of montagna per ragagiungere Asfago insieme
a Oskar Ursinus, il padre della Rhon, avevo espresso
il destderio df volkire da un altezza di 1000m fine
alle rive def Po, perché pensavo che sarebbe stato
abbastanza facile battere il record di distanza di

Vom Monte Mazze nach
Dueville

Der Wettbewerb auf dem Monte Sisemol war zu
Ende gegangen, tells weil wir Piloten unter dem
Maschinenbestand weuestgehend .aufgerdumt”
hatten, teils weil es k kbare Diff

mit der italienischen Oberleitung gegeben hatte.
Ganz geblisben - (viellecht aus Versehen) - war
eigentlich nur noch mein Moritz, der sich bis zum
letzten Tag allen Hind w.er‘ I
Gi richtern, querfeldei fend
spannungen und (hier sei das Gemalde ab-
gebrechen) mit List und Tucke entzogen hatte,

Das schien ein Fingerzeig des Schicksals! Sicherlich
hatte es gerade ihn noch fur groflere Taten
aufgehaben, wahnte ich!

Die Tat kam ja auch — sozusagen ,sehr eilig” - den
Erfolg, lieber Leser, findest du im Bild, wenigstens
den materiellen, in Form der Uberbleibsel des
Moritz! Aber wir wollen nicht vorgreifen.

Schon als bei unserer Ankunft der .Rhongeist”
Oskar Ursinus und ich im Auto die Serpentinen

v italy 133



18,7km detenuto da Albert Botsch, anche con vento
zero, semplicemnente veleggiando.

Curante le gare sul Sisemol, avevo (dentificato un
luago adatto per questa impresa. 51 trattava di un
piccofo splazzo sulla vetta del monte Mazze a 1400m
shm, e speravo di raggiungere Vicenzo, distante
27km.

Ma come spesso accade: Luoma propanee, .. il vento
dispona!

14 attobre era una belllssima giornata di fine estate e
con l'aiuto di alcune persone della squadra, abbiamo
trasferito il Moritz con tutio il necessario al volo,
da Asiago alla vetta del monte Mazze, Dopo che if
fotografo ufficiale Domenico Bonoma aveva scattato
alcine foto per la stampa, ero pronto per il decollo,
ma anteporre aleuni commenti sul luogo df partenza
prescelto & utife.

i Mazze, paragonate al monte Sisemol, era un vero
€ proprio paradise, Un piccolo prate di cirea 70m
di fung e A0m di largh con una leggera
pendenza, al di ld del quale non cera pert nulta.
Evidentemente una falsa partenza sarebbe staty
fatale per l'aliante e per if pifora stesso. Una bella
Iz bilita per gli assi ' al lancio, ma o sgua-
dra di Darmstadt era ben addestrata e cit mi dava
una certa tranquillita, Tirate. .. Correte. .. Mollare, .,
I -gancia si stacca e come una freceia il mio verde
uccello si fibra nel ciela italiane. I forte strappo delta
corda elastica non ha pradotto alcun wmare del
pattine sul terreno. Sotto di me, a 1000m, un primo
villaggia che riconoseo sulla mia mappa,
Controllo la perdita di quota e mif rallegro nel
constatare che ho mantenute fo stessa guota di
partenza, con una distanza percorsa di cirea k.
Purtroppo & una giornata troppo calma, con quasi
completa assenza di vento, altrimenti avrei potuto
percorrere una ben maaggiore distanza.
Ora, considerando le attuali condizioni, ho la pas-
sibifita oi caleolare il mio percorse di valo,

Il mio obbiettiva & di ragglungere Vicenza e se | miel
calcoll sono esatii, con wna distanza m linea daria
di- 26kny e una differenza d'altitudine i 1300m, mi
occorie un rapporto di planata 1:20. Per controlfare
la mig posizione préndo nota sulla mappa della
mia quota nei vari passaggl, MP sembra of ¢
fatto quante meglio possibile, ma ahime, it
oasa fa matematica non mi aluta, Proprio

der Alpenkette hinauf sausten, packte mich
unwiderstehlich der Gedanke, von da ohen
einmal 1000m dber der Erde in die Poebene
hinauszuschweben, Ich hatte ausgerechnet, dass
es gin Leichtes sein musste, an dieser Stelle den
damaligen Streckenweltrekord von Albert Botsch
(18,7km) zu dberbieten, selbst bel Windstille im
Gleitfluge. Noch wahrend des Wettbewerbes hatte
ich einen Startplatz ausgesucht, auf einem kleinen
Plateau des etwa 1400m hohen Monte Mazze, Bis
Vicenza hoffte ich zu kommen - knapp 27km. Dach
der Mensch denkt, und der Wind lenkt!

Es war ein herrlicher Spatsommertag, dieser 14,
Oktober, hinter den ich spater drei Kreuze gemacht
habe, Mit Hilfe einer kleinen Autokarawane
war der Moritz und alles, was zum Start mehr
oder weniger notwendig war, von Asiago zum
Abflugplatz gebracht worden. Nachdem auch noch
ein Herr Domenico Bonome, der unerlissliche
Pressephotograph, fiir alle Fille seine Plicht durch
mehr oder weniger schnelles Abrollenlassen des
Schlitzverschlusses erfullt hatte, waren wir soweit, -
halt noch einige Worte Uber den Startplatz selbst:
Er war - was die Bodenbeschaffenheit anbelangt -
gut, ein wahrer Himmel auf Erden im Vergleich mit
dem zertrommelten Gelande des Monte Sisemoll!
Eine kleine Wiese - leicht geneigt gegen die im
sennendunst liegende Poebene - etwa 70m lang
und 40m brait,

Aber was dann anschlieRend kam, - Nichts - rein
gar nichts! Wenigstens die nachsten 500m abwiirts.
Dann kam eine eingeschnittene Serpentinenstralie
- und dann - noch einige hundert Meter Luft. Das
soll heiien, dort wo die 70m Startbahn zu Ende
war, fiel die Felswand in ganz steilem Winkel ab
In die Ebene! - Ein Fehlstart ware also der sichere
Untergang von Mann und Luftross™t Aber - die

Darmstadter Gruppe startet mich, also wird's schon
gehen!

sbaufen!® - Tschang!” knackt mein Ausliser hinter
mir und schon schiefit mein graner Yogel ins Blau

des italienischen Hime Kaum ein spurbares
Anrollen der Laufballe, so stark war der Zug im
Gummiseil, Tausend Meter unter mir zieht ein
Daorf vorbeil Me L arke guf der Karte, ich
kantroliiere meine wierlust - und stelle z2u
meiner gr est, dass ich kaum die
Starthihe unterschritten habe - und dabel schon
mehr ity S Entfory ickagelegr!

1 Freude




attraversande il mio secondo passaggio sulla mappa.
Un rapido sguarde allaltimetro, ma continuo a
perdere quota. Non pud essere!l Batto con le nocche
laltimetro, ma lfndicazione é carretia,

Attraverso la nebbia della pi in f

Leider hatten wir an diesem Tage Windstille, sonst
hatte ich wohl meinen ganzen Flugweg von
vornherein anders eingerichtet. Die Strecke hatte
dann sehr lang werden kdnnen,

So - unter den obwaltenden Umstanden - hétte

vetlo Vicenza, La direzione & giusta, ma laltezza non
e sufficiente. Proprio sotto di me scorgo un piccolo
aeroporta, terze passaggio sulla mappa, Ho perso
dncora molta guotal

Ho gia peccorsa 1 3km e la mig altezza ¢ ora soltanto
s00m. Cfy significa che non posse raggiungere
Vicenza in aleun mado, Devo quindf trovare un posto
dove atterrare in sic

rezza, ma la situazione non mi

sembra molto favorevale. Non ha mai visto tanti filari
di viti come ora, Non un campo, non un prato. .. solo
vIgnet.

Questo denota che agll italiani piace malta il
almena in questo zona. Certo che in questo m
sarebbe meglio un prato o un vigneto. Me
queste considerazion, i mie Meritz contin,
scendere rapidamente, Inutile controliare
ora posso contare | grappall d uva..
Inutife battere ancora sullaltimetro’ che continuag
indicare iscesat

imperterrite

Istintivamente smetto di seguire la ratta verso Vicenza

ich allerdings die Moglichkeit, meine Flugbahn im
Raum ziemlich isch genau festl 1 ZU
konnen, Bis Vicenza wollte ich kommen - gerade
Strecke etwa 26km - Hohenunterschied 1300m -
der Gleitwinkel meines Moritz war etwa 1:20! Die
Rechnung stimmte, Um dauernd meine Flughthe
kontrollieren zu kénnen, hatte ich mir auf der
Flugstrecke verschiedene markante Punkte und
ihre Hohenlage in der Karte vermerkt, so dass ich

« La prepeiraskone del Moritz per
Y inio

« Der Moritz am Stare
» The pregeiration of the Maritz
foxe thie flaght

also aufs Beste gerustet war, Aber - o weh! Hohere
Mathematikl Wie unterliegst du den Ticken des
Objekts!

Eben Uberfliege ich meinen zweiten Kontrollpunke!
Ein Blick auf Hohenmesser und Karte - was ist das?
Wo habe ich die Hohe gelassen? Das kann dach
nicht stimmen? Wiitend trommile ich auf meinem
Hohenmesser herum - erriibrt sich nicht! Also doch
richtig! In der Ferne taucht aus dem Dunst Vicenza
auf - die Richtung Ist gut! Aber - ob es reichen
wird??

Unter mir ein schoner Flugplatz - der dritte
Kontrollpunkt in meiner Karte. Wieder zu viel Hohe



dhoves intendivo posarmi, el mcche stavarne
Bracavida trangunlarcnte,
= M wollten Kihe und Octren gerate Fier
meinen Morite begralien?
*exdelly whera was i
g my epproach),
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e volo parallelo alla linea ferroviaria che conduce a
Dueville, dove in caso di atterraggio forzato sarebbe
meglie che atterrare in ung vigna, anche perché
F‘ recupero ed il trasporto dellaliante sorebbe pit
ucile.

+.. 300m... 250m... 220m. .. 200m. Impravvisamente
acirca Ikm didi goun piccoloprato, un'oosi
neldeserto, vicino alla stazione f ia di Dueville.

verloren! Was mache ich nur far Blodsinn?

13km habe ich hinter mir - 500m bin ich nach
hach.- kann alse nicht mehr bis Vicenza kommen!
Knickend - aber wahr!

Ich fange an, mich nach Landeplatzen umzusehen
- besser Ist besser. Aber diese Angelegenheit sieht
sehr dumm aus - noch dimmer als dumm! So

Faccio una larga curva a “esse’.. ancora una volta
o destrd.,. nase in gid... vire o sinlstia, .. acquisto
veloeitd, .. sona a pochi metridal suolo. .. e nel mezra
del prato, e dove ntendevo p |
alcune mucche brucando il

Per instinto, onde evitare di colpie gl animal), faceio
unabrusea virata a sinistra e mi trovo a sarvolare degli

viele Weinga auf einem Haufen habe ich noch
nie gesehen! Keine Wiese - kein Feld - nichts, nur
Weingiirten. Ich gebe gern zu, dass der eine oder
andere fir derartige Gegenden - man denke sich die
herrliche Sonne itallens hinzu! - lebhaftes interesse
haben kann. Ich fur meinen Teil méchte jedoch
sagen, dass mich diese eigenartige Einrichtung
der Natur alles andere als angenehm berlhrte.
Umgekehrt wire mir die Sache weit sympathischer
gewesen!

Wahrend ich noch so die Vor- und Nachtelle von
Feldern, Wiesen und Weingarten zueinander in
irgendein Verhaltnis zu bringen suche, sinkt der
Moritzrapide! Eine genaue Hohenkontrolle ist nicht
mehr dig. Dass die garten - und alles,
was drum und dran hangt - mir entgegenwachsen,
kann ich so schon ganz gut sehen. Wenn ich aber
trotzdermn einmal witend meinem Hohenmesser
gine linke Gerade” verpasse, so antwortet er
darauf doch nur hahnisch mit einer umso grofleren
Verbeugung des Zeigers - erdenwarts!

Wohl instinktmalig habe ich langst den direkten
Kurs nach Vicenza geandert. |ch fliege jetzt parallel
der Bahn nach Dueville. Immerhin kann man ja die
Kiste"amBahnkarpernochgunstigerhinschmeilen
als in den Weingarten, Auch das Verladen der Reste
geht dann einfacher und schneller ... 300m ... 250
) BRI ¢

Was st das? Aus dem Dunst taucht urplotzlich -
quer zur Bahn liegend - eine herrliche Wiese auf,
eine Qase in dieser (Verzeihung!) Wiiste, etwa
3km entfernt — dahinter ein leuchtend weilles
Bahnhofsgebaude - und noch etwas weiter ein
Dorf - Dueville!

Ingrofien 5-Kurven schldngelt sich der Moritz naher
.. noch einmal rechits . Sturzflug .. Linkskurve ..
und mit grofier Fahrt ... Ja, - sind denn die ganz
verrickt geworden? - ab ich das gerufen oder nur
gedacht habe, welll ich nicht mehr genau, auch
nicht, ol ich lachen oder weinen sollte!

Kihe und Ochsen sind ja fur die meisten Menschen
zum Leben notwendig. Warum sie aber gerade hier
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alberi alti una quindicing di metri e port i pali della linea
telefonica e di quella elettrica. Cerco di aumentare la
velocita con cloche a picchiare ... 100km. .. 110km...
115km. Ora riprendo a cabrare e laliante rsponde
con un elegante balzo. .. sarvolo glf alber... solleve
leggermente lala destra... sembra perfetto.., ma
ahimé, l'ala sinfstra tocea la punta di un albero,

Precipito a terra. Mi proteggo la faccia con un braccin,
Tutte e ossa sembrano essere al loro posto.

Cerco di liberarmi dal rottami intorno a me e sputo
alcuni vetrini dell'altimetro che mi sono finiti in bocea,
Mi siedo sul naso del Meritz che non ha pi fa sua
forma originale e aspette aluti. Dopo pochi minuti
malte persane si presentano sul posto & mi giutano
a portare il povero Moritz vicino afla stazione o
Dueville,

Alcuni giorni dopa a Miltano, con tna Breve cerdmonia,
ricevo una qrosso coppa d'orgento, poiché vevo
battuto il record mondiale di distanza con 21, 2km

- auf dieser einsamen Wiese - notwendigerweise
sein mussten, ist mir schielerhaft geblieben. Nach
schleierhafter, warum sie sich nicht welter in ihrer
Ecke friedlich mit Wiederkiduen beschiftigten,
warum sie ausgerechnet in geschlossener Phalanx
meinen heransausenden Moritz begrufen wollten,
Zu meiner Schande gestehe ich auch, dass mir
die Art und Weise dieser BegriBung durchaus
unsympathisch war, 2umal ich furchten musste, in
den ndchsten Sekunden mit meinen gehsrmten
Bewunderern in direkten Kontakt zu kemmen,

lch  verzichtete freiwillig auf das Vergnigen
eines “krachenden Empfanges’ verzichtete still-
schweigend auf "Beefsteak a la tartare’, schiug
mir Ochsenmaulsalat aus dem Kopfe, - und relite
den Meritz dicht tber dem Boden in einer scharfen
Linkskurve herum, eingedenk dem Sprichwort: “Der
Kliigere gibt nach’. Vor mir - schier uniberwindlich
- eing Pappelreihe wenigstens 15m hoch, dahinter
noch ein kleines Grunfeld - herrlich eingerahmt
von Telefonleitungen, Hochspann ungen und Eisen-
bahndsmmen! Ich drucke, ..dricke, .was die
Tragflachen halten wollen! ...100km .. 110 115!
Jetzt - ein kurzer Ruck im Hiohensteuer, ein eleganter
Sprung der Maschine, - Baumspitzen !!! Rechts
etwas heben! 5o sol ., es geht wunderb. .

“Krach!” - hingt der linke Fligel im Baumgipfel!
senkrecht schiefit die Erde mir entgegen .., Beine
angezogen ... Brille ab ... ein Arm deckt das Gesicht
. Macht ...

Meine Knochen waren noch ganz, das stelite ich
zunidchst fest, bevor ich anfing, mich langsam aus
den Resten zu befreien. Eine Portion Glassplitter,
die Ich gefruhstickt hatte - sie rihrten vom
Hihenmesser her - spuckte ich aus, dann setzte ich
mich - arg angestaucht - auf den vorderen Fuflball
meines Meritz, den ich an elner Stelle wieder fand,
wo er vorher nicht gesessen hatte, und wartote auf
Hilfsbefli

Die karmen denn auch, nachden sie sich von weitem
vergewissert hatten, dass Geguetschte nicht mehr
2u bergen waren, luden die Uberbleibsel auf die
Schulter und brachten sie pach der etwa 150m

Issere,

land - wurde mir dann
2" feterlichst dberrelcht,
21 2kmEntfernung!




Fritz
Papenmeyer,
one of three
German
pilots likes

to tell his
gliding story
like this:

When the 1924 Rhon gliding season ended, we were invited to participate in the
first s | gliding competition in Asiago, The “Lega Aerea Nazionale’, the
Itallan Qrganizers of the event, clearly specified to pay the transport costs of our
sallplanes: Der olte Dessauer, Moritz, D-8 Konsul and Deutschland, as well as
the transfer costs of the pilots Otto Fuchs, Arthur Martens and Fritz Papenmeyer,

Punctually on thefirstof October ived herwith the pilots, service peopl
and the official member of the German Air Authority, Civil Engineer Oskar Ursinus.
Unfartunately, we had to wait several days for the sailplanes to be released by
the customs officers, suspicious of some irregularity. Finally, eight days later, the
machines arnived. In the meantime we had inspected any corner of the slope, fo
identify where the competition would take place.

The plateau of Asiago, 1000m above sea level, is bounded by high mountains,
whiich do not allow the winds needed for gliding to reach Mount Sisemol, It was
difficult to find o place to start and land, as the site had been theatre of severe
battles during WW1 and the whole area was covered by @ mass of shell pits,
craters, barbed wire and dead shells of all calibres. it was not for sure the ideal
place ta runa gliding competition,

Finally, on the 6th of Dctaber the sailplanes arrived and we took the Moritz and
the D-9 Konsul on Mount Sisemal, finding a suitable spot forlaunching. Martens
taak off first. To the greatastonishment of everyone around and to cries of “evviva”™
from the crowd, he succeeded an his first attempt with a nice flight, lasting a few
minutes and landing in a small meadow outside Asiago.

Now it was my turn with the D-9 Konsul, The first attempt falled as the ground
was too saft in that spot, not to aliow the bungee cord crew to run fast enough to
lift the 200kg of my sailplane and also because of the shell holes and craters on
that area. 5o, we decided to toke the sailplane to another place, a small narrow
piece of meadow on the slope.

Five people held the D-2 Konsul by the toil and thirty peaple, divided in two
groups, pulled the bunges cord at the front. On the command "Ga’, the big bird
was catapulted into the air like an arrow, The clopping of hands and screoming
of peopie below me escorted my take off. With great relief, | llew over Marten’s
landing spot,  saw him busy with his glider and surrounded by a big crowd.

He laughed at me and waved his hands and | headed for Asiago, | had now to
think where to land. | sawa small spot on topof a little hill near Asiago and landed
the D-9 Kansul smoathly benween rwo big shell craters filled with muddy water.

The tlights of 7th October were special! | would say because of an unexpected
acrobatic performance. Once again Martens was the first to start. The wind was
very poor, but the Moritz was able to climb a little. By moking several orbits and
turns he made a height of approximately 15 meters above the starting point, but
soan after he started slowly sinking. The closer he was coming to the ground, the
greater the pumber of turns he had te make. When he was just above the field
with its bomb eraters and shell pits, he looked like a battle glider in combat.

All of a sudden the glider turned sideways. the right wing touched the rim of a
crater and the glhider, with lghtning speed, turned through 180 degrees and came
tor a standstill, He had been in the air for around 15 minutes. Now it was my turn
with the D-9 Konsul, but it was already the twilight hour. | had a smeoth launch
and | headed towards Gallio military cemetery. Since | had @ wind-speed of two



From Monte
Mazze to
Dureville

meters pey second, the sailplane climbed nicely, I flew a few loops, returned almasr
tathe starting point and again headed for Asiago.

Iri order to make the transport to the garage easy, | had agreed with my service
team to land very near the garage, in a smalf meadow. After daing several orbits
over Asiago, | aimed for this spot, but was shocked to find high voltage cables
crossing the area. | was forced to land under the wires, between two of the pales,
My rudder touched the wires and sparked fike hell, but the D-9 Konsul landec
without serious damage.

This landing proved how exceflently the glider could be flawn, desplte of s
wingspan of about 19 meters, in summary, the perfarmance of the German pllots
and gliders achieved high appreciation everywhere. In the meantime the ltalian
team’s sailplanes had arrived and the itallan pilots asked us to watch their initial
trials. Unfortunately their sailplanes were not in the best of condition. At the Rhéin,
in Germany, they would not have received the permission 1o fly,

We admired the courage and daring of the little italian Captain Canavesi, a well
known fighter pilot, all the more, He had crashed one sailplane after another
without getting hurt,

Because Fuchs had damaged the D-9 Konsul so badly in his attempts ta be
faunched from between the bomb craters, | no fonger had a qlider, so Martens
offered me to fly in the two-seaters Deutschland, The idea was to drop a burich of
flowers, tied with ribbons in the colours of the Italian and German fiags, into the
military cemetery of Gallio, to honour the soldiers from both cauntries who died
in Wwi,

It was on a Sunduy and a big crowd arrived from all over ftaly. Extra trains from
Mitano and Rome delivered an enormous number of peeple and an endless chain
of Autornobiles and Motoreyeles covered the highlands of Asiago.

Martens entered the glider and took the front seat. | sat behind him holding the
flowers, Then the commands; “pull,., tun... go” were shouted,

With a dull noise the glider rumbled along the ground. When Martens tried to get
the glider off, there was suddenly a heavy creaking sound and a ternibile shaking of
the contral stick. The efevator bounced against an obstacle and brake away and
we were back on the ground. We bounced and Martens seat brok e depasiting him
in my fap. Apart from several little sprains we were ok, but our beautiful glider was
qone because of the inadequacy of the slope.

At this point, we all agreed to end our stay and feave as soon as possible,

The next day we packed all our belongings for the joumey, As a conclusion we
can say thal our participation wes successful and satisfving for all of us. Martens
decided to stay a little fonger because the Maritz was stll in good condition and
he wanted 1o make another flight. Let him repart about it.

The campelfttan an Monte Sisemol came to an end partly because the pilats
darnaged almost all their gliders and partfy because there were se veral problems

with the Management of the competitfon which could not be resolved.

The anly ghider feft in good shope was the Morit: 1t was afmiest mirgeulows. In



spite of all the obstacles, barbed wire, shell eraters and electricity supply lines, the
Moritz survived. It seemed to be a hint for me to accept another challenge, maybe
I was wrong, but let me describe the events as they happened.

When the Rhongeist Ursinus { Ghost of the Rhon) and | drove the serpentine roads
across the Alps towards ltaly, | had a dream, My mind became fixed on the idea
of flying from a site at 1000 meters above sea level, down to the lowlands of the
river Po. | caleulated that, under such conditions, it would be very easy to break
Albert Botch's world record for long distance gliding (18.7km), even with no wind,
Just by gliding.

| had already selected a site for the start during the competition. It was a small
plateau on top of Monte Mazze (1400m). My ambition was to reach Vicenza, a
distance of 27km, but man thinks and the winds decide!

The 1ath Octoberwas o beautifulfate summer day. With the help of several friends,
the Moritz and all the equipments necessary fur r.‘le launch were transferred from
Aslago to Mount Mazze. After the p 0 B had taken
some shots for the newspapers, esrerywng was prepured for the takeaff, but
before thar, let me make some comments about the lounch site.

The ground canditions were very good. A small meadow falling at a slight angle
approximately 70 meters lang and 40 wide, facing the distant lowlands of the Po
river. Heavenly compared with the battlefield of Mount Sisemol.

However, whaot was at the end of that meadow? Nothing! More than nothing;
at leastiar the next 500 meters., Far below was a narrow serpentine road and
afterthat another several hundred meters, just nothing but air, This meant that,at
the end of the 70 meters launch run, wos a precipice dropping sharply to the plains
below. Without doubt, o false start would be the end of the pilot and his machine.
However, the assistants from Darmstadt were in charge of the launch; this meant
| was more or lass safe,

“Running” then “Teshing” the hook was released and like an arrow my green bird
shot into the skies of [raly. There had been almost no noticeable noise from the
sledge; because of the powerful pull on the bungee cord 1000 meters below a little
village slid by. This was the first point on my control map,

| checked the loss of height and was happy to see that my cruising height was
almast the same as when | started, though the flying distance was already more
than 3km.

Unfortunately, on this particular day we had no wind. A complete calm! With a
wind ! would have planned my flight in a compietely different way, and | think
| could have reached quite a long distance. So. under the existing circumstances
I had the ability to calculate my course exactly, by using mathematics.

My target was Vicenza, a straight-line dis of 26km, diffe e in- alfi
1300 meters, gliding angle of the Moritz around 1:20. My calculation was ok!

[n order to consistently check my aititude on the map, | had made notes of height
at several significant paints an the way. so | hod done my best. but whar a shame,
mathermatics sometimes don't work aut!

As | crossed my second check point, @ quick fook ar the altimeter and map sant
me crazy. Where did | fose that height? This can't be right! | really got angry and
| rapped the altimeter, but no change of reading, The indicated height seemed



fo be correct, Far away through the smog | could see Vicenza, the direction was
correct, but was there enough height? Just below | could see a nice little airport,
the third checkpoint on my map, Again Id lost toa much altitude and | could no
fonger reach Vicenza, This was a fact!

So, [ had to look around and select a spot for landing, just for safety, but the
situation did not look very favourable, | never saw so many vineyards in my fife.
No meadows, no fields, just vineyards! | could imagine there might be a fot of
peaple who drink wine. In my particular case the existence of clear ground would
have been much more appreciated than the existence of wine gardens. While |
was thinking about that, my Moritz was sinking rapidly. Checking the altitude
with the altimeter was no fonger necessary, | could see the vineyards in detail and
the details were coming claser. | struck the altimeter ance more.

Instinctive { have already changed my course. I'm now flying parallel to the raifway
frack ta Dueville, This manoeuvre has the advantage that a landing is fess critical
than the one in the vineyard would have been, Additanally, transporting the
damaged glider out of here will be easier and faster.. 300m.. 250m,., 220m..,
200m...

What s that? Out of the appraximately 3km distance a beautiful meadow appedrs,
like an oasis in the desert, Behind the meadow o bright white painted building of
arailway station and a little further, a village, Dueville. Like a snake, making large
S-curves the Moritz gets closer. Once more to the right... nose dive ... curve to the
left.. and with high speed...

Great surprise when | realfsed that, in the middle of the meadow, exactly where
I was intending to land, @ herd of cattle was watching my approach. A few meters
abave the ground, | had to turn the glider in a sharp left cirrve to avoid colfiding
with the animals, but sadly I'm now heading far a row of trees at least fifteen
meters high; behind them a little green spot fenced by telephone lines, electricity
fines and the bank of the raifroad

I start pushing the control stick... pushing...as much as the wings may takel..
100k... 1 10km.,.. 115km...now a shart pull on the elevator, the machine makes
an elegant jump.... tops of rees..a hitle Iift of the right wing... 50..50.../t works
wonderfully?.. crashi..The left wing touches the top of o tree,

We approach the graund vertically. Save the legs, take the glasses off. ane arm
covers the face,.. it's getting dark...After regained consciousness, checked that all
my bones were stiff in place, Then | tried to get rid of all the wiec kerge around me,
and had to spitout a mauthful of glass of the altimeter, | sat down on the nose of
the Moritz, but not where the nese used to be, and | waited for help,

After afittle while several people showed up, First they checked whe ther anyinjured
passengers were still araund After that they took the broken pieces of my alider on
their shoulders and corned them the 150 meters to Dueville railway station,

A few days loter in Mitano, ar a little ceremony | was presented with a huge
sitver Trophy because | was now the holded af a hew World Record i Distance
gliding 21,2 k.




Lautore

Vincenzo Pedrielll nasce a Carpl (Modena) il 27 feb-
raio 1941, Sposato con due figh, vive a Dasio, nella
lussureggiante Brianza.

Scopertoillegnodibalia, a quattardicianni costroisce
il suo primo modelfo di aliante. Finiti gli stud), trova
lavaro a Milano. Qui coltiva if suo hobby, tanto da
portario in California per partecipare ad un raduno
di alianti depoca. Da aeromodellista diventa cosi
“passeggera” di alianti biposto,

La passione gli fa raccogliere libri. recuperare vecchie
riviste di volo, materiale fotografice ¢ diseg

Mantelli, pilota of caccia e di alianti; Ermanno
Bazzocehl, diretrore tecnico alla Air Macchi Edgardo
Ciani, profifico progertista di alianti ¢ Piero Morell
membro dell 05TV

alfascinante per madellist, amator] e appassionati
divoloavela

Lautore scrive su l_?.'\‘ﬂl\]fl & rivisle specia
settore del volo a velo e frequenta e o
anni radunt internazionali di volo a vela di aliant
depora

Der Autor

Der AutorVincenza Pedrielli, geboren am 27, Februar
1941 in Carpi (Provinz Modena), ist verheiratet und
Vater zweier Kinder. Er lebt heute in Desio, im grinen
Land der Provinz Brianza,

Mit 14 Jahren baute er sein erstes flugfahiges
Segelflugmodell, In Mailand, nach seinem Studium,
vertiefte er sein Hobby und besuchte nun auch
weltweit Flugtage historischer Segelflugzeuge. Der
Madellbauer war nun haufig Fluggastin zweisitzigen
Segelflugzeugen, Seit Jahren besucht er diese
internationalen Treffen und ist mittlerwelle selbst
Organisator,

Seine Leidenschaft machte jhn zu einem be-~
deutenden Sammler von Buchern, alten Zeijt-
schriften, historischen Fotos und  Zeichnungen
zum Thema Luftfahrt und er kam so in Kontakt
mit italienischen Segelflug-Grofien, wie Adriano
Mantelli (berihmter italienischer Pilot), Ermanno
Bazzocchi (Chefkonstrukteur bel Macchi), Edgardo
Ciani (Seqelflugzeugkonstrukteur) und Prof. Plero
Morelli (O5TIV).

Er schreibt fur Tageszeitungen und Luftfahrtmaga-
zine.

Sein Buch .Alianti Italiani dEpoca - Italian Vintage
Sailplanes” uber die italienischenSegelflugzeugklas-
siker ist oin Standardwerk fir Modellb . Luft-
fahrtenthusiasten und Piloten.
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The author, Vincenzo Pedrielli, was borm on the 27th of February 1941, in Carpi
The au th or (Modena). He is married and has two sons. Today he lives in Desio, in the green land

of Brianza.

At the age of 14 hie buift his first flying madel glider. In Milan, after he had finished
his studies, he cultivated his hobby and attended meetings on vintage gliders afl
over the world. The model bullder also became a passenger in two-seater gliders.

For several years he ded | gs and even become a promoter
of such events. y

His passion made him a major collector of books, old magazines, historical
phe hs and drawings of I tion. [n time he became familiar with

Iraﬂan'gifdmg#m like Adriano Mantelll {best ftalian pilot), Ermanno Bazzocchi
(technical director of the Macchi Company), Edgardo Ciani (glider designer) and
Professor Piero Morelli (OSTIV),

Today hewrites for newspapers and aviation magazines.

His “Alianti Italian! d'Epoce - ltalian Vintege Sailplanes” about the ltalian classic
gliders is a definitive book dedicated to all mad i it hustasts and
pifats.

| Frst published 2013
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Una'cronaca giornalieradicio.che
accadevasulle pendicidefmonti
Sisemolle €atzduranteiilPrime Concorso
Internazionaledi\Voloia Vela, estratta
da'la Gazzetta delloSportdel 1924
econfrontata con ficommentiriportati
daipilotitedeschi,

Thisisadaily.chronicleof what happened
onthe motntain slopes of Sisemol and
Catz during the Firstnternational Gliding
Competition, extracted from ‘La Gazzetta
dello Sport* of 1924 and compared with
thelcomments given by the German pilots.




