Un mitico modello per acrobazia vincolata rimotorizzato 4T.

C'é poco da fare, e anche se a
qualcuno l'aecostamento
potrd sembrare irriverente, a
mio avviso non lo & Ogni

nozione ha i suoi campioni ed |

i suoi "miti" che hanno dato,
da par loro, un fondamentcle
ed importante contributo alla
steria dell'aeromodellismo e
dell'Acrobazia in Volo Vin-
colato, in particolare.

Gl Stati Unitl hamnoe 1 loro leg-
gendari e mitici campioni,
I'Ttalia ha avuto, anzi, ha
oncora in piena attivitd quel
Lucicno Compostella con i suoi
numerosissimi titoli di Cam-
pione Italicme e per sette volte,
(se non ermo), anche quello di
campione Europeo.

E" anche se dl "palmares” del
‘nostro” & mancata la congui-
sta della maglia iridata, é
incontrovertibile come abbia
lasciato un segno tutte partico-
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lare del suc personalissimo
“stile” di pilotaggio d servizio di
indiscussi, famest, interessemtis-
simi e validissimi propri medel-
li che, per lunghi anni hanno
fatto scuola in tutta Italicr,

Il Camace € indiscutibilmente
l'acrobatico che lo ha letteral-
mente lemcicto nel firmamen-
1o internazionale, cul ha fatto
seguito lo Skilat, (quando
imperava il Fox 35), per poi
passare al Tango con il 46, e
quindi, tra i primi al mondo,
fare 1l gran salto e cimentarsi
con il motore a 4T,

E la ancer evidente validita di
impostczione del Camace la si
& uguclmente riscontrata con
la versione appositamente req-
lizzata, per l'utilizzo dell’OS
Surpass .52 4T,

Alle indukbie caratteristiche
del quattro tempi, ben si &
accostata la peculicritd intrin-
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Maurizio Milani con il Camacc e OS 52 Surpass [con timoni originali).
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seca del modello che ha man-
tenuto inaltercte le sue specifi-
che doti di "purosangue”
dell'acrobaria, (pur se da qual-
che cnnetto, come scritto pit
volte, le mode interpretative
del programma si sono evelute
anche alla faccia di quanto
sta scritto e richiesto figura per
figura, n.p.). Sta di fatto che, a
parte la diversitd del “suono
del motore’, nel vederlo in
volo mi é parso di tornare
indietro di qualche decennio
cquendo, ad Ivreq, assistetti ad
una delle mie prime gare
nezionali di Acrobazia in VVC,
ora denominata F2B.

La grinta del pilota non era
cambiata, ed il Camacc
nuova versione, era vercmen-
te all'altezza della situazione,
sdlvo far storcere il naso ad
adeuni esegeti che hanno sem-
pre giudicato i modelli del

Maurizio Milani all'ultima gara del Cisalpino 2005 che ha vinto nella serie

Luciano nazionale, troppo
scattamti e secchi nelle risposte
€ poco ossequenti a certi cano-
ni estetici e dal design ricerca-
fo, .....(non sempre pagent sul
picmo dell'efficienza).

Per tutta una serie di favorevo-
li circosicmze, la nuova versio-
ne del Camace che ho ora il
picacere di presentcre |, con le
tavole costruttive apposita-
mente realizzate solo In quest
ultimi mesi da Fabio Suardi,
(infcrttl non esisteva alcun dise-
gno specifico), & stata brillom-
temente "usata * dallo Junior
bergamasco Meurizio Milani,
Al mondiali degli Stati Uniti del
2004 (almeno per una parte
del percorso agoninistico ha
potuto lottare e farsi conoscere,
conguistemdo un ottimo quarto
posio in classifica), Al recenti
Europel con il Camace, con
qualche leggera modifica al

Acro con il Camacc rifoderato e con gruppo timoni di profondita modificati
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profonditd, (dovuta a forzata
necessitd), ha lottato da par
suo e ha potute cosi salire sul
secondo gradino del podic con
una meritatissima medaglia
d'argento.

E a cenclusione della stagione
2005, ecco vincere anche il
"Cisclpino” nella setie Acro.

Il Camacc ha colpito cncordl
E' un acrobatico che, a parte
le sclite battute, credo possa
ancord insegnare gualche
cosa o chi vuole provare e
capire 1'Acroberzia, S tratta di
un modello che conserva
ancora una sua attualitd,
(nonostcmte le molte primave-
1e), per gcrantire un piu che
ottimale e basilare apprendi-
mento del programma che, (&
doveroso ricorderlo), risale al
19631

Al "Nobler” ancora oggi in
auge, "tomto di cappello”, ma
onore e lunga vita al "vecchio
Camace” con la certezza che
Compostella stia beatamente
sogghignando sotto 1 baffi,
(che non hal).

I disegmo costruttivo in scala
1/1 & in tre tavole molto detta-
gliate e con vari riferimenti
costruttivi. Riferimenti che sono
anche riportati sulla tavola n
scala 1/4 riprodotta nella rivi-
sta con centina e squadrette di
comemdo in scala 1/2.

Non crede sia il caso di scen-
dere in dettagli costruttivi, in
quemnto si fratta di una struttu-
1a cncora tradizionale ed alla
portata di chi ha gia avuto
queilche esperienza nel campo
del VVC e dell'F2B. Unica rac-
comandazione: scegliere con

cura il meteriale, store legger,
non perdersi in inutili compli-
cazioni estetiche come stucca-
ture e vemicioture stile “corroz-
ziere”. Piul si & leggern e meglic
ci si troverd nel volo.

Non lasciatevi fuorvicre da chi
sostiene che i 2 Kg. di peso
sicno cosa di ordincria comnmi-
nistrazione, (tanto ci sono dei
motori molto piti potenti di una
voltal?). I 1600 gremmi dichic-
rati sul disegne sono un buon
compromesso. Cercate di
rspetterli. Ad ogni buon conto,
nel presentare questo modello,
(omzi nel ripresentarlo, aven-
done gid fatto motivo di
segnalazione perecchi anni fa
nella versione originale con il
mitico Fox), il pensiero non &
rivolto ai "bigs” gic affermati,
ma a tufti coloro che desidero-

no provare unda realizzazione
che ha forgicio molti acrobati-
carl nostrani in anni non
sospetti a dimostrazione che,
pur se costruite da mani diver-
se, ha saputo corrispondere
positivamente alla aspetiative,
E, certamente, non deluderc
NEessune.

Felici voli a tuttill
Mario Arbuffi

Chi & interessato al disegno
costruttivo in scala 1/1 ed
avere eventuali chiarimenti,
puo rivolgersi direttamente o
Luciano Compostella via P.
Lodli 12 - 20052 Monza (MI).
Oppure a Fabio Suardi Via
Piave 37 - 24052 Azzano S.
Paolo (BG)




