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AEREO RAZZI]
PORCA MISERIA! CHI MI CI HA MESSO LE GIRANDOLE?.....»



Era nostro compagno di prigionia
un siciliano appartenente alla Divi-
sione Legionaria mista, caduto nelle
mani dei rossi durante i combatti-
menti intorno a Bilbao. Era un tipo
focosissimo, che per un nonnulla si
accendeva. Era riuscito, nei primi
giorni della nostra vita in comune
in quel sudicio convento trasforma-
to in prigione dai bolscevici, a ca-
vare dal muro un lungo chiodo, e lo
portava sempre con §&, nascosto nei
pantaloni, promettendosi di usarlo
bene alla prima occasione.

Un @giorno, per poco non successe
un incidente che non avrebbe man-
cato di avere serie consieguenze per
noi ‘utti

Non so percheé, sorse una lite tra
un sacerdote detenuto e un mi ;
no. Ad un certo punto, quest’ultimo
colpi il prete in pieno viso con il
calcio del fucile, gettandolo a terra
con la faccia piena di sangue. La co-
sa disgustd molto cutii i prigionieri
raccolti nel icortile, e il siciliano si
lascid scappare un gesto di rabbia.
Lo vedemmo portare la destra al
poito dove temeva il chiodo, e lo
sentimmo dire: “Se mette le mani
addosso a un altro di noi, glielo fic-
co tutto nella pancia”,

Per fortuna il miliziano non com-
prese, e moi riuscimmo.ad ailonta-
nare il nostro impulsivo compa-gnb,
evitando cosi maggiori guai,

In quella prigione, il tempo non
passava mai. ISi staya tutto il gior-
ne, se non pioveva, nel cortile qua-
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drato, che era chiuso [per tre lati dal
fabbricato dell’ex-convento, ¢ per il
quarto lato da un muro di cinta alto
circa sette metri. Le sentinelle ci
lasciavano mna certa libertd, e cosi
si [passavano interminabiji ore a
giuocare a carte, raccolti a mucchi
di cinque o di sei sotto il muro. I
pasti, costituiti per lo pili da mine-
stromi piccanti e poco sostanziosi, ci
venivano dati in uno stanzone che
aveva dovuto servire prima da par-
latorio. Aveva una specie di matro-
nec che correva tutt'intorno alle pa-
reti, a quattro o cinque metri d’al-
tezza, e 1} si appostavano, mentre
noi, i mangiava, le sentinelle arma-
te di fucili mitraglieri.

Cosi, tra quello stanzone buio e il
cortile sudicio, i giorni trascorre-
vano monotoni ¢ tristi, dandoci 1’im-
pressione dell’impossibilita assoluta
di un cambiamento di vita.

Alla liberta non ci si pensava pill.
Si pensava piuttosto all’eventualita
di una fucilazione in massa, che la
facesse finita di tutti moi. Si sen-
tivano le sentinelle parlare cpesso
di fucilazioni collettive eseguite in
alcune prigioni, e cosi ci eravamo
andati abituando al pensiero di una
simile probabilita,

La notte, guando, sdraiati per ter-
ra, nei lunghi e tetri corridoi pieni
di cattivo odore, ci sforzavamo di
dormiire; il pensiero andava meccani-
camente ai nostri cari, all'ltalia, al
mondo fuori di noi, e tutto ci pare-
va ormai cosi lontano, cosi astratto,

cosi irrimediabilmente perduto, che
qualsiasi velleita di ribellione si
smorzava non appena nata. Del re-
cto, era completamente inutile pen-
sare ad un’evasione da ‘quel luogo.
Notte e giorno eravamo sorvegliati
da miliziani armatissimi, e pronti a
sparare sul primo che facesse un so-
lo gesto sospetto.

Quella wita pigra e monotona ci
faceva, nonostante gli orribili pasti
fornitici dalla cucina dei carcerieri
Tossi, ingrassare, e questa era-una
fertuna, poiché era facile immagi-
nare come sarebbe stato trattato dai
miliziani uno di noi che si fosse am-
malato.

Uno solo di noi, (eravamo cento-
d'eci) ebbe per otto o nove giorni
delle forti febbri, ¢ I'unico riguardo
dimostrato per lui dai carcerieri fu
costituito da wna sudicissima coper-
ta di lana che gli venne ripresa non
appena i sintomi della malattia
scomparvero.

Spesso passavano sulle nostre te-
«ste degli aeroplani rossi, e noi li se-
guivamo con. le nostre maledizioni.
Si trattava ouasi sempre di appa-
recchi da bombardamento di costru-
zione francese, e, quando passavano
bas§i si scorgevano..bene le bombe
appese sotto le ali.

I . bolscevici addetti alla mostra
sorveglianza erano orgogliosissimi
dell’aviazione rossa, e ogni volta che
22n aeroplano sorvolava il cortile do-
ve eravamo riuniti, lo salutavano
con urla di gioia, € poi indirizzava-
no a noi frasi di scherno.

I resti di un « Bréguet » rosso abbattuto dalla « caccia» legionaria
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Quando poi  riacquistammo la li-
berta, sapemmo delle splendide vit-
torie della nostra aviazione, ed io

‘non potetti non pensare con un cer-

to sentimento di compassione all’or-
goglio di quei soldati. :

Il dieci novembre fece/molto fred-
do, ¢ cadde la neve. Noi si stava pe-
rd ugualmente 'riuniti nel cortile,
preferendo quell'aria gelida ma pu-
ra alla malsana atmostera dei corri
doi del convento. Verso le tredici,
dopo il primo pasto, mentre erava-
mo intenti a spalare la neve ammuc-
chiandola lungo il muro, wudimmo
del baccano di fuori, ed un soldato
gridare una bestemmia.

Credemmo ad wna lite (ne avveni-
vano ogni giorno, tra i miliziani abi-
tanti nei baraccamenti intorno al-
tfacemmo
molto caso. Due munuti pitl tardi e-
splose un furibondo 1uoco di mitra-
gliatrici, e questo ci allarmo. Dal
posto che occupavamo non si Vedeva
nuila, e quel fragore di armi da fuo-
co, passato mn - primo momento di
panico istintivo, ci incuriosi. A trat-
ti, si mdivano anche colpi di can-
none.

Poi uno di noi, uno spagnolo na-
tivo di ‘Toledo, gridd: " Los italia-
nos! Los italianos!...”.

Alzammo lo sguardo al cielo, €;
dietro le sue indicazion!, scorgemmo
una diecina di puntini neri muover-
si nella nostra .direzione.

Lo stupore ci ammutoli, Sino a
quel momento non avevamo pensato
all’eventualita che aeroplani ‘nazio-
nali potessero venire a bombardare
I’abitato, e percio la prigione che ci
ospitava. Ci sembrava di stare lon-
tanissimi dal fronte, tagliati fuori
dal vero teairo della gmerra.

Si rimase ‘con le teste aizate, il
respiro mozzo dall'ansia, gli occhi
tissi su quelle piccole crocette nere.
Imiprovvisamente il rumore del fuo-
co antiaereo fu sovrastato da una
serie di colpi formidabili, che squas-
_sarono laria rintronando dentre di
1noi con una sensazione guasi fisica.

“ Bombardano ”, disse uno di noi,
gemplicemente. Questo aumentod an-
cora di piul'la mia curiosita. Non' a-
vevo mai assistito ad un bombar-
damento aereo, € non supponevo-che
si effettuassero da guote cosi alte.
Gli aeroplani volavano sicuramente
a molto piti di duemila metri, ¢ non
riugcii' a «capacitarmi come potesse-
ro tirare con sicurezza da mun’altez-
za simile,

Fissandoli con -attenzione vidi
néttamente tre bombe staccarsi da
uno di- essi, e venire gitu ondeggian-
do. Le persi di vista, e le scorsi poi
di nuovo molto pil1 indietro, a circa
mille metri d’altezza. Cadevano al-
talenando, e ebbi limpressione che
venissero giul ad una velocita stra-
namente ridotta. Mi accorsi che
tutti seguivano la discesa di quelle
tre bombe. Ora mi accorgevo della
loro reale velocita di caduta.”Le se-
guimmo sino a che il tetto del con-
vento le nascose alla nostra vista.
Un momento depo, udimmo uno
scoppio tremendo, secco, lacerante.
L’aria vibrd come sotto il fremito
di una campana percossa, e poi se-
gui tutta una serie di colpi minori,
pilt sordi, ottusi, gravi. ICertamente
cualche fabbricato' crollava. Distrat-
ti da queste considerazioni, non ci
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eravamo accorti di un nero grappo-
lo di bombe che cadeva dritto su
noi, con una sicurezza fatale. Lo
scorgemmo quando gia era vicino,
ed avemmo solo il tempo di gettar-
ci a terra, gli uni sugli altri, in pre-
da al pit vivo sgomento.

Un fragore immenso squarcié 1’a-
ria, riempiendola di strani clamori
e di cupe rintronanze, Udii nitida-
mente il sibilo delle schegge, e lo
scroscio dei vetri infranti. Una nu-
vola di polvere ci aveva avvolti, e
parecchi sassi caddero su di noi.
Quando rialzammo le teste, non si
vedeva niente, tanta era la polvere
sospesa nell’aria, e serbavamo anco-
ra dentro di noi l'impressione di
quel colpo tremendo, come se qual-
cosa si fosse rotto nel nostro inter-
no. Le orecchie mi ronzavano, e
sentivo i nervi tesi sino allo spa-
simo.

Appena la nuvola di calcinaccio si
fu un po’ diradata, ci accorgemmo
che il muro di cinta era crollato per
intero, certo sotto il colvo d’aria
provocato dall’esplosione. Istintiva-
mene, ci lanciammo fuori. Scorsi vi-
¢no a me la figura alta del sicilia-
no. Stringeva nel pugno il chiodo, e
urlava cose che non riuscii.a inten-
dere. Dappertutto c’era come wuna
nebbia, nella quale ogni cosa sfu-
mava assumendo aspetti strani ed
irreali. Un gran silenzio era succes-
so al fragore di prima. Mi lanciai
di corsa senza scegliere la direzio-
ne, con il siciliano alle calcagna. Da
questo momento in poi quasi nulla
¢ rimasto nella' mia memoria, sino
allincontro con le avanguardie del-
le “Frecce nere”, avvenuto dopo
tre giorni di cammino verso Nord.
Ricordo solo una marcia estenuante
nellinterno di una foresta, mentre
un freddo fortissimo ci attenagliava
le membra.

G.

(Volontario legionario)

CRONACA BREVE

IL DUCE, partito il 16 corrente dall’aero-
porto di Guidonia pilotando un apparecchio
trimotore, ha effettuato un lungo volo di al-
lenamento sul percorso Littoria, Lido di Ro-
ma, Terminillo, Bracciano, Civitavecchia,
Orbetello, Monte Argentario, rientrando a
Roma dopo due ore e mezza di volo.

IL GOVERNO peruviano ha deciso di ac-
quistare un _mnotevole numero di aeroplani
italiani e di inviare alle nostre Scuole di
volo i propri allievi per il conceguimento del
brevetto di pilota,

IL CHIMICO inglese Harry Barron, do-
po tre anni di studi e di ricerche, avrebbe
trovalo un metodo per prevenire ed impe-
dire la formazione di ghiaccio eugli aero.
plani, mediante una miscela chimica da ap-
plicare sulle superfici in modo rapidissimo;
esperimenti fatti su apparecchi in volo
avrebbero dato eccellenti risultati,

GLI STATI UNITI adotteranno presto, per
gli aeroplani delle linee aeree civili, moto-
ri da 1500 cavalli che attualmente sono in
esperimento; & opportuno notare che mo-
tori di tale potemza, costruiti in Italia, fu-
rono esposti al Salone Aeromautico Interna-
zionale tenutosi a Milano lo scorso ottobre.

DICIOTTO idrove'anti
B. 3», bi i da b
ricognizione, appartenenti
ausiliaria della Marina americana, hanno
volato in formazione da San Diego di
California ad Honolulu, compiendo il per-
vorso di 2700 chilometri in 20 ore e 12 mi-
nuti, ciot ad una velocita «i circa 135 chi-
lometri all’'ora, velocita veramente non ec-
cessiva!

« Consolidated P.
d e da
alla flotta aerea

Paltexza di

BISED, BRUNO MUSSOLINI E MOSCATELLI

volano con i «Sorci Verdi» da Guidonia a Rio de Janeiro

Gli equipaggi

| COMUNICATI UFFICIALI

Lunedi 24 gennaio alle ore 7,28 i

" tre apparecchi S. 79 I-BISE, I-MONI,

I-BRUN hanno decollato dall’aeroporto
di Guidonia diretti a Dakar, prima tappa
del noto volo Italia-America del Sud.

Alle ore 8,30 gli apparecchi segna-
lavano la loro posizione al traverso di
Capo Carbonara (Sardegra) e alle ore
9,15 circa sorvolavano Bona, iniziando
la traversata dei massicci dell’Atlante
Sahariano.

Alle ore 11,30 il Capo della for-
mazione comunicava d’aver leggermen-
te modificato la rotta prevista acco-
stando verso nord. Alle ore 13,30 gli
apparecchi segnalavano forte vento con
nubi di sabbia e alle 15,30 comunica-
vano di essere in vista dell’Atlantico al-
Villa Cisneros. Alle ore
16,30 davano il punto all’altezza di
Port Etienne e alle 17,45 allaltezza di
San Louis.

L’atterraggio a Dakar si effettuava
regolarmente alle ore 18,15.

Tutta la navigazione si & svolta ad
una quota oscillante fra i 4000 e i
5000 metri. Gli apparecchi si sono

i in I
mento con la radio di Guidonia.

Il percorso effettivo compiuto dagli
aparecchi & stato di oltre 4500 Km. e
la velocita media reali & stata di
circa 420 chilometri Pora.

Martedi 25 gennaio alle ore 9,10 (ora
italiana) gli apparecchi S. 79 [-BISE,
I-MONI e [-BRUN sono partiti da
Dakar diretti a Rio de Janeiro.

ed uno dei tre

La navigazione, che si & svolta ad
una quota media di 3800 metri, & sta-
ta disturbata nella zona centrale del-
I’Atlantico da temporali e da venti con-
trari.

Alle ore 17,30 gli apparecchi I-BISE

I-BRUN avvistavano le coste brasi-
liane e proseguivano verso Rio de Ja-
neiro, ove giungevano alle ore 22,45.

L’apparecchio 1-MONI, invece, per
sopravvenuta avaria ad una elica, che
lo costringeva a navigare con due soli
motori per quasi tutta la traversata, in
seguito ad ordine del capo della for-
mazione, dirigeva su Natal ove atterra-
va alle ore 19,19. 4

Gli apparecchi 1-BISE e I-BRUN han-
no compiuto un percorso effettivo di
oltre 5350 Km. in ore 13,35 ad una
velocitd media di Km. 393,

Il collegamento Roma-Rio de Janei-
ro si & svolto quindi nel giro di 39,17
ore con ore 24,20 di volo effettivo, su
un percorso di circa 10.000 Km.

Durante tutta la navigazione, gli ap-
p hi si sono
mento con le stazioni radio delle coste
atlantiche e con quella di Guidonia.

L'I-MONI proseguira per Rio de
Janeiro nella mattinata di domani.

Baaiigs 2 1k
n

Alle ore 21,40 la stazione radio di
Guidonia ha ricevuto il seguente mes-
saggio dall’apparecchio 1-BISE in volo
alla distanza di 9.000 Km.:

«A S. E. Valle

Prego V. E. volersi rendere interprete
verso Duce sentimenti gratitudine equi-
paggi « Sorci Verdi» per aver loro con-
cesso alto onore offrire Aviazione Fa-
scista questa modesta fatica ».

«S. 79 » che hanno compiuto il magnifico volo

TELEGRAMMI DEL DUGE
E DEL GENERALE VALLE

Il Duce ha inviato agli equipaggi
1] seguente messaggio:

*“ Colonnello Biseo - Rio de Ja-
neiro.

Popolo italiano saluta con grande
entusiasmo fulmineo volo Sorci Ver-
di. Avete, atiraverso il Mediterraneo,
il Sahara, I'’Atlantico, raggiunta la
meta e mostrato ancora una volta al
mondo la potenza dell’Ala Fascista.
Giunga a voi tutti il mio piu alto
plauso ed il mio cameratesco A Noi.

Mussolini ”.

Il Sottosegretario di Stato  per
FAeronautica generale Valle ha in-
dirizzato agli equipaggi i1 seguenti
messaggi:

“ Colonnello Biseo - Rio de Ja-
neiro,

Subito dopo I'altissimo plauso del
Duce vi giunga I'abbraccio affettuo-
so dei vostri camerati che tutti sono
stati col cuore accanto a voi durante
lo svolgimento dell’epica impresa.

Generale Valle”.

“ Capitano Moscatelli - Natal.

Vi giunga vivo elogio del Duce per
avere raggiunto Brasile malgrado
difficolta avaria. Esprimo certezza
che domani raggiungerete meta riu-
nendovi ai camerati nella comune
vittoria.

Generale Valle”.
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Attraverso il Sahara e I'Atlan-
tico a tempo di primato

Se i tre apparecciai S. 79, che han-
no spiccato il volo il mattino del 24
gennaio dall’aeroporto della citta
aeronautica di Guidonia, invece di
dirigersi a sud avessero rivolto la
prua a nord, o a sud-est, diretti ver-
so le terre e i mari settentrionalj, o
verso i paesi d'orience, sarebbero
giunti ugualmente e regolarmente,
dopo 10.000 km. di |percorso, alle
mete prefisse. Vogliamo dire che i
sorci verdi non sono apparecchi co-
struiti per sostenere un determinato
sforzo eccezionale, ma sono macchi-
ne in dotazione normale ai reparti
da bombardamento della nostra aero-
nautica militare. Si aggilznga che
gli S. 79 sono stati progettati e co-
struiti quasi due anni orsono. N& gli
eduipaggi hanno compiuto uno spe-
riale addestramento jper voli atlan-
tici, Gli equipaggi dei sorci verdi
sono dei valorosi piloti e specializ-
zati allenati con metodo e animati
da una splendida fede. Ecco tutto.
Sono gli aviatori delle trasvolate in
massa delle alpi, dell’oceano artico
e dell’atlantico del nord e del sud,
delle splendenti imprese della guer-
ra etiopica e delle prodigiose vittorie
di Spagna. Sono degli uomini che
onorano la stirpe e la civilta seguen-
do I'esempio di un grande capo. Sono
i soldati di un’idea e di una volonta.

Che cosa sono oggi i 260 km. orari
del record segnato dall’equipaggio
Codos-Reine<Gimié, detto in Fran-
cia equipaggio d’Elitte, nel raid Pa-
rigi-Santiago del Cile in quattro
tappe, al confronto con i 420 di me-
dia tenuti dalla pattuglia Biseo-Mus-
solini-Moscatelli durante la prima
tappa e i 400 della traversata atlan-
tica di questo fulmineo volo che ha
portato ancora una volta a tempo di
record la giovinezza nostra e le
macchine italiane sulle coste delle
genti. latine del Brasile? Si ripete
esattamene la sproporzione della ga-
ra  Parigi-Istres-Damasco, prima

grande vittoria dei sorci verdi. Non
per niente i giornali francesi rileva-
no con tanto rammarico l’enorme
differenza fra le due industrie.

Le caratteristiche che distinguono
la nostra aviazione in genere e que-
sto che alcuni francesi ci fanno il
piacere di chjamare impressionante
volo degli S. 79, sono la velocita, la
regolaritad, l'autonomia. Sono carat-
teristiche indispensabili per progre-
dire sul cammino difficile della su-
premazia nell’impiego militare e in
quello commerciale.

Letterina a Buuno

Caro Bruno,

permettimi che i dia del tu, per-
ché io sono un ragazzo e diventero
aviatore come te, che sei un ragazzo
e un uomo insieme, Io ti ammiro.
Ammire i tuoi compagni, come tut-
ti gli aviatori intrepidi d’Italia, ma
pitt di tutti ammiro te perché sei fi-
glio del Duce, e sei giovane, e po-
tresti vivere le tue giornate, non di-
co senza far niente, ma . anquillo,
senza rischi, senza correre pericoli,
senza, sopra tutto, far trepidare la
tua mamma e il papa. Invece tu sel
d’esempio a noi che vemiamo dopo,
ma chke arriveremo Iin teémpo per
compiere tutivo il nostro dovere.

Tu sei stato in guerra, quando io
ero piu giovine ancora e sognavo ad
occhi aperti le battaglie grandiose
e colorate sulle alte montagne etio-
piche e quelle nel cielo pieno di nu-
vole e di proiettili rabbjosi. Tu hai
combattuto. Hai gid compiuto una
parte del tuo dovere.

Poi ‘hai partecipato ad una grande
gara: la corsa Parigi-Istres-Dama-
sco. E anche allora sei stato vinci-
tore.

Adesso hai percorso ¢8s50 chilo-
metri ttraversando il Mediterraneo,

1l Sahara e I'Oceano Atlantico, tu
pilota e tu comandante: responsabi-
le davanti al mondo che ti guardava
e davanti a tuo padre che era sicuro
di te, perché tuo padre ha fede ne-
gli itallani e rei giovani; come gli
italianj hanno fede in lui, sopra tut-
to in lui. Tu mi capisci,

Se penso al momento che hai ri-
cevuto il telegramma di tuo padre
mentre stavi ancora In volo, jo ti
invidio con tutta la forza dell'anima
mia, E scrivendo le parole tuo pa-
dre fo mi commuovo profondamen-
te. A te non fara certamente I'effet-
to che fa a noi, perché sei vicino

RADIOCRONACA DI

«I - BISE - ore 950 C(italiane). Decollo

-perfetto alle 9,10 sulla pista di Dakar ove

erasi adunala molta folla. Vento sensibile di
prue. ‘Ho dato ordine di
3600. L'« I - BRUN>»
MONI » segue. Le previsioni meteorologiche
seno discrete. Vi é incertezza soltanto circa
le condizioni della zena sotto U'Equatore.

F.to BISEO ».

prendere quota
mi & a lato. L'« I =

«1 - BRUN - ore 1025 - Navighiamo sul-
I'Oceano a 3700 metri, ‘L'orizzonte & bru-
moso, Manteniamo la formazione di parten-
zu vicino a I - BISE. I - MONI segue.

2 F.to BRUNO M.».

«I - BRUN - ore 11. - L'orizzonte a sud-
avest si e oscurato. Sentiamo pochissimo
Guidonia, Siameo in continua comunicazio=
ne cen le stazioni della costa africana. Ho
lasciato poco fa il piletaggio a Mancinelli
per eseguire un rilevamento col séstante dal-
la torretta della fusoliera. Siamo perfetta~
mente sulla rotta nonostante la forte de-
riva.

F.to BRUNO M.».

«I - BISE - ore 12,30. Siamo sui confini
di una vasta zona temporalesca. Ordino di
prendere quota per affrontare sulla cresta
Uimponente banco di cumuli nembi che ci
sharra la strada. Prevedo che le condizioni
peggioreranno e che dovremo buttarci den-
tro al temporale. L'« 1 - BRUN » mi & sem-
pre in vista. L'«I - MONI » segue, Sono
tranquillo  per qualunque evenienza. Am-
bedue gli sono  all issimi al
velo alla cieca. Radio Guidonia si sente a

I primi voli di Bruno e Vittorio Mussolini su un vecchio Cant.
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spesso, parché é, insomma, tuo pa-
dre. Ma a noi!

Io immagino sempre come siete
voi quando vi vedete. Mica ti da
mai nessun ordine, tuo padre. Tj
guarda negli occhi, e tu capisci. Tu
sal sempre qual’é il tuo dovere di
soldato e di italiano.

E’ il dovere, che comanda a casa
vostra. Io lo so. E lo sanno tanti
giovani che vi seguono ogni giorno
per il duro luminoso cammino.

Io che ti ammiro e, anche-oggi, ti
invidip un poco, saré come te. Lo
prometto.

Tuo Massimo Martini,

BORDO

sba'zi tra disturbi. Anche i rilevamenti ra-
diogoniometrici sone difficili. Eseguire pri-
ma di perdere la visione del sole il punto
col sestante. Poi prevedo che per un -pezzo
il sestante ci sara inutile. Il Tenente Mus.
solini mi comunice che a bordo dell’'«l -
BRUN » tutto procede benissimo. Bruno che
durante lo scalo a Dakar ha voluto sorve-
gliare personalmente il rifornimento del suo
cpparecchio, era stamane pieno d’entusia-
smo e dansia di ripartire.
Fio BISEO ),

«l = BISE - ore 13,15, Siamo nel centro
della zona temporalesca. Teniamo il colle-
gamento con le stazioni della costa africana.
La wvisibilita & minima. Il ballo & violentis.
simo. Soltanto ad intervalli nelle schiarite
mi riesce di scorgere I'«I - BRUN ., Do
ordine al Tenente Mussolini di distanziarsi.
L« I = MONI », che ci segue a qualche di-
stanza, accusa inconvenienti ad una elica.
Il temporale é davvero violento. Procediamo
tra frequenti scariche elettriche che illu-
minano fantasticamente la cabina.

F.to BISEO ).

«l - BRUN - ore 14,14, Traversiamo la
zona pin densa della formazione tempora.
lesca. Visibilita nulla. Navighie con gli
strumenti. Il comandante ha ordinato di di-

minuire la quota.

F.to BRUNO M.».

«1 = BISE - ore 16,06. Usciti nel bel tem-
po. L'l - BRUN» mi é subito venuto in
vista. L'« I = MONI ), é ancora nel tempo.
rale. Abbiamo ripreso i collegamenti con
varie stazioni e anche con Fernando de No-
ronha su cui dirigiamo, Contiamo di giun-
gervi fra un’ora.

F.to BISEO ».

« Radio Fernando di Noronha - ore 16,43.
Non avvistiamo aparecchi. Oservatori dispo-
sti sopra il faro e sulle alture scrutano l'oriz-
zonte. Ripeti non i appa-

recchi»,

« Radio Fernando di Noronha - ore 16,50.
Avvistati due apparecchi cielo nord-est. Ri-
petiamo: due apparecchi cielo nord - esty».

«I = BRUN - ore 16,59. Dopo aver com-
piuto a quota ridotta un giro sull’isola Fer-
nando -de Noronha ove abbiamo scorto grup-
pi di popolazione sulle alture e sulle ter-
razze, dirigiamo per 222 gradi magnetici
verso la costa, Abbiamo ancora moltissima
Lot M. i non & lonk
te linconveniente all’elica. Il
magnifico date le condizioni nelle quali si

uo volo &

svolge.

F.to BRUNO M.»

«I « MONI - ore 11,10, Sono costretto a
marciare con due soii moteri. L'apparecchio
tuttavia vola ad ottima andatura.

F.to MOSCATELLI » .

«I - BISE - ore 11,29, Siamo in vista
della costa brasiliana, « I - MONI» ' segue.
Gli ho dato ordine di atterrare a Natal.

F.to BISEO ».

«1 - BISE - ore 11,30, diretto al generale
Lengo. Entrando in acque brasiliane prego
presentare autorita ¢ popolo brasiliano il no-
stro saluto.

F.to BISEO ».
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«I - MONI -
comendante. Dirigo verso Natal per atter-
rare ccusa l'avaria all'elica. Abbiamo a bor-
do ancera quas’ tremilacinquecento litri di

ore 18. Presi ordini dal

benzina,

Fio MOSCATELLI ».

«l = BRUN - ore 18,30. La costa roccio-
sa, frastazliatissima, rotta da estuari frequen-
ti, ¢i & venuta incontro luminosa di sole.
Voliamo cra cllaltezza di Maccio, a sud di
Pernambuco. Sotto di lungo ri.
came di isolotti. Il volo procede benissimo
nell'atmosfera ritornata finalmente limpida
e serena.

noi € un

F.o BRUNO M.».

«l = BISE - ore 19,12, Moscate!li mi co-
munica di avere atterrato regolarmente a
Natal. Gli tresmetto il mio compiacimento
entusiasta per la magnifica prova Con due
soli motcri efficienti la transvolata di 3200
chilometri d’Occano ne!le condizicni atmo-
sferiche che abbiame incontrate rappresenta
un’ottima conferma delle qualita del mate-

riale e riprova la perizia dei piloti ila-
liani.
F.to BISEO ..
«l - BRUN . cre 21. Serveliemo Bahia

tutta bianca circondata di boschi. Il nostro
volo ha quell’andamento regolare che era
previsto.
F.te BRUNO M.,

«l - BISE - ore 21,35. Al trcverso di Bar-
ra do Rio Nece intravvediamo la zona di
Caravellas ove pochi giorni or sono il va-
lorosissimo  Stoppani ha ammarato dopo il

suo  magnifico velo primato. Telegrafiamo

S. E. Valle nostro saluto riconoscente.
F.te BISEO 5.
«l - BRUN - ore 22, Ricevo da papa un
telegramma che mi colma di gioia,
a poca distanza dalla méta, e il volo pro-
cede in modo perfetto.
F.to

Rotte dell'A

La spettacolosa impresa dei “ Sor-
¢i Verdi” ha, ancora una volta, rac-
colto l'ammirazione del mondo in-
torno alle nostre ali invitte. Tre ae-
rcplani montaui da quindici uomini
e comandati dal col. Biseo, dal
ten. Brino Mussolinj e dal cap. Mo-
scatelli hanno, in due fulminei bal-
z', raggiunto il continente sud-Ame-
ricano ad una velocita da primato.
Gli apparecchi sono i Savoia Mar-
ckeiti S. 79, trimotori Alfa Romeo,
quelli ste che uscirono vittoriosi
dalla corsa Istres-Damasco-Parigj.

Siamo

BRUNO M...

La presenza di Bruno Mussolini,
non ancora ventenne, tra gli ardi-
mentosi piloti cze hanno sorvolato
il deserto e 1'Qceano, ¢ la testimo-
nianza e nello stesso tempo il sim-
Lolo dell’appassionato fervore dei
nostri walorc i giovani. Tutto il po-
polo italiano & orgoglioso che il pre-
stigio dell’Ala fascista sia affidato ai
sjcuri cueri dei g ovanissimi, porta-
tori di una fede che non tramontera
mai.

Tra poco, avranno anche inizio i
voli sperimentali per il servizio ae-
reo tra l'Italia e I’America Lati-
na. Lo stud’o del n:ovo ‘mmportantis-
simo collegamento & gia compiuto.
Probabilmente la rotta sara differen-
te da quella ab'tualmente percorsza
da altre compagnie straniere. Difat-
ti, imvece di seguire la costa dell’A-

Due gicrnalisti dell’Editoriale Aeronautica intervistano il col. Biseo e ii ten. Bruno Mussolini

«l = BISE - ore 2243 (ora locale 18.43).

Siamo sulla baia di Rio de Janeiro. Lo
specchio d’acque illuminato dal scle, & bel-
lissimo. Puntiamo su Pao de Azucar. Vo-
liemo vicini. Ordino di ritirare Uaereo della

radio per dispcrei all’atterraggio.
F.to

lantico Sud

frica occidentale, la linea italiana
potra segu're la rotta Tripoli-Bola-
ma o Tripoli-Dakar attraverso il
Sahara. In tal maniera 1'Italia e ’Ar-
gentina saranno unite in sole tren-
tasei ore di volo, che rappresente-
ranno un gladagno di circa dieci
sul tempo impiegato dai ser-
vizi ora esistenti.

L’Italia € cunque decisa ad affron-
I’Atlantico per migliorare i
“maissimi” commerciali stabiliti
dalle due societa aeree francese e
tedesca. Nessun dubbio che la nuo-
va impresa della nostra aviazione
civile sara coronata dal piu largo
SUCCES30.

ore

tare

L’idea di una linea civile sull’A-
tlantico del sud venne ai francesi nel
1918, ma occorsero pin1 di dieci anni
grima che si potesse parlare di un
vero e proprio servizio postale. Pilt
tardi si fecero avantj i tedeschi, ed i
risultati cda essi raggiunti non furo-
no per nulla inferiori a quelli otte-
nuti dai loro concorrenti. I francesi,
fino al tempo in cui non poterono di-
“porre di apparecchi adatti per il
superzmento del tratto oceanico, ri-
coroero all’duslio ¢i rapidi “avwvi-
si” che collegavano Natal e Daker
per San Ferdinando di Noronha, di
modo che la posta usufrujva della
nave ¢ dell’aereo. I tedeschi, invece,
adottarong il sistema del catapultag-

gio a mezzo ¢i navi appoggio oppor-
tunamente minite di apparati per il
lancio.

Se ora vegliamo dare una rapida
ocuchiata alla storia dei voli sull’A-
tlantico merid.onale, ricorderemo la
rvima transvolata compiuta, dal 30
marzo al 18 aprile 1922, dall’ammira-
glio Coutinho e da Sacadua Cabral,
su idrovolante, sl percorso Lisbona-
Isola di San Paolo (Brasile). Dopo
‘quattro anni, e precisamente dal 22
gennaio al 5 febbraio 1926, I'equipag-
gio spagnuolo Franco, Riiz de Alda,
Zuran e Rado compi il volo a tap-
pe in idrovolante da Palos a Rio de
Janeiro. Finalmente nel febbraio 27
il balzo di De Pinedo, Del Prete e
Zacchetti sul “ Santa Maria” S. g5 e
che ful'inizio della loro crociera fa
mosa, su tutto il continente america-
no conclusasi con la traversata del-
I’Atlantico settentrionale, Dopo di
essi Cobbes e Lebrix furono gli uni-
ci, nel 1927, a compiere regolarmen-
te la traversata dell’Atlantico sud.
I tentativi di De Beires, De Bar-

ros, Saint-Romain, Renfern e Lane-'

Borges furono interrotti e qualcu-
no fini tragicamente. Il 1928 vide
il trionfo di Ferrarin e Del Prete
cen il loro indimenticabjle volo da
Montecelio a Tauros nel Brasile.
Partiti i1 2 luglio da Montecelio
con il Savoia S. 64, essi batterono
il primato mondiale di distanza in
linea retta con 7 mila 188 chilo-
metri percorsi in meno di 51 ore.
Nel proseguimento di auel volo at-
traverso le capitali sud-americane
che vollero agplaudire e festeggia-
re i due valorosi, Carlo Del Prete
perdette la vita mentre la gloria
rimase con loro e con le ali ita-
liane. Il 24 e 25 marzo 1929 gli spa-
gnoli Jiminez e Iglesias compirono
a bordo dell’aeroplano “ Jesus del
gran poder” il volo Siviglia-Baja

ed il 15 dicembre dello stesso anno
Challe e Lane Borges effettuarono
quello da Siviglia a Maiarona, nello
Stato bras’liano di Rio Grande.

Si giunse cosi, nel dicembre 1930
alla Crociera Atlantica Italia-Brasi-
le. I1 nostro ricordo deve oggi soffer-
marsi particolarmente su quella che
fu la piu grande i'mpreaa aerea fino
zllora compiuta nel mondo, in un’e-
poca in cuiun simile volo, anche per
un aprarecchio ‘solato, era conside-
rato come una gesta prodigiosa. Per
la prima volta 1'Oceano fu sorvolato
in massa. Il raid era stato jpreparato
da un anno ed ogni equipaggio aveva
lavorato in silenzio, con passione,
con fede. Nessun dettaglio venne tra-
scurato: le macchine vennero ap-
prontate e messe a punto attraverso
un lungo perioco di prova e tutto si
svolse in una atmosfera di volonta e
di coraggio fino alle 'trepidanti ore
della partenza. Da Orbetello, litine-
rario fu fissato ver Los Alcazares-
Kenitra-Villa Cisneros-Bolama Na-
tal-Ric de Janeiro, in tutto 10.350 chi-
lometri. Quarantaguattro womini, al
comando di Italo Balbo, sm undi-
ci idrovolanti S. 55 partirono da
Orbetello all’alba del 15 dicembre
1930 ed in quattro superb! balzi giun-
sero a Natal nel Brasile, dopo un vo-
lo memorabile che ebbe fasi dram-
matiche e 'l‘euz\gendarive. La crociera
fu uno spettacolo ammirevole dji or-
ganizzazione, di abil'td e di ardi-
men‘o. La gloriosa pattuglia si
sc'olse a Rio de Janeiro in mezzo
alle deliranti manifestazioni di giu-
bilo delle folle entusiasmate.

Nella scia azzurra che questi va-
lorosi lasciarono sopra 1”mmenso
oceano, molti altri coraggiosi av'ato-
ri hanno continuato la grande opera
fino a tessere i primi argentei fili del-
la rete aerea che congjvungera mate-
rialmente due civilta.

| B /5
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Sino ad oggi, il mezzo pili cono-
sciuto che potesse permettere al-
Tuomo di compiere un volo senza
laiuto di un aeroplano, era costi-
tuito dalla classica buccia dit bana-
na ‘posta opportunamen‘e sotto un
piede. Ogg’, invece, finalmente, in
virtd di Albert Fire, tutta I'umani-

ta si pud alzare in volo per avviarsi -

sizlle strade celesti senza aeroplano
e senza bucce di banana.

La notizia naturalmente, ce la W&
un quotidiano americano, e pill pre-

cisamente di queilo Stato della Con--

tecerazione nord-americana che si
chiama California.

California! Paese beato dove, s#-
condo listruzione fornitaci dal ci-
nema e dalla stampa, non c¢’¢ mai in-
verno, non esiste occupazione pill o-
ncrevole di quella ¢i ammucchiarsi
sulla spiaggia a fare concorsi di bel-
lezza femminile o strane gare; paese
sensazionale dove aranci, mele, noci,
uva e mille altre qualita di frutta
crescono in una maniera tale da mi-
nacciare di sommergere le cittd. Pae-
se stupendo dove tutti vanno in ac-
gaplano, dove al posto dei metropo-
litani ci stanno delle ballerine in co-
stume da bagno, dove tutti vivono
ottimamente senza il bisogno di la-
vorare. A tutte queste virtd, oggi,
grazie al genio di A. Fire, si vien
ad aggiungere quell’altra di insupe-
rabile valore, che permette ai propri
abitanti di volare senza aeroplano.

L’illustre scienziato Albert Fire,
(ma in California, esistono' degli
scienziati?) avrebbe infatti proget-
tato, costruito ed esperimentato uno
speciale apparecchio che, applicato
addosso ad un oualsiasi mortale, per-
metterebbe a questis di volare per
Len tre ore, con qualsiasi tempo. Di-
co applicato addosso, ripetendo le
parole del giornale, perché questo ap-
parecchio del miracolo si indossereb-
né pill né meno come un abito. ,

Si tratta ¢i “..un paio di ali inge-
gnosamente attaccate ad una spgciale
combinazione, che reca anche il ca-
stello movore. Questo ultimo & costi-

tuito da due bracci di acciaio che,
partendo dalla vita, si prolungano si-
no all’altezza del capo. Il motore, le
cui caratteristiche tecniche sono per
ora segrete, é un bicilindrico a ci-
lindri contrapposti, raffreddati ad a-
nia. Esso fa rotare un'€lica tripala
propulsiva a ['isso variabile. I co-
mandi principali sono posti dietro Ia
testa dell’uomo, e questi con sempli-
ci cenni del capo li pud far agire.
Aliri poi somo posti sulla ciniura
della combinazione, e percio a facile
portata di mano...”.

Il quotidiano seguita mer un bel
pezzo, decantando il genio di A. Fi-
re, e specificando che 'umanita do-
vra essere grata a lui, se tra breve
(un anno o due) tutti potranno vo-
lare cosi tranquillamente come sino
allora usavano camminare.

Secondo il bravo collega cronista,
sarebbero gia state eselguite parec-
chie esperienze, e l'inventore stes.o
avrebbe volato sopra la testa di po-
chi parenti invitati per 'occasione.

Era tempo! Si cominciava ad es-
sere stufi ormai dell’aesroplano, di
questo arnese ingombrante e dispen-
dioso_ che si era costretti sino ad o-
ra a portarsi dietro ogni volta che
si voleva andare a fare un voletto!

Viva Alberto Fire!

In vintd di quest'uomo grandioso,
degno figlio della California, ogni
impiegato non fara pid tardi la mat-
tina all’ufficio. le automobili cesse-
ranno di esistere, e uomini, donne,
vecchi ¢ bambini solcheranno il cie-
lo simili a stormi di rondinelle.

Un semplice cenno del capo, e via!
I piedi si staccano dal suolo, le cose
precipitano intorno a noi.. leli:a
ronza forte dietro gli orecchi, iu-
menta i giri.. Si prende quota. e
terrazze delle case sono sotto i no-
stri piedi... siamo a 50 metri d’altez-
za, Una folla di persone volanti si
incrocia, producendo il rumore di u-
na nuvcla di cavallette. Impiegati che
vanno al ministero con le borse sot-
to il braccio, operai che si dirigono
verso le officine, massaie che vanno

a fare la spesa al mercato, o che n2
tornano cariche di fagotti. Un vec-
chiarello segue petulante le signore,
e chliede l’elemosina smorzando a
tratti il motorino perché si centa la
sua flebile voce.

Un aeroplano passa veloce tra tut-
ta quella gente affaccendata, strom-
bettando per farsi strada. Una donna
anziana impreca ad alta voce perché
le & passato vicino, sfiorandola.

“Questi aeroplani! Si ¢redono che
tutia la strada sia per loro!..”.

Un metropolitano pa-isa renzando

L’AQUILONE

¢a un gruppo all’altro... “Circolare,
circolare... a sinistra_prego, signore”

Una balia volante spinge avan:i a
sé mna carrozzella con dentro due
bambini, e le signore che le passa-
no vicino si soffermano um istante...
“che amori...”. i

Un ronzio piu forte degli altri, un
ronzio imponente, sonoro, fa voltare
tuitte le teste.

Passa un grasso signors con la
bombetta, la faccia rossa, le borse
sotto gli occhi. Stringe tra i denti un
sigarone spento. Sorpassa tutti per-
ché ha dietro la nuca dve motorini,
che azionano due eliche. E’ un com-
mendatore.

Guer.

Le memoried'un fifoso dell aviazione

(Continuazione dal numero precedente)

Marsiglia - Cairo - Caleutta - Batavia -
Brisbane-N: Caled » dei & e B
rone De Verneilh, cap. Dévé e motor. Monch,
sul trimotore leggero Couzinet 33 « Biarritz »
(9 marzo-5 aprile: km. 21.530 in 15 tappe);
« Inghilterra Australia » a tempo di primato,
del campione linglese C_ A. Scott, su Com-
per « Swifts-Pobjoy (19-27 aprile: km. 16.500
in 13 tappe, 8 giorni, 20 ore, 44 primi);
« Spagna Filippine » de! cap. Rein, ‘u Puss
Moth (aprile-maggio); « Mansiglia - Persia -
Egitto-Marocco-Lishena-Parigi »  dei francesi
col. Girier e com. Rignot, su Breguet Hi-
spano (19 gingno-11 luglio: km. 13.200 in 14
tappe): « Londra-Bombay », di Sir Irwin, su
« Puss Moth » (settembre-ottobre); « Francia-
Indocina » dell’atlantico Lefévre, su Mauhous.
sin Salmson (1828 dicembre: km. 11.000, da
Parigi a Saigon, in 13 tappe, 10 giorni, 7
ore, 50 primi).

Sul continente amelricano (Stati Uniti),
lcve da anni aveveno preso voga le transvo.
ate ad elevatissime velocita di erociera, si
flettuarono i seguenti voli primato: « Los
Ange’es-Newark » dell’atlantica Amelia Ea.
rhardt-Putnam, su Lockheed « Vega» (13 Iu-
giio: volo attardato da noie al motore; 24.25
agosto: km. 3939 senza scalo in ore 19,4’ alla
media di km, 206; primato femminile);
« Burbank  (California)-Cleveland  (Ohio)-
Nuova York », del pilota Haizlip, su Wedell-
Wiilliams-Pratt e Whitney (29 agosto: km.

Come gli Stati Uniti difendono il Canale di Panama: una squadriglia di « Martin Bomber » in volo di formazione

"6-Genet Major 140 cv. (aleuni

3980 in ore 11,58°, alla media di km. 377;
nuove primato); Outawa-Washington-Pauter-
son Mess'vo, di James Wedell, su Wedell-
Williams (24 ottchre: km. 3950 in ove 11,53°
ara media di km, 332; del Col. Turner, su
Wedel!-Williams (14 novembre: km. 3980 sen-
za scalo, in ore 12,33’ al'a media di km, 315;
nusve primato).

Estesa ringcmanzd, fra le molte manife:ta-
zioni a caratere internazionaie ed agoni-
stico, ebbero: il 3° « Raduno aereo inter-
nazionale» di Zurigo, (22-31 luglio), com-
portante 7 gare (avioraduno turistico, con-
conrsi di velocita ei d acrobazia, circuito
delie Alpi per apparecchi militari e eivili,
comconsi per squadriglie militari e per ap-
parecchi da turismo); la 3* « Chal.enge avio-
turistica europea» organizzata dall’Aero
C.ub tedesco con la partecipazione di 13
convdorenti (16 tedeschi, 8 italiani, 8 fran.
cesi, 5 polacchi, 4 cecoslovacchi, 2 svizzeri)
e comportante 3 gare (14-20 agosio: prove
1ecniche, a Berlino, vinte da.l’italiano Ing.
Colembo, su Breda-39; 21.27: Giro d'Eu.
wopa di km. 7348 in we geandi tappe — da
Berlino a Roma — da Roma a Parigi — da
Parigi a Berlino; 28: prova di ve.ocita cu
circuito di km_ 308), conclusasi con la vit-
toria de! polacco cap. Zwirke, su R. W. D.
gravi inei-
denti avevano costretto la squadra italiana
a ritirarsi nel corso della prima tappa);
Pannuale « National Air Race» di Cleveland
(Stati Uniti), comportante 7 gare (29 agosto:
corsa senza scalo Burbank-Cleveland, di km.
3283, per il « Trofeo Bendix» vinto dei
pilota Halzlip, su Wede 1-Williams, alla me-
dia di km. 394; 29 agosto-4 seitembre: gare
diverse; 5 setembre: wcorsa cu circuito di
km. 160 pd- il « Trofeo Thompson» vinta
dal campicne ve'ocista Doclit'e, su Gee Bee
« Supersportster R. Lo», alla med.a di km.

405),
I massimi mond aii battuti neli’annma si
ridussero un‘camenite a  quelli: di altezza

gesoluta (18 age belzi puof. Augusto
P.ccard ed Ing. Ccomry su sferito «F, N.
R. S.», con m. 16.201, partenza da Zurigo
e discesa a Volta Mantovana, presso Desen-
zano su’ Garda, dopo 12 cre di ascensione);
di altezza per aeroplani (16 settembre: ‘m-
glese cap. Uwins, su Vickers « Vespa» Bri-
sto! « Pegasus», con m_ 13 404); di velocta
‘u base pe- aeroplani (3 seltembre: smeri-
czno Magg, Jamcs Doolitve, su Gee Bee
« Supersaontsta: R. Lo -Pratt ¢ Whitney 800
ev., a, Cleveland, alla media oraria di km.
473 820); & df.a'.nnza in ¢irenito (23.26 mar-
z0: frances! Bossoutrot e Rossi, su Blerist
Zappeta 110 Hispano, con km. 10.601.430).
Llattivita acvea dell’annata registro, in-
fino, enche mnove viagei wegolari di servizio

pesia e pasaggeri « German'a-Bresile-Garma.
n'an del ‘zeronave tedeszen « Graf Zeppeliny
(7al 20 ravrzo al 3 novembre: 7 viaggi cino
a Pemnambueo e 3 sino a Rio de Janeiro)

per an tetzo di km. 150.225 percorsi in
1468 cve.
Piero Botto
(Continua)



L’AQUILONE

ALl

SUI

A@MATE

CONFINI i

ITALTA

(Episodi di guerra acrea raccolti da Armando Silvestri)

PARTE PRIMA
“ Gli esploratori ,,
n.

La guardia armata
(Continuazione dal numero precedente)
Possibile che due “cacciatori” non

accettino battaglia contro un pesan-
tie apparecchio da ricognizione? Pos-
sibile che se la battano cosi vergo-
gnosamente?

No. Piuttosto questa ¢ una mossa
che nasconde un tranello.

Il pilota lo sospetta, ed apre gli
occhi; ma non desiste dalla caccia,
e continua ad inseguire. 5

Fatica gprecata: dopo pochi minu-
ti i due veloci austriaci sono scom-
parsi verso il mord, lasciando il Sa-
ml deluso.

L’Italiano prosegue ancora per
qualche minuto la sua rotta, nella
speranza di ritrovare gli avversarni;
poi sfiduciato, e non volendo adden-
trarsi troppo nel territorio nemico,
pensa al ritorno.

Il p'lota, com’é atto istintivo, get-
ta un’occhiata al suolo prima di ese-
gulire la virata, e nel far questo resta
colpito da uno scrano spettacolo: un
‘“caccia,, austriaco fila fra lui ed il
terreno, in direzione di sud.

La sorpresa non dura molto: il pi-
lota ha capito ogni cosa.

I due han fatto finta di dileguarsi,
si son buttati git e quindi son torna-
ti indietro a bassa quota per cor-
prenderlo.

Il piano & riuscito solo in parte.

L’aviatore italiano cerca subito
nell’aria il secondo nemico, e lo ve-
de, a meno di duecento metri, cor-
rergli adosso furiosamente.

Da un colpo violento alla cloche
e si butta giu.

Aprena in tempo!

La raffica dell’Austriaco lacera vio-
Jentemente P’aria e sibila vicinissima
perdendosi nello spazio.

Ii pilota italiano si raddrizza, e
lasciando al suo osservatore la cura
di tenere a bada I'apparecchio sotto-
stante, inizia il duello con il secon-
do ben pil pericoloso.

L’Austriaco & molto aggressivo, e
profittando della notevole agilita del
suo apparecchio, tiene costantemente
sotto il suo fuoco il Saml.

Il nostro sente le pallottole ne-
miche sibilargli attorno, scrosciare
sulla testa, spezzare seccamente le
céntine, far vibrare le crociere, mi-
nacciarlo paurosamente.

Manowvra con tutta la destrezza di
cui & capace, saltella, si sbanda, si
tuffa, risale, ma 1’Austriaco & diabo-
licamente agile e gli ¢ sempre intor-
no, e rinnova continuametne i suoi
assalti.

Inoltre ha cura di non mettersi mai
ul tiro della mitragliatrice fissa del
Saml.

Rapidissima. serrata,
battaglia si svolge.

I combattenti hanno l'impressione
di averla impegnata da ore, e, forse,
ec=a dura da pochi minuti.

L’Austriaco sale, scende, gira, at-
tacca, volteggiando come un falco in-
torno alla sua preda. Si porta cosi
vicino, talvolta, da fare temere una
collisione.

Certo chi lo monta deve “sapere il
cuo mestiere "

Per il Saml continuare questa
schermaglia & questione di vita o di
morte. Tralasciarla per un attimo si-
gnifica ricevere in pieno un rosario
di pallottole ed inabissarsi per sem-
pre. Non ci si pud né ci si deve stan-
care.

L’occhio incollato al traguardo di
rrira, il pilota aspetta la sua volta, ed
intanto bada a schivare gii assalito-

violenta, la

ri e le sventagliate della mitraglia-
trice nemica.

‘Chi «i stanchera prima?

L’Austriaco.

L’agilissimo Ago, dopo un ultimo
assalto, s’impenna rapido e si allon-
tana.

Perché? Ii “cacciatore,, & stanco?
sfiduciato? Non vuol piti conti-
nrare la lotta? Una nuova finta?

IChi lo sa! Di certo non vii & che il
suo allontanarsi verso il nord, ed in
questo il pilota italiano vede giunto
il momiento per la sua azione.

Fcrza il motore e si getta all'in-
seguimento.

Un minuto di corsa affannosa, di
inseguimento accanito nello spazio,
poi, linatteso.

L’Austriaco fa un voltafaccia ful-
nineo, e si lancia diritto contro I'I-
taliano.

Questi non si muove, non cambia
rotta, ed i due aversari si corrono
addosso con tutta la velocita che pos-
scno imprimere loro le macchine.

‘Quando ormai non sono che a po-
che decine di metri, le due scariche
di mitraglia s’incrociano. Lo scro-
sclo Celle due armi «i confonde in un
unico stridulo urio di morte ed il
piombo schianta e rompe dalle due
parti.

I due apparecchi seguitano la lo-
ro corsa, e solo con un'impennata
improvvisa e violenta il Saml pud
evitare il cozzo.

L’Ago gli passa sotto, vicinissimo.
I'Ital’ano vetta wun’occhiata nella
carlinga nemica e vi vede qualcosa
di raggemitolato ed informe qualco-
sa che non si mucve, che non si muo-
vera pid.

Nello stesso istante ’apparecchio
a’za la codg e piachia.

I1 pilota fa in tempo a vedergli i-
niziare una discesa a picco; meglio,
una caduta. Poi l'ala del suo Saml
g.i nasconde la fine dei nemico.

L’osservatore invece pud seguire
la caduta terribile, rapidissima. e no-
tare lo schianto vicino a Canal San
Povo, del “cacciatore., dalle croci ne-
re. Anche i lugubri segni sono can-
ceilati dalla neve sconvolta dall’ur-
to.

04

il secondo nemico, a meno di duecento metri, corrergli addosso furiosamente
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Un avversario non c’¢ piu.

I1 Saml wvira, vola in cerchio, ed a-
spetta I'urto del secondo Ago ancora
efficiente, che le scariche della mi-
tragliatrice dell’csservatore hanno te-
nuto a bada durante tutto il tempo
del duello.

Ma il secondo Awustriaco non si fa
vivo. Ha sgombrato il campo e, visto
il cattivo risultato dell’insistenza del
compagno, si & affrettato a prendere
la via di casa.

Durante dieci minuti il Saml in-
crocia sul posto, poi temendo di re-
stare senza benzina, s’abbassa e si
dirige verso il campo.

Il suo compito & ansolto.

La guardia armalta che aveva mon-
tato aile spalle delle trijppe retroce-
denti & terminata.

E’ stata assolta con fedelta ed o-
nore.

I1 Saml che ritorna porta sulle ali e
nella carlinga i segni deila battaglia.

v
Selvaggina

Il giorno 25 ottobre 1917 un ap-
parecchio da ricognizione si Tteca
su Tolmino per eseguire delle foto-
grafie ed osservare il movimento
delle truppe austriache.

A Lordo di guesto velivolo sono
I’aspirante Molino. rilota, ed il ca-
pitano Giacomo Macchi, un vero
asso della ricognizione che si & g'a
guadagnato quattro medaglie, delle
quali tre militando nell’aviazione.

Il viaggio & stato abbastanza
movimentato per l’accanimento della
ar‘iglieria antiaerea che ha inseguito
costantemente il velivolo con le
sue salve per tutta la durata del
volo, ma, tranne wouelle sbuccia-
ture alle ali ed alla fusoliera, che
sono i segni distin‘ivi di ogni azio-
ne, nulla di male & capitato all’ae-
roplano.

Su Tolm'no il volo, benché di-
sturbato dal cannone nemico, ¢
stato fruttuoso. La macchina foto-
grafica ha layorato e la messe di do-
cumenti & fatta.

Al cenno dell’osservatore il pilo-
ta vira, puntando sulle linee italia-
ne. Si ritorna.

Mentre tutto intorno wurla nello
spazio la rabbia imvo‘ente dell’arti-
zlieria austriaca, il volo procede con
regolarita. Fra non molti minuti si
sara su territorio italiano, al sicuro.

Improvvisamentg 1’ osservatore
scopre nel cielo gualcosa di molto’
inquietante: quattro sottili, lontans
lineette oscure.

Mentre il pilota ignaro, bada al-
la manovra, il capitano osservatore
non stacca gli occhi da quei piccoli,
eppur terribili, segni che maculano
I'immenso azzurro. In lui vive una
leggera speranza, e il tempo che
scorre rapido, la distrugge in breve:
le ouattro lineette oscure ingrandi-
scono visibilmente.

Nessun dubbio & possibile: se so-
no pitt veloci dell'apparecchio ita-
liano, non possono che essere “cac-
ciatorni”.

E sono quattro!

Il capitano attende qualche se-
condo ancora e s'aggravpa irragio-
nevolmente alla sua piccolissima spe-
ranza. Ma ogni secondo che passa fa
ingigantire la certezza.

Sone quattro “caccia”
non si shaglia.

E puntano sull’apparecchio trico-
lore, decisaments.

L’oscervatore picchia sulla spalla
al pilota, e con un gesto largo. elo-
quente, gli indica i quattro nemici
cra ne'llamente visibili,

austriaci,

Armando Silvestri

6 — (Continua)
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Il Regolamento del Concorso
Nazionale di modelli volanti

PREMESSA

Il Regolamento del Concorso Naszionale di
modelli vo'anti dell’anno 1938-XV1 ha do-
vuto subire alcune meodificazioni a causa del a
variazicne del| regolamento dei primati dei
modelli volanti: il Regolamento del Con-
corso dell'anno XVI si uniforma alle pre-
scrizioni della F, A. 1.

Le classifica delle Sedi Provinciali e delle
Sezioni Autonome della R.U.N.A. ha subito
un perfezionamento, nell'intento di mettere
in condizione di parita, nelle graduatorie par-
ziali per categoria, le Sedi Provinciali e le
Sezioni Autonome rappresentate da una sola
scucla con quelle rappresentate da piic scuo-
le, tenendo conto tuttavia che queste u'tme
hanno diritto ad un riconoscimento tangibilc
nella classifica finale.

& stata mantenuta la categoria « scuole »,
che ha dimostrato di ‘evere un vero e pro-
prio valore, sia perché alcuni. tipi preséntati
al Concorso dell’anno XV erano veramente
originali, sia per Uinteressamento personale
che gli istruttori, in massima parte. hanno
Jdimostrato. Anche nel Concorso dell’anno
XVI i risultati della categoria « scuole » de-
cideranno per la precedenza nei casi di pa-
rita di classifica delle Sedi Provinciali e delle
Sezicni Autonome.

Per la categoria « allievi», minori di 16
aiini, onde eliminare ‘il fatto che nella mag-
gior perte dei casi, in passato, i concorrenti
nen seno Stati perfettamente in regola con
le condizi imposte da! Regolamento, &
prescritto che

i Delegati all’ Acromodellismo
certifichino, nella scheda di iscrizione, che il
modello & stato effettivamente costruito dal
concorrente. .

La inevitabile scarsita di concorrenti con
medelli a metore meccanico & causa della
esclusione di questi dcl Conccrso, come ca-
tegeria; la gara dei mbodelli con mctore mec-
cenico Timane quindi ancora una gera a
parte, cosa tanto pit necessaria in' ‘quanu‘:
graverebbe eccessivamente sulle classifica auh
effetti dell’assegnazione della « Coppa R. U.
N. A. — Coppa Bonmartini . . )

Rimane da parlare, infine, dei disegni dc:l
modelli, 1 disegni schematici mandati_per l(
Concorso dell’anno XV erano, in molus.u.nu
casi, incompleti; la manccnza delle i.ndpcn-
zioni delle misure principali e necessarie per
il calcolo della superficie alare e della se.
zione maestra della fusoliera, ha p'x{rla:vo ad
un aggravio del controllo. Tanto piti si ren-

indi bile la i pr nel
disegni, rduw che nel presente Reg(o?amfm;v
del Concorso entra in funzione, per il ca'colo
del carico alare, la superficie dell’impennag
c-izzontale, quando sia superiore al 33
de'ia superficie alare.

I concorrenti devono uniformarsi con la
massima cure alle prescrizioni dn‘al rega!a-
mento, peiché per loro la fatica di eseguire
un disegno & irrisoria in paragone al ImmrP
di eontrollo e di determinazione delle mi-
sure su disegni spesso mancanti p(.‘.'ﬁno della
scala. 1 Delegati a.’I’Aerﬂmod('Jllsm,o‘smm
tenuti al controllo esatto dei disegni che
devono mandare, affinché vl'an.o e.zsal.mnfmuu
compilati con tutte le indicazioni rw}.ue.ue,
¢ devono tener presente che la Preufienza
della R. U. N. A. non ammettera fra i con-
uniformeranno,
disegni,

de

correnti se non quelli che si r
supratutto cominciando dai propri
alle prescrizioni de! Regolamento.

REGOLAMENTO

Art. 1, — La R. U. N. A. bandisce
ncorso Naziona'e di modelli volanti per
anmo 1938-XVI, in occasione del quale vie-
ne disputata !a « Coppa annua’e R, U. N. A.
— Coppa Bonmartinin (vedi regolamento
speciale che segue).

Le prove di detto Concorso si svolgeranno
a Roma, sull’Aeroporto del Littorio o aliro,
nei giomi 4 e 5 settembre 1238-XVI, salvo
che le condizioni di tempo non me impon-
zuno la sospensione od il rinvio ad altra
data, a giudizio della giuria.

Art. 2. — Possono partecipase al Concorso
solo i soci de’la R, U. N, A.-in regola con
la tessera per l'anno XVI, ;‘he',a'b‘hi:mn eon-
segnito 'attestato di seromodellista’ e che
non slano nétoriamente proprietari od .ap:
partenenti ad aziende commereiali  costrut-
triei di modelli volanti.

Art. 3. — Il Concorso comprende
gorie:

cat. a)

un

(
v

4 cate-

individuale, modelli volanti a

fusoliera con motore a matzssa elastica, esclu-
si i modelli « canards» ;

cat. b) individuale, mode!li volanti ve
leggiatori;
cat. ¢) «Scuole» modelli volanti a fu-

soliera con motore a matassa elasti:
si i modelli « canards» ;

cat. ) «allieviy, individuale,
volanti veleggiatori.

Art. 4, — I modelli volanti delle categorie
a) b) ¢) devono rispondere alle prescrizioni
della F. A, L relative ai primati dei mode’li
volanti, qui di seguito rinortate:

a) il carico alare minimo & di grammi
15 per decimetro quadrate di superficie por-
tante, calcolata esternamente alla fusoliera;

b) I'apertura alare deve cssere compresa
fra m. 0,70 e m. 3,50;

¢) la fuso'iera deve essere completamen-
te chiusa;

d) la seziong maestra del'a fusoliera, o
la somma delle sezioni maestre delle fuso-
liere, deve avere il valore minimo (S) se-
guente, in funzione della lunghezza (L) del-
la fusoliera:

. esclu.

modelli

cat. a) e ¢): S = L*/100
cat. b): § = L*/200

Per i modelli volanti senza coda, nei quali
la fusoliera si presentera come un rigoulia-
mento della parte centrale dell’ala, per se.
zione maestra della fusoliera, o de'e fuso.
liere, sara assunta la superficie di un el'isse
che ba per asse maggiore l'altezza verticale
del rigenfiamento® e per a'se minore uni
'unghezza minima ugvale ad 1/3 dell’asse
macgiore., Indicando con A I’asse’ masgiore
verticale, in ta! caso 'a superficie dell’el.
lisse risulta di valore: 3.4 X A%/12:

e) per lunghezze della fusoliera (L) s'in.
tende la lunghezza « fuori mtton, compresa
quindi Delica, Nen sono ammesse appendici,
anteriormente alla fusoliera, per pesi addi-
zionali di centramento;

f) la superficie deimpennaggio oriz.
zontale deve e sere, al massimo, uguale al
33 9% della superficie alare. Al di sopra di
tale percentuale la superfi totale dellim
pennaggio sara considerala come superficie
portante, e sara sommata alla superficie a'are
per il caleco’o del carico per decimetro qua-
drato;

g la matassa elastica dei modelli delle
categorie a) e ) deve essere completam
contenuta nelinterno della fusoliera;

h) non & permesso lo egancio in volo di
parti del modello.

Ne'la cat. ) « S concor-

cuole »  possono
lebi

appartenenti alla Scuc’a, partecipante in una
del’s categorie a) o b),

Nella cat. d) «allievi» possono parteci-
pare gli allievi de'le Scuole di modelli vo.
lanti della R. U. N, A., che non abhiano
compiuto, alla data del Concorso, il 16° anne
di etd, e che abbiano conseguito 1'attestato
di aeromodellista. I concornenti parteripano
alla gara con il modello veleggiatore tipo
Scuola del corso iniziale, de! guale dovran-
no essere gli efféttivi costruttori. 1 De'e.
gati all’Aeromodellismo sono garanti di tale
condizione.

Art. 5, — I concorrenti devone presentare,
ieme con la scheda di partecipazione al
Concorso allegata al regolamento e debita.
mente riempita, i disegni ¢ hematici dell’ap-
parecchio eseguiti su modu’i appositi con
Iindicazione di tutte le misure e dati ne-
cessari per la verifica delle condizioni
struttive delle quali al precedente art. 4,
Non sara ammesso in gara nessunm appa-
recchio del quale nen siano inviati gli sche-
mi nel modulo indicato ¢ munito del timbro
a secco della Pre-idenza del’'a R. U. N. A.,
che gli enti periferici dipendenti richiede-
ranno, nel numero loro orcorrente, alla Pre.
sidenza del'a R. U.
G'i apparecchi amme in gara saranno
controllati ger verificare la corrisvondenza
delle misure effettive con quelle indicate dal
concorrente, ¢ quindi punzonati.

co-

La verifica del peso, mei riguardi del ca-
rico alare, sara eseguita al momento del lan-
cio. con l'apparecchio pronto per il lancio.

Art. 6. — La partenza dei modelli & wef.
fettnata mei seguenti modi:
da terra ed

o dell’e’ica. L'apparec-
abbundonato a se stes'o,

cat. a) ©): esclusivamente
unicamente per mez
¢ deve essere
senza spinta:

cat. b) d): a mino (operatere 2l suolo);
con cavo e'astico (di lunghezza, mon
superiore a 3, tre. metri); con
cello o sistema equi nte ¢ cavo inestensi-
bile (il cavo deve essere di lunghezza, fra
il veleggiatore e il punto fieo de! sistema
di lancio, mon superiore a 200, duecento,
metri); di corsa inestensibile (la
lunghezza del filo non deve essere superiore
a 100, cento, metri, ¢ la worsa & limitata a
75, cetlantacingue, metri).

I concorrenti delle categorie b) e d) de.
vono presentare il cavo. elastico o imestensi-
bile, per il controllo della lunghezza. Al'e
due estremita saranno apposti due piemb
a tutti i nod! che eventualmente si trovassero
lungo il filo, sara applicato un segno di ri-

teso,

non verri-

con filo

rere soltanto le Scuole ricono-
sciute da'la Presidenza della R. U, N. A, e
regolarmente funzionsmti da non meno di
3 mesi. Esse presenteranno un modello vo.
‘ante con motore a matassa eastica ideato
dalla Direzione della Scuola stessa e co-
struito dagli allievi e dagli aeromodellicti
dipendenti dalla Scuola medesima, Il lancio
deve essere eseguito da uno dei concorrenti

Le amorose cure di tre aeromodellisti per ricoprire in fretta uno

¢ i to. Se all'atto del lan si ri-

scontreranno dei nodi mancanti del segno di

riconoscimento, i cdnitorremte dovra far

controllare la lunghezza del filo, ed in casi
1

particolari, sy ove sia r osciuta
un’aggiunta -di filo, il concorrente sara squa-
lificato.

All’estremita del filo munita di anello per

I'agganciamento, dovra essere app icata una

strappo

L’AQUILONE

Il veleggiatore di Giorgio Bonsi
di Firenze

banderuo’a per il controllo del momento de
distaceo.

Art. 7. — 11 tempo di volo dei modelli
delle categorie a) e ©) ¢ caleolato dal mo.
mento nel quale Uapparecchio & abbandonato
a se stesso, e per i modelli delle categorie
b) e d) dal momento del distacco dal siste-
ma di lancio o dal lancio a mano, fine al
momento del ritorno al suolo, dell'urto con-
tro ostaco’o o della scomparsa alla vista del
cronometrista.

Art. 8. — I concorrenti possono effettuare
fino a due lanci di gara, Per la classifica
viene considerato il miglior tempo di volo.

Per entrare in graduatoria i concorrent’

devono totalizzere un mimimo di 307 di
volo.
Art. 9. — Le gare sono di durata ed in.

dividuali, ed ogni concorrente pud parteci-

pare in una sola categoria e con un solo
apparecchio.
Art. 10. — L'ordine di larcio segue il nu.

mero di gara che viene comunicato con !
conferma d’iscrizione (Art. 14 b), ed il
condo lancio avra luozo, uendo il me-
des’mo ordine, dopo che sara esaurita la serie
dei primi.

Non seno tollerati piu di minuti primj 3
di ritardo da"s chiamata per il lancio: tra.
scorso tale termine, il concorrente &
derato rinunciatario,

E’ in facolta della giuria, in casi specia.
liesimi e di evidente mon co'pevolezza del
concorrente, di prorogare ta'e termine, ma
non p'u di due volte, facends eseguire ne'
frattempo altri lanci.

Art. 11. — Sulla I'nea di pa-tenza & rm
messo il solo concorrente. Pe- le catezorie
a) e b) il concorrente non pud fargi sosti.
tuire per il Jancio del medello.

I concorrenti delle rategorie b) e d) pos.
sono farsi aiutare me! 'ancio da un altro cen.
corrente della propria squadra.

Per. il lancio degli apparecchi del'a cat-
goria d) & ammesso che i' concorrente isoritta
si faccia sostitnire da' concorrente della ca

consi-

tegoria b) appartecente a'la medes'mn
squadra,
Il concorrente isrritte nella categoria o)

deve, in tal caso, agire da aiutante reggendo
"apparecchio per il lancio.

Art, 12. — Durante lo
gare somo wetati vo'i di prova senza
ciale autorizzazione della giur'a. L’inosser
vanza di questa prescrizione produce I'esclu-
sione del concorrente dal Coneor-o.

E' in facolta della giuria di sospendere o
revocare ['zssegnazione dei premi a quei
concorrenti che compissero atti di indisci-
plina o di scorrettezza sportiva, e di esclu-
dere dalla gara quei concorrenti che dan.
nezgiassero, s'a pure involontariamente,
modelli altrui. e ¢io ind‘pendentemente d
r'sultati  gia conseguiti dal concorrente
esc'uso

svo'g 'mento del'n
spae

ELIMINATORIE PROVINCIALI

Art. 13. — Le Sedi Provinciali e le Se-
z'oni A di denti " do ed
at losi tassab’ alle pr izioni

di coi avli articoli precedenti, faranmo ese-
guire una eliminatoria per cizscuna delle
categorie a) e b) per omni Scuola di Aero-
modellismo da esse istituita. debtamente wis
conosciuta da''a Presidenza de’la R. U. N. A,
e regolarmente funzionante da mon meno di
3 mesi, Tali e'iminatorie possono essere ef.

fettuate contemporaneamente, tenendo perd
conto separatamente dei ri-ultati ottenuti
dai  concorsenti appartenenti alle diverse
Scuole,

Le gare dovranno essere controllate dai
componenti una giuria formata dal Presi.
dente de'la Sede Provinciale o¥ dal Dele-
gato della Sezione Autonoma, presidente,
da! Delegato all’Aeromodellismo, ¢ da un
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rappresentante della Precidenza della R

Le Sedi Provinciali e le Sezioni Autoncme

dovranno comunicare tempestivamente, al-
meno 15 giorni prima, ’elenco nceminativo
dei concornenti divisi per ogni Secuoly e
per ogni categoria e la data in cuj inten-
dono svolgere le e'iminatorie, affinche la
Presidenza della R. U. N. A. possa appro-
vare la data stesa e provvedere per la no.
m'na e I'invio del Delegato suddetto,

I concorrenti ilass'ficati al primo posto
in ogni categoria di ciascuna eliminatoria
saranno proposti per la partecipazione al
Concorso Nazionale,

Le Sedi Provinciali e le Sezioni Autonome
saranno quind rappresentate, in ogni ca-
tegoria. da un numero di concorrenti ugua'e
a quello delle Souole da ognuna di esse
istituite.  °

I risultati delle eliminatorie dovranno per-
venire alla Presidenza del'a R. U. N. A.
a'meno 10 giorni prima della deta del Con-
corso.

I Presidenti delle Sedi Provinciali, o i
De'eigati de'le Sezieni Autonome, doyranno
asicurarsi che la partec’pazione al Concorsy
Nazionale sia autorizzata, per i concorren’
di eta minore, da chi su di essi esercita l=
patria potesta. Y

Axt. 14, — Le Sedi Provincia'i e le Se-
zioni Autonome dipendenti, nel comumicare
i nisultati delle eliminatorie con le proposte
dei concorrenti al ‘Concorso Nazionale, do
vranno trasmettere i seguenti document

a@) i' vertale origina'e della gara com-
pilate e firmato dai componenti la giuria;

b) le schede di iscrizione, sul modu'o
allegato al presente regolamento, debitamen.
te riempita mella parte A. firmate dal con-
corrente, dal Delegato all’Aeromodellismo
dal Presidente del'a Sede Provincia'e, o dal
Delegato della Sezione Autonoma,

Le schede devono e-sere riempite dai con-
correnti solamente nella parte A: le con
ferme di iscrizione, parte B. saranno riem-
_pite da'la Presidenza della R. U. N. A, e
rimandate ai concorrenti che dovranno pre-
sentarle al controllo;

c) i disegni, dei quali a'l'art, 5, degli
apparecchi che prenderanne parte al Con.
corso Nazionale.

Art. 15. — ‘Non saranno ammesse née lol-
lerate deroghe alle norme fissate nel pre-
sente regelamento e non saranno prese in al.
cuna considerazione proposte di partecipa-
zione che pervenissero alla R. U. N, A,
oltre i termini stabiliti, o che non fossero
completamente doeumentzte, come & detto
negli aricoli precedenti.

Art. 16. — Ciascuna Sede Provincia'e ©
Sezione Autonoma nominera, quale rappre-
sentante, il proprio Delegato all’Aeromodelli-
smo, o in sostituzicne di esso uno dei pro-
pri concorrenti.

Non saranno i ne
neé aiutanti che non siano essi
renti.

E’ fatto asoluto divieto,a'le Sedi Provin.
ciali ed alle Sezioni Autonome di comporro
le squadre con e'ementi che, pur da esse
tesierati, non siano anche residenti mella
circoscrizione della Seds Provinciale o Se.
z'one Autonoma.

CLASSIFICA DELLE SEDI PROVINCIALI
E SEZIONI AUTONOME.,

Art. 17. — Oltre alla classifica individ
sara effettuata una classifica delle Sedi Pro-
vinciali e delle Seziomi Autonome,

A questo fine si stabiliscono le gradua-
torie parz'ali, per ogni categoria a) b) ¢) d).
La somma dei tempi di volo di classifica di
tutti i concorrenti classificati e mon «'assi.
ficati, appartenenti alla medesima Sede Pro-
visciale o Sezione Autonoma, viene divisa
per i numero delle Seuole di ogni Sede
Provinciale o Sezione Autonoma. rappresen.
tate al Concorso: ad egni Sede Provinciale,
o Sezione A viene & per
ogni categoria, un mumero di punti pari al
numero d’ord’me della graduatoria,

Per entrare nelle graduatorie parziali le
Sedi Provinciali o Sezioni Autonome devono
totalizzare un minimo di 30”. A quelle Sedi
Provinciali o Sezioni Autonome -he, in di-
fetto dei 30”, mon entrano in graduatoria,
vengono attribuiti tanti punti quante somo
le Sedi Provinciali e ‘e Sezieni Autonome
clags'ficate, piu uno.

Per entrare mella clase’fica complessiva, le
Sedi Provinciali, o Sezioni Autonome, de-
vono concorrere in tutte le categorie e risul-
tare clas:ificate in almene due categorie,

Per la d inazi della grad ia
complessiva si attribu’sce ad ogni Sede Pro.
vinciale, o Sezione Autonoma, un numero
di punti pari alla somma dei punti spet-
tanti ad ognuna di esse in ogni graduatoria
di categoria, detraendo da tale somma un
punto per ogni Scuola istituita in pil di

pure coicor-

una, e rappresentata al Concorso, da ogni
Sede Provincia'e, o Sezione Autonoma.

Qualora due o pin Sedi Provinciali, o Se.
zioni  Autonome, risu'lassero classificate a
pari merito, 'ordine di ese, nella gradua-
toria, vieme stabilito secondo I'ordine di
precedenza risultante dalla classifica della
categoria ¢) « Scuole .

Art. 18. — La Giuria del Concorso
composta:

1) un rappresentante de'la R. U.
Presidente;

2) un rappresentante del Ministero del-
T"Aeronautica;

3) un rappresentante del giornale « L’a
quilone » ;

4) due commisenri sportivi della R. U.
N« A

5) un cronometrista ufficiale.

Art, 19. — Negli ste'si giorni del Con.
corso Nazienale la R, U. N. A. indice una
gara per modelli a motore.

Art. 20, L'iscrizione a tale gara & li.
hera e subordinata esc'usivamente al pos-
sesso dell’attestato di aeromodellista, da non
meno di 6 mesi. e dovra avvenire per il

& cosi

A,

tramite delle Sedi Provinciali e del'e Se-
z'oni Autonome,
Art. 21. — | modelli volanti dovranno

ssere azionali da motori meccanici, a ccop.
pio o ad aria compressa, esclusa la polvere
pirica.

- I modelli volanti devono rispondere alle
preserizioni del'a F, A. I. jper la categoria
« modelli con motore mecianico ». Tali pre
scrizioni sono ‘dentiche a quelle de'la ca.
togoria «), modelli con motore a matassa
elastica, per quanto riguarnda il carico alare
minimo, la proporzione fra la superfice alare
© la superfice dell’impenmaggio orizzontalz,
la superfice della sezione maestra della fu-
soliera.

Inoltre:

©

a) il carico alare non deve superare il
valore di 50 grammi per decimetro qua-
drato di superfios portante;

b) "a cilindrata mass‘ma del motore, o
la ndrata gmassima complessiva dei mo.
tori, per i mode'li plurimotori, & di centi.
metri cubi 10.

Per le rimanenti modalita di i con-
correnti dovranno uniformarsi alle preseri-
zioni del regolamento per il Concorso Nazio-

gara

na'e.

Art. 22, — Le Sedi Provinciali e le Se
zioni Autonome possono iscrivere nella « ca.
tegoria a motore », ins'eme con i concorrentj
delle ocategorie a) b) e d) del Concorso Na-
zionale, un concorrente scelto fra i propri
iscritti eecondo i eriteri che ad ognuna sem-
breranno piu idonei.

Le iscrizioni devono essere accompagnale
da’la scheda e dal disegno del modello,
come € prescritto per i concorrenti al Con.
corso Nazionale.

Art. 23, — La graduatoria della « catego
ria a motore» mon ha valore per la clas.
sifica delle Sedi Provinciali e delle Sez'oni
Autonome, di cui al precedente articolo 17.

Art. 24. — I concorrenti sono obbligati ad
attenersi a tutte le istruziomi che verranno
emanate dal'a giuria in merito alle moda.
lita per lo svolgimento del Concorso,

Gli eventuali reclami dovranmo essc
presentati entro un’ora dalla fine dell’ul-
t'ma gara della giornata ed e-sere indirizzali

al Presidente della giuria, accompagnati dal
deposito di L. 25, che saranno restituite
nel solo caso che il reclamo risu'ti fondato.

PREMI AI CONCORRENTI.

Art. 25, — La R. U. N. A. assegna ai
concorrenti i seguenti premi:

Cat. a) fusoliera con motore a matassa ela-
stica, individuale:

1) medaglia di vermeille e L. 200
2) medaglia d’argento e » 150
3) medaglia di bronzo e » 100
at. b) veleggiatori, imdividua'e:

1) medaglia di vermeille e L. 200
2) medaglia d’argento e » 150
3) medaglia di bronzo e v 100
Cat. ¢) « Scuolen:

1)) e e e e 200
2) Sl ey e e Sy ]
3) B o e o e e e oy 150
4) T R S
5) S e e ST L)
Cat. d) « Allievi» :
1) medaglia di vermei'le e L. 150
2) medaglia dargento e » 100
3) medaglia di bronzo e » 30
PREMI ALLE SEDI PROV
E SEZIONI AUTONOME.

1) targa ricordo e . . . . L.10660
2) targa rvicordo ¢ . . . . » T30
3) targa ricordo e . . . . » 500

PREMI PER LA GARA DI MODELLI
A MOTORE, INDIVIDUALE,

1) medaglia di vermeille e L. 400

2) medaglia d’angento e » 300

3) medaglia di bronzo e » 150
La R. U. N. A, inoltre offrira ad ogni
partecipante alle gare una medaglia ricordo.

Art. 26. — I concorrenti devono trovarsi
a Roma e presentarsi alla Sede Centra'e della
R. U, N. A, Via Lepanto 6, onde avere
istruzioni cul programma di dettaglio dello
svolgimento delle gare, al pit tardi per la
ore 12 del giorno precedente I'inizio delle
gare.

Le Sedi Provinciali e le Sezioni Autonoms
devono provvedere alla spedizione dei mo
delli volanti della propria squadra, confe-
zionati possibilmente in un unico eollo e
in modo tale da mon subire danneggiamenti,
all'indirizzo: Reale Unione Naziona'e Aero.
naut’ca, Via Lepanto 6, Roma. La spedizione
deve essere eseguita a grande velocta, in
porto assegnato, ed in tempo utile affinch?
I'arrivo a destinazione avvenga al piu tardi
nel jgiorno precedente alla presentaziene
dei concorrenti.

Al termine del Concorso Nazionale i con-
correnti devono consegnare i rcolli conte-
nenti i modelli all'incaricato che sara desi-
gnato dalla Precidenza della R. U. N. A.;
i colli dovranno essere chiusi e muniti del-
I'indirizzo per la spedizione, le cui spese
sono a carico della Presidenza della R. U,
N. A. G

Art. 27. — Ai concorrenti viene rimbor-
sata dal'a R. U, N. A. la spesa effettiva di
trasporto sostenuta, tenendo conto delle even.
tuali riduzioni ferroviarie consentite nel pe-
riodo del Concorso Nazionale, (per la .
sona e per il bagaglio dell’apparecchio) in
clas-e, dal luogo di residenza a Roma e
ritorno,

Un aeromodello veleggiatore costruito in Francia nel 1936

Il veleggiatore di
Firenze, con la sigla «D
Concorso Nazionale

Giorgio Bonsi di

14 » del

La R. U. N. A. provvedera all'alloggio
gratuito dei ioncorrenti e ad un pasto per
ogni giorno Wi durata delle gare.

Art. 28. — La R. U. N, A. si riserva. la
facolta di richiedere ai concorrenti quei mo-
delli, che per finitezza o per mnotevoli ri-
sultati di volo, creda meritevoli di usare
per esposizioni, mostre o concorsi, salvo g
accordi eventuali:

Art. 29. — Per le gare del presente Con-
corso la R. U. N. A. non assume altro oh-
bligo oltre quello di asegnare i premi se-
condo la classifica stabilita dalla giuria, ri-
manendo quindi estranea alle contestazioni
che potessero sorgere in merito all’aggindi-
cazione dei premi, e non assume alcuna re-
sponsabilita per qua’sias’ dammo possa deri.
vure alle persone ed alle cose, sia dei con-
correnti che dei terzi, in dipendenza delie
gare di cni al presente regolamento,

Art. 30. — Per quant'altro non fosse
espressamente previsio negli articoli prece.
denti oltre alle vigenti leggi, saranno osser-
vate, se ed in quanto applicahili, le norme
del codice sportivo della F. A, I.

Art. 31, — Per ogni controversia fa testo
e 1 i “edizi el r 1
edita in opuscolo dalla R. U. N. A.

Roma, li 20 gennaio 1938-XVI.

Il Presidente della R. U. |
Gen. Piero Oppizzi

REGOLAMENTO SPECIALE
N. A4, —

per la Coppa annuale R.
Coppa Bonmartini

Art. 1. — La «Coppa annua'e R, U. N. A,

- Coppa Bonmartini» & tenuta in consegna,

per la durata di un anno, dalla Sede Pro-

vinciale o Sezione Autonoma della R. U,
N. A, prima classificata nel Concorso Na.
zionale per modelli volanti di ogni amno,

a morma dell’apposito regolamento.
Art. 2, — La « Coppa annuale R. U. N. A.
- Coppa Bonmartini » & dotata di un capitale
intangibi'e di L. 50.000, convertito in Titoli
di Stato (L. 55.000 di buoni del Tesoro no-
vennali 4 per cento scadenza 1943, oltre
L. 100 di Consolidato 5 per cento) destinata
come fondo perpetuo dal conte Giovanni
B tini, con i del 22 settembre
1936 XIV.
rt. 3, — Il frutte annuo in L. 2.205, ni.
dotto a L. 1.867,20 per il primo anno
1937-XV, per pagamento di interessi matu-
rati alla data della comversione, & diviso
in premi come segue:
anno 1937-XV:
alla Sede Provinciale, o Sezione Auto-
noma della R. U, N. A, prima classificata
L. 1,417,205
ad ognuno dei concorrenti nelle catego.
rie a), b), d) del Concorso Nazionale di mo
delli volanti indetto dalla R. U. N. A. ap-
partenenti alla Sede Provinciale o Sezione
Autonomia prima classificata L. 1503
anni 1938-XVI e seguenti:
alla Sede Provincia'e, o Sezione Aulo
noma, della R. U. N, A. prima classificaia
L. 1.755,00;
ad ognuno dei concorrenti nelle catego-
rie a), b), d) del Concorso Nazionale di me
delli volanti indetto dalla R. U. N. A. ap-
partenenti alla Sede Provinciale o Sezione
A prima classifi L. 150,00,
Art: 4. — In con della d
di premi in denaro & abrogato l'art. 2 del
regolamento speciale dell’anno 1936-XIV, ri.
guardante 1'assegnazione definitiva della Cop-
pa alla Sede Provinciale od alla Sezione Au
tonoma prima classificata per tre anni com-
secutivi.
Roma. 23 genmnaio 1937-XV.

Il Presidente della R.
Gen. Piero Oppizzi
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Fra Daleoira dell aeromodelinidi

AEROMODELLO

“LIBELLULA,,

La seconda Tavola del Cosirutiore di aeromodelli

Pubblichiamo la descrizione de!-
P’aeromodello « Libellula», 2t Tavola
del « Costruttore di aeromodelli », mo-
noplano a tubo con saotore a elastico,
Il costo della Tavola, in grandezza
naturale, ¢ di L. 3,50, da inviare alla
Ditta Aeromodelli ed Accessori, Bo
logna, Via Riva Reno 118,

Il « Libellula » ¢ un modello sempli.
cissimo con fusoliera a tubo e che per.
mettera ai suoi costrultori, e specie a
quelli che hanno gia costruito il « Ci.
rillo », di perfezionarsi nella costruzio-
ne ot do b issimi ri. i.

Presentiamo il  modello  nelle  sue

S R
[

a
|

Fige. 1 e 2 — Gli schemi di fronte ed in
pianta del «LibeHula»

tre viste schematiche: lu fig. 1 ¢ la vista
in pianta, la fig. 2 la vista di fronte e
la fig. 3 la vista laterale.

Dalle illustrazioni constatiamo
trattasi di un aeromodello del tipo mo-
noplano, monomotore con elica trattiva
e con ala a sbalzo con rastrematura re-
golare.

L apertura alare & di cm. 130, la lun-
ghezza & pure di cm. 130, e la perfi-
ce alare portante & di dmg. 25.

I piani di coda sono come lala di
struttura molto semplice; il carrello ed
il pattino di coda sono in filo di acciaio,
e le ruote possono essere di alluminio
o di legno.

L’elica & in legno e la forza motrice é
data da una matassa di nastrino di gom-
ma.

Della fusoliera: Essa & molto sempli-
ce trattandosi di un tubo che si puo co-
struire con tranciato di acero (impial-
lacciatura) dello spessore di m/m 0.5, o
meglio, con compensato di betulld dello
slesso spessore 0 poco piil.

La forma & cilindrica, il diametro in-
terno ¢ di m/m 22, e la lunghezza, co-
me si & gia detto, & di cm. 130. Alle
estremitic del tubo sono applicati due
rinforzi, cioé strette fasciature incollate
di tranciato o compensato.

Fanno parte dela fusoliera il tappo
di coda ed il supporto ver [albero del.
Pelica: il primo é in legno leggero tor-
nito, e ad esso & applicato un piccolo
gancio per il fissaggio dellq matassa

che

dell’elastico ed un piccolo perno che gli
impedisca di ruotare entro il tubo per
causa della torsione dell’elastico, ed il
secondo invece ricavato da un pezzetto
di legno duro (preferibilmente di legno
bosso) tornito ed alleggerito.

Delelica: L’elica ha un diametro di
em. 36 con passo da cm. 45 a cm. 50;
dei tipi sperimentati il pit adatto e
quello « Littorio » per aeromodelli.

L’elica ¢ fissata, per mezzo di dadi e
ranelle, ad un alberello che da una par.
te e filettato e dall’altra é piegato «
gancio per tenere la matassa dell’ela.
stico motore.

L’alberello ¢ infilato nel suo supper-
to e fra questo e Uelica & frapposto un
cuscinetto reggispinta a sfere.

Del carrello e del pattino di coda: Il
carrelio & costruito con filo di acciaio,
ha forma semplice ed & di facile appli-
cazione al tubo per mezzo di una lega-
tura forte.

Le ruote, come abbiamo detto. possono
essere tanto di legno che di alluminio.

1l pattino di coda é pure in filo ac-
ciaio, ed esso pure si fissa al tubo fuso-
liera con legature, come il carrello.

Dell’ala: L’ossatura dell’ala & formata
da 18 centine in legno compensato,
equidistanti fra loro partendo dalle due
maggiori centrali; il bordo di attacco,
ii contorno delle estremita e il bordo
di uscita sono in legno; i longaroni an-
teriore e posteriore sono costituiti da li-
stelli. mentre il longarone centrale & ri-
cavato da compensato. 1 ossalura deve
essere
che ¢ unite poi fra loro con diaframnii
trapezoidali che daranno all’ala quel
diedro necessario per Ucquilibrio  la-
terale.

Ai diaframmi sono poi fissati i sup-
porti di alluminio per il montaggio ed
il fissaggio dellala sul tubo fusolieru.

Piani di coda: L'ossatura dei piani di
coda & pure formata da céntine. e travi
in legno compensato, mentre il contor-
no ¢ completamente in filo di allumi-
nio. -

i piano di direzione ¢ fissato verti-
caimente sul piano orizzontale e ver il
montaggio o fissaggio al tubo fusolicra
vi sono dei gancetti di filo di alluminio.

Del ricoprimento dei piani: Sia 'aln
che i timoni sono ricoperti con curla,
tese e resa impermeabile all’aria con
apposita vernice.

Del motore: Il motore & costituito da
una matassa di nastrino di gomma, for.

costruita in due parti simmefri.

mata da circa 14 fili di sezione m|m
1x3; il numero dei fili varia a seconda
del peso del modello e la lunghezza del-

matassa in ogni caso non deve essere
superiore a em. 110.

Ii disegno & presentato in forma mol-
to chiara in ogni suo singolo particola.
re, rendendo facile la costruzione.

Il montaggio delle singole parti non
riuscira difficile e cosi pure il cenirag-
gio e la messa a punto.

St consiglia di usare prudenza nelle
prime prove, per potere, quando si sa-
ra ben sicuri che il tutto sia perfetia-
mente a posto, tentare dei lunghi voli.

Cm. 228,

L’AQUILONE

N. 1 cuscinetto a sfere.

N 1 albero per elica.

N. 12 rondelle in allum‘nio.

N. 1 supporto per elica de! dlameiro di
mm. 22,
N. 1 tappo
mm. 22.

N. 2 listelli
lunghi m. 1,

N. 4 listelli
Tunghi m. 1.

N. 2 Lstelli
lunghi m. 1,

N. 2 listelli legno a sezione
di mm. 3X12, lunghi m. 1,

N. 3 m. filo di allum'nio del d’ametro di
mm, 11

con gancio del diametro di

legno tiglio da BIX:5s

mm,

legno tiglio da mm, 2X3,

legno bosso da mm,. 2X3,

triangolare

N. 2

gno ali,

supporti in alluminio per soste.

LunnE22s TvBe cm. 730

Fig. 3 —

Il peso del modello completo pué ar-
rivare fino ai 400 grammi. Se ben co-
struito, il « Libellula » ¢ un modello
interessantissimo, poiché oltre ad essere
di dimensioni ben proporzionate ha ot-
tima stabilita di volo e potra decollare
con i propri mezzi, percorrendo lunghe
distanze.

Elenco dei materiali

N. 3 tavolette compensato di pioppo del’o
spessore di mm. 1,5 da om. 20X30.

N. 1 tavoletta compensato di pioppo dello”

spessore di mm. 2 da om. 20X 30.

N. 1 tavoletta compensato di pieppo dello
spesore «di mm. 2 da cm. 10X 75,

N. 1 tubo in lexno compensato del dia-
metro interno i mm. 22, lungo cm. 130.

N. 1 elica tipo « Littorion del  diametro
di em. 36 con passo i em. 45/50.

Lo schema di

fianco del « LibeHula »

N. 3 m, filo di accicio del diametro di
mm. 1.5 per carrello.

N. 1 m. filo di acciaio del
1,2 per pattino di ceda.
N. 1 scatoletta di col'a a freddo.

N, 1 scatoletta di gomma in po’vere.

diametro di

N. 1 paio di ruote di alluminio del dia-
metro di mm. 50,

N. 6 fogli di carta pergamina,

N. 1 vasetto d3i vernice trasparente per
carta,
N. 20 m. filo gomma della sezione di

mm, 1X3.

N. 1 matassina cordoncino i elastico per
legature.

N. 10 em. tubetto di gemma per rivestire
i ganei.

N. 4 bulloncini in a.a'o del diametro di
mm. 2,4, lunghi mm. 7.

Motorini ascoppio per aeromodelli

Abbiamo  pubblicato, nel numero
scorso, una lettera del’ing. Fidia Piat.
telli annunciante la costruzione ilaliana
di motori a scoppio per modelli volan.
ti: nel « cappello » alla lettera abbiamo
detto che un’iniziativa simile & gia a
buen punto a Firenze.

Oggi vogliamo dare aleuni ragguagli
pit precisi su questa notizia. Si tratta
dell’istruttore della Scuola di Firenze,
Giovanni Piccardi, il guale durante la

le céntine del

veleggiatore « Pinguino »

costruzione e la messa a punto del mo.
tore, provvede alla costruzione di un
primo modello volante con il quale sa-
ranno fatte le prove di volo.
Pubblichiamo oggi due lettere: la
prima del Piccardi, controfirmata dal
Segretario della R.U.N.A. di Firenze,
ing. Giorgio Valleri, la seconda del
corrispondente da Firenze delle « Vie
dell’Aria », che da anche alcuni parti-
colari sulla costruzione. A questn pro-
posito facciamo alcune riserve sul nu.
mero di giri del primo motore, da 7
emec., che non & proporzionato al con.
sumo, Comungque, i dati precisi saran.
no dati ad esperienze ultimate, con le
caratteristiche esatte del motore. Per
ora & sufficiente far conoscere ai lettori
il movimento che anche in Italia si sta
sviluppando in fatto di costruzione di
motori per modelli volanti.
Ed ora, ecco la lettera del Piccardi:
Egr. Sig. Giorgio Bacchelli,
Delegato centrale all’ Aeromodellismo.
Sono lieto di comunicarle che da ol-
tre un mese in una officina di Firenze
stiamo facendo delle prove su di un
piccolo motorino a due tempi e dopo
ripetuti tentativi ¢ modifiche, posso
dirle di essere soddisfatto del nostro
apparato. Vogliamo porre termine allo
acquisto  di motorini stranieri, cosa
molto seccante. Il motorino in parola
viene curato in tutli i suoi minimi par-
ticolari, come leggerezza, come mon-
taggio su piccoli cuscinetti, - pistone
munito di piccole fascie elastiche: &
stato applicato pure un tubo adeguato
di scarico orientabile, munito di picco.
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lissima candela e di elica adegnata al
suo lavoro.

Il peso in picno assetio si aggira su:
3407350 gr. K fatto largo use di mate-
riaie di alluminio. Abbiamo pure chi
proaurra bobine ¢ condensatori nelle
proporzioni ridottissime ver peso e volu-
me adattissime per dei piccoli modelli.

A pieno regime con anticipo, svilup-
pa giri 3500 al minuto primo (con eli.
ca): con delle piccole modifiche che gli
verranno apportaie, raggiungera i 4000
giri come stabilito, per portarsi in volo
modelli dv peso di circa tre chili.

Si tenga presente (e questo é interes-
sante per la costruzione dei modelli)
che il detto motore lavora benissinio
tnvertito senza portare alcun danno ai
suoi organi, ma a luito vantaggio del-
- Pestetica e del ceniraggio del modello.

Appena sara messo a punto, le faro
invio di fotografie, affinche possa avere
una chiara idea di quanto facciamo. li-
viero pure le fotografie del modello sul
quate il suddetto motore verra applica-
to, modelio che trovasi attualmente in
costruzione.

Voglio sperare che tutto questo sia di
suo gradimento e che tutte le scunle
d’ltalia ne traggano profitto, cost nel
prossimo anno avremo delle gare inte.
ressanti in tutte le categorie.

Momentaneamente non posse comu-
nicarle il prezzo. ma mi riprometto di
jarlo essere il piu basso possibile. ac-
caocche sw di facile acquisto.

Riceva infiniti euguri di fine anno
avgurandole un miglior principio, da
parte mie e dell’Ing. Valleri.

Saluti fascisti
Piccarpr Giovanni

Ing. Giorcio Var

Firmato:

Ed ecco la lettera del corrispondente
da Firenze delle « Vie dell’Aria »:

Caro Aquilone,

Uarticolo pubblicato nel numero 1, in
merito alla costruzione di motorini a
scoppio per aeromodelli. mi fa abbon-
aonare un certo riserbo che noi di Fi-
renze ci eravamo imposti.

Ii riserbo era determinaio non dal
dubbio, ma dalla volonta di porre gli
aeromodellisti italiani di fronte a ri.
sultati precisi — ner motorini costruiti
in Italia — non solo su prove al banco
gie da tempo brillantemente superate,
ma su prove effettive di volo.

Lartigdolo suddetto, con quel certo

sconforto che vi traspare, mi ha deciso
ad anticinare la notizia importante.

In una officina di Firenze sono via
stati costruiti due motorini, a duz tem-.
pi. per aeromodelli, ‘delle seguenti ci-
ratteristiche:
cilindru.

motorino di T cme. di

te = 21 mm. di alesazgio 21 mm. di
corsa — 2500 giri al minuio — peso 500
gr. — consumo 100 gr. di miscelu al.
Pora:

motorino  di 10 cme. di cilindra-
te = 254 mm. alesaggio — 22 mm. cor.
L0 1500 giri al minuto peso 790
ar. consumo 120 gr. di miscela al.
lora.

Fer entrambi i motorini Uuceensione
é @ spinterogeno; i movimenli  sono
montati su cuscinetti a sfere e nel peso
di ciascuno sono compresi: 2 pile, 1
condensatore, 1 bobina e Uelica. Il pri-
mo potra sollevare un apparecchio in
pieno assctto di volo di Kg. 2,500, il se.
condo un apparecchio nelle stesse con.
dizioni del peso di circa 4 chilogrammi.

Le prove a pieno regime hanno dato
ottimi resultati, tanlo che presso la stes.
sa officina si & iniziata la costruzione in
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Thomas Brantley, di St. Louis, manifestamente negro autentico, & un costruttore
di modelli a motore a scoppio

serie di 25 motorini. Quello di T cme.
o stato spedito a Parigi da dove si at-
tendono ordinazioni; Ualtro. quello di
L emie.. e in attesa di essere applicato
ad un modello che Uistruttore Piccar-
di della R.U.N.A. di Firenze ha attual-

‘mente in costruzione.

Credo che questa notizia fara piace.

|"aviazione giovanile negli Stafi

L’AEROMODELLISMO

Due settimane or sono vi abbiamo
parlato dell’azione che si svolge in
German'a in favore dell’aeromodsl-
lismo e del volo a vela. Oggi, con-
tinuando nella nosira rassegna delle
varie attivitd aviatorie giovanili in
alcuni imporcanti Paesi, vi intratter-
remo sulle realizzazioni degli Stati
Un'ti d'America.

I nostri giovani, aeromodelliati e
volovelisti, non sono molto al cor-
rente del lavoro e dei risultati otte-
nuti dai loro compagni nordameri-
cani, mentre attraverso riviste e
giornali possono @il agevolmente
apprendere quello che si fa in Euro-
pa e ¢pecialmente in Francia. Que-
sto nostro scritto potra far loro ap-
prezzare il considerevole svilugpo
che negli Stati Uniti ha assunto la
aviazione giovanile.

Mentre in tuona parte delle Na-
zioni europee lo Stato iguida e con-

I tre primi classificati in una gara di modelii volanti svoltasi a Charlotte, negli
: Stati Uniti d’America

trolla indirettamente l'attivitd avia-
toria dei giovani — esclusa la Francia
dove l'intervento & diretto — nella
Repubbliiza stellata non esiste alcuna
iniziativa del Gowverno federale in
questo campo. E’ quindi illogico sup-
porre che esistano negli Stati Uniti
programmi 'di educazione aeronauti-
ca (da impartirsi nelle scuole. L’ini-
niziativa & totalmente privata, ma
non bisogna credere chie da questa
sua caratterictica derivi una minore
diffusione del movimento aeromodel-
listico e quindi un limitato valore dei
risultati che si raggiungono. Al con-
trario, grazie allo spirito di inizia-
tiva americano, sono sorte molte So-
c.eia e Clubs aeronautici di simpatiz-
zanti e di praticanii 1’aviazione gio-
vanile. Un’associazione di simpatiz-
zanti & quella creata dai giornali del
gruppo Hearst, la quale & aperta a
tutti coloro che contano dagli 8 ai
25 anni di etd; ad essi viene conse-
gnato un distintivo all’atto dell’ade-
sione. L’associazione contava nel ’37
pitt di 400 mila iscritti, i quali si in-
teressano ai problemi di aviazione
giovanile leggendo nei giornali
Hearst il quotidiano articolo aviato-
rio sotto la rubrica “Junior B'rdmzn
of America”. :

Vi sono poi i praticanti dell’aero-
modellismo, in massima parte adole-
scenti; non mancano tuttavia molte
persone adulte che si interessano
della costruzione dei modelli volan-
ti, le quali, naturalmente, sono iscrit-
te in una categcria a jparte. In man-
canza di una statistica, possiamo ri-
tenere che le unitd di misura per
calcolare gli aeromodellisti nordame-
ricani debbano essere le decine di
migliaia; basti pensare, per convin-
cersi, che ogni Stato della Repubbli-
ca svolge un’attivita aeromodellisti-
ca indipendente da quella degli altri
Stati; organizza i propri campionati,
riunendo centinaia e centina’a di gio-
vani, i quali in eguali masse nume-
riche prendono parte alle gare che,
riccamente dotate di premi. si ef-
fettuano ogni settimana. L’organo
che presiede al movimento aeromo-
dellistico ¢ la “ Academy of models
Aeronautics ”, la cuale, tra l'altro,
provvede a premiare i pit valenti
costruttori di modelli. Una volta al-
’anno si svolgono i campionati na-
zionali che riuniscono in gara i
rapprezentanti di 46 Stati. Una
conseguenza logica dell’imponsnte

re. Mi riservo di aggiungerne alire a
suo tempo.
Saluti fascisti.
Gastone Civa
Corrispondente de «le Vie dell’Arian.

U .t. d,A .
numero dei praticanti e della loro
passione & l'alto wvalore tecnico dei
risultati che si ottengono.

Molti primati mondiali sono neile
loro mani; uno degli ultimi ad es-
sere conquistato fu quello per mo-
delli a tubo ad opera del diciasset-
tenne Happy Ierty Kolh di Cleve-
land, il cui apparecchio tenne !'ar
per 41 minuti e 15 sec, contro il
precedente primato di 33 minuti. E
da notare tuttavia che tali primati
ncn hanno l'omologazione della
F. A. L .

Da pochi anni ha preso grande
sviluppo luso dei modelli a motore,
che perd ha dato origine a una se-
rie di inconvenienti in quanto le au-
toritda di alcuni Stati ritengono che
la costruzione di questi modelli com
porti un pericolo per i giovani co-
stretti a maneggiare e a tenere in
casa la benzina, e un pericolo per la
proprieta privata e per gli aeroplani
in partenza e in arrivo negli aero-
porti, e infine per la incolumita del-
le persone. Gli Stati del Connecticut
e del Massachusetts, ad esempio,
hanno interdetto il volo a tutti quei
modelli che non siano azionati da
un motore ad elastico. Naturalmen-
te su tutte le riviste americane di
aviazione abbondano i pareri e le
proteste dei molti dirigenti dell’as-
romodellismo nei vari Stati. Il disci-
rlinamento del volo dei modelli a
motore non dovrebbe riuscire diffi-
cile, ma metter d’accordo le auto-
rita di 46 Stat’ non & icosa tanto a-
gevole. Sembra tuttavia che non si
sia lontani da un’intesa, in basz alla
quale si provvcdera ad imporre ad
ognuno di questi pericolosi agpa-
recchi fantasma una s'gla o un sc-
gno distintivo, ed una limitazic
di carburante per regolarne l’auto-
nomia. Certo :carebbe wun peccato
stroncare wun’attivita tanto istrutti-
va ed utile che viene afferman-
dosi tra i giovani, perché consente
ad essi, date le caratteristiche di que-
sti modelli del tutto simili a quelle
degli aeroplani, di affrontare e risol-
vere importanti problemi di tecnica
e di meccanica. S

IL VOLO A VELA

Prima di passare a parlare del vo-
lo a vela negli Stati Uniti, diciamo
n:alche parola su di una organizza-
zione recentemente costituita eicui
componenti potrebbero essere para-
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gonati ai reparti aeronautici dei no-
stri avanguardisti e giovami fasc's
gli “Air Scouts Troop”, osia i “‘boy
scouts,, dell’aria. Il primo nucleo,
costituito il 2 giugno 1937 a Kansas
City, era composto di 2o giovani dai
16 ai 21 anni, e lo statuto ufficiale
venne consegnato all’americana, os-
cia mentre i componenti del nucleo
volavano su quella citta.

Per poter essere ammesso a far
parte degli “Scouts” dell’aria, i giova-
ni devono essere “Scouts” di prima
classe, ossia devono avere almeno
15 anni e possedere la presentazione
del loro “Home Troop /Scoutmaster”
ossia del capo locale degli “‘Scouts”.
Se ottengono un distintivo al meri-
to aviatorio, essi diventano ‘“‘Air
Scouts Cadets” portando, oltre at
stintivo, una cravatta e una fascia
speciali. I giovani che frequentano
un corso sullo smontaggio € montag-
gio dei motori e superano alla fine
un esame, sono nominati “Adir Scouts
Mechanic” e freciati di un piccolo
motore metallico da arporre sul ber-
retto. Dopo un proficuo corso di stu-
di e di esami in meteorologia, radio,
fotografia, navigazione, cartografia,
ed esercitazioni al bersaglio aereo,
uno “Scout” diventa un “Air Scout
Observer” e pud mettere sulla divisa
un paio di mezze ali. Per avere il
privilegio di mettersi le ali comple-
te, ossia diventare un “Air Scout Pi-
lot”, l'osservatore deve istruirsi pit
profondamente sui motori degli aero-
plani e costruire e far wolare un mo-
dello volante azionato da un motore
a scoppio. Mentre le autorita aero-
nautiche non hanno ancora permesso
il pilotaggio di aeroplani ai “ Boy
Scouts”, una salda istruzione ed un
intensivo allenamento danno loro
reali cognizioni sul volo e sul lavo-
ro di macchina intesi sia come sport
che come patrimonio professionale.

Se dungve da quanto abbiamo det-
to, risulta che I’aeromodellismo nor-
damericano € ai primissimi posti nel-
la gradua'toria internazionale, e per
numero di praticanti e per valore di
risultati, non altrettanto pud dirsi
del volo a vela,

La ’“Soaring Society of America”,
che & l’ente coordinatore della atti-~
vitd volovelistica, ha una data di co-
stituzione recente, essendo stata fon-
data sei anni or sono da un gruppo
di persone desiderose di diffondere
maggiormente il volo senza motore;
essa ha proseguito ed esteso l'opera
iniziata dalla ““National Glider Asso-
ciation” e da altre in precedenza. La
sua azione, che si svolge particolar-
mente tra la gioventl muniversitaria,
non si € potuta sviluppare completa-
mente anche percheé i giovani ameri-
cani facoltosi, e non sono pochi, "
essendo attratti dal volo silenzioso
appena possono montano su un appa-
recchio a motore, che pud dare sod-
disfazioni maggiori. La “Soaring So-
ciety of America” svolge un'impor-
tante attivita nello assiistere i vari
clubs che sorgono e i cui soci hanno
in proprietd comune uno o piu alian-
ti, con i quali partecipano alle gare
regionali indette dalla S. S. A.

I1 Governo degli Stati Uniti recen-
temente dimostro il proprio interesse
per laviazione senza motore, com
mezzo di allenamento degli aviatori
militari.

Il comando della Marina effec:
T'anno scorso alcuni esperimenti con
esito favorevolissimo nella Florida,
per determinare se gli alianti avreb-
bero potuto recare un contributo al-
la determinazione dell’attitudine
volo degli allievi piloti dell’aviazio-
ne della Marina.

I tipi di alianti usati negli Stati U-
niti sono tre e si chiamano: primary,
utility esailplane. I1 secondo viene
chiamato utilita, in quanto pud servi-

re sia per i voli di pochi secondi co-
me per i voli di discreta durata. E’
insomma il tipo maggiormente usato
e rappresenta una semplificazione
del “sailplane”, col quale si fa del
vero e proprio volo veleggiato. Nel-
Iintento di far conoscere le soddi-
sfazioni e l'utilita del volo a vela,
la S. S. A. pubblica un bollettino
periodico intitolato “The gliding
and soaring bullet:n”.

Vi sono poi altre attivitd aviato-
rie giovanili, ma che non riguarda-
no particolarmente la nostra indagi-
ne e il carattere di guiesto giornale:
esse sono le scuole di preparazione

per fornire all’industria del nuovo
personale tecnico specializzato e la
attivitda degli Aero Clubs universi-
tari. Esistono anche moltissime scuo-
le cke danno, oltre ad un insegnamen
to generale, nozioni aeronautiche e
preparano un gran numero di giovani
per le esigenze sempre crescenti del-
Pincustria aviatoria. I1 Governo con
trolla e ispeziona solamente le scuole
che formano dei piloti e dei meccani-
ci, scuole che del resto sono private
Gli Aero Clubs universitari sono nu
merosi, ma nessun su 5’dio viene lo-
ro accordato dal Governo federale.

Gli strani casi di
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— Non deve mica credere, lei,
cye io abbia trascurato il pid pe-
sante dell’aria solo perche il pit
leggero mi ¢ piu simpatico, — di-
chiard perentoriamente Artabano
minacciandomi con una delle sue
pantofole di velluto turchino — Lei
pensa forse che io?.. Rifletta bene
prima di rispondere, sa, perche ci
troviamo soli, io e lei, in una na-
wvicella d’aerostato a 7000 metri sul-
la baia di San Francisco.

Sporsi cautamente il capo e sbir-
ciai il pauroso abisso di maiolica che
si gpalancava a un metro sotto i miei
piedi. Lo sguardo di Artabano fiam-
meggiava.

— No. — risposi con grande fer-
mezza — No; son pil1 che certo che
lei ha studiato con eguale amore i
problemi del pill pesante; anzi, son
disposto a scommettere che ha in
serbo qualche prodigiosa invenzio-

ne. Oh! — esclamai con slancio ap-.

passionato — Artabano, mio buon si-
gnore, mi riveli qualcosa; mi faccia
partecipe dei suoi meravigliosi se-
greti... Non dica di no, non mi re-
spinga, Artabano!

Ilmio caldo, commosso appello non
fu vano; il cosmonauta scoppid in
singhiozzi e mi abbraccié strettamen-
te inondandomi di lacrime una spalla.

— No... — balbettdé — no... Tito
Livio non avra pregato invamo. Par-
leré. Avvenga quel che vuole, par-
lero.

|
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S’asciugd gli occhii con la papalina
¢ si guardd intorno sospettosamente.
— Siamo soli? — bisbiglio.

— Diamine, amico! — ricposi —
A 7000 metri da terra...
— Uhm! — dfece, trancuillizzato

solo a meta — Qualche aeroplano di
passaggio....

— Ma c’¢ il motore, Artabano, il
motlore... e il suo fracasso...

— E’ vero. Grazie, mio benefatto-
re! — esclamoé con volto serio e con-
centrato e, afferratami una mano, me
la scocse con iremenda energia, fa-
cendo, per contraccolpo, osc'llare
spaventosamente la navicella.

— Soffiando sotto le ali.. — mi
sussurrd in un orecchio.

— Non capisco. — mormorai at-
tonito.

— Soffiando sotto le ali... — ripeté
con gli occhi chiusi, una mano al pet-
to e laltra distesa avanti come nei
giuramenti dei drammi storici. — Que
sto & il segreto dell’aviazione; la so-

luzione di tutto il problema. Non
comprende ancora? .
— Ecco... — cominciai titubante —

Son cosi abbagliato che ancora...

— Non m’interrompa € non per-
da la parcla. Che cos’é oggi l'aero-
plano? Una o cue superfici trascinate
o spinte da motori che si sposta-
no sorreggendo pesi piu o meno
grandi. E <che succede? Succede
che, quando il vento @& contrario o
di traverso, ostacola il volo e gpesso
lo rende pericoloso.. E poi c’é l'e-
norme dispendio di benzina, e il pe-
ricolo del fuoco a bordo e il rumore
e il cattivo odore della combustione
.. Ebbene: col mio sistema, niente
pitt benzina, né motori, né¢ venti con
trari, né frastuomo.

..Rifletta bene prima di rispondere...

Con la recente affiliazione alla
N. A. A. (National Aeronautic
Association) delle tre crganizzazioni
aeronautiche nel campo giovanile,
“The Academy of Models Aeronau-
tics” “The Soaring Society of Ameri-
ca” e “The Nalional Intercollegiate
Flying Club”, & posta una salda ba-
se tecnica per un [proficuo lavoro
comune, il grale sotio la direzione
tecnica della N. A. A, forn'ri nuo-
vi elementi atti a meglio indirizza-
re e potenziare l'educazione aero-
nautica della igioven'i nordameri-
cana.

Vittorio Nugoli

rtabano

~— Shalorditivo! Mai sentito nul-
la di simile! — gridai sudando per
I'entusiasmo. — Ma come, Artabano,
come? Parli! Non vede che soffro?
Crudele!

— Soffiando cotto le ali. I’ho gia
defto. Immagini un aliante, ma con
con la differenza che il vento, inve-
ce di trasportarlo dove vuole, lo ser-
ve come umilissimo schiavo. Capi-
sce? Immagini che nel piano infe-
riore delle ali ci siano dei piani in-
clinati 2ll’indietro, come delle vele
lunghe e strette, con uno dei mar-
gini connesso al piano. Pidi indietro
in corrispondenza di queste vele, ci
sono molti tubi dalle cui bocche si
siprigionano correnti pitt o ‘meno
forti. a volontd. Le correnti spingo-
no le vele, le vele spingono I'ala,
I'ala spinge l'aeroplemo. Regolando
P'uscita dell’aria dalle bocche dei tu-
bi, si vira a destra e a sinistra e va-
riando l'intensita della corrente, si
sale e si scende.

— Ma ‘questa corrente chi la da?

— Il vento la stessa aria circo-
ctante, Sistemato nella fusoliera vi
& un aspi-comipressore.

— Un espi-compressore? Che ro-
ta &2

— Lo dice la stessa parola, Un
congegno. una pompa in fin dei con-
ti, che aspira l'aria e la ‘comprime a
pressioni anche formidabili, ripar-
«endola pei vari tubi...

— Gia. ma.. e che forza iniziale
fa agire questa pompa?

— Quella impressa dalla catapul-
ta di lancio. Quando 'apparecchio &
lanciato, per mezzo d'un ventilatore
l'aria entra nel serbatoio e vi & com-
pressa. Cessando la spinta del lancio
si aprono le valvole di immissione
nei tubi. Accade che I'aria esce, spin
gendo laeroplano, il serbatoio si
vuota, il vuoto assorbe nuova aria
con violenza, questa, compressa, si
precipita nei ‘tubi, si riforma il vuo-
to, nuova aria affluisce...

— Ah! Ma... Per lepigastrio di
Narciso! E’ il moto perpetito qaesto!
— gridai al colmo dell’entusiasmo —
Artabano, lei ha scoperto il moto
perpetuo...

— 81, si... — annu’’ce modestamen-
te Artabano succhiandosi i pollici —
pud darsi che incidentalmente abbia
scoperto anche quello.. Ma scriva,
mio buon amico, scriva.., Guai a per-
dere una sola parola di quel che dico!

X e j.

(Continua).

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill e materiall
Chicdete catalogo ner I'anno KU1 inviando Ling 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno, 118 — BOLOGNA
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(Continuazicne dal numero precedente)

Cap. XVII.

In cui Don Ildelfonso sviene

Quande Marino. seguiito da vici-
no da Ibracim, infild la valletta con
I'impeto di una raffica d’uragano, si
trovoé di fronte ad un vecchio tutto
impolveralo e contuso che, con i
pugni tesi al sud, minacciava in
lingua a lui ignota, cose orribili a
tutta la Svezia in generale e ad un
certo svedese in particolare.

Un giovanotto, con un fazzoletto
annodato che gli pendeva idal collo,
lo andava spolverando, imprecando
anch’esso con gli, occhi volti nella
direzione preca dall’aeroplano e,
accoccolati in terra, una mezza doz-
zina d'indigeni contemplavano con
suprema indifferenza le smanie de-
gli incomprensibili fijgli dell’occi-
dente. ’

Marino saltd a terra e si pre-
cipitd verso Zurriaga.

— Chi ha preso il mio aeroplano?
— gridd — Dove I’hanno portato?

Nicanor lo squadrd stupefatto e
si volse al professore:

— De donde sera este sefior? Que
idioma habla?

Don Ildelfonso sorrise e parve che
ogni furore gli cadesse.

— BEs italiano. Nicanor, de la tier-
ra de Cristobal Coldn.. Dicevo a
questo giovanotto, signore, che siete
del paese di Colombo. Non wvi me-
ravigliate se parlo italiano. Nessu-

na per.ona che aupiri a una certa
cultura pud fare a meno d'imparare
la vostra bella lingua,
Marino ebbe un pallido sorriso e
si presento:
— Un certo
comincid poi.

signor Urjiady... —

— Urjiady! — esclamarono insie-
me, stupiti, gli spagnuoli.

— Lo conoscete? — chiese Ma-
rino. \

— Continuate, amico mio, conti-
nuate! — esortd Zurriaga.

— Questo Urjiady, vi dicevo, che
ho incontrato qualche giorno fa, mi
ha detto che in questa valletta, do-
ve un jpaio di settimane or sono ero
atterrato per esaurimento di carbu-
rante avrei trovato altra benzina
che aveva mandato a prendere non
so dove.

— Proprio cosi, mio caro! — con-
fermod il wveechio, ritornando acci-
gliato — ed erano proprio questi gli
uomini che ne avevano ricevuto I'in-
carico. Purtroppo, come avete vedu-
to voi stesso, il vostro aeroplano &
stato portato via con un ignobile
trucco dal pit lurido pirata che si
possa incontrare.

Marino tacque profondamente
depresso.

— Allora siete voi — continud
Zurriaga per distrarlo — che

volta precedente a questa avete la-
sciato Urjiady in non ricordo qua-
le oceano lontano?

— Precisamente nel Pacifico; al
largo della Nuova Zelanda,

— Esattamente cosi! Ora ram-
mento !

— Io riconosco i cavalli, signor
professore, ed anche quell’uomo! —
intervenne Nicanor, che voleva dir
la sua, indicando Ibrahim,

— Ma, un momento; — fece a sua
volta Marino — Voi dovete essere
lo scienziato spagnuolo.di cui mi
ha parlato Urjiady.. Se ben ram-
mento, vi interessate di studi sulle
origini dell'uomo...

— Per essere pill esatti, sulla sua
degenerazione, amico mio.. Non mi
interessa affatto sapere se l'uomo
derwva dalla scummia; quello che vo-
glio dimostrare & che l'uomo s’av-
via a d.ventar scimmia.. Non pite-
cantropo, dunque, ma andropiteco!

— Giusto, giusto! — s’affrettd ad
ammettere il giovane -— Ne parle-
remo con comodo, professore..., co-
me ha detto che si chiama?

— Zurriaga, mio caro, Ildelfonso
Zurriaga, dell’Universita di Sala-
manca.

— Vogliamo decidere allora qual-
cosa, professore? Che progetti a-
vete?

— Io? Raggiungere Urjiady a
tappe forzate. I miei womini ci guir
deranno.

— Supponete dove si dirigesse il
ladrone del mio aeroplano?

— So «che anch’egli voleva rag-
giungere Urjiady e, temo, con cat-
tive intenzioni. Non correva buon
sangue fra loro.. Hanno fatto am-
bedwe il viaggio di mare con me,
da Cadice a Gibuti. Voi verrete con
‘noi, naturalmente.

— Io? Impossibile! — esclamd
con energia Marino.
— Capisco... — mormord Zurria-

ga — Non so chi mi ha detto gior-
ni fa che & scoppiata la guerra e
che gli italiani avanzano verso Adua...
— Davvero? — esclamo l'aviato-
re afferrando il braccio del vecchio.
~— Oh, ditemi tutto quel che sapete!
— Questo & tutto quello che so,
ragazzo mio!
— Allora non mi resta che torna-
re a Gibuti.
— Solo?
— Per forza. Anche il mio uomo
mi lascerda ormai. Aveva l’incarico

Q /2‘%
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..Dicevo a questo giovanotto che siete del paese di Colombo...
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di accompagnarmi fin qui, poi era

libero. Ehi, Ibrahim! — chiamao.
— Che comandare, padrone? —

fece placidamente il negro il qua-

* le, gia da tempo, s’era messo a pre-

parare il pranzo.

— Da questo momento tu sei li-
bero, amico mio. Ti cniedo |solo di
mettermi sulla pista di Gibuti o «di
Tagiura, se ce n'é una.. Poi tirerd
avanti da me.

~— lbralum non fare questo, pa-
drone! — dichiaré calmo calmo il
brav’uomo, mentre rimestava qual-
cosa in una casseruola.

— Come, non ci sono piste?

— Si, padrone, Piste essSerci.;;
ma Ibranim avere ordine di accom-
pagnare te fino tuo aeroplano e so-
lo lasciare te quando veduto volare
via. 4

— Sei pazzo, Ibrahim! Come hai
visto, l’aeroplano me I’hanno ruba-
to; chissa dove si trova adesso! Fa’
quello che ti dico.

— lbrahim accompagnare te fino
aeroplano, padrone, o morire. Tuo
pranzo pronro... Ibrahim conoscere
laggiu vicino Ancober, uomo di Dio,
voi chiamare missionario, che ave-
re automobile... T'u comprare o far-
ti prestare automobile... Non troppo
difticile sapere dove trovarsi aero-
plano tuo.. Tu potere anche pren-
dere aeroplano del negus. Ibrahim
conoscere loro nidi.

— Ma io. Ibrahim, sono italiano,
nemico del negus, capisci?

~— Molto bene, padrone. Tu pren-
dere aeroplano del negus, cosi ne-
muci avere aeroplano di meno e ita-
liani aeroplano di piti. Io non ami~
co del negus. Suoi soldati fatto
molto male a famiglia di Ibrahim;
si, troppo male; tutti wccisi per Tu-
bare pecore.. Ibrahim aiutare te e
fare anche sue vendette. Ora man-
giare, padrone; tutto pronto... Veni-
re; qui essere ombra.

Un paio d’ore pin tardi, Marino,
Zurriaga e gli altri si mettevano in
cammino pel sud, abbandonando de-
finitivamente la valletta del Nuova
Roma, chiamiamola cosi, cie tanti
avvenimenti aveva veduto.

Don Ildelfonso, marciando, si
struggeva per limpazienza di in-
trattenere il suo nuovo e simpatico
amico sull’importantissima questione
dell’andropiteco, ma non osava, ve-
dendolo triste e preoccupato. Ma,
quando verso il tramonto Marino
apparve un po’ pitt sollevato dal cru-
dele colpo che gli aveva inferto la
sorte, il vecchio prese dalla fonda
della sua sella una grossa busta di
tela cerata e ne trasse un grande e
robusto foglio accuratamente ripie-
gato in quattro. Conteneva un dise-
gno di caccia; figure umane, o quasi,
armate di lance ed animali selvatici;
la copia esatta e minuziosa di quello
inciso sul preziosissimo pietrone
inviato a Salamanca.

Con un risolino nervoso porse il
foglio a Marino che gli cavalcava a
fianco.

— Che ne dite, amico mio? Che
ne dite? Ora vi spilegherd cid che
rappresenta e allibirete!

L’aviatore vi gettd appena uno
sguardo, sorrise e lo rese al profes-
core esclamando:

— Magnificamente riprodotto, pro-
fessore. Dovete averci perduto mol-
to tempo. Conosco bene l'originale.
Era inciso su un grosso sasso nella
valletta dove ci siamo incontrati. E’
un disegno fatto per me da Alj, il
nipot'no d’un bravo pastore che mi
aveva accolto dopo la mia atterrata
di fortuna; un certo Abdul. Il ra-
gazzo voleva spiegarmi come si svol-
ge la caccia con lasta e.. Ma, pro-
fessore! Che avete? Che succede?
Aiuto, gente! Qui, Nicanor!...

5 - (Continua) Enzo Jemma
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Ezecniere Corerrr - Cremona. Bravo!
Ia tua lettera mi dimestra che sei un ragazzo

intelligente. Ma questo gia lo sapevo.

AQuiLoTTo Hai
soldi, ma non hai specificato quale numero

MERANESE, — mandato i
arretrato ti si deve mandare. Riscrivi presto
ricordando la somma gia inviata, e specifi
le numero si tratta. Ma
che siete! A proposito, lo

cando bene di

che distratti, pe
e «alla distrazione? Uno

sai come si gua

che conosco io & guarito cosi: &

tanto. distratto che alla fine ha

dimenticago

di esserlo, e percid & tornato assolutamente
normale, Un po’ fiacca, vero?
Caro

AqQuiLotro Grosseto. —

mio, tu per ditrazione batti cento Aquilotti

IMPLUME -

Meranesi messi insieme! Mi scrivi: siccome

sono assai distratto ho perduto i seguenti

numeri dell’anno 937: che de-

sidereri riavere. Beh, e i seguenti numeri,

Anche tu, provvedi a co-
affinche possa farteli
avere, I piani del C. R. 32 somo riservaii.
Come non I'hai Sarebbe
che noi vendessimo i piani dei nostri ap-
parecchi da guerra!

quali sarebbero?

municarmeli presto,

supposto? carina

ReNato Evzzor - Firenze. — Birbantello,
birbantello, ti sembra quella un’idea adatia
per la copertina de L’aquilone?

Dumenza.
che il giornale ti
spedito con rego’arita - cronometrica. Con la
licenza di una R. Scuola di avviamento pro-

Wanno Bawozzi -
spedizioni risulta

- All'ufficio

viene

fessionale puoi partecipare ad un concorso
per

Freccia Azzurea - Faenza. — Dalla R. U.
N. A, non ¢i & ancora pervenuto mulla cirea
Prova a scrivere

ngente pilota,

la tua associazione. alla
sede presso la quale ti sei abbonato. affincha

sollecitino 1linvio del mominative.

FIoRENZO BiaNcHIN Faslo  Basserrr -

Rovereto. Vii

1 e

abbiamo spedito solo il

supplemento al N. 52, poiche i disegni del
« Breda 39 »
« Cirillo »  vi
« Aeromedelli e

118, Bologna». le costruzioni
aeromodellistiche. la fo.
tografia di un eeromodello a elastico capace

Per 1'aeromodello
alla  ditta
Riva Reno

sono esauriti,

dovete rivolgere
Accessori, via
Auguri per
Inviatemi presto

zgeri,

di trasportare ventiquallro pass

Non

abbiamo i
centine dell’« Eolon, A To-
della R. U. N. A, sta in via
S. Francesco d’Ass’si N. 14, Se intendi perd
abbonarti a L'aquilone per tramite della
R. U, N. A, sappi che facendo cosi vervesti

AQUILOTTO SENZALI, —

disegni delle

vino la cede

a pendere tre mesi di abbonamento, poiche

gli abbonamenti compiuti presso la R, U.

N. A. hanno decorrenza soltanto dal mese di
ettobre.

GiaNNT JARre - Terino. — Prestissimo ri-

ceverai l'agognato assegno el Banco di Ro-

ma. Naturalmente, essendoci stati due vin

citori a pari menito del primo premio, la

somma di 200 lire ¢ stata divisa in due
parti uguali. Le tavo'e dell’« A, P. 2, co-
stano dieci lire.

RENzo Mariant - Firenze. — 11 mio ce-

stino vi ringrazia di euore per l'abbondante

materiale che gli avete voluto generosamente

inviare, Gli « SPAD » vengono costruiti dalla

Francia. La parola « sesquiplano » definisce

un tipo di apparecchio biplano avente 1'ala
inferiore lunga la meta di quella superiore.
I} motorine ad aria compressa & descritto nel
aeomodelli . sulla

« Costruttore di costru-

rione del motonino a scoppio non esiste nes.

suna. pubblicazione.

Enrico Accamist - Casalecchio di Reno

(Bologna). — Il costo di un modello varia

in base a tante qualiti del modello stesso:
dimensioni, delle strutture, ece. Si

pud costruire un modello con 10 lire, come

genere

quanto alla
scelta ti conviene andare a Bologna, alla
Sede della RJU.N.A., Via Rizzoli 7, e chie-
dere del Delegato all’Aeromodellismo, Paolo

con 50 lire, magari pit. In

Nobili: Tui potri darti indicazioni precise.
Pero, visto che siete al principio, sarebbe
bene “che vi esercitaste a fare dei veleggia.
tori: costano «i meno, potrete imparare di
pilt. prima di passare a provare i modelli
a elastico’ che sono piu 'difficili a far vo-
lare,
potete avere dei

e sulle colline che avete li intorno

buonissimi risultati. Po-

trestée coctruire il modello « Roma», wop-
pure qualche altro che potrebbe indicare
il sig. Nobili. Non & difficile che qualcuno

venga in aiuto alla vestra societa. Tuttavia,

credo che sarebbe bene che wi associaste

R.U

alla A, di Bologna.

L'AQuiLoTTO SCLEDENSE. — Ti fard spedi-
che Abbiti
plauso da tutta la Redazione per la propa-
('h&' 1 sFEII conlento
pseudonimo ho scelto, (Dan-
occhigta alla tua lettera, mi
dimenticato

re 0io meriti, intanto un ap-

ganda, Sono contento

dello che ti

do mn’ultima

accorgo che hai Pindiriz e

come viaoi che si faccia a spedirti la foro-

wfin?).

RarraeLE TENTONI - Ancona. — Non ri-
cordo le lettere a'le quali accenni, Per il
corso di pilotaggio civile ti devi rivolgere
alla R. U. N. A. della tua ctta, in Piazzs
Roma, Il tuo racconto « L'ultimo volo » abi-
ta adesso mella cartella Collaborazione dei

giovani in attesa della pubblicazione.

LeoNeLLo ALbecHERl - Verona. — Caro a-
mico, ho una brutia; notizia: dalle mani del

Barbuto Centore, il tuo
sato direttamente mel

racconlone & pas-
capace stomaco del

famigerato cestino. Sincere condoglianze,

Grovannt  PAppALARDO - Catania. — 11
tuo «Bicchiere d’acquar, dopo aver mmutato
il titolo in «Brevetto B», & passato ai tor-
chi. Le idee per la copertina che mi hai
inviato hanno difetto: la
prima & quella di essere delle ottime idee;
il secondo & quello di cssere gia state sfrut-
tate <la Mastrojanni durante il 1936, In ba-
se a questa fatale considerazione, chi ci ha
guadagnato & stato il cestino. Ho passato
strepitosa  invenzione all’Ing, Sofi-
stico, il quale, dopo un ben ponderalo esa-

una vinti e un

‘a tua

me, ti fara sapere la sua illuminata opinio-
ne nella sua famosa «Bottega,

ALBERTO ZAVATTI = Forli. — Tre evviva per
la bella fotografia che mi hai inviata, ma
che non pud venire pubblicata, per ovvie
ragioni. Ho fatto modificare i' tuo indirizzc
sulla targhetta, e epero che adesso il gior-
puntualmente. La tiratura de
Vic'no alle 30.000.

nale ti arrivi
« L’aquilone » ?

Sopra: una mostra di aeromodelli costruiti dagli allievi di una scuola media di

Berlino. Sotto:

un lancio contemporaneo 2

mano di alcuni aeromodelli ve-

leggiatori

Bruno LecHIssA - Pola. — Caro amioo
I'aquilotto Boris Cermel m'incarica di far.
ti avere i suoi saluti.

Boris CERMEL - Gorizia. — Come qui so-
pra vedi, ho soddisfatto il tuo desiderio pite
vivo. Ti ho anche farto spedire un po’ di
milioni di copie.

GruserE LANpINT -
che « L'aquilone » i

Milano. — Mi risulte
viene spedito regolar-
mente, all'indinizzo giusto, La tua idea- per
la copertina non era affatto scema,
Thai definita tu: era scemissima.

la mia crudelta, e abbiti i miei saluti,

come
Scusa

ANNA SALVATORE - Arezzo, — Congratula-
zioni vivissime per il notevole progresso
compiuto nel campo aeromodellistico: se
gia sai distinguere un timone di profondita”
da una semiala, sono certo che a quarant’annj
potrai facilmente riconoscere un’aeroplano
da una trebbiatrice. Lo schizzo che mi hai
mandato d‘mostra che hai una spiccata at-
titudine al disegno, (specialmente Stoppa-~
ni, era caricaturato molto bene) ma mi duo-
le dirti che ha finito i suoi giorni nel ce-
stino, sotto accusa di-ingerenza nella poli-
tica internazionale, co'pa questa per noi
gravissima, Se 1%avessimo pubblicato, avrem-
mo sicuramente fatto scoppiare almeno set-
te o otto guerre. (Tu, probabilmente, sare-
sti stata orgogliosa di essere 'autrice di tan-
to baccano). Dalla lettera e dal disegno in-
viatomi mi sembri una rondinella spiritosa:
perché non ti spremi il cerve'lo sino a ca-
varne qualche idea per la copertina del
giornale? Ti guadagneresti un bel libro.

Pola. —
eccessivamente
«Fainan con la
che mi

Nert NERINO PINGUENTE -
credere di
nato sul
conferenza:

Non
illumina-
tua lunga

avermi
corso
quello interessava sa-
pere, & se si tratta di un istituto «pareggia-
ton, o no. Se & pareggiato, ¢ lo puoi sapere
tuoj

Azzurra

facilmente informandeti iinse-

potrai
grado di

presso i

gnanti, entrare mell’Arma

con il sergente pilota. 1l vaglia
& giunto felicemente e in ottima salute, o
il giornale ha cominciato a partire settima-
nalmente, con rego'ariti esemplare, verso il

tuo indirizzo,

C. Remicio - Foggia, — 11 «Costruttore di
aeromodelliy ti & stato spedito con pacco
postale N. 38 il giorno 13 del corrente mese,
e certo a quest’ora domiciliera gia sotto il
tuo stesso tetto, n credo che il modello
del «C.R. 32» da te visto esposto mella tua
citta sia quello di Enzo.Biasci, essendo que-
st’ultimo di Pontedera, ma tutto & probabile

a questo momndo, come diceva quel tale che
sperava di vincere la lotveria di Tripoli
senza aver comprato il biglietto.

Zio Falcome

Informiamo i nostriab-
bonati che I'’Ammini-
strazione della

(riale eronauica

haaperioil Conto Cor-
rente Postale numero

1- 24718

Tutte le rimesse per gli
abbonamenti ordinari, per
numeri arretrati od altre or~
dinazioni di pubblicazioni
varie possono essere effet-
fuate tramite conto corrente
postale specificando in mo-
do chiaro il motivo della
rimessa e il nome e I'indi-
rizzo del mittente
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Collaboraxzione dei giovani

Ricordi di guerra

Quando lingegner Castaldi chiamava in-
torme o sé i suoi figlioli annunciando loro
<he doveva racconlare cose molto interessan-
ti, e piu belle e piu fantastiche della pin
bella fiaba, i fanciulli indovinavano subito
dI che genere sarebbero stati i racconti del
babho. L’ingegner Castaldi era stato ufficia-
le di aviazione nella Grande Guerra. E ave-
va compinti prodigi di valore e di eroismo.
In fondo, non era stato un mago, anche se
-era stato eroe valorosissimo. Quindi non éra
inesauribile il suo... repertorio di ricordi. Ma
tanto belli, tanto avvincenti e strani erano i
suoi racconti, pur essendo realta, che i fan-
ciulli li ascoltavano ogni volta con lo stesso
interesse; anzi forse con interesse crescente.
E del resto era naturale che quei racconti
veri e cosi interessanti valessero piu delle
fiabe e dei romanzi avventurosi. Anche quella
sera l'ingegnere aveva riunito i tre figli
intorno alla sua scrivanie (pur concedendo-
si brevi momenti di sosta, mai si staccava,
per tutto il giormo e per tutta la sera, dal.
da scrivania dove lavorava ai suoi progetti
di apparecchi aerei) e disse loro:

— Quest’avventura, icapitatami il venti-
<ingue luglio del °16, mon I’avete mai
sentita. Ascoltatemi.

Seno uscite le

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni In grandezza naturale
dell’ aeromodelle a tubo

CI RILLO

lire 3,50 franco di porto
e dell’ aeromodelio a tubo

LIBELLULA

lire 4,50 franco di porto

Imdirizzare commission! alla ditte

AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Reno, 118 -

MARCHETTI

® SESTO[CALENDE o

Carlo e Mario, i due maggiori, gemelli,
si cedettero vicino alla scrivania, e appor-
giarono i gomiti sul piano del tavolo, e il
viso sulle mani, fissando gli occhi attentis-
simi in volto al padre. Gianni, il piu jpic-
colo, che aveva dieci anni, si ando ad ac-
coccolare su un basso sgabellino, e poi al-
z0 il viso ansioso.

~— Vedo che siete avidi addirittura di
senting la mia avventura. Mi sembrate tre
cagnolini in attesa di un buon boeconcino,
che il padrone tiene, ¢ mostra, ma non da
ancora — disse ridendo 1'ingegnere,

Anche i ragazzi risero.

— Beh, ma ora racconta, babbo, Fra mez.
z’ora sard pronta la cena, percio bisogna
far presto per non interromperci — d
Mario.

Allora (Castaldi comincido davvero,

— Era, vi dicevo, il 25 luglio 1916. Oc-
correva fare un giro di ricognizione sui
campi nemici, e poi dovevo portare, io, per-
ché a me era stata affidata la missione, un
messaggio, con qualche motizia sui nemici e
con l'ordine di avanzare, ad un battaglione
di arditi che stava sul fronte occidentale,
in prima linea. lo mi trovave dalla parte
orientale della frontiera. Avevamo un picco-
lo campo su cui potevamo atterrare, e «a
cui potevamo alzarci senza difficolta, Era
impossibile invece atterrare mel luogo in
cui mi doveve recare. Il messaggio avrei
dovuto gettarlo volando a bassisima quu-
ta, con gran pericolo di essere mitragliato
dai nemici non lontani. Ma jo mi misi nelle
mani di Dio, e partii, Quando calii in car-
linga, i miei compagni erano tutti emozio-
mnati e i. 11 mio attendente piange-
va. «Ma che vi prende? Perche avete tan-
ta paura? » — chiesi. E cercai di rassicu-
rarli, e promisi che sarei tornato sano, sal-
vo, e dopo aver anche fatto qualche cosa...
di bello.

Decollai benissimo, presi quota e mi di-
ressi alla volta del campo nemico. Osservai
quello che dovevo e quello che potei. Poi,
andavo tranquillainente verse l'ultima méta,
allorché mi accorsi, con mio disappunto, di
essere seguito da un aeroplano austriaco.
un « Albatros» gigantesco, Mi avevano av-
vistato dal basfo, e subito mi scatenavano
dietro uno dei piu diaveli del
loro inferno. Allora pensai « Qui & venu-
to il tempo di agire sul serio. Se io scappo,
questo non & degno di me. Se vado a de-
stinazione, l’apparecchio mi viene dietro. E
allora? ». Allora, presi una determinagione.
Salii a quota altissima, e rapidamente mi
portai sull’« Albatros». Cominciai a
gliarlo, cercando di colpirlo melle parti vi-
tali. Allorche il
avevo capito i essere inseguito, € mi ero

perivolosi

mitra.

pilota si accorse che io
messo in una posizione da eni potevo ope
rare qualunque offensiva senza poter es.
sere a mio volta offeso, si alzo anch’esso
alla mia quota, e comincid ancora a inse-
guirmi. Io allora in pochissimo tempo arri-
vai sulle nosre linee, poi wominciai a fare
segnali disperati, mentre preparavo la nuo-
d’offesa, 1 nostri capirono: mi-
cannoncini antiaerei, e ¢

va azione
sero in azione i
minciarono a crivellare di colpi il nero ap-
parecchio. Allora 1’ « Albatres» si trovo

una posizione critica: io lo mitragliavo di
sopra, i miei soldati da terra. Io finalmen-
te colpii con un proiettile il serbatoio del-
1" « Albatros°, dopo umna lotta di pochi s.-
condi, in oui anche il mio piecolo apparec.
chio aveva riportato ferite, ma non di gra-

vissima entita, Allora, una fiamma di-
vampd, grande, tetra, nel cielo azzurro,

Tre piccole figure nere si precipitarono con
un volo dall’apparecchio. I paracadute <
aprirono in tempo. E gli uomini furomno sal-
vi. Ne fui contento: tanto cadevano nelle
nostre linee. Infatti, appena toccata
i tre austriaci furono accerchiati dai nostri,
e imprigionati. [L’« Albatros» fumante e
fiammeggiante, lugubre precipito
poco lungi dalla frontiera, Io, libero, ter-
minai- la- mia -missione.- Questa volta senza
aloun incidente. E quando tornai al mio
« picello » (cosi chi il mnostro
aeroporto), i miei mi accolsero trionfalmen-

terra,

fiaccola,

Fra coloro che indovineranno chi

sono
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questi due strani tipi qui fotografati,

zio Falcone estrarrd a sorte un abbonamento gratuito a « L’aquilone » e il vo-
lume « L’aviazione nell’esempio, nella parola e negli scritti del Duce ». Non potran-
no partecipare al concorso gli abbonati e i lettori di Roma

te. « Eccomi qui: se mi credevate morto,

sono resuscitato. non
I'altra ?». R
felici, allegri. E intanto il capitano austriaco
bofonchiavano « Ma-
e lanciavano lampi
rmessi in liberta
0. E a me.
di bronzo b
E Castaldi si
alzd, e preso da mn cassetto un astuccio, ne
levd una medaglia che Mario, Carlo e Giannj
fissarono con occhi lucidi e ardenti. E nive-
devano il piccolo vittorioso, e il
« Albatros » nero che precipitava.
disse:

ho , mantenuto..,

Ridemmo tutti,

promess;
e i suoi due satelliti
ledizione, maledizone! »
dagli occhi, Ma furone
solo nel '18, con
me dettero ld

vedete in

I'armist
medaglia
scatolina » .

a

questa

« caecia »

grande
Gianni
— Papa, questo ¢ il racconto piu bello ¢
non lo dimenticheremo mai.
Poi, commeosso, si rifugid sulle ginocchia
del babbo, gli si strinse al collo, lo bacid,
e mormord:

— Eroico papa, eroico papa!

— Ma che fai, scioccherello? — domandd
Pingegnere alzando il bimbo, —
Piangi

viso del

— No, non piango, Ossia, piango d’orgo-
glio, piango d’ammirazione. Ed anche...
so che forse

pen.
io non potrd mai essere cosi.
Mai forse la Patria mi chiameria. Perche se
mi chiamasse.

. babbo, non mi cnedi capace
i essere,.. quasi come te?

— Come me, e anche di pii, bimbo mio,
ti credo. Ma ora non pensare a questo, Va’
a giocare.

— No, babbo — ribatté¢ ridendo Carlo —
¢ ora di cena. Vedi? La mamma ci chiama,
prima della Patria,

I fratelli & I'ingegnere risero. E si dires.
sero alla sala da pranzo.

Maria Vitto
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ASSMAN RICCARDO — Studioso di
aerologia, nato a Magdeburgo (Germa-
nia) nel 1845. Fin dal 1881 istitui il
bollettino di meteorologia nel giornale
« Magdehurgischen Zeitung ». Diede un
grande impulso a questa scienza median-
te esperimenti eseguiti durante ascen-
sioni a pallone libero. La sua opera
maggiore & il trattato di meteorologia
dal titolo Wissenschaftliche luftfharten.

ASSO — Si designano con questo no-
me gli aviatori che hanno abbattuto un
determinato numero di apparecchi ne-
mici. Gli «assi» della grande guerra,
che d avere un di 5 vitto.
rie accertate, sono: Magg. Baracca Fran-
cesco (caduto il 18 giugno 1918): 34;
Ten. Scaroni Silvio: 26; Ten. Col. Pic-
cioc Pier Ruggero: 24; Tenente Barac-
chini Flavio: 21; Capitano Ruffo di Ca-
labria Fulco: 20; Tenente Ranza Fer-
ruccio: 17; Sergente Cerutti Marziale:
17; Tenente Olivari Luigi (caduto il
13 ottobre 1917): 12; Tenente Ancil-
lotto Giovanni: 11; Sergente Reali An-
tonio: 11; Tenente Novelli Gastone: 8;
Tenente Avet Flaminio: 8; Tenente Lom-
bardi Carlo: 8; Sottotenente Leonardi
Alvaro: 8; Sottotenente Cabruna Erne-
sto: 8; Sergente Nicelli Giovanni (ca-
duto il 5 maggio 1918): 8; Capitano
Riva Antonio: 7; Tenente Fucini Mario:
7; Tenente Eleuteri Leopoldo: 7; Ser-
gente Maggiore Fornagiari Guglielmo:
7; Sergente Renella Cosimo: 7; Capi-
tano Costantini Bertolo: 6; Tenente Oli-
vi Luigi (caduto il 17 agosto 1917):
6; Tenente Parvis Giuliano: 6; Sergente
Imolesi Attilio: 6; Sergente Stoppani
Mario: 6; Sergente Nardini Guido: 6;
Sergente Bocchese Aldo: 6; Sergente
Ticconi Romolo: 6; Sergente Magistrini
Cesare: 6; Sergente Rizzotto Cosimo:

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI ¢ P. NOBIL!

¥’ l'unico manuale completo che im-
segna in forma semplice ¢ chiara a
eostruire modelli volanti d’aeroplane.
Scientificamente, ¢ l'opera piu seria
e piu vasta che sia uecita in queste
campo.

E' un volume di 320 pagine, im
. rieca veste tipografica. Stampato em
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’aere-
dinamiea (svolti in forma piana), alla
eostruzione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compress,
loggi i, ece.). Conti inoltre,

" 202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche o
a una interessante cromistoria dell’ae.

romodellismo,

EDIZIONI DE “L’AQUILONE,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE diI pagine 320
In carta extralusso robustissima

LIRE 25 franco di peorto

Agli abbonatl de “ L'aquilene,, che le chie-
deranne direttamente Lire 22,50

6; Capit: Lega Giulio: 5; Tenente
Sabelli Giovanni (caduto il 25 ottobre
1917): 5; T Buzio Al dro:
5; Tenente Masiero Guido: 5; Tenente
Bedendo Sebastianc: 5; T PP
zi Amedeo: 5; Tenente Michetti Gior-
gio: 5; Sottotenente Allasia Michele (ca-
duto il 28 settembre 1918): 5; Sotto-
T te A tea Antonio: 5; Sottote-
nente Resch Al dro: 5; Serg
Chiri Antonio: 5.

ASSOCIAZIONE ITALIANA DI AE-
ROTECNICA - A.l.D.A. — Fondata nel
1920 in Roma. Pubblicava trimestral-
mente un bollettino di aerotecnica che
nel 1925 mutd nome in quello di Aero-
tecnica (v.). Tale associazione tenne
molti congressi di aerotecnica.

ASTRA — Nome di alcuni apparec-
chi romeni costruiti dalla Ditta Romena
A. |I. R. associata all’Ente Industriale
Romeno denominato Astra,

ASTRA — Societa francese di costru-
zioni aeronautiche fondata dall’Ing. Lou-
reocof a Billacourt. Costrui dirigibili e
apparecchi Wright su licenza.

ATLANTICO — Nell’Aeronautica ita-
liana Faviatore che abbia trasvolato I'0-
ceano Atlantico ¢ denominato « Atlan-
tico » ed ha diritto di portare sull’aqui-
la o sul petto un « A» in smalto az-
Zurro.

ATLANTICO (oceano) — |l tentativo
di traversata dell’Atlantico in volo ri-
sale al 1873 quando il 17 ottobre di
quell’anno gli inglesi Williams A. Do-
nadson, Alfredo Ford e George A. Lunt
partirono da Breokiyn a bordo di uno
sferico per compiere tale impresa, |
venti contrari spinsero I'aerostato a New
Canaan dove gli ardimentosi aeronautici
atterrarono. Oltre a questi, altri pensa-
rono di tentare Pimpresa, tra cui il
cdrso Luigi Capazza il capitano Frassi-
netti, ma® soltanto nel 1910 si ebbe il
secondo tentativo dovuto all'ingegnere

it Well; anche questo p
fortunato. Soltanto perd nel 1919 |a pro-
va di traversata dell’Atlantico ebbe esi-
to felice. Riportiamo qui appresso tutte
fe tr ei vi di I
compiuti dal 1919 al 1933, epoca in
cui, con la memorabile Crociera del De-
cennale, si pud dire si chiuda il periodo
eroico delle trasvolate atlantiche.
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Possenti ed instancabili come |
motori che sollevano le ali dltalia
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il cuore delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-
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