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IL POETA AUIATORE

NELLA GLORIA DELL'IMMORTALITA

" Spirito etermamente  giovane,
* Princeps Juventutis” come egli
.stesso. amava definirsi, Gabriele

d'Annunzio non poteva finire la sua
vita mortale inchiodato su un letto
di dolore, martoriato nella carne e
diminuito nelle capacita intellettive.
Il suo amore sconfinato alla vita at-
tiva, al rinnovamento perenne del-
l'uvomo in un’ansia continua di nuo-
ve méte e di nuove realizzazioni,
facevano si che Egli desiderasse di
lavorare fino all'ultimo battito del
sup cuore, milite insonne dell’Arte.

Ed Egli ha avuto quest’ultimo do-
no, Egli che nella sua vita aveva
sempre dato di sé, sempre ed ovun-
gue. La morte I’ha sorpreso al
suo tavolo di lavoro, ed il suo pro-
digioso cervello non ha avuto I'umi-
liazione del crepuscolo: dalla folgo-
rante acutezza della creazione alla
definitiva pace del riposo eterno. Da
una compiutezza all’altra, da un mi-
stero all’altro, senza compromessi,
senza passaggi, come una luce im-
mensa che soltanto nell'immensa te-
nebra puo trovare un’equivalente di
maestosa grandezza.

Ma per noi la sua morte é ancora
piu significativa, perché ci ricorda
la sua attivita che nella vita reale
é 'stata piit vicina e pili connessa
al suo Genio: quella aviatoria. Co-
me il pilota, negli arditi cimenti di
pace e di guerra, puo essere gher-
mito dala morte al suo posto di pi-

lotaggio, cosi Egli é stato colto dal

sonno eterno al taveolo di lavoro, in
quella carlinga ideale da cui tanti
splendidi voli compi il suo Genio
nel cielo dell’Arte. Come il pilota,
egli non ha conosciuto I'avvilimento
del corpo disteso sulla terra, alla
terra incatenato, in attesa della fine.

Riandiamo con 1l pensiero alla
vita del Poeta, al suo cammino at-
tiaverso gli eventi e le cose del mon-
do: come potremo comprenderla
senza zllacciarla all’aviazione, senza
vedere 1n essa i riflessi del volo?
Nessuna manifestazione di vita vis-
suta avrebbe potuto essere piui con-
sona allo Spirito e al temperamento
del Poeta; nessuno strumento mecca-
rnico piu dell’aeroplano avrebbe po-
tuto essere apprezzato, amato, sen-
tito da Lui.

Poiché l'aeroplano é la piu sotti-
le, la piu spirituale delle macchine
dell’'uomo, quella che pilr si avvicina
al confine del superumano e del poe-
tico.

Quando 1l 12 settembre del 1909
Egli compi il primo volo a bordo
di un biplano *‘ Glenn Curtiss”, gli
si accese iIstantaneamente nel cuore
la fiamma della nuova passione, la
piu vicina alla sua passione di poe-
ta e di artista; questa passione non
Goveva abbandonarlo mai piu, unen-
dosi indissolubilmente all’altra in
una comunione ideale di anima e di
corpo, di spirito cke é realta, di ma-
teria che é sogno.

Gia nel 1910 egli aveva compre-

L’AQUILONL

L’Eroe del cielo, della terra e del mare

so Il'importanza militcre dell'arma
aerea, simile in questo al Duce nella
Lreviggenza folgorante, e 1n un cor-
so di numerose conferenze dal ti-
tolo " Per il domirio dei Cieli’, pro-
spetto agli Italizni la necessity di
costruire una poten'e flotta di aerei.

Gabriele d’Annunzio

al posto d’osservatore di un apparecchio da ricognizione, durante la grande guerra

Allo scoppio della guerra, dopo
una breve permanenza in cavalleria,
ckiese di militare tra i soldati del
cielo, e dal 7 agosto 1915 Inizio la
cua magnifica e stupefacente attivita
d1 aviatore. In quel giorno egli volo
su Trieste, lanciando sulle sue case il
*“ primo grido d’amore alla nobile cit-
ta oppressa’”, e il 20 settembre sor-
volo Trento, per tornare poi su Trie-
ste il 17 gennaio 1916. Il 23 febbraio
dello stesso anno il Poeta perde un
occhio per un incidente in una ma-
novra d’atterraggio: dopo una lun-
ga degenza in ospedale, durante la
quale scrisse “ Notturno” il capo-
lavoro che é un inno all’aviazione,
malgrado il parere contrario dei me-
dici, Egli tornd a ripercorrere le vie
del Cielo.

Da questo momento la sua vita
di aviatore di guerra entra nella
leggenda: il 13 luglio 1916 prende
parte al bombardamento di Paren-
zo e dalla fine di questo mese al mo-
vembre partecipa alla battaglia de!
Timavo “ esempio e meraviglia agli
stessi valorosi 7.

Nell'agosto del rg17 prende parte
ai tre bombardamenti di Pola, e il
cinque ottobre dello stesso amno
bombarda Cattaro con uno stormo di
14 Caproni. Il g agosto infine, in-
sieme ad Allegri, Censi, Finzi, Gran-
zaroli, Locatelli, Massoni, Palli e
Sarti, porta su Vienna Asburgica
lardire, la generosita, la sicurezza
di Roma. Tutto il mondo guardo in
questa occasione al manipolo d’eroi,
ma sopratutto a Lui che impersona,
sulle fragili ali tricolori, I'immor-
talita dello spirito latino.
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Durante la battaglia di Vittorio
Veneto mitraglia a volo radente e
colonne nemicke in rotta, e forse
baleno al suo animo la figura del
suo fratello in ardire, di colui che
aveva trovato la morte sulle spon-
de-sacre del Piave, per essersi trop-
po avvicinato alla terra che aveva
sempre signoreggiato.

Quanto d’Annunzio sentisse il vo-
lo, quanto Egli lo considerasse con-
qguista spirituale oltre che materia-
le, lo si puo vedere anche nella sua
opera di scrittore e di poeta. “ For-
se che si forse che no” puo essere
considerato il primo romanzo avia-
torio del mondo; nell"‘ Ala sul Ma-
re”, ne “II Ditirambo di Icaro” in
** Altius egit iter ” aleggia ugualmen-
te la poesia del volo, I'orgoglio del-
la grande conquista dell'uomo.

Ma cio che Egli ha affermato, cio
che Egli ka sognato e descritto nei
romanzi, nelle tragedie, nelle liri-
che, ha sempre attuato nella vita;
Ja coerenza del suo Spirito con la
sua carne d'uomo serva d'esempio
ai giovani. Se nel dominio dell’Ar-
te la sua opera rimarra immortale
ed insuperabile, la sua vita d’'uomo
e di cittadino brillera sempre di lu-
ce fulgidissima: una Medaglia d’oro,
una Croce di Ufficiale dell’Ordine
Militare di Savoia, cinque medaglie
d’argento, tre promozioni straordi-
narie per merito di guerra e il di-
stintivo d'Onore dei Mutilati di
Guerra testimoniano cio che la Pa-
tria Gli deve.

La morte I’ha rispettato, compo-
nendolo integro nella pace del son-
no eterno. La storia Gli dara I'im-
mortalita, noi non possiamo darGli
che la nostra riconoscenza.

LA

SICUREZZA DEL

L’indicatore ottico di pilotaggio che riunisce tutti gli strumenti

Il nemico peggiore di ogni mezzo
di locomozione rapido & la nebbia;
praticamente questa ¢ il vero nemi-
co dell’aeroplano i} quale possiede
appunto nella velocita il suo mas-
simo fattore di wutilitd e di pratici-
ta. Il decollaggio e Iatterraggio
nella nebbia erano sino a pochi an-
ni fa connessi ad un non trascura-
bile rischio; ancora woggi il volo
orizzontale nella mebbia o attraver-
so densi strati di nubi, non & reso
pussibile che da speciali strumenti
che permettono il controllo conti-

Ezco come i piloti vengono allenati al « volo cieco»

nuo della posizione dell’apparecchio.

E’ noto che a lungo andare, il pi-
lota aviatore perde volando nella
nebbia il senso della posizione oriz-
zontale, € non avverte nemmeno piu
se l'aeroplano salga o scenda, se vo-
1i diretto o viri. Ma ormai la ela-
borazione degli strumenti per il vo-
lo alla cieca & quasi divenuta una
scienza a sé. La bussola infatti, seb-
bene rimanga un apprezzabile stru-
mento ausiliario, ¢ ben lungi dal-
essere sufficiente, giacché essa
non indica se non l’angolo dell’as-
se longitudinale dell’apparecchio con
la direzione nord sud del polo ma-
gnetico, e anche ¢id non sempre in
grado perfetto e sicuro.

Per la determinazione della po-
sizione orizzontale, serve ora il co-
sidetto orizzonte artificiale, appa-
recchio che consiste essenzialmen-
te in un “giroscopio” la cui rota-
zione & determinata da “una corren-
te d’aria captata dalla velocitd del
velivolo. Mediante ingegnosi accor-
gimenti costruttivi, ’asse del giro-
scopio mantiene sempre rispetto al
suolo ‘la direzione di una linea ver-
uicale, indipendeniemente dalla po-
sizione che assume P'aeroplano e dai
suoi movimenti. Percid l'orizzonte
artificiale che questo 'dispositivo in-
dica permette al pilota di determi-
nare se l'apparecchio & inclinato a
destra o a sinistra, se s’inalza o si
abbassa con la sua parte anteriore o

posteriore, e cioé 'se tende a scen- '

dere o a salire.

Per determinare poi con precisio-
ne i movimenti che compie l'aero-
plano nel volo in curva, é stato esco-
gitato un altro dispositivo cosid-
detto “indicatore di virata”, che si
fonda anch’esso su un giroscopio
azionato sempre da corrente d’aria.
Questo giroscopio tende, allorche il
suo asse viene spostato, da una ener-
gia qualsiasi, dalla sua posizione di
riposo, a deviare ad angolo retto
dalla direzione della forza che agi-
sce su di esso. Questo fenomeno @
stato sfruttato nella costruzione de-
gli indicatori di virata. Gli indica-
tori di virata non soltanto indicano
al pilota ogni movimento in curva
dell’apparecchio, ma anche ogni al-

i per la navig aerea

tro spostamento dalla posizione nor-
male e controllano la sua inclina-
zione laterale rispetto alla forza
centrifuga, risultante dalla veloci-
ta e dal raggio della curva percorsa.

Ugualmente indispensabili sono gli
altimetri che sono messi a disposi-
zione del pilota in due forme diver-
se: il primo indica all’ingrosso l’al-
tezza assoluta e l’altro registra con
precisione le quote di volo succes-
sive di un apparecchio che si ac-
cinge ad atterrare. Ma non basta al
pilota conoscere la quota di volo
momentanea alla quale egli si tro-
va; & necessario anche conoscere la
velocita relativa con la quale il suo
apparecchio sale o scende. A questo
scopo serve il variometro che gli
rivela, in .metri al secondo, la ve-
locita di salita o di discesa.

Ma tutti questi strumenti non
servono all’orientamento dell’appa-
recchio, per il quale interviene la
radiotelegrafia. Allorché il pilota
non pud mettersi in relazione di-
retta con la terra a causa di nuvo-
le, nebbia o di fitta oscurita, due
sono le possibilita che gli si pre-
sentano: egli pud o comunicare ra-
diogoniometricamente con determi-
nate stazioni o con determinati ra-
diofari, onde rilevare la sua dire-
zione, ovvero pud emettere egli stes-
so dei radiosegnali determinando
cosi, sempre con sistema radiogonio-
metrico, la sua posizione con riferi-
mento a due stazioni al suolo, sulia
base del punto di intersezione dei
due raggi provenienti dalle due sta-
zioni. Il punto di intersezione rap-
presenta naturalmente la posizione
dell’aeroplano. -

Nonostante tutto cid, si sono veri-
ficati qualche volta degli errori che
sono costati la vita a piloti e pas-
seggeri, come accade nell’estate
scorsa sui monti del Giura allorché
un- apparecchio aeropostale svizze-
ro si fracassd contro una parete mon-
tana, Fu poi determinato che ler-
rore di direzione era dovuto al co-
siddetto effetto notturno e crepu-
scolare, a causa del quale le radio on-
de emesse dal trasmettitore vengo-
no, per qualche istante, neutraliz-
zate dalle stesse onde riflesse dagli
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alti strau atmoslerict dando luogo
a. cosidetto fenomeno della evane-
s.enza. Ora pero si ¢ riusciti a ri-
stacilire il tunzionamento regolare
dclia (rasmissione facendo uso di
cispezitivi speciali, o impiegando
onde ultracorte.

Setbene il pilota si trovi cosi in
grado di volare alla cieca, l'ultima
e pin difficile fase del suo volo, cioce
quella che precede immediatamente
l'atterraggio, non potrebbe raggi:n-
gere la necessaria sicirezza senza
un pin perfetto dispositivo, grazie
al quale degli emettitori terrestri di
onde ultracorte vengorno a formare
nello spazio una vera e propria Stra-
da di onde che il pilota segue il pil
esattamente possibile con lausilio
del suo apparecchio ricevitore, fino
al ;| momento dell’atterraggio sul-
laeroporto. Questa strada, che pud
raggiungere la lunghezza di parec-
chi chilometri, guida l'apparecchio
ad {una quota nettamente precisata
fino al momento in cui un'altra on-
da radio, agente in direzione verti-
cale, avverte il pilota che deve ac-
cingersi all'immediata presa di con-
tatto con la terra. E’ naturaie che il
perfeito frnzicnamento di tutta la
manovra richiede strumenti adatti,
grande esperienza e perizia da par-
te del pilota e del radioperatore.

Un altro fattore che complica I'ef-
fettuazione dell’atterraggio ¢ costi-
tuito dalla presenza frequente di al-
ti edifici, cempanili e ciminiere nel-
le vicinanzz degli aeroporti. Tutti
questi ostacoli debbono venir resi
particolarmente visibili mediante tu-
bi luminosi al neon capace di pene-

Abbiamo dato notizia in uno scorso numerc della

ttare anche la piu fitia nebbia;
d'altra parte la strada aerea d'a
cesso offerta all’aeroplano deve es-
sere tracciata appunto tenendo con.
1o della mancanza di que:ti ostacoli.

Lo stvdio degli strumenti e il per-
fezionamento continuo degli uomini
chiamati a servirsene procedono
ininterrotti e la proporzione dei di-
castri aviatorii va ormai costante-
mente diminuendo.

Aldo Mariotti

CHUNAEA BREVE |

1L SOTTOSEGRETARIO di Staio a'Ae
autica 8. E. il gzen. Valle si & re i
febbraio a Milano. ove ha visitate le offi
vine weronautiche Breda, gli aeroporti di
Bresso e i Linate ¢ nuova sede del Cor

mando del's Zona Aerea: quindi ha ispe
zionate in
Ma jiousai 67 il

ione de la
endo anche ai
prototipi  du

vo'o le Senole di
Cameri,
sperimentali i @
bombardamenin.

L'AVIAZIONE

voli un

militare britannica ha ri

chiesto ed ottenuto dal Podesti «li Otranto
di adottare 'o stemmy della cini per una
squadri di idrovolanti  della < Royal
ir Force». che durante la guerra mon

in Owranto ed ope
azione pavale italiana

venne costituity
inxieme con lay 3
LA CAMERA francese dei deputati ha de-
lilkerato di far comp ere. nell'inieresse della
propaganda, il iornali
1 curopei per
via aerea ¢ senza supplemento ditar'ffa,
11, DIRIGIBILE tedesco « L. Z. 130 7.che
& tultora in eostrozione, entrerd in servizio
] io prossimo sulla linea ncoforte-

trasporto  dei fran-

vesi dles ai grandi centri

Lakehurst ¢ grasporte 0 eri: in-
tanto i sta preparande Valiro dirig hile
e 7. 1300, da consegnarsi alla fine del

icano
da Clem Sohon. Ecco

i del d

1, +

Manos Morgan al titolo di «

adesso M. Morgan fotografato un attimo dopo

», prima

essersi lanciato dal velivolo

Sul no di Boccadifalco,

ad esibirsi

campo iz

1939, che potrda trasportare 100 passe;
sard destinato  all’Atlantico mer’donale,
LO SPORTIVO cap.  George
Wittel ha ordinato la costruzione di un qua-
drimotere’ d° lusso «de' tipo « Boeing 307
che potrd trasportare 16 pas T

Le memoried uni

(Continuazione dal numero precedente)
FAla Fasdi
stancabile conquistatrice di  vittorie, poteva
ormai affrontare Pavvenire con la pitt asso-
fiducia ne

americano

exgeri, conterri

Fiera di tanti successi, sta, in-

luta ncessante lotta per il pr'-
mato in campo aeronautico avrebbe saputo
zagl'ardamente  difendere e conservare il
conquistato ed invidiato posto d’avanguardia
da anni. Gl

aerci di quest'ultimo quadriennio non men-

du essa occupato avvenimenti

tirono tale orgogliosa spera

XXXV
L'Ala Fascista
nel biennio 1934-35

Qualtro
Decennule «dell’Arma  Azzurra. 11 progresso
aeronautico verificatosi da quell’epoca glo-
normalizzito imprese ed
menti che non molto tempo prima si sa-
rebbero definiti « andaci ed eecezionalin e
che avrebbero occupato sui giornali colonne
da titeli vi-

anni  sono ormai trascorsi dal

riosa ha avven

intere i cronaca, sormontate

stosi. Altri non porhi successi i motevole
valore hanno segnato 'e tappe dell’evolu-
zione aereq i quest’ultimo periodo. Di

fronte perdp a tutte le conquizte del passato,
superate ormai ne'la quasi assoluta totalita,
Decennale v & rimasta tut-
ineguagliala e non imitata ¢ rappre-
senla ancor oggi la gesla aerea pilt straor-
dinaria e spettzcolosa  del nostro  secolo.
Constatazione questa, coslituente
legittimo orgoglio per la nostra Patria, poi-
deila

la « Crociera del
lora

titolo (i

chée & la miglior prova superiorita
tecnica e addestrativa de'l’Aviazione italiana
rispetto a qualsiasi alira  aviazione stra-
niera,

L'Ala fascista, pur non uvende pilt ten-
tato imprese di si vaste proporzioni, non

smenti nel quadriennio il prestigio con<e-
zuenle a lanta vittoria, gemma fulgidissima
nel metaforico diadema delle
vitlorie conseguite

vita,

innumerevoli
atti-
come

in un decennio di

Considerando i successi passati

un impegno d'onore per l'avvenire, essa
seppe sostenere briilantemente la lota for-
midabile e senza tregua mos:ele dalle grandi
aviazioni francese, britannica, tedesca, ame-
ricana e sovietica per toglierle le posizioni
di primato e dluvanguardia
dimostrd coi fatti che all’occorrenza avrebhe
potuto affrontare con certezza di sucn’:.s.«o

altre maggiori ed assai pin audaci imprese.

conquistale, e

il palermitano Simoncini si appiista

con il suo « M. G. S. 4»

una sala da pranzo. un salone, camere da
Tetto per 4 invitati ed appartamenti privati
per il proprictario con tutte 'e comodita mo-
derne: sard ultimato alla fine del 1938 ¢
costera circa 300,000 dollari. par a sei mi-
lioni (i lire.

fosodell aviazione

Nel worso di questi ultimi quattro annmi la
lotta scstenuta dall’Italia per la difesa del
suo prestigio aereo nel campo dei primati
e del diminuire
d'intensita, in conseguenza delle storiche ¢
gloriose vicende della « Campagna Etiopica ».
Mentre le nostre Armate Aeree impegnate
in A. O. scrivevano pagine leggendarie di
2loria ¢ di eroismi e contribuivano effica-
cemente alla vittoria totalitaria ed alla con-
quista dell’lmpero, le Grandi Potenze estere
sillusero d’aver d stanziato ’ltalia nella corsu
alla supremizia aeronautica. Fu illusione di
durata. L’Aviazione it assolte
brilluntemente nei cieli etiopici le sue bel-
liche ripreso saldamente il
suo posto ed ha fatto comprendere di essere
pitt che mai vitale ¢ temibile, conquistando
una vistosa serie di primati significativi, che
nessun’altry av azione al mondo era riuscita’

progresso aviatonio parve

breve iana,

incomhenze, ha

ad accumulare in si breve tempo ed in si
gran nomero.

1 seguenti cenni sull'attivita pit notevole
del’Aviazione italiana durante il quadrien
nio 1934-37 basteranno a
tutto, che quanto si & asserito sulla suprema-
zia aviatoria dell’Italia ha la conferma dei
fati e non & quindi una temeraria milan-
teria; secondariamente che il contributo
da essa arrecato al progresso aeronautico &
stato ingentissimo e di capitale importanza.

] suesessi pinn significativi registrati nel
1934 furone ottenuti mnella categoria dei
« massimi mondiali» e dei «primati inter-
nazionali », in numero di sei e precisa
Altezza assoluta per aeroplani,

convincere, anzi

mente: 19

battuto dall’asso Renato Domati, su « Ca
proni-113 » (mot. Alfa Romeo « Pegaso.
550 ev.) con m. 14.433 (Montecelio: 11

aprile); 2° Velocita assoluta su base, mi-
gliorata dal velocista Francesco Agello. su
idrocorsa « Macchi-Castoldi 72, (bimotore
coassiale Fiat « A, S. 6» 3100 cv.), alla me
dia oraria di km. 709,209 (Decenzano sul
Garda: 23 ottobre); 3° Distanza in linea
retta per idrovolanti, battuto dall’asso Mario
Stoppani, dal pilota Corrado e dal marconi-
ste Suriano, su idro « Cant-Zappata 5010
Isotta Fraschini « Asson 750 cv.). col
vo'o senza scalo Monfalcone-Massaua, di
km. 4130,885 (18-19 ottobre); 4° Alteszza per
aeroplani con carico di kg. 2000, hattuto dai
piloti Pi Mauro e Olivari, su « Savoia-Mar-
chetti 72» (3 mot, Alfa « Pegason 550 ev.).
con m. 8438 (Montecelio: 12 maggio).
(Continua) Piero Botto

(mot.
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(Episodi di guerra aerea raccolti da Armando Silvestri)

PARTE PRIMA
“ Gli esploratori ,,
V.
Lotta impari

(Continuazione dal numero precedente)

Attorno al Saml il frastuono degli
Austriaci e lo stridere della mitra-
glia formano una sinfonia paurosa e
mortale.

Tuttavia i due italiani resistono.

Disinceppata la mitragliatrice an-
cora una wolta, il tenente Lioy fa
fuoco rabbiosamiente e riesce, in
qualche istante, a dominare la si-
tuazione e ad allontanare gli Austria-
ci; pit volte, tanto da presso sono
stretti dai D. III, vede distinta-
mente aprirsi, nelle fusoliere nemi-
che, i fori delle pallottole.

Da parte sua Montesi, con veri
prodigi di perizia, tiene la rotta e
sfugge alle acrobatiche traiettorie
che avviluppano il Saml riuscendo
ad evitare molte scariche.

Improvvisamente uno dei D. III,
che da qualche tempo faceva un tiro
irregolare forse avendo esaurito le
sue cartucce, si allarga allontanan-
dosi dal teatro del duello.

Mon*esi ne approfitta subito per
raddrizzare la sua rotta troppo pic-
chiata per potere prolungarsi fino al-
le linee italiane, e manovrando a-
gilmente, si affretta verso la terra
amica.

uii altri due “cacciatori” si ir-
ritano, e dopo un attimo di tregua
che ha fatto ingigantire la speran-
za degli assaliti, si scagliano all’at-
tacco.

L'urto & rude, e l'assalto condotto
con estrema violenza.

Uno dei D. III si mette in coda
al Saml e non abbandona pi il suo
vantaggiosissimo posto.

Le sue mitragliatrici rullano, tem-
pestano, senza un minuto di tregua.

La mitraglia si allarga, invade lo
spazio, incide melle membrature
della macchina, taglia la tela, spez-
za le céntine, scheggia l’elica, sfo-
racchia i timoni...

I1 Saml ¢ trasformato dall’azione
rabbiosa di quella terribile pioggia
di piombo in wn’informe carcassa
cigolante e miracolosamente unita,
ancora, per tenuissimi legami.

Le ali, che mostrano a nudo la
loro struttura, non sono pill in gra-
do di reggere in aria l'apparecchio.
Per colmo la mitragliatrice dell’os-
servatore, investita in pieno dalla
raffica, ha avuto il caricatore de-
formato e si @ inceppata definitiva-
mente.

Ogni speranza cade.

Ogni ulteriore tentativo & inutile.

La discesa si trasforma in preci-
pitosa caduta.

E dietro le grandi ali tricolori,
ridotte allo stato di cigolante rot-
tame, le ali delle lugubri croci-nere
piombano; inseguendo, ancora.

I1 sole & basso sull’orizzonte oc-
cidentale. Le ombre sulla terra si
allungano, e riflessi accesi, cuprici,
accendono le ali giallastre dei vin-
citori che volteggiano attorno al
vinto avvolgendolo in un sonoro e
minaccioso vortice.

Lontano, verso il sud, una striscia
chiara, glauca, spicca sulla colora-
zione oscura che ha assunto il ter-
reno nellimminenza del crepuscolo.
E’ il Piave.

Ed & lontano, molto, troppo lon-
tano. Sotto & la terra nemica e la
palude.

1 Saml, ferito, mutilato, ridotto
al silenzio, precipita vertiginosa-
mente verso il suolo martoriato,
rotto da trincee, crateri di granate,
camminamenti, rovine, ed inonda-
tc dalla palude,

La terra, quella terra sconvolta
che si abbevera di sangue e si fe-

I distintivo della « Serenissima »

conda di lacrime, sale verso i nau-
fraghi del cielo, quasi frettolosa
di schiantarli nel suo terribile am-

plesso.

Gli Austriaci, dopo le ultime raf-
fiche che hanno sollevato gli spruz-
zi della palude, non sparano pii.

Forse & un sentimento di caval-
leria per il nemico che ha lottato
bravamente; forse & la coscienza
della superfluita di ogni wlteriore
offesa.

Montesi osserva la caduta ancora
con quella freddezza che non pud

I piloti

PR

del volo sy Vignna atterng al lera intrepide semandante

né deve abbandomare il pilota, e si
tiene pronto a tentare ogni cosa per
trasformare almeno in un urto inof-
fensivo lo schianto finale che con-
cludera il wvolo.

Le canne ed i cespugli sporgenti
dalla palude si avvicinano; i lenti
uccelli acquatici fuggono con wuno
strisciare pigro sull'acqua.

La palude grigia pare avvicinarsi
sempre pill rapidamente. Una specie
di piano verdastro, limaccioso, &
sotto il Saml. Pare si tratti di un
terreno abbastanza consistente, pro-
pizio all’atterraggio.

Montesi da una strappata ai co-
mandi, riesce ad oppoggiare I'ap-
parecchio su quanto resta delle sue
ali ed a raddrizzare la traiettoria

“discendente.

Le ruote toccano...

Ma il terreno si apre in uno spruz-
zo, invischia il carrello. Il Saml si
rovescia, affonda a mezzo nello
strato liquido, si schianta con uno
scroscio terribile.

Lioy e Montesi sono imprigiona-
ti nei rottami, soffocati dall’acqua,
storditi dall’urto. Si liberano quasi
inconsciamente, sprofondano nel
fango, si muovono faticosamente.

Sulle loro teste i tre “cacciato-
ri” eseguono un passaggio trionfan-
te riempendo del rombo dei loro
motori il cielo.

Sull’acqua alcune pallottole fan-
no saltare nuovi spruzzi: una pat-
tuglia austriaca & sull’argine, e spara
sui caduti.

I1 volo & finito. I due uomini stre-
mati sono presi.

Nell’aria le ali dei D. III scompa-
iono fra i bagliori del crepuscolo.

VI.
Ali latine

Al campo della Serenissima, al-
I’alba del g agosto 1918.
I1 cielo & livido, ed il sole scolo-
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ra in strane tinte metalliche 'orien-
te, dove sorge. ;

Una foschia bassa, fredda, opaca,
fascia il suolo con una benda lie-
vissima, ovattata.

Sul campo gli SVA sono allinea-
ti, ed attendono.

Attendono di segnare nella gran
pagina della storia il pid grande
ardimento.

Attendono di realizzare col pal-
pito formidabile della loro grande
ala, il sogno pit bello e piu alto di
altissimo intelletto.

Un sogno meraviglioso -che sedu-
ce. Un sogno meraviglioso che ha
fatto sorridere pitt d’uno scettico.
Un sogno meraviglioso che ha du-
rato il pitt duro travaglio prima di
giungere alla vigilia della realizza-
zione.

Volare su Vienna.

La capitale bianca, aristocratica,
lontana, affascina un momo: Ga-
briele d’Annunzio. Ed egli & anche
Poeta.

Portare la possente ala tricolore
sulla cittd nemica, far vibrare col
palpito possente dei motori il cuo-
re dei Viennesi trepidi, e lanciare,
per unica offesa, una minaccia ed
una promessal... : :

Vecchio sogno, a lungo combat-
tulto.

Nel 1915 l'anno fatidico del ri-
sveglio, la speranza del Poeta si
appuntava su un pesante Caproni
300 HP.

E la speranza fu frustrata dallo
scetticismo di capi e compagni.

Nel 1917 & mun Caproni studiato
appositamente per il gran volo che
accoglie tutti i voti del soldato mi-
rabile, ed una prova superba di volo
su territorio italiano schianta lo
scetticismo e fa nascere la certez-
za dell’osare.

I capi, ancora, rifiutano di cre-
dere.

Nel 1918 @ lo SVA che risolleva
le speranze, fa ritornare fede e vo-
lontd, e ridona vigoria di rinascita
al vecchio sogno.

Lo SVA, nato per la caccia, che
una leggera imperfezione ha fatto
destinare alla ricognizione, e che &
il migliore apparecchio che voli
sul fronte italiano; lo SVA, che &
Paeroplano italiano per .eccellenza,
ideato e costruito in Italia, mosso
da motore italiano; lo SVA che nei
cieli. della battaglia ed in quelli
della pace ha scritto e scrivera pa-
gine meravigliose di ardimento e di
ede.

Lunga fatica, ed un instancabile
propugnare la grande impresa han-
no abbattuto tutte le barriere. An-
che i capi si son piegati. C’¢ I'au-
torizzazione a partire.

Ogni cosa é pronta.

1 cuori dei volatori
nella grande attesa.

palpitano

® & ok

Sul campo, dove 5sono allineati
gli apparecchi, i motori brontolano
sordamente facendo fischiare le e-
liche. Chini su di essi, ansiosi,
spiandone e cogliendone tutti i
palpiti, i motoristi ascoltano, os-
servano, provvedono. Gli occhi di
questi uomini, che preparano il
cuore formidabile delle meraviglio-
se aquile latine, sono mmidi. Forse
& l’aria mattutina, che fa brillare
fra palpebra e palpebra, la cristal-
lina luminositd d'una lacrima; for-
se & qualche cosa di diverso...

Gli otto che partiranno somo at-
torno al Poeta, sotto i capannoni.

11 — (Continua) Armando Silvestri

L’idea del lancio di un siluro ae-

reo nacque in Italia durante la
guerra mondiale: Gabriele d’An-
nunzio, che nelle imprese ardite

portava il suo cuore di grande Ita-
liano e linventiva del suo genio,
fu il capo di una tendenza ardimen-
tosa consistente mel lancio del si-
luro da quota molto bassa, quasi
rasente lacqua. Tale sistema dimi-
nuisce di molto 'le possibilita ma-
novriere della macchina volante, ed
in tali condizioni il tiro contraereo
dal bersaglio, soprattutto per me-
rito delle mitragliere, diviene mici-
diale contro il velivolo che vola ra-
sente il pelo dell’acqua.. E’ natura-
le che in questi termini; 'impresa
rappresenti _soprattutto un’espres-
sione ;dell’ardimento, i cui esecuto-
ri, se proprio non sono votati alla
morte, hanno ben poche.probabilita
di far ritorno alla base di par-
tenza.

SILURANTI

l'urto sono molto scarse, ricorre a
uno speciale siluro aereo (derivato
da un’altra geniale invenzione del
Guidoni stesso: la “bomba a-slitta-
mento ” munita di alette che le per-
mettono di scivolare in aria secon-
do una curva stabilita).

L’idea, successivamente perfezio-
nata, trasforma il siluro in un vero
e proprio piccolo apparecchio aereo
che conduce fino alla superficie del-
l'acqua la macchina di guerra che
allora soltanto prende a funzionare
nel suo elemento, andando (in teo-
ria almeno) a colpire il bersaglio al
di sotto della linea di galleggia-
mento, dove I’esplosione raggiunge
in ogni caso la massima efficacia.

Fin dalla creazione della siluran-
te. aerea, gli Inglesi hanno tenuto
fede alla prima impostazione del
problema: le fotografie che illu-

strano queste note sono appunto di

Il siluro & attaccato al congegno di sgancio sotto I'aeroplano

Un’altra applicazione = tecnica ¢&
quella studiata da Alessandro Gui-
doni, che alle attitudini .eccezionali
di inventore, univa una competenza
eccezionalissima nel campo navale e
in quello aeronautico. La teoria del

widoni, anziché impiegare un co-
mune siluro marino le cui probabi-
lita di toccare acqua senza gravi
perturbazioni di rotta o guasti per

viene

Al momento della

partenza

loro esperienze. Le conclusioni de-
gli Inglesi in proposito sono ri-
sultate, negative, circa lefficacia del
tiro. Cio ¢ facilmente spiegabile:
la silurante aerea da bassa quota si
comporta, al momento dell’azioné,
oume una comune silurante di su-
perficie, e, a ‘parte la velocita, as-
sume identiche condizioni di infe-
riorita rispetto al tiro rettilineo

L’ AQUILONE ——

AEREE

della difesa aerea e orizzontale del
bersaglio.

L’insisteré in tale “scuola” da
parte dell’Inghilterra appare alme-
no strano. Il siluro, essendo anima-
to dalla stessa velocita di trasla-
zione del mezzo portante, tocca l'ac-
qua con estrema violenza. D’altra
parte, minunziare alla rapidita del-
l’azione & aumentare le probabilitd
negative dell’attacco. Oltre a que-
ste difficoltd d’impiego, ve ne sono
altre di indole scientifica per la co
struzione del siluro e del suo siste-
ma giroscopico- di ' stabilizzazione
che non ammette forti sollecita-
zioni.

Altre Nazioni si sono poste a ri-
solvere lo stesso problema con mez-
zi diversi e gli studi proseguono,
perché l'idea & vitale; ma non & da-
10 conoscere i risultati delle altrui
esperienze. Anche le applicazioni in
recenti conflitti sono scarse, oppu-
re i risultati sono mantenuti rigo-
rosamente segreti. Comunque, wessi
non sono tali da fornire esatti ele-
menti di valutazione. I risultati de-
gli studi sperimentali si limitano a
conclusioni (sia negative che posi-
tive) generiche e di scarso insegna-
mento. Abbiamo assistito all'inizio
dello scerso anno a una elevata po-
lemica tra . E. Arturo Crocco e
Pammiraglio Di Giambernardino,
sorta daile conclusioni di una com-
missione inglese riunita appunto per
stabilire Defficacia reale del bom-
bardamento aereo contro le navi.
IL’ammiraglio, forte della esperien-
za delle sue corazze, negava lef-
ficacia dell’aeroplano, mentre il ge-
nerale d’aeronautica, che con il Gui-
doni fu tra i primi assertori del si-
luramento da alta quota, sottolined
con seri argomenti le probabilitd di
successo del mezzo aereo.

11 siluramento da alta quota offre
argomenti pitt persuasivi di quelli
della scuola del puro jardimento;
ma -la mancanza di esperienza pro-
bante, ciog¢ delle condizioni di real-
ta che solo mna guerra pud offrire,
rende intempestivo ogni giudizio. Il
fatto degli affondamenti per siluro,
limitato a pochi casi nella grande
guerra, non pud da soélo provare l'ec-
cellenza del mezzo di offesa, anche
perché i presenti conflitti hanno di-
mostrato ,e i futuri ancor piti potran-
no dimostrare, che la guerra non si
combatte soltanto tra soldati e or-
digni militari, ma anche contro’ tut-
ta l'organizzazione morale e mate-
riale di un Paese. Gian Bardi

In questa rubrica pubblichersmo avvisi
41 piccola pubblicitd.Tl lettore potra
offrire,o chiedere 1ibri,materiall,di-
sagul,e ‘qualeinel altra cosa o informa
sione intorno all'assromodelliomo: alla
sua storia, alla sua tecnics, slla sua
bibliografia.A titolo d'incoraggiemen-
to offriamo inserzioni & centeaimi die
i la parola,Rivolgerel ail'Amministra
sione de *L'aquilone™, visle dell‘Uni-
versiti, 4 - Roma

Da Umserro Darsesio, Torino, via Van-
chiglia N. 23, pianterreno, troverete quante
oceorre . per costruire aeromodelli: materiali,
disegni, insegnamenti.

AeromopELLISTI — Materiali, disegni, istra-
zioni per costruire modelli volanti troverete
da Giolitto Giovanni, Lagrange, 31 - Terino.

VENDO DISECNI costrullivi per motorino @
scoppio Giuseppe Giarda, via Viespri Si-
cil’ani 4, Milano.
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PROVE
Dl VOLO

Eccoci finalmente sul campo. Il
signor Redaelli, Istruttore del Du-
ce, ci ospita gentilmente all’aero-
porto di Arcore per le prime prove
di volo dei nostri due prototipi
“Pinguino GP 1” e “Asiago GP 2”.

Il grande momento & giunto, qua-
si non me ne capacito e mi sembra
di sognare, eppure no: qualche piz-
zicotto che mi assesto, oltre alle
varie costellazioni che popolano il
cielo, mi fa vedere i due apparecchi
allineati davanti alle aviorimesse.

Fra poco porterd in volo per la
prima volta i frutti dei nostri mesi
di studio e di fatica. Salgo sull’ ** A-
siago” e mi preparo alla partenza:
visioni di mazze (ricordate la na-
scita del Pinguino?), di tavoli da
disegno e di diagrammi fanno ressa
alla mia mente, sogni di gloria ed
ali scassate. Accidenti, quasi, quasi
mi commuovo e proprio non ce ne &
bisogno; I’apparecchio lo conosco
tutto: listello per listello, bullone
per bullone e sono sicuro che non
tradira le nostre aspettative.

Eccomi pronto, il cavo si tende e
l'aliante ha una scossa: c¢’@ sempre
qualcosa di solenne in questo mo-
mento.

Mi trovo in aria, a sei o sette ae-
tri di quota, il cavo del verricello &
gia staccato, tasto i comandi e I’ap-
parecchio risponde pronto, faccio
un’accostata per evitare il verricel-
lo ed atterro dopo averlo oltrepas-
sato. Sono fermo, una grande gioia
¢i impossessa di me: una gioia pue-
rile che mi spingerebbe a fare ca-
priole sul prato, ma mi trattengo in
tempo, sia perché il campo & abba-
stanza fangoso, sia a causa di un
certo torcicollo preso una volta in
un disgraziato tentativo di caprio-
la.. Accipicchia, mi & scappato di
bocca e ci tenevo a nasconderlo:
per un costruttore e collaudatore
non & dignitoso.

‘Ora cerco di spiegare ai presenti
le impressioni riportate in questo
breve voletto, e specialmente a Ma-
chi che fara il secondo volo: co-
mandi a posto e'molto leggeri, cen-
traggio perfetto, finezza pitt che ot-
tima, impressione generale di sicu-
rezza e conforto.

Machi fa un volo e, sceso a ter-
ra, comincia ad aggirarci con ragio-
namenti tecnici, morali e fisiologici
come un cane che si aggira nei pa-
raggi di un osso gia vreda di un al-
tro cane. Abbiamo capito: vuol fare
un altro volo. Cid non & nei patti,
ma... passi: ¢ ammalato, povero coc-
co, e contrariarlo significherebbe
compromettere ulteriormente la sa-
Ite (veramente & lui che dice di es-
sere ammalato, mah...).

Modestia a parte, I'“Asiago” in
volo, specialmente per noi, & bellis-
simo e non sappiamo come fare a
celare la nostra gongolante conten-
tezza sotto un aspetto serio e grave
da costruttori incalliti.

Ora tocca di nuovo a me e questa
volta, a dire il vero, ho un po’ di fi-
fa: no, non fraintendete: non fifa
per me, ma per il “Pinguino” che
deve compiere il suo primo volo,

I1 “ Pinguino ” & il G.P. 1, primo
nostro [progetto dunque, e per que-
sto ci € molto caro: inoltre, al va-
lore sentimentale si aggiunge quel-
lo, piuttosto rilevante, del vile me-
tallo, i :

Due fasi successive del lancio del siluro. Nella fatografia in basso il siluro ha
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l’acqua

Ha piu di guindici metri di aper-
tura alare, e cid malgrado, l'estre-
mita delle ali dista da terra meno di
80 centimetri, e lasciare che wuna
tecchi in partenza.. beh, parliamo

d’altro: quanto costa il compensato

e lo spruce?

Parto con la capottina che mi
racchiude completamente come nel
noto “ Rhonsperber” e che se in se-
guito mi sembrerd molto comoda,
ora mi preoccupa alquanto, dato che
non ho mai volato su veleggiatori
con cabina completamente chiusa.

Pronto... via... tutto bene, sgancio
a sette-otto metri di quota e comin-
cio a planare diritto, troppo dirit-
to; l'apparecchio che per finezza
non ha nulla da invidiare ai miglio-
ri prototipi tedeschi, si mangia in un
attimo tutto il campo e io atterro
con wun ritmico susseguirsi di
buumm!! ai bordi del campo avendo
collaudato cosi anche gli organi di
atterraggio come spiegherd in se-
guito agli amici, che, ignoranti e
malvagi, mi ridono sul muso. '

Ora va in volo Ventupardo sul
“Pinguino ”, mpoi il Vecchietto,
istruttore della- scuola di Asiago,
prova i due prototipi ed io mi posso
permettere la gioia tremenda di
dettare sentenziosamente i miei

la corsa nel suo vero elemento

consigli al mio ottimo istruttore di
volo veleggiato.
Ci riuniamo a tavola e qui, di

 fronte a meontagne di pasta al sugo

e di capaci fiaschi di vino, il nostro
entusiasmo esplode e si comunica

- agli altri clienti della trattoria, che

riconoscono in noi quei tali fami-
gerati che sorvolavano lo scorso e-
state il paese a rimorchio del vec-

‘chio “ Aviatik ”. :

Dopo aver brindato alle principa-
1i personalitd aeronautiche, ai no-
stri mecenati, alle nostre fortune e
a chiungue potesse essere di prete-
sto a un brindisi, ci alziamo allegra-
mente per tornare al campo a bordo
dei nostri ‘““automezzi” (come li
chiamiamo noi).

Al volante della storica (o me-
glio, preistorica) 509 mi sembra di
essere un timoniere sul mare un po’
mosso: ci deve essere un guasto
nello sterzo, poiché i bordi della
strada non wogliono correre paral-
lelamente a me e io faccio riflessioni
sul grafico perfetto di corrente al-
ternata che sto tracciando sulla
strada con sommo spavento dei ca-
ni randagi ie delle galline.

Passato il deplorevole stato di
frenesia, i voli si susseguono ormai
senza storia: abbiamo in Italia a-
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desso due veleggiatori degni della
nostra grande aviazione le per nulla
inferiori ai' corrispondenti apparec-
chi stranieri. X

Tornando a Milano, rendiamo o-
maggio mentalmente a coloro la icui
generosita ha permesso la realizza-
zione dei nostri progetti e a quei
magnifici artigiani la cuf stirpe esi-
ste solo in Italia e che hanno amo-
revolmente tradotto i nostri scara-
bocchi, facendo voto “in pectore”
di ricorrere presto ancora a loro
(piano che i primi non sentano...).

Lettesa  apecta
B

Cari amici,

vi voglio, oggi, raceontare una storia. Una
storia vera.

Dovete, dunque, sapere che, circa cento
anni fa, viveva in un collegio — uno di
quei tetri e tristi collegi inglesi dove le
percosse, i digiuni, i maltrattamenti, costi-
tuivano i dogmli dell’ed
ne — un bel giovanetto, John Rowlands,

oo 1i

buono, bravo, intelligente e forte,

Purtroppo a John mancarono, nell’infanzia,
i pin dolci affetti; gli affetti ai quali par-
rebbe che ogni fanciullo avesse diritto: quelli
del babbo e della mamma. Il babbo mon
lo aveva mal conosciuto; la madre l'aveva
visla una volta sola, ma tanto lontana dal
suo cuore senti quella donna, che non volle
pit rivedere 1z madre che pel figlio non
sentiva amore.

Un giorno John, mon potendo piu resi-
stere ai maltrattamenti e alla vita fredda e
vuota del collegio, fuggi, Una zia ’accolse
e gli trovo lavoro. Ma nel cuore del fan-
ciullo v'era un desio: guello di vivere al-
Iaria aperta, fra il cielo e l'azzurro, sul
mare immenso. E s’imbarcd: a quindici anni
John attraverso 'oceano. Ma quanto diversa
la vita che egli aveva sognata! Anche sulla

eg i maltr ieli

nave lo pi
dolori che egli aveva creduto fuggire fug-
geindo dal collegio.

Giunge a Nuova Orleans. E a Nuova Or-
leans un raggio di sole; incontra un uomo
buono che lo protegge, lo fa lavorare, lo
accoglie nella sua famiglia e, infine, lo
adotta, Henry Morton Stanley.

Comineid...

Ma se continuo ‘cosi, mi avvedo che vi
narro tutta la storia, E non & questo com-
pito mio, ché la vita di John Morton ha
narrato, con lusso di particolari, Lugi Ri-
naldi in un bellissimo libro dal titolo « Bula
Matari, il frangitore di rocce».

Leggete questo libro, carissimi amici, Vi
divertirete, vi te, E
una vita vera, vissuta attimo per attimo con

una intensita che mi par giusto chiamar fa-

scista. i gi 3

Luigi Rinaldi, voi, certo, gia lo cono-
scete, ¢ uno epecialista mel narrare. Non '
avete letto”i viaggi di Cristoforo Colombo, di
Marco Polo, di Antonio Pigafetta, le esplo-
razioni polari che egli ha cosi ben descritto
in. tanti bei libri? :

Credo di si. Ma se ancora mon li aveste
letti, pregate il vostro papa, o la vostra
mamma, di comperarveli subito, promettendo
loro di essere buoni e bravi.

Credete che vale la pena di esser buoni
per avere quei libri.

Vi abbraceia il yostro

Erreci
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

IL VELEGGIATORE «V. T. 3»

Questo modello & il risultato finale
del successivo perfezionamento di altri
quattro veleggiatori, ed & quindi indi-
scutibilmente un ottimo apparecchio.

Avvertiamo peré che mnon & consi-
gliabile costruirlo come primo model-
lo, dato che la sua costruzione richiede
una discreta pratica da parte del co-
struttore.

I1 modello ri¢ponde ai requisiti Ti-
chiesti per il Concorso mazionale e pud
quindi essere usato per parteciparvi.

Eocovi i suoi dati principali:

Apertura alare totale cm 212

Lunghezza fusoliera cm 99,5
Superficie alare dm® 27,55
Peso totale minimo gr. 413

Essendo quindi il suo peso molto e-
levato. potete ridurre al minimo il la-
voro di traforatura guadagnando cosi in
robustezza.

Passiamo ora alla costruzione.

FUSOLIERA

E’ composta di sedici ordinate ed &
costruita nel modo seguente.

Ricopiate su carta bianca le ordinate
completandole della meta mancante che
e simmetrica a quella esistente; incol-
late quindi il disegno ottenuto sul com-
pensato e traforate.

La traforatura interna, che mon & in-
dicata nel disegno, verra eseguita se-
condo il criterio del costruttore.

Consigliamo di costruire le prime
sei ordinate completamente piene in
compensato da m/m 2 e le rimanenti in

leggerite man mano che si avvicinano
alla coda.

Quando avrete traforato tutte le or-
dinate, prendete due listelli di tiglio di
2 X 5 e segnate su di essi le posizioni
esatte delle varie ordinate: incollate
poi nelle posizioni rispettive le ordina-
te dal N. 5 al 16 e poi quelle dal 5 al-
I'l, curando molto Pesattezza dell’incol-
latura delle ordinate 5, 6, 7, che soppor-

compenisato da m/m 1, sempre piu al- tano IPala. Sarebbe anzi consigliabile
ESEIEEENEEERE
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Particolare cerniere

montare contemporaneamente ai due
longheroni anche le due céntine centra-
li; in tal modo le ondinate andranno a
posto automaticamente,

Incollate poi tutti gli altri listelli che
sono in tondino di pioppo da m/m 2.
Mentre la colla si asciuga, traforate da
un pezzo di comvensato da m/m 3 la
narte anteriore della chiglia che va dal-
Pordinata 1 all’ordinata 5; dal 5 al 14
& composta di un listello di tiglio di
m/m 3 X 6, la rimanente & formata da
tondino di pioppo di m/m 3.

Qurmdo tutto sara ben asciutto, mon-
terete la céntina biconvessa segnata col

" Numero 17 che serve di appoggio »l

piano orizzontale; detta céntina sara
costruita in compensato da m/m 1 e
traforata come da figura.

Contemporaneamente  monterete il
musone in suchero recante la scatola
per i pesi addizionali di centraggio.

Potete nra mrepavare le cerniere per
Vattacco dell’ala, che sono in mumern
di quattro, due per lato, fissate sulle
ordinate 5 e 6 mediante viti con dado
da m/m 2.5: il esattamente, i maschi
snlle ordinate e le femmine sui lon-
gheroni alari.

Tagliate da un lamierino di ottone
di 3/10 di m/m delle striscette alte
quanto i longheroni alari su cui do-
vranno essere fissate e lunghe il den-
mio e avvolgetele su un pezzo di filo
di acciaio da m/m 2 o. meglio, su di un
raggio da bicicletta che vi servira poi
da spinotto. ed aiutandovi con ur paio
di temaglioli fate in modo che la la-
miera aderisca e nrenda la forma dello
spinotto come mella figura.

Saldate poi insieme i due lembi e
praticatevi i fori per le viti.

Con la seghetta da metallo farete gli
incastri opportuni facendo attenzione
che siano molto precisi e che mon vi sin
giuoco fra le due varti. Avrete cosi
une siuntura rigida che non ha bisogno
di legature elastiche e idi montanti.

Per chi perd non avesse pratica suf-
ficiente, si consiglia il solito tipo di in-
castro a baionetta.

ALA

E’ composta di dodici céntine (pro-
filo Gottinea 535, pubblicato sul nume-
ro 47 de L’aquilone del 1936) in com-
pensato da m/m 1 ad eccezione delle
prime due che sono da m/m 2, come
anche le due solidali con la fusoliera.
I longheroni sono quattro in tiglio da
m/m 2 X 4 montati a coppie rispetti-
vamente al 20 9, e al 70 %.

La coppia al 20 % & rinforzata fra
la prima e la seconda céntina con una
piastra di compensato da m/m 2 desti-
nata a sopportare le viti delle cerniere.
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Le ordinate dal N. 1 al N. 5 della fusoliera del veleggiatore « V. T. 3 », grandezza
naturale

In corrispondenza dell’ordinata N. 6,
al 40 % dell’ala, fra le prime due cén-
tine & montato un longherone in com-
pensato da m/m 2 destinato a soppor-
tare la seconda cerniera.

1l bordo di uscita & pure in tiglio o
pionno a sezione triangolare di m/m 3
X 12, non alleggerito.

Per ricavare la sagoma delle céntine
si usera il solito sistema ricavando le
coordinate dei punti dall’unita tabella.

TIMONE

Il profilo usato & il N. 464 Eiffel 338
pubblicato nel N. 44 del 1937 per tutte
le céntine sia del piano orizzontale che
delle derive verticali.

Dei piani rizzontali sono state date
le sole misure principali e il modellista
dovra ricavarsi le altre; per le derive
invece sono state indicate solo 1 mi-
sure? massime dingombro in modo da
lasciare al costruttore di sbizzarrirsi

circa la forma, e dare cosi un’impronta
personale al modello.

Il piano orizzontale sara applicato al-
la fusoliera per mezzo della carenatura
in balsa, indicata nella figura, che ver-
ra incastrata fra le due céntine centrali
del piano stesso, ¢ quindi incollata sul-
la céntina 17.

11 sistema di unione delle derive la-
terali con il piano orizzontale non & in-
dicato e sta al modellista trovare il si-

Carenatura Timoni

FIANCO

[S
FRONTE ﬁ RETRO

stema che pit gli aggrada. Nell’origi-
nale l'unione era ottenuta mediante un
bloceo di halsa opportunamente sago-
mato come per attacco alla fusoliera.

RICOPERTURA
Verra  ricopenta
in eta venniciata

con emaillite la fu-
soliera ¢ le prime
due céntine alari; il
resto sara tutto in
carta, Nell’originale
era verniciata in
rosso la fusoliera,
ed in carta gialla
l'ala e i timoni me-
no le derive, che
erano rosse anche
esse.

CENTRAGGIO

La fusoliera por-
ta un gancio di trai-
mo fissato con una
vite sulla chiglia di
compensato che &
fornita di una serie
di fori, in modo da
fpoter  spostare il
gancio stesso se il
vento lo richieda.

Centrate prima il
modello ad occhio
tenendolo in equili-
brio sulle dita sotto
lala in corrispon-
za del 40 %; lo
centrerete poi per-
fettamente sul cam-
po mediante lanci.

Se ben costruito e
ben centrato, & un
modello che puo
darvi delle grandi
soddisfazioni.

U.T.

Il materiale nazionale
per la costruzione del
veleggialore VT 1,,

A richiesa di numerosi aeromodellisti,
pubblichiamo Uelenco dei materiali italiani
necessari per la costruzione di tale modello
in sostituzione del balsa.

Le ordinate e le céntine possono essere in
compensato da mm. 0,5 o in tranciato di
pioppo da mm. 1,

Ai listelli di balsa potranno vantaggiosa-
mente essere sostituiti dei listelli di pioppo
di mm. 1X2 (vanno benissimo i tondini d
mm. 2 di diametro convenientemente appiat=
titi).

Il longherone dell’ala potra essere in ti.
glio di mm. 1X3 e il bordo di uscita potra
essere un listello ricavato dal tranciato di
pioppo di mm. 1X 1 convenicntemente scars
tavetrato per renderlo triancolare.

Il bordo di entrata potra essere in ton
dino di pioppo di mm. 2 di diametro.

Le céntine dell'imnennagzio sono pure in
tranciato: il bordo d’entrata e il longherona
in tondino di pioppo da mm. 2 e il bordo
di uscita in tranciato da mm. 1X5. Gli ar-
rotondamenti alle estremita possono essere
in filo d’acciaio di mm. 0.5,

Il contorno del timone di direzione sari
in compensato da mm. 0.5, od in tranciato
da mm. 1. Alle parti cagomate in balsa potrd
essere sostituito il sughero.

L A P O 8T A
del' AEROMODELLISTA

GRAPHUS CAERULEUS - Tripoli. — Fai bene
a costruire un veleggialore, essendo tu ed i
tuoi compagni proprio al’inizio. Ti consi-
glerei di attenerti (se sei ancora in tempo)
al modello «Roma» che & stato descritto
nei primi numeri delltnno 1937, ¢ iche po-
trai avere mandando 60 centesimi all’Am-
ministrazione de L’aquilone per ogni copia.
La questione della Scuola a Tripoli & un
po’ difficile; puoi capirne da te le ragioni.

- .

Le due ultime ordinate della fusoliera e
la céntina orizzontale del piano di coda
del veleggiatore « V. T. 3 », grandezza

naturale

Le ordinate dal N. 5 al N. 14 della fusoliera del veleggiatore « V, T. 3 », grandezza
naturale
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Sopratutto si tratta della distanza. Se perd
si riunisce, come spero, un gruppo di 10
o 12 ragazzi che dimostrino passione vera e
buona volonta, ¢’® da ©perare in una solu-
zione favorevole per voi. Il fronte tempora-
lesco & un termine di meteorologia che in-
dica, comunemente, il fronte delle nubi
lesche che avi

GI10VANNI Plccmu.u - San Severino Rota.
— Perche i P con delli

tardo perché solo ora sono venuto in pos-
sesso della tua cartolina.

C. E. B. - Torino. — Fino ad ora sono
stati omologati dalla F.A.L. soltanto i se-
guenti primati di modelli volanti: modelli
con motore a matassa elastica, durata, 7 mi-
nuti 36 secondi 4/5 con lancio a mano, 14
minuti 30 secondi 4/5 con partenza da terra;
modelli idrovolanti, durata, 49 secondi; ve-

difficili? Se tu costruissi il « Roma» riusci-
resti a centrarlo e ad imparare le ocose
fondamentali per l’aeromodellista. Del resto,
penso che se tu continui a fare prove, os-
servando attentamente il volo del tuo mo-
dello, devi riuscire. Tieni a mente che i
piani di coda devono sempre essere un po’
«a ocabrare», cioé col bordo d’attacco in
basso, poco perd, rispetto all’ala. In queste
condizioni dovrai aggiungere un po’ di peso
avanti, o portare l'ala un po’ indietro.
Vedrai che per ogni icombinazione fra peso
e Apos'zmne dei piani di coda il volo sara
pit o meno lungo. Qmmdo hai otvenuto, in
aria ca'ma, il volo piu lungo, esegui qualche
prova in favore di vento e contro vento per
il centramento definitivo. Sopratutto osserva
bene ogni volo. Sono certo che fra breve
mi darai buone notizie.

Antoxto Corsint - Vicenza. — Proprio
al’epoca delle formule delle quali ti la-
menti. su L’aquilone & stata pubblicata la
descrizione di un modello veleggiatore mol-
to semplice, il « Roman»; successivamente la
descrizione di un modello a tubo. Tanto
lT'una che l'altra fatte proprio secondo i
tuoi desideri. Fra breve sara pubblicata
gualche cosa del genere, di nuovo. I1 mo.
del'o piu facile da costruire, e adatto per
wn novellino, & il « Roma». wche & stato
descritto nei primi numeri del 1937.

Gumo BertorA - Genova. — L'elica tri-
pala di em. 24 & troppo picco’a per il tuo
modello, a meno che tu non voglia aumen
tare la seziome del’e'astico per ottenere ung
maggiore veloc'ta di rotazione: ti consiglio
un’elida trivaly del diametro di em. 30 con
passo di+ em. 40, o meglio un’elica bipala
di em. 36 e stesso passo,

Eucenio Prati - Bologna. — Se mi chie-
devi consiglio prma, ti avrei risposto che
la costruzione di un modello biplano mon
& «del tutto cons gliabile per le difficolta che
si possono incontrare. La superficie alare
che hai ottenuto mi sembra enorme, e se
‘la consideri in confronto al peso che do-
vrebbe kvere il tao modello per poter par-
tecipare al Concorso nazionale dovresti avere
_un carico totale di mon meno di gr. 900,
“che ti richiede una enorme matassa di ela:
stico per farlo volare ben poco. Hai umna
fortuna: a Bologna presso la loca'e R. U.
N. A. esiste ung scuola di aeromodellismo
alla quale potrai iscriverti con la piccola
spesa di 15 lire per la tessera della R. U.
N. A. e con diritto di ricevere gratis L'aqui-
lone. Presso la scuola potrai avere buone
jstruzioni e imparare molte cose.

Warter Benzi - Vercelli. — Ti mando il
profi'o che des‘deri. Lo riceverai con ri.

leggiatori, durata, 3 minuti 38 secondi 2/5.
Per altrl primati non & stato ancora com-
piuto nessun tentativo. I risultali che si
possono ottenere con il modello che hai in-
dicato, pit o meno, sono alcune centinaia
di metri, 20 o 30 metri d. quota e circa
2 minuti di durata.

MaARco BARAccHI - Reggio Emilia. — Ti
pud servire il profilo « Gottinga 310» «che
troverai a pag. 217 de « Il costruttore di ae-
romodelli ». Anche a Reggio Emilia esiste
una scuola per aeromode'listi.

AnceLo Buizza  Roma. Le misure del
veleggiatore vanno bene: ti consiglio perd
di mettere qualche eéntina di pil,, a'meno
nove. Ti auguro buon lavoro e attendo al
cune fotografie.

Franco CamioNi - Crema. — Occorre una
pompa con pistone di diemetro piccolissimo.
In commencio vi sono tipi di pompe a dop-
pio pistone, uno grande che serve per pom
pare arig fino a 5 o 6 atmosfere ed uno pic

Ecco il motore a scoppio di 10 cmc. di cilindrata e lo scheletro della fusoliera al
quale dovra essere applicato. Il motorino & stato costruito a Firenze

colo che serve per pompare a pressione
maggiore di questa. I due pistoni sono in-
dipendenti. Tale pompa mpotrai acquistarla
preso chi tiene wocessori e materiali per
auto,

giar,

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

(Continuazione dal N. 6)
19) La termica in quota.

Col termine « termica in quota» si
intende una corrente ascendente libera
che si forma senza che se me sentano
gli effetti al suolo. L’esempio pin ba-
nale di tale corrente & quella provoca-
ta da un’alta montagna. Immaginate
una pianura nella quale la situazione
generale sia stabile. Come risulta dal
diagramma della fig. 128, vi & un’inver-
sione vicino al suolo e poi un andamen-
to abbastanza indifferente della tempe-
ratura in quota. Ad un certo punto pe-
rd il gradiente si avvicina al grado per
109 m, ma non succede ancora nulla:
infatti in basso tutto & proibitivo per
uno sviluppo di correnti ascendenti,
mentre la leggera instabilita in quota
potrehbe tenere in vita ma non provo-
care correnti. Immaginiamo a questo
punto una montagna le cui roccie ven-
gono scaldate dal sole, mentre boschi e
valli rimangono freddi. Avremo anzi-
tutto una circolazione termica abbastan-

Vi presentiamo gli iscritti al corso di modelli volanti della Scuola torinese di Arti
e Mestieri, insieme al bravo istruttore Padre Alessandro

za limitata su questa montagna, ma
grazie all’instabilita generale a quella
quota, alcune correnti si propagheranno
emche mnella libera atmosfera staccan-
dosi dalla montagna. Vi saranno cosi
delle ascendenze il cui funzionamento
sara del tutto indipendente da quello
che succede in pianura (infatti gia la
sola inversione bassa impedirebbe qual-
siasi attivita termica). In fig. 129 vedia-
mo linzio del fe : la for i
ne di cumuli in alta montagna (Cati-
naccio).

Prima di continuare a parlare della
termica in quota vera e provria (cioé
quella che si sviluppa poi nella libera
atmosfera),
piit a fondo le correnti termiche che ne
sono Vinizio, cioé quelle wdovutc al di-
sturbo meteorologico rappresentato dal
margine della montagna.

L’esempio ‘classico dello sfrullamen-
to di tali correnti ¢ dato dalla Scuola
di volo veleggiato di Asiago. Questa
Senola fa esclusivamente del volo. ter-
mico, poiché non vi & vento di pendio
da sfruttare. Ma allora, perché si & an-

dati proprio ad Asiago? Non era pil

comodo fare la stessa attivita in pianu-
ra? Ammettiamo che in un primo tem-
po Asiago sia stata scelta pini che altro
perché era un campo libero, non invaso
dagli apparecchi a motore. Ma poi,
quando si trattd di arricchire la-Scuola
di Asiago, piuttosto di mn’altra, di ma-
teriale € di uomini, vennero portati a-
vanti le seguenti considerazioni: P’aria
della pianura padana ¢ veramente in-
stabile, cio® atta a provocare correnti
ascendenti, solo mella stagione primave-
verile e all’inizio dell’estate. E’ vero
che anche in agosto e in settembre 'vi
sono giornate instabili, ma esse rappre-
sentano delle vere e proprie eccezioni,
Dopo la fine di maggio I'atmosfera di
solito si prosciuga e diventa stabile, Se-
gno ne ¢ l'afa morta e soffocante, cosi
noiosa ai milanesi.

In quel periodo stabile basta andare

sulle Prealpi per restare impressionati
dall’attivita termica che si sviluppa lun-
go largine orografico. . Abbiamo gid

brevemente spiegato le cause di'tale at- ™

tivita; prima tra tutte le ragioni: disli-
vello termico tra montagna ¢ atmosfe-
ra libera, B’ particolarmente interessan-

vogliamo esaminare un po’

te passare in apparecchio a motore sul-
le Prealpi, magari ad alta quota, per
vedére una collana bianca composta da
tanti. ciuffoli che si stende dal Piemon-
te al Veneto seguendo fedelmente i pri-
mi promontori alpini.

Asiago € in wuna situazione partico-
larmente interessante essendo un aero-
porto di notevoli dimensioni (1000 X
600 m. circa) posto su un gradino alto
1000 m. La fig. 130 rappresenta le due
viste molto schematizzate del campo di
Asiago. Il gradino vero e proprio & da-
to dall’Altopiano dei Sette Comuni, il
cui bordo verso la pianura formato
«da una catena di creste di poco superio-
ri ad esso. Dall’altra parte invece si
olevano subito cime e creste di altezza
notevole (1700 - 2000 m. e piu) e poco
pitt in Ia vi & tutto il massiccio alpino.

Le condizioni primaverili nmon sono
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ancora conoscinte, poiché Dattivita vo-
lativa dello scorso anno ebbe inizio_in
giugno, ma esse mnon ci interessano
tanto dal nostro punto di vista, perché
corrispondono _in  tutto alle normali si-
tuazioni instabili, D’estate invece, co-
me abbiamo gia detto, ’aria in pianura
diventa stabile, mentre il disturbo rap-
presentato dal bordo della montagna
mantieme in vita Dattivita termica su
quest’ultima, Le correnti termiche na-
scenti cosi sull’Altopiano dipendono
maturalmente molto dalla conformazio-
ne orografica locale; ci sono delle con-
che che fungono da imbuti, colline che
deviano le correnti, ecc., cosiccheé mon
si formano normalmente dei cumauli iso-
Jati che poi si disfanno, ma piuttosto
delle vere cortive di aria calda ad ascen-
«dente che provocano naturalmente la
formazione di altrettante cortine di mu-
bi cumuliformi. Cosi qualsiasi cumulo
sssume ad Asiago la forma di un « fron-
te », poiché effettivamente si tratta di
masse d’aria. ascendenti di notevoli di-
mensioni. I piloti che sono stati ad A-
siago nell’anno secorso, ricorderanno il
famoso « fronte dei brevetti C » che,
per es, in una sola gigrnata di fine di
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agosto ha visto fare 6 brevetti. Cid non
toglie perd che all’inzio della giornata
le correnti siano tuttaltro che stabili,
poiché le correnti ascendenti locali
vengono travolte continuamente dalle
piccole brezze provocate da ascendenze
pit potenti.

Ora vediamo cosa succede fuori del-
I’Altopiano: mormalmente in pianura la
stabilita dell’aria & tale da non permet-
tere la propagazione del disturbo verso
essa; l’alta montagna invece & tutta
partecipe al movimento termico. Vedia-
mo dunque, come sono fatte le corren-
ti termiche in alta montagna,

Le condizioni ideali per il volo a ve-
la alpino sono quelle di forte instabi-
lith con aria quasi completamente
asciutta. Infatti in questo caso si for-
mano delle correnti termiche assai po-
tenti, dati i forti dislivelli termici che
s’incontrano in montagna, senza perd
che la condensazione del vapor d’acqua
possa. ricoprire di nubi le cime delle
montagne. Questa situazione si & veri-
ficata nelle giornate del 30 e 31 mag-
gio 1937 quando ben 6 veleggiatori te-
deschi hanno volato da Salisburgo a
Udine. Sospinti da termiche assai po-
tenti fino a quote superiori ai 4000 m,
i piloti non trovarono nessuna difficolta

Fig. 129. - Formazione di cumuli in alta montagna

(Catinaccio)

a coprire i 200 km, del volo al di so-
pra delle Alpi anziché sopra una pia-
nura. A detta degli stessi piloti non era
un volo alpino ma un wvolo sopra le
Alpi.

Quando invece Dlinstabilita generale
non & cosi forte, le cose cambiano as-
sai. Mentre allora in pianura non si
formano piu termiche, i forti dislivelli
di temperatura che si hanno sempre in
montagna (si pensi solo alla differenza
di temperatura fra la roccia viva asso-
lata e una valle ombrosa piena di ghiac-
cio e neyve) danno sempre luogo a cor-
renti locali. In tali condizioni & stata
fatta, per es., la prima traversata delle
Alpi di Heini Dittmar (Prien in Bavie-
ra - Villanuova-Dobbiaco) durante la
quale si ‘sono verificate salite ¢ discese
di piu di 3000 m. Secondo i racconti di
Dittmar e di altri piloti alpini, le ter-
miche si trovano solo in immediata vi-
cinanza delle roccie. Bisogna cioé vo-
lare“a 1-2 m. di distanza dalle pareti
per potere“sfruttare le ascendenze. Lé
correnti sono assai violente e 5-6 m/séc.
si trovano facilmente, alternate perd con

. correnti discendenti di altrettanta po-
tenza, La massima dei piloti alpini & di
cercare di gnadagnare una cresta e di
non mollarla pili, anche se si crede di
doverla toccare con un’ala; altra rac-
comandazione & di cercare di fare Ia
massima quota su una cresta per arri-

vare sulla.cresta piii vicina con un cer= -

to margine di quota. Si sconsiglia nel
modo pit assoluto di passare da uma
cresta’ alla prossima con una quota in-
sufficiente e sperando di trovare dell’a-
scendenza nella valle; infarti general-
mente V’aria della valle raffreddandosi
si abbassa; solo in un punto di essa si

trova una corrente ascendente di com-
penso, ma (uesta & difficile da indivi-
«duare. K’ nota. Vavventura di Ditumar
nel suo volo alpino: egli si era lasciato
prendere da mpa simile 'discendenza di
valle ed era disceso’ rapidamente al co-
spetto “del Gress-Venediger. Arrivato a
una cinquantina_di metri dal fondoyal-
le, mentre egli stava gia cercando un

posto per linevitabile scassata, Dittmar
senti I'ascendenza di compenso. Metten-
dosi a spiralare nella corrente strettis-
sima, egli riuscl a risalire faticosamente
ad una quota di circa 3600 m. sufficien-
te per sorvolare il Gross-Venediger e
per passare sul versante italiano.

M. Garbell

Concorso infernazionale per la Coppa

di S. M. Pietro

Art. 1.

concorsi

— Per stimolare, o'tre i limiti dei
aeronautico
della giovientli; per raggiungere nuovi cam-

nazionali, Dinteresse
pi interessanti mello sport dei modelli vo-
lanti; per riunire gli appassionati aeromo-
dellisti; per metterli 4 contatto frg loro nel-
I'interesse’ comune del lavoro amichevole e
fecondo, e per tale via condurre questi fus
turi tecniei contribuire " util-
mente al progresso generale, S. M. Pietro II
di Jugosiavia ha stabilito di
COPPA

per un Concorso - periodico internazionale,
a titolo di ricompensa dei migliori risultati
medi nazionali.

Art. 2. — 11 Con-
corso comprende due
categorie i modelli
volanti:

A) modelli veleg-
giatori;

B) modelli con mo-
tore a massa elastica.

Tatti i
lanti devono risponde-
re alle condizioni di
ammissione (Art. 7) e
saranno verificat: ad
un esame tecnico.

L’Aero Club Nazio-
nale di ogni Paese,
partecipante al Con-
€orso, puod essere rap-
presentato ¢on un massimo di 12 modelli vo-
lanti di ogni categoria.

Ogni partecipante, parte della
squadra i un ‘Aero Club Nazionale, puo
concorrere con un massimo di 4 modeili vo-
lanti.

aeronautici a

fondare uvna

modelli vo-

facente

Art. 3. — Il Concorso Internazionale avra
luogo separatamente per i veleggiatori e per
i modelli con motore a matassa elastica: ne-
z'i anni pari per i modeti a motore, e ne-
gli anni dispari per ki veleggiatori.

Il vincitore (Aero Club Nazionale) della
Coppa nel Concorso dei modelli a motore,
difenderla di I’anno seguente

deve nuovo

Il di Jugoslavia

nel Concorso dei modelli veleggiatori, o re.
ciprocamente. Si raggiunge cosi lo scopo di
on lavoro costruttivo uguale nelle due cate-
gorie di mode.li, pur senza farne un para-
gone diretto.

I Concorsi per la Coppa avranno luogo
ogni anno, e saranno organizzati dall’Aero
Club Nazionale vincitore della Coppa mel-
I'anno precedente.

Se per una magione qualsasi 1’Aero Ciub
Nazionale vincente non fosse in grado di
incaricarsi «eil’organizzazione dell’anno se-
guente, que to incarico sara affidato ad un
altro Aero Club Nazionale, la cui designa-
gione avra luogo alla prima riunione del
Consiglio Generale della F.A.IL

Art. 4. — Il luogo, i! terreno ¢ la data de]
Concorso saranno proposti dall’Aero C.ub
Nazionale  incaricato  dell’organizzazione,
previa approvazione della Commissione dei
Modelli Volanti della F.A.L. In caso di ne-
cessitd, un esperto di questa Commissione vi-
¢itera il terreno.

II bando di concorso dovra essere pub-
blicato, da parte dell’Aero Club Nazionale

organizzatore, con almeno 3 mesi di anti-
cipo.
Art. 5. — Sono ammessi al Concorso tutti

gli iscritti degli Aero Clubs Nazionali affi-
gliati alla F.A.IL

Tuttavia soltanto gli Aero Clubs Nazionali
pos ono presentarsi come concorrenti, wcon
una squadra nazionale di aeromodellisti,

Le squadre ed i modelli volanti saranno
iscritti al Concorso dai rispettivi Aero
Clubs Nazionali. Le iscrizioni devono esse-
re trasmesse all'organizzatore al piu tardi
21 giorni prima della data fissata per il
Concorso.

La scheda di iscrizione sara stabilita dalla

Commissione dei modelli volanti della
F.A.L
L’.scrizione & esente da qualsias’ quota.
Art. 6. — La durata del Concorso sara

di 6 giorni, ripartiti
nel modo seguente:

a) due giorni sono previsti per la riu-
nione dei concorrenti e per una eventunale
mosira pubblica dei modelli;

approssimativamente

Un raduno alla Torraccia di- alcuni componenti il gruppo della Sexzione aeromodel-
listi della 28" Legione Balilla Moschettieri di Roma
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b) un giorno per I'esame tecnico dei
modelli;

¢) due giorni per le prove di volo;

d) un giorno per 'a distribuz’one dei
premi e per lg cerimonia di chiusura.

1l programma ¢ g'i orari definitivi saran-
no stabiliti prima del concorso stes:o, tenen.
do wonto fra D'altro anche delle condizioni
aumosferiche,

In caso di tempo sfavorevole, la durata del
Concorso pud essere prolungata di 24 ore,
secondo la decisione del Comitato sportive
del Concorso.

Il Concorco avra luogo ogni anno, prefe.
ribi'mente ne! periodo dal 15 luglio al 15
agosto.

Art. 7. — Al Concorso per la Coppa non
sono ammessi che i modelli veleggiatori ed
a motore a elastica rispondenti al
regolamento generale della F.A.I. per la
omo'ogazione dei primati internazionali dei
modeli volanti.

Art. 8. — Per i veleggiatori, qualora le
prove siano eseguite su pendio, ¢ ammesso
soltanto il lancio a mano; qualora'le prove
siano eseguite su terreno piano, & ammesso
soltanto il lanc'o con vavo (verricello) con.
for e al Regol generale della
FAL

Il numero di lanci valevole per ogni mo.
dello veleggiatore & limitato a quattro,

La partenza dei modelli a motore avra
luogo dal suolo ed a mano. Ogni modello
ha diritto di effettuare tre partenze dal
suolo e tre partenze a mano,

L’organizzatore del Concorso deve dispor-
re una pista per la partenza dal suolo dei
modelli a motore, e le occorrenze necessa-

rie per il lancio dei velegg atori.

Due falce partenze (durata massima per
la falsq partenza: 7°) per ogni volo, sa-
ranno considerate come una partenza com-

piuta. Il caso di falsa partenza sard consta-

tato dai cronometr:
Art. 9.
mode'li

— Sono ammesse riparazioni ai
durante il Concorso. Nel esso di
rottura del motore a matassa elactica, que-
slo potra essere sostituito da un a'tro moto-
re di uguale sezione e di uguale lunghezza
dei fi'i di gomma,

Art. 10. — 11 Concorso & diretto da una
C. issi Sportiva a da un de-
‘egato di ogni Aero Club Nazionale parte-
cipante. Il Presidente della Commissione
dei modelli volanti dell F.A.I, od un suo
sostituto, presiede la Commissione Sportiva.

La Commissione Sportiva nomina una
Giuria, composta di 5 fra i propri compo-
nenti, alla quale vengono affidati tuiti i
diritti e doveri.

La Commissione Sportiva sara coadiuvata
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da una Commissione Tecnica dell’Aero
Club Nazionale organizzatore, per lo svol-
gimento del Councorso.

Art. 11. — In ognuna delle due catege-
rie i modelli saranno classificati secondo il
numero di punti ottenuti per la duratg di
volo e per la distanza percorsa in linea retta.

La durata e la distanza di volo saranno
determinate conformemente al regolamento
F.A.I., con una tolleranza
rispettivamente di 1/5 di secondo e di 1
metro. I modelli ottengono un punto per
ogni quinto di secondo e per ogni metro
di distanza.

Durante il Concorso i
saranno segnati su formulari particolari.

Il punteggio spettante ad ogni modello
do i risultati i

generale della

risultati ottenuti

sara determinato
A) Modelli. veleggiatori:

Il miglior risultato dei voli compiuti per
la durata ed il miglior rsultato dei voli
compiuti per la distanza, iconvertiti in pun-
ti, determinano con la loro somma la clas-
sifica finale del veleggiatore,

B) Modelli a motore:

Il miglior risultato dei voli con partenza
da terra compiuti per la durata ed il m™
glior risultato per la distanza, convertiti in
punti, determinano con la loro somma la
classifica del modello per la partenza dal
snolo.

1l miglior risultato dei voli con lancio a
mano compiuti per la durata ed il miglior
risultato per la distanza, convert'ti in punti,
determinano con lg loro somma la classifi-
ca del modello per il lancio a mano.

La somma dei punti di classifica per la
partenza dal suolo e per il lancio a mano
determina la classifica finale del modello
a motore.

Art. 12.
sifica dei 6 migliori
determina la classifica dela
I’Aero Club Nazionale.

L’Aere Club Nazionale che ha ottenuto il
maggiore punteggio della propria squadra,
& il vincitore del Concorso e della Coppa
di S. M. Pietro II di Jugoslavia.

Nel caso di punteggio pari di due squa.
in classifica sara asse-

— La somma dei punti di clas-
modelli
squadra de:-

concorrenti

dre, la precedenzg
gnata secondo il massimo punteggio otte-
nuto dal miglior modello.

Oltre al premio principale, anche altri
premi potranno essere assegnati per le pro-
ve migliori nelie diverse categorie.

Art. 13,
della
Giur'a, sara fatto riferimento al Codice Ge-

— Per reclami contro le deci-

sioni Commissione Sportiva o della
nerale Sportivo.

Art. 14. — T’Aero Club Nazionale al
quale sara assegnata 3 volte di seguito, o 5
volte non consecutive, la coppa di S. M.
Pietro Il di Jugoslavia, ne sara il posses.
sore definitivo.

Art. 15.
non & responsabile dei danni alle cose od

— L’onganizzatore del Concorso

alle persone, di qualsiasi genere, che po-
ltessero essere causati ai
dipendenza del Concorse, .

Art. 16. — Tl presente regolamento genie-
rale el Concorso internazionale di modeli

partecipant’ in

volanti pud essere completato, per il lato
or i ‘vo, da i speciali il
ey do wcon la C e «dei modelli
volanti della F.A.L

Art. 17. — Lo svo'gimento del primo
Concorso internazionale i modelli volanti

per la Coppa di S. M. Pietro Il di Jugosla
via & aflidato al Reale Aero Club di Jugo-
slavia.

Art. temporaneo 18. — Il presente rego-
lamento avrd valore dal momento de!l’ap-
provazione da parte del Consiglio Genera'e

della F.A.T.

VELEGGIANDO A RIMORGHIO...

Eccovi un esempio degli scherzi
che possono giocare gli sfavillanti
cervelli dei nostri aquilotti. Si trat-
ta di un progetto di apparecchio ve-
leggiatore, con un motore ausilia-
rio azionato dalla forza muscolare
del pilota.

‘Guardate bene l‘lllustmazxone, tor-
nate a guardarla e poi ditemi se il
suo progettista non si & ispirato al-
I’apparecchio di Blériot. Parlo, natu-
ralmente, dell’apparecchio msato da
Blériot nella ramosa transvolata del-
la Manica. Dal 1909 ad oggi l'avia-
ziome ha fatto un po’ di progresso,
ma 1utto questo € stato messo da
parte dal nostro giovane inventore,
poiché ha pensato bene di ripren-
dere la questione all’origine. Utiliz-
zando ruote li bicicletta, ingranaggi
di tratirici agricole, pezzi di latta
arrugginita e vecchie molle da di-
vano, si pud ben mettere assieme un
macinino per andare a spasso per
l'aria.

Naturalmente questo veleggiatore
incontrera molta resistenza a veleg-
giare, ma questo poco conta. Infat-
ti il progettista ha pensato che la
forza dell'nomo viene “ moltiplica-
a” da tutti quegli ingranaggi e quei
rapporti (rapporti che, tra I'altro, si
compensano a vicenda!) e l'appa-
recchio infischiandosi di tutte le
leggi dell’aerodinamica, pud volare
a buona velocita.

Ecco, c¢’¢ un pericolo: che il ve-
leggiatore non riesca o sollevarsi da
solo. Ma anche a questo c’é¢ rime-
dio: basta farsi rimorchiare e poi
quando si ¢ ad una bella altezza, ci
si sgancia e si prende a volare per
proprio conto.

Ma, dico io, non era piu facile per
questo servirsi di un normale veleg-
giatore che certamente, anche con-
siderando la sola estetica, é miglio-
re di quello progettato dal nostro
amico?

Tra laltro questi, preoccupato
forse dalla poca praticitd del
suo disegno, si & curato di indivi-
duare bene le parti del velivolo con

apposite scritte chiarificatrici, alla
moda dei disegni dei giornali umo-
ristici.

Ci spiace non poter dare il nome
di questo inventore che si & firma-
to in una maniera indecifrabile, ma
si tratta di un aquilotto di Santa
Maria Capua Vetere.

Ingegner Sofistico

Un aviatore britan-
nico, volando di notte
sul Mar Arabico, si
senti tutto racconsolato nel credersi
vicino alla méta prima di quanto
avesse sperato nelle piii ottimistiche
previsioni. All'orizzonte, infatti, ba-
lenava, a regolari intervalli, una lu-
ce azzurrina che egli giudico sen-
2’altro essere il faro di Karachi.

Impararete un giorno e a vostre
spese, miei illustri se pur giovani
amici, che rapidamente e con gio-
ia si crede a quello che si vorreobe
cne fosse. Cosi accadde al nostro
povero pilota il quale, ahilui, retui-
tico la rotta mettendo la prua sul
taro provvidenziale ma inesistente.
Infatti i creduti fasci del proiettore
non erano altro che lampi di calore,
senza scariche rumorose, femomeno
abbastanza frequente d’estate, an-
che da noi. Ne consegui che I'infeli-
ce aviatore, dopo aver gironzolato
per un paio d’ore alla ricerca del
faro che non c’era, fini con I'esauri-
re la benzina e dovette atterrare
Come poté in un campo qualsiasi,
molto lontano dalla civilta, sfa-
sciando I'apparecchio e giudicandosi
ben fortunato per mon averci rimes-
so la pelle,

Morale: attenti a non pigliar luc-
ciole per lanterne! (Che c’entra
questo detto, non lo so; ma suona
bene).

* % ok
Vi piacerebbe essere scambiati

- per santi? Si? E allora andate nel-
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Seiione Simisha

Davante

PArcipelago delle Bermude, delizio-
80 posticino di clima incantevole. Le
isole sono a intervalli regolari vi-

| sitate da acquazzoni o pioggerelle

vagabonde. Si tratta di nuvole che
fanno continuamente il giro tondo
tirandosi dietro, come dame di cor-
te in alta uniforme, un molle stra-
scico, non di broccato, ma di piog-
gia. Siccome si tratta di nubi spar-
se, il sole investe questi strascichi
e forma i pia curiosi ed eleganti ar-
cobaleni che si possano immaginare.
Gli aviatori che entrano nel cielo
delle Bermude, attraversando la zo-
na degli acquazzoni girovaghi, si ve-
dono immediatamente posti al cen-
tro di grandi o piccoli arcobaleni
rotondi, di cui essi formano il cen-
tro. Modestamente c¢i si puo cre-
dere santi recinti da aureola. Lo
stesso avviene per le navi; con la
differenza che per esse il cerchio
dell’arcobaleno si salda sotto la chi-
glia. Il vostro imbonitore ha I'or-
goglio d’aver navigato, anni or sono,
per circa un’ora con questa aureola
attorno.

Ma la santita, purtroppo, se ne
ando con essa.

* k&

C’é un campo scuela Jegli Stati
Uniti dove i cadetti potrebbero es-
sere permanentemente brilli o, se
preferite, alticci, ubbriachi o sbron-
zati... Potrebbero, ma non lo sono,
perché si tratta di bravi figlioli che
si controllano abbastanza e che, per
di pid, se non rigano dntto, sono
espulsi dal corso.

E perché potrebbero essere in
continuazione brilli, ecc.? Perché
hanno istituito una regola secondo
la quale chi commette errori di ma-
novra in volo o nell’atterrare o nel
decollo,... paga da bere a tutti i col-
leghi del nucleo. Conoscete voi ap-
prendisti di qualsiasi arte che non
commettano schiappmate? Io no.
Ne consegue che alla fine della gior-
nata d’istruzione son tanti i bicchie-
ri e i bicchierini di wisky, gin,
brandy che si sarebbero dovuti man-
dare giu, che nemmeno il defunto
Bacco potrebbe reggere. Ma i ca-
detti, saggiamente, si limitano a met-
ter da parte tutte le bottiglie frut-
to delle multe. Pensano di berle
tutte insieme il giorno della nomina
a piloti. E voleranno... ma forse per
{‘altro mondo, con tutta quella roba
in corpo.

L’'imbonitore

CHI HA DELLE IDEE?

Invitiamo tutti i piu spiritosi « aqui-

lotti » a comunicarci motti e battute che

essi ritengano adatti per le copertine de

«L’aquilone». Ogni frase prescelta per

una copertina verra premiata col dono
&i un libro.

SUPER LAZZARETTI

BIANCHI - DEI
OLIMPIA - PARIOL!

Le biciclelte superiori alle
migliori. Preferiiele

Ditta ROMOLO LAZZARETTI

ROMA
Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume

Viale Manzoni, Tel. 863-828




LIAQUTLONS

(Continuazione dal numere preccdeute)

Trovarono Nicanor appoggiato a
un tronco. c¢on la testa ciondoloni
sul petto, il viso livido e la cami-
cia insanguinata. )

— Nicanor, amico mio! — grido
Zurriaga. Gli si inginocchié accan-
to e gli mise a nudo il petto. Su-
bito capi che non c'era piiy nulla
da sperare, troppo sangue era stato
perduto e la pallottolo aveva fora-
to il polmone.

— Lasciate stare, professore...
Niente da fare.. Non duole, tanto...
— ansimo l’agonizzante,

— Vieni, Enzo! — disse Marin>
con voce sorda, vedendo che il fra-
tello stava per scoppiare in pianto
— Stringiamogli la mano e andia-
mo ai nostri posti!

— Voi vedrete la mia bella An-
dalusia.. professore — continuo il
giovane, quando i due fratelli si

furono  ritirati — A Cadice.. c’¢
una vecchietta.. la chiamano la
nonna dei marinai... tutti la cono-

scono al porto.. Vende frittelie...

Trasse con enorme sforzo di ta-
sca un vecchio portafoglio e lo mi-
se nella mano di Zurriaga, che trat-
tenne la sua.

— E’ la mia mammina.. Datele
questo... & una ciocca dei miei ca-
pelli... Dite,.. siete.. siete.. stato
contento... di Nicanor, professo-
re?.. — Scivold da un lato e tac-
que. Per sempre.

Cap. V.
In cui succedono molte cose.

Tutto il resto della giornata tra-
soorse in un’alternotiva di attacchi e
di ritirate da parte degli abissini.

Quel piccolo monticello roccioso,
presidiato da un manipolo di uomi-
ni risoluti a morire piuttosto che
lasciarsi prendere, s’era mutato in
una fortezza inespugnabile.

Al tramonto, dopo aver lasciato
una ventina di morti sul terreno, gli
assalitori, un centinaio, si ritiraro-
no al sicuro nella foresta. Gli asse-
diati approfittarono di quella tregua
per curare i feriti, solo quattro e
noh gravi, per rinforzare i ripari e
spostare e accumulare massi da ro-
vesciare, all’occorrenza, sugli attac-
canti. Infine, pur continuando a vi-
gilare, si -riunirono per mangiare
qualcosa.

— Che ne pensate Santelmo? —
domandé Zurriaga, a bocca piena.

— Li uccideremo tutti un po’ per
volta! — assicurd Enzo che, per con-
to suo ne aveva sistemati tre e ne
andava orgogliosissimo — Tutti, e
poi potremo battercela tranquilla-
mente.

— Piano, rgio caro, — interloqui
Marino — il - peggio deve ancora
venire. Mi aspetto un attacco not-
turno di sorpresa. Col buio il van-
taggio sara completamente loro. Se
avranno abbastanza intelligenza da
obbligarci con le mitragliatrici a
stare rintanati dietro i sassi, po-

addosso senza che

esserci
posiamo far nulla per impedirlo. Fi-
nora & stato come un tiro al pic-
cione, ma stanotte la faccendo sara
seria.

{ranno

Continvarono il pasto silenziosa-
mcnté, poi si, sdraiarono per con-
cedersi un po’ di riposo.

La prima parte della notte tra-
scorse tranquilla, poi cominciarono
a udirsi qua e 1a vaghi fruscii, voci
soffocate e tintinnio d’armi.

Kepentinamente echeggio uno spa-

ro. La vedetta pill avanzata aveva

fatto fuoco. Rizpose un grido di do-
lore seguito da urla feroci accom-
pagnate da uno scalpiccio di piedi
scalzi e da uno schiantar di rami.
— Gin i sassi! — comandé Mari-
no, dando l’esempio. — La frana di
pesanti macigni squastd il monticel-
lo e subito venne dal basso un coro
di lamenti.e di gemiti. Qualcuno
spard all'impazzata; s’udi gente cor-
rere e il silenzio tornd. Trascorse
del tempo ¢, d’improvviso, le due mi-
tragliatrici strepitarono simultanea-
mente battendo coi fuochi incro-
cianti'la vetta. <
— A terra! Eccoli! — grido Ma-
ri no tenendo stretto il fratello, che
assolutamente voleva yedere o fare
gualcosa. Il giovane non s’illudeva.
Quel fioco serrato preludeva a un
nuovo attacco e, stavolta, essi non
avrebbero potuto opporre alcuna éf-
ficace resistenza, a causa del gran-
dinare continuo dei proiettili che li
teneva letteralmente inchiodati al
suolo. :
— Appena cessa il fuoco — ordi-
nd — su, e sparate a volonta.
Bruscamente le mitragliatrici, 'u-
na dopo laltra, cessarono di spara-
re. Vi fu una breve pausa di silen-
zio, poi qualcuno, proprio sotto gli
assediati, urld qualcosa in direzione

— Dire a quelli di mitragliatrici
che essere tutti figli di cani perché
non sparare! — spiegd uno degli- in-
digeni.

Tutti, con le armi in pugno e sbar-
rando gli occhi nel buio, attesero gli
e¢venti. Dopo un poco giunse un lon-
tano tumulto indistinto, come di
molti uomini e animali in marcia il
quale aumentava e si estendeva ra-
pidamente.

— Necn ci capisco nulla! — bron-
told Zurriaga — Pare che abbiano
mobilitato t:tta una divisione.

— Che siano amici? — chiese En-
zo — Le mitragliatrici non sparano
pil e quelli che erano qui se ne sono
andati.

— Sei un ragazzo! — ribatté
Marino, urtato da tanta semplicita
— Che amici vuoi che siano? Siame
al centro dell’Abissinia, qui. Credo
piuttosto che siano le truppe di qual-
che ras di passaggio che vorranno
prender parte alla festa e catturarci
alla spuntare dell’alba.

— Sara... Che dobbiamo fare?

— Vedremo... — rispose evasivo
il giovane che ormai aveva perduto
ogni speranza — Chissa che a gior-
no non arrivi Jim? — soggiunse sen-
za credere affatto a cuello che di-
ceva.

— E’ strano che non accendano
fuochi — osservo il professore — Li
sento andare e muoversi tutt’intor-
no, ma non si decidono a bivaccare,

— E’ per non farsi vedere da noi.
Sanno bene che tireremmo.

— Gia comincia a schiarire, d’al-
tronde! A questa latitudine fa pre-
sto luce, e presto buio. Fra pochi mi-
nuti sapremo che pensare.

Insensibilmente l'oscuritd diveni-
va meno fitta e giad gli assediati riu-
scivano a confusamente distinguersi
fra loro. Poi subentrd una luce gri-
giastra e si comincid a vagamente in-
travedere il campo cosparso di mac-

“chie oscure, i'cadaveri degli assali-
tori, e infine emersero dall’ombra il
'Nuova Roma e le masse degli alberi.
Non si védeva nessuno intorno, seh-
bene da certo vibrar di cespugli e di
piante fosse facile arguire che il bo-
sco formicolava di gente.
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D'un tratto un drappo bianco, le-
gato a un bastone, spunté di dietro
un gruppo d’alberi, agitato da una
mane invisibile.

— Che nessuno spari! — ordind
Marino; quindi egli stesso assicurd
il fazzoletto alla punta della carabi-
na e rispose al segnale.

Apparve un uomo a cavallo. At-
fraverso al galoppo il campo e s’ar-
restd alla base del monticello. Tutti
mandarono un grido:

— Ibrahim!

— Buon giorno, padrone! —
gridd questi dal basso. — Qualcuno
voler parlare con tuo fratello.

— Che cosa vuole? Chi &? Che
venga qui e parli con me! — replico
Marino, furibondo anche perché cre-
deva che Ibrahim lo avesse tradito.

— No, padrone. Volere parlare so-
lo con giovane guerriero.

— Torna da dove vieni, allora!
— gridd esasperato il giovane — E’
un tranello ridicolo, questo!

— Eh, via! Vedi sempre tranelli
t2, — esclamd Enzo e, prima che
qualcuno potesse trattenerlo, si but-
to a salti git per il pendio.

Tutti erano rimasti immobili per
1a sorpresa, eccetto Marino che s’era
rrecipitato dietro al fratello. Ma gia
questi era saltato in groppa al caval-
lo di Ibrakim ¢ galoppava attraverso
il campo in direzione di un uomo
che, al margine del campo, gli fa-
ceva segni. )

— Ibrahim! — lo investi Marino
tremante di rabbia. — Tu...

— Ibrahim capire, padrone — in-
ierruppe questi con un sorriso pla-
cido quanto enigmatico. — Mia te-
sta rispondere per buona salute tuo
fratello — e il bravo giovane si tol-
se il moschetto, il pistolone e la sci-
mitarra e 1li depose ai piedi del-
Paviatore.

Dall’alto, gli assediati assistevano
perplessi alla scena senza capire
nulla.

— Permettete che vi presenti i miei omaggi...
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— Dimmi almeno quaicosa, Ibra-
him, amico mio! — imploré Marino
che tutto quel mistero e l'inazione
esasperavano.

— Impossibile, padrone! Ibrahim
aveva giurato. Tu stare sicuro tutto
finire bene!

Trascorse forse mezz’ora e, pro-
prio quando Marino, esaurita I'ulti-
ma stilla di pazienza stava per com-
mettere qualche sciocchezza, dalla
foresta che contornava il campo sor-
sero, come ad un segnale, centinaia di
armati i quali, rapidamente ordinati-
si in colonna, uscirono allo scoperto,
preceduti da due cavalieri. Uno di
questi, il pid piccolo, inalberava una
specie di bandierone dai colori ita-

liani che sembrava messo insieme
con manti o barracani.

— Enzo! — gridé Marino, rimbe-
cillito dalla sorpresa slanciandosi in-
contro al portabandiere.

— Permettete che vi presenti i
miei omaggi — domandd la voce
ironica di Urjiady, perché non era
altri che lui il capo di quegli arma-

ti — oltre che i miei personali ri- -

spetti ai fratelli Santelmo — conti-
nud, sempre con tono pungente, scen-
dendo da cavallo — vorrei presenta-
re a voi, suprema autorita italiana di
questi luoghi, la mia banda di- irre-
golari che aspirano all’onore di bat-
tersi per I'Italia. Enzo Jemma
(Continua)

Rexzo Uuivi - Pistoia. — No, amico: sal-
tare da term@ su di un aeroplano in piemo
volo, non & un fatto possibile. In base a
questa verita, il tuo racconto & stato of-
ferto in omaggio al cestino, che 1 ringra-
zia semtitamente,

Bruno MeriGH1 - Roma. — Lo pseudoni-
mo che mi chiedi appartiene gia 3 un tuo
collega, che ne & in possesso da moltissimo
vempo. Ti piace « Ghiblin? E’ libero e te
lo wedo volentieri. In quanto all’idea per la
copertina.. fiasco!

Luict Romanerur - Livorno. — La tessera
ti sara spedita tra breve. Un augurio per,

la propaganda.

CeLestTiNo Cinzini - Pola. — Per tutto cid
che srignarda il « Libellula» ti devi rivol-
gere alla ditta che ne vende le tavole co-
struttive (Aeromodelli e Accessori - Via Ri-
va Reno, 118, Bologna), ¢ non a moi. Se
come gia mi scrivesti, ha
una gamba pit worta dell’altra (anche se
appena visibile), mon potra mai ottenere la
idoneita al pilotaggio militare. Ma perche
non mi ha scritto direttamente?

quel tuo amico,

Linse Tosi - Bologna, — Come puoi pen.
sare che io ti possa far avere i profili alari
o tutti gli schemi costruttivi dell’«S. 79»?
Quella & roba riservata, rigervatissima! Mi-
Foni di agenti segreti ‘di ogni Nazione si
accan‘scono in un’invisibile e terribile guer-
ra per possedere quei piani, e tu pensi di
poterli ottenere scrivendo semplicemente @
Zio Falcone! Circa la « Piccola Enciclope-
dia », tu dici che ¢ troppo metterci un an-

Amici di Pontedera con pochi modelli

no per ogni lettera. Perché? Non conosci il
proverbio esquimese che dice « picgebedda
litorflé»? ' In italiano. si traduce cosi:
« Non ¢’¢ rosa senza spina, nom ¢’ due sen-
za tre, non ¢'¢ Enciclopedia senza barba».
(Se lo legge il wompilatore dell’Enciclo-
pedia!).

I. NoveLLiNo - Frascati. — Ne « Il costrut-
tore di aeromodelli», che puoi avere dalla
mostra Amministrazione inviando la somma
di lire 22,50 (essendo tu abbonato) semo rac-
colte wtte le informazioni che desideri ave-
re, e molte altre ancora. Noi non vendiamo
scatole di montaggio.

\

Antonio Coracino - Napoli. — 11 risultato
del tuo racconto con fotografie intitolato
« Come nom volai»? Perché vuoi indagare,

amico, nei tristi misteri della realta?

MeTEORA CELESTE - Bologna. — Dopo quel-
Ja della rondinella celata souo lo pseudo-
nimo di Jenis, la tua calligrafia & la pin spa-
ventosa che io conosca. Ma lasciamo questo

tristissi: e annoso ar Applausi per
i risultati che hai ottenuto con il « Roman».
Conosco il libro di Guido Milanesi, e

sono certo che lo leggerai volentieri. Ti
invio a mezzo vig aereg il mio migliore au-

gurio perché i tuoi sogni aeromautici si
possano avverare.
Exzo Mecozzi. — Non posso dirti se le

« Nozioni elementari di meteorologia »
ranno raccolte fim volume, In quanto a un
libro che parli di motori d’aeroplano, ti
consiglio « Il motorista d’aviazione», di Cei
e Fiore, ediz. Hoepli. Tra i due volumi che

ver-

volanti ma molte buone intenzioni

- delegato & Iing.

mi har midicate, t1 consighio di acquistars
quello’ del Barberi. La tua invenziome circa
il pistone del cilindro & di una spassosita
sensazionale. Tu dici che facendo cosi otter-
resti 'effetto Edison, mg io ti assicuro che
otterresti solo una terribile esplosione, i cumi
effetti non avrebbero nulla 4 che vedere con
Edison, ma che avrebbe in compeuss molti
rapporti con il pronto soccorso, i cerotti e
il piu vicino ospedale.

ALLievi CORSO AEROMODELLISMO R, Scuora
ComMERCIALE - Como. — Ho ricevuto tutte
le vostre cartoline, pill o meno artistica-
mente d Sono  wver
di questo plebiscito di amicizia, e vi invio,
a nome anche dell’intera redazione, i mi-
gliori auguri per la vostra mascente attivita
aeromodellistica.

Virrorio Sormant - Milane. — Ti sono
gid stati spediti tutti i numeri arretrati,

FaLco Azzurro - Milano. — Gradito il re-
galino che mi hai inviato! Ti ho fatto spe-
dire la fotografia di Milano.

Esgico Levi - Milano. — Se il tuo mo-
dello volante del quale mi hai mandato una
fotografia (che, detto tra moi, & una delle
cose piu orrende del mondo, tanto che il
cestino, ricevendola, ha sussultato per Il
disgusto) se il tuo modello, dicevo, ripro-
duce fedelmente il Tricap, come tu testual-
mente mi serivi, ebbene, io somiglio al Polo
Nord.

CaNaRINO - Catania. — L’abbonamento a
L’aquilone pud aver decorrenza da qualsiasi
giorno. Se il neo-abbonato non fissa una
data di sua preferenza, la decorrenza viene
determinata dalla data di arrivo del va-
glia. La wma calligrafia, miente’affattosplen-
dida, mon & mostruosa come - temevi, ed i
miei mervi ottici, mentre io guardavo la
tua lettera, non hanno avuto quella caratte-
ristica contrazione spasmodica provocata dal-
le micidiali grafie di tanti quilotti (e ron-
dinelle) di mia conoscenza. Non temere, dun-
que: non ‘sara per tua colpa che io dovrd
tra breve riparare i miei globi dietro due
lenti di mezzo metro di spessore,

G1orG10 MAtoLi - Reggio Emilia. — Come ti
salta in mente di lamentarti che a Reggio
Emilia non esiste una scuola di modelli vo-
lanti? Altroché, se c’¢! E si tratta pure di
una delle pitt atirezzate e frequentate scuole
d’Italia. La troverai in via Roma 13. Il
Fidia Piattelli, che
certo conoscerai attraverso le pagine de
L'aquilone.

TuLLio SARTORI (?) — Buone le fotografie,
che verranno  premi con pubbli
ma orrenda la tua calligrafia, che mi ha

costretto a tre ore di ftentativi per poter

deocifrare tutta la leitera. Lo pseudonino
«Sorcio Verde»? OQceupato!

Feperico Rocca - S. Margherita Ligure. —
Ti ringrazio dei saluti, che contraccambio
calorosissimamiente.

ALESSANDRO ZIN - Vicenza. — Per il ma-
teriale aeromodellistico ti devi rivolgere ad
una ditta specializzata, e non a noialtri.
Circa il consiglio che mi chiedi, sappi che
noi conosciamo due ditte del genere: la ditta
Aeromodelli e Accessori, via Riva Reno 118,
Bologna, ¢ la ditta Move, via Borgospesso 18,
Milano, ma non abblamo preferenze.

AVION... (?) - Treviso. — Probabilmente
il tuo aeromodello & bello, ma certamente
le tue fotografie sono brutte. Ripeti 1’espe-
rimento, cercando di metterti d’accordo con
quella cosa che fotograficamente si chiama
fuoco, ¢ manda il risultato.

SicrsmoNpo Bercamint - Ferrara. — I nu-
mieri che non avevi ricevuto, per chissi quale
tenebroso quanto impenetrabile mistero, sono
g'a partiti alla tva volta, sotto- la nostra
imposizione «i pervenirti & tutti i costi, La
tessera «ell’anno scorso & ompletamente

inutile che ti si mandi! Avrai invece pre-

L’AQUILONE

rondine milanese Laura
raguti che sard presto pilota.

La sportiva

stissimo la. tessera dell’anno muovo. La pro-
paganda che svolgi & grandiosa! Ho inca-
ricato il mio- segretario «di fremere -di sha-
lordimento, e sono certo che lo fara. Ti sa-
ranno anche inviate le foto-premio. Cirea laz
faccenda della maodchina da scrivere.
combattuto tra due idee: se regalurti in
omaggio un quadrimotore, o innalzart: un

in  durall Non o0 pro-
prio decidermi, né credo che ci riuse ro mai.

sono

AntoNI0 BERRUTO - L umico
che ti ha raccontato tutta quella storia ri-
guando gli apparecchi dei « Serci 1 erdi)
& senza dubbio il pitt gran contafrottote
della regione. Come vmoi che ti p«i‘ssielen-
care tutti i tipi di velivoli italiani in dota-
zione nella R. A.? Mi ci vorrebbe quasi
una pagina intera! Non ti sei aecorte che
I’aquilone, wella rubrica « I nostri -apparec-
chiy, presenta ai suoi aquilotti ogni nuove
tipo di aeroplano che viene dato in dota-
zione? Se & vero che tu sei un vecchio let-
tore del nostro giornale, devmi} ormai avere
in testa tutti i tipi di apparecchi militari
italiani in servizio normale.

Torino. —

FrANCO INGRAVALLE - Tripoli. — Oimai il
Raduno & gia avvenuto, e piu nulla c¢’& da
fare! Dovevi 'penwrci molto prima, e scri-
vermi a tempo! Beh, sara per il prossimo

anno.
Mario Noverur - Pisa. — Mi chiami S. V.!
Ah, questa & grossa davvero! Un nipote che

Bada che
sia la prima e Pultima volta, Mario, perche

chiama lo zio Signoria Vostra!

s¢ ‘ti ci prendo (i muovo.. Beh, facciamo
finta che non sia successo nulla, mettiamoci
Dei
prossimi concors! per specializzati non so nud-

una pietrg sopra, e andiamo avanti.

la. Ti avverto perd che per partecipare ad un
qualsiasi concorso per la R. A. occorre avere
come minimo di eta i diciotto anni, e tu, se
sei nato nel 1921, me hai eolo diciassette.

Zio Falcone

AEROMODELLISMO ANNO XVI°

ali

Modelli voianti, disegni, mat
scatole di montaggio, uten:

M O v O
Milano - Via' Borgospesso, 18

CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

L'abbonamento annuo a
“LE VIE DELL'ARIA,,
costa solo L. 12,50
Abbonatevi ?
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L’AQUILONE

VIAGGI AEREI GRATUITI

SULLE LINEE CIVILI ITALIANE
vi ofire

L'ALA D'ITALIA

Fra/ gli abbonati a « L’ala d’Italia » che invieranno alla
nostra amministrazione il talloncino che viene pubblicato
in ogni numero de « L’ala d’Italia » verranno estraiti a

sorte in Roma, presso il notaio Dr. Paolo Castellini

il 21 APRILE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta

e il 28 OTTOBRE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta

La quota d’abbonamento annuale a « L’Ala d’ltalia »
& di Lire 40

Un viaggio aereo gratuito di 1000 Km.
offriamo anche a TUTTTI coloro che procureranno

40 abbonamenti annui a « L’ala d’Tialia » (Quota d’abbo-

namento cumulativo L. 40).

30 abbonamenti annui cumulativi a « L.” ala d’ Ttalia »,
« Le vie dell’aria » e « L’aquilone » (Quota d’abbona-
mento L. 60).

15 abbonamenti annui cwmulativi a tutte e cinque le no-

stre pubblicazioni periodiche (« Le vie dell’aria», « L’ala
d’Italia », « L’aquilone », « La *rivista di meteorologia
aeronautica », « La rivista di diritto aeronautico ») (Quo-
ta d’abbonamento L. 100).

Eseguite i wversamenti a mezzo del nostro conto. corrente postale

N. 1.24718 oppure a mezzo vaglia postali indirizzando sempre alla

EDITORIALE AERONAUTICA

ROMA - viale dell" Universita, 4 - Teletoni 484-418 - 45-317 - ROMA

Per gli abbonati a

L'AQUILONE

é in progetto altra combinazione a premi

Verranno offerti modelli di aeroplano in acciaio e
materiale aeromodellistico

Possenti ed instancabili come i
motori che sollevano le ali d'ltalia
sono i motori che fanno pulsare
il cuore delle industrie italiane

.

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-
nissimo nome oltre i confini
della Patria e oltre gli oceani

MARZOTTO

e il nome dell'industria italiana
che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi est ri

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano Marzot-
to & Figli - Filatura di Maglio di Sopra.

Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)

Lanificio di Pisa

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma, via Fabio Massimo, 53-55

GASTONE MARTINI, direttore responsabile
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Tempo é ben di volare:

ed ho tardato pit ch'i nori vorrei.
Paura é morta, ed ecco che 'l mio core
ne 'l dolce abbandonare

| interrompe con fé quest'anni rei:

@ tosto volar verrei

questa & mia speme; e |'aspettar m’é noia,
poscia ch’ogni mia gioia
rista nel decollar, del ciel la volta
percorrere siccome fa la scolia.

Voi che sentite cio che sol i’ voglio,
sappiate che 'l volar leggero e lieve
¢ la piu bella delle cose al mondo:
non sia viltade al pilotar lo scoglio.

8 Su la carlinga breve
§ salite e andate verso il sole biondo.

Il cor vi sia giocondo
ne 'l superar della paura il passo.
Ahi, quanto vile e lasso
sara colui che da tremor trafitto
zl suolo rimarra qual pale infitto.

Nel cielo é sol la gloria, tutti il sanno.
Nel rombo del motore
| odi sublime musica e concenti.
Oh quanto ritrarra d'immensc danno
chi mutando colore
si sentira ripeter; « Tu paventi! ».
La bellezza del vclo, ,
cosa immcrtal che piu di vita io amo!
che quale Laura io bramo,

| m'ha colto co’ suoi lacci ammaliatori

e velator saro tra i volatori.

Toito il freno al motor che mi trasporta,
mi librero nel cielo,
riel cielo azzurro al qual m'o cuore aspira,

¢ la paura getterd ch’é morta.

E non funereo velo
cul cape avro, ma rosso come pira
che avvampi. La bandiera
dipinta su lo scafo in vive smalto
dira: « Sempre pit in alto! ».
E in cielo trovero, tra 'l vento e |'aura,

=! i be' vostr'occhi, o mia Madonna Laura!

FRANCESCO PETRARCA

e p. ¢. ¢. Manrico il Trovatore

Che debb’io far? Che mi consigli, Amore?
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