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Attendevamo da un giorno all’al-
tro, da un’ora all’altra, che gli ae-
roplani di Mr. Tonata venissero a
prenderci per portarci via da quel
posto e liberarci dalla minaccia che
pesava su di noi.

Questa non era costituita dai re-
parti regolari cinesi, che erano mol-
to distanti da noi (io, del resto, non
avevo nulla da temere «da essi, pos-
sedendo un ottimo lasciapassare ri-
lasciatomi dal consolato a Washin-
gton), ma era invece costituita dal-
Yaviazione. che colpiva senza trop-
po curarsi dell'identita del bersa-
glio, e da un gran numero di bande
irregolari formatesi in ogni parte
della Cina sin dall’inizio delle ope-
razioni di guerra.

Vecchi generali, ufficiali superio-
ri di qualsiasi grado e, infine, uo-
niini di nessuna divisa ma di molta
iniziativa e di nessuno scrupolo,
avevano arruolato folle di contadini
esaltati dalla fame e dalle privazio-
ni, e li capeggiavano in assalti ben
diretti contro fattorie e intere cit-
tadine, per mettere le mani sul me-
glio, prima che a questo pensassero
i giapponesi.

Eravamo ospiti di un malese di
gusti europei, di eta indefinita e dal
portafogli rigonfizssimo, che, certo
pilt spinto dai propri interessi che
da quelli altrui, aveva, sin da quan-
do le comunicazioni con il sud era-
no state tagliate, invocato aiuti da
tutti i suoi numerosissimi amici,
bianchi e gialli.

Mr. Tonata, italo americano resi-
dente a Sciangai, proprietario di
due banche. wna a Sciangai stessa e
l'altra a Nanchino, e stretto al ma-
lese da forti legami finanziari, ave-
va promesso l'invio di due aeropla-
ni, con i quali in pochi viaggi l'inte-
ra colonia avrebbe potuto essere
trasportata al sicuro.

Nell’attesa, avevamo attrezzato la
fattoria a fortezza, e ci eravamo riu-
sciti assai bene, aiutati dalla posi-
zione nella quale questa era stata,
quasi duecento anni prima, costruita.
La frequenza con la quale paurose
inondazioni devastano grandi zone
della repubblica cinese, ha insegnato
agli abitanti di questa a costruire la
propria casa in luoghi elevati, e per-
¢id al di fuori della minaccia liquida.
Le fattorie sono «cosi tutte costruite
sul vertice di erti colli dominanti
zone va‘tissime.

Quando la furia delle acque tra-
volge coltivazioni e abitati, e scac-
cia gli animali e gli uomini verso
gli altipiani. le fattorie divengono
vere e proprie isole, che costituisco-
“no per un lungo periodo gli unici

nuclei di vita in un oceano di desola-

zione.

La fattdbria nella quale eravamo
riuniti in numero di quasi cinque-
cento, era Una vasta costruzione
estendentesi per tutta la superfice
di una specie di terrazza con la
quale terminava il colle.

Asserragliati lassii, armati di mol-
tissimi fucili e muniti di cibo per

un intero ‘mese, potevamo certo re-
sistere agli attacchi di un mezzo
reggimento, e non avremmo avuto
molte apprensioni, se l'aviazione ci-
nese non avesse cominciato a dimo-
strarci troppa attenzione.

La prima incursione avvenne di
sera, poco dopo uno splendido tra-
monto. A circa duemila metri sopra
l'abitato che si estendeva per un
Jungo tratto ai lati della strada che
portava a Sjnj comparvero guattro
grossi aeroplani dai colori della re-
pubblica.

I nostri timori circa un eventuale
Lombardamento si mostrarono pre-
sto infondati, e gli apparecchi spa-
rirono senza lasciane nessuna traccia
del loro passaggio, tranne un gran-
de spavento nelle donne che si tro-
vavano con noi.

La seconda volta, invece, gii aero-
plani manifestarono subito il deli-
berato proposito di colpire la fat-
toria. Mantenendesi molto alti su
di noi, lanciarono quasi contempora-
neamente una salve di bombe. Se-
guimmo l'avvicinarsi di esse con una
ansia facile ad immaginarsi. Era-
vamo tutti allo scoperto, sul ter-
razzo prospiciente l'ingresso alia
fattoria. Ci accorgemmo ben presto,
perd, che il tiro era sbagliato, e che
lc bombe sarebbero caduce tra la
fattoria e l’ansa del fiume, a sud del
villaggio. Cosi avvenne. Quasi si-
multaneamente, tutte le bombe, circa
una ventina, piombarono ad una no-
tevole distanza da noi, su di un’area
che pit tardi calcolai allincirca di
ottocento metri quadrati. La terra
si sollevo in un vulcano di pietrisco
e di zolle e una serie di esplosioni
terrificanti squassé l’aria inondan-
dola di mille clamori altissimi, in-
tensificati da una strana eco, che se-
guitd poi per qualche tempo a rim-
bombare lontano, in mna sfumatura
sempre pid lieve di colpi.

Le orecchie mi ronzavano ancora
quando, osservando gli effetti pro-
dotti dalle esplosioni, potei consi-
derare in tut‘o il suo igiusto valore
il pericolo che andavamo correndo.
Molto probabilmente essi sarebbero
tornati, forse all’indomani stesso, e
avrebbero di nuovo bombardato, si-
no a che la fattoria non fosse sal-
tata in aria.

Quella sera stessa giunse tra noi
un cinese che veniva da Hankeou, e
che portava la notizia che i conso-
lati si stavano occupando attivamen-
te di noi.

La terza volta fu un solo appa-
recchio a molstrarsi sopra le nostre
teste, Era un trimotore. Passo bas-
sissimo, e qualcuno, nonostante aves-
simo stabilito di non sparare se non
attaccati, fece fuoco. Il velivolo non
lascid cadere nessuna bomba, ma
dopo un minuto o due lo vedemmo
tornare, un po’ piu alto, e compren-
demmo che ci avrebbe bombardati.

Il tiro fu alquanto preciso, e una
grossa bomba (ne lascid cadere cin-
que) cadde a meno di cento metri
dalla fattoria, Una casa semidiroc-

cata, che serviva da granaio, rovino
per lo spostamento d’aria, e fu l'uni-
co danno. La vedemmo piegarsi di
colpo, schintarsi come se un invisi-
bile immenso piede le si fosse im-
provvisamente posato sopra.

Sparammo sino a che l’aeroplano
non fu ben distante, e penso che
qualche pallaitola dovette colpire
giusto, percheé il pilota mostro trop-
po desiderio di allontanarsi.

La quarta volta che l'aviazione ci-
nese ci onord di una sua visita, io
mi trovavo al villaggio con un mio
amico, un messicano affetto da una
strana malattia tropicale che gli de-
turpava il volto.

Appena udito il rombo del motore,
scorgemmo un grosso velivolo usci-
ra da una nuvola e piombare diritto
sulla fattoria. Per un istante pensai
che picchiasse per bombardare, ma
subito scorsi dietro ad esso un se-
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condo aeroplano, piu piccolo. Era
un caccia giapponese.

Le sorti della lotta si mostrarono
subito decise. Il bombardiere cinese,
pesante e goffo, non riusciva a to-
gliersi il nemico dalle spalle. Brac-
cato da presso, sforzava il suo mo-
tore al massimo nel tentativo di rom-
pere con la velocitd quell’invisibile
legame mortale che 'univa all’altro.
Improvvisamente ci giunse il tam-
bureggiamento rapido delle mitra-
gliatrici. Dietro al caccia vedemmo
una fila di nuvolette disegnarsi nel-
l'aria. Un secondo pinl tardi una stri-
scia di fumo parti da un'ala del ve-
livolo da bombardamento, si svilup-
po, si arrossd, esplose poi in una
fiammata gigantesca che ci nascose
di colpo l'intera macchina. Forse si
era incendiato. un serbatoio.

Vedemmo I’apparecchio, divenuto
crmai una torcia, cadere seguendo
una linea icurva. Una sciarpa di fumo
nero lo seguiva, scrivendo nell’aria
una gran parabola che presto uni
il cielo alla terra. Raggiungemmo
dopo un quarto d’ora di corsa tra
sterpeti e risaie il luogo dove l'aero.
plano era caduto. Le fiamme ancora
divampavano, rodendo la contorta
ossatura metallica che si levava obli-
qua verso l'alto.

La caduta di quel velivolo fu un
grande avvenimento per la regione
e tutti 1 contadini vollero, in quel
giorno e in quello successivo, recarsi
sul luogo del disastro, per vedere
€ commentare.

Si trattava di gente che non riu-

Cina. Batteria controaerea giapponese durante un allarme
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sciva a comprendere gli scopi di
quella guerra, che considerava i
giapponesi come tiranni che, una

volta giunti, avrebbero trattato sen-
2a pieta tutti quanti, e la sconfitta
subita dal velivolo cinese accese di
colpo nei loro animi ingenui un tre-
inendo rancore verso tutti noi deila
fattoria, creduti complici dei nippo-
nici.

Fortunatamente, la brutta carat-
teristica di ““ terra di nessuno " della
regione che ci ospitava scomparve
ben presto, con una tempestivita dav-
vero straordinaria.

Non so cosa sarebbe accaduio di
noi, se dopo quarantotto ore dalla
caduta del velivolo non fosse giunta
nel piccolo porto fluviale, distante
cingie soli chilome:ri dalla fattoria,
una cannoniera nipponica che pre-
cedeva le truppe, e che ci ospitd
tutti a bordo.

Giungemmo dopo due giorni d¢
navigazione presso Su Chow, osta-
colati dai depositi di sabbia nei quali
ogni tanto la nave si incagliava. Da
Su Chow proseguimmo in treno sino
a Sciangai, dove arrivammo la sera
del venti gennaio. M. R.

UN MISTIFICATORE

1772 i

caratteri

Nel gennaio del giornuli francesi

annunziavano a cubitali  che il
signor Desforges, canonico della chie
le di « promette e

garantisce di fare a chiunque la vorra una

sa Rea-
Santa Croce d’Etampes

vettura  volante, colla quale si potrd, dal

fondo i una inalzars: in
diritta o a

senza il

profonda valle.
aria, e volare a suo piacere, a
drittamente

sinistra. o minimo

incomodo, e cosi facilmente, che si potran-
no fare di seguito cento leghe senza affa-
Inoltre aggiungevano che chiunque
sobblighi
con un atte legale dinanzi a un notaio di
100000 al signor

Desforges a cui si spediri una copia del-

ticarsi .

« desiderera una veutura volante

pagare 'a somma di lire

l'atto: la quale somma di lire 100.000 sara

disposta dallo stesso nota’'o per. essere pa-

auta al signor Desforges subito che la vet-

tura  volante sari provata dallo stesso, e

ch’egli avra volato cosi bene come ha pro-
messo in presenza i quello che ayra di-
100.000 lire ¢ la
le sara fatta a spese

wpazio di sei seWmane al piuon.

sposto e vettura volan-

dell’inventore nello

Chi era questo canonico che dal-
la  importanza del

i mistificare il  prossimo ed

attratto
problemy aereo. tentd
approf ttare

della redulita del pubblice?

Parecchi serittori attribu’scono la sua pa-
ternta ad una ricea famiglim di agricoltori
oriunda  dalla  Brettagna. Un  solo faue
Derd e certo: che dopo aver frequentato
un collegio i Gesuiti, il Desforges prese

i voli e dopo di ere slulo assegnato in

diocesi (i trent’anni fu

pro iu, a
della

In questo luogo ebbero principio i suoi

Vi

nom nato  canonico chiesa ("Etampes.

squdi che furono sostenuti da un  coltis-
«mo gesuily che gli forni consigli e, so-
pratutto, <dena Egli dapprima studio un

artificiali che dovevano es-

braccia,  mu

sistema «li ali

sere  mosse i poiche qu

congegno offriva durante il volo una
sieurezza. imagino « maceh’'na vo-

lante a forma i gondola lu quale, secondo

lutiva

unu sug lettera pubblicata sul giornale « Les
Affiches

vento

quando il
fatto

d"Orléans +,  avrebbe.

fosse stato favorevole, almeno

trenta miglia 'ora.

La notiza di questa clamorosa invenzio-

ne. si sparse per tutta I'Europu giornali

dell’epoca ne fesero parola. Infauti « L'Euro.

pa Letteraria » riceveva ¢ pubblicava nel
tomo (i aprile 1772, i! seguente « comento » :
difficilis

di volare perfet-

« Confessamo anche noi che &

s'mo il ritrovare i me
ramente: ciod dessere talmente padroni del

igere facilmente la vettura a

volo e (i di
«uo pacimento a dritta. o a sinistra, o di-
fer-

reltamente senza il minimo danno, e

wrarsi anche in ania se vi si fosse attucca-

to. Vi furono per vero dire, degli storditi

ed insensati che si sono infranti: ma non

si deve da cid desumere che sia impossi-

bile

Junte v,

correr per laria in una vetlura vo-
Parlando poi della richiesta delle 100 mi.
la lire, Particolista
«Da che il

ammai

seriveva:

mondo & mondo. non si &

imile, ¢

forse non

viusty domanda del siznor Dexforges che in

veduto cosa

& vedri mai. se alcuno non s'urrende

eti di 49 anni ha la salute rovinata  dai

travagli ¢ dalle fatiche straordinarie, e po-

trebbe morire prima di aver posta alla lu-

ce del mondo tin‘invenzione cosi curiosu.

S'egii non fosse certo di tutto cio che pro-

mette, sarebbe molto ardito ad assienrare

il pubblico ».
rimento I'ap

11 prmo esezuilo  con

purecchio ideato dal Desforges. che lo bat-

. Biroccino vo'ante v eb-
1772.

canonico  per

tezzo col nome di

be luogo nell’estate  del Pare che il

stabilito  dal elevarsi
sommita

Federico Grimm che ne

punto

in volo fosse la dell’ant’ca  torre

Guinette. 11 oonte
« Corrispondenza let-

nella

fa cenno nella sua

teraria, filosoficy e critica» quale
sono riportati i principali faui avvenuti dal
1759 al 1790, non specifica questo luogo, ma
c'informa  che « I'abate De
fatto

una

in  compenso

sforges si e portare da qualtro con-

tadini su di alturg presso Etampes:

iar la gondo'u,

¢ appena ha detto loro di |

& caduto a terra: ma se I'¢ cavata con una
era  coptusione al gomito. Non sarid

bruciato vive come stregone. Tutto cio che

egli sa i magia si riduce ad una  cost

moito semplice: ha fabbricato una specie
Jdi gondola i vimin', I'ha rivestita di pen-
ne. ’ha sormontata di un  parasole idem.
vi installa con due remi dalle lunghe piu-
me. e spera, u forza i remare. di costéner-
aria » .

si e trasporlarsi in

Questa descrizione concorda perfettamen-
te con la spiegazione della macchina che
il signor Desforges fece in una lettera in
una sui
amm ratrice. pub-
blicata nel numero del 28 ottobre del gior-
Affiches illustra

nella scguente maniera il curioso carro vo-

data del 22 agosto, indirizzata ad

La lettera suaccennata fu

na'e « Les d’Orléans » e
lante:

I mio veicolo aereo & lungo cirea 7
piedi. largo 3 p'edi e 8 pollici, alto 6 «
mezzo dally
proteggerlo contro la pioggia. Se fosse ver-

niciato di verde con olio di noce, durerebbe

base allu coperta. che serve a

oltre 24 anmi, facendo 300 leghe al giorno.
« Non Per la

non ¢i soldi di vi-

costa quasi nulla, costru-

z one vogliono che 40

mini. 4 lire di frassino, 12 giornate di la-

pagare ad un canestraio,

ali i wifeta d'Inghlterra,

voro da semp
e la

Ai lembi delle ali si cuciranno alcune pen-

spesa di 2

ne. perche altrimenti I'apparecchio volereb.
be troppo presto. Queste ali avranno un’a.
19 (piedi o

non

pertura i polrannn smontars:,
Nella

chiodo, my

costruzione enlra neppure un

solo le 4 cermiere di ferro;

nondimeno tutto & dellu mas<ima solidita .

runcere fat-
dotti  del

i serittioed il

Malgrado q

tc attorno alllinvenzione. i veri

tempo annusarono Jla ciurmeria. 5 furono
maggiormente donvinti i cio, dal fatto che
nessuno si arrese o alla sua
da delle 100.000 lire » ¢ dalla con.tatuzione,

durante il secondo esper'mento che chbe

giusia doman

carattere di prova finale, che « quanto

le ali si agitavano tanto pia la maccinua

sembrava volersi identif care co' smolon.

In questa maniera ebbe termine la
st zione (el « Biroccino volantes «d @
inutlle accennare alla celebriti che il si-

gnor Desforges acquistd in sezuito ai suoi

Eccezionale fotografia di

infelici esperimenti, welebriti che risulto
poi, come avele visto, veramente immeritata.
Di i

io, che passo per scarico di coscien-

non c¢i r'mase che un prezioso

ai moderni aeronauti. Si tratta della ma-

niera von eni il canonico pensd di difende-

re lo stomaco e il capo del volatore dalla

un aeroplano cinese che precipita in fiamme nel cielo
di Sciangai

«troppo grande affluenza dellaria v, 11 me.

todo consiste ‘n questo: «si avra sullo sto-

maco un foglio di cartone e un perrucchino
di cartone che gli cuoprira tutto il capo, il
perché si

quale =ara con due veri (vetri)

veda d'ri COTS0... 1,

prio

Antonio Brunori

I :-BREVETTI DI PILOTA
PER TURISMO AEREO

1 brevetto di- pilota di velivolo puo es

sere di primo, secondo e terzo gratlo, cor-

rispondenti un  differente grado

abilita e

di crescente a fisica, di

condizioni speciali del titolare,

Il brevetto di primo grado di piloa i
velivolo per turismo aereo riconosce ed al-
capacita  di  compiere

testg nel titolare la

voli in qualita di pilota, atterrando anche
in un aeroporto che non sia quello di par-
tenza, purché aperto al traffico’ pubblico ¢
privato, con divieto di portare a bordo pas-
seggeri ¢ con divieto di useire dal territorio
turistico.

nazionale, ed a solo

11 brevetto di pilota di secondo grado di

seopo

velivolo per turismo zereo riconosce ed at-

testa nel titolare la capacita di compiere

voli in qualita di pilota, atterrando anche
in un aeroporto che non sia quello (" par-

tenza. purché aperto al traffico private o

pubblico, econ o senza passeggeri; con ©

senzg carico qualsiasi; con facolth di wuse
turi-

dal territorip mnazionale, al solo scopo,
stico. cioe: con. eselusione i compensi di
qualsiasi natura,

Il brevetto di terzo grado, o brevewo di

livolo per trasporti pubblici o per lavoro

e attesta nel titolare la ca-

. rie

10
compiere vo'i in qualiti di pilota.

pacita g

atterrando  in  qualsissi  aeroporto purché

aperto al , traffico, con o senza passeggeri,

iasi, cow facolta di

con o senza carico quil

uscire dal territorio naziona'e, ricevendo un

compenso i qua'siasi natura, 11 pilota prov-

visto i brevetto di pilota militare di ve-

livolo. rego'are, in wcofso di validiti; op-
pure dichiarato allenato dilla competente
antorith milita ha diritto al brevetto di
pi Jivolo per turismo aereo inter-

naziona'e.
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IL CARRELLO

TRIC

1 tecnici du tucto il mondo stanno
pensandc seriamente ad una sostan-
ziale modifica ael cosiaerto treno ai
atterraggio.

Per rendersi conto dell’impor.an-
za wuello scopo e necessario tener
presente che U'azione del pilota nel
momento dell’atrterraggio e delica-
tissima, perche egli, per aiminuire
la velocita tende ad aumentare
langolo du incidenza abbassando la
coda dell apparecchio fino al rag-
giungimento della velocita critica,
cosa che pud provocare “I'affonda-
mento ” dell’apparecchio stesso. Ne

consegue che, se, per esempio, 1l pi--

lota abbassa la coda dell’apparec-
chio quando ancora & a tre o quat-
tro metri da terra, l'apparecchio
affonda ed wurta pesantemente il
suolo. Se la quota & giusta, ma la
velocita ¢ troppo grande, l'appa-
recchio “rimbalzera ” e potra essere
necessario ridare tutto gas per
rialzarsi e ripetere la manovra d’at-
terraggio, altrimenti 1'apparecchio
dovra compiere wuna rullata assai
pitt lunga di quella consentita dalle
dimensioni del campo.

Ora, ammettendo che la colpa dei
cattivi atterraggi sia in parte del
carrello a due ruote, potrebbe sor-
prendere come non si sia prima pen-
sato di ritornare ai carrelli pluri-
cicli, cosi diffusi nei primi tempi
dell’aviaziome. Per ottenere i tre
punti 'd’appoggio, finora si ritene-
va sufficiente il carrello a due ruo-
te principali collocate avanti al
centro di gravita dell’aereo, oltre al-
la piccola ruota di coda. Invece col
ritorno al carrello a ‘tre ruote si
pensa di invertire il processo e ciog
di collocare le due ruote principali
dietro il centro di gravitd ed una
sussidiaria sotto la prua della fuso-
liera; in tal modo, quando le ruote

| C L O

principali toccano il suolo, si avra
un sollevamento della coda, movi-
mento che porterd a contatto del
suolo la ruota di prora. In tal mo-
do, il sollevamento della coda ridu-
ce l’angolo di portanza ed impedi-
sce un risollevamento in volo del-
l'apparecchio. La situazione delia
ruota prodiera sussidiaria consen-
tirebbe, poi, di applicare, senza ri-
schio di ribaltamento, br.scamentte
i freni.

Tutte queste considerazioni fu-
rono fatte dai pionieri della tecni-
ca aeronau‘ica e quasi tutti i vecchi
aeroplani erano muniti o di pattini
o di ruote destinate ad impedire il
ribaltamento. Spesso i pattini e le
ruote anteriori erano ‘combinate in
un wmnico carrello. Cid che indusse
ad abbandonare la combinazione
ruote-pattini, fu Jl’alta resistenza
che carrelli di tale tipo presentava-
no all’aria e si ebbe una diffusione
generale del carrello a due ruote
con gambe di forza a “ V” e ad asse
trasversale.

Oggi che il carrello retrattile ¢
di uso generale, ¢ naturalissimo che
si compiano sforzi per combinare
le ottime qualitd del carrello tri-
ciclo con i vantaggi del suo ritiro
in volo, ed appunto su queste linee
lavorano i tecnici attuali.

Uno dei primi, a rendersi conto
dei vantaggi del carrello triciclo fu
il capitano Frak Courtney, il quale,
nel 1933, comincid il progetto di un
idro anfibio ad elica propulsiva de-
stinato alla “Curtiss Wiright Co ”.
Le ruote principali si ritiravano ai
lati dello scafo e quella prodiera
poteva ‘essere alloggiata in una nic-
chia situata sulla prua dello scafo
stesso. Il cap. Courtney fece nota-
re che uno dei grandissimi vantag-
gi del carrello triciclo consisteva
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nel risparmio di tempo nella rullata.

Recentemente sono state compiute
esperienze con un apparecchio do-
tato di carrello triciclo. Esso ha
dato risultati notevoli.

Il pit importante & stato quello
della stabilita direziomale assoluta-
mente rigida nella rullata.

L’apparecchio rulld ad alta ed a
bassa velocita, controvento, sotto-
vento e col vento di traverso, e
sempre si mantenne in perfetta linea
e senza bisogno delle continue cor-
rezioni di freno e timone, cosi spesso
necessarie con gli altri carrelli.

\Certo la posizione di coda alta
facilita molto la stabilitd, ma questa
sopratutto & avvantaggiata dal fatto
che, con il carrello triciclo, 1’aero-
plano & piuttosto tirato che spinto
durante la corsa a terra, e cio per
lo spostamento avvenuto del centro
di gravita.

Naturalmente, a3 conti fatti, e dopo
le prime esperienze non si pud sen-
z’altro dedurre che il carrello tri-
ciclo sia assolutamente immune da
difetti; guello che & certo e che pre-
senta notevolissimi vantaggi sul car-

La moda dei velivoli a tre ruote minaccia di estendersi. Ecco un tre « ruote» americano acquistato
i suoi piloti con questo tipo di

aland 1

per far

hi Lall -

sara

da una compagnia

perché la societa mettera in
linea, appena pronti, i nuovi quadrimotori americani « Douglas » con carrello di atterraggio a tre ruote

rello comune e che potra trovare
grande campo di applicazione, specie
nella costruzione degli aerei pri-
vati e mtilitari. V.

(GHIONACA BREW
s I

IL DUCE, partito il 27 febbraio dall’aero-
porto di Guidonia pilotando un apparec-
chio trimotore, compiva un volo di allena-
mento sul’Agro Pontino e sul litorale tir-
renico, effettuando evoluzioni su Littoria,
Anzio ¢ mnel cielo «dell’Urbe, atterrando
quindi a Guidonia dopo un’ora e mezza di
volo,

IL 28 FEBBRAIO ha compiuto il primo
volo d'retto tra Roma e Tirana il nuovo
« Savoia Marchetti 75» dell’« Ala Littoria »
che verra, unjtamente ad altri apparecchi
dello stesso tipo, adibito al tratto Bengasi-
Addis Abeba della I'mea dell’Impero.

DAL 24 GENNAIO all'll fibbraio 66
allievi delle Scuole di pilotaggio della R.
U. N. A. hanno comseguito il brevetto di
pilota ¢lvile di primo grado, 28 il brevet-
to di secondo grado, 16 di terzo grado, e
somo stati rilasciati 17 brevetti di wufficiale
di rotta di seconda classe, un brevetto di
uficiale «di rotta di prima classe, un bre
vetto di pilota di aliante, 6 brevetti di mar-
con’sta civile e 8 brevetti di motorista ci-
vile,

IL PARACADUTISTA francese lamies
William si & gettato nel vuoto da 10.800
metri, mettendo in aziome il paracadute a
soli 200 metri dal swolo e superando cosi
| primato del mondo detenuto da lui stesso
con 8400 metri.

IL COSTRUTTORE gmericano Glenn Mar-
tin ha i che sta pr do wun
nuovo prototipo di apparecchio capace di
volare allg velocita di crociera di 600 chi-
lometri all’ora e di raggiungere un’autono-
mia di 18.000 chilometri con un carico uti-
le di 11 quintali; le esperienze di tale pro-
totipo sarebbero gia costate 2 milioni e mez-
zo di dollari pari a cirea 45 milioni di
lire!

UNA SQUADRIGLIA di aeroplani della
Turchia iniziera, tra non molto, un giroe
nelle capitali balcaniche a scopo di propa.
ganda; sara comandata «da Sabina Geckon,
figlia adottiva di Kemal Auiaturk, presidenre
della repubblica turca.

IL NOTO inventore imgiese Baird sta
facendo interessanti esperimenti con un suo
apparecchio che ha chiamato «.occhio ma-
gico ‘televisivo», che dovrebbe permettere
ai piloti di aeroplani i vedere fino a 150
chilometri ed anche di vedere attraverso al’a
niebbia per una distanza di 40 e forse di 50
ichilometri. Secomdo il Baird, linvenziome
sarebbe di wa'ore incalcolabile per i voli d:
ricognizione in tempo di guerra.

LE AUTORITA’ aeronautiche amer our:
stndiano un’invenzione che permetterebbe di
invertire in pieno movimento il senso di
marcia delle eliche degli apparecchi anche
quando questi scendono quasi verticalmente
al suolo; questa invenziome sarebbe pure
destinata a rivoluzionare da cima a fondo
la guerra aerea, sia per quanto riguanda i

batti i fra lani, sia per guanto
concerne i bombardamenti aerei.
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“Il1 destino si volge. Si volge
verso noi con una certezza di fer-
ro. E’ passata per sempre lora di
guella Germania che vi trascina, vi
umilia e vi infetta. La vostra ora &
passata. Come la nostra fede fu la
piu forte, ecco che la nostra volon-
ta predomina. Predominera fino al-
la tine. I combattenti vittoriosi del
Piave, i combattenti vittoriosi del-
la Marna lo sentono, lo sanno, con
una ebrezza che moltiplica l'impe-
to. Ma se l'impeto non bastasse, ba-
sterebbe il numero, e questo & det-
to per coloro che usano combattere
dieci contro uno. L’Atlantico & una
via che non si chiude, ed & una via
eroica, come insegnano i novissi-
mi inseguitori che hanno colorato
I'Ourcq di sangue tedesco.

“Sul vento di vittoria che si le-
va dai fiumi della liberta, non sia-
mo venuti se non per la gioia del-
I’arditezza, non siamo venuti se
non per la prova di quel che potre-
mo osare e fare quando vorremo,
nell’ora che sceglieremo.

“Il rame della giovane ala ita-
liana non somiglia a quello del
bronzo funebre, nel cielo mattuti-
no. Tuttavia la lieta audacia so-
spende fra Santo Stefano e il Gra-
ben una sentenza non revocabile, o
Viennesi.

“Viva I'Italia!
*“Nel cielo di

sto 1918.
“ Gabriele d’Annunzio”

Il cuneo compatto di ali trico-
lori rotea nel cielo azzurro che so-
vrasta Vienna, domina le case bian-
che, i monumenti solenni, i palazzi
che han visto il fasto, han salutato
la gloria, ed ora assistono alla bef-
fa, all’onia ed all’audacia cavalle-
resca ed ironica delle aquile ita-
liane; freme icol palpito sonoro dei
suoi cuori d’acciaio sui mille volti
che guardano, e interrogano, e si
contraggono sotto la stretta dello
stupore; stringe in un volo di falco
quella che potrebbe essere la sua
preda e la sua vittima.

E dalle carlinghe le mani che han-
no relto le macchine sulla rotta so-
gnata, ed ora infine percorsa, ab-
bandonano al turbine di aria i mes-
saggeri leggerissimi, tricolori, mi-
nacciosi e beffardi, pmortati fin la
per affermare ancora la grandezza
latina e la potenza romana.

Sul Ring, il cuneéo si allunga, si
disfa, si trasforma in un nastro di
ali che avvolge la cattedrale di San-
to Stefano, e vola fino alle rive del
Danubio chiaro contro il verde vi-
vo delle sponde.

Quindi la formazione settenaria
riprende il suo aspetto, torna sul
centro della cittd, si abbassa urlan-
do con tutta la polenza dei motori
a “tutto gas” il suo saluto minac-
cioso e beffardo  alla popolazione

Vienna: g Ago-
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Gabriele d’Annunzio e Natale Palli nello S.:V.A. del volo su Vienna

attonita, e rivolge la prua verso la
terra gentile, la terra amata, nel
cui nome Jaudacia €& stata com-
piuta.

(Il volo di ritorno & rapido e re-
golare. Poche nubi, assenza quasi
completa di correnti d'aria e di
“sacche ”, lo trasformano in una
passeggiata meravigliosa.

Su Lubiana, su Aidussina, il rin-
ghio dell’artiglieria austriaca inter-
rompe la tranquillitd del viaggio e
rugge la sua rabbia impotente dalle
gole dei suoi cannoni puntati verso
il cielo.

Sulla scia della formazione set-
tenaria coccarde di fuoco e di fiam-
ma si sgranano e si appuntano nel-
lazzurro, quasi immobili stelle
ovattate, ma le sette ali wincitrici
dello spazio non sono toccate.

Pitt oltre biancheggia I’Adriatico,

Uno dei « sette » sul campo di San Pelagio

litalianissimo Adriatico, e si sten-
de ‘I'rieste, ancora scniava.

il rombo ae1 serce motor: anche su
essa fa calare il saluto deila Fatria
che softre, ¢ attende, e atrrefia ia
lerazione.

Sul mare glauco una lineet.a nera.

I *“sette’” si tutfano, scendono
verso lacqua aell’Amarissimo amato
a riconoscere la nave.

r’ un caccia.orpediniere italiano,
spintost fin sotto ‘L'Tieste, coe eve-
luziona scrivendo, in scie bianche
di spuma, la saa giola traterna €u
irresistibile sulle acque verdi e pro-
tonde.

1 “sette” sorvolano la sua tolda.

Sul ponte l’equipaggio schierato
saluta sonoramente alla voce.

A quel primo grido della Patria
un cenno ed un grido traterno ri-
spondono dalle carlinghe, che s’in-
volano rapidissime nel cielo lascian-
dost a poppa il * caccia” pulsance
1n una corsa velocissima e impa-
ziente.

Ed ecco, oltre 1’Adriatico, oltre
le navi della Patria scianti sul ma-

”»

re della Patria, Venezia bianca,
pura, bella.
Le ali dei vittoriosi scendono

dalle altezze, e fremomo in una co-
rona sonora sui marmi di San
Marco.

Dall’apparecchio di punta il Co-
mandante magnifico affida all'aria
il suo messaggio:

“La squadriglia di nome * Sere-
nissima ”, tornando dall’aver porta-
to nel cielo di Vienna il segno sem-
pre fausto del Leone dipinto su i
fianchi delle sue fusoliere da batta-
glia, getta un saluto d’amore e d'or- .
goglio a Venezia la Bella -che fu
sempre veduta sorridere nel lungo
volo tra ala ed ala, protettrice ado-
rabile.

9 Agosto 1918.
Gabriele d’Annunzio

Quindi, oltre tutto, vincitori, fe-
lici, i cavalieri dell’azzurro- plana-
no sulle erbe di San Pelagio.

Quaranta minuti dono il mezzo-
giorno tutti, tranne Sarti che la fa-
talita ha vinto, ed il destino crudele
ha abbattuto quando la méta era
sotto i suoi occhi, ardenti non meno
di quelli 'dun innamorato, ‘arresta-=
no le eliche vorticanti innanzi ai ca-

pannoni della Squadriclia, la’ Sere-
nissima.
E qui, uno dopo laltro, i “set-

te” ricevono I’abbraccio del Poe-
ta, e sentono il sapore delle sue la-

C."me- W, Armando Silvestri
13 — (Continua),
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XXAVE, &,
Dall'lmpresa Etiopica ad oggi

Dall’ottobre del 1935 al maggio del 36
I’'Ala Fascista, subordinando ogni sua auti-
vita a;gl’inler&sn:i supremi e vitali del’a Pa.
tria, impegnata nella colossale impresa afri-
i co-

cana e nelly lotta comtrosanzionistica,

pri di goria fulgidissima su tutti i cieli
etiopici, contribuendo efficacemente alla ra-
pida conclusione dellei operazioni militari,
che diedero all’Ttalia un nuéve Impero.
ILe vicende 'della leggendaria e trionfale
e la fattiva

« Campagna Etiopica » parte-

cipazione alla medesima dell’Arma Azzurra

iro? Cosi

somo ben mote a tuwi gl'ltaliani, che ne se.
guireno con passione entusiastica le varie
fasi, sia dai giornali, sia dalla radio. Il nu.
mero 20 dell’anno VI de « L’Aquilone»
(17 ‘maggio 1936) ne diede poi una com-
pleta’ ed ampia relazione, che i giovani let
tori i tale periodico riconderanno e com-
serveranno. ancora. Mi limiterd quindi a
rievocarne sinteticamente i fasti pit glorio-
si, desumendo’i dalle note raccolte per la
rassegna annuale aeronautica da me com-
pilata per la rivista « L’Ala d'Italia» del
gennaio scorso,

Durante i sette mesi della « Campagna
Etiepica» i reparti de!ll’Arma Azzurra di-
slocati sui fronti eritreo (gen. Ajmone

Cat) & somalo (gen. Ranza) si prodigarono

b hh

Un uomo che tira un

vuole dimostrare la possib

quasi quotidianamente in voli tattici (ri-
cognizione, ecaccia, bombardamento) e logi-
stici (scorta e wvettovagliomento delle co-
lonne operanti su terraferma e trasporto
di reparti militari). Efficacissima fu la lo-
ro partecipazione a tutte le grandi batta.
glie (Ganale Doria: 11-12 gennaio; En.
derta: 11.17 febbraio; Tembien e Seiré:
20 febbraio-3 marzo; Lago Ascianghi: 1.3
1430 aprile), mel
delle quali' lanciaromo tonnellate di espio-
concentranenti
avversari e mitragliarono a bassa guota le

aprile; Ogaden: co160

sivo sulle posizioni e rui
truppe in fuga, Effetti micidialissim’ chbero
bombardamento in

della
(22 e 24 marzo;

poi le aziomi di Tiassa

effevtuate dagli Stormi Somalia  eni

centri fortificati etiopici

Si tratta invece di un csperimento compiuto in Francia, con il quale si
ilita di scendere a terra da un autogiro in volo

L’AQUILONLE

su Giggiga, da parte di due stormi di 27
e 30 trimotori; Harar, per
opera di 33 trimotori; 9 aprile: su Daga-
bur e Sassabaneh, a mezzo di 22
tori).

Azioni non meno ammirevoli furono: i
voli dimestrativi su Addis Abeby del gen.
Ranza (6 marzo), della squadriglia caccia
del campione cap. Falconi (4 aprile), di
13 bombardieri e di
cia (13 aprile), d’un stormo  di
11 apparecchi bombardieri
zione (24 aprile) e del ministro capitano
conte Galeazzo Ciano (30 aprile); lg di-
struzione 'di 9 apparecchi etiopici (due il
16 marzo al Lago Ascianghi, uno il 19 ed
un aliro il 21 dello stesso mese a Gondar,
cinque eull’aeroporto di Addis Abeba, il 4
apri'e); il veolo « Massaua-Lago Tana» di
due idrovolanti (27 aprile); i servizi lo-
gistici in appoggio della « Colonna Stara-
cen in marcia su Gondar e delle colonne
operanti nellg Dancalia e nel’Aussa; in.
fine, la collaborazione alle azioni di poli-
z'a coloniale ed alla avanzata delle colon-
ne Geloso e Malta nei territori dei Laghi
e dell’Etiopia sud-occidentale.

Da questa massa imponente di molieplizi
attivita  emersero epi sublimi
sacrifici, personificatisi mei nomi del Ser-
gente Birago, del sottotenente Minniti, del
ten. col. Oliveti ¢ dei Caduti neil’infame
eecidio di Lekemti, Eroi purissimi ai quali
la Patria riconoscente conferi la Medaglia
d'0Oro al valor militare. Fra il personale
dell’Arma Azzurra combattente nei
etiopici si distinsero per ammirevo'e stato
di servizio il capitano conte Galeazzo Cia-
no, allora ministro della Stampa e Pro-
paganda e comandante dell’eroica squadri-
glia «La Disperata», ed giovanissimi
tenenti Vittorio, Bruno e Vito Mussolini,
Pattivita dei quali si riassunse mispettiva-
mente im 145, 157, 205, 127 ore di volo ed
in 32, 38, 50, 31 operazioni belliche. De.
gno premio collettivo g si gran massa di

29 marzo: su

trimo-

uno siormo di 9 cac-
secondo

e da ricogni-

eroismi e

cieli

meriti fu costituito dal conferimento fatto
con superba motivazione personale del
Duce, in data 1. giugno XIV, della Meda-
glia d’Oro al’Arma Azzurra, alla cui glo-
riosa bandiera wveniva poi appuntata il 7
dello stesso mese (Festa dello Statuto) da
S. M. il Re.mperatore, durante la solenne
parata militare nell’Urbe delle Forze Ar-
mate metropolitane e coloniali,

Nel corso di tale anno glorioso, il Duce
esplico pitt che mai un’intensg attivita a-
viatoria: sia effettuando numerosissimi voli
a vari centri della penisola, su tipi diversi
d'apparecchi da lui pilotati- con perizia,
sia visitando ed ispezi d

quale Mini.

siro delle Forze Armate, aeroporti militari

e civiliie stabilimenti aeronautici; sia pre-
sands all'

pianti aeroportuali ed a numerose celebra-

zioni

azione di nuovi dim-

dell’Arma Azzurra. Si vasta attivita,
confermante a! Duee la qualifica di « primo
aviatore ’Italia ) e culminata nelle bril-
lanti prove di brevewto a « pilota militare »
sostenute dal grande Capo all’aeroporto ro-
mano del Littorio il 12 gennaio del .corrente
anno, a bordo d’un bombardiere trimotore
«S8l 0, u

da aviatoria

costitui - un’efficacissima propagan-

tra le masse ed un esempio

mirabile per quanti in Italia si dedicano
al volo.

L’impresa etiopica mon  impedi tuttavia
alla nostra Aviazione 'di perseguire a'tri

sucecessi, per cui anche il 1936 apportd alla

glorioss consuetudine dell’annuale conqui-
sta di primati' inter ionali una P

collana (i vittorie, concretatesi in 10 ‘pri.
mati per la categoria idroyolami (8 di

velocita e 2 di altezza con carichi diversi)
ed in 2 per quella turistica (velocita). La
prima serie di tali primati fu conquistata

dall’idrovolante trimotore civile di serie
« Cant-Zappata 506 », in tre tempi.
(Continua) Piero Botto
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Un dramma aereo di 102 amni fa

L'uomo uccello rimane sempre il sognb
seducente di molti, malgrade i tentativi spes-
so sfortunati. Pero non & Soltanto di oggi &
gusto del pubblico per gli esercizi derel inu-
tili e pericolosi. Pin di 102 annier sono, ed
esattamente il 26 luglio 1836, in Ingl
la folla era mccorsa in uwh osmpo per assi-
stere all’esperimento di ‘un nuovo siztema di
paracadute inventatv da un tale Coking.
Questi era siato ingenuamente colpito dalla
ssiabilita con 1y quale un ombrello, in certe
k inat dizioni, di de moito len
damente. Senzg tener conto dei principii del
iparaicadate class’co, gia conmosciuto, linyen-
‘tere wostrui un lapparecchio che risulto
«complicatissimo. Dopo  essersi accordato
won 1’ Green, Desperi ebbe
laogo dinanzi ad una folla considerevole. A
3200 metri di altezza Green taglid la corda
«he legiva Coking ed il suo apparevchio al
pallone. La calastrofe fu immediata. Piom-
bando a tutto velocita, I'apparecchio si
spezzd in aria ed il povero invemtore preci-
pitd come un sasso. &

Un brutto particolare, poco conosciuto, si
aggiunse al dramma. Un oste dei dintorni si
approprio subito del corpo del disgraziato,
lo portdo mella sua taverna e lo espose su un
tavalo. T curiosi che in gran numero vollero
vedere i resti di Coking dovettero pagare
uno ccellino all’industriosissimo oste. Ci vol-
{e Tintervento della polizia per far cessare
quiella ignobile speculazione.

Perd il senso degli affari non 1’hanno mai
smeniito i buoni inglesi! Che ne dite?

Un gallo disgraziato

Mo'to si & parlato, si parla e nel faturo
si parlera, dell’invenzione dei figli del no-
to fabbricatore di carta di Annonay, ai
quals spetta indubbiamente il merito di aver
elevato, il 5 g'ugno 1783, il primo globo ad
arig calda di 36 piedi di diametro che, rag-
¢iunta D'altezza di mille plertiche, si man-
tenne a tale quota per dieci minuti circa.
Tuttavia, melti che a Giusepp
Montgolfier 11'dea diimpiegare il pin leg-
gero dell’aria nella costruzione dei palloni
germoglid nella sua mente il giorno. in cui
vide una donna de! popolo tenere stesa so-
pra un braciere, allo scopo di toglierne
I'umidita, una camicia la quale dopo di es-
sersi gonfiata tendeva ad elevarsi verso
I'alto e che eseguito con Dlaerostato il pri-
mo esper'mento, corse per tutta la Fran.
cia il seguente motto whe fu poi coniato
dagl dative: « Colum-

su p hie ie ri

bus orbem Mongolferri coelum».
Il primo volo venne seguito da una se-
conda e infme da una terza ascensione,
il 19 bre 1783 davanti a
Luigi XVI e alla sua Corte. E poiche, co-
me scrisse la « Gazzetta Universale » di Fi-
renze il 13 settembre 1783, «non si trova
ancora chi ardisca prendersi il divertimen-
to di viaggiare in aria, e andare a vedere
quel che s faocia nel mondo della luna,
sul dubbio di rimanere vittima della pro-
pria curiosita », durante quest’ultima espe-
rienza furono racchiusi nella navide'la, che
aveva la forma di gabbia, un gallo, un’oca
e un agne'lo. T pallone, dopo aver raggiun-
to cinquecento metri, discese nel bosco di
Vancresson riportando sani e salvi i tre
animali che avevano solcato per primi le
vie del cielo.

Nell’atterragg®o, perd, che fu abbastanza
movimentato, c¢i rim'se 1'osso del collo il
gollo che mella storia, Tcaro a parte, deve
essere considerato la prima vittima del-
T"aeronautica.

‘La trovata dei missionari

Se i fratel!li Montgolfier furono, come ab.
b'amo visto, i costruttori del primo aero-
stato, ad altri Jdi cwi comunemente poco
o nulla si parla, spetta il merito di essere

a1

Ecco una rara fotografia che rip

alla perf

0 Pist:

che p di

fa presa di contatto con la terra di un grosso

velivolo. Eliche quasi ferme, ruote fuori degli alloggiamenti e alettoni di curvatura abbassati, il pilota si dispone a « richia-
mare » la grossa macchina per poggiare le ruote sul terreno

stabi i geniali precursori dei globi volanti.

Uno dei pitt caratteristici esempi di que.
sta m'a affermazione, si trova in un’opera
seritta da P, Atanasio Kircher, dotto ge-
suita tedesco, nel 1646.

Si tratta di un volume eruditissimo inti-
to'ato « Ars magna lucis et umbrae» (Arte
grande d’ luce ed ombra) il quale & diviso
in tre capitoli che riguardano argomenti di.
versi. II primo & dedicato infatti alla co-
lomba di Arch'ta, il secondo alla fabbrica-
zione ‘delle macchine volanti e il terzo in.
segna il modo di « Costruire i draghi vo-
lanti per ara e far apparire altri simulacri
portentosi » . b

I farto che wi riguarda & inserito a pa-
gina 723 «dell’opera sunaccennata e consiste
nella narraziome di un eurioso espediente
messo in pratica da aleuni religiosi che si

erano recati in Africa per evangelizzare i
selvaggi i quel continente.

Dalla narrazione che riporto in mods mol-
to succinto, risulta che le prime settimane
di convivenza a contatto di quel popolo
dalla pelie nerissima e lucente che  dimo-
rava alla foce @i un vasto fiume, furono
abbastanza soddisfacenti. Il capo della tri-

si dopo aver sparso la voce che il Din dei
bianchi non avrebbe permesso un tale af-
fronto, costruirono una specie di grosso pal.
Jone raffigurante un drago e lo elevaromo,
mediante un piccolo formello interno pieno
i materie combustibili, nei pressi del vil-
laggio abitato dal capo della tribii.

II truceo, poiché la sventura aguzza spesso

h!:l, un  megro caprcciosamente ornato di ,h.-‘" gegno, riusci 3 perfezione. Spaventata dal-
piume e scortato da una sch'era d’uomin.iﬁ-\ “apparizione di que! mostro sconosciuto che

armati d’arco e di frecce, fiece loro uu‘tl".‘-“
coglienza cordiale, i dichiard vassallo -del
P fice e si converti al ori Fece
insomma troppe cose e subito, per essere
sincere. Infatti queste concessioni nasconde.
vano un tranello che si concluse con la cat-

tura di un missionario, che i selvaggi de.
cisero di sacrificare alla loro divimita. Riu-
soiti vani i tentativi per liberarlo, i religio-

sembrava pieno di fuoco, la popolazione si
precipitd dal Capo, il quale, arterrito anch'es.
8o da que'lo spettaicolo che dimestravg la
fomid: del'e dei mi: i,-d’e.
de ordine di liberare il prigioniero e di
non molestare pit per l'avvenire i religiosi
nel compimento 'della loro opera di reden.
zione spirituale, ¢

B. V.
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PROBLEMI
LA COPERTURA

Per ottenere il massimo rendimento
da un modello, & necessario che la sua
ricopertura sia eseguita in modo per-
fetto, senza grinze, né avvallamenti ec-
cessivi, i quali falsano di molto la linea
delle strutture e specialmente il profilo
alare,

€S RA TN

DEL MODELLO

Inoltre, non &i rado, degli apparecchi
ricoperti apparentemente molto bene,
presentano, ad un piu altento esame,
svergolature ed altre deformazioni do-
vute al rivestimento, esegnito con mate-
viale la cui forza di tensione & spropor?
zonata alla resistenza delle ossature.

oltre alla tecnica del’
ricopertura, i materiali che, caso per
czso, devono essere usati in relazione
alle dimensioni, al ‘carico alare ed alla
robustezza delle strutture dell’apparec-
chio. : .

I modelli si rivestono in seta o in
carta; qualunque altro materiale & da
scartare. 11 cellophane pud essere ado-
perato solo per simulare i eristalli dei
finestrini ¢ dei pzrabrezza, ma va usato
con molta cautelz in guanto risente mol-
tissimo delle variazion: di calore e di
quelle igrometriche.

scere ‘a fondo,

L’aeromodellista deve, percio, cono- s
y | La seta & usata
sotto forma di un

tessuto leggerissimo,

quasi un velo. E’ un

. materiale d’impiego
piuttosto ' limitato a

¥ causa del costo e
perché la sua appli-

l cazione allo schele-
tro nichiede prati-

. 168 ca, tempo e lavora-
} R o zione molto accura-

\ i ta.  Vieme  usata
principalmente  per

coprire le fusoliere
S dei veleggiatori, le
quali, data la man-

l canza del carrello,
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Zelino Rossi di Pentedera presenta ai lettori de « L’ » un p da lm progeﬂ'ato e eosfrulto di facilissima co-
struzione e di buoni risultati di volo. Costruito dai vecchi dellisti e dai princip deresi ha dato a tutti buoni ri-
sultati, raggiungendo una media di volo tra IS" e ZO' , con partenza da terra, con voli molto uguali e perfettamente equlh.-
brati. Campo di volo é stata una i i senxz’altro alla costruzione. L’ala & piana senza céntine, il
contorno é costituto da un filo di acciaio armomco d| 10/10 di diametro. Al centro porta una céntina piana che serve
ad irrobustire e a dar forma all’ala, inolire a portare gli attacchi di questa al tubo fusoliera. Tutte le connessioni sa-
ranno accuratamente saldite con stagno di ottima qualitd, Il carrelio e i timoni sono in filo d’acciaio di 8/10, e Ia
toro costruzione & simile all'ala. II tubo fusoliera & di impiallacciatura di noce, o acero, dello spessore 5/10 e porta alle
estremita i rinforzi, il tappo di coda, la gruccia e il supporto dell’elica. L'elica & un tipo normale di 130 mm. di
diametro con passo di 182 mm. ma si consiglia di costruire una serie di eliche e adottare la migliore. Le ali, il carrelic
ed i timoni sono fissati elasticamente al tubo per mezzo di semianelli di filo di acciaio e nastrino di gomma. La ri-
copertura & di carta velina verniciata. |l motore & costituito da 4 fili di gomma 1X3. La costr e il taggio
delle singole parti non saranno difficili, cosi pure il centragzio e la messa a punto. Il peso del modello finito pud arrivare
fino a 40 grammi. Il disegno & in scala 1:2,5.

L’AQUILONE

«S.
cini di Palermo

Ii modello M. G. 7» di Simon-

sono esposte ad ogni sorta di urti e stri-
sciamenti.

Molto raramente si rivestono di seta
le ali e gli impennaggi che, in questo
caso, devono essere assai robusti per
supportarne la ragguardevole forza di
tensione.

Data la sua robustezza, essa si presta
moltv bene per la ricopertura dei mo-
delli con motore a scoppio, sebbene —
almeno per quanto riguarda il rivesti-
mento delle ali e degli impennaggi —
sia du preferirsi la carta del tipo adatto,

La carta & il materiale pin usato, per-
ché di m'nor costo. di pin facile appli-
cazione e ne vengono prodotte varie
specie, dalla « seta » alla « pergamina »,
in una tale gamma di pesi e resistenze
da soddisfare qualunque esigenza. Tut-
tavia i tre tipi pit usati sono: la « se-
ta»;'la « vergatina »; la « pergamina ».

La carta seta. vropriamente detta. si
trova ora difficilmente in commercio:
ha dei riflessi serici, a cui deye il nome,
& sottilissima, legeera e, in relaziove a]-
P'uso cui & destinata. sufficientemente re-
sistente: esea & ‘nfatti I'ideale per gli
anparecchi di piccole dimensioni. Non si
deve assolutamente confondere cr~ la
« velina » che, pur possedendo la stessa
robustezza, ha un peso as:ai maggi-re, &
pin spessa e d' tipn nilt corrente

Per i modalli cony motore ad elastico
e ver ceorire le ali e gli immennaggi dei
velegeintori, Ja migliore & la « vergati-
na ». del tipo usato ver le bobine della
« macchine dunlicatrici a rotazione con-
tinua ». Assomiglia alla velina, ma & pin
consistente al tatto » non porosa. Si con-
feziona in rotolo, su tubo di cartone ed
ha un’altezza di cemtimetri 30. E' sot-
tile, leggera, resistentissima. Viene for-
nita in due colori: bianco e giallo. Non
si trova facilmente in commercio: oe-
corre rivolgersi a cartolerie specializz- -
per articoli teenici, opmure richiederla
alle Ditte di Milano e di Bologna che
forniscomo accessori per gli aeromndelli.

La pergamina & di vari tipi dalla
@brillante » sottilissima e di colove
blam‘o-azzuu'rmn, molto trasparente, alla
pilt spessa « oleata ».

La pergamina & assai forte, ma pesan-
te; inoltre. dopo bagnata, acquista una
tensione fortissima. Sebbene abbia il
pregio di essere impermeabile all’aria e
all’'umidita, comsigliamo d° usarla solo
per gli apparecchi Je cui strutture sono
molto robuste. come i veleggiatori di
carico alare elevato e, sopratutto, i mo-
delli con motore a scoppio.

Gli americani. ad esempio — laggin
la chiameno « Bemboo paper » — Ia
preferiscono, per questo uso, alla seta.

Per fissare sullo scheletro la carta, si
adoperano comunemente Ja gomma ara-
bica, la wolla all’am‘do, la resina im-
diaha, ecc.

La gomma arabica da un’ottima ade-
sione, ma presenta il difetto di asciu-
garsi in un tempo eccessivamente lungo
€. se mon usala con parsimonia, mac-
chia la carta di colore chiaro. La co-
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coina si asciuga presto, ma la sua forza
adesiva & relativamenie piecola, tanto
che, spesso, la carla si stacca dallo sche-
letro in corrispondenza della parte ven-
trale delle cént'ne dell’ala e negli altri
punti in cui Dlincollatura viene mag-
giormente sollecitzta Fra la carta ed il
legno restano spesso dei piccoli grumi
di questa colla e la copertura non ri-
mane perfettamente liscia.

La resina indana & un mastice lena-
cissimo, ma facile a liquefarsi al calore.

Specialmente gl ultimi due prodotti
risentono meoltissimo 'umidita: @

non &
quindi difficile che abbiane a verificarsi
dei cedimenti mentre la carta viene in
tensione, dopo la bagnatura.

Abbiamo percio cercato un prodotio
che non presentasse queste deficienze.
Dcpo diverse prove, ci siamo accorti che
I’emmailite trasparente, opportunamente
diluita con acetome, cestituisce un ot-
timo adesivo, insensibile al calore ed
alll'umidita. Esso permette inoltre un
lavoro rapidissimo, in quanto si asciuga
quasi istantaneamente. Ve me comsiglia-
mo l'uso e potrete facilmente constatare
se a ragione, o meno.

Riguardo alle vemnic: a finire, da usa-
re per la carta, consigliamo la lacca
trasparente @ spirito, tipo « Pontechias-
so 2" » od altra equivalente. Sara bene,
perd, di passare sulla copertura, prima
di questa vernice, una mano di emmai-
lite trasparente, pit diluita di quella
usata come adesivo. La carta diverra
cosi  quasi insensibile alle varlazieni
igrometriche.

Molti costruttori hanno notato, con
vivo diszppunte, che dei modelli co-
stru'ti durante la stagione fredda, al
sopravvenire dell’estate si svergolano c
si deformano. Cio avviene perche la co-
pertura & mal fatta,

== LA POSTA
DELL AEROMODELLISTR

Sorcio VERPE - Perugia. — Vedo dalla tua
lettera che sei proprio a'le prime armi, e
per questo ti consiglio di fare per ora tutte
le céntine ugunali, e I’ala dritta, anzicheé a
gom'to. Del resio in questo caso si procede
mettendo le céntine normali al longherone,
tanto in un tratto che ne'l’altro, costruendo
i due traui separatamente. Poi si un‘scono
fra loro con un giunto di compensato, Ancke
per la fusoliera cerca le forme piu sem-
plici, con superfici piane. Altrimenti devi
mettere molti bastoncini per il lungo., per
ottenere 'y forma voluta.

ALpo TERRACINA Roma. — Per il mo-
dello « A. P. 35 devi chiederne la tavo'a
all’ inistrazi de L’aquil Costa 10

lire. Per il « V. T. 1» devi adoperare i di-
segni pubblicati su L'aquilone.

ALESSANDRO  Bortone - Lecce. — Al posto
tuo continuerei con i ve'eggiatori. Hai visto
da le come sia il conveniente per un p
cipiante (e direi anche per i non princi-
pianti). Quando avrai bene imparato a co-
s'ruire (eosa facile), a lanciare (cosa un po’
piu difficile), a centrare perfettamente ¢ far
volare (cosa ancora piu difficile, per la quale
¢’ vogliono pazienza e studio), potrai temare
il mode'lo 3 e'astico, e vedrai che 1clica i
dara da pensare. Pero il veleggiatore del
quale possiedi i disegni & troppo difficile.
renditi Vannata 1937 de L'aquilone e co.
struisei il « Roma». Puoi associarti alla

U. N. A. di Bari. In quanto al materiale
penso che dovrebbere aiwarti,

Ivo Vicsrt - Bologna. — Per superfice
portante si assume, sempre, tulta la parte
d'ala sporgente dalla fusoliera. La forma
du te indicata non ¢ adatta per modelli: &
sempre conveniente l'alg alta, Per sezione
di ogni matassa, nel caso di due matasse,
#i assumono gli 8/10 della matassa risultan.
te dai diagrammi. Se il diagramma da, ad

500

Alcuni partecipanti ad una gara per modelli con motore a scoppio nell'illinois

(5. U. d'A

ne de L'aquilone. Questo non sta bene. né

¢ degno di un galantuomo.

Gianatrrepo  AcHis - Milano. Per il
balsa rivolgiti alla Ditta Move. Nel veleg-
siatore « V. T. 1, la fessura serve all’appli-
cazione del piano orizzontale (non di guello
verticale) ed & situata fra la fusoliery ed il
piang verticale,

Ancora

ANDREA FoxtANA - Genova. — Lascia stare
il « V. T. 1n: associati alla R.U.N.A., Vico
alla Chiesa della Maddalena 9, e frequenta
la scuola di modelli volanti. Essendo abbo-
nato a L'aquilone av una riduzione for-
ma, potrai imparare, avere vanlaggi, €
rimnnere ugualmente abhenato.

giar.

sull’ aeromodellismo

negli Stati Uniti d' America

Parlando dell’aviazione giovanile mezli
Stati Uniti, accenmammo alle ostilita che
venivano fatte al diffondersi dell’aero-
modellismo a motore, e alle conseguen-
ti discussioni che s’ originavano ¢ che
avevaro come campo di battaglia le co-
lonne delle riviste specializzate.
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La vista di fianco del modello « Zanzara» di Zelino Rossi di Pontedera

In tale caso, sara bene togliere, sen-
z'altro, il rivestimento della parte difet-
tosa, rimettere in sesto le strutture de-
formate e ricoprire a regola d’arte. Nes-
suna variazione di temperatura deve in-
fluire sul velo del modello.

Se si vuole fare un rivestimento in
seta, questa verra fissata all’ossatura con
cocoina o, meglio, con emmailite. Dopo
asciugate le incollature, si usera detta
vernice, leggermente diluita, per ten-
dere la copertura. Per finire, si pud
usare il Wilbra di Brauns (1) oppure
un qualsiasi smalto alla cellaiosa di
ottima marca, diluito perd con lappo:
sito solvente o con acetone.

Carlo Tione

(1) Trattasi di uno smalto speciale per
cuoio, Si puo comprare in un qualsiasi
negozio di pellami. E* molio leggero ¢
non si screpola,

esempio, 30 mm. quadrati, &i mettono due
matasse i 24 mm. quadrati ciascuna. Come
vedi si cresee di molto con il peso.

Antonio Corsint = Vicenza. — Alla tua
lettera non rispondo perché hai 'y bella abi-
tudine di fare un genere di spedizioe delle
lettere che causa la multa all’amministrazio-

Appariva chiaro che una tale situa-
zione di di di e di diverg, non
poteva pint a lungo durare, senza com-
promettere seriamente il naturale svi-
luppo di questa pratica giovanile tanto
utile e istruttiva. Percid si ¢ avuta una

controazione, per opera della « National
Aeronautic Association » e dell’« Inter-
national Gas Model Airplame Associa-
tion », tendente ad el’minare le ragioni
per le quali le aute governalive ave-
vano ostacolato i voli dei modelli.

Quelle due Associazioni sono venute
nella deliberazione di formare una nuo-
va divisione per i modelli a motore, che,
per le garanzie cui ora accenneremo,
varra sicuramente a far cessare, una vol-
ta per tutte, le divergenze e i dissidi.

Ecco il programma di lavoro, come ri-
sulta dalla nuova sistemazione dell’at-
tivita dei modelli a motore. La nuova
organizzazione (Gas Model Division) ri-
luscierd ai costruttori dei modelli a mo-
tore i permessi, i quali li imvegneran-
no ad una stretta osservanza di alcune
norme regolamentari mell’interesse del-
11 sicurezza pubblica. Queste norme
che nom sono niente di veramente nno-
vo, ma che esprimono semplicemente
auello che un accorto costruttore deve
fare per proteggere sia sé stesso che il
modello. includona la limitazione o del
tempo di volo del modello. oppure del
carburante a mon pin di 1/16 di oncia
(srammi 1,8) per ogni libbra (grammi
453) del veso dell’anvarecchio e la re-
strizione del peso dell’aeroplano ad um
massimo di 7 libbre. Nessuno poi di
eti inferiore ai 16 anri potra ottenere
il permesso e messun cestruttore potra
far martire da un aeroverto, nelle sue
vicinanze o in luoghi fittamente popo-
Jati, vn sno modello senza aver otte-
nuto la preventiva autorizzazione.

Alla riurione dei dirigenti della N, A.

Alle gare d’America

per aeromodelli partecipano molti costruttori di modelli con motore a scoppio
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A. e dell'I G.M.A.A. fu stabilito che la
quota di associazione e per ottenere il
permesso, fosse d: un dollaro, cifra mi-
nima che serve a coprire una parte del-
le spese occorrenti per lemissione dei
permessi, per la registrazione di tutti i
modelli posseduti da2i soci e per la
stampa delle rispettive etichette uffi-
ciali da applicarsi su cgni medello per
1o identificazione, per i distintivi alati
della N.A.A., ecc. ecc. Saranno rilascia-
ti dei cel ati a quei soci che, in voli
ufficialmente  controllati, raggiungano
determinat: limiti, specificati per ogni
prova. Per quanto pei riguarda i rap-
porti con i clubs di costruttori di mo-
delli, questi, purch¢ riuniscano almeno
10 soci provvisti dm?pm‘messu « Gas Mo-
del Flying », verranno riconosciuti uf-
ficialmente come clubs della « Gas Mo-
del Division » della N.AA.

Grazie a questo accordo tra 1. G.
M. A, A. e la N. A. A, i membri del-
Puna o dell’altra associazione polranno
entrare, sénza eccessiva spesa, a far par-
te della nuova « Gas Model Division ».

% % %k

Un’altra motizia vi possiamo dare ri-
guardante sempre i modelli a motore
nord-americani. Vi ricordate degli Stz-
ti del Connecticut e del Massachusetts,
i quali, fra tutti quelli della Repub-
blica Stellata, si rivelaromo i piu ac-
caniti nella lotta contro i modelli a mo-
tore, interdicendo loro il volo? Ebbe-

ne nbra che almeno i dirigenti di
uno di i, il primo, abbiano messo un
po’ di giudizio e ritornino sulle loro
decisioni,

Infatti Pincaricato per I"aviazione
del Connecticut ha dichiarato recen-

temente che il suo Stato, nell'intento
di venire ad una maggiore comprensione
di questa attivita, in accordo con il
nuovo programma chiaramente discipli-
nato dalla N.A.A,, togliera il bando al
volo dei modelli a motore nel suo ter-
ritorio, ma imporra tuttavia delle limi-
tazioni ulteriori oltre a quelle richieste
dal nuovo regolamento della N.A.A.. E
queste maggiori garanzie, egli ha di-
chiarato, sono giustificate dal fatte che
il suo Stato & piu fittamente popolato ed
ha costruzioni in proporzione maggiore
degli altri Stati. Le restrizioni consisto-
mo mel divieto di volo entro un raggio
di due miglia da qualsiasi aeroporto
commerciale e di far partire da qualun-
que luogo un modello senza la preven-
tiva autorizzaz'one.

IL A0 -

Sul numero 2 de « L’aquilone » si
dava notizia delle prove e degli espe-
rimemti di controllo degli aeromodelli
per mezzo della radio, effettuati dagli

aeromodellisti nordamericani. Ora, da-

Questi due baldi giovanotti saranno adesso due venerabili vegliardi, conturnati
racconti delle loro gesta di pionieri dell’ae-
romodellismo. « | nostri primi tentativi non furono coronati da un vero successo

di nipoti che ascoltano a bocca aperta i

{ma che importa? da questi trabi

li € nato I’

delle loro gesta dell’anno 1903

dellismo!), ma ci esponevamo
a seri pericoli per eseguire i lanci da luoghi elevati ». Cosi essi raccontano, oggi,

Mentre ad una
prima considerazio-
ne si pud pensare
che tali limitazioni
vengano stabilite per
spirito di avversio-
ne, se si considera e
riflette sulle proba-
bilita ¢ sul pericolo
che apparecchi di
due e pit metri di
apertura d’ali, for-
niti di velocita non
indifferenti, venga-
no a collisione a ter-
ra o, peggio, in volo
con un aeroplano,
o prendano ter-
ra o precipitino in
una via affollata, si
comprende in verita lo spirito dei
nuovi regolamenti imposti, i quali nen
potranno se non beneficamente influire
sull’avvenire di questa promettente at-
tivita giovanile. V. N.

| MOOELLL VLA

to che la notizia ha vivamente interes-
sato i mostri lettori, non crediamo inop-
portuno fornire ulteriori informazioni
su questo argomento.

Come ¢ con quali precisi scopi sia
sorta que interessante attivita non &
facile stabilirlo; ma crediamo di non
errare dicendo che un non indifferente
contributo al diffondersi del radioco-
mando dei modelli,

e stato ed & tuttora
offerto dalla ostilita
che regna negli am-
bienti governativi ed
anche aviatorii nei
confronti
delli a motore,
quanto, si afferma,
essi  rappresentano
un  pericolo  co-
stante per [Iincolu-
mita pubblica, non
essendo  controllati
in alcun medo nel
loro volo. Percio gli
aeromodellisti, per
superare lo scoglio

dei mo-

1]

della mancanza di
controllo  che ha Roberte Martorelli
causato loro parec-
chie noie, hanno di costruire anche

preso il coraggio a
due mani e si sono
industriati a «cemtrollere » i loro pic-
coli apparecchi per mezzo della radio.

Bisogna far sapere che finalmente do-
po tunte discuss'oni sulle riviste spe-
cializzate pro e contro i madelli a mo-
tore... pericolo pubblico — argomento al
quele anche me « L’aquilone » fu ac-
accennato, parlando dell’aviazione giova-
nile negli Stati Uniti — finalmente si &
potuto venire ad un accordo, il quale
vrevede alcuni limitaziomi atte a ridurre
Pindipendenza del modello una volta che
ha preso il volo. Se mon & stato facile
accordarsi per i modelli a motore, che
in fin dei conti, pur esscndo pericolosi,
sono « incoscienti “» in quanto nessuno
li dirige, si pud ben immaginare qua
¢ quante questioni Dotranmo sorgere
il giorno inevitab'le in cui bisognera
regelamentare Dsttivita di  questi ae-
rovleni in mimiatura, comandati dalla
radio, i quali, « coscienti » essendo gui-
dati, potranno essere adibiti ai servizi
pitt imperiati, tra i quali non sono del
totto da escludere i fini belliei, come
vitiene un molto fantasioso aeromodel-
Iista romano.

Ed ora parliamo un poco di questi
sistemi di radiocomando attuati negli
Stati Uniti.
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Il muso del mcdello « I-UORK », riproduzione del « Bre-
da 79 S», costruito da Osvaldo Cavandoli di Milano.

Dovendo ‘essere i modelli di misure
ragionevoli, sia come dimeusioni che co-
me peso, il radioricevitore da istallare
su di essi deve naturalmente avere un
peso piuttosto piccolo, il che comporta
Puso delle onde corte e cortissime le
quali, come & noto, consentono appa-
rati viceventi di lim'tata mole. Anzi
dalle esperienze finora condotte si &
potuto osservare che le onde pin effi-
cienti sono quelle cortissime, e precisa-
mente quelle intorno ai 5 nietri, corri-
spondenti ad wuna frequenza di 56-61
megacicli (ossia 56-61 milioni di cicli),
e cio appare spiegabile a chi
digiuno di considera
che le onde cortissime non sono sogget-
te, come quelle corte, agli inconvenien-
ti delle « zone d’ombra », nelle quali

non sia
rad’otecnica, se

di Rovereto & ancora, purtroppo, in-

dictro di dieci anni. Eppure, si direbbe che fosse capace

la fusoliera secondo le
FovA- e

regole della

la ricezione dei segnali & totalmente an-
nullata.

Per quanto riguarda il controllo dei
modelli, vari metodi di funzionamento
vengeno stabiliti, i quali perdo sulla
maggioremiza dei tipi gia esperimentati
prevedono un solo controllo, normal-
mente sul timone.

Vediamo brevemente il funzionamen-
to di questo sistema, che & il pit sem-
plice. Un trasmettitore, comandato da
un operatore, emette una sola onda non
modulata, avente una frequenza esatta-
mente sintonizzata con auella del radio-
ricevitore del modello. Dicendo una on-
da non modulata, vogliamo dire che
messuna frequenza udibile & stara im-
vressa su di essa. La ricezione di questo
segnale dalla radio del modello cause-
ra un shhascamento della corrente di
wlacca della valvola del radioricevitore.
Questa caduta nella corrente di placea
provochera la chiusura di un relais mol-
to. sensibile (crea un millesimo di am-
pere), il quale stabilira, per mezzo di
un solenoide, i circuiti necessari per at-
tuare i controlli su un matore elettricn.
Da questa sommaria descrizione si in-
tuisce che si pud agire solamente su
un controllo: ma fra i metodi per muo-
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vere pin di un controllo, conosciuto &
quello chiamato «dial selector system»
(ossia sistema del quadrante seletiore),
nel quale, invece, il relais non agisce
direttamente sui controlli, come nel ca-
so precedente, ma per mezzo di un so-
lenoide mette in moto. un quadrante
su cul sono alcuni contatti elettrici,
ognuno dei quali, unendosi ad un con-
tatto fisso, muovera un controllo o Tal-
tro.

Fin qui & la realta, cicé quello che
veramente & stato finora realizzato ne-
gli Stati Uniti. Se po! vogliamo vedere
nel futuro di questa . interessante atti-
vita, possiamo sentire I'opinione d: un
competente costruttore di modelli ra-
diocomandati: Leo A, Weiss. Fgli ritie-
ne che le realizzazioni odierne in que-

Oscar Marchi di Noventa Padovana &
questo veleggiatore derivato dal

sto campo saranno del tutto inadeguate
in un futuro, nel quale questa attivita
avesse preso diffusione, perché un mo-
dello comtrollato saldamente ‘sul timone,
ha tutte le probabilita di andarsene per
conto suo. Egli insomma crede che sa-
ra possibile centrollare quattro impor-
tant! parti dell’aeroplano, e cioé: il
timone di direzione, quello di profon-
dita, gli aleroni e il motore. Il con-
wollo sui timoni e sugli aleroni non
dovrebbe essere in relais, di modo che
essi potessero, venire azionati separata-
mente o simultaneamente. Il controllo

consistera in un regolatore
dei giri al minuto. Questo sistema di
comtrollo sara di  tale dimensione, che
potra essere usato su modelli a motore
aventi almeno 8 pledi, ossia pia di
m. 240, di apertuna alare, Altre carat-
teristiche saranno: un tempo minimo
per far funzionare i controlli, buon
raggio di azione (2lmeno due miglia),
¢ lunga durata delle batterie usate nel
ricevitore del modello.

E il Weiss a questo punto si chiede:
« Ma attualmente ¢’& proprio bisogno
& un sistema di controllo cosi come &
stato descritto? E se uno dei quattrd
controlli fosse omesso? Le risposte ri-
guardano individualmente i costruticri,
perche il contrello radio puo essere co-
struito con un grado di perfezizne cor-
rispondente ai loro
personali desideri ».

E’ stato sempre,
ad esempio, deside-
rio del suddetto co-
struttore di fabbrica~
re un sistema di ra-
dio controllo che
potesse  funzionare
possibilmente come
un pilota umano ai
comandi di un veli-
volo mormale; ma
tale risultato non
puo essere raggiun-
to senza molti anni
di lavoro, e grande
esperienza, che perd
sarebbero indubbia-
mente ricompensati
dai frutti che se ne
potrebbero trarre.

Un - punto impor-
ante sul quale il
Weiss richiama Patteszione di chi aves-
se intenzione di dedicarsi alla costru-
zione dei modelli radiocomandaifi, &
quello concernente il costo del materia-
le occorrente. Egli afferma che una spe-
sa non indifferente si dovra sestenere
per Pacquisto delle batterie, cioe circa
5 dollari riducibili a tre per i possessori
di una licenza di radio amatori. Occor-
rendo mon meno di 90 volts per I'ali-
mentazione della placca, si potranmo
porre in serie due delle speciali bat-
terie per radio in commercio, che ren-
dono ciascuna 55 volts, e quindi suffi-
centi per il richiesto voltaggio.

sul motore

il costruttore di
« Roma ».

Il Weiss termina
il suo interessante
articolo, dal quale
abbiamo tratto mol-
te delle note tec
niche che ora sono
state illustrate, invi-
tando_ i radioama-
tori e gli aeromo-
dellist ad iniziare e
a proseguire i lore
studi in questo nuo-
vo campo di atti-
vita, dove tutti po-
trenno  portare il
loro contributo di
intelligenza ¢ di va-
lore,

Anche in Italia
alcuni  appassionati
aeromodeliisti si de-
dicano gia allo stu-

La bella cssatura di un dell

1

1 .

Bologna.

a ppia Fi
ica, di Ettore Ripandelli di

dio del radio-con- &

trollo dei modelli,
di questa nuova branca aeronantica, la
quale, appena agli inizi, gia fa preve-

Crwonache Torinesi

(Continuazione dal N. 49 del 1937)

Entrammo ne! grande atrio della scuola
Arti e Mestieri, e subito compresi che I'I
stituto - doveva essere moderno e bene at-
trezzato; e lo si comprendeva a prima vista
dall’aspetto dell’edificio: sti'e 900, marmi
ludenti, grandi finestroni illuminanti
tere pareti, scalinate ampie ed elicoidali.
— Ora — disse la mig guida — aepeltami
qui. Vado a chiamare il professore Ales-
sandro.

in.

Si arrampico velocemente su per la sca-
linata e ben presto scomparve. Voltatomi
ind'etro, vidi aleuni ragazzi che parlavano
tra loro. Mi avvicinai: essi confrontavano
alcuni loro disegni ocon altri stampati su
« L’aquilone », ma non potei ascoltare i lo-
ro discorsi perché dietro di me risuond la
nota voce della mia guida che diceva:

— Eh? lo vede? Deve essere una mania...
Lui, se non mette il naso negli affari degli
altri, non & contento... chissa 'cosa ¢i trova
. interessante, g guardare quei <due bam-
bini...

Mi voltai e vidi davanti a me il viso
bhuono e sorridente di un sacerdote che
mi stendeva la mano:

era pioccolo,

Ln da bombard

dell’anno

Stelio Frati di

Milano, sesto

1937 - XV

ma la

dere interessanti e svariate utilizzazioni

di ogni genere.
Lando Nugohi

1938

sug fronte altissima ed il suo mento voli.
tivo e 'i-mpronlamo a serena bemevolenza, mi
avevano data la certezza di trovarmi di
fronte ad una persona di cultura non co-
mune e di grande intelligenza:

—  Mi dispiace — disse rivolgendosi a
me — di non poterle far vedere i miei
al lavore; sono andati viag pochi
fa... Perd, se lei crede, posso farle
il nostro laboratorio.

ragazzi
minuti
vedere

— Ma con piacere, anzi, per dirle la
verita ero venute mon con la speranza di
vedere i ragazzi al lavoro, ma per ‘cono-
scere lei e la ewmola.

— Graz'e... Grazie... — rispose gentilis.
simo il professore — prego, si accomodi,
bisognera salire al secondo piano... — Si

dicendo ci avviammo su per la scalinata.

Allora cominciai il mio interrogatorio,
senza peraltro darne a vedere.

— Ho sentito, professore, che lei & um
appassionato modellista ed un organizza.
tore di scuole e di gare...

— Non esageri... mon esageri... sa, a me
& sempre piaciuta l'aviazione, e non po-
vendomi dedicare alla « grande aviazione»,
e trovandomi in mezzo ai giovani, e ciod
su di un terreno piu che adatto, ho visto
sempre la possibilita di far costruire il; un
modo o nell'altro, pit o meno regolarmen.
te, dei modelli volanti..,

— Perd mi hanno detto che lei ha orga-
nizzato delle gare, dhe ha vinto dei diplo-
mi e delle medaglie ai concorsi mazionali.

— Si, molto ¢’¢ di vero, ma certo chi le
ha parlato di me deve essere molto gentile
verso la Scuo'a arti e mestieri. Perd, visto
che lei, senza farsene accorgere, vuol sapere
dalla mia viva voce le vicende della Scuo-
la... (e rise, il professore gentile)... devo
dirle che fino all'anno scorso abbiamo sem-
pre lavorato da soli, e i premi ce li siamo
Sono stato anche ahba-
stanza fortunato, perché ho sempre trovato
dei ragazzi whe avevano muna vera mania
del modellismo, ragazzi che, con mezzi ma-
teriali scarsi, riuscivano a eupplire con
que'li morali, ed a costruire modelli che
avevano veramente delle doti. Naturalmente
oggi sarebbero tipi sorpassati, mg non del
tutto spregevoli. Non sto ora @ descriverle
le peripezie idella costruzione, perché sono
statie seritte e descritte ed esagerate da trop-
pa gente. Perd a Roma i miei ragazzi non
¢i epaventarono nel vedere i loro concor-
venti armati di tutto punto... loro, poveri-
ni, erano bene equipaggiati ma... capira,
avevano sentito parlare di eerti « cannoni»,
imbattibili, kon modelli perfetti...

— E .dome se la cavarono?

— Lei, che scrive, sa forse meglio di me
come certe cose wengano gonfiate giusta-

veramente meritati.
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mente ed altre mo. Se la cavarono con ono-
dosi tra il do e dl deci

re,
posto.

— Il coronamento dei loro sforzi, in-
somma...

— Non direi proprio cosi.. veda... molte
volte, niel campo modellﬁsnco interviene
troppo la f P do vi
erano i famosi modelli « canardsn, ed io
ho visto troppe volte modelli ottimi che,
un giorno facevano un volo oftimo, um
altro che non decollavano meppure.

Frattanto, attraverso lunghi corridoi iilu.
minati da magnifiche finestre lunghe e lar.
ghe, proprie dello stile 900, eravamo giunti
vicino ad una ponta di vetri.

-— Siamo arrivati — disse il professore
Alessandro. — Questa era la sala nella qua.
le si custodivano gli wecelli imbalsamati —
che lei pud vedere —— i che io ho trovato,
per analogia;, la’ migliore e la piu adatta
per laboratorio. La R.U.N.A. ¢i ha rifor.
nito di questo materiale: lime, seghette,
Queste finestre, nelle 3 pareti,
bh Ora vie-
ramente  dire di

mazze, ecc.

ci illuminano

¥
lavorare, perché siamo
forniti di tutto cid whe ci occorre.

Io ammiravo, e ad ogni domanda il pro-
fessore aveva una risposta soddisfacente.

~ Si — mi rispose — abbiamo intenzione
di costruire un motorino 4 scoppio, ma
aspettiamo i disegni, e penso che con un
motorine a scoppio...

(Continua).

Franco Muscarielio

Beh? Come stiamo
a pelle? Voglio dire:
avete un'epidermide
abbastanza liscia e non troppo gras-
sa? Che fortuna per voi! Potrete cosi
imitare il bellissimo gesto di quel-
I'appassionata britannica dell’avia-
zione, la quale si fece apporre dal
transvolatore Clouston una firma
sulla pelle della schiena. I risultati
di questo fatto sono grandiosi. Pri-
mo: la tifosa dell’aviazione é diven-
tata di colpo pii famosa del tran-
svolatore stesso, almeno nel croc-
chio delle sue conoscenze; secondo:
logicamente, allo scopo di conser-
vare il preziosissimo documento, do-
vra astenersi, vita natural durante,
dal prender bagni. Bene, bene, be-
ne! Noi, pur ammirando, torciamo
il delicato naso e passiamo ad altro
argomento.

B

Sappiate dunque, o miei innume-
revoli lettori, che gli aviatori ame-
ricani sono eccellenti mariti ('si ca-
pisce, quando sono ammogliati).
Essi non resistono a lungo lontani
dalla sposina, divengono tetri e co-
gitabondi, emettono frequenti so-
epiri, sono distratti, svogliati. e il
servizio ne soffre, Come fare? Le
compagnie aeree, generosamente, li
autorizzano a farsi seguire in volo
dalle mogli; ma la cosa non ebbe esi-
to finché esse dovettéro pagare in
tutto o in parte il passaggio; e gli
aviatori Sempre pia sprofondarono
nella loro tristezza. Ma recentemente
i gestori di numerose societa, non

senza borbottare, autorizzarono gli
equipaggi a tirarsi dietro le mogli
gratis, naturalmente quando fosse
perduta ogni speranza di vendere i
posti da esse occupati ai passegge-
ri normali. Gli aviatori,
proposero che le compagnie, per in-
dennizzarsi in certo modo, quintu-
plicasero I'importo del passaggio
nell’eventualita che anche le loro
suocere volessero seguirli o rag-
giungerli. Ma le compagnie respin-
sero la proposta affermando che il
beneficio concesso era gia piit che
sufficiente.

commossi,

& %k ¥

Il signor W. H. Fawler, residen-
te a Bagdad, spia con ansia il cie-
lo nord-occidentale. E perché mai?
Perche il signor Fawler ha fame.
‘“Ma come — domanderete con giu-
sta incredulita — é possibile che
proprio a Bagdad, la felice citta dei
Califfi, I'emporio d’Oriente, la pro-
digiosa, favolosa metropoli delle
Mille e una Notte, dove si sa che
incessantemente sfilano carovane di
migliaia di cammelli carichi di per-
le, di penne di struzzo, e di avorii

lavorati, questo affamato signor
Fawler non trovi pane pei suol
denti?”,

Ahimé, il guaio é un altro. Non
é che il povero Fawler non trovi
pane pei suoi denti, é che non ha
denti pel suo pane! O, per meglio
spiegarci, i denti Ii aveva e gli era-
no costati moltissimo perché le
dentiere son care, ma ha dovuto
spedirli tempo fa per via aerea a
Londra per farli riparare dal suo
dentista di fiducia.

Ecco perché il signor Fawler
‘guarda I'orizzonte e, stanco di man-
giar pappine e semolini, sospira in
attesa che I'amico aeroplano gli ri-
porti, coi suoi denti, la gioig della
tavola che tanta parte ha in questo

basso mondo nella gioia di vivere.

L’imbonitore

— Lascia, lascia, bestiaccia d'inferno!..
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(Continuazione dal numero precedente)

— Signor professore — rispose
Jim con voce ferma — questo ban-
dito deve rispondere dinnumerevo-
li delitti. Non posso abbandonarvelo;
anche perche finirebbe col far del
male pure a voi. Siccome perd vi
debbo le pit felici notizie che ab-
bia da molto tempo ricevuto, fare-
mo cosi: m’impegno che lo schele-
tro di questo mostro vi sia rilascia-
to e per di pit lo fard cinematogra-
fare vivente e, con altre persone at-
tendxbill, firmerd una dichiarazione
che voi mi detterete e che possa gio-
vare alla credibilita della vostra sco-
penta. Va bene?

— Mi basta — rispose Zurriaga.
— Allora vi prego di condurmi con
voi. Non posso lasciare ’andropite-

Quando sard in possesso del
sto scheletro, troverd il modo di
raggiungere Urjiady,

— Vi ¢i accompagnerd io stesso.
Anch’io ho fretta di rivederlo. Ed
ora partiamo, che & tardi ed ho altre
cose da fare prima di rientrare alla
base.

* k%

Mezz’ora dopo il Passaguai, ri-
fornito con la benzina degli abissi-
ni, decollava con Jim e Zurriaga se-
dwti 'uno a fianco dell’altro,

Dietro, nel /bagagliaio, Raboff,
con le mani e i piedi legati. medita-
va sulle tristezze di questo mondo,

Cap. VII.
Il fabbricante di atrocita

Mentre Rabeff, ben impacchetta-
to, faceva il suo involontario viag-
gio sul Passaguai, Mellersund i
dedicava a un’attivitd a prima vista
incomprensibile.

Si trovava attendato in una . lo-
calita dell’Aissa, giuntovi dopo aver
fatto una breve visita a Dessig, do-
ve si era ricongiunte alla sua ca-
rovana, e lo strano lavoro'che l’o-
nesto dot'ore svolgeva, « meglio
dirigeva, consisteva nel far scavare
qua e la grandi buche in forma di
cratere e . disperdere tutt’intorno
delle schegge metalliche contorte e
bruciacchiate, che potevano vaga-
mene passare per frammenti di
bombe.

— Basta, Galeb! — ordind a un
certo punte — Ora fa’ spargere un
po’ di cenere in ogni buca. La ter-
ra deve apparire bruciata dalle e-
splosioni. Metti anche qualcuno di
vedetta perché mi avvisi in tempo
dell’arrivo di quella gente.

Mellersund attendeva wvisite, ma
queste visite non sapevano che
Mellersund le attendesse, anzi q-
gnoravano addirittura lesistenza di
lui e della sua equivoca ambulanza,
consistente in quattro grandi tende
largamente craciate di rosso.

Si trattava di una missione sani-
taria americana, alla quale il buon
Mellersund voleva far trovare un
bellissimo saggio di atrocita italia-
ne, perché i membri se ne indignas-
sero, prendessero fotczrafie e le
mandassero lai giornali di laggiu,
insieme icon inorriditi commenti,
come formidabile documentario.

Per questo aveva fatto scavare
degli eccellenti fac-simili di buche
di bombe e, una veclta avvistato il
drappello, avrebbe con le sue mani
dato fuoco ad almeno un paio di
tende.

Quello che lo contrariava era il
ritardo di Raboff, col quale aveva
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appuntamento. ®Sarebbe stata d'ef-
ficacia meravigliosa il far vedere
svolazzare nei dintorni un aeropla-
no italiano.

Pure, in mancanza di meglio, bi-
sognava arrangiarsi, come dicono i
soldati.

L’accampamento sorgeva in una
piccela conca recinta da un alto
ciglione alberato.

Mellersund si apprestava a dare
gli ultimi ritocchi allo scenario,
quando giunse la voce della ve-
detta:

— Arrivare gente a cavallo, pa-
drone!

Lo svedese gird intorno l'occhio
del bucn lavora.ore sodd.sfatto del-
la propria opera:

— Galeb! — ordind — Fa’ di-
sperdere i tuoi Womini assai lon-
tano da qui, che si nascondano e
ritornino solo quando li mandero a
chiamare. Pai tu corri incontro a
quelle persone e grida e piangi e
lamentati che sono passati gli aero-
plani italiani e hanno tu.to distrut-
to e tutto incendiato e conducile
qua. Io penserd a far trovare un
bel fuoco. Hai ben capitc?

— Stare tranquillo, padrone!

— Va’ adessa! Avrai il premio
che ti sarai meritato!

Galeb corse via e un minuto do-
po laccampamento era deserto di
womini e d’animali. Restava il solo
Mellersund che sali sul ciglione ed
osservd in distanza, lungo la pista,
una fila di una ventina di persone a
cavallo seguite da alcuni cammelli
carichi.

— Fra mezz’'era saranno qui —
disse fra sé, osservando Galeb che
s’avviava correndo alla loro volta.
Riepiloghiamo! — mormoro, — Bi-
sogna incendiare un paio di tende,
lacerare le altre e dare un po’ di gas.
Sard meglio cominciare cal gas!

Entro nella sua tenda e ne usci
con una maschera e wuna pesante
bombola segnata di giallo, Mise la
maschera e aperse il rubinetto della
bombola; ma ad un tratto si ricor-
do che aveva lasciato nella sua
cassetta personale la maggior parte
del denara e alcuné lettere compro-
mettenti. Corse sotto la tenda. Tro-
vo la casseita chiusa, ma la chiave
non era nella toppa. Si frugo nelle

tasche, ma senza risultato. Guardo

attorno, attraverso i vetri della ma-
schera, ma un po’ perché erano ap-
pannati, un po’ per la penombra
dell’ambiente, non riusciva a distin-
guer bene le cose. Maledisse la ma-
schera, la penombra e la propria di-
strazione; poi si comsold osservan-
do che ancora il gas non aveva rag-
giunto unaltezza pericolosa per lui.
Fluttuava in sinuose sciarpe gial-
lognele all’altezza del ginocchio e
dal di fuoni giungeva regolare il
cibilo che produceva, sprigionando-
s. dalla bombola. Imponendosi cal-
ma, Mellersund si tolse la maschera
e, assicuratosi che l’aria, a livello
del suo nasa almeno, era perfetta-
mente resp rabile, depose la masche-
ra su un tavolinetto accanto all'in-
gresso della tenda e tornd a cercar
la chiave. La trovd subito sotto il
guanciale del suo lettino. Aperse la
cassetta, ne trasse il denaro e le
carte che cercava, verificd che non
ci fosse altro di compromettente,
poi si volse in fretta per ripren-
dere la maschera perché gia avver-
tiva un certo odorino acre, ancora
debole ma preoccupante. Ma subi-
to mandé un urlo. Un braccio pelo-
so s’era insinuato nell’interno della
tenda’ e una mano nerastra aveva
afferrata la maschera.

~ Lascia, lascia, bestiaccia d'in
ferno! — rantold convulso Meller-
sund, dimenticando nello smarri-
mento di quell’attimo che le scim-
mie abissine non capiscono lo sve-
dese.

Infatti il simpatico babbuino che
da qualche tempo, con profondis-
sima attenzione, seguiva le mosse
del dottore, non solo non gli diede
ascolto ma, attraversata in quattro
lanci, non senza qualche violento
colpo di tosse, la radura, risali il
ciglione e, accomodatosi a suo bel-
l'agi.o nella biforcazione d’un ramo,
si adautd la maschera al muso, in
modo ferse non regolamentare, cer-
to perd originalissimo.

Pazzo di rabbia e di terrore, Mel-
lersand si precipitd dietro l'inso-
lente animale, ma inciampd in un
sacco vuoto disteso davanti alla
porta e cadde disteso, battende una
tempia contro un aguzzo picchetto
metallico.

Svenne. E «cid fu mun guaio per
lui, perché il gas gli entrd libera-
mente mei polmoni e lo svenimento
si mutd rapidamente in morte.

La carovana tardd mezz'cra pil
del previsto, e la colpa fu di Bob
Candish, giovane medico e corri-
sponden‘e della Sweet Moon Tribu-
ne di Hotdog (Connecticut - U.S.A.).
Il quale Bob, come & qualita im-
prescindibile d’egni giornalista ame-
ricano (e chi non ci crede vada al
cinematografo), era wun detective
d'una abilita e penetrazione da far

A

Quando Galeb, con molte strida e
batv.menti di petto, narrd le atroci
cose che avevano perpetrato gli
aviatori italiani, Bob comincid su-
bito a dimostrarsi deplorevolmente
meticoloso ed esigente. Volle sape-
re da dove venivano e di che colo-
re erano quegli aercplani e perché
mai, chiese lui, non li aveva mditi
e perché se tutto era fuoco e fiam-
me non si sentiva nessun odore, an-
che debole, di fumo né si vedeva al-
cun bagliore, come pure non s’era-
no udite esplosicai...

Galeb che non sapeva che rispon-
dere, seguitava a piangere e a di-
sperarsi e fini col mettersi in testa
alla carovana mper guidarla all’ac-
campamento.

Arrivarono che un po’ di vento
s’era levato e aveva spazzato il gas.
Galeb, fedele fino all’ultimo alla sua
censegna, e anche per salvare la
faccia, mentre gli altri si occupa-
vano del defunto Mellersund, non
potendo meostrare il bell’incendio
che il padrone gli aveva promesso,
accennava con grandi gesti alle bu-
che prodotte, seconde: lui, dalie
bombe degli aeroplani.

Bob tacque, meditd, riuni i com-
pagni e sentenzio:

— Nessun aeroplano, amici, nes-
suna bomba... Le buche sono state
scavate con la vanga e quel grigio
in fondo & cenere messa da questo
individuo... Guardategli le mani.

Bombe che scavano buche come
queste avrebbero dovuto far vola-
re le tende a cinque miglia di qui e
bruciare quegli alberi. Invece tut-
to & fresco e nuovo che & una bel-
lezza.

Date qua, Tom, codeste portafo-
glio! Se & del morto, ci spieghera
qualche cesa! Uno di voi si occupi
di quel negro, che non scappi! —
aggiunse, indicando Galeb che se ne
stava tutto cupo e silenziosc in un
angolo, contemplando la faccia scon-
volta di Mellersund. y

(Continua)

PaoLo BErTiN - Firenze. — 11 disegno che
ti interessa potrai riceverlo se manderai alla
nostra Amministrazione un vaglia di 10
lire.

Bruno Remici = Terni. — Ti sono stati
spediti i numeri che non avevi ricevuto.

Giovannt Biancur - Varese. — Applausi
per la bella prova del tuo Galliera. Quello
che non mi va, & che tu trascuri lo studio
per costruire @eromode.li. Dici che 1"« A.
P. 3» ti & riuscito assai bene, ma ti & co-
stato un anno, poiché eei stato riprovato
agli esami. Ti pare un bel risultato, questo?
Preferisco sapere che i tuoi modelli invece
di fare 3 minuti di volo ne fanno 1 e mezzo,
ma che tu studi.

RapH. — Tua lettera sconosiuta pres-
so L’aquilone come io sconosciuto Papuasia

stop Ripetere gravi quesiti stop Salutoti
stop.
ARMANDO FRABOTTA - Caltanissetta. — Pro-

babilmente il concorso per piloti che at-
tendi con grande ansia verra bandito tra
breve. Tutte le informazioni relative alla
visita ps cofis.ologica sono raccolte nel vo-
lume « Come si diventa aviatori piloti»,
che puoi avere dalla nostra Amministra-
zione inviando tre lire. L’apparecchio da
bombardamento « Piaggio 16» non & stato
gpprovato dallo S.M.I, Il « Piaggio 32», mo-
dificato e battezzato con il nominativo
P. 32 bis, meglio conosciuto come il « Pro
cellaria», & invece in normale dotazione
dei nostni reparti da bombardamento. Ti
ho fatto spedire la copia della rivista « Ae
rotecnica». E’ ormai inutile inviare idee
per il distintivo, po'ché il famoso distin.
tivo aquilonesco & gia pronto, e prestissimo
tutti gli abb

ilo p 10 e.

ERCOLE ORsENI . Roma. — Qttimo (all'ap-
porenza) l’aeromodello del quale mi hai
inviato la fotografia, ma orrida, orridissi-
ma, quest'ultima. Il peso deil’'« A. P. 7»?
Dipende da! materiale che viene adoperato
per la costruzione. Lo pseudonimo C. R. 32
& occupato, e, oltre a questo, confesissimo
tra cinquantamila aquilotti iche aspirano a
divenirne i legittimi proprietarii.

IRONDINELLA D’AcCIAI0 = Parma. — Un poco
alla volta, non temere, ¢ tutta la tua prodo-
zione letteraria sin’ora

quindi che noi si pubblichi la tua serie
di articoli. (Ma come ti & venuto in mente
di scrivere roba simile?). Per giocare a
tennis mei campi de! Dopolavero Aeronau-
tico occorre essere iscritti al Dopolavoro
Aeronautico! L'attestato di aeromodellista
viene rilasciato soltanto dalle, scuole della
R. U. N. A. Per « pilota civile» intendi
dire pilota di una linea civile o semplice-
mente possessore del brevetto di pilotaggio
di primo grado? Specifica, perchée & una
bel.a differenza.

1. Kavamis . Cagliari. — Ti consiglio un
modelio facile, a tubo. Perché non fai il
« Cirilo » ? Credo iche sia proprio adatto per
un principiante. Se negli aeroplani biplani
solo l'ala inferiore d funzi da
superficie p quella sup a che
dovriebbe servive? La differenza tra « elica
a passo variabile in volo» o «a terran &
chiarissima, Il passo della prima elica si
pud variare mentre l’'apparecchio si trova
in volo, e «¢id mediante un congegno
aulomatico o per mano stessa del pilota,
dal posto di pilotaggio; il passo delle eli-
che appartenenti al secondo tipo si pud
invece variare sol quando 'app hi
& fermo a terra. A Cagliari vi & una Sezione
autonoma della R.U.N.A. Per comunicare
con essa devi scrivere alla Casella Postale
n. 125.

CArLo Marcuzzi - Redipuglia. — Ho ri-
petuto piu volte che per poter partecipare
ad un concorso per I’Arma Azzurra occorre
avere come minimo di etd diciotto anni,
Aspetta quindi, e, quando mi scriverai di
nuovo, dammi del tu.

Carvo Marcuzzi - Redipuglia. — All'eti
di diciassette anni si pud prendere il bre
vetto di pilotaggio, ma non ci si pud arruo-
lare nel.’Arma Azzrra. Devi attendere an-
cora un anno. I documenti che occorrono
per partecipare ad un concorso per sergenti
piloti sono specificati mel bando del con-
corso stesso,

Enrico LiNa . R. Emilia. — Lo stemma
della R.U.N.A.? Penso che tu voglia in.
tendere il distintivo raffigurante 1’aquila
ad ali aperte, al quale hanno diritto tutti
gli associati. Ebbene, amico, perché noi do-
vremmo distribuire il distintivo della R. U.
N. A.? Per averlo ti devi rivolgere alla
sede presso la quale hai fatto 1'associazione.

inviataci sarda immor-
talatq sulle pagine del
nostro  giornale. 1l
Barbuto Censore icon-
traccambia i tuoi af-
flettuosissimi saluti (che
diplomatica!).

AqQuiLa ITALICA = Ro-
ma. — Il libro «La
vita di Francesco Ba.
racca » ancora non €
pronto per la spedi-
zione; appena lo sara,
te me verra subito in-
viata una copia. Cosi
Vavrai fresco fresco,
di giornata. Buono il
tuo decalogo dell’ae-
romodellista, ma credo
che tu vi abbia dimen-
ticato parecchi pre-
cetti,mentre ve ne hai
messi alcuni alguan-
to... sciapetti. Andia-
mo avanti. L’aquilone
non si occupa di astro.
nomia, ma di aero-

_%rwmr:'

nautica e aeromodel-
lismo! Non sperare

PRIMATI
— Perdinci, ho perduto la terra!l...

DI ALTEZZA
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4 tua proposta v guardante il timone del-
‘WS, 79 mi hag fatte contorceve dalle
isa.

DEmoNiErTA . Livorno. — La storig del
uo occhio non mi annoia affalto, e ti prego
nvece di farmi sapere [opinione del eli-
rico ungherese, appena 1i avra visitata. In-
anto, un miione di auguri! Mi serivi che
il tno Breda ha volato per otto minuti!...
via, di', Demonietta, vorrai dire secondi,
credo!  Altrimenti, sarei costretio a consi-
ferarti lg migliore aeromodellista  d’ltalia.

(4 meno che non &la invece costretto a con-

siderarti la pin grande... pallonaral!). Sono
fieto di saperti prescelta per venire a
Roma in occasione della visita di Hitler.

ilo provveduto a farti spedire le copie che

desideravi, meno i numeri 7 22, esauriti,
ami tanto tanto il tuo fratellino ap-
pena sara giunlo, e, se sara invece una so-
rellina, salutamela lo stesso.
AQUILOTTO ALABARDATO, Caro amico, la

tua Aristissima storia, degna della penna i

Victor Hugo, ha vivamente eccitato i miei
altri termini, mi

La fatto adeapponare la pelle. Ma. come tu

nwscoli  orripilatori; in
siesso riconosci, la colpa dell’intera faccenda
¢ «da imputarsi alla R.UN.A., quindi io e
zli alri Iin-
coscienza candidis-

redattori  conserviamo dopo

tera tragedia lg mnostra
sima, quella coscienza tanto candida che al
suo confronto la neve sembra inchiostro di
Cing, la panna montata carbon fossile. Buo-
na Ja fotografia, e buono I'aeromobile fo-

tografato. Certo. era meglio che anche la
testa del costruttore fosse riuscita 5 entrare
insomma, quello ottenuto,
di fronte a tanti.. capolavori che mi giun-

Zono

nel quadro, ma

nalmente, ha tanto valore quanto
Giudizio Universale di Michelangelo. |
numeri che hai richiesto sono gia stati spe-
diti.

il
il

D. M. Tescuio o1 wMorte . Roma. — C'é
proprio bisogno che tu faccia seguire le tue
iniziali con quell’orribile pseudonimo? Non
bastano D). M. soltanto? Due eliche rotanti
in senso inverso sullo stesso asse, come nel
Castoldi

« Macchi chiamano eliche

ceassiali.

2», si

Zio Falcone

‘“ Hanno rubato gli smeraldi! ,,

Pero: chi li ha rubati non li ha; chi
li ha non li tiene; chi li tiene non ki ap-
prezza; chi li apprezza non li cerca; chi
li cerca non li trova; chi li trova non ci
pensava neppure...

‘“ Hanno rubato gli smeraldi,,

& un romanzo giallo di Enzo Jemma.
Uscira a puntate su « L’aquilone ».

Seno uscite le I

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni in grandezza maturale
dell’ asromodelle a tube

CI RILLO

lire 3,50 franco di porto
¢ dell’ aeromodello a tube

LIBELLULA

lire 4.5 framc> i porto

Indirizzere commissioni ella ditte

AEROMODELLI E ACCESSORI
vie Riva Rewe, 118 - Bologna

AEROMODELLISMO ANNO XVI°

Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili

M O Vv O

Milano - Via Borgospesso, 18

CATALOGO

ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

(Continuazione dal numero precedente)

ATTERRAGGIO SULLE RUOTE —
Atterraggio che viene effettuato in as-
setto normale di volo. La presa di
contatto col suclo avviene prima con
le ruote. Tale atterraggio aumenta al-
cune volte intcllerabilmente (campi di
dimensioni limitate) lo spazio neces-
sario per smaltire la velocita dell’ae-
roplano. Si dice anche atterraggio in
linea di volo.

5| PICCOLA ATCICLOZEDIA
DWADTIEA [LLOSTRAI

dente » quando le superfici a contatto
strisciano come i perni nei cuscinetfi,
e in attrito « volvente » quando le su-
perfici rotolano una sull’altra, come av-
viene nel movimento delle ruote su
una superficie. Analogamente si dice
« attrito di un fluido» la resistenza al
moto di un fluido lungo la superficie
di un corpo. Nello scorrimento delle
particelle di un fluido le une sul-
le altre si manifesta una resistenza in-

Atterraggio di un trimotore da bombardamento

ATTERRAGGIO DI CODA — At-
terraggio che viene effettuato col ve-
livelo in assetto molto cabrato, in ma-
niera di diminuire la velocitd e rulla-
re il meno possibile sul suclo.

ATTERRAGGIO DI FORTUNA —
Atterraggio che si effettua su un ter-
reno non predisposto per la partenza

e lParrivo degli aeromobili (V. campo
d’aviazione) .
ATTERRARE — Scendere con [I'ae-

roplanc fino a posarsi su una super-
ficie solida. .

ATTRITO — La resistenza incon-
trata da due corpi a scorrere o roto-
lare uno sull’altro, si chiama attrito.
L’attrito si distingue in « attrito ra-

terna che prende il nome di vischio-
sita del fluido, o anche « attrito in-
terno del fluido». 1l fluido perfetto o
ideale (non esistente in realti, ma co-
modo a considerarsi nello studio del
comportamento dei fluidi) é quello nel
quale la resistenza interna di attrito
& nulla.

AUSTRIA — Fino alla proclamazione
dell’Anschluss (15-3-38) le forze aeree
militari erano alle dipendenze di un Co-

mando Generale, presso il Ministero
della Difesa Nazionale. L’Aeronautica
civile dipendeva dal Mini del Com-

mercio e dei trasporti (Sexzione Avia-
zione). Con il nuovo assetto politico
I'acronautica militare e civile ¢ stata

Autogiro in atterraggio

L’AQUILONE

incorporata in quella Germanica. Compa-
gnia di Navig Aerea: O ichi-
sche Luftverkehrs ‘A. G. L’Austria con
la rete aerea europea mediante linee ge-
stite da altre Societa non austriache, co-
me « L’Ala Littoria », la Deutsche Luft-
hansa, Air France ecc., Aero Club e
scuole di pilotaggio: Osterreichischer Ae-
re Club, Alpine Segelfliegerschul Sais-
berg, Osterreichische Fliegerschule. Dit-
te costruttrici di aeromobili: Hirtuberger
Patronen - Ziindhiitchen und Metallwa-
renfabrik abteilung Flugzeugbau; Meind!
Flugzeugbau; Sagelflugzeugwerkstitte
des Oesterr. Aero Club.

AUSTRO DAIMLER — " Ente indu-
striale austriaco per le costruzioni au-
tomobilistiche che durante la guerra
mondiale produsse anche alcuni moto-
ri per aviazione.

AUTOGIRO — Si chiama autogiro
un aeromobile la cui superficie portante
€ costituita da eliche ad asse pressoche
verticale e ruotanti per effetto del ven-
to relativo provocato dal moto dell’aero-
mobile stesso. L’autogiro ha una normale
fusoliera e un motore che aziona un'e-
lica trattiva, carrello e timoni come un

normale velivolo. L’auto rot: del-
I'elica (bi o quadripala) provoca la so-
stentazi Tale bil te

una partenza e un atterraggio in spa-
zio molto limitato. Per facilitare il de-
collo, nei moderni tipi, il motore che fa
agire Pelica trattiva pud essere innesta-
to sull’albero dell’elica orizzontale. met-
tendola in rapida rotazione. Il suddetto
tipo di aeromobile & stato inventatc
dall’ingegnare spagnolo La Cierva perito
in un incidente di volo. (Continng)

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensilli e materiall

Chiggete catalooo per ['anno KVl invianda Lire 1,50
alle ditta

AEROMODELLI E ACCESSORi

Via Riva Reno, 118 — BOLOGNA

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

dl 6. MARTINI e P. NOBILI

E’ l'unico manua'~ completo che
segna in forma semplice e chiara a
costrnire medelli volanti d’aereplane.
Seientificamente, ¢ ’opera pil 'seria
@ pi® vasta che sia useita in queste
eampo.
E' un volume di 320 pagine, im
ricca veste tipografica. Stampate su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidane il
lettore dai primi elementi dell’sere-
dimamica (svelti in forma piana), alla
costrusione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elaetico, con motore ad aria compressa.
veleggi i, eec.). Conti ineltre,
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche e
a una interessante cromistoria dell’se.
romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE dl pagine 320
In caria extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Aglt abbonati de “ L'aqullone,, che o chie-
direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO

legata in tuti» tela L. 30
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Possenti ed instancabili come i
motori che sollevano le ali dltalia
sono i motori che fanno pulsare
il cuore delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-
nissimo nome oltre i confini

della Patria e oltre gli oceani

MARZOTTO

é il nome dell'industria italiana

che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano Marzot-
to & Figli - Filatura di Maglio di Sopra.

Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)

Lanificio di Pisa

« Hanno rubato. gli smeraldi ! »

Ministri, generali, ambasciatori, rivoluzionari, aviatori,
poliziotti s’accusano scambievolmente d’aver rubato gli
smeraldi del tesoro di Huasteca!

Chi sara stato ?

C'¢ un modo per saperlo. Leggere il nuovo romanzo

che apparira prossimamente su “ L"AQUILONE ...

« Hanno rwbato gli smeraldi ! »

¢ un romanzo d’avventure di ENZO JEMMA.

VIAGGI AEREI GRATUITI

SULLE LINEE CIVILI ITALIANE
vi ofire

L'ALA D'ITALIA

Fra gli abbonati a « L’ala d’Italia » che invieranno alla

nostra amministrazione il talloncino che viene pubblicato

in ogni numero de « L’ala d’Italia » verranno estratti a
sorte in Roma, presso il notaio Dr. Paolo Castellini

il 21 APRILE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta

e il 28 OTTOBRE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Em.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta
La quota d’abbonamento annuale a « L’Ala d’ltalia »

& di Lire 40

Un viaggio aereo gratuito di 1000 Km.

offriamo anche a TUTTI coloro ¢he procureranno
abbonamenti annui a « L’ala d’Ttalia » (Quota d’abbo-
namento cumulativo 1. 40).

30 abbonamenti cumulativi  a d’” Italia »,
« Le vie dell’aria » e « L’aquilone » (Quota d’abbona-
mento L. 60).

abbonamenti annui cumulativi a tutte e cinque le no-
stre pubblicazioni periodiche (« Le vie dell’aria», « L’ala
d’Ttalia ». « L’aquilone ». « La rivista di meteorologia
aeronautica », « La rivista di dirilto aeronautico ») (Quo-
100).

4

annui « L7 ala

U

ta d’abbonamento I..

Eseguite i versamenti a mezzo del nostro conto corrente postale

N. 1.24718 oppure a mezzo vaglia postali indirizzando sempre alla

EDITORIALE AERONAUTICA

ROMA - viale dell’ Universita, 4 - Teletoni 484-418 - 45-317 - ROIiA

Per gli abbonati a

L'AQUILONE

é in progetto altra combinazione a premi
Verranno offerti modelli di aeroplano in acciaio e
materiale aeromodellistico

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma via Fabio Massimo, 53-55

GASTONE MARTINI, direttore responsabile
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Quant’é bello I'aeroplano
che nel ciel se ne va via!
Chi vuol esser lieto, sia
un pilota forte e sano.

Quest’é I'elica ¢ il motore
I'un all’altro necessario;
rappresenta I'uno il core
e quell’altra il corollario.
Cantan essi un canto vario
ma perfetto tuttavia;

chi vuol esser lieto, sia
un pilota forte e sano.

Questi vaghi cilindretti
dei pistoni innamorati
hanno isocroni colpetti
non a ritmi sincopati;
/ e i pistoni riscaldati
2 / A &
5l % ' ballan, saltan tuttavia,
1 \ / chi vuol esser lieto, sia
® / 7 /

% / o : . /// / , un pilota forte e sano.
BN

Nel cruscotto vedi bello
’@\ : Porologio e il contagiri,
P il tachimetro e il livello

% /// (=4 nello stesso posto ammiri.

/ 11 timon col quale viri

/é/{{f I vicin c’é, tuttavia.
% pir . Chi vuol esser lieto, sia
/ un pilota forte e sano.

/ Sulla coda ecco i timoni
7 B con i quali ti dirigi,
{ &y e sullala gli aleroni
: ai comandi tuoi ben ligi:
per rimuoverli tu pigi

1| sui pedali, tuttavia;
3 ), / chi vuol esser lieto, sia
rr B ez e / : / 74 un pilota forte e sano.

\ 0 2

(3

Nel volar apri gli orecchi
e sta’ attento ai tuoi motori.

7

% Bada ben che se son vecchi,

7)) ti potrebber dar dolori.
Frena sempre i tuoi furori

e sta’ calmo tuttavia;

j chi vuol esser lieto, sia
Vi / un pilota forte e sano.
A ¥ / ! Bimbi, giovani ed anziani:
L Viva sempre I'aviazione!
S/ Ciascun batta ognor le mani!
¢ Di lietezza s'empi il core!
& . Non paura, non timore

nel vibrante cuor mai sia.
Chi vuol esser lieto, sia

A, IUIREREN RN I VN LA IR, TR NI AV NN

\
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)

) un pilota forte e sano.
Sgas Quant’é bello I'aeroplano 4
g / che pel ciel se ne va via!
\\ / Lorenzo il Magnifico
/// / e p.c.cC
/ »

? Manrico il Trevatore
7
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