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L’AQUILONL

L'AVIAZIONE ITALIANA NELL'ANNO XVI

Il giorno 16 c. m. il gen. Valle,
Sottosegretario all' Aeronautica, ha
parlato dinanzi alla Camera Fascista
facendo una minuta relazione sul-
l'attivita dell’Arma Aerea.

Dopo aver ringiaziato i camerati
che hanno compiuto il bilancio del-
I'Arma, egli ha annunziato ufficial-
mente che il 15 maggio Roma sara
collegata <on Londra med -anto un
servilzio a¢€réo che permettera di
andare da una delle due capitali'al-
I'sltra in sole cinque ore di volo.

Il gen. Valle ha quindi prosegui-
tc rilevando la mancanza di un
buon velivolo italiano da turismo, e
La detto che tra breve cinque pro-
totipi saranno posti da. ditte ita-
liane all'esame dello S. M. I tipi
rréscelti verranno ordinati in gran-
de serie per dotarne le scuole di
volo della RU.N.A. e perché pos-
szno ‘essere falcilmente ‘acquistati
dal turista aereo.

Il Sottosegretario ha quindi co-
minciato a parlare dell’ organizza-
zione dell’Arma Aeronautica, pro-
nunciando il seguente discorso.

La spina dorsale della organizza-
zione aviatoria, e cioé l'allestimen-
to della infrastruttura a terra, puo
considerarsi compiuta. Nel prossi-
mo sedicesimo annuale della sua
fondazione, il 28 marzo p. v. I'Ae-
ronautica fascista inaugurera in
blocco, con quello stle semplice e
austero che & suo co.tume, i lavori
di tre anni, ciascuno dei quali ha
richiesto stanziamenti da due a
trenta milioni, con l'impiego con-
tinuativo di decine di migliaia di
operai. Entreranno cosi a far parte
integrante del nostro patrimonio
demaniale sessanta mnuove opere,
costituite da 29 aeroporti, 26 devo-
siti di mobilitazione, 5 Istituti.

In prosieguo di tempo verranno

perfezionati gli impianti delle va-
rie basi aeree. Parallelamente alla
efficienza degli aereporti procede la
organizzazione degli impianti ne-
cessari a permettére la navigazio-
ne nelle nuvole e nella nebbia.

Con regolaritd che pud zpparire
stupefacenite ai profani, gli appa-
recchi delle linee aeree di Venezia
e Milano hanno funzionato duran-
te 1”intero inverno, navigando spes-
sc negli ammassi nebbiosi appena
avvenuta la partenza da Roma ed
atterrando a San Niccolé di Lido e
a Linate senza mai vedere il terre-
no, guidati dai perfetti impianti ra-
diogoniometrici serviti da personale
espertissimo,

Autarchia aeronautica

In Regime Fascista 1'Aeronauti-
ca ha saputo conguistare, a grado a
grado, la necessaria  indipendenza
dall’estero, liberandosi con uno
siorzo tenace e ininterrotto da ogni
servitu di materie prime e di con-
cezioni tecniche.

In pochi anni da tributari della
indusiria straniera per i metalli
leggeri e le loro leghe, siamo riu-
sciti non solo a emanciparci total-
mente, ma anche ad avviare pro-
meitenti correnti di esportazione.
Altrettanto dicasi di quasi tutti gli
altri metalli.

In quanto all’autarchia dell’indu-
stria aviatoria propriamente detta,
della produzione, cio¢, degli stabili-
menti di ‘costruzione di apparecchi
e di motori_ la superiorita del pio-
dotto italiano & stata ed & ampia-
mente dimostrata dai primati con-
seguiti e mantenuti dai nostri pi-
loti.

Distanza, quota, velocita con ca-
rico e senza carico, stabiliscono in
quasi tutte le prove fissate dalla Fe-

derazione Aeronautica Internazio-
nale la superiorita dell’Italia. Se si
pensa poi che le nostre vittorie so-
no state ottenute con apparecchi di
serie, equipaggiati con motori di se-
rie, ‘potremo concludere con giusto
crgoglio che i velivoli italiani sono
i miglicri del mondo. Essi infatti
hanno conqustato nell’anno solare
1937, ben 45 primati internazionali:
fra i 64 primati di carattere milita-
re iscritti nell’albo, 39 ci appariten-
gono: il 61 per cento; il 39 per cen-
to restante ¢ diviso fra le altre Na-
zioni.

Nel solo anno 1937, inoltre,
sono stati firmati contratti con 1'e-
stero per esportazione di materiale
esclusivamente aeronautico per la
cifra di alcune centinaia di milioni
di lire.

Cidé dimostra come la febbre di
armamenti da cui il popolo intero &
pervaso, volga essenzialmente la
propria ansia verso l'accaparramen-
to delle macchine aeree migliori e
ciclé verso il potenziamento della
propria aviaziome.

L’efficacia bellica della
Aviazione

Vane sono a tale riguardo le aci-
de argomentazioni di pseudo com-
petenti, circa l'efficacia dell’aviazio-
ne in genere e dell’armata aerea in
specie. Pochi giorni ‘or sono su di
un periodico militare professionale
francese assai diffuso, un generale
scriveva che le teorie italiane sul-
Pimpiego dell’aviazione avevano ri-
sentito un rude colpo per il fatto
che malgrado il fattore aviazione a
tutto nosiro favore, la guerra etio-
pica non era stata risolta in poche
settimane. Non vorrei dare un
dispiacere al generale ripetendo che
non sei mesi, ma sei anni e ancor

Un’artistica inquadratura della Scuola sup
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pit — vedi conquista dell’Algeria
— sarebbero occorsi per la congqui-
sta dell’Impero, se non avessimo po-
tuto contare sull’apporto dell’Arma
aerea.

Osservazioni altrettanto peregri-
ne l'illustre scrittore emette al ri-
guardo della guerra di Spagna: co-
me se non fosse arcinoto che le
vittorie sul fronte basco furono do-
vute in buona parte’ all’aviazione!
Ed anche recentemente il coman-
dante in capo delle forze aeree na-
zionali della Spagna, in un fiero or-
dine del giorno diramato ai propri
reparti, proclama che il 75 per cenio
della vittoria di Teruel & dovuta al-
Taviazione; - in fprima linea Vavia-
zione legionaria. che egli definiscs
‘ magnifica di efficacia, bravura e
precisione in uno sforzo prodigato
senzz indugio né riposo .

La teoria sulllimpiego deil’arma
aerea che il Duce ha fissato sino
dal primo anno del’Era Fascista,
& ben salda ed attinge ogrni giorno
maggior convincimento dalle espe-
rienze recenti, per quanto non com-
plete e sporadiche. Tale impiego &
tutto basato sull’impeto e suil'au-
dacia caratteristiche del pilota ita-
liano, in un martellamento di masse
aeree concentrate nel tempo e nello
spazio ove possa arrecarsi il mag-
gior danno. Non si ripetera mai ab-
bastanza che l'impiego frontale del-
le forze, sia della terra che del ma-
re che del cielo, conduce ad un lo-
goramento statico che prolunga in-
definitivamente il conflitto; che og-
gi tutta la Nazione & coinvolta nella
tragicita di una guerra, e che la
pitt logica wumanizzazione «di essa
consiste nel itendere con ogni
sforzo alla sua maggiore brevita,
sia pure ottenuta a durissimo
prezzo.

La ¢ Squadra Aerea ,,

L’inquadramento dei nostri repar-
ti & tutto volto al potenziamento
della massa. Noi per primi abbia-
mo costituito munitd emogenee supe-
riorii allo, Stormo. Tra breve, entro
la primavera, saremo in grado di
passare dalla grande wunita  “ Divi-
sione Aerea” alla “ Squadra Aerea”,
ne verranno costituite due, per un
primo esperimento. La prima agira
alla presenza del Fuehrer.

La Squadra Aerea, forte di un cer-
to numero di Divisioni da bombarda-
mento e da combattimento, sara
svincolata dalla schiavitii delle basi
terrestri, costituendo un complesso
bellico di eccezionale potenza of-
fensiva, mobilissimo, formato da
centinaia di apparecchi che potran-
no venire in' 24 ore portati dall’uno
all’altro - settore, ove il Comando
Supremo delle Forze Armate riten-
ga necessario compiere il massimo
sforzo. L'umitd elementare di tale
massa, gia oggi funzionante sulla
formula di 1000 Kg. di bombe su
2 mila chilometri di percorso a 400
chilometri all’ora, avra domani ca-
ratteristiche - ancora mnotevolmente
superiori. Il riserbo mi impone di
tacere al rigvardo.

Le Zone Aeree Territoriali ri-
marranno integre, con tutti i rela-
tivi servizi, per il rifornimento di
combustibili, munizioni e parti di
ricambio necessari alle Squadre
Aeree operanti sulla loro sfera d’a-
zione.
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Ma le altre Forze Armate non te-
mano che le cure poste nel perfe-
zionamento dell’Armata Aerea si-
gnifichino minore rendimento dei
servizi di aerocooperazione.

I camerati Pariani e Cavagnari
ne hanno data nei loro discorsi lu-
singhiera testimonianza: ed egli ne
& tanto maggiormente grato in
quanto cido é palese segno della re-
ciproca comprensione e del perfet-
to affiatamento che legano, coi vin-
coli della pit cordiale simpatia, i
tre quotidiani collaboratori del
Duce nella sua diuturna fatica di
Ministro delle Forze Armate; da
questa comprensione ed affiatamen-
to deriva quel mirabile camerati-
smo che dei fanti, dei marinai, del-
le camicie nere, degli aviatori for-
ma un tutto omogeneo forgiato in
una granitica unitd a difesa del sa-
cro suolo della Patria.

Clima d’eroismo

L’impiego dell’Arma Aerea, con il
sempre maggiore tecnicismo dei
suoi mezzi, l'accrescersi del suo
raggio d’azione, la sempre maggio-
re molteplicita dei suoi ‘compiti,
presuppone una perfezione di adde-
stramento che soltanto pud venire
raggiunta nel clima eroico delle
nuove generazioni fasciste.

Lz Leva Aeronautica, che avra
tra breve la sua prima attuazione,
¢ destinata non gia a sopperire a
deficienze di reclutamento, come si
& voluto in piena malafede insinua-
re oltre i nostri confini, ma bensi
a disciplinare e contenere lirresi-
stibile impeto dei giovani che affol-
lano i nostri concorsi in misura
sempre almeno tre volte superiore
2] fabbisogno.

La Gioventi del Littorio, che
nuovo impulso ha ricevuto dal Mi-
nistro Segretario del Partito, espri-
me tangibilmente per qualitd e per
numero la passione aviatoria che ne
anima i cuori.

Con tale lievito ¢ facile pertanto
portare ’addestramento collettivo a
forme di perfezione che non costi-
tuiscono piu il monopolio di pochi.

Tutti sono nell’aviazione fascista

ugualmente ottimi. Lo dimostra lo,

sfolgorante successo della competi-
zione [Istres-Damasco-Parigi, in cui
I'Ala fascista conquistd i primi tre
posti con cinque arrivati su nove,
ad una velocita superiore ai 400
chilometri orari: lo dimostra I’esi-
bizione della squadriglia acrobatica
nel Sud America, in cui dieci piloti
da caccia, scelti a sorte, hanno su-
scitato un delirio d’entusiasmo nel-
le spettacolari esibizioni dinnanzi a
folle innumerevoli del Perii, del Ci-
le, dell’Argentina, dell’Uraguay, del
Brasile, dimostrando in pari tempo
di essere ottimi navigatori, sorvo-
lando le difficili Ande per la prima
volta in perfetta formazione a 7000
metri: lo dimostra il volo dei * Sor-
ci Verdi” da Roma a Rio de Janei-
ro, che in venriquattro ore ha col-
legato due continenti, attraverso il
Mediterraneo, il Sahara, 1" Oceano
a oltre 10.000 chilometri di distan-
za, essendo comandante di uno de-
gli apparechhi Bruno Mussolini.

“ Onorevoli Camerati,

Prima di concludere la rapida sin-
tesi espositiva della efficienza della
nostra aviazione e delle attivita ad
essa collegate, ritengo, doveroso
elevare il pensiero agli eroi di que-
sta Arma Azzurra, per darle glo-
ria e potenza, hanno fatto sacrificio
di se stessi.

I loro nomi sono dati volta per
volta in lacomici comunicati alla

La Scuola supericre di Applicazione Aeronautica di Firenze: luminosita, eleganza e modernita

stampa, con quella cruda chiarezza
amante della veritd fino all’estremo
che & nel nostro stile.

Il loro numero, in relazione all’at-
tivita cinque volte maggiore di po-
chi anni or sono, & proporzional-
mente 'diminuio, malgrado la mag-
giore [potenza degli apparecchi da
bombardamento che richiedono a
bordo la presenza di cinque per-
sone. Ma pur tuttavia l'aviazione-ri-

“marie sempre l'arma che del rischio

forma la propria bandiera, che della
piti-completa dedizione ai piu sacri
ideali formg il proprio orgoglio, che
& sempre pronta con gioia ad offri-
re la vita [per assolvere sino al-
1”estremo, nel nome del Sovrano e
agli ordini del Capo, ogni pili ardua
missione.

E in riconoscimento di tali meri-
ti che il Duce ha recentemente vo-
luto la creazione di un Ruolo d’Ono-
re per il personale navigante della
R. Aeronautica che abbia avuto a
subire mutilazioni per effetto del-
l'esericizio del volo.

Nei ruoli dell’aristocrazia del sa-
crificio, che I'Italia ha riconosciu-
to oggi in ogni campo di attivita, si
aggiunge cosi ora un nuovo appor-
to, scaturito dal travaglio di con-
quista e di affermazione dell’Ala
Itzliana nel Mondo ”.

Tutto cio che S. E. il gen. Valle
aflerma ha-i contorni ben definiti di
una realta che tutti possono con-
trollare.

Quando, ad esempio, si afferma
che gli aeroplani italiani sono i mi-
gliori del mondo, le prove sono Ii
a sorreggere quest’affermazione: 45
primati internazionali conquistati
dall’Italia nel r937. Ben 39 primati
internazionali di carattere militare
sui 65 esistenti sono italiani, cio
che corrisponde al 61 %, mentre il
restante 39 % se lo dividono tutte
le altre aviazioni del mondo.

Anche le battute polemiche han-
no questa stessa caratteristica di si-
curezza e distruggono le faticose
argomentazioni avversarie con un
solo colpo d’ala. Ad un generale
francese che aveva recentemente
affermato che la teoria italiana sul-
I'impiego dell’'aviazione aveva subi-
to un rude colpo dal fatto che, mal-
grado l'aviazione, la guerra etiopi-

ca non era stata risolta -in qualche,

settimana, il generale Valle rispon-
de che non sei mesi sarebbe durata
la campagna etiopica, ma sei anni
e forse pitt — come hanno dimostra-
to tutte le guerre coloniali — se
non avessimo potuto contare sul-
I'apporto dell’Arma Aerea. Notiamo,
tra parentesi, che quel tale genera-
le francese deve essere stato uno di
quei famosi esperti che preconizza-
vano alle nostre armi — ivi com-
presa l'aviazione — una incerta e
faticosa campagna di anni.

E con un crescendo spontaneo e
irresistibile, con un calore pieno di
g1goglio e di commozione che ha
fatto scattare tutta la Camera dei
deputati in. un’ovazione irrefrena-
bile, il generale Valle ha ricordato
le imprese della nostra aviazione le-
gionaria, che continua in Spagna il
suo cammino di gloria: Bilbao, San-
tander, Gijon, Teruel, tappe della
guerra di liberazione, anelli di una
catena che inchiodera I'idra rossa
al livore della sua impotenza, im-
prese che sono state possibili per
l'audacia e la potenza della nostra
magnifica aviazione legionaria.

La teoria italiana sull'impiego del-
I'Arma Aerea riceve ogni giorno
conferma: “ essa é basata sull'impeto
e l'audacia caratteristiche del pilota
italiano, in un martellamento di mas-
se aeree concentrate nel tempo e
nello spazio, ove possa arrecarsi il
maggior danno”.

Al di sopra di ogni esitazione e di
ogni cauteloso riserbo, il generale

Valle ha riaffermato con romana
ckiarezza il concetto italiano della
guerra: guerra di iniziative ardite,
di impeto e di potenza. Lo strumen-
to aereo, che di questa guerra é sta-
to il divinatore e di essa sara l'ar-
ma pin perfetta e risolutiva, si po-
tenziera ogni giormo di piu: dalla
. Divisione Aerea” passeremo tra
breve alla “Squadra Aerea” che
“svincolata dalla schiavitu delle ba-
si terrestri, costituira un complesso
bellico di eccezionale potenza, mo-
bilissimo, formato da centinaia di
apparecchi che potranno venire por-
tati in 24 ore dall’'uno all'altro set-
tore, ove il Comando Supremo delle
Forze Armate ritenga necessario
compiere il massimo sforzo”.
Venendo a parlare della Leva Ae-
ronautica che dara la possibilita a
tutti i giovani di avere l'orgoglio di
servire 'Arma Azzurra, S. E. Valle
ha garantito dell’entusiasmo che
regna nei ranghi della Gioventu Ita-
liana del Littorio, aggiungendo co-
me sia falsa e piena di malafede la
insinuazione che é partita dall’este-
ro che la Leva Aeronautica sia desti-
nata a sopperire a deficienze di re-
clutamento, quando invece é notissi-
mo che le domande per ogni con-
corso sono sempre superiori per al-
meno tre volte al fabbisogno.
Poiché tutti gli italiani nascono
aviatori, con la passione de] volo e
dell’audacia nel sangue. Lo dimostra
il fatto che non é possibile fare al-
cuna graduatoria tra ! nostri piloti,
perché tutti egualmente abili ed
egualmente entusiasti. E S. E. Valle
ke ricordato il trionfo della corsa
Istres-Damasco-Parigi, le magnifiche
prove di abilita dei nostri 1o piloti
d'acrobazia, scelti a sorte nel nostro
splendido vivaio, nelle Repubbliche
del Sud America, e infine il trionfale
volo di 10.000 km. dei “ Sorci Ver-
di” da Roma a Rio de Janeiro, at-
traverso il Mediterraneo, il Sahara e
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I'Oceano, ad oltre qo0 km/ora di me-
dia. Comandante di uno degli appa-
recchi era Bruno Mussolini, simbolo
ed esponente della nuova generazio-
ne fascista.

Dalle glorie ragiunte il pensiero
passa rapido al prezzo di sangue ne-
cessario per conseguirle: dopo I'en-
tusiasmo, il dolore virile e sereno,
nella coscienza che il dono della vita
di tanti eroi non é stato inutile.

“ La creazione di un Ruolo d’'Ono-
re voluto dal Duce per onorare il
personale navigante della Regia Ae-
ronautica che abbia avuto a subire

mutilazioni per effetto dell'escrcizio
del volo — concludc il generale Val-
le — da un nuovo apporto ai ruoli
dell’aristocrazia del sacrificio, scatu-
rito dal travaglio di conquista e di
affermazione dell’Ala Italiana nel
Mondo ”.

Il commento a questa nuda espo-
sizione di conquiste e di propositi lo
fara ogni giovane che dovra tem-
prarsi a guardare sempre dritto da-
vanti a sé, senza tentennamenti e
con sicura coscienza delle glorie pas-
sate e di quelle che lo attendono ar-
tefice e continuatore.

LA SCUOLA SUPERIORE DI
APPLICAZIONE AERONAUTIGA

Il 28 marzo p. v., nel giorno in
cui la R. Aeronautica celebra il
XV Annuale della sua costituzione,
viene inaugurata in Firenze la nuo-
va Scuola di Applicazione Aeronau-
tica presso la quale si svolgeranno
i corsi di perfezionamento per gli
allievi che hanno frequentato i cor-
si regolari della R. Accademia di
Caserta.

Sono previsti anche dei corsi in-
tegrativi per gli mfficiali di altri
Ruoli che aspirino al passaggio in
servizio permanente effettivo.

Il Duce ha voluto che la nuova
Scuola, che dovra perfezionare gli
aquilotti wusciti dal vivaio di Caser-
ta, fosse sorta tra il verde delle in.
cantevoli Cascine, in uno dei polmo-
ni floreali della nostra italianissima
e igrande cittd toscana.

I1 Ministero dell’Aeronautica, do-
po averne tracciato le linee direttive,
ha affidato il complesso problema
edilizio all’architetto Raffaello Fa-
gnoni, che 1’ha pienamente risolto
sia nelle esigenze funzionali che in
quelle estetiche. (I lavori sono stati
iniziati nell’aprile dello scorso an-
no ed ¢ davvero un primato del ge-
nere quello di aver saputo condurre
a termine una simile impresa in uno
spazio di tempo cosi breve. Per a-
vere una idea della intensita del la-
voro, basti pensare che & stata im-
piegata una media giornaliera di
1400 operai con un totale di «circa
240.000 giornate lavorative. Gli edi-
fici misurano un volume complessi-
vo di 1go.0oo metri cubi ed occupa-
no una superficie di circa 12 ettari,
compreso il magnifico parco che €
costituito dall’arboreto della R.

Stazione Sperimentale di Selvicol--

tura e dalla vegetazione esistente
accresciuta con bei giardini a dise-
gno.

Gli otto fabbricati sono cosi de-
stinati: Comando, Scuole, Alloggio
ufficiali e allievi, Impianti sportivi
e Infermeria, Caserma avieri, Ma-
gazzini, Autorimessa e Centrale ter-
moelettrica, Portineria.

Nel fabbricato scuole vi sono le
aule di quattro tipi. Aule per 75 al-
lievi, provviste di gabinetti scien-
tifici e di locali per la preparazione
delle esperienze; aule pilt grandi
per la preparazione di esperienze;
aule per disegno e per carteggiare;
aule per materie culturali. L’ Aula
Magna & dotata di oltre 400 posti a
sedere ed & dotata di una cabina per
le proiezioni cinematografiche,

Nel fabbricato Comando si tro-
vano gli uffici del comando in prima,
oltre gli ambienti riservati all’uffi-
ciale di servizio. Poi vi sono i lo-
cali destinati a ricevimento e par-
latorio, i piccoli alloggi per ufficia-
li scapoli e per le rappresentanze.

Nel medesimo corpo di fabbrica tro-
vano posto gli uffici del comando in
seconda, gli alloggi per ufficiali su-
periori con famiglia ed un rifugio
antiaereo.

11 fabbricato alloggio wufficiali e
«llievi comprende le camere da let-
to, le aule di studio, la mensa ed
il circolo mfficiali. Le aule di stu-
dio comunicano direttamente, a mez-
zo di scale situate all’estremita del-
I’edificio, con le camere da letto.
Queste, in numero di 50, sono ca-
paci di tre letti ciasctna e delle
dimensioni di m. 3,50 per 8,70. Ogni
cameretta dispone di una piccola
terrazza a pianta triangolare, di una
doccia e di mun ripostiglio. In una
estremitd si trova il rifugio antiae-
reo a ‘torre accessibile da tutti i
piani del fabbricato e capace di ol-
tre 200 persene.

Collegato direttamente a gquesto
edificio vi & quello “destinato al-
I'infermeria ed alle sale sportive.
L’infermeria comprende due came-
re con sei letti ciascuna, oltre ai
locali per la visita medica e per
I'isolamento.

Nel piano sopraelevato si trova-
no le camerette di punizione, ed al
seminterrato un albengo diurno con
barbiere e bagni in vasca. La sala
per le esercitazioni di pugilato di-

spone di una piccola gradinata in-

torno al ring, come pure una gra-
dinata trovasi in un lato della bel-
lissima piscina scoperta. Questa &
a pianta ‘rettangolare con profon-
ditd variabili e rivestita in mosaico
di vetro con la banchina perime-
trale in cipollino verde e con il
trampolino per i tuffi. A fianco si
trova la palestra coperta delle di-
mensioni di metri 22 per 11,90 con
Ia sala di scherma, gli spogliatoi e
le docce.

Tutti gli edifici descritti, insie-
me agli altri secondari, sono dotati
di adeguati impianti di riscaldamen-
to, igienico-sanitari, idrici, elettri-
ci, telefonici, ecc. L’illuminazione
di gala ¢ costituita da proiettori po-
sti a iterra davanti (gli edifici e
proiettanti la luce dal basso in alto.

{L’impianto degli orologi elettrici
¢ formato da un orologio dirigente
situato nel fabbricato del Coman-
do e da dieci orologi secondari di-
stribuiti nei vari edifici. Vi &, inol-
tre, un orologio da torre a doppio
quadrante e due orologi fuso-orari.

Alla Scuola sono addetti 40 uffi-
ciali permanenti, 20 sottufficiali,
200 avieri e 30 specialisti.

La parte artistica e decorativa &
costituita da un cavallo alato, del-
lo scultore Giorgio Gori, situato
nel cortile del Comando, oltre a

" quattro pregevoli busti del Re Im-

peratore ¢ del Duce, opere degli
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Una gaia veduta della nuova Scuola superion-'e di App r

scultori Gronchi, Albano, Mannuc-
ci e Gelli. La cattedra dell’Aula
Magna, in legno scolpito, & dello
scultore Umberto Bartoli. Per I’al-
tare della Cappella, Maria Biseo ha
dipinto una “ Pala” ed infine, in una
sala del Circolo Ufficiali il pittore
Colacicchi ha rappresentato le citta
fondate dal Fascismo, in chiaro ca-
rattere stilistico.

Come si & detto in principio,
la =~ cerimonia  dell’inaugurazione
ufficiale ha luogo il 28 marzo, ma
fin dal 7 corrente la nuova Scuola
ha virtualmente iniziato la sua vita
con l'apertura del primo corso di
integrazione, che avra la durata di
sei mesi e che conta 113 allievi.

Gia sul pennone altissimo che si
eleva nel centro del piazzale sven-
tolano la bandiera tricolore e le in-
segne del comandante: il gagliar-

detto azzurto fregiato da una stella
rossa. Il comandante, generale Ve-
spignani, ed il comandante in secon-
da, col. Borri, si sono insediati nei
rispettivi wuffici, ai quali sono ad-
detti numerosi ufficiali e sottuffi-
ciali. Reparti di avieri sono giunti
per l'espletamento dei servizi del-
I"Accademia. Gli allievi hanno tro-
vato una atmosfera suggestiva di
tranquillita e di agio, che allieta lo
spirito e lo prepara 2l lavoro fe-
condo. .

Un sentimento di profonda rico-
noscenza c¢i lega ancora di pit al
nosro Duce, che con questa nuova
grandiosa creazione ha voluto ar-
ricchire il patrimonio materiale del-
la nostra Aeronautica per un mag-
giore impulso alla preparazione dei
soldati azzurri, vigili sentinelle del-
la Patria eterna.
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NELLA RICORRENZA del XV annuale
della Regia Aeronautica, che, com’d noto,
cade il 28 marzo, sara imaugurata ufficial-
mente la Scuola di Applicazione Aeronauti-
ca costruita al parco dellle ‘Cascine a Firenze,

NEL PERIODO dal 7 al 12 marzo corren:
te diciotto allievi delle Scuole i pilotaggio
della R.U.N.A. hanno conseguito il hre-
vetto di pilota civile di pmimo grado e so
no stati rilasciati quattro breveti di pilota
civile di secondo grado, tre brevetti di pi-
lota civile di terzo grado, un brevetto di
ufficiale di rotta di 2* classe e un breveuto
di manconista.

LA SOCIETA’ tedesca « Luft Hansa» inau-
gurera il 1° maggio prossimo mun servizio
aereo regolare per passeggeri tra Berlino e
Bagdad, che rappresenta il primo tronco

della progettata linea verso 1'estremo
Oriente.
IL GIOVANE aviatore svizzero Fritz

Glur, uno specialista del volo a vela, &
rimasto g librare nel cielo di Olten per 28
ore e 6 minuti, all’altezza media di 1500

metri, raggiungendo una sola volta i 3000

metri.

NELLE PROVE effettnate nei giorni scor-
st lapp hio « Henri 220 »
avrebbe raggiunto la velocita media di 515
chilometri all’ora, superando le speranze de-
gli etessi costruttori che avevano previsto
di i i 505 chil i

LA SCUOLA francese per paracadutisti ha
gia un’attivita notevole: salti eseguiti per
la formazione di istruttori dalla torre di
lancio 1946; da aeroplani 1097; salti ese-
zuiti alle manovre aeree 59; salti di pro-
paganda 100; salti per prove di materiale
nuove 61.

L INDUSTRIA aeronautica inglese ha co-
struito ’apparecchio « C. W. Cygnet» on
motore da 130 cavalli interamente metallico,
che costa 20.000 lire circa.

LA SOCIETA” belga « Sabena » mella pros-
sima estate mellera in servizio -regolare tre
apparecchi dtaliani «S. 83», che saranno
destinati al collegamento, col Congp belga,
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Nel 1916 i Caproni, pesanti semi-
natori di strage, e terrore del nemi-
co, non hanno ancora pensato a pro-
fittare delle tenebre per portare il
loro carico di bombe sugli obbiet-
tivi. La guerra nel cielo ¢ solo al-
linfanzia, ed anche quella pericolo-
‘sissima missione che & il bombar-
damento si compie a luce solare.

Quando il bersaglio proposta €
lontano, a mille doppi si accresce
il pericolo dell'impresa.

Ma un soldato non discute, ed ob-
bedisce. E poi, per un scldato del
cielo, la difficoltda maggiore rappre-
senta wuno sprone piu forte per
l'aziome.

Al mattino del 16 febbraio 1916
una squadriglia di Caproni si innal-
za, diretta a Lubiana.

. Questa cittd, nodo ferrowviaria di
grandissima importanza, posto di
concentramento di uomini e mate-
.riale, ¢ opbbiettivo che a qualungue
costo bisogna raggiungere e danneg-
giare.

I formidabili seminatori di strage
lo sanno ed avanzano.

Durante -il volo di andata I'infer-
no delle artiglierie si scatenma con-
tro le macchine. L’urlio delle gra-
nate e degli shrapnells accompagna
pel cielo, con uwna gcia mrlante e
mortale, le aquile tricoleri, ma non
le allontana dalla rotta prefissa.

Lubiana & raggiunta. !

Mentre tutie le bocche da fuoco
poste a difesa della citta sparano
furiosamente nella speranza di ab-
battere qualcuno dei Caproni, que-
sti girano sulle case, sulla stazione,
sui baraccamenti iche allargana la
vera cittda con sobborghi fittizi, e
cominciano il lancio.

Una dopo l'altra le bombe fischia-
no nell’aria, precipitando verso il
bersaglio, ed una dopa l'altra le ter-
ribili fiamme mortali sprizzano fra
case ed uomini, laggili, sulla terra
lontana.

‘Cortine ineguali di fumo e di pol-
vere si levano, ondeggiano, invado-
no latmcsfera e mascherano i pun-
ti colpiti.
dei Caproni ogni colpo & stato spia-
to, ed ogni punto celpito accurata-
mente notato sulla carta.

Il compito & assolto: si puo ri-
tormare.

Mentre lartiglieria austriaca si
esaurisce in un forsennato lancio di

granate, e riempie il cielo di vam-

pe e di schegge, le aquile tricoleri
puntano le prore verso la terra ita-
liana e prendono la via del ritorno.

Sono tutte. Alla tempesta di fuo-
co e d’acciaio scatenata dall’ira im-
potente del nemicc, sono sfuggiti
tutti i bombardatori.

E volano fiduciosi verso la Pa-
tria, a cuor leggero.

Ma l'ostilitd nemica non & cessa-

a. Lontano, in coda al gruppa che
marc-ia disseminato nel cielo in lun-
ga teoria di ali, due lineette sottili

Non importa: dal bordo .

disegnano, a maculare l’azzurro.

Dall’apparecchio di coda sono
scorte e classificate: due “caccia”
austriaci.

I1 Caproni di coda porta il nu-
mero 478. Sono al suo bordo i plloti

capitani Ba'lo e Salucmone osser-
vatore il tenente colonnello Bar-
bieri.

Vecchi volatori, la minaccia delle

ali dalle croci nere non li sgome<nta,

Freddamene si
scontra. *

Mentre il capitano Salomome re-
sta al volante e bada alla manovra,
ii capitano Bailo =i porta alla mi-
traglia‘rice di poppa, ed il colon-
nello Barbieri appronta ' quella di
[prora.

Nel ciela il rombo alto e solen-
ne dei motori pare riempia 'immen-
sita. L’attesa, sulla macchina pul-
sante che fugge verso la terra ami-
ca, € intemsamente epica. d

Frattanto i “caccia”, due Fokker
del nuovo tipo creato dalla Germa-
nia, si avvicinano rapidissimamente.
Ben presto sono ne.tamente visibi-
1 in tutti i particolari, e dalla lorc
manovra si comprende che l'attac-
co & imminente.

iSul Ca. 478 regna la calma pil s&-
rena. Mentre il pilota, immobile al
suo posto, “tiene” la rotta, i due
womini a prora ed a [poppa tengonc
i pollici sui bottoni di scatto delle
due armi e cercamo di seguire con
la linea di mira’ glu agili nemici.

La ba:bl:agl&a & ritardata dall’in-
contro d’una vasta nube. I1 Caproni,

prerarono per lo

troppo pesante, ncn vi si pud -cac-
ciare; i due Fokker vi spariscono.

Sotto i bombardatori braccati si
stende la selva di Ternova, tutta ne-
reggiante. La Patria non & molto
lontana.

Se si potesse sfuggire fino...

Impossibile. D’un tratto i Fokker
sbucano dalla nube, e sone proprio
sul Caproni, picchiano furiosamen-
te, e si gettano come due nibbi sul-
l'apparecchio tricolore.

L'urlio furioso di quattro mitra-
gliatrici si alza improvvisamente, €
riempie l'aria, si incide nel romba-

re continuo e solenne dei motori, fa -

sentire la voce stridula della morte.

Il capitano Salomone sente sibi-
lare attorno a s¢ la mitraglia mici-
diale, sente un gran colpo alla testa,
vede le ali sbrecciarsi, e i bordi
della carlinga forarsi bruscamente,
come se lindice d'una mano invi-
sibile sfondasse la tela...

E’ ferito. Il sangue gli annebbia
la vista, ma tuttavia i suci polsi non
cedono, e mantiene il pesante appa-
recchio in linea di volo.

Nello stesso tempo l'orecchio lo
avverte che le mitragliatrici hanno
cessato di parlare:

La prima raffica ¢ andata.

11 pilota alza il braccio destro, e
si deterge rapidamente il valto.

Appena libera la vista, allibisce.
Innanzi a lui il colonnello Barbieri
¢ immoto, arrovesciato contro ..
bordo della carlinga, inerte.

Nervosamente I'uomo si volta in
cerca d'un volto amicc, duna. oc-
chiata d’incoraggiamento e di fidu-
cia, ma_ ancora, il cuore s’arresta,
attanagliato dall’emozione: anche il
capitano Bailo giace nella passe-
rella che va alla torretta della mi-
tragliatrice, ed il suo sangue stilla
goccia a goccia nella carlinga.

Due morti!

Il cuare del pilota slimpietra in
tn dolore senza nome, ed i suoi mu-
scoli s’irrigidiscono. Le mani, stret-
te al volante, lo artigliano quasi vo-
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lessero farlo partecipare, con una
sofferenza fisica, al martirio che
pulsa cal sangue stesso in tuttg le
vene del superstite.

Ed ecco i Fokker, che hanno sor-
passato nella foga dell'atiacco il

Caproni, tornare, pronti a -ripeter
I'assalto.
Salomone, immobile e rigido al

suo peosto, li osserva freddamente,
ed attendendo la morte non sposta
la prua del velivolo neppur d’'un
millimetro dalla rotta che conduce
in Patria.

‘Gli Awustriaci ritornano pronti al-
la lotta, ma s’accorgono subito che
a bordo non c¢’¢ pit che un carico
di morti guidato da un ferito ver-
so le terre della Patria.

Volteggiano attorno al Capromni,
ostinato a ‘seguire la sua rotta, ed
osiservano.

‘Volando a velocitd quasi uguali,
l'uno sforzando i motori, gli altri
diminuendone il regime, si guarda-
no con lo stesso agio come se fos-
sero fermi a poche decine di metri
di distanza.

Ogni particolare ¢ distinto netta-
mente, e nulla pud sfuggire all’at-
tenta osservazione.

‘Gli Awstriaci si avvedono che Sa-
lomone ¢ ferito, che il Caproni go-
verna malamente pel peso del co-
lonnello Barbieri che grava su uno
dei volanti, che l'aquila, infine, & in
loro balia.

Ed allora, generosamente, le in-
timano la resa.

I1 gesto & il vero esperantc del-
P'umanita, ed i gesti degli Austria-
ci sono inequivocabili. Essi indi-
cano il Capromni, la terra, il pilota,
e fanno chiaramente capire che, at-
terrando sull suolo austriaco, il su-
perstite salverebbe la wita.

Salomone, immoto ed incrcllabi-
le, vede ma non risponde.

Armando Silvestri
14 — (Continue)

.. la minaccia delle croci nere non ki ta. F
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BOMBARDAMENTI
TERAPEUTICI

wai mai, sino ad oggi, aveva Pen-
Sa.0 d Qurauce COn applicaziond un-

tenzive di bombardamen:i aerei la
toruncolosi cronica delle isole del
racifico?

N eSS uno.

A questa spiacevole negligenza ha
posto nmalmence rimedio un grande
scienziato degu wrati Umit, uno
scienziato tanto grande che i giornais.
nel dare la notizia, si. sono guardaci
bene aal nominare, non si capisce
bene se per salvaguardarlo da even-
tuali misical o se considerando la saa
grandezza tanto famosa da esclude-
re la necessita di stamparne 11 nome.

Molte malattie, si curano inocu-
lando nelle vene del paziente (non
ho mai capito poi, perché 1 malati s1
debbano chiamare pazienti, quando la
maggior parte di essi mamtfestano
sempre un’incredibile impazienza) si
curano, dicevo, inoculando nelle ve-
ne del paziente, mediante successive
iniezion:  inframuscolari, colture
sempre pill numerose dei bacilli del-
la stessa malattia dalla quale & af-
fetto.

La reazione che si sviluppa in se-
guito a questa cura, che a prima vi-
sta sembrerebbe-illogica, guarisce il
mallato entro pochissimo tempo.

Forse riferendosi a questo fatto,
lo scienziato americano ha pensato
di bombardare i vulcani in eruzione,
per salvare dalla loro furia le citta,
i paesi, i villaggi vicini.

Senza dubbio, questa & la pid biz-
zarra applicazione che sia mai stata
immaginata dell’aviazione.

“ Fuoco di sotto, e fuoco di sopra
— ha pensato 1'americano, — Come i
bacilli del vaiuolo possono guarire
dal vaiuolo, cosi gli scoppi delle
bombe guariranno i vulcani dalle lo-
ro eruziomi”.

E veniamo ora alla cronaca dei

fatti, .
Il teatro «che l'illustre scienziato
americano, del quale ignoro il nome
(e questo € causa di un mio indici-
bile tormento), ha scelto per il suo
straordinario esperimento @ costi-
tuito dai diversi arcipelaghi sparpa-
gliati per il Pacifico.

Tutto, oltre la posizione geogra-
fica, & leggiadro in quelle isole; e il
cinema americano ce ’ha insegnato
con ‘abbondanza di mezzi. Secondo i
films americani relativi a quel posto
di paradiso, le isole in questione so-
no leggiadre isolette con Ja monta-
gna da mna parte e la spiaggia dal-
Paltra. Sulla spiaggia, affinche il so-
le dei tropici non faccia troppo ma-
le al capino dei bagnanti, una leggia-
dra cortina di palmizzi si eleva ele-
gantemente verso il cielo. Piante e
fiori, enormi e bellissimi, dappertut-
to. Cascatelle freschissime gorgo-
gliano tra le rocce muscose, polle
potabilizsime chioccolano tra le co-
rolle dei fiori. La popolazione di que-
sto Eden, composta tutta di giovani
(e i vecchi?) passa le giornate oc-
cupata a nuotare, cantare, fare ghir-

lande di fiori bianchi che poi vanno '

a finire sulle teste. delle fanciulle.
Quando si ¢ stanchi di nuotare, si
balla, al suono nostalgico e lamen-
toso di un banjo suonato con rara
maestria da un indigeno. In questo
paese non si lavora, poiché questa
strana forma di attivitd umana & re-

sa iuogica e inutile dalla benignita
della natura, che ha 6 profuso sulle
isolette paradisiache ogni sorta di
leccornie. Banane, ananas, datteri,
manghi, aranci, e ogni altra sorta di
fructa prelibate, crescono a getto
continuo per ogni dove, ¢ se quei
bravi isolani non ne mangiassero
contintamente, certo in breve le pal-
me, i banani, i meli e i manghi sa-
rebbero tanti da non lasciare un an-
golo di terra dibero.

Bello, no, questo paese? A tutti,
certamente, piacerekble itraslocarsi
in un posto s.mile. Ma ci sono dei di-
fiettucci che il cinema americano non
si @ mai curato di farci vedere. Ci
sono i vulcani.

Queste isole, infatti, soffrono di
un’incurabile foruncolosi che si ma-
nifesta in annuali eruzioni di un’in-
credibile violenza. Eruzioni all’a-
mericana, con tutti i vancaggi spet-
tacolari dell’organizzazione della
repubblica stellata.

D’'improvviso la terra triema, si
odono dei boati, e le vette delle mon-
tagne si illuminano di luce rossigna.

i

Poiché queste eruzioni avvengono
in serie. Non 'si tratta mai di un solo
vulcano, ma di cingue, sei, dieci alla
volta. >

Dai larghi crateri si sprigionano
turbini di fumo soffocante; poi, di
colpo, il gigante da di stomaco e
un oceano di' lava si rovescia gill
verso i villaggi ardendo e consu-
mando sul suo passaggio ogni cosa
che di consumabile gli si pari da-
vanti. E cosi per settimane di se-
guito, la lava cola a fiumane dalle
bocche spalanca.e dei mostri, inon-
da le isole, spazza i paesi, e arriva
sino al mare, dove frigge, ribolle, fi-
schia, urla e sfrigola per un pezzo,
sino a coagularsi in duri macigni che
restano, finita l’eruzione, come tro-
fei saturi di ricordi storici, sulle ri-
ve delle isole ritornate ridenti come
prima.

Brutti, no, i difettucci delle
isole del Pacifico? Ed ecco lo scien-
ziato americano darsi da fare per
irovare un rimedio a tutto questo,
trovarlo, e fare la sua brava e disin-
teressata proposta al governo fede-
rale.

Per disgrazia non siamo in grado,
di riportare per intero la proposta
dell’illustre luminare della scienza
americana, ma [pcssiamo ria‘sumere
nel suo concetto cid che lo scien-
ziato, in termini senza dibbio note-

La galleria aerodinamica, oltre a servire per studiare la forma' dei modelli di aero-

plani allo scopo di renderla sempre piu aerodinamica, viene usata, come si vede in

questa fotografia, anche per provare i modelli dei grattacieli americani, sottoponen-
doli a raffiche di vento
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voli, ha scritio al governo della sua
repubblica.

Lo scienziato avrebbe dunque pen-
sato di dotare le isole del Pacitico
ai una spzaciale flotta aerea costi-
tuita da apparecchi da bomoaraamen-
to, aventi perd scopi tutc’altro che
bellici.

Infatti, questi apparecchi avreb-
bero il compilto di sorvolare, duran-
te le eruzioni che periodicamen.e
turbano la leggiadria di quelle isole,
i vulcani. Gli osservatori potrebbe-
ro cosi agevolmente studiare le ten-
denze manifestate dai fiumi di lava,
accorgersi in anticipo della direzio-
ne verso lla quale i torrenti di rocce
liquefatte stanno per dirigersi.

Ed allora le bombe entrano in
azione.

Le bombe scendono gili a salve
continuate, calano sul terreno che sta
per essere sconvolto dalla lava, e lo
sconvolgono per <conwo loro, dila-
niandolo e fratturandolo con la for-
za delle loro esplosioni.

Ed ecco l'acume dello scienziato
farsi strada.

Gli scoppi producono delle vora-
gini, dei solchi, degli squarci nei
quali la lava precipita.

Gli aviatori hanno modo, mano-
vrando opportunamente, di scavare
la terra a furia di bombardamenti
in maniera da obbligare la lava a
seguire una speciale strada, verso
regioni disabitate, nelle quali la fu.
ria devastatrice si smorzerebbe pa-
cificamente, senza far male a nes-
suno.

Non & wn’idea grandiosa?

L’americano, approfittando di una
grandiosa ieruzione in corso, ha in-
viato al governo americano un suo
preventivo, chiedendo mna sollecita
¢ contese risposta in merito.

Spese di logistica, costo dei ve-
livoli, equipaggi, bombe e spese va-
rie, totale una somma corrisponden-
te a cinquanta milioni di lire ita-
liane.

La sollecita e cortese risposta del
governo americano?

Non 12 so di preciso, ma penso che
sia stata presso a Poco cosi:

“ Egregio signor (nome e co-
gnome)

in merito alla Sua gradita in da-
ta.. Le comumichiamo che, in se-
guito a perizie promosse da questo
Governo degli Stati Uniti, abbiamo
potuto accertare che il costo com-
plessivo di tutto cid che & sulle iso-
le del Pacifico di nostra proprieta,
pill un eventuale trasloco della po-
polazione indigena, assomma a un
totale che non va oltre i centomila
dollari (presso a poco due milioni
di lire). ;

In base a questo il suo preventivo
ci & parso alquanto superiore al va-
lore dell’articolo in esame, e siamo
quindi costretti a respingere la Sua
gentile offerta.

Si abbia, egregio signore, i nostri
pit distinti saluti”.

Cosi penso che sia stata, presso
a poco, la risposta del governo ame-
ricano.

Lo scienziato sard forse rimasto
malle, e avra mormocrato contro il
governo e contro l'incomprensione
con la quale Pumanita usa trattare
i genii. Poi se ne sara andatd, per
dimenticare, a empirsi di wisky.

* % %

Perd, mi meraviglio del governo
americano. Non accettare una simile
proposta! Esso, che ama tanto il gran-
dioso, lo slpettacoloso, il cinema-
tografico, respingere l'offerta dello
illustre scienziato!

Pensate, quanto sarebbe bello, du-
rante il parossismo di um’eruzione,
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assistere all’esperimento ideato dal-
Pillustre luminare della scienza.

Il cielo & nascosto da nembi tur-
binosi di denso fumo nero; laria &
scossa da esplosioni terrificanti, che
empiono latmosfera di urli, schian-
ti, rombi, scrosci, crepitii, boati.
Raffiche di cenere rovente piovono
su tutto. Schegge di roccia solcano
I’aria. Poco lontano, la muraglia in-
candescente della lava avanza ineso-
rabile, abbattendo bruciando consu-

| RISULTATI

La giuria per il Coificofso erigi-
nale bandite da L’aquilone Il'anno
scorso e scaduté il 31 maggio del
te37, e ‘quindi prorogato, si é riu-
nita per I'ultimg volta il 16 marzée
corrente ed ha stabilito quanto se-
gue:

IL PRIMO PREMIQ di lire 250
e due abbonamenti annui alla rivi-
sta “L’ala d'Italia” viene assegna-
to a Franco Muscariello (I Liceo
Alfieri di Torino) per il testo del-
l'elaborato “ La formica” e a Ore-
ste Noto (I. Liceo Alfieri di Tori-
no) per le fotografie che illustrano il
detto elaborato. “ La formica” non
é comrosizione di carattere stretta-
mente aviatorio, ma é aviatoria nel-
lo spirito, che é poetico e sostenuto
da un'idea originale e bene svilup-
pata. Il premio viene suddiviso in
parti uguali fra i due vincitori. Ad
ognuno di essi. inoltr, I'Editoriale
Acronautica offre per rn anno I'ai-
bonamento a L'ala d’Italia.

IL SECONDO PREMIO di lire
150 e di due abbonameni a ““ L’aqu--
lone” viene assegnato a Oreste Bor-
ri (anni 17, frequenza 3° Ginnasio)
di Firenze per il testo dell’elabora-
to “ La passione di Pier Giorgio” e
ad Angelo Vendra, anni 17, pure di
Firenze) per otto fotografie che illu-
strano splendidamente il detto ela-
borato. “ La passione di Pier Gior-
gio” & scritto con molto sentimen-
to. Le belle fotografie del Vendra
sono le migliori fra quelle che ri-
spondono allo spirito del bando di
concorso; esse sono. cioé, vere e
proprie messe in scena di momenti

del racconto. La somma di lire 150 |

verrad divisa in due parti fra i vin-
citori, ad ognuno dei quali I'Edito-
riale Aeronautica offre per un anno
I'abbonamento a L’aquilone.

IL TERZO PREMIO di lire 100
e lassociazione alla R.U.N.A. per
Panno XVII viene assegnato ad Ar-
turo Mario Fiorani di Milano per
l'elaborato “L’aiuto del cielo” e
per le tre fotografie che lo illu-
strano. Il racconto del Fiorani & ori-
ginale; bizzarro nella concezione e
drammatico nello svilubpo, Quasi
surrealiste le fotografie (tecnica-
mente mediocri),

IL QUARTO PREMIO. costitui-
to da due copie rilegate in tela de
“Il costruttore di aeromodelli”
di Martini ¢ Nobili e da un abbo-
namento annuo a “ L’aquilone ”, vie-
ne assegnato a Massimo Vaglio (an-
ni 16, primo Liceo Genovesi, Na-
poli) e ai suoi collaboratori per la
parte fotografica Marcello Tovin-
(Naroli) ¢ Paolo Vaglio (Napoli)
per TI'elaborato Awvventrra sul Saha-
ra. Originale il soggetto del raccon-
to. Buyoni 1 trucchi fotografici.

IL QUINTO PREMIO, costitui-
to da una copia rilegata in tela de
“II costruttore di aeromodelli” di
Martini e Nobili, da una copia de

mando ogni cosa. Vampe violacee
e vermiglie guizzano, serpeggiano,
scaturniscono improvvise dalla terra.
Le alte piante si contorcono al-
l'avvicinarsi del pericolo si accar-
tocciano, fremono, si incendiano di
colpo e si abbattono in una nuvola
rossa di scintille,

Un rombo.

Ecco i velivoli salvatori.

11 fischio delle bombe che preci-
pitano,

ELL ORIGINA

“ L’arcipelago delle stelle” di En-
zo Jemma e da un abbotiamento ati-
nuo a i/aquilorie, ad Ugo Morotii
(detto Vultur, di Milane) per Iela=
korato “ Quando la fé6rtuna pérta
scarogna” illustrato da sei fotégra-
fie eseguite con la collaborazione
di Osvaldo Cavandoli (detto Fal-
chettaccio). La giuria rileva che, da-
ta I'intelligenza degli autori, gia no-
t; ai compagni de L’aquilone per le
loro originali trovate, questa loro
partecipazione al concorso non ha
dato i risultati che tutti (giuria, re-
dazione e lettori) si aftendevano.
La giuria, composta dal ten. col.
Ugo- Rampelli, dal magg. G. della
Noce, dai pittori Alberto Mastroian-
ni, Giorgio Bacchelli e Mario Guer-
ri e dai giornalisti Federigo Valli,
Gastone Martini, Vittorio Nugoli,
Roberto Conigliani e Lapo Rinieri
de Rocchi, ha stabilito di premiare

fUn (colpo improvviso scuote il
suolo, un frastuono assordante copre
ogni altro rumore. E ancora un col-
po, ancora frastuono. L’atmosfera
& tutta un’esplosione, una fiamma.
La terra si apre, vomita fuoco e
fumo, la lava avanza, incendia e ar-
roventa, il suolo esplode, fle rocce
saltano in aria, il vulcano urla...

Quale impareggiabile scena per un
regista!

Guer.

E CONCORSO

anche Albonetti Vittorio di Ancona
(anni 15) per I'elaborato intitolato
“Il B. 4”, lavoro giudicato origi-
nale e poetico nell’ispirazione, per
quaitité scritto con poca cuta € cor-
redato da mediocri fotografie. Al-
IAlbonetti verra inviato il volume
“ L’aviazione nella parola, negli
scridti e nell’esempio del Duce ™.

Tutt’e sei gli elaborati premiati
verranno, per ordine, pubblicati su
L’aquilone.

La giuria, inoltre, stima merite-

" voli 'di una segnalazione particolare

¢ di eventuale pubblicazione, gli ela-
borati seguenti: “ Ali imperiali”, te-
sto di Radames Zaramella, fotogra-
fie di Aldo Fornasier; *“ Non fu che
un sogno ”, testo di Guido Oscar Ra-
dimiri (anni g), fotografie di Gio-
vanni Pellucchetti; “ L’avventura di
Aviolin™”, testo e fotografie di At-
tilio Qbino ¢ “ Volo: parola magi-

Questo intricato [abirinto di acciaio € I'interno della nuova aeronave tedesca « L. Z.

130 », ora in allestimento. Tra breve q

to ultimo rampollo della grande famigiia

degli « Zeppelin » iniziera le sue normali traversate transatlantiche

ca”, testo e fotografie di Romeo
Vian (Aviomeo).

Infine la giuria giudica degmi di
una semplice segnalazione, sopra
tutto per il valore delle fotografie,
i seguenti elaborati: “ Singolar ten-
zone” di Ugo Moroni, “ Il primo
volo del prof. Tonti” di Marcello
Jovine (collaboratori fotografici
Massimo ¢ Paolo Vaglio) e “ Gloria
all’Arma Azzurra” di Renato Obino.
Per il valore del testo, invece, se-
gnala “ Alba imperiale” di Bruno
Bosso di anni 12.

I vincitori riceveranno al loro in-
dirizzo i vaglia, i libri e i buoni per
gli abbonamenti entro 3o giorni dal-
la data che porta il giornale sul
quale viene pubblicata la presente
relazione.

Nel prossimo numero pubbliche-
remo l'elaborato di Muscariello, vin-
citore del primo premio.

Un aeroplano per voli
ad alta quota

Alfredo Renard, uhe da
& dedicato allo
di un apparecchio stratosferico, ha fatto al-
questo
zeroplano da lui ddeato e oggi intéramen-
Basandosi
I'ideatore, si tratterebbe dunque di wvn mo-
nopuno ad ala bassa, trimotore da 1950 ca-

belga
qualche tempo si

L’ing.
studio
dichiaraziioni su

cune  interessanui

te  costruito. sulle parole del-

valli, capace i trasportare 20 passeggeri,
L’apertura alare ¢ di m. 22,50, la lunglez
5,50. Con una st~
per

ea m. 17,50, I'altezza m.
perficie portante di 87 mgq. il carico
mq. sara di 115

all’apparecchio ung

kg., cid che permetteri
velocita di auterraggio
di 115 km./ora. Con i motori attuali I'ap-
parecchio potra salire a 6500 meuri, d spo-
nendo di un’autonomia di 2100 km. e di
una velocita di crociera di 280 km./ora a
5000 m. ‘d
i primi voli sperimentali, esso sara dotato
da 950
permetteranno i realizzare 350 km. /orari,
e’evando la tangenza massima a 9000 me-
i, Particolar’na questo ap-

perecchio & la cab’na chiusa ermeticamente,

quota, ma &i prevede che dopo

di 3 motori cavalli cas:nmo che

essenziale i

che ha un volume d' 60 metri cubi; essa &
stala sottcposta alle prove pratiche di pres-
sione ed avrebbe corrispesto interamente alle
Questa

inoltre isoata scusticamente e termicamente,

speranze ' del costruttore. cabma ¢

L’app h'o & tcmpl mera'lico,

escluga una parte del rivestimento che & di
tela: con un peso di 10 tonmellate, il coef-
ficlente di prova statica & i 6,75, cio che
notevoliss'ma re

devrebbe assicurare wna

Gistenza.

Il felice uso simultanec
dell'aeroplanc e della radio

Per la seconda volta & stato fawo in Sviz-
esperimento tendente @ studiare
{"uso simultaneo dell’aeroplano e della ra-
dio per soccorrere gli a'pinisti in partico-
lave. L’esperimento la luogo nella
regione di Saint Chergue, nel Cantonc di
Vaud.

Una carovana, munita di nna piccola sta-
zione radiote’egraf ca, supponendosi in  =i-
lyazione critica in mezzo alla mnebbia a
1250 metri @i altitudine, ha chiesto soccor-
s0 alla capanna vivina, pure attrezzata di
radio e ha domandato Pinvie di viveri e
di materia’i. Questi sono stati recati agli
alpinisti da un aeroplano che ha ricercato
la carovama, valendosi delle informazioni
iche gli 1a
su onde ultra corte, la
&0 rimasta alla capanna, La

zera un

avuto

radiotelefon’c 1

snccor-
prova & stata

squadra di

soddisfacente,
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

L'aeromodello veleggiatore “A.P.10,,

La tavolae costrultiva, con tutti i parti-
celari al  vero dell’Aeromodello Veleggia-
tore A. P. 10, &, come per i modelli pre-
cedenti in vendita presso UAmministrazio-
ne dell’Aquilone, La tavola dell’A. P, 10 co-
sta L, 12,

I’aeromodello  veleggiatore A.P. 10
riproduce esattamente in scala le forme
aerodinamiche del famoso veleggiatore

)

~r—

Gli schemi del « Minimoa »

tedesco Minimoa. Questo bellissimo ap-
parecchic & uno dei pin noti fra i mo-
derni veleggiatori di elevate caratteri-
tiche, essendo stato apposta studiato
per riunire le migliori esperienze nel
<0 genere in un velivolo adatto ai voli
veleggiati di grande durata, altezza e
distanza, cen doti particolari di maneg-
gevolezza ¢ di comportamento in velo.
Il suceesso oltenuto con questo appa-
recchiio ha recentemente indotto i suoi
ideatori a costruirne uno analogo bi-
poste, di cui la fusoliera e parte del-
Pala erano anche esposte all’ultimo Sa-
lone internazionale aeronautico di Mi-
Tano.

La costruzione del Minimoa & in le-
gno, sia per Tala che per la fusoliera,
quest’'ultima essendo a guscio e intera-
mente rivestita di compensato. Il para-
brezza, che in recenti modelli & stato
costruito con parti in plexiglas — un
vetro plastico sintetico simile alla cellu.
loide ma assai pin limpido e resistente
- si arccorda perfettamente con la co-
pertura del posto di pilotaggio, a cabi-
na, e col resto della fusoliera. L’ala at-
traversa questa verso l'alto, in una po-
sizione asasi propizia per un buon rac-
cardo aerodinamico ed all’altezza delle
spalle del pilota, cosi che questultimo
zode di otima visibilita non soltanto
verso Pavanti e lalto, ma anche indie-

tro, cosa assai vantaggiosa mnei voli in
gruppo e presso le nubi. La forma del-
T’ala, a gabbiano, & caratteristica anche
per la sporgenza indietro degli alelto-
ni, che le conferiscono in pianta una
speciale frecvia a guisa delle ali di mol-
ti uccelli veleggiatori. Questa dsposi-
zione, caretteristica anche del ben noto
seme di zanoniax, di cui genera la pro-
prieta di autestabilita longitudinale, ¢
vanlaggiosa anche in questo caso per
migliorare la stabilita generale dell’ap-
parecchio, aumentando a parita di al-
tre circostanze, 'efficacia manovriera la-
terale e longitudinale. Gli impennaggi,
di forma razionale e moderna, sono del
resto ben sviluppati ed efficienti. L’in-
sieme acquista pertanto una linea fine
ed elegante, che fa di questo veleggia-
tore uno dei piu estetici a vedersi in
volo.

Il nostro modello & di dimensioni as-
sai ridotte e percio, nella tavola, & sta-
to rappresentato come costruito in un
sol pezzo, senza smontaggi di alcun ge-
nere. Per necessita di trasporto, tutta-
via. pud essere utile smontare le ali, il
che puo farsi facilmente con lo stesso
innesto, assai semplice, gia descritto
per PAP. 9. In ogni caso & bene co-

struire prima ala completa, poi inme-
starla sulla fusoliera fissandela alle or-

metrie costruttive accidentali, ma so-
prattutto per dare una curvatura verso
Palto a tutta questa zona alare di estre-
mita. Si otticne in tal modo uno sver-
golamento, costruttivo e aerodinamice,
dei profili dal gomito fino all’estremi-
13, che riproducendo fra Ialtro quanto
avvienc nel vero apparccchio, ha note-
voli vantaggi sia per la distribuzione
della portanza, sia per la stabilita late-
rale e la prevenzione della vite. Per il
la struttura dell’ala & di tipo nor-

resto
male ¢ chiaramente ' indicata sulla ta-
vola,

La fusoliera consta di ordinate in
compensato traferato, opportunamente
spaziate, ¢ di una serie di listelli di

contorno, di cuni soltanto alcuni in ti-
glio, per ragioni di robustezza, ed i piu
‘n tondino di pioppo, per leggerezza.
E’ oppertuno  lasciare che i tondini
sporgano un poco dal profilo dell’ordi-
nata, in modo che il rivestimento risul-
ti composto di strisce longitudinali non
marcate dalle ordinate stesse, La chi-
elia inferiore a pattino, con dentellatu-
re per l'anello di lancio, e il musone
in sughero zavorrato sono di cestruzin-
ne normale. Il timone di direzicne & di-
rettamente congiunto alla fusoliera e
fisso con essa. Il piano orizzontale &
invece separato e vieme attaccato con
un anello di elastico, in modo da pog-

Attacco dell’ala del veleggiatore
«A. P. 10»

manovra per non diminuire troppo la
sestentazione totale, ed & pin conve-
niente, in ogni caso, regolare la coda,
che rispetto al centro di rotazione, il
baricentro, ha un braccio e percio
un’efficacia maggiore.

Ing. Fidia Piattelli

= LA POSTA
DELL AEROMODELLISTR

A. Zanon:t - Napoli. — Confessi di non
aver capito le lezioni di aerodinamica e fai
delle domande alle quali mon si pud rispon-
T'aerodinamica:

giare sul blocchetto posteriore di rego- dere d“.’, e SosC ROSRO
laggio, da adattarsi sperimertalments Corclarmit rer s superfics da lassepnare
lgg A 1 S NET 1ertaiments  ag ogni profilo, nele ali con profili vari
durante 1 primil lanci. non «”& regola: costruire un’ala con una
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La i-al

dinate 4 e 5 di questa, ¢ completare
quest’ultima in fine con listelli superio-
ri e copertura.

L’ala & a due longheroni, con deppia
intralicciatura di filo forte per la parte
fino al gomito. Il longherone posterio-
re, dal gomito in poi, si prolunga a
formare il longhercne anteriore della
parte rastremata, mentre al bordo d'u-
scita viene fissato un listello che fa le
veci di longherone posteriore, Il berdo
Fuscita dell’alettone, in filo di allumi-
nio appiattito. conferisce a questo, con
le code di céntina pure in filo, una cer-
ta flessibilita, che deve venire usata
non soltanto per compensare eventuali
squilibri laterali conseguenti a dissim-

Y prpm

e «A. P. 10»

e

del vek

L’apparecchio, rivestito interamente
in carta pergamina sottile, ben tesa e
verniciata, deve risultare centrato, com-
pleto di zaverra, col baricentro poco
aventi all’ordinata 5. Durante i primi
lanci’ modifichera gradatamente I’in-
cidenza della coda, fino ad ottenere unz
planzta lunga e stabile.

Si noti che in questo apparecchio,
per la forma a freveia delle semi
esterne, si puod ottenere una buona sta-
bilita longitudinale anche con baricen-
tro asszi arretrato, semplicemente cur-
vapdo zmbedue gli alettoni verso Dalto,
in modo da generare in tale zona una
porlanza negativa.

Non si deve tuttavia eccedere in tale

®

Vista di fianco e pianta della fusoliera

del veleggiatore « A, P. 10»

proporzione fra un profilo e l'altro e pro-
vare. Costruirne un'altra com umn’altra pro-
porzione e provare, Alla fine si trovera la
migliore. Per dare incidenze positive o ne-
galive, costruttivamente parlando, si mettono
degli spessori rispettivamente sotto il borde
d'attacro, oppure sotto il bordo d'uscita du-
rante il montaggio, In quanto a determinare
prima le differenze di incidenza, allorg sti-
diati 17aerodinamica. Fra I'ala a M e quella
a V esiste una stretta parentela: oocvcorre
che siano costruite alla perfezione, lanto
Iuwra che laltra, per dare ottimi risultati.
Comunque quella a M sarehbe preferibile.
se la maggiore difficolta costruttiva non la
rendesse meno perfetta delaltra. I' d'edro
deve essere tale che le semi-ali risultino
ind'inate del 10 o del 12 per icento. Infine
per leggere i di i, riy di le ionj
di aerodinamicy e swdiatele. Proprio non
posso, purtroppo. dirti di meglio.

Arvaro Casarosa - Fornacette di Pisa. —
Fai bene a costruive il « Cirillon. Sono
certo che rius-irai a favlo volare. Se ti oc-
corrono informazioni, serivimi.

GioLio Marint - Cagliari. — La misura
giustg delle céntme N. 1, 2 e 3 & di mm. 100,
la céntina N. 9 & «di mm. 40. Se disegni
I’ala in pianta attenendoti @ quesle misure
e a quelle segnate per la distanza delle cén-
tine, ui yerra di comsegnenza la misura esatta
delle altre céntine. La differenzg che hai
r'scontrata ¢ dovuta parte al disegno fatto
senza troppa precisione e parte alla stampa;
perdo & facile rimediare con un po’ di pa-
zienza e piccoli accongimenti. Il legno di
balsa potrai sostituirlo con compensato di
pioppo. Per ottenere lo sconto dalle ditte

fornitrici i iali, occorre 1 la
fascelta con cui si niceve il gornale. Lo

Giar.

sconto & del 10 %.
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UN PREMIO OFFERTO
DA S. E VALLE

S. E. Valle, Sottosegretario al Mini-

stero  dell’Aeronautica, ha offerto al
Presidente della R.UN.A. un motore
«Brown Junior » da ‘destinare come

premio ad un azeromodellista,

La Presidenza della R.UN.A. ha pro-
posto  di destinare il motore a quel-

Iaeromodellista che per primo sorpas-
sera ora di volo con un modello con
motore a scoppio: fra breve pubbli-
cheremo il regolamento
gione del premio.

PROBLEM|
LA COPERTURA

La Tecnica

per l'assegna-

@

Il nostro modello deve riuscire per-
fetto, quindi niente impazienze inuti-
li, in quest'ultima fase della costru-
zione, Bisogna laverare con calma ed
accuratezza: solo cosi si potranno ave-
re dei buoni risultati.

Vi sono taluni che progettano e co-
struiscono un apparecchio in wuna set-
tianana e, nel breve periodo di un me-
se, lanciano due o tre tipi diversi I'u-
no dallaltro. Questi giovani si vantano
della propria sveltezza e si ritengono
degli « Assi »; parlano di risultati sba-
lorditivi, di modelli perduti, perche
usciii di vista dopo minuti di volo,
ecc. ecc.

Se poi, spinti da legittima curicsita,
li seguite sui campi delle prove, potre-
te assistere a tutto, fuorcheé ai grandi
voli decantati ai quattro venti: un
breve susseguirsi di cabrate disastrose,
di picchiate in candela o di atterraggi
sulPala ed infine un mesto ritorno sen-
za il tanto vantato modello, non scom-
parso all’orizzonte in pieno volo, ma,
naturalmente, lasciato in minuzzoli, sul
prato!

8. k

Questo atto di S. E. Valle ¢ il mi-
glior incoraggiamento per gli aeromo-
dcilisli, perché manifesta praticamente
Pinteresse che il loro lavoro suscita ne-

¢li ambienti aeronautici.

OSTRUTTIVI
DEL MODELLO

Le scuse perd nen mancheranno: il
vento a raffiche, i vuoti d’aria, i vor-
tici, Yumidita e. finalmente, la « jella »
dovuta all’incontro con un tizio che..

Cercate di far riflettere tali giovani
sull’estrema esattezza richlesta anche
nella costruzione deeli appareechi veri.
tanto pitt grandi? Sugli enormi difetti
che, in relazione. presentava il modello
poco prima prssato.. al mumero dei
nin? Parlate di svergolature, di profi-
Io falsato e di altre imperfezioni?

Tutto inutile: pud essere che quei
coceiuti. impressionati dal recente di-
sastro, vi diano ragione, salvo a dimen-
ticare completamente le vostre parole
il giorno successivo e @ rtiprendere il
nrediletto sistema di produzione. a get-
to continuo. di trabiccoli mal volanti.

Noi non eci rivolgiamo a loro, ma ai
veri aeromodellisti deeni di questo no-
me, a quei ragazzi che, con paziente
precisicne. vogliono costruire delle pic-
cole macchine aeree, assolutamente per-
fette; capaci percid di compiere magni-
fici voli.

Abb’amo visto che i materiali, adani
a rivestire il modello, sono.la carta e 1
seta: molto nin usata, la prima: d’im-
piego ceneralmente limitato alle fuso-
liere, la seconda.

Prima di cominciare la ricopertura.
dobbizmo compiere alcune operazioni
preliminari  della pit grande impor-
tanza.

Si osservi pertatno se le strutture si
<ono mantenute diritte, i longheroni
hen piazzati neghi incastri e si verifichi-
no, ad una ad una, tutte le incollature,
procedendo poi a togliere qualsiasi
asperith da quelle parti dello scheletrn
che vengono in contatto con il rivesti-
mento

Se la fusoliera & a sezione rotonda od
ovale, sara opnortune renderla noligo-
nale rvettificando i vari srchetti, in cui
viene frazionata, «Wls 2ani cepnia di lon-
cheron’ (fie. 1). altrimenti si verifiche-
ranno desli avvallamenti mnella cemer-
tura  Infatti, nel tendersi questa <ord
sostenuta in corrispondenza delle ordi-
nate e ner conseguenza obbligata a se-
suirne il orofilo cnrvo: mentre, nell’in-
tervallo fra un’ordina's ¢ Daltra, si di-
snorrda secondo una Tnea di svilupne
nitt_breve. tendente, ciog, alla retta (fi-
sura 2 e 2-a). &

Tali avvallamenti sono danmosissimi.
naichd »vanti e dietro ad ogni evdinala
si form=ns dei moti vorticosi che, -
mentando la resistenza allavanzamemn,
diminuiscono Pefficienza del modello.

Preparato cosi lo scheletro. «i passa
alla sua rnicopertura.

Descriviamo qui il procedimento per
rivestire in seta la fusoliera e in carta
le ali e gli impennaggi. come di solitn
si fa mer i veleggiatori (nel caso di
modelli con motore ad elostica si do-
vra invece usare esclusivamente Ta car-
*a, per visparmio di peso datn la pre-
senza del carrello; la corertura della
fusoliera corre meno rischio di dan-
neogiarsi).

Tl rivestimento dell> fuscliera non
puo farsi in un solo pezzo. ma deve es-
sere frazionato, a seconda della sezione
A% essa (triangolare. rettaneolare. moli-
~anale), in tre, quattro n pit snicchi, di

modo che la suna tensione si ecerciti
cselus’vamente in senso  loneitudinale.
altrimenti si notrebbero  verificare  dei

cedimenti nei longheroni, con deforma-

S
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zione delle strutture e conseguenti av-
vallamenti della ricopertura. Tuttavia,
in generale, per qualsiasi sezione di fu-
soliera, 6 spicchi sono praticamente suf-
ficienti.

11 tessuto va tagliato, a dritto filo, in
striscie di Tunghezza e di larghezza un
po’ maggiori dello stretto necessario.

Si pud cominciare a coprire la fuso-
liera, sia dalla parte inferiore, sia da
auella suneriore; sard hene perd lascia-
re per ultimo le parti meno curve,

La seta va dapprima fissata all’estre-
mitd Pposteriore con emmaillite e, per
maggiere sicurezza. con due o tre spil-
1i. Dopo un minute o due, si tira con
cura verso il maso e vi si incolla per
circa 1 em.. trattenendola a posto con
parecchi spilli. Ci si assienra che la ten-
sione sia merfetta e auindi si incolla il
tessuto sulla rimanente parte del naso,
sui longherosi e sulle ordinate, badan-
do perd di men deve alcuna tensione in
senso laterale. Si tolgono woi gli spilli
= «i tagliano le parti eccedenti con una
lametta da rasoio.

E’ bene coprire immediatamente do-
vo lo spicchio simmetrico, per evitare
che la fusoliera possa risultare storta.

Ultimate  completamente il  rivesti-
mente, si lascia solidificare 1’ adesivo
per 5 o 6 ore; trascorso tale periodo di
tempo, si passano, per tendere la seta,
una o due mani di emmaillite opportu-
namente diluita. Appena questa diviene
ascintta, si leviga con un nennello mor-
bido bagnate di acetone.

Tl giorno successivo si vernicia la fu-
soliera con uno smalto alla nitrocellulo-
<a del colove che si desidera. Tale pre-
parato non deve essere molto denso;
se lo fosse, lo allungheremo con Pappo-
sito solvente. Occorre adoperare un pen-

nello non troppo piccolo e a setole mor-
bide in modo da mon lasciare striature.
Si lavora rapidamente curando di non
ritoocare, per nmessuna ragione, le parti
gia dipinte.

Qualora, ad asciugamento avvenuto, si
ontrino delle imperfezioni nella co-
loritura, si passera una seconda mano di
smalto meolto pin diluito, sull’intera fu-
soliera o, se del caso, solamente sulle
parti che presentano tali diferti. Sareb-
be mtile usare, in Juogo del pennello,
una pistola per verniciatura a spruzzo
o, in mancanza di tale strumento, un
comune vaporizzatere di latta, del tipo
usato per ghi insetticidi liquidi. Si ot-
terrebbe cosi uno strato di smalto per-
fetto e brillantisismo.  Verniciando a
spruzzo, il preparato nitrocellulosico
deve essere opportunamente diluito.

Il procedimento per riceprire in carta
la fusoliera & analogo al precedente e
non offre aleuna speciale difficolta; e-
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saminiamo invece quello che riguarda
Tala.

E’ bene, anzitutto, rivestirla in balsa
(mm. 1.5) o in impiallacciatura di piop.
po da 5/10 di mm. (fig. 3), nella sua
parte centrale, a causa del grande sfor-
z0 che il cordoncino elastico di mnione
con la fusoliera esercita in tale punto.

Nel tagliare la carta bisogna fare at-
tenzione perche la sua fibra sia nel sen-
s0 della lunghezza dei pezzi, i quali de-
vono avere dimensioni un po’ maggior:
della semiala.

Come adesivo & opvortuno usare del-
Pemmaillite diluita.

Si comincia a coprire la parte infe-
riore di una semiala.

Il rivestimento viene fissato in un sol
punto dalla céntina di centro (nel mez-
zo di essa) e su tutta Pultima, di modo
che esso sia in tensione nel triangolo
avente per base quest’ultima céntina ed
il vertice al centro della vrima. Si fa
aderire la carta al bordo dattacco e al
bordo d'usecita, procedendo dall’estre-

o i fuaid
Rl sernuimitodic. %

Gli aeromodellisti di Tunisi hanno mandato al segretario ge-
nerale della R.U.N.A. questa fotografia accompagnata dalls
seguente lettera: « | ragazzi delle Scuole Medie di Tunisi La
i i i cortesia loro usata con
Piscrizione gratuita alla R.U.N.A. e nell’attesa di fare molto
e bene al servizio della grande Patria fascista, si riprometto-
no di farsi grande onore come aeromod:llisti e come piloti
veleggiatori. Fervidi ed entusiasti, questi nostri giovani sen-
tono tutto I'onore concesso ammettendoli nella R.U.N.A. che
costituisce per loro un legame di piu alla Patria ed all’avia-
zione. La loro riconoscenza si esprimera meglio col bene
cperare. | fiduciario per le Scucle Medie di Tunisi: f.to Dr.

per la sq

Carlo Maralla »

‘mita dell’ala verso il centro. Si scioglie
poi, bagnandola con acetone, 1mcolla-
tura della céntina centrale e si provve-
de a fare aderire la carta, con la dovuta
tensiome, su tutta la céntina.

Lasciamo asciugare un poco, quindi,
con un pennellino, passiamo emmailli-
te fra la carta ¢ le céntine, segnatamen-
te nella parte concava di esse. dove &
necessario che ladesione sia perfetta.

In modo analogo si procede poi alla
copertura della parte superiore della se-
miala, ma la carta nomn viene fissata sul
derso delle céntine, bastando la sua ten
sione a ftrattenerla momentaneamente
aderente ad esse. In seguito, I'emmail-
lite diluita che si adopera come prima
mano di vernice, filtrando attraverso
alla ricopertura, compie la funzione di
adesivo. (Se si usa la pergamina, affat-
to porosa, ¢ necessario incollare le cén-
tine mentre si fissa la carta sui bordi
dattacco e dmscita),

La copertura dorsale fra lultima
centina ed il contorno esterno ad essa,
deve essere fatta a parte.

Si copre poi Paltra semiala.

Lasciamo trascorrere un quarto d’ora
© poi bagniamo (una semiala per volta)
il rivestimento. Questa operazione non
deve essere futta con un batuffolo di
cotone o con uno straccetto. In tale mo-
do si correrebbe il rischio di sfondare
la carta che, bagnata, non ha piu aleuna
inveece usare uno

resistenza;  occorrre

spruzzatore di latta, oppure uno spruz-
zaprofumi o, meglio ancora, un vaporiz-
zatore « a doppia palla» per ‘nalazioni
che assicura un flusso costante di ac-
qua polverizzata. Non appena la sem:-
ala comincia ad apparire meno bagnata,
deve essere posta sotto pressa,

Crediamo che pochi aeromodellisti
abbiano a disposizione un buon piano
di montaggio; ccmunque quelli sprovvi.
sti di questo attrezzo, ncm si devono
scoraggiare; bastano il piano di marmo
di un cassettone, due righe ed alcuni li-
bri (se possibile, rilegati). S'impieghera
maggiore tempo, ma il lavero riuscira
rerfetto egualmente.

Messa la semiala sul marmo, si posa
una riga sul bordo duscita, Paltra in
cerrispondenza del longherone e sopra
od ognuna di esse si pongeno aleuni li-
bri di peso sufficiente.

Poi dite che questi non servono a
nulla!!

La carta si asciuga lentamente; & me-
cessario quindi aspettare due o tre ore
prima i togliere i
pesi e compiere le
stesse  operazioni
per laltra semiala.

Laricopertura de-
gli  impennaggi si
realizza analoga-
mente.

In seguito si ver-
micia la carta con
emmaillite  diluita,
cominciando  dall~
parte inferiore e
sempre una semiala
per volta. Si atten-
de che il rivesti-
merto non sia pin
appiceicatiocio e st
melte sotto peso €c:
me prima.

Si mscra poi, pe:
finire, una vernic
trasparente a spiri-
to od alla nitrocel-
lulosa. La prima va
data ccn un  pen-
nello md'to mor-
bido; la seconda
deve preferibilmen-
te essere applicata
mediante  spruzza-
tura. In tale caso
verra  epportuna-
mente dilu’ta.

E’ necessario che il rivestimento, sia
in carta o in seta, presenti, dopo la ver-
niciatura, una superficie ben liscia pec-
che la resistenza d’attrito possa essere

minima,

* ok

11 nostro modello si presenta vera-
mente bene: la copertura & riuscita in
modo perfetto, ben tesa e verniciata.
Esso sarebbe pero molto piu grazioso
se portasse sull’ala, in lettere bem chia-

re, il suo nominativoe e se opportune li-
nee sveltissero ancora di piu la fuso-
liera.

Purtroppo quasi nessuno finisce cosi
i propri apparecchi. Eppure ogni co-
struttore ha il suo temperamento arti-
stico e proprio in questo campo larti.
sta avrebbe la pit ampia facolta di
shizzarrirsi. E allora perché il costrut-
tore mon segue il suo impulso? Per un
motivo semplicissimo: egli ha paura di
rovinare la perfezione del rivestimento
con un ornamento mal riuscito

Ora, vogliamo spiegare un sistema
rapido, preciso e di riuscita certa per
« disegnare », sulla conertura finita,
wutto quello che si desidera.

Prendiamo  ad  esempio Ja figura 4
Sulla vista di fianco della fusoliera, s
digegna Pornrmento desiderato, in gran-
dezza naturale. Tl disegno 2. »itt com-
plicato, viene scomnasta in fre varti. Si
m'sirano le varie dimensioni di ognu-
na di esse o si riportann su di un fo-
glio di carta velina di colere adatto.
dal quale, per mezzo di una riga e di
una almetta da rasoio, si ricavano delle
striscie della forma e delle dimensioni
segnate,

Tali striscie veneono incollate. sulla
fusoliera nella posizione voluta. Come
»desivo si vserd, al solito. Pemmaillite
diluita.

Le lettere ed i numeri si disegnano
‘n modo analogo, sebbeme questi ultimi
=i possano ricavare. con maggiore faci-
¥ta. ritagliandeli da foglietti di calen-
dari.

Ancora una cosa. Pud darsi ‘1 caso
che la ricopertura dopo un po’ di gior-
vi presenti degli avvallamenti: le ordi-

Frascati con il

Palmerio di
proprio modello « Roma»

Giovanni

nate della fusoliera sono distanti fra
loro e i longheroni, troppo debcli, han-
ro ceduto. Non ci dobbiamo dispera-
re; a tutto ¢’2 un rimedio!

Si toglie la ricopertura in corrispon-
denza dell’avvallamento = si raddrizza-
no bene le strutture incriminate. Da un
bastoncino o da un listello, si ricavano
dei pezzi di lunghezza adatta che s’in-
serisceno fra i longheroni, come indi-
cato nella figura 5. Si forma cosi una
nervatura sulla quale la tensione mon
potra avere alcun effetto deformato, in
quanto tutti i suoi element vengono ad
essere sollecitati a soli sforzi di com-
pressione. Catlo-Tione

Regolamento per le gare fra allievi e

La Reale Unione Nazionale Aeronautica
Sede Provinciale « Gino Lisa» di Torino
bandisce una gara di modelli volanti che

avra luogo il 15 maggio 1938 alle ore 9
presso I’Aeroporto Civile di Mirafiori, fra
gli allievi delle proprie Scuole di Aeromo-
dellismo « G. Pisoniy e « Istituto Arti e
Mestiere » .

Nello stesso giorno si effettuera pure une
gara regionale di modelli volanti, alla quale
possono partecipare i soci della R.U.N.A.
«Gino Lisay in regola con la tesserq per
lanno XVI che siano  notoriamente
proprietari od appartenenti ad aziende com-
merciali costruttrici di modelli

La garq comprende:

non

volanti.

Per gli a'lievi défe Scuole, le seguenti
catlegor.e:

a) model’i volanti a fusoliera con mo-

tere a matasse elastict, esclusi i modelli
canards;
b) modelli volanti a tubo con motore

o matassa elastica, esclusi i canards;

Una bella fotografia del modello veleggiatore « V. T. 2 »

N. A. di Torino

¢) modelli volanti veleggiatori;

Per i soci e seguenti t‘ulezm"'ve:

d) modelli volanti a fusoliera con mo-
tore a matassa esclusi i canards;
e) modelli volanti rveleggiatori.

I modelli volanti delle categorie a) ¢) d)
e\ ‘devono rispondere alle prescrizioni del-
la FAI qui di riportate:

a) il carico alare minimo & di grammi
15 per decimetro quadrato di superficie
portante, calcolata esternamente alla fuso-

elastica,

seguito

liera;

b) laperturq alare dev'essere compresa
fre. m. 070 e m. 3,50;

¢) la fusoliera dev’essere completaniente
chiusa;

d) la sezione maestra della fusoliera o,
Ta somma delle sezioni maestre delle fuso- |
liere, deve avere il valore minimo (S) se-
cuente. in  funzione della lunghezza (1)
delly fusoliera:

eat, @) d) : S = L*/100

.0 e : S = L/200

Per i modelli volenti senza coda, nei qua-
li la fusoliera si presenteri come un rigon-
fiamento de'la parte centrale dell’ala, per
sezione maestra delle fusoliera o delle fu-
soliere, assunta la  superficie di un
ellisse che ha per asse maggiore Paltezza
verticale de' rigonfiumento e per asse mi-
nore una lunghezza minima uguale al 1/3
dellasse Indicando con A Passe
maggiore verticale. in tal caso la superficie
dellellisse risulta di valore: 3.14 % A%/12:;

e) per lunghezza della fusoliera (I) si
intende la Tunghezza « fuori tutto, com-
presa quindi Uelica. Non sono ammesse
avpendici, anteriormente alla fusoliera, per
pesi addizionali di centr ;
f) la superficie dell'impennaggio oriz-

sara

maroiore.

zontale dev'essere, al massimo, uguale al
33 % delly superficie alare. Al di sopra di

tale percentuale la superficie totale del-
limpennaggio sara considerata come super-
ficie portante e sara sommata alla superfi-
cic alare per il ca’colo del cirico per deci-
metro quadrato;

&) la matassa elastica dei modelli delle
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d) dev'essere completamente

della

h) non & permesso lo sgancio in volo

categorie a)

contenutq nell’interno Jusoliera;
di parti del modello.

La partenzq dei modelli & effettuaa nei

s:guenti modi:

- categoria a) b) d)  esclusivamente da
terrq ed unicamente per mezzo dell’elica.
Lapparecchio deve essere abbandonaio a

VIl Concorso Regionale Piemontese di
Modelli Volanti e Coppa " Etfore Croce,,

1. -~ La R.U.N.A. Sede Provinciale « Gt
ne Lisan di Torino organizza un Cencor-
so le di modelli volanfi riservato agli

s siesso senza spinta;

categorie ) e) (operatore al
suolo); con cavo elvstico (di lunghezza, non
tcso, non superiore a 3 metri); con verricello
o sistema eq lente e cavo i ibile (il
covo dev'essere di lunghezza, [ra il veleg
giatore e il punto fisso del sistema di lan-
cio, non superiore a 200 metri); di corsa
con filo inestensibile (la lunghezza del filo
non dev'essere superiore a 100 metri e la
corsa & limitatq a 75 metri), All'estremita
de! filo munita di anello per [Iaggancia-

a mano

mente, dovra essere applicata una bande-
ruolg per il controllo del momento del
distacco.

Il tempo di volo dei modelli delle cate-
gorie a) b) d) e calcolato dal momento nel

L’acromodellista Tullio Sartori ha eseguito questa riprodu.
zione del «C. R, 32»,

quale Papparecchio & ab’andonato g se stes-
s6 e per i modelli delle categorie ¢) e) dal
momento del distacco dal sistemq di lan-
cio o dal lancio a mano, fino al momento del
ritorno al suolo, dell’'urto contro ostacolo o
della scomparsa alla yista del cronometrista.

I concorrenti possono effettuare due lan-
ci. Per la classifica viene considerato il mi-
glior tempo di volo. Per entrare in gra-
duatoria, i concorrenti devono totalizzare un
winimo di 30" di volo.

Le gare sono di duratu; cgni concorren-
te «allievon puo partecipare o tre cate-
gorie a) b) ¢) con n. 1 apparecchio a juso
liera, n. 1 apparecchio a tubo, n. 1 model-
lo veleggiatore costruiti dal concorrente.

Ogni concorrente della gara « socin puo
partecipare ad una solq delle categorie
d; e) e con un solo apparecchio.

L’ordine di lancio segue il numero d'i-
scrizione ed il secondo lancio avra luogo
seguendo il medesimo ordine, dopo che sara
esaurita la serie dei primi.
delle categorie a) h) po-
tranno farsi aiutare nel lancio dq un ultro
concorrente della propria Scuola.

I concorrenti

Durante lo svolgimento della gara sono
vietati voli di prova. .

E' in facolta della Giuria di sospendere
o revocare l'assegnazione dei premi a quei
concorrenti che compissero atti d'indisci-
pling o di scorrettezza sportiva, e di esclu-
dere dallg gara quei concorrenti che dan-
neggiassero, sit pure involontariamente, i
modelli altrui, e cio indipendentemente dai
concorrente

risultati  gia conseguiti  dal

escluso.
La Giuria della Gara & cosi composta:
Presidente della R.UN.A. « Gino Lisa»
Presidente.
Delegato dell’ Aeromodellismo.
Commissario Sportive della R.U.N.A.
Cronometrista.
B. — Le gare saranno dotate di di-
versi premi, che verranno comunicati.

studenti e studentesse delle Scuole Medie
\di Torino e del Piemonte (1) da disputarsi
il giorno 5 giugno 1938-XVI1 presso I'Aero-
portn Civile di Mirafiori. La gara si effet
tuera in conformita del regolamento della
F. A. L. e, sotto il controllo della Commis-
e Sportivy del « Gino Lisa».

Il Concorso, oltreche dei premi in-

dividua.i segnati in susseguente articolo, é
dotato  di coppa intitolata al
valorose asso pilota piemontese  Ettore
Croce, che sara assegnata annualmente @
quella Scuola o Istituto al quale appartie
ne il vincitore. La coppa passera in pro-
prietq assoluta e definitiva alla Scuola o,

una artistica

Istituto che 'avra vinta per tre anni entro
rinque.

3. — Al Concorso
posscno prendere par
te modelli volanti co-
struiti  con  qualsiasi
materiale e di qual-
siasi forma, sistema e
dimensioni  esclusi i
« canards », atti a stac-
carsi  da! suolo con
- mezzi propri ed azio-

nati da qualsiasi tipo

di motore,

4. — L'ordine di

lancio sara estratto a

8. — Ogni concorrente che rechi, volon-
tariamense o no, danno ai modelli degli
altri concorrenti, sara escluso dal . prose-
guimento delle gare ¢ quindi avra cancel-
lati i risultati eventualmente gia conse-
guiti.

9. — Ogni concorrente polria essere aiuta-
to dg un solo aiutante, qualunque sia il
numero dei modelli presentati,

10, — Con
concorrente dichiarq di
sente regolamento e di osservarne le pre-

Viscrizione alla gara ogni
conoscere il pre=
serizioni.

11. — Lae garq sara dotata dei seguenti
premi:

1. premio L. 150 — 2. premio L. 100 —
3. premio L. 15 — 4. premio L. 50.

12. — La tassq di iscrizione ¢ di L. 3
per ogni modello presentato. Per i soci del
« Gino Lisa ) Uiscrizione é gratuita,

13. — Le iscrizioni devono pervenire alla
R.U.N.A. « Gino Lisa» a mezzo della Scuo-
la o Istituto al quale é inscritto il concor-
rente, non pin tardi del 2 giugno.

14, — La Giuria si riserva di rimandare
lo svolgimento della gara, qualora le condi-
zioni atmosferiche ne impedissero il rego-
lare svolgimento.

Qualunque giidizio della Giuria & inap-
pellabile.

P. S. — Ogni Scuola o Istituto non potri

I NOSTRI

Gli schemi del caccia « Fiat G. 50 »

presentare p'u di 10 (dieci) studenti con
cerrenti. Per (g scelta dei migliori & in fa-
colta del direttore del'a Scuola o Istituto
di indire gare eliminatorie sulla scorta del
presente

rego.amento.

(1) Per le Souole Medie debbono inten-
dersi quelle Governative, quelle pareggiate
¢ quelle private rviconosciute dai Provve-
d’torati (ant. 114 R, D. 6 Maggio 1923, nu-

mero 1054).

APPARECCHI

sorte e sara
cato ai concorrenti pri-
ma  dellinizio della
gara.

5. — Ogni modello
dovra portare, ben vi-
sibi’e sul dorso del-
Pala e sul timone di
direzione, il numero
d’iscrizione,

6. — Ogni concorrente potra presentare di-
versi apparecchi purché non eguali tra loro.
7. — Il punto per la classifica sara dato
in base alla dureta di volo che verra cal-
colata considerando il tempo wtercorso fra
Vistante in cui il modello imziera il volo
e Uistante in cui il modello tocchera terra
o scomparira dalle vista del cronometrista.
Potranno essere eseguiti due lanci e verra
classificato il migliore.

IL CACCIA FIAT

Come abbiamo gia esaminato in
altre precedenti descrizioni -di ap-
parecchi_ la caccia moderna ha or-
mai abbandonato il tipo di velivolo
biplano. Questa tradizionale strut-
tura, che permette di ottenmere co-
struzioni resistentissime percheé col-
lega le travature delle ali tra loro,
non rigponde pin alle esigenze ri-
chieste dalla veloci:a. La ricerca
dell’affinarzento in ogni parte del
velivolo spinge a realizzare oggi il
caccia moderno con cellula mono-
plana, che se pur non offre una
grande agilita di evoluzione, speci
alle alte velocita, presenta una resi-

Il caccia « Fiat G. 50 » visto di fronte e di fianco

G B0,

stenza all’avanzamento indubbiamen-
te molto minore della formula bi-
plana. :

" In IDtalia abbiamo oggi due tipi di
caccia che sono derivati da questa
tendenza: il Ro. 51, da noi gia de-
scritto, e il F¥at G. 50. Ambedue mo-
noplani, il primo a carrello fisso ed
il secondo a carrello retrattile, mon-
tano tno stesso tipo di motore: il
Fiat A. 74 da 850 ‘cavalli.

I1 G. 50 pud essere utilizzato sia
per la caccia sia per lattacco al
suolo, in quanto l’armamento bellico
pud essere rapidamente cambiato a
seconda delle esigenze d’impiego.

I1 motore a doppia stella montato
su questo velivolo & stato perfetta-
mente carenato con capottatura Ma-
gni in modo da ridurre al minimo la
gni, in modo da ridurre al minimo la
re le ruote di atterraggio vengono
occultate en:ro speciali alloggiature
situate sotto il troncone centrale
dell’ala.

L’ala & costruita completamente in
metallo e si compone di un troncone
centrale costruito con la fusoliera e
di due semiali. Mentre il troncone
centrale & in acclaio ad alta resi
stenza, le due semiali sono costruite
a cassone in duralluminio con due
longheroni ¢ rivestite in tela e la-
miera ‘di dwralluminio. Al troncone
centrale vanno «d attaccarsi le due
semiali e il complesso di atterraggio.
. Beco le caratteristiche principali
dell’apparccchio: apertura alare me-
tri 10,70; lunghezza m. 7,80; super-
ficie portante mgq. 10; peso a vuoto
1615 chili; carico mtile 430 chili;
coefficiente di sicurezza a pieno ca-
rico: 14. Velocitda massima a 4000
metri: 470 chilometri ora; velocita
di crociera all’altezza di 3800 metri
e ‘con l'impiego dei sei decimi della
Velocita d’atterraggio 118 chilometri
potenza motrice, 420 chilometri ora.
ora, Salita a 5000 metri in 6 minuti.
Quota di tangenza 9.500 metri.

A. M.
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(Continuazione dal numero precedente)

Bob sfoglid per un po’ in silen-
zio le carte dello svedese, esamino
la bombala del gas, ormai vuota,
poi sedette su una delle poltrone
da campo, trasse linevitabile tac-
cuino e lindispensabile stilografica
e s'accinse a scrivere il quotidiano
articolo per la Sweet Moon Tribune.

11 titolo per quel gierno fu:

“ Una nuova industria di guerra:
la fabbrica di atrocita”.

Cap. VIILI.

« ... Cimitero di noi solda... »
(da una canta aelgironte)

Appena in aria, Jim panto direi.a-
mente in direzione d’'una lunga stri-
scia nerastra che si snodava in lon-
tananza: la carovana di Sal. Rapida-
mente le fu sopra e la supero. Si
videro uomini e animali sbandarsi da
ogni lato (i disgraziati non avevano
dimenticato ancora la sgradita visita
del Nuova Roma), ma poi, visto che
nulla accadeva, riformarono, esitanti,
le file. Zurriaga e Jim sventolarono
dai finestrini i fazzoletiti e, dal bas
so, Urjiady rispose agitando il ban-
dicrone di Enzo.

Jim riacquisté quota e, governan-
do con la sinistra, scrisse su un fo-
glio del taccuino che Zurriaga gli
teneva fermo su un ginocchio:

“ Caro Sal, evvival! Benvenuto!
Rieccoci insieme tutti! Il professor
Zurriaga é con me e anche I'andro-
piteco, che é finalmente riuscito a
tiovare nella personma d'un aviatore
russo, quello stesso che ha rapitv
Enzo e bombardato la vostra caro-
vana tempo fa. L’ho qui, nel baga-
gliaio, ben legato, e ogni tanto lo
sento grugnire.

Il professore verra con me, per
ora. Non potrebbe lasciare il suo te-
soro. C1 rivedremo tutti insieme ad
Addis Abeba. Se avrete bisogno di
me, fatemelo sapere. Nom vI man-
chera il mezzo. Arrivederci!

Vostro JIM DWINDLE ",

Zurriaga firmo a sua volta e an-
nodé strettamente il messaggio in
un fazzoletto, poi, quando il Passa-
gual tornd a sorvolare la banda, lo
lancid. Qualcuno lo raccolse e lo
portd a Urjiady che lo lesse rapi-
damente e salutdé con grandi gesti,
mostrando d’essere d’accordo.

Jim, fatto un ultimo cenno ami-
chevole, dette tutto gas e, rapida-
mente, la carovana fu persa di vista.
— Che, torniamo indig.ror -—
chiese Zurriaga a Jim, quando, dopo
pit d’'un’ora di volo, vide che il Pas-
sagual virava rimettendo la prua a
nord.

— No, facciamo un giretto qua so-
pra per farci notare da qualcuno che
mi aspetta ¢ che mi deve dare una
notizia.

Il Passaguai compi un giro, poi un
secondo, abbassandosi sempre pill.

— Non vedete nessuna colonna di
fumo? — chiese Jim un po’ inquieto.

— No, piuttosto mi sembra che ci
sia della gente che scappa, la, fra
gli alberi, all’egtremitd di quel
campo.

Effettivamente, al margine d'una
vasta radura che poteva benissimo
servire per 'atterrata del Passaguai,

una cinquantina d’indigeni armati si
disperdevano in ognu senso. Sopra
una roccia si distinguevano due fi-
gure sdraiate, di cui una agitava len-
tamen.e quascosa di bianco.

— Santo cielo! — mormord Jim,
— Purcné non sia accad.ta quaic..e
disgrazia!

Sorvold un paio di volte i fuggia-
scni, tempestandoli con la mitraglia-
trice; poi atterrd e manovro l'appa-
recchio. portandolo vicino alla rupe
avvistata poco prima.

Subito saltd a terra, seguito da
Zurriaga. Cinque o sei cadaveri di
abissini erano sparsi intorno, ma egli
non si arrestd e corse alla rupe gri-
dando:

— Arsenghi! Babbo!

S’inerpicéd rapidamente e .i trovod
dinanzi a due corpi distesi tra i
meassi, in mezzo a wuna quantita di
bossoli esplosi. Di quei corpi uno
solo dette segno di wita all'arrivo
der due: quello di Arsenghi.

— Benvenuto, figliuolo!... — bi-
sbiglid questi, tentando di stirare a
un sorriso il volto livido. — Ho pia-
cere daverti riveduto.. prima di
sgombrare...

— Che hai, babbo? Che t’hanno
fatto quegli assassini? — grido Jim
col pianto in gola ¢ gli s’inginocchio
accanto disponendosi a sollevarlo
con laiuto di Zurriaga.

— No, Jim, lasciami andare... Non
c'¢ niente da fare. Me ne incendo
di ferite... Ho due pallottole in cor-
po... Se mi muovi, mi ammazzi pit
presto... Hai ritrovato il ragazzo?

— E’ in salvo, babbo... ed anche il
fratello Marino. Io ho gill, nel mio
Passagual, ben legato, l’aviatore che
lo aveva rapito. Un russo...

— Ne ho proprio piacere... Me ne
vado pill tranquillo, ora... I1 mio ca-
ro Giordani, qui, mi ha preceduto...
Era del mio battaglione, in Tren-
tino. Mi aspetta, @ qui vicino, lo
sento.. Faremo insieme l'ultima
marcia.

Tacque un momento, con gli occhi
chiusi, come per raccogliere le estre-
me energie. Jim e Zurriaga si guar-
darono costernati. I1 moribondo era
disteso in un piccolo stagno di san-
gue che s’allargava sensib:lmente ed
ogni speranza di salvarlo era chia-
ramente assurda.

— Il Passaguai... — mormord ria-
prendo gli occhi. — Quanti ricordi!
Rammenti la nostra lugubre isola,

...e si trovo dinanzi a due corpi distesi fra i massi...

L’AQUILONE

Jim?... E Serenella che ti salvo? La
nostra cara Serenella?.. E il mio
vecchio battello, "Archeopterix...

Jim inginocchiato piangeva in si-
lenzio e non tentava neppure di na-
scondere le lacrime.

— Serenella!... — riprese ’agoniz-
zante. — Sii sempre buono con lei...
Lo merita... Ci siamo voluti tanto
bene...

— Ti porterd con me, babbo... ap-
pena...

Arsenghi sollevo faticosamente il
capo.

— Giurami, Jim, giura sul tuo

onore di soldato.. — disse con for-
za — che mi lascerai qui, su questa
rupe.. accanto al mio fratello

d’arme...

Per tanti, tanti anni mi sono con-
sunto I’anima pel desiderio di toc-
care la mia terra... Voglio rimanere
qui, ora... su questo palmo di roccia
che & mio... e che il mio corpo si
confonda con essa...

Giurami, Jim! Fammi morire tran-
quillo...

— Te lo giuro, babbo; fard come
vuoi! =g ;

— Grazie! Io e Giordani saremo
come la pattuglia di punta dell'ar-
mata che verra.. Quando passeran-
no di qua i nostr1 camerati... li sen-
tiremo e sara una gioia per le nostre
vecchie ossa! Ed ora, il piat impor-
tante.. Di’ al mio colonnello che
la missione ¢ stata eseguita e che
siamo stati aggrediti solo al ritorno,
quando tutlo era fatto.. Nom avrei
mai sperato...-di morir cosi bene, per
la mia terra... dopo aver vissuto tan-
to male... Avvicinati, Jim.... non ho
pilt voce.. Abbraccia la mia Sere-’
nella...

Il giovane si curvo ancor pil su
quel volto esangue, e questa mossa
gli salvo la vita.

Un colpo e un sibilo sferzante si
udirono contemporaneamente. Qual-
cuno aveva sparato dal basso, e il
proiettile era passato dove un attimo
prima si trovava la testa di Jim.
Prima ancora che il giovane e Zur-
riaga potessero capire di che si trat-
tava, Arsenghi, come riguscitando, si
lewd in ginocchio ed esfplose un col-
po del moschetto che ,ancora strin-
geva in pugno. Poi s’accascid, mor-
to, mentre quel poco di sangue che
gli restava, fluiva attraverso la ca-
amicia.

Dal basso giunse una rauca im-
precazione accompagnata dal tonfo
di una caduta.

— Ci ha salvawo la vita! — bal-
bettd Zurriaga, ancora tremante per
le diverse e intense emozioni., Gill,
accanto al Passaguai, si contorceva
nell’agonia Raboff, che stringeva una
pisiola ancora fumante.

Nella fretta di raggiungere Arsen-
ghi, i due avevano lasciate le armi
nella cabina del Passaguai e il russo,
che gia in volo s’era liberato i polsi
segando la corda contro lo spigolo
di lamiera d’una casseftta, ne aveva
approfittato.

Rispettando la sua volonta estre-
ma, Jim e Zurriaga lasciarono il
corpo di Arsenghi sulla rupe. Si
limitarono a stendergli accanto guel-
lo di Giordani e lo circondarono con
un cerchio di massi, perché non fosse
visibile dal basso. Ritirati che eb-
bero tutti gli oggetti personali e i
documenti che rinvennero nelle ta-
sche dei caduti, deposero sui loro
petti rozze croci fatte con rami e
mormorarono una breve, commossa
preghiera.

Decollarono che il sole era gia al
tramonto e quello fu il piu triste
volo della vita di Jim.
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Epilogo

Tre mesi sono trascorsi.

Nella sala maggiore della baracca
che gia conosciamo, si € al termine
di un pranzo. E’ un pranzo di con-
gedo.

Jim e Marino sono stati incorpo-
rati nella nostra Aeronautica e ad-
detti alla stessa squadriglia. E’ stato
concesso a Enzo di seguirli e di
partecipare ai voli di guerra ogni
volta che i suoi isessanta chili non
fossero di troppo a bordo. 1 due pi-
loti indossano con ostentata disin-
voltura l'uniforme. Enzo guarda con
invidia le aquilette d’oro che scin-
tillano sui giovani petti e, in se-
greto, formula propositi e giuramen-
ti che non siamo autorizzati a di-
vulgare.

Attorno alla tavola, oltre ai due
fratelli e a Jim, siedono Serenella,
un po’ pallida e sciupata, Natalina
e Zurriaga, La fascia nera che cinge
il braccio sinistro della giovane mo-
glie dii Jim, tutta candida nella sua
uniforme d’infermiera, spiega la ra-
gione di quel pallore.

Il posto d’onore € vuoto; ossia €
occupato dal ritratto di Arsenghi,
vivo e parlante nella sua barbaccia.
Sotto lo stesso vetro ¢’é¢ una piccola
fotografia (non c’era di meglio) di
Giordani, e brillano due medaglie
d’argento, il supremo onore conces-
so alla memoria dei due wvalorosi.
Sulla tovaglia, davanti ai ritratti, so-
no ammucchiati i pid bei fiori che
si son potuti trovare nei dintorni.

L’ora della partenza s’avvicina. 1
tre giovani vogliono fare gli spiriti
forti, ma si vede che sono comn:ossi.
In quanto alle donne, hanno gli oc-
chi rossi e non lo nascondono,

Ma ecco che Marino rowpe 1l si-
lenzio pesante. Vuol forse fare un
discorso di commiato? No, per for-
tuna no.

— E’ curioso, amici, — dice seni-
plicemente — da anni sospiravo que-
sto giorno, ed ¢ venuto. Ebbene, ve

le confesso, credevo d’essere piu
felice.

— Te lo dico io che cos’é: — in-
terviene Jim — tu sei affezionato 2

quella tua caravella del Nuova Roma
come io a quella carcassa del Pas-
sagual e ci dispiace, come d’un tra-
dimento, di abbandonarli chissa per
quanto tempo sotto un capannone,
dopo che per tanti mesi e tante mi-
gliaia di chilometri sono stati i no-
siri compagni della buona e della
cattiva sorte.

— Che sciocchezze! — prorompe
Enzo di malumore. — Gia comincia-
te a parlare del buon tempo passato
come la guardia municipale pensio-
nata di San Paterniano. Fatemi il
piacere; come potrebbero tenere il
passo quei due pezzi da museo con
le belle macchine nuove che ci da-
ranno?

— Se m’¢ lecito dire la mia opi-
nione,«— interloqui Zurriaga — la
leggera malinconia di questi giova-
notti si deve anche a mmn’altra cau-
sa: che son terminate, almeno fin-
ché saranno in servizio regolare,
quelle loro scorribande isolate e av-
venturose che sono state causa di
molti guai, &€ vero, ma alle quali
avevano finito con lassuefarsi e,
forse, con l'affezionarsi. Si sentiva-
no un po’ come i véliti di questa
tempesta di guerra...

— Oh ben, che la mi scusi, sa?
-— sbotitd Natalina — Io per me son
contentona che ci sia ora qualcuno
che li faccia rigar dritto questi ra-
gazzi! E’ la guerra; va bene! Pud
succedere lo istesso che un giorno
non tornino? iSi piange, sicuro, ma
Dio buono, si avra la soddisfazione
di sapere «che proprio non poteva
andare- diversamente ¢ che son ca-
duti facendo qualcosa di utile pel
loro Paese.

‘Ma finora? Me lo sa dire lei che
hanno fatto? Hanno giuocato a na-
sconderella e a rincorrersi per tutta
I’Abissinfa, e per concludere che
cosa? Niente di niente! E ci hanno

Me lo sa dire lei che hanno fatto?

fatti stare per settimane intere cal
cuore in gola, che Dio li benedica!
Proprio somigliano a quei tali uc-
cellacci di mare che, dicono i pesca-
tori, si fanno vedere quando sta per
cominciare la burrasca, e quando poi
scoppia, si fanno shallottare dal ven-
to e dall’acqua che € una pena veder-
li. Non so perché li chiamano por-
cellarie. Ma non bisogna compatirli
perché son loro a cercarsi i guai e
senza una ragione al mondo, che io
mi sappia.

— Gia, procellarie, o annunzia-
trici delle tempeste... — rettifico Zur-

riaga. — 'Non sbagliavo chiaman-
doli i véliti della tempesta...
— Oh, insomma, porcellarie o

procellarie 1'¢ l'istesso! La storia
¢ che questi signorini, che si son
tanto sbizzarriti prima della guerra
e intorno alla guerra, soltanto da
domani lla cominceranno a fare sul
serio... €, non so perché, mi sento pil

tranquilla...

— E anch’io! — apprové Serenel-
la — Non saranno pilu soli coi loro
capriccei.

Qualcuno bussd alla porta.

— Avanti! — esclamd Marino.

— Il bagaglio ¢ caricato, signor
tenente! — annuncié un aviere —
Non si aspetta che loro.

Tutti si alzarono rumorosamente.

— Natalina, — disse Marino sor-
ridendo — ci *hai fatto una noiosis-
cima predica. Me ne vendicherd por-
tando i tuoi affettuosissimi saluti
a un certo signor Bernabé...

— E io ne informerd con lettera
anonima un tale maresciallo dei ca-
rabinieri! — aggiunse malignamen-
te Enzo.

— Son dei grandi boia loro; ec-
co che cosa sono! — fece Natalina,
tutta rossa, prendendoli amorevol-
mente sottobraccio e mscendo al-
l'aperto, dietro Serenella e Jim che
gia s’erano avviati temendosi per
mano.

Rimasero soli, nella stanza,
Arsenghi ¢ Giordani o, se pre-
ferite, i loro ritratti,

Avevano gli occhi allegri.

~— Che ne dici? — sussur-
ro Giordani.

— Buona razza! — bisbi-
glid Arsenghi. — L’Italia non
finisce davvero con noi!

— E allora, camerata?

— Allora? Viva I'Italia e
crepi «¢hi le vuol male!

— Evviva, perbacco, e con
tutto il cuore!

Poi, jsiccome un passo si
avvicinava, i due compagno-

ni ripresero l'aria fredda inerte del-
le fotografie, perché agli uomini non
é lecito sapere quel che pensano o
dicono le cose inanimate.
Enzo Jemma
FINE.

« Hanno rubato
gli smeraldi! »

Hannjp arrestato l'ambasciato-
re. La moglie del Presidente
della Repubblica & svenuta. Un
ministro cloroformizzato.., Un
generale digrigna i denti. Una
todera di seta verde.. Due fran-
cesi in volo notturno. Un solda-
to che galoppa nella selva con
qualcosa sotto il braccilo.

Piloti che scompaiono.

Piloti che ingrassano.

Un aeroplano smontato da un
barbiere in ritiro.

L’Atlantico transvolato senza
volerlo.

Una curiosa partita a sco-
pone...

Un'’impiccagione che non si
fa per mancanza d'alberi...

L 4

Tutti questi guai, per colpa
degli smeraldi di Huasteca!

Ma com’¢ andata la faccenda?

Lo saprete fra poco, leggendo
su L’aquilone il romanzo giallo
“ Hanno rubato gli smeraldi”
di Enzo Jemma.

AEROMODELLISMO ANNO XvI°

Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili

M O VvV O

Milano - Via Borgospesso, 18

CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI o P. NOBILI

E’ l'unico manua's completo che in-
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplano.
Scientificamente, & l’opera pili seria
e pil vasta che sia usecita in questo
campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampate su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’sere-
dinamica (svolti in forma piana), alla
cestruzione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche e
4 una interessante cromistoria dell’se-
romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIGNE dI paglne 320
In carta extralusso robustissima

LIRE 25 franco di porto

Agliabbona¥ de “ L'aqullone,, che le chie-
deranno direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30




Ara 17, —— Vederti cavaleare una scopa vo-
lante dev’essere uno spettacdolo divertentis-
<mo. Tuo cugino & crudele, ma ha il
senso dell’'umorisme. Vedi, tu sai.cosa vvol
dire escere Tutti credono che le
non - sappiano portare a compimento

nelle

donne!
deune
le migliaia di progetti che nascono
loro (un po’ esaltate) testoline. lo penso

che questo difetto sia anche degli womini,

speciaimente dei giovani. Ma nel
cifico dell’aviazione «evi permettermi di farti

S0 spe-

rilevare che troppo spesso le donne credono

di avere la stoffa per fare le aviatrici, per

la semplive ragione che ammirano lavia-

zione e gli aviatori. Cerca dunque (i fare

ua profondo e severo esame di coscienza ‘e

rivimi. Dimmi anni hai, se

poi ri quanti

sei robusta (spero che sarai sana e ro-

busta: ¢ necessario), dove abiti e se hai la
di spendere parecchi soldarelli.

poss’bi

Quando scrivi devi avere la boma di ag-

ziungere allo pseudonimo il tuo riverito

nome con relativo indirizzo. Risponderesti

Infine sappi che sono

L’aquilone

e ad un anonimo?
contento  che tu
¢ che tu voglia farti una profonda cultura

sara

legga sempre

aeronautica. Fra pochi giorni pronto
per gli abbonati un be lissimo distintivo.

TE - Monza. — Mio caro

GIORNALISTA VOL
giornalista, lo sai che in una semplice car-
tolina tu sei riuscito a darmi due volte del
voi, una del tu e sette del lei? Poi dici che
non hai mai visto uno scrittore piu spiri
toso di Che razza di
Tu mi hai visto. Se mi hai visto, & segno
che sono buffo. Se invece mi hai sentito
parlare, o hai letto la mia posta aerea, puo
darsi che tu abbia scoperto che sono spiri-
wso. Hai capito il mio
Credo di si. E llora parliamo daltro. Il
distintivo & molto bello e verra posto in
vendita fra pochi giorni a lire 2 (franco di
porto, raccomandato) per gli abbonati e a
lire 4 ai non abbonati. Come vedl, gli abbo-
nati quest’occasione  di

una notevo'e

me. giornalista sei?

ragionamento?

anche in
facilitazione. Mi

godono
congratulo
di aqui-

mente col gruppo scapestrato

ha scatenato a Monza

v
lotti che una tanto
brillante prepaganda. In gquanto al mo de
‘derio di diventare un collaboratore di
iste e giornali, io ti offro il camuccio della
coMaborazione dei giovani. Manda qgualche
1o’ seritto e ‘il Barbuto Censore decidera.
e fai buona propa-

Secrivimi  quando vuoi
wanda fra i tuoi amici e conoscenti. L'aqui-

fone ha b'sogno di sempre nuovi amici.

Mario Briou1 - Faicchio. — Llattesiato di
aeromodellista viene rilasciato dalla R. U.
A. a quei soci che abbiano frequentato
+d ekl e ‘,hc L

di saper real.

un corso di aer
« mostrato in qualche gara

i bell’ dello del mil

Stelio Frati, gia presentato ai nostri

mente costruire aeromodelli. Per concorrere

come montatore devi presentare un certifi-

cato, rilasciato dalla ditta presso la quale
qualita di fale-

lavori, atteslante la tua

gname.

SILURO ¥ Roma. -

DE - Riguardo alla

regolarita della pagella che possiedi, non
so dirti niente, ma se non proviene da una
scuola governativa o parificata credo valga
poco. Se lo desideri, puoi venire a trovarci

al Ministero dell’Aeronautica.

Ormai il
o

GELO Parobr - Albenga, —

corso di aeromodellismo 4 Savona & in

e tu ne sarai uno degli allievi. Il vo-
lume « Il costruttore di aeromodelli, di
Martini e Nobili costa L. 22,50 per gli ab.

bonati a L’aquilone.

- Brivo,

Paoro Tabber Masiert - Ferrara.

I due nnovi abbonati che ¢i hai procurato

sono giunti graditissimi nella  nostra fa

miglia.

Enrico Orsi - La Spezia. — Col diploma
di licenza magistrale si puo entrare all’Ac-
Aeronautica ed anche partecipare
ai Corsi uffidiali del R. FEsercito.
Puntroppo il difetto fisico del tuo amico lo
esclude dalle file dell’Armg aeronautica.

cademia

Rr - Firenze. — Non hai nessun brevelto,
specializzazione ae-

non frequenti corsi di

ronautica. Hai almeno un vitolo di studio?

AQUILOTTO IMPLUME - Grosseto. — | nu.
meri de L'aguilone che ti mancano potrai
averli inviando alla mostra Amministrazione

60 centesimi per ciascuno.

GiusepPE MASSIGNANI - Vicenza. — Llisli.
tuzione di una Sowola di modelli volanti
costa dipende soltanto dalla R.U.N.A. di
Vicenza e mon «da noi. Manda delle foto.
grafie degli aeromodelli che hai costruito,
Non & stato deciso mulla, finora, per i ra-
duni de L’aquilone.

LEONARDO GIANINETTO - Biella. — E’ stato
messo in regola il tno abbonamento ¢ quindi
avrai ricevuto i numeri che ti mancavano.
Le fotografie che mi hai mandato riprodu-
cono non il tuo modello, ma tutti gli og
getti ¢ le cose che lo contornano; bisogna

che tu ne faccia alire isolando il modello
o sopra un tavolo o a terra,
R. ANIELLO. — ( Per pieta, zio Falcone,

pondi alla mia lettera) scrivi in una
cartolina che, sebbene priva di franicobo'lo,
ci & stata consegnala non tassata. Ma come
pesso rispondere se da te niente mi & per-
venuto ?

FRECCIA LUCCHESE. — Approyvo le tue ot-
intenzioni certo che sarai ca-

time e sono

R

lettori nel

numero precedente

L’AQUILONE

Tre aer dellisti, due aer
pa d: procurare nuovi amici al gioruaje.
Allo scopo ti faccio spedire un assortimento

di mumeri de L'aguilone che distribuirai

con intelligenza. La Scucla di aeromodelli-
smo potra venire quando y Lucca sarete in
R.U.N.A. centrale,

rmolti a chiederla a'la

Roma, via Lepanto 6.

AEREO ROMBANTE . Genova Rivarolo. —
La R.UN.A. di
prossima apertura di un corso teorico-pra
tico di aeromodellismo, al quale potrai
iscriverti. Si entra in Aeronautica come mo-
tirista prendendo parte ai concorsi per spe-
c'alizzati che periodicamente bandisce il Mi-

Genova ha annunziato la

nistero dell’Aeronautica.

Vitrorio PIERGIOVANNI San  Ginesio.

Per tanti

volta non si possono spiegere, rispendo sol-

uno  dei fenomeni, che qualche
tnto oggi alla tua vedchia lettera dicendoti
che saremmo tutti lieti se tu potessi accet-
tare Dincarico di corrispondente-propagandi-
sta de L'aquilone. Vuoi parlarne al tuo pre-

side e sentire la sua opinione?

""AQuiLa Bianca - Vicenza. — Ti ho gia
[atto spedire, a velocita ultrasonora, il mo-
dulo per il versamento in iconto corrente del
quale tu lamentayi si urgente bisogno. Ti
ho anche fatto spedire (ingindcchiati dinanzi
alla mia sconfinata generositi) una colonna
di autotreni carichi di copie per la propa-
ganda. A proposito di quest'ultima, ti devo
far sapere due cesé. Primo: Pintera reda-
zlone, in omaggio alla tua buona volonta,
ha deciso a pieni voti di innalzarti un mo-

bronzo mel salone d’ingresso
Aeronautica. Secondo: nella
frase stenografica con la quale tu hai cre-
duto bene di o

numento in
delVEditoriale

lermi le copie, ho rilevato

i seguenti errori: ne'la parola copia & sbha-
gliatissimg unione della sillaba co  alla
stccessiva consonante p. Inoltre, haj arro-

tondale quest’ultima come se comlenesse ung
©, e hai, infine, nell’accennare !
dittongo ie. Cosi come fu I’hai seritta,
parola si dovrebbe leggere coeipoe. Passiamo
a'la preposizione Questa  la
scrivere senza 3l trawino della e. La paro’a
propaganda,
shagli! La g
pure la n, e quest'ultima doveva essere unita
ally d. Aquila Bianca, Aquila Bianca, lo

errato
la

per. dovevi

poi, & un’ collezione di

doveva e

ntera
ere rafforzata, cost

vedi cosa c¢i guadagni a tentar di mettere in
imbarazzo Zio Falcone? Qui dovrei citare il
classivo fatto dei pifieri di montagna, ma non
lo faccio, perché ¢ venuto a moia anche a me,
Come vuoi, amico mio, che possa indovinare
T'autore de'la lewtera dattilografata allegata
alla ma? Ti voglio dire perd che il sopran-

nome Batddchio, il mio segretariio mon
Io trovo brutte. Beh, chissa che mon lo
adotti.

Lavro Azzurko - Salerno. — Llindirizzo
delly RUUN.A. di Napoli ¢ in via Filan-

‘eri 36: quello della R.U.N.A. di Salerno

& in via Indipendenza 5 presso 1'avv. Nun-
z

iante. 1l tuo raceconto & andato a far com-

delli e I'ombra di un fotografo, nei pressi di Frascati

pagnia a tanti altri nel cestino. Non ho ri-
difficile,

per non dire impossibile, ottenere il per-

cevuto la forografia cui accenni. E’

messo i visitare un aeroporto militare.

TRE - Erice. — E’ impos-

Rosario B
s.hile mandarti copia degli apparecchi da te

i, per la plice ragione che non

es'stono. Per entrare all’Accademia Aeronau-
tica bisogna essere in possesso della licenza di

una scuola secondaria di grado superiore.
C. V. .T. - Cerano. — Certo! Se il distin.
tivo- raffigurante l'aquila senza la corona

reale non lo possono portare i piloti. chi

lo dovrebbe portare? Porta dunque anche
due aquile, tre. quattro, dieci aq Ma
bada che non abbiano la corona.

Bruno Rosato - Fenezia. — Come vuoi

che si possa pubblicare sul giornale la notizia
del vostro sensazionale primato, se a questo
manca addirittura Pombra di ufficiosita?
Ogni aquilotto mi pud scrivere di aver ot-
tenuto strepitosi primati con il proprio ae-
romodello; magari, di avergli fatto tra-
versare I’Atlantico senza scalo. Va bene. che

siate in parecchi a raccontare quesita storia,

mu insomma, senza la testimonianza di un
io sportivo ri to dalla F.AL,
la cosa non ha nessunissimo valore, Mj dli-

spiace per voi. Ricostruite il modello per-
duto nel fortunato tentativo, e fatelo vo-
lare di nuove  alla presenza di mille e uno

commissarii. Auguri.

FrANCO FRASCHETTI - Roma. Accolgo il
figliuol prodigo a braccia aperte. Il tuo

‘amico Rosati credo che si sia gia fatto vivo,

Sono contento i sapere da te che si traua
di un ottimeo elemento. che & capace di ogni
sacrificio per un ideule, Ammaestralo sag-
giemente, da buon fratello maggiore, ¢ fa’
in modo che presto mi arrivi una sua for
tografia che lo riproduca vicino ad un ae-

romodello stratosferico capace di raggiun-
gere I"America in dieci ore.
GiuserPE MiAzzoN - Vicenza. — La tes

sera viene spedita a wutti gli abbonati in-
distintamente. sia diretti c¢he per tramite
della R.U.N.A. Ai voli di propagandy par
parono tutti gli abbonati, diretti e non
(Stavo per
dovuto contenermi, perché una freddura po-
disastrose per il

dire accelerati, ma ho

trebbe avere
m'o rafireddore). Com il titelo di studio che

conseguenze

possiedi puoi prender parte ad un concorso
per sottufficiali, Il raccontine allegaro alla

lettera 1’ho passato all’esame del Barbuto
Censore,
Franco Riccuerrr - Foligno. — Llidea

che mi hai inviato perché servisse per il

disegno di copertina era cosi fiacea, pove
retta, che il cestino non ha dovuto compie-
re il minimo sforzo ragione di

Yei. 11

inviato i

per aver
quale hai
stato

numero arretrato per il

ssanta centesimi ti & gid

spedito,
Zio Falcone
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(Continuazione dal numero precedente)

AUTOACCENSIONE. — L’autoac-
censi o pr della miscel

nei motori a scoppio, ¢ la combustione
prematura della miscela stessa dovuta

ad un esagerate anticipo (V.) o alla
presenza di punti, nella camera di
scoppio, eccessivamente caldi, che ne

deter i to fuori tem-
po. Quande nei cilindri del motore si
anifesta Paui i si osserva

un battito irregolare dovuto alla pres-
sione di esplosione sul pistone prima
che abbia raggiunto -il punto morto su-
periore. L’autoaccensione pud essere

B >

Carro

provocata da un rapporto di compren-
sione troppo elevato, ma questo feno-
meno non va confuso con la «deto-
nazi » che ial te dipend
da quest’ultimo fattore (V. detonazio-
ne, V. antidetonanti).

AUTONOMIA. — L’autonomia di un
aeromobile pud essére riferita allo spa-
zic o al tempo. Si dice autonomia (di
spazio) la lunghezza massima di per-
corso che un aeromobile, senza rifor-
nirsi, pud percorrere ad una determina-
ta. vel Si dice aut (di tem-
po) il tempo massimo che un aero-
mobile pud rimanere in volo senza ri-
fornirsi. (V. distanza, V. durata).

PICODRA BYCICROPEDR

STRATA

AUTOPILOTA. — L’autopilota, chia-
mato anche aiutante di pilotaggio, &
un dispositivo costituito da un com-
plesso di congegni che, comandati da-
gli strumenti di bordo (V.) provoca-
no automaticamente il mantenimento
dell’acromobile in un dato assetto di
volo.

AUTOROTAZIONE. — Rotazione del
velivolo che avviene spontaneamente in-
torno ad un asse longitudinale quando
I'incidenza supera quella critica, cioe
quella particolare incidenza alla quale
corrisponde [a portanza massima.

AUTOMEZZI DELLA R. AERONAU-
TICA. — La R. Aeronautica italiana ha

officina

in dotazione numerosi tipi di automez-
zi per i particolari servizi a terra di
cui hanno bisogno i reparti di volo ne-
gli aeroporti, e per [lallestimento ra-
pido di nuovi aeroporti non forniti di
impianti fissi. | principali tipi di tali
automezzi sono: il «carro autopom-
pa», il «carro officina» per la ri-
parazii deghi bili, il « carro
soccorso velivoli », il « carro cisterna »,
i «carri trainati R. T.» per [linstal-
lazione rapida di stazioni radio trasmit-
tenti e riceventi; il «carro impianto
luce » per lilluminazione notturna de-
gli aeroporti, il « carro miscelatorz o

| fi il fezi to di

varie

Carro cisterna

AVET FLAMINIO. — Asso dell’avia-
zione italiana nato a Nizza. Tenente
del 9" Reggimento Lancieri di Firenze,
durante la guerra italo-austriaca con-
segui il brevetto di pifota militare fa-
cendo parte dalla 70" squadriglia in qua-
lita di comandante. Durante numerosi
combattimenti a cui prese parte, abbat-
toc 8 apparecchi nemici ufficialmente
riconosciuti. Decorato di tre medaglic
d’'argento al valor militare.

AVIA. — Ditta cecoslovacca di co-
struzioni aeronautiche che fa parte de-
gli stabilimenti Skoda fondati a Praga
dopo la guerra ‘mondiale. Dal 1931 Ia
stessa societa ha iniziato la costruzio-
ne di motori per aviazione. Ha costrui-

15

tc anche alcuni tipi di apparecchi Fok-
ker su licenza. Gli apparecchi e i mo-
tori costruiti da questa societa porta-
no il nome di Avia seguito dal nume-
ro tipo (V. appresso i vari tipi di que
sti apparecchi costruiti recentemente).

AVIA. 37. — Monoplano da caccis
costruito nel 1931. Munito di motore
Jupiter da 420 C. V. Apertura alarc
m. 12,4; lunghezza m. 7,93; altez-
za m. 2,95; superficie alare mg. 23.
Costruzione metallica; carico utile
Kg. 576; velocita massima a 350C
metri Km. /era 285; salita a 5000 me-
tri 12’ e 30",

(Continua)
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Viveva con la madre a Tavernelle,
Un giorno capitd a Centocelle.

A Centocelle un di, arditi e fieri
Vide passare piu di cento avieri.

Li guidava un ricciuto capitano.
Morvan penso che fosse San Gusmano,

ed un uccello fosse I'aeroplano.
S’i’'nginocchio: « Signore San Gusmano,

non mi far male, per I'amor di Dio! »
« Né mal fo io, né San Gusman son io.

lo servo la bandiera tricolore
e son semplicemente un aviatore ».

« Un aviatore? Ma che cosa &é mai? »
« Guardami, o figlio, e che cos'é saprai ».

« Cos'é st’augello cosi grande e strano? »
« Augel non é: codesto & I'aeroplano! »

« Che son quei nastri di si bel colore? »
« Medaglie. Sono i segni del valore ».

« Quelle cinghie ch’hai tu mai ho vedute ».
« Servono per il mio paracadute ».

« E tu nascesti gia cosi coperto? »
Rise e rispose il capitan: « No, certo! »

« E chi le pose, dunque, intorno a te? »
« Chi pud! » « Chi pud? » « Ma, caro figlio, il Re!»

Il fanciullo torno dalla sua ‘mamma
e le saltd sulle ginocchia: « Mamma,

mammina — cinguettd — tu non lo sai
ho visto quello che non vidi mai:

un uomo bello pitt del San Gusmano
ch’é in chiesa, ed & chiamato capitano! ».
« Non v’'é uomo pit bello, figlio mio,
pit bello, no, d'un angelo di Dio ».

« Ma si, ce n'é, mammina, se permetti
ce n'é, mammina, ed aviator son detti.

Ed io, mammina, voglio andar con loro
e aver sul braccio tre galloni d’oro ».

La madre non rispose, muta e assorta,
e gia Morvan usciva dalla porta.

E dopo un lungo andar, per strada erta,
giunse Morvan nei pressi di Caserta.

Nel palazzo real c'era rivista.
Morvan divenne presto accademista.
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Dopo dieci anni, camminando piano,
Morvan Breus, il prode capitano,

sostd, guardando, avanti a quel castello;
coperto era di rose il ponticello.

Entro pian piano nella corte antica;
la glicina il sfioro come un’amica.

L'edera abbarbicata con I'alloro
pareva dir: « Ove m’attacco moro ».

Rimase un poco a riguardar ['ostello
poscia Morvan premette il campanello.

Venne ad aprirgli una fanciulla bella;
Mervan la riconobbe: sua sorella!

Ma la fanciulla come il vide intanto
si sofferrmo e ruppe in un gran pianto.

« Perché piangete, ditemi, piccina? »,
« lo voglio dirvi, signor capitano,

il caso nostro doloroso e strano.
Un mio fratello, ben dieci anni fa

(ora sarebbe della vostra eta)
ci abbandond per fare I'aviatore;

e da allora contammo tutte l'ore,
ma ei non ritornd nel suo castello.

Scusatemi, ma piango mio fratello... ».
« Non avete la madre, signorina,

non un altro fratello o una bambina? ».
« Non ho fratelli, vivo con la mamma

e insieme custodiam la sacra fiamma ».
In quella s’avanzd, con aria stanca,

una vecchia signora tutta bianca.
Scattd Breus: « Sia ringraziato Dio!

Abbracciami, mamma, Morvan son io! ».
La vecchietta il guardd con meraviglia,

negli occhi c'era il pianto fra le ciglia.

« Tu? Sei Morvan, il figlio mio diletto? ».
« Si, Morvan, io son pien di gloria,

ogni giorno ho contato una vittoria!
Mamma, raccolto ho il piu ambito alloro:
ho meritato la medaglia d'oro!

Per la gio'a di questo mio ritorno,

non penso all’ansia di quel triste giorno

che v’ho lasciate sole nell’attesa!
Da allora la mia via fu solo ascesa!

O mamma, lo pensavi che tornassi
davvero capitan, « asso degli assi!?

O sorellina, credi, il cielo & bello
assai di pit di questo mio castello,

e ad esso ho tolto un di stelle e colore
mutandoli nei segni del valore »!
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