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XV ANNUALE

DELLARMA AZZURRA

28 marzo - Aeroporto del Littorio

Il cielo sembra essersi messa la
sua veste piu bella, per celebrare
la festa di coloro che tra gli uomini
sono a lui pit cari: gli aviatori.

Sul campo, sessantatré aquile di
acciaio, ventisette “ 8. 79 e trenta-
sei apparecchi dlassalto, stendono
al sole le loro ali poderose, che re-
cano, in un disco bianco, i segni del
Littorio.

Nei colori mimetici, le fusoliere
si fondono, si uniscono, sfumano nel
colore del prato: solo le eliche tri-
pale spiccano nitide, acciaiate, sul-
la massa confusa delle macchine.

Una semicorona bruna di folla im-
paziente incormicia a sud il grande
campo.

Si compiono oggi i quindici anni
dalla fondazione dell’Arma Aero-
nautica. L’arma giovanissima si pre-
senta al fianco delle altre Forze Ar.
mate con lo stesso loro bagaglio di
tradizioni gloriose e di epiche vitto-
rie: a tappe rapidissime, essa ha sa-
puto scrivere una storia di eroismi
leggendari; ed ¢ forse la storia stes-
sa dell’aviazione, poiché la nostra
Arma aerea ¢ stata sempre alla testa
delle altre, trascinandole con I’esem-
pio sulla strada del progresso: e il

della fond

solo schematico, laconico elenco dei
primati internazionali che le appar-
tengono, basta, come giustamente ha
affermato il gen. Valle, a definirne
il valore.

)
L’aviazione italiana inizia il suo
sedicesimo anno con I’appello a co-
loro che per essa soccombettero.
Nel mezzo della pista di cemento
che circonda l'aeroporto, si eleva un
palco di acciaio: su di esso il Duce,
Ministro dell’Aeronautica, consegna
le ricompense alla memoria degli
eroi che si immolarono nelle vie del
cielo per la grandezza dell’Italia.
Una voce, ingigantita dagli alto-
parlanti posti d’intorno, sulle tri-
bune e nei recinti nei quali si as-
siepa una folla innumerevole di pub-
blico, scandisce settantanove nomi.
Sedici medaglie d’oro, quaranta d’ar-
gento e ventitré di bronzo. Le moti-
vazioni seguono il nome di ogni
eroe: € sempre la narrazione sinte-
tica di gesta epiche e leggendarie,
che solo Il'indomabile coraggio e
lirraggiungibile perizia dei nostri
aviatori poterono scrivere z caratteri
d'oro nelle pagine della storia. Fatti
che che
paiono leggende, vengono elencati

sembrano miti, eroismi

dinanzi alla folla chiusa in un reli-
gioso silenzio.

Passano su di essa, nei cuori di
tutti i presenti, i capitoli della ful-
gidissima vita della nostra gloriosa
aviazione in questo quindicesimo
anno cche tramonta: appaiono nelle
menti visioni africane, iberiche, ol-
treoceaniche: poiché in ogni parte
del mondo il volontarismo italiano
& 'sempre accorso, per un’opera di
redenzione e di wmanita, lasciando
ovunque l'impronta della tradizione
romana.

Nell’alto dell’azzurro un minusco-
lo caccia volteggia, si affonda, pre-
cipita, scivola, ruota,
tratti, il rombo del suo motore giun-
ge fioco, lieve: come
dalla troppa luce dorata che piove
dal cielo.

s'avvita; a

annebbiato

La consegna delle ricompense alla
memoria € terminata. Reparti del-
I’Arma azzurra, della Milizia fasci-
sa, dell’Esercito, sfilano con il ro-
mano passo di parata dinanzi alle
tribune, per rendere omaggio alle
famiglie dei gloriosi Caduti venute
qui da ogni parte d’Italia a ricevere
dalle mani del Duce l'attestato del
sublime sacrificio.

dell’Arma Aeronautica all’aeroporto dei Littorio, a Roma: lo schi to dei livoli e

le tribune del pubblico viste dall’'alto della torre dele segnalazioni

L’AQUILONE

Le autorita lasciano l'aeroporto.

Sul campo, le eliche lucenti dei
poderosi trimotori da bombardamen-
to “8. 79”, che recano sulle fuso-
liere il simbolico disegno dei * Sor-
ci Verdi”, si muovono, rotano, lan-
ciano barbagli d’acciaio. I motori
cominciano a strepitare, vomitando
sbuffi di fumo.

Le macchine poderose rompono
l'allineamento, prendono a rullare
spazzando in rapide mareggiate con
il vento delle loro eliche I'erba alta
del prato, si dispongono alla par-
tenza.

La folla immensa comincia a sfo-
ciare verso la via Salaria.

Una prima squadriglia di “S. 79”
si alza a volo, sfreccia verso I’alto
lanciando nell’azzurro del cielo inon-
dato di sole il rombo altissimo dei
suoi cuori d’acciaio, come un inno
di trionfo.

A tre per volta, le aquile tornano
ai loro nidi.

Guer

IL GEN. VALLE AL  UCE

Prima di iniziare la lettura delle
motivazioni per le ricompense al va-
lore, il gen. Valle ha rivolto al Duce
le seguenti parole:

Duce,

durante questi quindici anni della sua
vita, I'Ala Fascista, in diversi cieli e con-
tro molti nemici, ha dato magnifiche
prove della sua potenza. Ma non ha
Essa attende

dato ancora la suprema.

impaziente il Vostro ordine per farlo.

L’ELENCO DEI DEGORATI
ALLA MEMORIA

AL VALORE MILITARE: Medaglia d’oro:
Capitano Pilota Lodi Luigi; Capitano
Pilota Mosca Goliardo; Capitano Pilo-
ta Vittori Bruno; Capitano Pilota
Chiapparo Alfonso; Sottotenente Pilo-
ta Ceccherelli Vittor Ugo; Sottotenente
Pilota Franceschi Giorgio; Sottotenente
Pilota Giuggioli Marcello; Maresciallo
Pilota Vaschi Luigi; Sengente Magg.
Pilota Magistrini Giovanni: Sergente
Magg. Pilota Di Marzio Dino; Sergen-
te Magg. Pilota Presel Guido; Sergente
Magg. Pilota Nerieri Luigi; Sergente
Magg. DPilota Lagna Luigi; Sergemte
Magg. Pilota Dal Pan Ermenegildo.

Medaglia d’argento: (Capitano Pilota
Barbacini TLucio; Tenente Pilota De
Robertis Giuseppe; Tenente Pilota Ga-
belli Luigi; Tenente Pilota Sibilla Gia-
cinto; Tenente R. E. Osserv. France-
schi Ugo; Tenente R. E. Osserv. De-
viitofr Gaetano; Sot Pi-
lota Carletti Alberto; Sottotenente Pi-
lota Matarollo Elios; Sottotenente Pi-
lota Mosca Pietro; Maresciallo Pilota
Allavena Amtilio; Maresciallo Armiere
Anfuso Edoardo; Sergente Magg. Pilo-
ta Ottani Massimiliano; Sergente Magg.
Pilota Presel Guido; Sergente Magg.
Pilota Barsotti Remo; Sergente Magg.
Pilota Giacchetti Enrico;  Sergente Pi-
lota Taverna Pietro; Sergente Motoni-
sta Palelli Amerigo; Sergente Pilota
Gallini Bacio; Sergemte Pilota Farusi
Ermanno; Sergente Pilota Lagna Lumi-
gi; Sergente Magg. Pilota Presel Gui-
do: Sergente Motorista Zanmoni Vasco;




L’AQUILONE

1° Aviere Elenricista Comoglio Gioac-
chino; Aviere Scelto R. T. Tomada
Francesco; Aviere Scelto R. T. Fedri-
zo Erminio; Aviere Scelto Motor. Maz-
zolari  Aldo; Aviere Scelto Armiere
Lanzetta Giuseppe.

Medaglia di bronzo: Capitano Pilo-
ta Cianfarani Virginio; Tenente Pilota
Giurleo Carmelo; Tenente Pilota Si-
billa Giacinto; Sottotenente Pilota Pao-
lella Bruno; Sottotenente Pilota Sassi
Salvatore; Sergente Magg. Pilota Zep-
pini Manlio; Sergente Magg. Pilota
Presel Guido; Sergente Pilota Bertoc-
chini Luigi; Sergente Pilota Chierici
Attilio;  Sergente Motonista Natalini
Guerrino; 1° Aviere Elettricista Como-
glio Gioaechino; 1° Aviere Armiere
Dall’Olioc Dario; Aviere Scelto Moto-
rista Zucchetta Armando; Aviere Scel-
to R. T. Gragsi Ugo; Aviere Scelto Ar-
miere Borra Vincenzo; Aviere Scelto
Motorista Brauzzi Giovanni; Aviere
Scelto Aiuto ‘R. T. Febo Giuseppe; A-
viere Scelto Fotografo Niccolini Luigi.

Ricompense AL VALORE AERONAUTICO -
Medaglia d’oro: Capitano Pilota Cec-
coni Fausto e ‘Capitano Pilota Comani
Enrico.

Medaglia d’argento: Maggiore Pilota
Rovis Umberto; Capitano Pilota Ber-
totti Giuseppe; Capitano Pilota Manzin
Bruno; Capitano Pilota Sanguinetti Ma-
rio; Sottotenente Pilota Bucchi Ange-
lo; Sottotenente Pilota Grignani Gio-
vanni; Sottotenente All. Pilota Basevi
Giorgio; Sottotenente G. A, r. i. Fa-
brizi Fabrizio; Maresciallo R. T. Iaria
Demetrio; Sergente Magg. Pilota Tic-
ciati Ttalo; Sergente Magg. Pilota Ste-
nico Rinaldo; Sergente Magg. Pilota
Saporiti Ugo; Sergente Pilota Poglian’
Senato.

Medaglia di bronzo: Sottotenente Pi-
lota Mazzina Michele; Sergente Magg.
Armiere Anfuso Edoardo; Aviere Scel-
to Motorista Granchi Bruno; Aviere
Scelto Elettr. Bertani Ermes; ¢ Ser-
gente Pilota Pogliani Renato.

A GENOVA, dalla motonave « Orazio»
& sharcata una missione militare aeronauti.
ca cilena che visitera I'ltalia ed i nostri
stabilimenti che costruiscono aeroplani e
motori.

SULL’AEROPORTO di Ronchi, il mode.lo
volante « Vampiro », costruito dall’zeromo-
detlista Licio Bisiach, lanciato con 60 me-
tri di cordice.la, ha raggiunto prima 700,
poi 1000 metri di altezza; dato il vento fa.
vorevole, il modello & giunto fino a Polazzo,
dopo un volo durato 10 minuti ¢ 41 secondi.

L’AVIATORE australiano Broadbent, par-
tito il 12 marzo scorso da Limpne per bat-
tere il primato aereo Inghilterra-Australia
detenuto dal’’aviatrice Jean Batten con 5
giorni, 21 ore e 3 minuti, si era perduto
il giorno 16 nel tratto Batavia-Pory Darwin,
ma dopo due giorni di ricerche, & stato ri-

trovato incolume sulla costa di lava pres-
s0 Rembang.
I PILOTI tedeschi Ritz e Schmidi, su

idrovolante bimotore « Heinkel », hanno sta-
bilito i 20 marzo scorso il nuovo primato
internazionale di velocita su 2000 chilome-
tri con 2000 kg. di carico, alla mediag di
329 chilometri all’ora, volando sulla base
Punta Laboe-Faro di Schwinemunde di 500
chilometri; con questo volo i piloti tedeschi
si aggindicano anche i seguenti sette pri-
mati internazionali: velocita su 1000 chilo-
metri, velocita su 2000 km., velocita su 1000
km. con 500, 1000 e 2000 kg. di carico, ve-
locita su 2000 km. con 500 e 1000 kg. di
carico, tulti appartenenti all’aviazione ita-
liana,

1L PROTOTIPO francese « Bloch 170 », che
effettuavg dei voli sperimentali a Villacou-
blay, & rimasto seriamente danneggiato il
14 marzo scorso durante la manovra d'atter-
raggio per mancato funziomamento del car-
rello retrattile; il pilota Curvale & rimasto
incolume.

Il Duce assiste allo sfilamento dei reparti. Accanto al Duce & il gen. Valle, Sottosegretario all’Aeronautica

IL PILOTA cecoslovacco Brazda ha sta.
bilito il nmove primato internazionale di
altezza per apparecchi da turismo della ter-
za categoria (da 2 a 4 litri di cilindrata)
salendo alla quota di 7500 metni.

I’AERO CLUB di Lugano ha deciso di
indire per la prima meta di agosto 1938 un
raduno aereo internazionale per gli aero-
plani di ogmi tipo.

IL 14 MARZO scorso si sono iniziate le
grandi manovre aeronavali americane del
Pacifico, alle quali prendono parte 168 na-
vi da guerra e 500 tra @eroplani e ddrove.

totale di 55.000 uwomini di
manovre dureranmo fino agli

lanti, con un
truppa; tdli

ultimi giorni di aprile e avranno per lema
T'attacco e la difesa de! gruppo delle isole
del Pacifico.

IN ISVIZZERA & stato inaugurato un ser-
vizio aereo invernale che da Zurigo in ecir-
ca mezz'ora porta i passeggeri all'« aeropor-
to delle nevin, predisposto ad Oberengadin,
situato a 1750 metri sul livello del mare.

LA CASA tedesca Biicker ha costruito un
apparecchio, jcui ha dato il nome di « Stu.
dent », destinato alla scuola e all’allena-
mento; fornito di un motore di 55 cavalli,
pud raggiungere la velocita masima di 175
chilometri all’'ora e consuma 7 litri di ben-

zina per ogni 100 chilometri.

Il volo di prova del “Cant. Z. 906,

sul

In questi giorni un idrovolante
trimotore ‘ Cant. Z. 506”7, pilotato
dal presidente dell’Ala Littoria
on. Klinger, e avente a bordo il co-
mandante Tonini, ha compiuto un
volo di prova sul percorso dall’lta-
lia al’Argentina, raggiungendo la
sponda dell’America latina in due
tappe coperte con lla massima rego-
larita alla media prestabilita, nono-
stante il tempo notevolmente sfa-
vorevole trovato in piu punti del
percorso atlantico.

I giornali bonaerensi rilevano 'ef-
ficienza aeronautica incontestabile
dell’apparecchio italiano “ Cant. Z.
506, con il quale l'on. Klinger ed
il comandante Tonini hanno com-
piuto il viaggio dall’Italia all’Ar-
gentina in modo sicuro e regolare.
Con solo due tappe essi hanno co-
perto gli 11.900 chilometri del per-
corso.

Gli stessi giornali manifestano il
loro compiacimento per la innova-
zione che I’Ala Littoria apportera
ai viaggi aereo-postali transatlanti-
ci con il riservare sui suoi apparec-
chi “Cant: Z. 506" il poito er al-

percorso atlantico

cuni passeggeri, .che godranno co-
moditd non inferiori a quelle offer-
te dai transatlantici.

L’on. Klinger ha iniziato senza in-
dugio 'opera sua di presidente del-
I’Ala Littoria, procedendo alla de-
finizione di utili accordi con i di-
rigenti della nuova “ Corporaction
Sud Americana de Aviacion” pre-
sieduta dall’ingegnere italiano Mau-
ro Herlitska e diretta dall’ing. Ven-
turini, altro italiano ben noto nel
campo dell’aviazione commerciale.

L’istituenda linea regolare fra
P’Italia e ’America latina, di cui il
volo dell’on. Klinger costituisce uno
studio tecnico circa litinerario e il
materiale, avra appunto stretta re-
lazione con le linee che si dirama-
no dalla capitale argentina e cioe:
Buenos Aires-Rio; Buenos Aires-
Paraguay; Buenos Aires-Bolivia;
Buenos Aires-Patagonia; Buenos
Aires-Laghi del Sud, dotate tutte di
apparecchi italiani.

La “Corporacion Sud Americana
de Aviacion” & stata costituita su
iniziativa di elementi e capitali in
gran parte italiani (sono gia stati

sottoscritti ro milioni di pesos, pa-
ri a circa 6o milioni di lire italiane)
e allo scopo di avere dal Governo
argentino speciali agevolazioni che
rendano pili pronte e fruttifere le
relazioni transoceaniche e transcon-
tinentali dei paesi ove vivono con-
siderevoli collettivita italiane.

« Hanno rubato
gli smeraidil »

Hanno arrestato l'ambasciato-
re. La moglie del Presidente
della Repubblica ¢ svenuta. Un
ministro cloroformizzato... Un
generale digrigna i denti. Una
fodera di seta verde... Due fran-
cesi in volo notturno. Un solda-
to che galoppa nella selva cen
qualcosa sotto il braccio.

Piloti che scompaiono.

Piloti che ingrassano.

Un aeroplano smontato da un
barbiere in ritiro.

L’Atlantico transvolato senza
volerlo.

Una curiosa partita a sco-
pone...

Un’impiccagione che non si
fa per mancanza d’alberi...

L 2

Tutti questi guai, per colpa
degli smeraldi di Huasteca!

Ma com’¢ andata la faccenda?

Lo saprete fra poco, leggendo
su L’aquilone il romanzo giallo
“ Hanno rubato gli smeraldi”
di Enzo Jemma, che comincere-
mo a pubblicare nel prossimo
numero.
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Una dele piu interessanti ¢ meno note
figure di rel giosi che abbia mai avato | Lui
Nicolo

Camerino,

lia, fu senza dubbio quella di P.
Beui, dei Minori Osservanti di
nato verso la fine del wette
treché un insigne studioso di tutti i problemi

to, 1l quale, ol

che avessero atlinenza con la nmatura, fn un
vero apostolo dela fede o della religione di
Cristo, tanto da sentirne tutie le piu grandi
e gravi responsabilita, tutti i piu alti e sa-
crosanti doveri, tunti i pit nobili sacrifizi,

come ne provo tutte le gioie piu pure,
tutte le pit ambite ¢ pin dolci sodd.sfazioni
morali,

Membro di parecohie Accademie, versato
in tutte le arti e specialmente nelle leitere
(aveva composto un poema di 70
« La che merito le
del Pindemonte), Nicolo Betti fu
quegli ingegni edlettici che

cantj su
lodi

uno  di

fine del mondo »

s'interessarono
di ogni ramo delo secibile.
Dalle poche noti

ie giunte fino a noi e
datato dal 1810
Federlciana di

raccolte in un manoscritto

esistente nella  Biblioteca

Fano, risuty che questo pio francescano

con intenso siudio e cosi buona

riuscita alle scienze fisiche,

o dedicossi
omde solo ided
macchina
aerea che gli costd molti anni di lavero e
parecchio demaro ». Questo scriveva a suo

e «liresse la costruzione di una

tempo un anonimo e fu
pii completo e pin sintetico dell’opera del
Betti, che ci appare un sostenitore convinto

senza dubbio 'elogio

delly navigazione aerea per mezzo del pin
pesante dell’aria. Infatti al « piu Jeggero»,
che non & scevro d'inconvenienti e di di-
fewi, egli preferi qualcosa di diverso giac-
ché, secondo una nota da lui tracciaty nel
manoscritlo suaccennalo « un |p8‘|110nc enorme,
di sottilissima materia composto, e che si
nutrisce di fuodo mon sembra un comodo
troppo sicuro «da

ania » .

trasportare uomini per
Betti
aveva studiato il problema e con la leutura
delle proposte e lainto  del e
proprie osservazioni ed esperienze, si pro-

Per lunghi anni evidentemente il

altrui

con

riso'verlo con un mezzo differente
da quelli usati fino ad allora, il quale con-

pose di

sisteva mel'a costruzione di un carro volante
che poteva muoversi nell’arizg o talento di
chi lo avesse guidato. Questo ordigno avia-
torio & minutamente descritto nella prima

e i y
e
o R

parte della « Pleromeinia, o sia descrizione
di una macchina capace al volo, colla quale
potra 1'nomo facilmente e comodamente vo-
lare », opeva «di Nicold Bewi edita a Ca-
merino nel 1810, che cffre fa sintesi dei suoi
studi aeronautici. Nela seconda parte sono
1avece illustrati quei congegni velanti « ca.
paci «i portar in aria molta gente .

Il sistema proposto «dal Betti consisteva in
un apparecchio lunge una diecina di meltri
e largo quindici, con due ali alquanto ri-
curve, mobili, coperte di panno e una coda
costrutta come un telaio: sotto di essi stava
un t'mone che era collegato a mezzo di cor-
dice le a una specie di portantina dove era
sistemato il posto riservato al pilota. Le ali

venivano messe in movimento premendo con
il piede una leva g molla, che avrebhe azio-
doveva

nato un castello di carruco’e che

sviluppare la forza motrice, L’innalzamento

o 1'abbassamento dell’apparecchio era invece
determinato mediante le cordivel e che face-
vang scorrere lungo un asse girevole due

contrappesi mobili

Quesia ¢ in maniera sommaria lg descri-
apparecchio e dobbiamo

zione del ricono.
scere al Betti, dopo aver osservalp aptenta-
mente la forma del velive'o, i vanto di
aver teoricamente divinato l'avvenire.
Peccato, che D'ultimo medello di questa
macchina cie provoco ghi scherni e le beffe
fu dal Beti distrutta,
provarne |'applicazione

dei suoi wolleghi,

prima che potesse

pravica, il giorno in cui Napoleone ord.nd

Iy soppressione degli ordini ve'iz osi.

Tuttavia, malgrado che dell'apparecchio

in questione sia rimasta memoria sollanto
nell’opera manoscnitta conservata mella bi-
bloteca di Famo, giova ricordare il Betti
se non altro per la sua fiducia verso il « pin
ipesante dell’aria » e per la sua convinzione
circa il trionfo finale della nuova arte del

volo. Antonio Brunori

Le memorie d'unfifoso dell aviazione

(Continuazione dal numero precedente)

1° Velocita eu circuito i Km, 1000 e 2000
per idrovolanti semza carico ¢ con carico di
Kg. 500.1000-2000, alle medie orarie rispet-
tive di Km. 313,261 (4 primati) e 307,311
(4 primati), per opera dei piloti cap. Ma-
rio Stoppani e Amelio Novelli, dell’ing.
Marco Luzzatto e del motorista Remigio
Visent'n (7 luglio: Orbetello.
Fiumicino-Livorno; apy chio azionato da
tre motori Fiat « A-59 R» da 700 lev. 'u-
no); 2° Altezza per idrovolanti con carico
di Kg. 2000, alla quota di m. 7831, per
operg del cap. S i, del ten. Vi
Baldini e dal motorista Guglielmo Rondioli
(29 novembre: Monfaloone;
azionato da tre Alfa Romeo «125 RC»
da 680 cv. I'uno); 3° Altezza per idrovo-
lanti con carico di Kg. 5000, alla quota di

circuito  di

apparecchio

m, 6727, per opera del wap. Stoppani e del

motorista Rondioli (1° dicembre: Monfal.
cone).
I due primati della categoria turistica

Velocita su circuito di
km. 100 per idrovelanti multiposti leggeri
di 1" cavegoria, battuto dal pilota Giangia-

furono quelli di:

como Chiesi, col passeggero Domenico Ros-
idroleggero « Eta-Cna» . Cna
150 cv., alla mediq di km. 197,672
pista di
a su circuito di km. 1000 per mul-

terrestri R

setti, su
«C 6»
(16 maggio:
Veloo

tiposti

Fiumicino-Anzio) e

legge categoria,

battuto dal pilota cap. Zappetta col
seggero Guido Stellingwerf, su Nardi
N. 305» - Fiat « A 70 S» 185 cv.,
media di km. 310,999 (17 lugiio:
Fiumicino.Orbetello-Livorno).
L’aviazione turistica
nel 1936, un‘encomiabile attivita
distica a mezzo di numerosi
gionali e di altre manifestazioni
maggior delle quali fu il «2°

pas,
«F.
alla
pista di
svolse a sua volta
propagan-
avioraduni re.
varie, la
Avioraduno
sahariano»n (24 aprile-1° maggio), cui par-
(10 il‘ali‘a‘ni,‘z‘lml-
spagno’o). La manifesta-

teciparono 14 equipaggi
gi, 1 francese, 1

zione comportante due prove (Avioraduno
a Gadames e Corsa sul circuito Gadames,
Gath, Murzuk, Homs, Bengasi, Agedabia,

Agheia, Sirte, Tripoli, di km. 2661) si con.
cludeva con la vittor'a di Gori Castellani,
c'assificatosi al primo posto in entrambe le
« Saiman-C 4».

ri avvenimenti trascura-
bili furono sperimentali in
zona stratosferica del ten, col. Mario Pezzi
(21 marzo: m. 14.000) e del cap. Angelo
Tondi (6 aprile: m. 13.800) del * Reparto
«Alta Quota» di Montecelio; I’intervento
della squadriglia da caccia del magg, Chie-
sa alla giornata ungherese dell’Ala, a Bu.
dapest (14 giugno); I’inamgurazione a Luge
del monumento al superasso Francesco Ba-
racca (21 giugno); la visita alle dstituzioni
aeronautche tedesche dei gen. Valle e Pel-

prove, su

aviatori
infine: i

non
voli

su un campo della Spagna nazionale

L’AQUILONE

legrini,  con aliei ufficiali  delUArma Az-
zurra (2428 giugno); la costituzione delle
divisioni aeree « Aquila» (Venezia) - « Bo-
rean (Torino) . « Centauro» (Bologna);
la  partecipazione dei migliori volovelisti
italiani alle Olimpiadi tedesche del Volo
a Vela (agosto); I'inaugurazione dell’avio-
linea « Roma.Addis Abeba-Roman (15 otto-

bre) e la crogiera propagandistica al Nord-
Europg d’un civile terrestre Sa-
voia-Marchetti (ottobre novembre).

bimotore
«S84n
La muliiforme e giammai interrotta atti-
itallana  si

vita dell’Aviazione & spettaco.o-

samente intensificata nei otlo ' mesi
quali, I’Ala
un’ennesima

effi.

pr.mi

dell’anno in corso, durante i

Iascista ha ridato a! mondo

lestimonianza dela sna merav'g iosa

cienza, attraverso successi di prim’ordine,

che le confermarono quel primato morale

@ reale nel progresso aviatorio, gia ante.
r'ormente raggiunto. Tale attivita, che, nota
com’e a tutti, non ha bisogno di essere par-
ticolareggiata, &i riassunse: 1° nei molti
vo.i ispettivi e d’alenamento del Duce at.
traverso la Penisola; 2° me'la brillante af-
fermazione de. pilota velovista Zappeta,
vincitore, su Nardi « F. N, 305», della gara
di velocita sul cirouito Cairo-Alessandria-Cai-
ro (km. 166 x3 volte) all’Avioraduno inter-
nazionale egiziano delle Oasi» (28 febbraio:

med’a oraria km. 335); 3° nel vo'o turistico

frica sahaniana ed equatoriae, dei pi-
loti ing. Gianni Albertini ed Oliviero Varzi
(17 febbraio-21 marzo: km. 17.000 in 13 tap-
pe): 4° nei solenni festeggiamenti romani
celebrativi del 14° del’Arma Az
zurra, fatta da
S. M. il Re Imperatore delle nuove bandie-

annuale
culminati nella consegna
re agli Stormi e dei labari ai Cruppi auto-
nomi, e nel Gran Rapporto tenuto dal Duce
al Palatino a 10.000 ufficiali dell’Arma con.
venuti neli’Urbe da tutta Italia (3 aprile);
5° nella partecipazione di
di 10 Fiar « C. R. 32» da caccia alle « Ga.
re Internazionali Aree di Zurigo» (22 lu-
glio-1° agosto); 6° nella superba vittoria de.
gli equipaggi micitari del ten. col, Samuele
Cupini @ cap. Amedeo Paradisi, del magg.
Umberto Fiori ¢ cap. Giovanni Lucchini e
del ten. col. Auilio Biseo e ten. Bruno Mus-
solini, classificatisi, su trimotori Savoia-Mar-

una squadriglia

chetti « $-79», ai primi tre posti nella cor-
sa internazionale « Istres:Damasco-Parigi» di
km, 6190 (km. 2921 piu 3269), alle medie
orarie rispettive di km, 352.789 - 344.639 -
342,756 (20.21 agosto:
renti, 8 dei quali costituiti dai 6 «S-79»
della squadriglia italiana dei « Sorci verdi»
¢ da 2 bimotori Fiat « B. R, 20», poi da 2
quadrimotori ¢ da 2 bimotori francesi e da
1 bimotore inglese); 7° nel « Secondo Avio-
raduno del Littorio», cui parteciparono 76

13 equipaggi concor-

equipaggi, 52 dei quali (28 italiani, 8 te-
deschi, 4 cecoslovacchi, 4 francesi, 3 polac.
chi, 2 inglesi, 1 austriaco, 1 be'ga, 1 un-
gherese) ultimarono le due prove (22.23 ago-
Avioraduno a Rimimi; 25-27.29 agosto:
corsa i km. 1950 in tre tappe sul cincuito
« Rimini - Parma - Torino - Milano . Ve
nezia », - « Venezia - Bologna - Viareggio -
Siena - Napolin, « Napoli - Foggia - Pe-
scara - Roma»), vinte rispettivamente dal
tedesco Schmidt e¢ dal noto campione aero-
turista genovese Giorgio Parodi, primo as.
scluto della manifestazione, su  « Percival

Vega Gull»; 8° mei

sto:

numerosi  Avioradu.
ni regionali; 9° mnei voli di propaganda in-
detti a favore della gioventi dal Ministe-
ro dell’Aeronautica per «L’aquilone» in
30 cina d'ltalia (dal 15 maggio al 27 giu-
gno con trasporto di migliaia ¢i studenti
d'ogni grado e di insegnanti); infine, nella
conquista di ben 26 primati internazionali
ta (6 della classe
terrestri », 14 della

lanti e 6 della classe anfibi).

di varie speciali « aero-

plani classe « idrovo.

Questi u'timi, alcuni dei quali migliora-
rono primati gid in possesso dell’Italia, co-
stituirono, col dell’accen-
ita
sfolgorante prova della supremazia italiana
in quasi tutti i campi del progresso aereo.

(Continua) Piero Botto

superbo sueccesso
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1l suo occhio, che nessuna lacrima
vela, ché 'roppo intenso & il dolore
perché possano contaminarlo le la-
crime, tissa ostinatamente l’azzurro
lontano, quell’azzurro che e il cielo
aetla Patria.

1 JFokker piroettano attorno al-
l'enorme aquila ferita e tuttavia in-
aomita, e le intimazioni si fanno piit
incalzanti e pill imperiose. 1 * cac-
c:atori ”’ s’avvedono che di minuto
in minuto la preda si1 avvicina aile
linee e vogliono ad ogmi costo co-
stringerla alla discesa nel loro ter-
ritorio.

Salomone vede ma non risponde,
e le sue mani tengono il volante in-
chiodato sempre nella stessa posi-
zione, quella che guida la grande
macchina ed i suoi morti verso I'Ita-
lia.

Uno dei Fokker, pii impaziente,
si avvicina, si avvicina, ed il pilota,
il cui volto atteggiato a sorpresa &
nettamente visibile, ripete l'invito
alla resa.

Salomone
sponde.

La sua risposta ¢ un gesto, un ge-
sto solo, un semplice gesto.

L'eroe ¢ nato a Capua, ma il ge-
sto che fa non soltanto per i meri-
dionali ha un suo specialissimo si-
gnificato: quel significato & univer-
salmente conosciuto.

E vuol dir molte cose, molte...

Ma lo tradurrd in una sola silla-
ba: NO!

Il volto del “cacciatore” si con-
trae in una feroce smorfia di colle-
ra, ed il Fokker picchia furiosamen-
te e scompare dal campo visivo del
pilota ferito.

Ma egli sa dove ¢ andato.

Egli sa quello che fara.

Lo sa, e tuttavia non devia, incrol-
labile, sublime. Lo sa, ¢ non sposta
d'un millimetro il volante, e non si
guarda attorno, e non stacca 1’occhio
dalla lontana grigia distesa di terra
che si chiama Italia.

I due ‘““cacciatori”, furiosi, si so-
no intesi. ‘Con rapida manovra ri-
prendono sotto la loro mira il Ca-
proni, ed aprono il fuoco.

Attorno al tragico pilota che con
ferrea mano ed incrollabile volon-
ta, guida verso la terra madre due
salme care ed eroiche, le pallottole
cibilano numerose, e sembra che il
loro strido lacerante abbia tutta I'i-
raconda aggressivita che anima i
due Austriaci beffati.

Non si pud piu tenere la rotta
senza tentare di sfuggire alla gra-
gnuola - di pallottole.

Salomone, pur non allontanandosi

vede, si muove, i-

dalla via pid breve che conduce di-

rettamente in Italia, cerca di zig-
zagare, e deviare le scariche che si
succedono fitte e nutrite.

Ma il corpo del colonnello Bar-
bieri impedisce la manovra, ed il
Caproni, gia per sua natura Poco

agile, risponde pesantemente ai co-
wandi, e su  rwprende  ditncpl-
lente.

in queste condizioni ¢ un ben fa-
cite bersaglio!

Le rafticne piovono, spietate, rab-
biose. il piombo sibila, striae,
scnianta. La tela delte ali e strap-
pata a brandelli, molte crociere so-
no spezzate, alcunu puntoni, intac-
cari, scricchiolano lamentosamente.
1l motore centrale, rupetutamente
colpito, con lelica scneggiata, al-
cuni cilindri ammaccati, le punte-
rie fracassate, tace dehinitivamente.
Dai serbatoi di benzina forati il li-
quido graveolente cola a ruscelii, e
s1 mescola col sangue che allaga la
carlinga e ne imbratta i bordi. Tut-
to intorno al Caproni irriducibile la
morte urla con molteplici voci.

E tuctavia il pilota non piega.

¥ra quello svencagliare di mitra-
glia & passato senza essere pill toc-
cato, e non piega, e tiene duro, e
s’allontana dall’Austria, in cerca del-
la terra amata, familiare, inapprez-
zabile dell’Italia.

1 Fokker tacciono, e vengono an-
cora una volta a parlamentare.

Negli occhi dei “ cacciatori”, che
si avvicinano il piu possibile, fino a
poche decine di mejri, vi & stupore,
rabbia, ammirazione.

— Arrenditi, arrenditi! — dicono
i rapidi segnali degli Awmstriaci.

— NO! — risponde il gesto intra-
ducibile, cambronnesco, dell’Italiano.

I “cacciatori” non sanno pill ri-
spondere, a quel gesto, col fuoco
terribile delle loro mitragliatrici.

Quel ferito, che sospeso su una im-
mensita_ sﬁda tranquillo ed incrol-
labile, la morte pur di restituire al-
la Patria lle salme di due suoi figli,
pur di restituire all’esercito la mac-

hina che gli ¢ stata affidata, prende
ai loro occhi proporzioni glgannetsche
Quel senso cavalleresco, che spinge
a tributare ammirazione incondizio-
nata all’eroe, che & sempre presen-
te in ogni momo, che nessuna ed:-
cazione, nessun regolamento, nes-
sun dovere pud annullare, si risve-
glia in quei due.

Essi seguono da presso il glorioso
ferito, che stilla sangue e benzina
dalla carlinga crivellata, e non san-
no pit assalirlo.

‘Un'ultima volta ripetono l’invito,
quasi angosciosamente:

— Arrenditi, arrenditi!

Ancora, irriducibile, Salomone ri-
sponde:

— NO!

I Fokker picchiano e scompaiono.

Immobile, stoico, il pilota atten-
de il nuovo assalto, forse quello
mcertale, definitivo.

Ma Jlaszalto non viene. Gli Au-
striaci hanno abbandonato la parti-
ta, vinti certo dall’ostinazione eroi-
ca dell’Italiano.

La via ¢ libera!

Con ¢id i nervi non si possono di-
stendere. Troppo difficile &¢ la ma-
novra, e troppo lunga la strada da
percorrere !

I1 Caproni continua ad avanzare,
bara singolare di eroi, condotta da
un pit grande eroe, verso le lineé
amiche.

E laustriaco, dal basso, gl'inflig-
ge l'ultimo martirio: furibonde le
artiglienie antiaeree prendono di mi-
ra il relitto dell’aria!

Mentre la striscia argentea dell’I-
sonzo si avvicina, protendendosi
quasi in un wumanissimo appello,
verso la carlinga sacrata dal sangue
e dai morti che contiene, dal Monte

Oreste Sal
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Santo, da tutta la linea del fronte
austriaco, una valanga di granate
sorge a trugare il cielo.

Vortici di fuoco e pesanti biocco-
i di rumo si aggrovigliavano e si
avvolgono actorno al Caproni, si di-
stendono in cortine mortali, o si
scalano in scie pericolose innanzi
la sua prua o dietro la sua poppa.

Destreggiandosi come lo permet-
tono le circostanze, procurando di
non costituire un facile bersaglio ai
telemetristi che da terra lo seguono
coi loro strumenti, Salomone pro-
segue.

Il dolore della ferita, la perdita
d1 sangue, la tensione nervosa, l’an-
goscia, sembra che in lui non ab-
biano presa. Ferrigno, incrollabile,
dura ancora, sempre, al volante.

‘L’aeroplano gemente, cigolante,
ribelle alla mano «che lo guida, sob-

. balza mell’aria: & il salto caratteri-

scico che indica il sorvolamento del-
I'Isonzo.

Un minuto d’attesa: wun
ballzo.

La barriera liquida che divide i
dwe eserciti, le due Nazioni, & su-
perato! Il Ca 478 vola sull’ltalia!

Affannosamente il pilota cerca un
camjpo, un prato sul guale atterrare.

Sotto la carlinga il suo occhio ab-
bragccia I"immensa distesa del campo
di battaglia, le linee sinuose delle
trincee, il raggrupparsi irregolare
delle buche scavate dalle granate,
il biancheggiare delle rovine ammuc-
chiate dal cannone ed il nereggiare
dei rovi che la mitraglia non & riu-
scita a radere, e laggil, in fondo,
una distesa chiara, piana, regolare.

L’aquila ferita, che rantola rau-
camente coi suoi due motori ai qua-
1i la benzina comincia a mancare, si
dirige pesantemente la.

Ormai prendere terra non & iche
un gioco.

Il pilota guida sicuramente la
macchina barcollante, la costringe
ad obbedire, e la porta, col ferreo
dominio del suo pugno e della sua
indomita volontd, a posarsi sul
campo.

Al campo di Gonar nessuno si at-
tendeva il Ca. 478. Una folla stupi-
ta accorre, commossa dalla vista del
sangue che, dalla ferita del tenen-
te colonnello Barbieri, ha rigato tut-
ta la prua della carlinga, e raccoglie
rietosamente quelli che giudica tre
cadaveri. .

Poiché Salomone, incrollabile e
cublime nel cielo, non appena toc-
catto il suolo si & abbandonato, e ce-
dendo al dolore fisico ed alla mor-
tale angoscia, & svenuto,

(Continua) Armando Silvestri
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LA FORMICA

Ecuco I'elaborato giudicato
migliore dalla giuria del-
I'Originale Concorso, del qua-
le abbiamo pubblicato la clas-
sifica nel numero passato. Il
testo & del torinese Franco
Muscariello, le fotografie so-
no state eseguite da Orestc
Noto.

Era nata in una magnifica casa,
tutta di cemento con ile pareti tra
il liscio e lo scabroso sulle quali le
era facile imparare ad arrampicarsi.
Era grande, la sua casa, ed era piena
d: compagne; Ve ne erano mcite
giovani come lei, e tutte vestite
zlla stessa maniera, tanto che sem-
bravano tutte mguali.’

Esse venivano istruite da anzia-

re governanti, dalle lunghe antenne

... Mirca guardava sempre 13, dove la lucz era pil forto...

e dall’andatura posata e sicura.
Ogni giorno, alla stessa ora, le por-
tavano, da luoghi a lei proibiti, ma-
gnifiche porzioni di mangime: oggi
erano semi, ieri erano state briciole
di pane, domani sara un po’ di polpa
di quella ciliegia caduta davanti
alliingrezso della casa e sulla quale
st affaticavano tutte le formiche
operaie del “ Formicaio murmures .
E mangiando del cibo cosi bio-
no e cosi scelto, Mirca, la pilt gras-
sa e la pitl carina di tutte le formi-
che nate in quell’anno, cresceva e
s1 sviluppava e, sviluppandosi, in-
.g'ganiiva anche_in lei, la smania di
uscire da quella casa, di vedere la
luce piu grande, pilt luminosa, per-
ché quella dove Jla tenevano era
troppo scialba, e spesso offuscata
da grandi ombre che si improntava-
no sulla parete. Mirca guardava sem-
pre 14 dove la luce era pilt forte, a
qguella sola anelzva. La notte, men-
tre le operaie disponevano in bel-
l'ordine il frutto del lavoro giorna-
liero, mentre altre erano intente a
scavare il duro cemento, per allar-
gare i magazzini, Mirca era obbli-
gata ad ascoltare gli insegnamenti:
{ra breve avrebbe dovuto wuscire,
per compiere il volo delle nozze, e
gia le ali diafane erano quasi pronte
al volo. E mentre riguardava sospi-
rando le sue ali trasparenti e chiare

come una goccia di rugiada sul pe-
talo di un giglio, sen.ava, rimbom-
bante sotto l’antro, la voce della nu-
trice:

— Lavorate, Miurmures, lavorate:
non fate come la cicala o come il
grillo. Essi volano e, volando, can-
tano; ma, volando e canando, non
lavorano e quando la luna lucente
avra fatto tre volte il giro, quando
i fiori diventeranno brutti e le fo-
glie ingiallite e secche cadranno, e
lz terra sara tutta bianca, e il vento
freddo, ¢uanto il sole di domani
sard meno caldo, allora, essi morira-
no, non avendo altro da mangiare se
non il vento e la neve.

— Ma che cosa fanno, nuirice, du-
rante la bella stagione, quando i
prati sono, come dici spesso tu, ver-
di ed il cielo & az-
zZurro azzurro?

— T’ho gia det-
to, Mirca, volano...

— Cosa vuol
dire, nutrice, vo-
lare? Anch’io, hai
da.to, dovrd vo-
lare; ma cosa vuol
dire?...

— Volare... —
disse la nutrice
facendo riemerge-
re alla memoria il
lontano ma inde-
lebile ricordo —
tutte noi abbiamo
volato, e tu tra
breve lo farai.
Vuol dire, piccola
Mirca, alzarsi da
terra, correre per
T’aria, non toccare
piu la terra.. la
terra bassa, la ter-
ra vile, la terra
corrotta. — E la
sua voce era stan-
ca e lontana. —
S2lla terra ¢ dif-
ficile, o Mirca,
compiere delle
buone azioni, &
molto difficille. Qui tutto & egoismo:
ques:a stanza di cemento questi ma-
gazzini ripieni, questo nostro lavo-
ro incessante.  Invece solo l'aria &
pura, solo laria & bella e soave.
Ascolta, Mirca, odimi bene. Quando

... era sempre offuscata da

sarai in volo, inebriati dell’altezza,
‘ascendi pit che puoi verso quell'az-
zurro, che & purezza perfetta, sali
sempre pil in alto, perche pin in alto
andrai, pitt vivrai in un etere soave.
Ricorda, Mirca, di rimanere e di go-
dere pit che potrai il tuo volo, per-
ché quando le tue ali cadranno, e sa-
ranno disperse dal tepido vento, la
terra nera e vile tti costringera a la-
vorare, ti contaminera, e .tu divente-
rai, come tutte le altre, egoista e
lavoratrice...

— Quando, nutrice, quando vo-
lero?

Domani, Mirca.

— E la cicala vola sempre?

— Sempre...

— Percaeé? Perché pid sempre
volare e noi solo una volta?

— E’ giusto, Mirca, che tu lo
sappia — e la sua voce era velata al
triste ricordo. — Una volta wutte
le formiche volavano; mna volta,
quando il sole era pit bello e le
nostre case scavate nella terra odo-
rosa. Allora le formiche volavano
sempre, come le cicale, come i gf:il-
li; ma sempre alla nostra disgrazia-
ta razza fu dolce accumulare ric-
chezze; e per radunarle, molto tem-
po, che doveva essere dedicato al
volo, lo passavano strisciando sulla
terra in cerca di cibo. E quando la
l.na d.venne tonda ¢ grande per la
terza volta, ed il freddo intenso, i no-
stri granai erano jpieni e ricolmi. Al-
lora — oh trisce giorno! — ci tro-
vammpo improvvisamente senza le no-
stre belle ali. Ed una voce cupa ma
vublime ci disse: “Quando ‘uscirete
da questo antro, da quest'immenso e
ricco granaio, che vi sta tanto a
cuore, cosi come foste tenacemente
w.taccate ai beni della terra, su di
¢.sa rimarrete e [per sempre. E se
fin da ora avete gustaio il volo, pill
non ne siete degne”. Risero le for-
miche: ma ora noi sentiamo la gra-
vita ed il peso della privazione del
volo. Da allora, Mirca, noi non vo-
liamo chie il giorno delle nozze.

* % %

Vienne il domani, e Mirca wusci
foori dalla stanza ombrosa, ¢ subito
fu abbagliata dalla luce grande del
sole. Si fermo, grardo il cielo e lo
vide splendente, bello, azzurro.

— E’ 1i — disse — voglio toccar-
lo, voglio |prenderne in pezzetto
che mi ricordi il mio volo.

E volle volare, e d'un tratto si
senti leggera, tra-portata da un ven-
to che la colpiva in pieno, e con lo

Tt

grandi ombre...
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sguardo teso al cielo cercava di al-
zarsi sempre piil.

— E’ mio — gridava — lo voglio
io, quel bel cielo. Oh, beate le ci-
cale che sempre lo possono avere!...

Cosi dicendo rivolse lo sguardo
versa la terra. Era ancora vicina, e
le sembré brutta e nera. Riguardo
il cielo e le parve piu bello e pil
splendente.

“E’ vero — pensd — la terra de-
viezsere cattiva: & nera e brutta,
mentre questo etere, questo cielo
sono chiari e belli”. Senti, Acrio
— e si rivolse al compagno che le
era accanto — senti come & buona
I’aria libera? Senti come, il sole €
tiepido? Senti che gioia infinita &
dentro di noi? .E’ quell’azzurro che
ce la comzmica, perché quell”azziir-
ro ¢ gioia infinita. Andiamo, volia-
mo ancora, ne prenderemo un lem-
bo e lo porteremo con noi.

— Si — le rispose — lo prendere-
mo. ‘Oh, Mirca, se fossimo cicale!...

— Si — gli gridé Mirca; ma or-
mai era stanca, si sentiva debolis-
sima, ma felice. La sua ascesa era
lenta, lenta. Acrio, al suo fianco,
era sfigurato dallo sforzo.

— Arriveremo a quell’azzurro,
Acrio?

— Certo... — rispose con-un fil
di voce.

Mirca lo guardo. Ad un tratto egli
si volse e le disge:

— Addio, Mirca, prendilo tu quel
bellissimo azzurro. Io cado, I’ali non
mi tengono piill.. — e cadde.

Le sue diafane ali si erano stac-
cate, e il caldo vento le spingeva
verso quell’azzurro che non aveva-
ne potuto toccare. Mirca le vide.
Erano belle, il sole ¢ 1”aria le ave-
vano dipinte meravigliosamente;
avevano i riflessi azzurri del cielo
e la lucentezza dell’aria.

“Come son belle — pensd — so-
no come il cielo e l'aria. Forse che
anche le mie saranno cosi? Forse
che, in questo modo, abbia preso un
lembo d’azzurro? .

Guardd in basso. La terra lontana
era bella, era lucente, era verde,
con delle siriscie argentee.

“Perché non ritornare un po’ 13,
a riposarsi, per poi riprendere il
volo? ”.

Chivse le ali ¢ comizcid a discen-
dere; e quando la velocitd aumen-
tava le apriva, ma poi le richiudeva
e discendeva... discendeva... Com’era
bello discendere lentamente! Chiu-
se gli occhi: e, cosi cullata dal
vento, rivide le belle ali di Acrio...
le prendeva.. ma non ie afferrava...
Riaperze gli occhi. Era vicinissima
alla terra, e si spavento: la terra era
brutta, nera, orribile. Capi ’errore e
I'abbandono della discesa, capi la
tentazione della terra, bella, stupen-
da dall’alto, orribile da vicino. In
un baleno le passarono per 1z mente
le parole della nutrice: * Sulla ter-
ra ¢ difficile fare delle opere biro-
pe..” — ed a questo pensiern tentd
di risalire, ma nello sforzo le ali
cedettero e cadde. Non si- fece male,
tanto era vicina, tanto la terra l’a-
veva attratta. Il vento le portd da-
vanti a sé& una delle sue ali.

— Evviva — griddé — anche la
mia ha i riflessi azzurri, e la lu-
centezza dell’aria. Ho portato, com-
pagne, un lembo d’azzurro, di quel-
Pazzurro che giammai potreme ri-
toccare...

Ma si fermé. Le compagne non
I’ascoltavano, non Il'udivano. Lavo-
ravano, trainavano, spinte da una for-
za che non riuscivano a vincere,
con il capo chino a terra. Ed anche
Mirca si senti come spinta a lavo-
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rare, a non guardare piu verso il
cielo, ma a cercare sulla terra. E
quando il sole divenne rosso e gran-
de e scomparve dietro l'erba alta,
gettando su tutta la. radura lunghe
ombre e lasciando sul.-pallido az-
zurro nuvolette vermiglie, Mirca ri-

¢ l'accolsero i fiori, il cielo, i monti
— beatissimo tu, che in questo lim-
pido cielo, in questo dolce vermi-
glio trapassasti . tutta la vita. Io,
attratta dalla dura terra, qui rimar-
rd schiacciata dal vile lavoro. Bea-
tisksimi voi che volate! — ed il suo

... Arriveremo a

guardd Ja sua aluccia dai riflessi
azzurri come il cielo di mezzogior-
no, e rossi come il sole al tramon-
to. La rimird: e, tendendola al
cielo:

— O beatissimo Acrio — grido,
ed il suo grido si sparse per l'aria

quell’azzurro?...

grido l'accolsero le cicale, i passeri,
le rondini nel nido e 'aquila sull’al-
ta rupe. .

— Beatissimi siete. Volate e di-
menticate la terra. Nel puro spazio
dei cieli sentirete la bontd e la vits

Franco Muscariello

DUE MINUTI A CAPOFITTO

In guesti giorni avrete certamente
appreso dai quotidiani la bellissima
prova del paracadutista francese Ja-
mes Williams che ha battuto il pri-
mato mondiale di-salto col paraca-
dute ad apertura ritardata. Egli si &
lanciato da 10.800 metri di altezza
per aprire il paracadute solamente
a 200 metri dal suolo.

Ecco un’altra impresa che dimo-
rtra, come del resto hanno dimo-
strato mills volte gli innmerevoli
prima*i dell’aviazione italiana, fino
a qual punto di resistenza sia pos-
sibile allenare l'orgamismo wmano.
Preciritare nel vuoto ver pit di 10
chilometri ed aprire il paracadute a
200 mefri da terra mallerado la velo-
cita ed il ranido aumento della pres-
sione e della temmeratura, sign‘fica
nossedere una discreta dose di nervi
a posto.

La velocitd di cadvta libera di un
corpo umano € notevole, ma per
fortuna non aumenta in modo con-
tinno. werché ad un certo mementn
ersa si stabilizza a mocn mitt di due-
cento chilometri 'ora, Cosi William-
ha wercorso i 10.6c0 me'ri in 2 mi-
nuti e = secondi. moi anerto il para-
cadute. ba effett~ato 1a s=2conda par-
te della discesa in 18 secondi.

E’ merfetttamente inutile che la vo-
stra fantasia vi faccia sbarrare g'i
oochi dal terrore al solo pensiero
di una similé wvertiginosn caduta.
State invece a sentire ovalche parti-
colare delle imoressioni ccritte dal
rrotaconista mer il egiornale france-
«e “L'Intransizeant ”. Cia vi dara la
misura della perfetta Iciditd che un
~renismo sano pud conservare anche
velle condizioni milt eccezionali.

“...Uno, due e tre — scrive Vintre-
rido paracadutista — e lascio le ma-
ni. La testa in avanti, salto nel vuo-
to, 2 tuffo. Cado come un sass0. Che
strana impressione! Non & wun’allu-
cinazione? La terra si avvicina ad
una velocita vertiginosa come proiet-
tata dc una forza irresistibile. I
campi, le strade e le case ingrandi-
ccono. Io sarei rimasto trasecolato
se non avessi gid totalizzato 343 d’
sce c in paracadute. Perdere la co-

noscenza? Voi volete ridere! Aver
paura? Voi scherzate! Non si pud
d.re davvero che io fossi nelle con-
dizioni di quell’annegato <che un
istante rrima della fine vide n:11'oriz-
zonte passare il film della sua vita,
Non potevo permettermi di ricordare
simili cose perché dovevo pensare
a manovrare, a lottare, a dibattermi.
Birogna, a costo di sforzi atletici
sovrumani, ‘evitare la vite. Con il
corpo orizzontale e le gambe strette,
tento di girare intorno ad un asse
verticale. La pressione sulle spalle
¢ fortissima, come colpi di pugno.
Intanto la brina, che si era deposi-
tata sopra gli occhiali da quando ero
a bordo dell’apparec™io si & fisa
durante la discesa. Ho dei guanti
imbottiti. Un cronometro ed un al-
timetro sono fissati sull’avambraccio
sinistro. Ho mun mparacadute sulla
schiena ed vno di riserva sul ven-
tr~. Le braccia conserte, proseguo la
mia corsa senza emozionarmi, tenen-
do d’oicchio il cronometro e I'alti-
metro, mentre la terra sale sempre
ad una velocita sbalorditiva. Nes-
suna oupressione. Il cuere & solido,
e lle arterie resistono benissimo.
Oualcuno dird: “E le orecchie?”.
Esce sono come le vostre, malerado
la leggenda nata non so dove. Il tim-
vano non si @ mai bucato, credetemi.
Io cado a 200 chilometri all’lora ma
gli aeroplani moderni da caccia non
picchiano a vilt di 7¢o chilometri?
Quale ebbrezza! Resto assoluta-
mente padrone di me stesso. Tl tur-
bine non & moi cosi infernale ~ome
vi immsizinerate: essn mi trascina
in "'na danza ‘ntermin=bile. T1 calore,
immarazzin~ta elettricamente nella
mia comb’nazione. si dirsina raffred-
dando pocn » nnco Pestremiti dei

miedi e delle mani, tvttavia sto he-
nissimo.
Vedo <n'l~ strada di Chartres le

vetture che si raggrupmano per var-
tire in rarovana verco il Iozo dove
rrobabi'mente atterrerd.

Duemila metri. Mille metri.

Attenzione! Un di=i'~
s’ingaggia ora tra la prudenza e ’am-
bizione di battere il mrimato. Con
la mano destra getto via gli occhiali
ed impugno il comando d’amertura
del maracadute. I miei ‘occhi sono
fissi sull’altimetro sensibille. il mio
fede'e comiragno.

400 metri. 300 metri.

Attenzione alla scossa!

cipmata -

Acromodellisti francesi durante la Coppa di Francia del 1936

" aviatori
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200 metri. E’ questo il momento
o mai pit. Una casa & 13, vicinissi-
ma. Sotto la maschera inalatrice, ali-
mentata regolarmente con l'ossigeno,
trattengo per un attimo il respiro.

Tiro il comando di apertura, Il
paracadute salta fuori dal suo sacco
come il diavolo dall’inferno. Si spie-
ga. L'urto dell’apertura si ripartisce
sull'insieme dell’apparecchio ed an-
che un poco sul mio corpo, ma non
avverto nessun dolore. Perd, che
colpo di fremo! Da 210 chilometri
all’ora sono passato a 20 ’ora.

.. e cosi sospeso termino la mia
discesa ”.

Come vedete, per fare una simile
chiacchierata, i ricordi di Williams
debbono essere stati abbastanza pre-
cisi. E poi, due minuti in quella sco-
moda Pposizione sono- lunghi a tra-
scorrere.

Similis prove, che noi ammiriamo
incondizionatamente., possono appa-
rire senza alcvma utilitd pratica, Ep-
pure sono molto importanti, specie
nel concetto militare. Nel cielo di
Spagna € avvenuto che un pilota na-
zionale. costretto a lanciarsi col pa-
racadute dopo un combattimento ae-
reo, ¢ stato mitragliato mentre di-
scendeva lentamente, dai “prodi”
rossi. come se si {rattasse
di vna caccia ai palloncini. Il fatto
dimostra come in una lotta aerea Ja
salvezza del pilota possa dipendere
anche dall suo allenamento n preci-
pitare nel vvoto con il paracadute
chiuso.

Nulla & infatti pili vulnerabile del
vistovissimo paracadute che cali len-
tamente alla velocitd di 6 metri al
secondo. Il caccia nemico, Partiglie-
ria contraerea o semplicemente la
fucileria sono sicuri di colpire un
simile bersaglio. Se invece di avrire
subito il provrio paracadute il pilota
oud attendere di essere a poche cen-
tinaia di metri da terra per farlo,
sfugoe alla vista del suo abbatti‘ore
verché & difficilissimo seguire m
bersaglio costituito da vn punto che
precipiti 2 200 chilometri I'ora.

Il nostro grande paracadutista
Prospero Freri ha scritto a tale
oroposito: “Nella mratica di guerra
il lancio ritardato sara una necessiti;
P’addestramento tenderebbe a creare
Tattitvdine ad affrontare queste ne-
cescitd, E’ bene merd tenere presente
che i Janci di avertura ritardata com-
vortano sempre un certo rischio che
non divende dal funzionamento del
paracadute, s cvi si oud fare sem-
rre il pidt completo assegnamento,
bensi dall’eventualitd ~he 'uomo non
comandi a temmo dsbito ’apertura
del paracadvte”.

Tale rischio pd. natrralmente
essere eliminato con vn razionale
addestramento. V.

Un volo sforfunato di un costruttore

‘onato del volo a vela. ta'e
Giorgio Winkler, di anni 37, da Bressinone,
che gii Jo scorso anno aveva tentato, senza

auceesso, «li lanciarsi in volo won un aereo
dy 'oi ideato e costruito. da n delle
veite de'la Plose. h: rpetuto ‘eri, con non

maggiore fortuna, Ja prova, Per spiceare
i' volo, aveva scelto questa volta 'a 'oca-
lita Eores, ‘ntendemdn romeirneere il fondo

valle mei pressi di Vor Messo Iapparec-
chio a punto, egli si & I'brato in aria, ma.
fatte alcune centinala di metri. 5 causa
della rottura di un tirante, un’ala s' & stac-
cata e il velivolo & prec’pitato a' suolo. Nel-
I'neidente lo sfortunato aviatore 1a
tato la fratura di una costola. e varie con.

imer.

tusioni leggere. Dopo i primi soccorsi pre-
statighi  dalle mersone che
Uesperimento, il

assistevano a'-
Wink'er & stato praspor-
tato all’ospedale (i Bressanone,
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(LA PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

MODELLI

L'interesse per i modelli radio-
comandati, veleggiatori o con mo-
tore a scoppio, comincia a sorgere
anche in Italia e i lettori de L'aqui-
Ione hanno gia potuto mettersi al
corrente dei [progressi che sono sta-
ti fatti ultimamente in questo cam-
po. A parte 'importanza che un ta-
le orientamento pud avere per fini
bellici (trasporto di messaggi, ser-
vizio di bersaglio per allenamento
delle batterie antiacree, ecc.) la rea-
liz#azione di un modello volante
radiocomandato ‘comporta la solu-
zione di tanti e comiplessi problemi
sia nel campo aerodinamico e strut-
tvirale del modello stesso, sia nel
campo. dell’ equivaggiamento radio,-
che il successo & méta degna di es-
sere tentata dall’aeromodellista pro-
vetto e dal radio-amatore appassio-
nato imsieme.

T modelli fimora costruiti, pur met._
tendo in evidenza le gravi difficol-
ta del mroblema. ne hanno anche ri-
levato lo straordinario interesse. Ve-
legigiatori radiocomandati sono stati
precentati in Germania alle gare
della Wear~erkvrme. in America, in
rrecenza di membri della Soaring
Society. Modelli con motore sono
in costruzione in America e in Eu-
ropa, nonché nel Giavvone. dove si
intende sostitmirli agli attuali ber-
sagli aerei.

Il problema & stato cuasi sempre
attaccato da aeromodellisti. con co-
gnizioni di radio relativamente li-
mitate. Di un felice tentativo. in-
treoreso invece da cultori di radio
con nozioni di aeromodellismo. var-
1» diffucamente la rivista americana
“Model Airplone News” del gen-
naio 1938.

Dopo varii tentativi infruttuosi,
81 & mervenuto alla costruzioné di
un veleggiatore di circa quttro me-

VOLANTI

Disco con

Perno di spestamento
dello levadi comando

J
Rlbero del / \

molore aelastico

leva dioltone

rettangolare con estremita rastre-
mate, di profilo Clarky modificato,
del peso totale in volo, equipaggia-
mento radio compreso, di circa cin-
que chilogrammi. L’impianto radio-
ricevente & sistemato a prora (fig. 1)
ed & molto semplice e sicuro. Su
oltre cento lanci, alcuni della du-
rata di varii minuti, il radio-coman-
do ha fallito soltanto quattro o cin-
que volte.

Lo schema del circvito radio (fi-
gura 2) @& studiato in modo da fun-
zionare in accordo con un trasmet-
titore a tasto (o simile) installato
in tn’automobile, di cui naturalmen-
te usa le batterie. Il ricevitore, ad
ogni impulso, lancia la corrente in
vn’elettrocalamita, che attira 1’anco-
ra di un piccolo scappameno a gqvat-
tro denti. Una molla regolabile nor-
ta l’ancora nella posizione iniziale
appena cessa lattrazion: <.
lamita.

Il comanda dei timoni (fig. 3) &
percid semplicissimo e ingegnoso.
Tenendo presente che l’azicnamen-
to diretto dei timoni da parte di
elettrocalamite o motorini elettrici
porterebbe a meccanismi di peso

tri di apertuvra. con ala a pianta proibitivo, si & ritenuto che un mo-
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‘ Cave di ccrandd

erno

Denli di scalto
>

| —>( ollegamenh

leva di comande

tore ad elastico sia la soluzione pil
razionalle per la forza motrice neces-
saria. Nell'interno della fusoliera &
tesa percid una normale matassa,
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appena una rapida ondulazione, per
arrestarsi poi dalla parte voluta. E’
invece diffcile ricordarsi sempre se
si devono dare i tre colpi o uno so-
lo, quando si manovra un tasto te-
legrafico normale. Per evitare tale
incertezza, che nel caso del modello
americano descritto ha portato a va-
rie catastrofi, il costruttore ha idea-
to una specie di barra di comando
orizzontale a contatti, montata su
un treppiede, che elimina ogni con-
fusione, riproducendo a terra la si-
tuazione del dispositive in volo.
Come si & visto dalla descrizione
fin qui fatte, si provvede finora sol-
tanto ad azionare il timone di dire-
zione. E’ molto discutibile I'mtilita
di azionare contemporaneamente il
timone di quota e gli lettor’
diedro laterale sufficiente e de;i\/e
ben proporzionate, la virata pud es-
sere assai bene eseguita col solo ti-
mone, senza aggiungere altre com-
plicazioni meccaniche e radio-elet-
triche, con relativo aumento di peso.
Per quanto riguarda la quota, &
assai discultibile che mossa conve-
nire di far variare. a distanza, l'as-
setto di 1 veleggiatore. Sara molto
meglio regolarlo una volta per sem-

Fusolieva

Balteria

Pile per fils
Ricevilore

Fig. 3.

che fa- ruotare un perno mportante
un disco a qvattro denti. L’ancora
collegata alla calamita consente. per
ogni impulso, lo spotamento di un
dente.. 11 disco’ morta moi un perno,
che scorrendo in apposita scanala-
tvra di vma leva di comando, ne tro-
voca gli spostamenti. con arresto al
centro o in due posizioni opvoste di
estremita.

Caricato l'elastico ad un migliaio
di giri circa (si tratta di oochi fili,
ed & possibile svoerare tale carica),
si hanno disponib'li moltissime ma-
novre dato che mer ognuna di esse
hastano da mn~ a 3 auarti di giro.
S-mponendn inf2tti cha il timona ciia
nella posizione nertrale 21 centro. e
il merno di comando della leva al
centrn in hasso desidersndn far wi-
rare il modello da vwna parte ba-terd
dare un imovlso; 1”ancora lascera
nasgare 1n dents e il disco ruoterd
At un quarto di giro, facemA~ -~
ctare la leva. mer esemvio versn de-
dtra. Un nuovo impulso. a manovra
finita, la riportera al centro. Un im-
pulso successivo spostera la leva a
sinistra, e cosi via. 1 ~aso ‘pilt com-
vlesso & quello in cui. spostata 1a
lcva da rmararte e riportatala al cen-
tro, si renda necessario un nvovo
snostamento dalla par*e avpena con
siderata. In questo caso & evidente-
mente necessario. col dispositivo
descritto, dare tre impulsi sviccessi-
vi. durante i quali il timone passe-
ra successivamente dalln parte non
desiderata, al centro, e dalla par‘e
richiesta. Questo sembra un grave
inconveniente del sistema, ma non
lo @ in pratica. Si & infatti visto n-l
modello in volo, che effettuando la
manovra rapidamente, il timone ha

Belay sensibile e pz')a per lélettrocalamils

pre nell’assetto di efficienza massi-
ma o di minima discesa, e dirigerlo
verso i punti di pid probabile ascen-
denza o mantenerlo per tentativi in
ocualche termica. Nel caso dei mo-
delli a motore, regolato il motore in
modo da far salire il modello con
un desiderato eccesso di potenza, si
notrd pill opportvnamente regolare
U'interruttore a tempo per provoca-
re, dopo una durata di volo sufficien.
te, larresto del motore e Ja pla-
nata. Anche in qveso caso bastera
regolare una volta per sempre i via-
ni di omota per ascerto di mas-ima
efficienza o di miglior salita.

Tn oeni modo. 'esperienza ha di-
mostrato che il comando da terra
con Ja radio non €& per ora limitato,
ner i modelli, dal raggio d’azione
del trasmettitore o dall’autonomia
del modello. Quando il miccolo ae-
roplano o veleggiatore & dve o tre
chilometri lontano. le difficoltd di
tenerlo d’occhio e givdicare 'ov-
nortunitd dell’'una o dell’altra ma-
novra sono gia tali. che il comando
pilt frequentemente inviato & qvel-
lo... di tornare indietro.

Ing. Fidia Piattelli

Un corso di aeromodellismo presso
la R. Scuo'a Industriale di Teramo

In accordo con la Sezione Autono-
ma “ Andrea Costantini” della R.U,
N.A, la R. Scuola Industriale “ Ciot-
ti-Ventili di Teramo fara svolgere,
a partire dal 2 aprile p. v., un corso
serale di aeromodellismo per la co-
struzione dil modelli volanti, che
avra la durata di tre mesi.

Nessuna tassa ¢ dovuta per Viscri.
zione e la frequenza.
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IL TUBO PORTAELASTICGDO

1 primi aeromodelli erano costi-
tuiti dall’ala, dagli impennaggi e da
un leggero «carrello, collegati da
un asticciuola di legno fungente da
fusoliera e¢ che serviva a sostenere
il supporto dell’elica e I’elastico mo-
tore.

Detta asticciuola non presentava
la dov:ta resistenza alla forza flet-
tente e di torsione della matassa ed
allora noi italiani l’abbiamo sosti-

cempo si & pertanto abbandonato il
vecchio tubo. Si ¢ dovuto in seguai-
te constatare che mentre in condi-
zioni normali una fusoliera cosi co-
struita resisteva abbastanza bene al-
la torsione, cid mon avveniva facen-
do volare il modello con tempo umi-
do, in quanto la coperiura, allientan-
dosi, permetteva alle strut.ure di
svergolarsi. Dopo tale esperienza,
si sono cominciate a costruire fuso-
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3-ORDINATA CON INCASTRO

tuita con un tubo di legno cavo In-
Lernamente.

I1 tubo presentava infatti il van-
taggio di resistere benissimo alla
torsione e di poter alloggiare nel
suo interno 1”elastico motore, di-
minuendo cosi la resistenza all’a-
vanzamento.

Il materiale impiegato per la sua
costruzione era limpiallacciatura di
acero da 5/10 di mm. Si costruiva-
no tubi a doppio ed a semplice stra-
to. I primi erano usati per i modelli
sperimentali, i secondi che data la
loro fragilita, venivano ricoperti in-
teramente in seta o, quanto meno,
solo nelle parti piu sollecitate, ser-
vivano per gli apparecchi da gara.

Quando  qualche anno fa, si co-

4 -nAso RuOTATO A 90°
2 -1 0RDINATA

mincizveno a costruire i primi mo-
delli a f:soiiera, ritenendo che que-
sia, se ben ricoperta, zarebbe stata
in grado di resistere alla coppia tor-
cente dell’elastico, ed in un primo

= E SPiLLO

liere munite di tubo; ma ancora og-
gi molti aeromodellisti non monta-
no sui loro apparecchi questo ac-
cessorio importantissimo.

In questi mltimi tempi, con la de-
finizione delle norme internazionali
regolanti i primati, si & fissato co-
me carico alare minimo 15 gr. per
decimetro quadrato. I modelli ad
elastico cosi caricati per salire in
quota, hanno bizogno di una matassa
di sezione assai forte, la quale per-
tanto permetterebbe di dare all’ela-
stico motore solo un numero di giri
limitato. Per ottenere una durata di
scarica maggiore, ¢ nece:sario co-
stmiire apparecchi “bimotori”, cioé
con due matasse giranti in senso op-
posto ed @zionanti un’unica elica
per mezzo di appositi ingranaggi.
In questo caso, la risuitante delle
forze torcenti ¢ nulla, quindi la fu-
soliera non corre pericolo di sver-
golarsi; tuttavia consigliamo di mon-
tare egualmente un tubo anche su
un modesllo di questo tipo. In caso
contrario, possono infatti verificarsi
i seguenti inconvenienti: nell'even-
tualita di rottura della matassa, re-
steranno danneggiate la ricopertura
e le strutture della fusoliera; l'in-
terno di questa, dopo pochi voli, ri-
sultera sporco di glicerina, che pe-
netrando nel legno, provochera de-
formazioni e scollamenti delle os-
sature, mentre la carta di Ticoper-
tura restera antiesteticamente mac-
chiata.

E' quindi conveniente montare il
“1bo zu tutti gli apparecchi con mo-
tore ad elastico. Se questo & ad una
sola matassa, se ne msera uno nor-
male, a sezione rotonda; nel caso in
cui le matasse siano due, s'impieghe-
ra tn unico tubo, a sezione ovale, ca-
pace di contenerle entrambe.

Esso potrd facilmente essere co-
struito avvolgendo l'impiallacciatura
su due delle solite anime di metallo
vsate per la confezione dei tubi nor-
mali. Esse saranno unite strettamen-
te I'una all’altra, in modo da forma-
re un tutto unico.

Il tubo del modello a fusoliera de-
ve essere costruito in impiallaccia-

tura di pioppo da 5/10 mm. perche
que:ta & piu leggera di quella di ace-
10, ancne se meno resistente; deve
essere a semplice strato, rinforzato
alle estremita ed in corrispondenza
delle ordinate, con striscie di tessuto
di seta incollate con emmaillite.

Si deve lisciare icon estrema cura
la parte che risultera interna, curan-
do di ridurre a zero lo spessore dello
spigolo relativo, di modo che I’ela-
stico non si rovini per lo sfregamen-
to contro uno spigolo vivo e contro
una superficie ruvida, durante la sca-
rica.

I1 lubrificante del motore lorda in
breve I'interno del tubo e se il legno
fosse lasciato vergine, imbevendosi,
diverrebbe molle e si deformerebbe.
E’ quindi necessario proccdere al-
l'impermeabilizzazione di tale parte
interna, mediante due mani di em-
maillite un po’ diluita ed una di ver-
nice trasparente alla cellulosa. Non
potendosi usare il pennello, si pro-
cede nel modo seguente: si prende
un filo d’acciaio di circa due mm. di
diametro e a mna estremita di esso
fissiamo solidamente un batuffolo di
ovatta rivestito con mn pezzetto di
tessuto di cotone. Il tampone cosi
confezionato deve avere una gros-
sezza appropriata in modo da entrare
nel tubo forzando molto leggermen-
te, lo si satura di vernice e lo si pas-
sx in su e in gil, a guisa di scovolo,
ripetendo pilt volte l'operazione.

11 tubo pué essere fisso o smonta-
bile: nel primo caso esso viene in-

collato nell’apposito incastro di ogni

ordinata; nel secondo, invece, vi pud
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scorrere e il naso del modello viene
incollato sul ‘tubo; per poter mon:a-
re quest’ultimo sulla fuusoliera, esso
deve essere ruotato di go’ rispetto
alla sua posizione normale, di modo
che il gancio posteriore della matas.
sa sia in corrigpondenza delle apposi-
ce fenditure praticate nelle ordinate
(fig. 1 e 2).

Introdotto completamente il tubo,
si riporta il naso in posizione norma-
le e si ferma, inserendo uno spillo
nel foro (f) fig. 3.

Il gancio posteriore, viene a tro-
varsi cosi trattenuto contro l'ultima
ordinata ed impedisce al tubo di spo-
starsi (fig. 4).

Nel caso di un tubo a sezione ovale
Ler motore a doppia matassa, si pud
invece msare un sistema ancora piu
semplice: in ogni ordinata & prati-
cato un incas.ro di grandezza e for-
ma tali da permettere il passaggio
del tubo e dei ganci posteriori delle
matasse (fig. 5)).

La prima ordinata & in sughero
massiccio ed in essa viene praticato
il foro pas:zante (a) che € in corri-
spondenza con quello (a’) praticato
nel tubo (fig. 6). Quest’ultimo in tale
punto € rinforzato con tre strati di
seta incollata e viene fissato alla fu-
soliera da uno spinotto in legno pas-
sante nei fori suddetti. I1 tubo smon-
tabile & sempre da preferirsi a quel-
lo fisso, in quanto, con la sua ado-
zione, non si corre il rischio di dan-
neggiare la ricopertura o le struttu-
re della fusoliera durante 'operazio-
ne di caricamento della matassa.

Carlo Tione

Regolamento della gara per la
Coppa «G. Fogli e C. Solari»

Art. 1. — La Sede Provinciale della R. U,
N. A. «Luigi Olivani» di Genova indice,
con Tapprovazione delda R. U. N. A. Cen
trale, una gara di modelli volanti per la
d’'sputa della Coppa « G. Fogli e G. So-
larin.

Art. 2. — La gara, ally quale potranmo
partecipare i soci lin possesso dell’attestato
di aeromodellista, iscritti alla Sede Pro-
vindiale « Luigi Olivarin ed alle Sezioni
Autonome della Liguria, consiste in due
prove distinte da disputarsi il 15 maggio ed
il 3 luglio 1938, rispettivamente.

ti tra la lunghezza L. e la sez'one mae-
sira 8. della fusoliera:

S = L*/100.
Art. 6, — Per i modelli della categoria C)
deve essere:
S = L*/200.
Art, 7. — Per tutte le categorie il carica

aware minimo & (i
perffcie portante,

Art. 8. — L’apertura alare non deve es-
sere minore della lunghezza della fusolie-
ra (misurata fuori tutto) e non deve esse-
re superiore a melro 3,50,

15 gr. per dm.” (i su.
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Arl. 3. — A c.ascuna prova sono ammesse
ire calegorie di modelli:

— Cat. A): model!i voanti 4 fusoliera
con motore ad elastico;

~— Cat. B): modelli volami idro a fu.
soliera con motore ad elastico;
-~ Car. €): modelli volanti velezgia-
tori,
Art. 4. Le gare sono di durata ed in-
dividuali,
Art. 5. I modelli delle categorie A)

e B) debbono soddisfare ai seguenti rappor-

Art. 9. — 1 modeli delle categorie A)
¢ B) devono pariire rispettivamente da ter.
ra e dall’acqua senza ricevere encrgig dal-
“esterno.

Art.. 10, — Il lanvio dei modelli della
cutegoria C) si puo eflettuare o a mezzo
di un filo lungo metri 100 e correndo per

anon pit di metri 75 o con verricelo con
fi o dungo non piun di metni 200,

Art. 11. — 1l tempo Wi volo dei modeii
delle categorie A) e B) & calcolato “dal mo-
mento nel quale i modello & abhandonata
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a se stesso e per la categoria C) dal mo.
mento del distacco del sistema di lancio,
fino al momento del ritorno al suolo o sul-
l'acqua, o dell’urto contro un ostacolo, o
della scomparsa alla vista dei cronometri-
sti. Il tempo di volo dei modelli della ca.
tegoria B), ai fini della classifica per I'as
segnazione della Coppa, viene aunmentato del
50 per cento,

Art. 12, — Ogni comcorrente pud fare
effettuare al proprio modello due voli dei
quali, ai fini della classifica, viene comside-
rato il migliore.

Art. 13. — L'ordine di lancio viene e.
stratto a sorte dalla Giuria e comunicato
ai concorrenti il giorno prima delle prove
(a miezzo lettera).

Art. 14. — 11 tempo minimo i volo per
entrare in graduatoria & di 30 di volo,

Art, 15, — Le prove per modelli della
categoria B si  svolgeranno all'idroscalo
XXVIITI Ottobre, il mattino dei giorni 15
maggio e 3 luglio e per i modeli delle
rategorie A) e C), sul Campo Terrestre del-
Ja RU.N.A. il pomeriggio degli stessi giorni.

Art. 16. — Agli aeromodellisti provemienti
da’le Sezioni Autonome’ della Liguria, i
cui modeli siano entrati in graduatoria,
verra rimborsata la spesa sostenuta per il
viaggio di andata e ritorno in IIT classe.

Art. 17. — Le domande (i partecipazione
alla gara, compilate sugli appositi moduli,

dovranno pervenire alla Sede Provinciale
della R. U. N. A. « Luigi Olivari» - Vico
a'la Chiesa della Maddalena 9 . Genova,
aon oltre le ore 12 del 30 aprile, ¢ non
oltre le ore 12 del 23 giugno per confer-
mare la partecipazione alla 2* prova.

hg s

. Randolph Field, oggi deve
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Come si forma un pilota nord-americano

Nel Texas, a non molta distanza dal-
le acque dell’Oceano Atlantico, che ba-
gna le terre di questo Stato con il no-
me di Golfo del Messico, sorge, nella
parte interna della pianura costiera, la
cittadina di Sant’Antonio, che deve la
sua fama, come la nostra Caserta, al
suo « Air Corps Training Center », isti-
tuto che ha, a un dipresso, la mede-
sima funzione della nostra Accademia
Aeronautica. In questo «centro », in-
somma, si istruiscono e si preparano i
giovani che poi dovranno servire nel-
L'aviazione militare nordamericana.

Nei dintorni di quella cittadina, scel-
ta a sede della scuola di volo per le
condizioni climateriche eccezionalmen-
te ideali di cui godono quelle terre,
ma in particolarmente nelle vicinanze
dei campi di Randolph e di Kelly, ap-
partenenti alla scuola, il cielo &, pin
che in altei Juoghi, solcato da innu-
nerevoli macchine volanti di ogni tipo,
dal caccia al bombardiere, di ogni po-
tenza, dai 100 ai 3000 cavalli, guidate
dai giovani allievi della scuola, Chi
sono essi, ¢ come vi entrano? I «Flying
Cadets of the Army Air Corps» — cosi
infatti vengono chiamati —, sono gio-
vani dai 20 ai 26 anni, che devono aver
gia studiato per due anni nei « colle-
ges» o 'in scuole equivalenti, ¢ che de-
Vono aver sostenuto una nigorosa visita
medica prima di entrare nel « Cen-
ter ».

Non' si -esige infatti molto da questi
aspiranti aviatori, oltre ad una certa
cultura e ad una perfetta costituzione
fisica; vi si pud percio trovare cosi il
ragazzo che viene dalla fattoria come
il figlio di un riceo finanziere.

Mentre alcuni anni or sono 1'« Air
Corps », ossia laviazione militare, era
seriamente impegnato nello svolgimen-
to -dei corsi sempre affollatissimi a
svolgere
una attiva propaganda per attirare i
giovani a questi corsi, in c¢io coadiu-
vato dalla National Aeronautic Asso-
ciation, che, per mezzo delle sué se-
zioni e dei gruppi affiliati, provvede
alla diffusione di materiale propagan-
distico per discorsi alla radio e per
conferenze illustrative davanti ad or-

Vedi « Il tubo portaelastico», a pag. 11

Arr. 18. — I concorrenti dovranno pre-
sentarsi con i loro modelli non oltre le
ore 9 del giorno delle prove, alla Sede
della R. U. N. A. « Luigi Olivari», muniti
della conferma Wi iscrizone che verra loro
inviata non appena ricevuta la domanda.

Art. 19. — Unit alle d de di

2 i di ogni genere.

L’¢ Army » tiene ad affermare che
un cadetto & qualche cosa di pin che
aspirante pilota; egli ¢ un ufficiale in
potenza dell’« Army Air Corps », ed &
trattato come tale. Questi corsi prepa-
ratori non hanno u-

I'aviazione, presso un reparto dell’« Air
Corps » o davanti ad una delle 5 com-
missioni che girano per le universita e
per i « colleges ». Dopo aver superato
con felice esito questa prova, egli &
ufficialmente nominato cadetto e invia-
to a Randolph Field a spese del Go-
verno.

1 corsi normalmente si iniziano il
1° marzo, il 1° giugno e il 15 ottobre.
Appena entra nel recinto di Randolph,
egli penetra in una vita nuova. Prende
subito contatto con i cadetti del corso
precedente, ¢ istruito sul contegno da
tenere davanti ad un ufficiale, e viene
abituato a prendere ordini senza mor-
morare ¢ senza giudicare,

La vita comincia di buon ora a Ran-
dolph. Avanti di consumare la prima
colazione, alle 6,35, il cadetto prende
parte agli esercizi di ginnastica collet-
tiva, completa la toletta e mette in or-
dine la sua camera per lispezione, Il
volo e le lezioni occupano Iintera mat-
tinata. Dopo la seconda colazione, egli
torna alle lezioni fino alle ore tre del
pomeriggio. Per quattro pomeriggi alla
settimana l'allievo partecipa agli eser-
cizi ginnastici o atletici della durata
di un’ora, fino alle qualtro e un quar-
to. Il terzo pasto & alle 5,45. Dalle 7
alle 9 egli deve rimanere mnella sua
stanza a studiare per le lezioni del
giorno seguente, Per gli allievi piu me-
ritevoli somo previste delle libere u-
scite, che normalmente vengomo occu-
pate al teatro del Randolph Field.

Il silenzio suona alle 9,30. L’istru-
zione ¢ divisa tra il « Flying Depart-
ment» e il « Department of Ground
Training », ossia, noi diremmo, tra il
reparto voli e il reparto studi. Que-
stultimo offre argomenti che investono
tutta Ja materia che dovra essere cam-
po di attivita dell’ufficiale, come, ad
esempio, l'aerodinamica, attrezzature e
struttre truttive dell’aeropl mo-
tori, mavigazione, meteorologia, armi da
fuoco, radio. La preparazione al volo
a Randolph & divisa in due fasi, che
vengono effettuate separatamente in par-
i opposte del vasto aeroporto. Ci sono
inoltre 6 campi di fortuna nelle wviei-
nanze dove gli allievi piloti compiono
i loro voli. La prima fase di prepa-
razione al volo dura circa 4 mesi, e
comporta Ueffettuazione di manovre non
del tutto semplici, come Latterraggio
forzato, la gran volta, e molte altre che
richiedono gia nel pilota assoluta pa-

micamente un inse-

partec'pazione, dovramno inviarsi i disegni
schematii dei modelli in scala 1/10 con
tutte le misure necessarie per la verifica
del.e condizioni di cui agli articoli 5 e 6.

Art. 20. — i trasporvo dei modelli dalla
Sede della R. U. N. A, all’ldroscalo Ba.
cino XXVIII Owobre, verra effettuato a
cura della R. U. N. A,

Art. 21. — Ai primi due classificati di
egni categoria in ciascuna prova, verranno
assegnati i seguenti premni:

ac 1° classificato Lit, 50;
al 2° (assificato 1’abbonamento ad una
riv'sla seronautica g scelta.

Art. 22. — Assegnazione Coppa
« G. Fogli ¢ G. Solarin:

la Coppa wverra assegnata definitiva-
mente al concorrente che avra totalizzato il
maggior tempo di velo complessivamente
nel'e «due prove.

Art. 23, — La Giuria sara cosi composta:

un Membro del Comsiglio Direttivo della
R. U. N. A. di Genova - Presidente;

il Delegato all’Aeromodellismo;

due Commissari Sportivi della R.U.N.A.;

un. Cronometrista ufficiale.

Art, 24. — Per quanto non fosse contem.
plate nel presente Regolamento, la Giuria
s atterra al Regolamento per il Concerso
Nuzienalgy Modelli Volanti.

deflla

per la
giusta  coordinazio-
me dei movimenti

‘delle mani ¢ dei
piedi sui comandi
di un aeroplano e
per lo sviluppo del-
la padronanza di ge
stessi mellaria; . al
cadetto si  insegna

S

anche ad essere un
soldato, e lo i im-
beve della non bre-
ve tradizione di o-
mnore, lealta e disci-

BTt

alterraggi in terreni sconosciuti, vol:
notturni e di distanza; ineomincia il
volo strumentale e quello radio coman-
dato, e finalmente, dopo altri quattro
mesi, il cadetto lascia Randolph Field
per raggiungere la scuola di perfezio-
mamento di volo a Kelly, a poca di-
stanza. 1l compito della scuola di Kelly
& quello di creare dei piloti veramen-
te specializzati nel condurre un certo
tipo di apparecchio; percio il corso di
istruzione & diviso in quattro sezioni,
che corrigspondono alle specialita:
bombardamento, caccia, assalto e rico-
gnizione, nelle quali gli allievi, al
loro arrivo, vengono subito distribuiti
secondo il numero che il quartier gene-
rale dell’« Air Force » richiede per
ogni branca specializzata,

Da allora lallievo prosegue nel corso
cui € stato assegnato, ma cid non vuel
significare che la sua capacita e la sua
competenza rimangano limitate ad una
sola specialita; al contrario, ogni sezio-
ne prevede Deffettnazione di parecchi
voli di passaggio sugli altri tipi di ap-
parecchi, dal piccolo e veloce monopo-
sto al piu grande e potente plurimotore
da bombardamento.

E’ durante tale attivita che Pallievo
si forma veramente come pilota mili-
tare. Alla fine di questo periodo egli &
pronto per la nomima. che si manife-
sta con la consegna delle ali d’argento
e dei gradi d’oro di sottotenente. Co-
me cadetto ha ricevuto un assegno
mensile di 75 dollari, pari a circa 1500
I're, e in aggiunta gli vengono fornite
le divise. Dopo la nomina, egli &
assegnato per un servizio attivo di due
anni ai reparti regolari dell’aviazione
cor una paga di circa 205 dollari pari
a circa 4000 lire al mese; depo di che
pud abhandonare il servizio attivo per
la vita civile, e in questo caso gli viene
assegnato  un premio di 500 dollari,
cioe 10.000 lire. Oppure, nel caso che
venga scelto per capacita professiona-
le, pud continuare per due anmi anco-
ra, durante i quali pud esgere propo-
sto per la promozione a primo tenente
con un aumento di stipendio fino a
circa 280 dollari, cioé a circa 5600 lire.

A parte il denaro ricevuto da uffi-
ciale, egli & diventato, dopo tale servi-
zio, un pilota veramente pratico del
mestiere, abile a pilotare ogni tipo di
apparecchio, ed ha potuto formarsi una
cultura notevole su ogni argomento
tecnico e militare. Egli ha effettuato
pin di 1200 ore di volo che gli per-
mettono di poter agpirare a divenire
pilota di linee civili.

Egli pud quindi entrare nell’aviazione
civile, poiché le lince aeree degli Stati
Uniti hanno crescente bisogno di piloti,
e accolgono dallaviazione militare una
buona meta dei piloti che abbandona-
no il loro servizio nell’« Army ».

Come abbiamo pit sopra accennato,
laviazione militare si vale dell’appog-
igio e della cooperazione della National
Aeronautic Association, la quale, essen-
do il wuassimo ente aeronautico del
Paese, ha la possibilita di agire favo-
revolmente e meglio di ogni altro, tra
le masse giovanili, con la sua opera

plina  dell’ «Ar-
my ».
Seguiamo un ca-

detto attraverso la

sua preparazione, da quando fa la sua
brava domanda all’aiutante generale
del’Army a Washington, fino a quan-
do ottiene le ali d’argento da mettere
sulla parte sinistra del suo petto, Il
primo passo che egli deve effettuare &
quello di apparire per I'esame fisico,
davanti ad un medico specializzato per

Vedi « Il tubo portaelastico », a pag. 11

dronanza dell’apparecchio.

Dopo aver completato con profitto
la sua prima istruzione, il cadetfo pas-
sa alla seconda fase, che si potrebbe
chi e di perfezi durante
la quale viene addestrato al volo in
squadriglia, viene, insomma, preparato
per lassegnazione ai reparti, Effettua

prop listica. Percid non si potra mai
apprezzare abbastanza il contributo che
questo ente apporta all’aviazione milita-
re, indirizzando, come gia riféerimmo in
precedenti scritti, l'aeromodellista alle
scuole di volo, e attuando in tale modo
un ciclo continuo e rinnovantesi di
energie mnuove per l'aviazione mnord-
americana.

Vittorio Nugoli



L’AQUILONE

Gli strani casi di Artabano

\'£2

— Li per li rimasi un po’ stordito
~—. continud a narrare Artabano. —
Capira, sentirsi schizzar via, verso
lalto, dalla cima d’un’alta monta-
gna_ u una velocitd incalcolabile, &
cosa che non capita tutti i giorni.
Avevo chiuso gli occhi per l'impres.
sione, ma [i rizpersi subito. Vidi
soltanto ciello, perché nel salto m’ero
trovato a [pancia all’aria e con la
schiena volta verso terra. Feci per
voltarmi, ma non ci riuscii.

— E percheé? 3

— O bella! Come fa lei quando
si rigira? Si puntella, magari senza
accorgersene, o col piede o con la
mano o con la schiena contro qual-
cosa di esterno. Io invece non pog-
giavo su un bel nulla. Tutt’intorno il
vuoto, e il sole che mi batteva su-
gli occhi che era una bellezza.. Ma
poi feci come i gatti.

— Come i gatti?

— Gia, non ha mai fatto osserva-
zione che i gatti cadono invariabil-
mente sulle zampe, qualinque sia la
loro posizione in aria? Eseguono un
Lrusco movimento rotaterio, scat-
tando contemporaneamente con le
zampe, la testa, la spina dorsale e la
-oda. Provai a imitarli e, con mol-
ta fatica, ici riuwscii. Mi ci vollero
una dozzina di scatti, perd, per via
di tutto quel peso che avevo addos-
z0. Insomma ci riuscii e la prima
cosa che vidi fu ’America Meridio-
nale.

— Ehi, jpiano, piano! — interrup-
pi. — Non m’ha detto poco fa che
s'era lanciato dalla cima del Kili-
mangiaro? Beé, fino a nuovo ordine
il Kilimangiaro si itrova in Africa
Orientale.

— E chi ha mai detto il contra-
rio? — esclamo Artabano, passan-
dosi, per star pilt comodo, una gam-
ba attorno al collo. — Io mi trova-
ve in quel momeno sull’ America
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Meridionale, ecco tutto, e a tale al-
tezza da rendermi possibile d’ab-
bracciarla tutta in un solo sguardo,
dall’Istmo di Panama allo Stretto
di Magellano.

— Pero, — obbiettai, non ancora
convinto — come faceva a trovar-
si sull’America se era partito dal-
VAfrica?

— Ma_ ragazzo mio, — cantileno
Artabano con wun’espressione d'im-
mensa pieta per la mia poca intel-
ligenza — io ero partito dalla terra
appunto perché animato da una ve-
locitd superiore a quella di rotazio-
ne, se no & chiaro che mai mi sarei
staccato dalla superficie. Ha capito?
E allora, se la mia velocitad era mag-
giore di quella del punto della su-
perficie dal quale m’ero staccato, €
naturale che dovevo correr di piu;
e Cosi...

— Ah, ccapisco ora! — sclamai con
profonda reverenza. — Cosi ha pro-
seguito la corsa nel senso della ro-
tazione, o.sia da ponente a levante
e in tal modo ha potuto sorvolare
rapidamente 1’ Oceano Indiano, le
Indie Ulandesi e il Pacifico...

— Ora si che ci siamo! — grido
trionfalmente Artabano, passandosi,
rer lla gioia, pure l'altra gamba at-
torno al collo. — Fu da quelle par-
ti che mi accadde un piccolo inci-
dente. Allo svolto d’una nuvola mi
trovai faccia a faccia con un aero-
plano e, istintivamente, sul punto di’
essere investito, tesi le braccia e mi
ritrovai aggrappato ai piani di coda.

Istantaneamente ’apparecchio ces-
s0 d”avanzare nella sua direzione e
si mise a seguirmi a ritroso.

-— Eh? Ma... Scusi... Non le sem-
bra che questa sia.. ecco, un po’.
come dire?.. Un po’ monumentale...
Difficile a trangugiare?

— E perche, poi? — ribatte Ar-
tabano con calma sinistra — Il mio
impulso era tale da farmi sradica-

777
77 7’;//”’17’1
I

re il Monte Bianco, se al Monte
Bianco mi fossi aggrappato. Il pi-
lota s1 svolse e strillo: " Hni! Non
lo sa che & vietato farsi trainare? ™.
-~ idiota malcreato! — gu risposi —
Non s‘accorge che son io a tirarmi
digro questo suo ridicolo macini-
no? . Allora quel briccone mi pun-
to addos.o una grossa pistola ed 10
1st.nuvamence lasciai la presa e pro-
S.g-ul il mio cammino, solo. Ed ora
ancine U'America rimaneva rapida-
mente indietro e lintero globo
terrestre andava rimpicciolendosi a
vista d’occhio, quando qualcuno mi
grido: “ Ehi, dove andate? Volete
garmi una mano, per piacere? >,

— Ascolti, Artabano: — esclamai
con calma piena di fredda risolu-
tezza — lei mi ha descritta la sua
partenza dalla terra mediante l'ag-
giunta di grossi pesi, e I'no credu-
ta; ho bevuta anche la storia dell’ae-
roplano trainato; mi narro tempo
fa d'un suo viaggio nell’lnterno di
Dante e anche quella I’ho ingoiata;
ma, per p.acere, ora non mi venga
a dire che qualcuno si facesse, dal-
1'America, sentir da lei che viag-
giava a un centinaio di chilometri da
terra. Quello che & troppo € troppo!

Artabano si snodo le gambe dai
collo e tentd vanamente di frugarsi
le tasche coi piedi.

~— Provi icon le mani — suggerii
benevolmente.

— Grazie! — rispose commosso
— Non ci avevo pensato — prese
il fazzoletto, si soffid il naso e
pianse per un paio di minuti.

— Figliuel mio! — riprese,
asciugandosi gli occhi. — Le giuro
che la voce non veniva dall’Ameri-
ca, e neppure da un qualsiasi altro
punto della superficie terrestre... La
persona che aveva gridato poteva
trovarsi a una ventina di metri da
me, al massimo.

— Qualche aviatore? Ma a cen-
to chilometri da terra? E poi il ru-
more del motore?

— Niente rumor di motore, ami-
co mio. Era e non era un aviatore,
e laeroplano c’era e non c’era...
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— Ma si spieghi, pel rugoso ven-
tre di Saturno! Che aspetto aveva
quel tale?

— Nessuno. Perché non si vede-
va pur trovandosi 1i, al mio fianco.

Come un manto nero mi avvolse e
rotolai nel fondo della navicella.

e |

(Continua)

/ =
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- AEREA &
Jint - Pordenone. — Sappi che mon ri-
sponderd piu a coloro che firmano soltanto

con lo psendonimo. (lo rispondo, si, allo
lonimo, ma ¢ d nome <

cognome e recapito postale del mio corri-
ppondente. Questo sia detto, ripetuto e
proc.amato per le e per quegii altri pochi
finti tonti che scorazzano nella mia aero-
nipoteria). Ed ora veniamo ai fatti che ti
stanno 4 cuore. Prima di tutto lévati dalla
testa c’hio sia stato poco cortese, Ho
detto — mi pare — che mi hai scritto una
lunga lettera senza dirmi niente. Che c'en-
tra la scortesia? La cosa & vera, o non &
vera, E’
opinioni. Piu olive parli di delicatezza (che
io non avrei...). Senti, io vorrei impicearti
ad un ramo di capelyenere, Se conosco Ga.
stone Martini? Se lo conosoo! In guanto
al tuo contegno in collegio (o u scuola,
semplicemente, che sia) non lo approvo af-
fatto. Che bisogno c¢ di dire a Suor, Ce-
cilia certe cose che non pud capire? Ad
ogni modo vorrei pregarti di ammirare 1’a.
v.azione, non gli aviatori. « Voglio voglio »
¢ un’erbetta maligna che tutti credono di
poter coltivare in un vasetto da porre sul
balcone per ornamento. L’erbetta maligna
si vendica molto spesso di chi pretende di
tenerla tanto male, e crepa, con grande
scorno del giardiniere (o della giardinie-
ra). Con questo mon voglio dire che tu non
riuscirai mei tuoi propositi. Ti voglio sol-
tanto mettere in guardia contro le delu-
sioni derivave dai facili entusiasmi, La tua
grafia & spaventosa: piena di volute e di
evolazzi inutili, In cauda venenum: « Una
lezione finita male » & stata inghiottita dal
famelico cestino. Morale:
giro i professori.

semplicemente una questione di

non prendere in

Gicr - Ancona. — Riceverai

invece de Le vie dell’aria.

L’aquilone

AQUILA NERA MILANESE. — Caro amico,
hai una sola via da seguire per poter, en-
tro due mesi, metterti in grado di venire
arrnolato mella R. Aeronautica: prendere
il brevetto di pilotaggio civile, Per que-
st'ultimo, io ti so dire solo che viene a
vostare quasi quatiromila lire. Per le al-
tre informazioni rivelgili direttamente alla
R.U.N.A. della tua ecitta.

UmBErTO  BOGGIANI I nu.
mero arretrato per il quale hai inviate i
sessanta centesimi ti & gia stato spedito.
Geo Chavez non fu travoito dalle bufere del
Sempione, come tu scrivi, ma cadde perché
le ali, mentre 1’apparecchio gia si dispo-
neva a toccare il terreno, si staccarono im-
provvisamente dalla fusoliera.

Genora. ——

ALusnt R. Scuora ComMERCIALE - Como.
— Ho ricevuto il vosiro pacco di disegni
per la copertina del giornale. Questa volta,
le vostre idee nom sono andate a finire nel
cestino. Non c¢’entravano. Il pacco era in-
fatti cosi dovuto farlo
portar via da un usciere, Vi ringrazio in

voluminoso, che ho

ogni modo della vostra buoma volomta, e, in

attesa de! vostro secondo pacco, vi salutc
affettuosamente,
LEoNE Ereranti - Bibbiano. — Tre evyiva

per il tuo enmsiasmo e per la tua propa
ganda. Il libro « Come si diventa gviato::
pilota» ti & gid stato spedito, e presto lo
riceverai. Dei raduni mon so che dirti, per.
ché su quest’argomento non & stato ancora
deciso nulla, e non sappiamo quindi se si
faranno o no.



14

Farco CaporiNo. — Che c'entra la timi-
de le due
iotografie senza le quali, a sentir te, la
jua wita sarebbe niente. Siccome te ne ho
spedita una, adesso la tua vita sara mezza.
Beh,

lezza? Ti ho fatto spedire uma

meglio che niente...

Esrico GENNARI = Terni. — Tu dici che

jo non ti ho mai mandato un fico secco,
mentre agli altni invio sempre roba. Ma

tn mica mi hai mai chiesto un fico
sccco. Di’, di’ pure: quando mi hai mai
chiesto un fico secco? Mai. Penché se tu

me lo avessi chiesto, io te lo avrei mandato.
Enrico, Enrico, tu vuoi che io ti mandi dei
fichi secchi? In attesa della risposta, ti faccio
spedire dne treni di copie, alle quali ho
allegato i miei saluti,

Franco MuscarierLo - Torino, — La ri-
sposta alla tua cartolina la troverai in que-
slo stesso mumero, a pagina 6.

Prero  Caruro Cagliari. — TLe tavole
dell’«A. P. 2» sono in vendita presso
I’Amministrazione , de L'aquilone. Tai in-

dovinato la risposta logica che posso dare
alla tua domanda, Ti avverto che se fai di
testa tua, ti troverai ad una grave delusione
fin dal principio. In ogni modo, se proprio
vuoi fare un modelo a elica, comincia con
« Li-
capot-

il. modello a tubo (« Cirillo»
Leilua »),  Se
tatura, temo che perderai tempo, deniro e
pazienza prima di concludere qualche cosa

oppure

vuoi proprio fare la

di buomo. Non ti hanne insegnato s scuola

a sillabare, primg di farti leggere i libri?

La R.
dell'istituzione

GioyANN1 Parmerio - Frascati. —
U.N.A. di Roma si occupa
della scuola di Frascati. Pazienza, fra po-
co avrete il materiale e U’struttore.

Uno scheletro di modello di Antonio

Sempre P10 1N ALTo . Genova. -— La ca-
ratteristica piu saliente della tua lettera non
era quella di costringere il lettore a pren-
dere a schiaffi il mittente, come aveva detto
quel tuo amico, ma era invece quella di
produrre lesioni al nervo oftico, infiamma-
zione della congiuntiva e stato di choe gua-
ribile entro ventiquattriore. In base a que-
amico mio, ti prego di non scrivermi
piu in una
leggere il giorno dopo sui piu grandi quo-
tidiani la notizia dell’impazzimento improv.
viso di Zio Falcone. E adesso veniamo al

sto,

simile grafia, se mon vuoi

sodo. Il tuo racconto, con tutti quei punti
¢ sembrato a prima
stabilimenti della
Montecatini, che
un’amena

irti, mi
vista una veduta

S. A. Prodotti

cento

esclamativi

degli
Chimiei
eleva le sue (ciminiere in
valle del Trentino. Dopo un altento lavoro
durato circa due ore, somo riuscito a riu-
nire le poche parole che tu avevi masocoste
per scopi reconditi sotto una eelva di punti
esclamativi dominante l'intera pagina, Leg-
;erle..sussnlmre, passarle al Barbuto Cen-
sore, attendere che egli le avesse lette, avesse
sussultato. riprenderle e gettarle mel cestino,
» stato per me laffare di pochi minuti,

Damio  Berrixo - Castellemonte. — Sei
sonza dubbio un aeronipote d’oro, e Uinvio
, nome i tutta la redazione i piu scro-

Adilbi di Milano

scianti applausi per la travolgente propa-
ganda che stai compiendo tra i tuoi amici.
Fammi presto sapere qualcosa del tuo gi-
gantesco modello veleggiatore.

RaLpH - Roma. Lo sai che sei buffo?
Come 1 possiamo spedire le copie che ri-
chiedi se ti firmi con il solo pseudonimo
« Ralph », senza nessun fndirizzo? Volete
capire. o no, che mon risponderd pia a chi
nom si firma con nome e cognome, oltre che
con lo pseudonimo?

fondo al tuo racconto
al mondo lette.

SaputELLO. — In
hai ecritto: non rivelarmi
rario, o zio. Io e il Barbuto Censore, d'ac-
cordo, abbiamo deciso di soddisfare questo
tuo desiderio, e, dato fuoco al tuo racconto,
ne abbiamo, nel pieno della notte, disperse le
ceneri ai venti.

Orivero Francesco (?) . Torine. — Ti ho
gia fatto spedire i numeri che mon avevi ri-
cevuto, eccetto il N. 1 che & esaurito. Si,
gli abbomati per tramite della R. U. N. A.
godono gli stessi benefici di cui godono gli
abbonati dirett.

Da SALERNO & giunto un racconlo senza
« Cuor i Non
solo & dattilografato in modo indecente, ma

firma intitolato aviatore » .
¢ anche cosi pieno i spropositi e di scioc-
chezzuole che il paterno cestino ha avuto
qualche difficolta ad accoglierlo.

RENATO SAPONARO - Genova. — 11 Barbuto
Censore, malgrado le meodificazioni che af-
fermi aver portato al tuo raccontino, non
crede opportuno farlo pubblicare. Si tratta
di uno scritto sconclusionato; forse potresti
far di meglio,

TIMONIERE B 28, —
che il tuo modello

Spero che tu non creda
somigli realmente al
«C. R. 32», perche
in tal caso avresli una
pessima opinione della
nostra  gioriosa avia-
zione da caccia. Per
il tuo decoro e per
onore delly nostra fa-
miglia, ho ' nascosto
la tua ineriminata fo-
tografia nel fondo del
cestino, «dopo avenla
avvolta, per meglio
nasconderla agli sgnar-
di umani, ne. foglio
contenente le tue idee
Ed
r.spo
ste che desideravi: la
spedizione delle

per la copertina.

ecco adesso le
1es-
sere € gia cominciata
da un pezzo, quindi
presto riceverai la tua.
1l primato mondiale di
altezza per aeroplani ¢ detenuto dall’ Inghil-
terra.

Giorct - Albano Lazigle. — 1
numeri ti alla tna collez ti sono
gia stati spediti. Per avere la tessera non
devi far altro cche aspettare qualche giorno.

CANDIDO

A~tonie DE Maria - Triggiano. — La no-
lizia che ti hanno dato sui vamtaggi che
porta 1’abbonamento al mostro giornale &
giusta, ma non & vero perd che guest’anno
¢i earanno voli i propaganda, poiché su
quest’argomento regna per ora il pin fitvo
mistero. Si, a Bari una scuola di
modelli volanti. Tutte le notizie relal.'w\e
all’ammissione all’Accademia di Caserta somo
raccolte nel volumetto divenia
aviatori pioti», che puei ricevere inviando
slla nostra Amminisirazione la somma di tre
lire. La tua idea per la iwopertina contiene
un errore: in gergo aeronaulico atterraggio
du fortuna significa discesa con 1apparecchio
su @i un terreno non attrezzato per latter-

esiste

«Come si

raggio i velivoli, e non disoesa con il pa-
racadute! In congeguenza a questo 1ragico
equivoco, la tua jdea ¢ finity nel solito,
famigerato cestino.

MARCELLO  PARMEGGIANL. -~ I disegni

dei quali hai letto nella Posta Aerea non
sono aliro che schemi riproducenti in gran-

dezza maturale ogni singola parte ‘di diversi
tipi di aeromode li, in modo da servire per
la costruzione «li questi,
schemi costruttivi varia: per i primi sette
(A. P. 1'- A.P. 7) & di dieci lire, per i
di dodici. Da molto tempo ormai
abbiamo smesso di pubblicare caricature di

Il prezzo degli

successivi

Zio Falcone, percio 'a tua mon pud venir

riprodotta.
\DREA  MAGGIOROTTI = Spoleto. — Or-
mai lo dovresti sapere che io desidero il

«tun dai miei aeronipoti e non accetto né
il «voi» e tanto meno il «lei». Le tessere
sono in preparazione ed anche tu riceverai

lu tua e la riceverai @ two indirizzo che
ho fatto correggere.

AguiLotro wromacxoro - Torine. — K
statto provveduto alla spedizione dei mume-
ri che ci hai richiesto.

Lamro AzzZurro - Salerno. — Col diplo

ma i licenza della R. Scuola industriale
puoi partecipare al concorso per allievi ser-
genti piloti guando questo sara aperto. La
tessera & in preparazione, La fotografia che
mi hai mandato mon & pubblicabile perché

[fﬂp{po secura.

AzzurrmiNna - Bologna. — No, la nipote
« fasul'a » nominata melle notizie stupefa-
centi da te citate non sei tu, Si tranta di

un’aeronipote milanese che, recentemente,
ha sacrificato le calze per abbonarsi a L'a-
quilone. «Fasullay
ron autentica. Non ti posso dire nulla dei
raduni per ora. L'avvenire sta in grembo
a Giove, dicevano certi burloni di antichi.
Non dimenticare di parlare de IL’aquilone

vuol dire falsa, meglio:

alle tue amiche. T1
nella rubrica

vanin,

tuo racconto passera

« La vollaborazione dei gio-

Francesco ToreLLl. — Sono
leggerai queste mie righe. Sara la prova

che ricevi il giornale,

certo che

SARO’ AVIATRICE - Prato. — Non so dav-
vero se Piero Aringhieri porti l'aquila sul
petto. Sara piu facile conoscerlo fra breve,
quando sostituira l’aquila (se la porta) con
il distintivo de L’aquilone. Sara belle incon-
trare uno sconosciuto (o mna sconoscinta)
e da un distintive comprendere che si trat-
ta di un aerocugino (o di un’aerocugina),
di una persona, insomma, che ha i nostri
stessi gusti, la nostra stessa fede, le nosire
Perché

E un’idea

slesse speranze. vuoi fare ‘a radio-

telegrafista? euriosa, mg carina,
Anche a te dico di non dimenticare di par-
lare de L’aquilone alle me compagne e ai
tuoi amici. Se un giorno della mia tarda
vecehaia jo capiterdp a Prato, vorrp essere
ricevato da una nube di rondini e di. aqui-
letti. Sappi che non tollero I'anonimo in cor-
1 spondenza.

Umserto CANALI - Parma. — Ormaj ti

conosso come il pin fervido inventore del-

L’AQUILONE

e

Un volo del modello « Roma» di Gio-

vanni Palmerio di Frascati. A detta del

costruttore con questo modello egli ha
ottenuto oltre 50’

la nipoteria. Non passa settimana senza che
qualche tuo progetto di motori ad acqua,
motori elettrici, motori a razzo ¢ a fumo
d. pipa venga ad arricchire l'etereogenicita
della posta accumulata sul mio tavolo. He
fatto vedere il tuo motore bicilindrice ad
aria compressa alling. Sofistico, ed ecco
I’opinione del nostro illustre uomo di scien-
za: « Va bene, va bene; poverino, ha fatto
una cosetta carina; ma perché quel disco
con due buchi? Ci
distributori molto migliori...». Ti passo le
parole dellling, Sofi i
Ung cosa mi ha colpito nella tug lertera,
agsai piu del tuo motorino ad aria
pressa: la notizia delllesistenza o Parma di
una societdi com scopi aeromodellistici, che
s chiama S.A.CA., e che ha tanto di pre-
sidente, segrelario, amministratore, un con-
siglio di tre sapienti e ingque soci costrut-
tori! bravi! vi saluo al grido i Viva la
S.AC.A.!

sono in commercio dei

senza 1

com-

BoLipE ScArLarTo - Genova. — 11 numere
de « Le vie dell’aria» dedicato a Chavez co-
sta una lira e quaranta. Mandaci pure @
tuoi seritti, timore: mnoi siamo lipi
capaci di qualsiasi sacrificio, anche, per-
'0, di leggerli. La tua idea per la coper-
lina... Beh, amico mio, speriamo che un‘altra

senza

volta vada bene.

LoreNzo 'Capuzzo - Padova. — Ho gid
provveduto a farti spedire i sei numeri che
mancavano alla tua collezione. Sono con-

tento del tuo grande entusiasmo per lavia-
zione, ke ti auguro ardentemente di poter
presto vedere realizzalo il tno sogno azznrro.

Zio Falcone

Un aquilotto anonimo ha costruito
Quando vedremo atterrare su

questa rproduzione di un moderno
| campo un po’ di aeromodelli?

aeroporto.
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(Continuazione dal numero precedente)

AVIA 34, — Biplano da caccia co-
struito nel 1932, Munito di un motore
Hispano Suiza da 650 C. V. — Aper-
tura alare m. 9,40; lunghezza m. 7,25;
altezza m. 2,70; superficie alare
mgq. 24; carico utile 425 Kg.; velocita
massima Km./ora 315; salita a 5000
in 10’ e 30,

AVIA B. H. 46. — Trimotore com-
merciale costruito nel 1932; intera-
mente metallico.

AVIA 51. — Monoplano commer-
ciale costruito nel 1933. Munito di
tre motori Avia R. 12 da 200 C. V.
Apertura alare m. 15,10; lunghezza
m. 10,75; altezza m. 3,50; superficie
portante mq. 38. Costruzione metalli-
ca; 2 posti d’equipaggio e 6 posti per
passeggeri; velocita di crociera Km. /ora
233; velocita massima Km /ora 270.

AVIA 544 — Aecroplano da caccia
costruito nel 1933, munito di motore
Hispano Suiza da 800 C. V. Velocita
massima a 4000 m. Km./ora 370. Sa-
lita 2 5000 m. in 4’ e 50”.
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seggeri; velocita massima Km/ora 360;
velocita di crociera Km /ora 300.

AVIA 57 — Monoplano commerciale,
costruito nel 1935. Munito di 3 motori
Hispano Suiza da 600 C. V. Apertura
alare m. 22,50; lunghezza m. 15,90;
altezza m. 6; supreficie alare mq. 95.
Costruzione metallica. 14 passeggeri e
2 uomini equipaggio. Velocitd mas-i-
330 Km /ora. Velocita di crociera Km/
ora 280.

AVIA 35 — Monoplano da caccia,
cestruito nel 1937. Munito di un motore
Hispano Suiza da 1000 C. V. Costru-
zione metallica. Velocita massima a
4000 m. Km /ora 500.

AVIOFONO — Apparecchio acustico
costituito da tubicini porta-voce che
permette le comunicazioni interne a
bordo di aeromobili tra i componenti
I'equipaggio senza essere disturbati dal
rumore prodotto dal motore.

AVIO, BENZINA — Si da il nome di
benzina avio alla benzina che ha le ne-
cessarie caratteristiche per essere usata
nei motori d’aviazi Le tich:
dei diversi paesi hanno fissato in ma-
niera esatta i limiti entro i quali deve
mantenersi la evaporazione di determi-
nate percentuali della benzina da ac-
cettare, in modo da avere la g i
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della Patria e oltre gli oceani

Possenti ed instancabili come i
motori che sollevano le ali d'ltalia
sono i motori che fanno pulsare
il cuore delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-
nissimo nome oltre i confini

MARZOTTO

dei giusti rapporti fra prodotti di mag-
giore e minore volatilita ed hanno esat-
tamente definito la relativa curva di di-
stillazione. Ad es. le norme dell’Aero-
nautica italiana impongono per le ben-
zine avio le seguenti caratteristiche:
temperatura iniziale (prima goccia) ron
inferiore al 40 % tra 40° e 50" non
deve passare piu del 3 %; a 100° di-
stiflazione del 60 %; a 120° distilla-
zione dell’80 % ; a 150° distillazione
almeno del 90 % ; a 165° punto secco,

d

resi non superiore al 2 %. Per defi-

20, 40 60_ 80 100
2% didistillato
Curve di distillazione
AVIA 546 — Monoplano da bom-

bardamento, costruito nel 1933. Mu-
nito di due motori Hispano Suiza da
880 C. V. Apertura alare m., 30,10;
lunghezza m. 20; altezza m. 4,80; su-
perficie alare mq. 110,88. Costruzione
metallica. Carico utile normale Kg. 4478.
Velocita massima a 2000 m. Km /jora
278. Autonomia m. 1000.

AVIA B. 34-2 — Biplano da caccia
costruito nel 1934, Munito di un mo-
tore Hispano Suiza da 800 C. V. Su-
perficie portante mq. 22; carico utile
Kg. 550. Velocita massima a 4000 m.
Km /ora 370.

AVIA B. 534 — Biplano da caccia,
costruito nel 1934. Munito di un mo-
tore Hispano Suiza da 860 C. V. Aper-
tura alare m. 9,40; lunghezza m. 8,20;
altezza m. 2,80; superficie alare mq.
24. Costruzione mietallica; carico utile
Kg. 444; velocita massima a 4000 m.
Km /ora 406; salita a 4000 m. in 3’
e 42%,

AVIA A. 56 — Monoplano commer-
ciale, costruito nel 1934. Munito di un
motore Hispano Suiza da 860 C. V.
Apertura alare m. 15,10; lunghezza m.
10,55; altezza m. 3,50; superficie por-
tante mq. 38. Costruzione mista; 6 pas-

nire tali caratteristiche si costruiscono
cosi dette « curve di distillazione » (asse
delle ordinate le temperature in gradi
cent. e sull’asse delle ascisse le percen-
tuali di benzina evaporata).

AVIO INDUSTRIE STABIENSI —
Ditta italiana di costruzioni e ripara-
zioni di aeromobili con sede a Castellam-
mare di Stabia (Napoli). Appartiene al
GCruppo Caproni.

AVIATIK — Societa tedesca fondata
a Melhouse nel 1910. Durante la guerra

dial di un gran di
apparecchi. Alcuni tipi dell’Aviatik 1915
erano poseduti dall’Aeronautica italiana
che li usd all’inizio della guerra.

AVIATION — Rivista settimanale ae-
ronautica di aviazione che si pubblica
a Nuova York.

AVIATORE — Si designa con questo
nome chi & qualificato a far parte di
equipaggi di velivoli. .
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Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili
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CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

e il nome dell'industria italiana
che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

E =

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano Marzot-
to & Figli - Filatura di Maglio di Sopra.

Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)

Lanificio di Pisa
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Un trimotore dell’aviazione legionaria in Spagna in volo ad alta quota verso gli obbiettivi nemici :
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