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L’AQUILONL

Y Gl aviatori daliani - wfficiali e sottubfi-
ciali — sono ormai ciscondati dalla leggenda.. ,

Mercoledi 30 marzo il
Duce ha esposto dinanzi al
‘Senato il bilancio delle
Forze Armate della Nazio-
ne,. pronunziando un me-
morabile discorso durante
1l quale ha ) assato ‘n ras-
segna tutta la poderosa at-
trezzatura del nostro E-
sercito, della Marina e del-
TAviazione,

Riportiaro qui appresso
integralmente-la parte del
discorso riferentesi all’Ar-
ma del cielo.

Alcune migliaia di aeroplani

Vi & noto, onorevoli senate-
ri, che negli anni dal 1919 al
1922, fu deliberatamente perpe-
trato il letterale massacro della
nostra Aviazione. - :

E’ solo dopo l'avvento del Fa-
scismo al potere che 1’Aviazicne,
ricomincia a vivere: le tappe di
‘questa rinascita sono consacrate

nelle leggi e nei provvedimenti-

che ridavano un’ala.alla Patria.

Nel .decennio 1924-34 I’Avia-
zione italiana si organizza e si
‘afferma brlllamtamente con le
memorabxh crociere medite:ra-
nee- ed oceaniche: le basi sono

gettate per il grande edificio, la
cui costruzione comincia nel lu-
glio del 1934 con una prima as-
segnazione straordinaria di 1.200
milioni. Sono passati quattro
anni: oggi I’Aviazione italiana
¢ una delle prime del mondo.
Accanto alle aliquote ausiliarie
dell’Esercito e della Marina e
quelle coloniali, & sorta, final-
mente, I'’Armata dell’Aria.

Alcune mlgliaia di opbdroc-
chi, quasi tutti recentissimi,
formano il complesso delle

~nostre forze aeree.

Amnche qui il trinomio: co-
struzioni, quadri, basi. Sono at-
tualmente addetti alla costru-
zione di aeroplani e motori cir-
ca 58 mila operai in molti stabi-
limenti, | non pilt -concentrati

tutti e soltanto nella valle del

Pz, ma dislocati anche nell'Ita-

_lia centrale e meridiorale. L2
- tendenza della nostra

ingegne-
ria aeronautica € per un appa-
recchio. che possa fare ricogni-

‘zione e bombardamento e difen-
dersi;,

per un apparecchio - da

bombtardamento che possa effet-
tuare e il bombardamentc diur-
no e quello notturno; per un ap-
rarecchio da caccia dotato di al-

i aeroplano &

ta velocita, ma soprattutto di
grande manovrabilitd. I nostri
* C. R. 327 — per quanto meno
veloci — hanno nei cieli iberici
fatto strage dei piu veloci Cur-
tiss e Rata. Si va verso la co-
struzione, totalmente o quasi,
metallica. E’ indicato il bimo-
tore per la ricognizione e il
bombardamento leggero; ma per
il bombardamento a grande di-
stanza e con forte caricci di bom.
be, occorre il trimotore. Ne ab-
biamo uno che ci & dovunque in-
vidiato e richiesto. Il quadrimo-
tore — allo stato degli atti —
Puod essere impiegato nelle linee
civili, Apparecchi con un mag-
gior numerio. di motori non die-
dero sin qui buona prova. Il fa-

moso “DO X” — con 12 motori”

— dopo lunga attesa & stato u-

‘tilizzato come ferraglia. In fat-

to di costruzioni aeronautiche
contiamo di raggiungere 'autar-
chia completa. Si tende a realiz-
zare il massimo coefficiente di
sicurezza. Un aeroplano si fa in

un giorno, non cosi un pilota.

Ala fascista, doftrina ifaliana

<

una macchina

che si fa a serie; il pilota & una

. vita umana. Tutta questa mate-

ria ¢ oggetto della pin intcnsa

ricerca scientifica e della espe-
rimentazione pratica: la citta di
Guidonia fu creata e funziona
a tale scopo. Il ruolo naviganti
dell’Aria — esclusi quelli venu-
ti dalla Riserva per le necessita
della guerra — & quasi tutto u-
scito dall’Accademia di Caserta,
la quale ha trovato il suo com-
plemento nella Scuola di Appli-
cazione di Firenze. Gli aviatori
italiani — ufficiali e ‘sottufficiali
— sono ormai circondati dalla
leggenda. Cio che hanno fatto e
fanno in pace e in guerra ha su-
scitato la generale ammirazione.
La loro perizia professionale, il
loro sprezzo del pericolo non
hanno pari nel mondo. Centi-
naia di essi hanno oramai le-
sperienza di due guerre, molti
sono caduti combattendo o nel-
I'adempimento del loro dovere.
Esiste in Italia la possibilita di
avere una massa di 20-30 mila
pilioti, attraverso la leva dell’a-
ria introdotta soltanto da noi e
all’entusiasmo esistente frai gio-
vani. A questo riguardo va ri-
cordata 'attivitd della R.U.N.A.
Tutta la struttura terrestre del-
TI’Aeronautica & ormai a punto.
Sono pronti molti aeroporti,
campi di fortuna e un numero
non precisabile di campi “ oc-
calti ”, cosi come depositi, fatti
a regola d’arte, per i carburanti
e i lubrificanti e per gli esplosi-
vi che sono della piu distruggi-
trice potenzialiti. In tema di
‘bombe e di torpedini aeree, non
dico altro, e i progressi realiz-
zati devono considerarsi molto
soddisfacenti. La mostra dottri-
na della guerra aerea & stata ap.
plicata, prima ancora di essere
insegnata dalla cattedra. Spo-
gliata da ogni passionalita pole-
mica, la visione di Dpeuwhet, ci
appare come quella di un pre-

cursore. La guerra dall’alto de-

ve essere condotta in modo da
scompaginare i dispositivi del
nemico, dominarne il cielo, fiac-

__care il morale delle sue popola-

zioni. Tutta la tecnica-del bom-
bardamento ¢ migliorata ed @
‘aumentata quindi la possibilita
~di colpire il bersaglio anche se
in movimento.

La guerra dalPalto ¢ destina-

‘ta ad assumere una importanza

sempre maggiore nella guerra
di domani.

‘Qui occorre portare il discor-
so sulle possibilita della difesa
contro-a:erea attiva e passiva.
. Per'la difesa attiva si deve con-
tavre m pnmu luogo sulla rap-
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presaglia moltiplicata, sulla
caccia da interdizione dove esi-
ste, sul fuoco delle batterie e
mitragliere, Bisogna riconosce-
re che lartiglieria contro-aerea
ha compiuto un notevole cam-
mino. Quanto alla difesa passi-
va, la migliore consiste nello
sfollamento dai grandi centri
demografici di tutti coloro — e
sono moltissimi — che non so-
no strettamente obbligati a vi-
vervi. Sin da questo momento
1o dico che tutti coloro i quali
possono organizzare la loro esi-
stenza nelle cittd minori, nei
villaggi, nelle campagne, faran-
no. bene a non attendere le ore
dodici; domani, al caso vero,
potrebbe essere vietato tutto
ci6 che puo recare intralcio al-
la mobilitazione: tanto peggio
— allora — per gli impreviden-
ti e i ritardatari!

CHONACA WHEVE

SUL CAMPO dellg Scuola di volo veleg-
wiato istitwita dalla R.U.N.A. a Sezze di
Littoria, il sergente maggiore Costantino Ga-
da ba compiuto il 30 marze com !’aliante
« Asiago» mun volo di 6 ore precise; ¢ que-
sto il volo di maggior durata effettuato fi-

nora in Italia con apparecchio senza mo-
tore,
GLI AVIATORI inglesi Clouston e Ri-

cketts hanno stabilito il primato aereo In.
ghilterra-Nuova Zelanda e¢ Nuovy Zelanda-
Inghilterra, cioé¢ in due viaggi di andata e
ritorno, coprendo i 45.000 chilometri del
percorso in 10 giorni, 21 ore e 45 minuti.

SECONDO le statistiche pubblicate dal
Ministero inglese dell’Aria, nel servizio ae
rec ecivile mondiale si iroverebbero atiual-
mente impiegati 1274 apparecchi, dei quali
444 nelle aviolinee dell’Impero britannico,
311 in quelle linee degli Statj Uniti «’Ame-
rica, 173 framcesi, 151 tedeschi, 108 italiani,
16 olandesi, 41 polacchi.

LL MINISTERO della marina francese ha
deciso di accelerare i lavori della base ae-
rea «hi Aspretto, Jocalitd situata in Corsica
tra Berre e Biserta, allo scopo di « assicurare
1a pr i delle comuni i tra I’Adrica
del nord e la Francia .

IL GENERALE Westover, comandante del-
le forze aeree ausiliari dell’esercito ameri-
cano, ha dichiarato che la difesa del Canale
di Panama sara affidaia esclusivamente agli
aeroplani «da bombardamento di grande au-
tonomia « Boeing », detti « Fortezze volanti »,
sei uei quali effettuarono recentemente la
traversata del ‘Continente americano dagli
Stat? Uniti a Buenos Aires.

TRA BREVE wverranno inaugurate in Tur-
chia due -nuove ' linee aeree wivili; il 23
aprile p giorno ionale dell’avia-
ziome turca, sard inaugurata 1’aviolinea Istan.
bul-Smirne-Ankara-Anatolia del sud, e nel
corso dello stesso mese di aprile verra inau-
surata D'aviolinea collegante la Turchia com
la Grecia, la Jugos'avit e la Romania.

Un Re aviatore

Tra i pit appassionati per la navigaziome
aerea si & distinto il compianto Re Alberto
del Belgio. Molto prima della grande guer-
ra, e cioe il 27 maggio 1907, egli fece in
wompagnia del conte Hadelin d’Ouliremond,
attuale presidente dell’Aero Club de! Bel-
gio, la prima ascensione in pallone libero,
Due anni piu tardi, stava in aria per mez.
eol dirigibile « Zodiag»,
fianco il conte De la Vaulx.

Il 7 aprile, del 1917, in piena guerra, il
Re prendeva il suo battesimo aereo a bordo

zora avendo a

di un biposto « Farmany del tipo 40, pi-
lotato dal comandante Jacquet, capo «i una
squadriglia da caceia belga. Scoriato g al-
dalle
artiglierie tedesche, sorvolava le irincee ne-

i sei aeroplani, il Re, «salutato »
miche ad una altezza di quatiromila metri,
Qualche settimana pi tardi, il 5 di giugno,
Re Alberto eseguiva a Coudekuke il sno se-
condo volo @i guerra a bordo di un bimo-
tore « Handley Pagen. Il 6 luglio su un
biposto « Sopwith », pilotato da un ufficiale
belga, sorvo'ava anvora le trincee tedesche.

Fr al fromte che Iy celebre squadriglia

Nuovi primati dell'a

Il giorno 30 marzo u. s. un idro-
volante. “Cant. Zappata 509 ” munito

di tre motori Fiat A. 80 R. C. 41,

pilotato da Mario Stoppani e Gof-
fredo Gorini, ed avente a bordo
I'ing. Mario Luzzatto ed il motori-
sta Edoardo Accumolli, ha ricon-
quistato i primati internazionali di
velocita per idrovolanti sui 1000 e
sui 2000 Km. di percorso con carico
di 2000 Kg., 1000 Kg., 500 Kg. e sen-
za carico.

La prova ¢ stata compiuta sul

circuito Santa Marinella - Napoli
(Vesuvio) - Monte Cavo - Santa
Marinella.

L’apparecchio, partito da Vigna di
Valle alle ore 1056 & entrato in pi-
sta alle ore 11,27" e 23”, ed ha ta-
gliato il traguardo = alle

ore
16,30%,03”1 /5. Il primo giro & stato

francese del e « Cicogne », d: cui faceva par-
te anche Guynemer, venne presentata al Re
<ei. Belgio ed anche ‘n
egli volle icompiere un volo al di sopra de

(questa . occasione
territorio occupato dal nemico.

II' Re d’Inghilterra, Giorgio V, fece ri-
Alberto per il
di ‘sopra di Ostenda, compiuto a bordo di un
« Bristol Fighter », appartenente
al gruppo della Royal Flying Corps, la ce-
lebre « Distinguisched

corazione

mettere a Re suo volo gl

aereplano

Flying Cross», de.

istituita per gli aviatori che si

compiuto alla velocita di chilometri
385,951, il secondo a 393,631, il ter-
26 a 401,266 ed il quarto a 405,606.

Il percorso di 2000 Km. & stato
coperto alla velocita media oraria
di Km. 399,644 e quello di 100 Km.
alla velocita media oraria di chilo-
nietri 403,424.

I precedenti primati detenuti da
un idrovolante “ Heinkel” tedesco,
che il 20 marzo corrente aveva rea-
lizzato una media oraria di Km. 329
sui 2000 Km. e di Km. 331 sui 1ooo
chilometri di percorso,
quindi

sono stati
superati rispettivamente di
70 e 72 Km.

La Reale Unione Nazionale Aero-
nautica ha sottoposto il verbale e gli
incartamenti del volo alla Federa-
zione

Aeronautica Internazionale

“ v aereo che

in azioni i

erano  particolarmente distinti

suerra, y
Terminato il conflitto,  Re
ceseo dall”mpiegare il mezzo di locomozio-
gli valse solo qualche inei.
conseguenza. FEgli
dodici volte 1z Manica,
militari

Alberto non

dente senza sorvelo in
seroplano  pin di
piccoli

servendosi i apparecchi

o del suo apparecchio personale. Realizzd
anche mnotevoli viaggi aerei da'l’Africa del
Nord al Maroceo, dal Cairo a Bagdad al
Belga, totalizz

cento ore di volo.

a fascista

per la conseguente omologazione de-
gli otto primati.

Congo wdo pift di guattro-

I1 “Cant. Z. 509 ”, progettato dal-
Iing. Zappata, ¢ un idrovolante mo-
noplano a doppio galleggiante ad ala
bassa, con fusoliera sopra Vala,

L’ala ¢ in legno, a tre longheroni
rivestiti in compensato ed a com-
partimentazione stagna; anche la fu-
soliera ¢ in legno, mentre i galleg-
gianti sono in duralluminio.

I1 velivolo ¢ munito di tre moto-
ri- Fiat A, 80 R. C. 41 con riduttori
e compressori. Le eliche sono me-
talliche a passo variabile in volo.

L’apertura alare ¢ di m. 28,35; la
lunghezza di m. 1g,40; laltezza di
m. 7. Pud trasportare un carico uti-
le di 7.000 chilogrammi, ad una ve-
locita massima di circa 420 chilo-
metri orari. :
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Ero arrivato fresco, fresco dalla
scuola e per me, pivellino, lo spetta-
colo di un aeroporto di reparti da
caccia, era una cosa meravigliosa che
mi faceva diventare piccolo, piccolo.
Che differenza dai placidi e calmi
voli della. scuola dove le difficolta
pitt gravi erano la partenza e l'atter-
raggio, ma li non si doveva volare
diritti, oh no, li Iapparecchio do-
veva volare in tutte le posizioni, me-
no quella orizzonale.

Dopo qualche giorno di permanen-
za su quell’aeroporto, venne il mo-
mento di dimestrare cid che sapevo
fare e di iniziare finalmene la mia at-
tivita volaciva. Dico finalmente, per-
ché per un pilota rimanere a terra
mentre gli altri volano, ¢ una cusa
insopportabile & una cosa che fz tre.
mare veramente le - gambe come
quando si ode suonare un delizioso
valzer ed & impossibile danzare. Si
sente un desiderio pungente di avere
il vuoto sotto i piedi, di non sentirsi
sorretti sempre da questa misera ter-
ra.. L’apparecchio che doveva dimo-
strare le mie virtll era gia pronto e
sembrava mi guardasse con Taria di
chi la sa lunga. Mi sembrava un fo-
coso puro-sangue che nella sua cal-
ma e nel suo sguardo dolce dice tutio
cid che fara passare all’inesperto ca-
valiere. Per l'occasione c’erano a
guardarmi il comandante e tutti i ca-
merati e leggevo nei loro occhi cu-
riosita, benignitd, comprensione. Ero
ancora un allievo, dopo tutto!_

— S’accomodi pure — mi disse
il comandante — vada a mille me-
tri e faccia cidé che sa fare.

Incoraggiato da quelle parole pie-
ne di considerazione, salii sull’appa-
recchio ed in breve mi trovai a
mille metri. Non so dove le lessi,
ma sicuro di me, mi vennero alla
mente queste parole: “ Qui, ai po-
steri, fia tramandata la tua virtude ”.
Cominciai a picchiare, a cabrare, a
fare qualche virata, qualche sban-

Ricorre quest’anno
Ecco il primo apparecchio tedesco, uno « Junker », per la costruzione del quale furono adoperati soltanto metalli

in Germania il

damento; insomma feci di piu di
quello che sapevo fare e poi scesi
tutto contento ed aiterrai.

Quando arrivai rullando alla li-
nea di volo, mi accorsi che qualco-
sa non andava e feci 1esame di co-
scienza, ma nulla avevo da rimpro-
verarmi. I compagni erano indietro
raggruppati con certe facce serie,
serie che facevano spavento; il co-
mandante, solo davanti a tutti, mi
attendeva con vna faccia addirittura
truce. Mi accolse o mi invesd con
queste parole:

— Ah, lei vorrebbe chiamarsi pi-
leta da caccia! Un pilota della glo-
riosa... squadriglia! Quelle evolu:-
zioni che ha fatto lei, le sapeva fa-
re anche mio nonno (proprio cosi

mi disse). Riprenda lappareczchio,
ritorni .su, ed a mille e duecento
metri stavelta. Faccia due giri di

vite a sinistra e due a dezira e mi

>

faccia anche un paio di “loopings ”. L

Presto, si sbrighi.

— Ma — mi azzardai timidamen-
te — io...
— Mah, un corno — mi rispose

lui.

Mi fece una piccola disquisizione
sul medo di manovrare I’apparecchio,
s:lle velocita da tenersi, cose che
teoricamente conoscevo, € poi mi
lascio con un “occhio alle penne!’
ed incrociando le braccia sul petto,
mi fece capire che aveva finito, che
null’altro aveva da aggiungere. E
risalii sall’apparecchio, e tirai tutta
la manetta del gas, e decollai.

Non so perché ma quel giorno
Papparecchio saliva pil presto che
mai ed i mille e duecento metri, in-
chiodati nel mio cervello, ridevano,
ballavano sul quadrante dell’altime-
tro ed aspiravano velocemente la
lancetta indicatrice. Anche gli stru-
menti hanno un’anima, hanno una
loro fisionomia ed espressione: quan-
do sei in volo, sono loro che ti
danno la tranquillitd o la preoccu-
pazione; perd alle volte ti giocano

E ARM I

dei tiri birboni...
ad ogni modo sono
dei cari ed inse-
parabili amici. E
giunsi a mille e
duecento  metri.
Mi sembrava che
in volo con me,
che dentro la
stretta carlinga, ci
fosse il comandan-
te, mi sembrava
ancora di sentire
la sequela dei suoi
secchi: “Oh! Mah!
Ber!’. Chiusi la
manetta, lasciai
che I’apparecchio
perdesse la veloci-
ta, e poi gil un
calcione alla peda-
liera ed uno strap-
po alla *“cloche

I'apparecchio  ri-
mase un po’ incerto sul da farsi (non
ero stato troppo deciso), poi si ras-
segnd ad inclinarsi sulla sinistra,
impennarsi verso terra e finalmente a
girare prima piano, piano e poi, for-
se divertito ed accalorato dal gioco,
sempre pill veloce e con insistenza.
Non so quante volte vidi apparire e
scomparire gli “hangars”, ma certo
quei due giri erano diventati la base
di una potenza con non so quale
esponente. “E’ ora di rimettersi”
—- pensai. Pedaliera al centro, “clo-
che” .utta avanti, e l'apparecchio,
con mia grande preoccupazione, fece
ancora un giro e poi si fermo con-
tinuando a picchiare vertiginosamen-
te. Lo raddrizzai (piano, piano) e
guardai l’altimetro: metri seicento.
Avevo perduto seicento metri di
quo.a, perd (lo se; i dopo) avevo
fatto cinque giri di vite. Risalii
titto felice feci altri tre giri dal-
l'altra perte e poi feci anche due
“loopings ” che naturalmente non
furono un capolavoro di perfezione.
Ma io ero tanto soddisfatto perché

modelio

ventesimo anniversario della prima costr

metallica di un velivolo.

. I
integr

L’ AQUILONE

Il vicentino Mario Zordan ha costruito in lamierino questo
(che non vola)

riproducente I’ « S. 55 »

avevo vinto una battaglia, avevo
vinto la mia titubanzz, avevo vinto
me stesso. E’ cosi; in ogni istante
della vita dell’avia:ore, ci sono sem-
pre due battaglie da vincere: prima
bisogna vincere il proprio istinto,
poi dominare la macchina; ed ecco
perche il volo da delle soddisfazioni
altissime e la consapevolezza della
vropria forza di volonta; ecco per-
ché un aviatore, quando scende dal
volo, & felice, é entusiasmato come il
condottiero che ha vinto la sua bat-
taglia (non & esagerazione). Pers,
“sic vita est”, il comandante mi
urld, quando mi presentai a lui:

— Bene! Bravo! Lei ¢ un inco-
sciente, «¢i ha fatti stare tutti col
cuore in mano. Due giri di vite ave-
vo detto.. dueee.. Meriterebbe una
punizione salutare; si salva solo per-
ché ha dimostrato di possedere un
po’ di quello spirito che caratterizza
il nostro reparto. Se ne vada, prima
che cambi pensiero!

Me ne andai (in fretta) esultante:
troppe cose racchiudeva in sé il rim-
provero del mio comandante!

Libero Biasin

U trasatonien aeren e 120 passepen

La americana Seversky Aircraft Corpora.
tion ha aennunziato di accingersi alla co-
struzione di un «Super Clipper » per il
servizio aereo transoceanico, capace i ira-.
sportare 120 passeggeri e un equipaggio i
16 uomini. [L’apparecchio, convertibile in
aereo da b avra, do i
caleoli de?

progettista, una velocita orgria
di 480 chilometni. Disegnato dal maggiore
Alexander Seversky, in seguito a un ordi-
ne della « Panamerican Airways), essp a-
vrebbe un salone da pranzo, una comoda
passeggiata e un bar; trasporterebbe un
carico di 43.000 libbre (circa 19.500 kg.) e
17.000 gulloni di benzinw (circa 10 tonm.).

Convertito in apparecichio militare, po-
trebbe portare dieci bombe da 2400 libbre
ognuna che verrebbero plazzate nella se.
zione centrale e sarebbe munito di una scia-
luppa per le comunmicazioni tra
chio ammarato ¢ la terraferma.

Ui Meckana Fatll §RAZZINI

FIRENZE - Via Ponte alle Mosse, 4

COSTRUZIONE
Motorini a scopplo “GiGLIO,,

per
AEROMODELLI
della cilindrata di 5-7-10 cm?

P’apparec-

Catalogfii gratis a richiesta
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ALI ARMATE

SUI

CONFINI D’ ITALIA

(Episodi di guerra aerea raccolti da Armando Silvestri)

PARTE SECONDA
I ¢ bombardatori,,

(Continuazione dal numero precedentc)

I,
Un cavaliere deli’aria

Nel cielo un convoglio d’ali.

La grande guerra ha creato nuove
necessita, e con esse un niova tat-
tica ed una nuova strategia: quelle
dell’aria. Verso il nodo ferroviario,
verso un ganglo vitale di quella ma-
glia di vene ch’é¢ la rete dei binari,
bisogna appuntare l'oftesa, per im-
mobilizzare con un colpo solo una
intera regione. E loitesa non p.o
essere portata cne per le vie del-
1’aria.

Un convoglio d’ali si libra nel
cielo, avanza sicuro ed implacabile,
a portare il suo tragico dono sul
punco designatc.

Tre Caproni, tre di quei cetacei
dell’aria, formidabili riserve di bom-
be che furono il terrore del ne-
mico in tutti i cieli della guerra im-
mensa, ed una squadriglia di *cac-
cia” in scorta. Méta la stazione di
Caldonazzo, nella Valsugana.

Il viaggio & rapido, ma poiche
dall’alto il senso del movimento &
diminuito dalla discanza, ai volatori
sembra lento e penoso. E’ I'impa-
zienza che li fa sbagliare.

Sotto lle carlinghe rombanti, il
campo di battaglia si spiega e si
svolge, come se un immenso rullo
le trascinasse, avvolgendolo quasi
un’infinita mappa scolastica.

Le nuvole bianche dell’artiglieria
sbocciano qua e 13, segnano la posi-
zone delle batterie antiaeree e man-

dano il saluto irato del mnemico; ma
il convoglio non si scompone e pro-
cede. \

Le tre grandi ali tricolori, e lo
stormo di quelle minori, vigili e
pronte a rintuzzare l'offesa pil te-
milbile, quella dell’ala nemica, van-
no diritte alla méta.

Ed ecco sul ierreno appiattito,
dove i monti sembrano schiacciati da
una titanica potenza, e ridotti alle
proporzioni di semplici ondulazioni,
stagliarsi nettamente una macchia
biancoazzurra, rifletitente i colori
del cielo.

Le prore minacciose puntano ad
essa, e le ali si avanzano, inesora-
bili come una maledizione.

1l lago di Caldonazzo si fa mano
a mano piu vicino, ed i suoi con-
torni spiccano neitamente. Dall’alto
gli aviatori guardano tutti laggiu, e
danno il suo nome ad ogni partico-
lare: il paese.. gli kangars... la sta-
zione... i binari... :

L’aria calma. viene improvvisa-
mente lacerata dalle cannonate del-
l= difesa. Ruggendo, l'artiglieria ne-
mica tenta fare una cortina di fuoco
fra il convoglio terribile e l'obiet-
tivo, ma le macchine aeree sono gui-
date con sicurezza e con perizia.
Nessuno dei piloti che siedono lassi,
sui seggiolini incomodi, € alla sua
prima prova, e tutti “sanno” quel
che devono fare, 2

Le raffiche d’acciaio si sparpaglia-
rno nell’aria_ inoffensive o quasi. So-
lo qualche scheggia sforacchia Ia
tela delle ali, o sibila fra le cro-
ciere, ma le ferite non sono che
trofei da far ammirare a quelli che
hanno aspettato al campo; niente
altro.

«.. il terrore del nemico in tutti i cieli della guerra immensa...

Compatte le macchine proseguono,
si librano sulla stazione e vi girano
sopra come giganteschi falchi.

‘La preda ¢ la.

Men.re i “caccia’” si mantengono
alti e pattugliano sorvegliando il
cielo, i Caproni si abbassano ro-
teando. E’ una temeritd necessaria:
che varrebbe essere arrivati sul ber-
saglio per liberarsi poi a casaccio
dellle bombe? Bisogna scendere per
mirare giusto.

Ed i Caproni scendono, mentre ie
batterie anciaeree, correggendo fret-
tolosamente i dati di tiro, cercano di
centrarli con le loro salve.

Un giro sulla stazione, muta e
apparentemente deserta, ¢ compiuto.
I nodi dei binari, i punti piu deli-
cati dove le rotaie si incrociano e
si intersecano, dove gli scambi e le
curve si moltiplicano, sono indivi-
duati. Si pud sganciare.

Un cenno violento del braccio,
poiché & inutile parlare in mezzo al
fracasso indiavolato dei motori: il
segnale!

Una ad una le bombe vengono
sganciate e sprofondano. I lucenti

...le mani si increspano sulle armi. Le volonta sono pronte e ferree come le armi stesse

messaggeri di morte scompaiono
contro il grigio del terreno, e dopo
qualche secondo si trasformano, l1a
in basso, in pinnacoli di fumo denso
e opaco, che scattano subitaneamen-
te, per poi distendersi pigramente
splle cose squarciate e rovesciate,

T piloti vedendoli sanno di aver
colpito, e colpito giusto. Gli scoppi,
che l'aria ha  ripercossi, non sono
arrivati fino a loro, assordati dai mo-
tori, ma quella cortina di fumo e di
polverone iche ondeggia e stagna
rell’aria bazta ai “bombardatori™

Audacemente scendono ancora,
scrutano, sorvolano il terreno che
porta i segni del loro esplosivo, no-
tano quali e quanti danni le granate
hanno prodotto, e gquindi, mentre
P'artiglieria austriaca impazzisce in
un parossismo di furore, risalgono
puntando verso lle terre italiane.

Negli alti strati dell’aria il con-
voglio si riforma; i “caccia”, che
hanno braccato i dintorni, prendono
in mezzo i “ bombardatori ”, ora pin
leggeri ed agili, e tutti, in forma-
zione, volano alto per tornare ai
propri campi.

Pare che ogni cosa sia finita. Solo
i vani conati dell’artiglieria avver-
saria danno, al volo, la sua aria
guerriera; diversamente i piloti, im-
mersi nella grande chiaritd del gior-
no, potrebbero pensare ad una de-
liziosa passeggiata sulle nubi.

11 ritorno ¢ certo. Nelle carlinghe
gia si sorride e, a cenni, con 'espres-
sivita latina delle fisionomie, si mot-
teggia:

Di colpo, laggit, l'artiglieria tace.

Di colpo, sugli apparecchi trico-
lori, ci si rifa seri.

15. — (Continua).  Armando Silvestri

Seno uscite le I

TAVOLE DEL GOSTRUTIORE
DI AEROMODELLI

con | disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

lire 3,50 franco di porto

¢ dell’ aeromodello a tubo

LIBELLULA

lire 4,50 fronco di porto

Indirizzare commission! ella ditta

AEROMODELL] E ACCESSORI
via Riva Reno, 118 - Bologna




La poderosa prua del « Breda 65 ». Si notino, sull'ala, le due
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Il salto di Leucade

L’idea di fabbricare qualche apparecchio
a base di ali posticce «per cui possibil
fosse innalzarsi, sorreggersi e dirigersi nel.
aria, press’a poco lcome si naviga sul ma-
amt’chissima. Tnfatti,
da quello che si marrg nella vaga nebujo-
s’ta delle favole e delle leggende, & accer-
Griecia una singolare
nell’isola di
negli

re», e prescindendo

tato che esistevq in
costumanza che si ripeteva
Leucade, presso 1’Acarnania,
sacrifici in onore di Apollo.

annuali

Fu il geografo greco Strabone (¢ 50 a. C.
- ¢. 37 d. C) colui che per primo accennd

cer'monia. Essa consisteva

a questa  strana

nello ecegliere tra coloro che erano con-

dannati a meorte, un prigioniero il quale,
Wdopo i essere slato rivestito di ogni qua-
i H penne e

cune funicelle @ quatiro gressi wecelli, era

legato per mevzo di al-

spinto dalla sommith di un’alta rupe nel
mate,

Se il condannaio riuScivi a cavarsea e
ragginngere vivo la base del promontorio
che era irto di scogli, la popolazione dol-
fisola gli faceva grazia della vita,

Questy meanza oltre ad  essere conferma.
la da! grammatico Servio ¢ da Owvidio (Tr
sla Leucadio sacra peracta modo) & riferila
dal filosofo inglese Bacone da Verulamio,
nel vo'ume « Centuriae» che fu pubblica-
to in edizione postuma nel 1627 a Londra,

Parlando del'a resistenza che i corpi im-
contrano nel maoversi attraverso l'aria, {’au-
scrisse: « Si narra dagli
scrittori che. g'i abitanti dell'isola di Leu.
czde ogni anno nelle feste di Apollo dal-
P’alto di una rupe precipitavan in mare un
vestendolo di

lore snaccennato

condannato, ogni genere di
ali stese, e legando’o per mezzo di lunghe
funicelle a molti e grandi uccelli, affinché
la sua caduta fosse tanto rallentata, da so-
migliare piuttesto a mm  volo.

Cervamente molti uccelli, come, per esem-
pio, i nibhi, hanno ali cosi robuste, da 1ra-
spertare velando mm pese amshe gramde. E

mitragliatrici

in genere le penne,
metricamente e in m

disposte si
preseplar

parche

1.

o da mon
fessure e da sendersi in tutta la Joro lar
ghl‘zm. va'lgono a "sostenere un peso non
piccolo, a patto che esso sia ben ‘equilibra-
to, ¢ mon indlini né di gua né di lan.

Non & dunqgue improbabile <che qua'che
reo, eseguenco il sa'to di Leucade s'a riu-
scito, manovrando di gambe
ad evitare gli scogli, ed abbia
questa maniera, ricuperare, olire alla
la propriq liberta.

L'uomo volante di Stirling

Un docume impor
per lg storia del’aeronautica ci
¢ fornito dall’Encicloped’'a Britannica (vo-
lume I pag. 260), la quale accenna a un cu-
rloso avvennto prinei-
pio del 1500 in Inghilterra durante 'y lotta
che gli Scozzes! avevano impegnato con 1'In-

braccia e di
poiute in

vita,

to di

non poca

anza
primitiva

episodio verso il

ghilterra.

In questo periodo, Giacams VI di Scozia
(1488-1513) aveva aperte le ostilita contro En-
vico” VIII e trovandosi bloccato dagli in-
glesi per lerra’ o' per maare, pomsd di ee-
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municare con il suo alleato Luigi XII di
Fruncig mediante un italiano di cui la sto-
ria tace il mome, che professava l'alchimia
e aveva molto sviluppato il bernoccolo de.-
linyenzione,

Infawi costui, che ery beneficato dell’ab-
bazizg di Tungland, aveva piu volte affer-
mato di essere molto ‘esperto nell’arte del
volo e questa sua convinzione fu tante viva
da infiammarlo e da comunicare il
gio agli altri.

conta-

L'esperienza ebbe luogo dalla sommiti del
castello di Stirling dove litaliano, munito
di due grandi ali, che aveva applicate, con
robusti anelli a molla, agli avambracci,
tentd di spiceare il volo. Si trattava di at
traversare per -aria  tutta D'Inghilterra, il

Manica e infine scendere in

della

Francia. Ma i
fatto volata,
terra e fu riportato 5 casa tntto pesto e con

can

nfelice aeronauta, dopo aver

due o tre metri in cadde a

“ung gamba fratturata.

Il poeta scozzese contemporaneo Gugliel-
mo Dumbar (1460-1520) il quale accenng in
una delle sue satire a questo tragicomico
episodio, ci descrive il disappunto del <o-
vrano per il faliimento di questa impresa
e c'informa che Ditaliano giustifico la sua
caduta, asserendo che le ali, anziché penme
daquila,
quali
dala terra.

“FUFFI,

L'urio lacerante di un motore mi sveglio
improvvisamente, Il sole s'era gia a.zato da
tempo a salutare il nuovo giorno ed io dor.

contenevano
state

di pollo, e
irresistibilmente

penne

erano atrratte

mivo ancora, poltrone, M'alzai e rimasi tutto
intontito seduto sul letto, mentre una pun-
turq mi premeve il cuore e sentivo una
vaglia indefinibite di piangere: malinconie
mattutine? Oh no! La mia malinconia era
giusta ed anche il ritardo nell'alzarmi
era giustificato. La mia sveglia non aveva
fatto il suo dovere quella mattina mai piu
lavrebbe fatto. Fuffi, il rio cagnolino,
ere morto il giorne prima e la sua cuccia
nell’ angolo della miq cameretta, era vuo-
ta. Tutte le mattine, giusta, egli
seltavg sul mio leito, incominciava a guaire
la faccia... Mi

a'l’ora

¢ mi leccava felsosamente
faceva allegro, mi faceva
quella lontana terra d' Africa.
pagnavg alla linea di volo, assisteva alla
mia - preparazione ‘per il volo e seguiva
il mio apparecchio finche si staccava dal
prate e con il suo’ istinto infallillile, fra i
tanti apparecchi che ritornavano dal volo
e rullavano sui ccmpo, egli sapevq qual’era
il mio, sapeva dove ero e mi veniva in-
contro salte lando festosamente, Dopo i lun-
ghi ed i voli, q d devo
dallappare-chio con gli orecchi fischianti,
con i nervi tremanti per la lunga tensione,
con la bocca arida, era lui’ che mi riposava
con i suoi vezzi allegri e quasi trovavo
conforto e riposo nel suo Sguardo buono,
che dai suoi occhi dolci faceva intravedere
un fondo di wmanita.

Ora Fuffi non c'é pia ed il dolore della
sua perdita mi opprimeva il cuore: ad ogni
atterraggio sen'ivo che qualcosq mi mancava
e nei primi tempi quasi volevo non aiter-
rare, volevo rimanere lassi perché una stra-
nu angoscia m’ opprimeva.

Per chi nen ha mai vissuto la vita, direi
quasi, c'austra’e de: pi'oti, sembra una cosu
strana tante affeito per ung bestiola gra-
ziosa. Ma le lunghe ore trascorse negli ae.
raporti, lunghe ore attive di sacro raccogli-
mento in mezzo a tutto cio che «sa di az
zurro, a tutto cid che dia soddisfazioni al-
tissime, mq che non pué mai dare un in-
dividuale affetto, fanno divenire Ianimo
buono e fanciulles:o e pieno de! desiderio
dy affezionarsi @ qua’cosa che non sia la

compagnia . in
Mi accom-

macchina, che & vivg solo quando ti porta
in volo. Il sollevamento spirituale ¢ la na
turale purificazione che da il volo, rendono
vieppiu. affettuoso 'aviatore che, tornando
dalle- solitudini ce’esti, sente il bisogno di
qualcosa che completi, che riempia il cuore
che 8¢ un,po’ diffuso lassii nel cielo,
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le memorie dun tifoso dell'aviazione

(Continuazione del numero precedente)

furono
Altezza assoluta, con
Caproni-Piaggio

Nella classe «aeroplani terrestri»
battuti i primati di:
m. 15.665 raggiunti su
« Ca-161» dal ten. col. Mario Pezzi (7
maggio: Montecelio); Velocita su circuito di
km. 100 ¢ 1000; alle medie rispettive di
km. 517.836 e 475,548 registrate su bimoto-
re « Bredg 88» dall’ing. Nidot (1° e 10
apri'e: Fiumicino - Ant'gnano - Ansedoniaj.
Velocitd su cireuito di km. 1000 con carico
di kg 500 - 1000 - 2000 a'la media di
km. 423,618 registrata su trimotore «S-79»
Piaggio dai piloti ten. icol.. Attiio Biseo e
ten. Bruno Mussolini col motorista Gadda
(% luglio: Flumicino - Antignano - Anse-
donia). T 14 primati della classe « idrovo-
lanti v, tutti stabiliti dal pi'ota Mario Stop.

pani sull’idretrimotore « Cant Zappata-508 »
furono: Massimo carico a m. 2000 (10 ton-
nellate) e Altezza con carico di kg. 10.000,
in m. 4863 (13 aprile: Monfa'cone); Velo-
cita su circuito di km. 1000 e 2000 con, cari-
co di kg, 5000, al’e medie rispettive di
k. 251,889 ¢'248,412 (1° maggo: Grado .
Rimini - Ancona, col pilota Majorana e 3
vomini Distanzg uito

dlequpaggio) ; in ¢
chiuso con km. 5200 e Velocita su ‘circuito
di km. 1000 - 2000 - 5000 senza carico e
con carico di kg, 500 e 1000 (9 primati).
alle medie rispettive di km, 322,043 - 319,778
. 308,244 (27 maggio: Grado - Rimini - An-
cona, col pilota Tonini ¢ 2 uomini d’equi-
paggio). T 6 primati della c'esse « Anfibi»,
stabiliti dai piloti Ginscppe Burei ed Enrico
Rossaldi, su anfibio

notore Macchi - Ca-

stoldi « C-94», furomo: Altezza con carico
di kg. 1000, in m. 6432 (15 aprile: Varese);
Velecita su circuito i km. 1000 e 2000, alle
mledie Trispettive di km. 256,510 e 248,967
(6 maggio: Ansedonia .- Fiumicino - Anti-
gnano) e Velowita su circuito di km. 1000
senza carico e con carico di kg. 500 e 1000
(3 primati) alla meda di km. 257,138 (9
maggio: medes'mo circuito).

Oggi I’A’a Fascista & pin che mai vigile
nella difesa del suo prestigio. Essa iche non
¢ usa a riposare sugli allori e ad acconten-
successi passati, per quanto glo-
riosi essi siano, sapra indubbiamente, come
s'nora ha fatto, scrivere sull’Albo d’Oro del
progresso aeronautico nuove vittorie e suc-
cessi degni del suo glorioso passato. E° que-
sta una certezza garantita da'l’abilita adde.
strativa di tutto il personale aviatorio ita.
ligno, pronto a tutte le audacie, e dalla po-

tarei  dei

tente organizzazione militare ¢ industria'e

aeronautica che. sotto I'impu'so animatore
del Duce, suscitatore prodigioso di energie,
persegue sempre méte pill lontane e pre-

corre i tempi.
XXXVIT
L' Aeronautica estera
durante il Decennale

Dalla gloriosa annata del Decennale l'evo-
luzione aeronautica registro progressi sor-
prendenti mnello sviluppo della tecnica co-
struttiva, nell’aumento delle velocita di cro.
ciera e mell’accrescersi della sicurezza di vo-
lo. Le imprese transoceaniche e transconti-

nentali perdettero quel carattere di teme-
rario e d'eroico che loro si attribuiva un
tempo. Le linee civili e commerciali gia
esistenti si infittirono in Eurcpa e nel Nord-
America e slirradiarono poi verso le pii
lontane regioni (i continenti abitati. L’'im-
pulso determinante la totalitaria conquista
uei cieli del globo parti dai gia rievocati
sulocessi dell’Ala Fascista me! suo primo de-
cennale, nonché dalle altre eminenti impre.
se straniere svoltesi in quel medesimo an-
no, che & da considerarsi a buon diritto uno
dei pilt importanti mella storia dell’evo'u-
zione aeronautica mondiale,

Pur limitando alle imprese di maggior ri-
dell’attivita aero:
dall’anno de!

l'evo i cenni rievocativi

nautica straniera Decennale
al oggi, la rassegna ‘di esse bastera a dare,
unitaments al gia esposto nelle tre prece-
denti puntate rvelative all’attiviti aerea ita.

liana del medesimo periodo di tempo, un’idea

7

sufficiente del prodigioso e gigantesco cam-
mine compiuto in questultimo quinguennio
dal progresso aeromautico, le cui arditissime
evolutive si spingono ormai ai
pilt estremi limiti delle umane possibilita e
dell’osabile.

Lratriviita 1933 diede
cospicui e rimarchevoli successi, il piu spet-
tacoloso dei qua'i fu il « Giro idel Mondn »,
tentato dapprima senza successo dall’ameri.
cano James Mattern, che gia nel prevedente
anno si era invano cimentato col pilota Grif -
fin (5-7 luglio 1932: da Nuova York a Minsk
in Russia, Km. 11.900 in 4 tappe), © com-
piuto poi trionfalmente dal suo connazio-
nale Wiley Post, protagonista nel 1931 col
pilota Gatty d’un’identica straordinaria im-
presa. Il tentativo del Mattern, usante il
medesimo apparecchio servitogli I'anno prima
(Lockheed Vega  Century of
falliva Siberia mnord-orientale,
dopo km. 20.640 percorsi in 9 tappe, in se-
guito ad una serie disgraziatissima i ritardi
provocati da bama’i incidenti.

Piero Botto

loon cezioni

aerea slraniera nel

Progress »)
nell’estrema

(Continua)

L'ESITO DEL CONCORSO FOTOGRAFICO
PER | PARTECIPANTI Al RADUNI AVISTORII

La Giuria per il Concorso Foto-
grafico bandito lo scorso maggio fra
i partecipanti ai raduni aviatori ha
stabilito di assegnare il 'premio di
lire 250 per la migliore serie di al-
meno 6 fotografie ad Attilio Obino
di Roma e quello di lire 100 per la
miglior fotografia artistica isolata a

Mario Silvi di Pontedera. La Giuria
ka deciso di non assegnare il pre-
mio di lire 150, perché nessun altro
concorrente ha presentato fotografie
degne di considerazione.

Attilio Obino merita, inoltre, una
segnalazione per altre due originali
fotografie chke pubblicheremo dopo
quelle premiate,

La fotografia aerea eseguita dall’aquilotto Mario Silvi, di Pontedera, vincitore del premio per la migliore fotografia isolata del Concorso fotografico bandito da
« L’aquilone » fra i partecipanti ai raduni aviatori dello scorso anne
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q y muso & costituito da un sol pezzo (i
sughero seavato al centro, incollato sul-
lordinata contrassegnata c¢ol n, 4, in

VELEGGIATORE “ T. E. 32 ,,

L’acromodello «T. E. 32 » & un mo-

dello veleggiatore di
ne. Come si vede

facile costruzio-

dall’esame dei dise-

gni, si & cercatn di realizzare la mag-

giore cconomia di

mateviale,

Questo modello ¢ stato ideato e co-

struito da un

aeromodellista  america-

no, Dave Hertzson, il quale ha otte-
muto buoni risultati. Costruito a Roma

materiali pretta-
confermato la sua

dal sottoscritto  con
mente nazionali ha
classe con bellissimi voli. I dati prin-
cipali sono: apertura alare cm. 75;
lunghezza della fusoliera em, 37; su-
perficie alare dimq. 530; peso totale
da 60 a 70 gr.; carico alare da 11 a
13 gr. per dmgq. Lacremodellista do-
vra studiare attentamente (prima di co-

minciare la costruziene) i disegni, cer-
cando di capire bene a che cosa ser-
vono le singole parti e come vengono
collegate fra loro.

La fusoliera & composta di 8 ordina-
te in legno compensato di m/m. 1 e
di 10 listelli in legno di pioppo di
m/m. 2 di diametro, La parte supe-
riore ed inferiore della vista di fianco
della fusoliera vieme rvicavata da
tavoletta di compensato di m/m. 11,2
o 2. Questi due pezzi sono collegati
fra loro da due mentantini di tiglio

una
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che irrobustiscono tutto linsieme. Il

da formare un vuoto in cui si
mette, da apposito fore, il piombo per
il centramento. La fusoliera porta duc
ganci: quello antericre per tempo ven-

modo

tos0 e quello  inferiore per tempo
calmo.

L'ale & costituita da una serie di
centine ricavate da compensato dello

spessore di m/m, 1. K’ costruita in due
meta riunite al centro. 1 longheroni
sono composti da listelli ‘di tiglio a
sezione rettangolare di m/m. 1 X 2.5
di altezza. Il bordo d'entrata & un li-
stello rotondo in pioppo da m/m. 2, e
il bordo d’uscita ¢ in tiglio o cirmolo
di m/m. 2 X 7. Il borde d’estremita

Tivone di /er-ofonc/i/'s

C‘bmpr" {={h ™,

T.E32 _VELEGT

Timome di direzion
n

Log™2i
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¢ costituito da un sol pezzo di sughe-
no incollato sulla céntina n. 3. 11 si-
stema di costruzione dell'ala & quello
comune, sia per il montaggio che per
la ricopertura. L’ala viene fissata alla
fusoliera mediante elastici.
L’impennaggio & costruito con lo
stesso sistema dell’ala e con un lon-
gheronc unico centrale, Il contorno
_viene ricavato da una tavoletta di com.
pénsato di m/m. 1 come dal disegno.
Le véntine possono anche non essere
profilate, Il mentaggio dei piani di
coda & eseguito ¢ome quello dell’ala,
La ricopertura dell’ala & eseguita in
certa veling, mentre per la fusoliera
si adottera il feulard di seta, vernicia-
to con l'emaillite. Per i non esperti
consigliamo di ricoprire anche la fu-
soliera con carta velina verniciata. Per
i colori comsiglio: il giallo per I'ala e

I'impennaggio, e il rosso per la fuso-
Lera. Le prove di centramento vanno
fatte con ‘una giornata calma; per i
lanci si adoprera un filo di refe. Se il

modello ¢ 'stato costruito con la mas-
sima precisione, i risultati saranno ol-
tremodo soddisfacenti.

Elvio Tosaroni

Le ali a profilo vario

Tutti gli aeromodellisti conoscono i

gi che si otteng con l'uso di

ali il cui profilo non sia costante, ma

abbia una variazione dal profilo d'in-
castro a quello d’estremita.

Non staré qui a ripetere il procedi-
mento da seguire per ottenere le caral-
teristiche aerodinamiche di queste ali.
dato che iale argcmento é stato gia e-
gregiamente trattato dall’ing. Bi: ma ci
sono alcune osservazioni interessanti da
fare.

Innanzi tutto come variano i profili?
Infatti la linea, o meglio le lince che
congiungono una stessa ordinata dei di-
versi profili (per es. il 30 %) possono
avere ur’andamento rettilineo, vale a
dire sono delle rette, eppure possono
seguire altre leggi matematiche come, ad
esempio, paraboliche, logoritmiche, etc.

Salvo casi eccezionali, anche nelle cc.
struzioni di velivoli la variazione é qua-
si sempre rettilinea per diverse ragioni:

1° Per avere delle superfici di co-
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Un idromodello di Enrico Levi di Milano

pertura sviluppabili e che quindi facil-
mente si possano rivestire col compen-
sato che non ammette curvature in due
piani.

2° Per potere pit focilmente rica-
vare le caratteristiche dei profili inter-
medi, specialmente usando profili Naca
di una stessa serie e diversi spessori
(p. es. 4418-4415-4412).

3° In dipendenza di quanto sopra
detto, per determinare con precisione
la distribuzione degli sforzi lungo la-
pertura alare; infatti se il profilo d'e-
stremita porta, ad esempio, unitariamen-
te la meta del profilo d’incastro, & ovvio
che se ne deve tener conto nella deter-
minazione dellu distribuzione dei cari-
chi sul longherone, poiche si ottiene,
specie su velivoli di un certo tonnellag-
gio, un alleggerimento non del tutto
trascurabile,

Nei modelli volanti si usa sempre una
variazione lineare specialmente per ra-
gioni di semplicila,

Generalmente, per quanto riguarda la
scelta dei diversi profili, si adotteranno
profili spessi, curvi e molto portanti al-
lincastro e profili sottili, . biconvessi
simmetrici o quasi, di elevata efficienza
verso Pestremita. K da notare a questo
proposito che nel campo del volo a ve-
la  I'ultima tendenza manifestatasi &
quella di abbandonare profili eccessi=
vamente spessi e curvi all’incastro, poi.
ché tali profili non sono adatti per ot-
terere elevate efficienze ¢ busse veloci-
ta di discesa alle alte velocita. Cosi, per
esempio, il Gottinga 652 su apparecchi
mederni di volo a vela non ¢ pit usato.

Esiste pero un guaio: quando Iala
attraversa la fusoliera, in corrisponden-
za dell'incastro la portanza scende a un
valore nullo. Ad evitare questo brusco
salto di portanza, oggi si fa larzo uso
di raccordi.

Se il profilo allincastro é biconvesso
o piatto il raccordo ¢ agevole. ma nel
caso di profili curvi e molto portanti,
il raccordo & impossibile » molto {if-
ficile, e comunque non esplica bene le
sue funzioni, poiché in un piccolo trat-
to deve annullare una grande portanza
senza variazioni brusche. In questo caso
si usa. in prossimita dell’attacco, variare
il profilo in modo da renderlo meno
portante facilitando il compito al rac-
cordo. Tale variazione non & quasi mai
rettilinea, ma assume generalmente un
andamento parabolico (vedi descrizio-
ne del «Pinguinoy). Qualche volta, invece
di variare tutto il rrofilo, si rialza sem-
plicemente il bordo d'uscita, dempre
allo stesso scopo di variare la portanza.

Quando Uala non & a sbalzo, ma vie-
ne controventata esteriormente, dato che
non é pit necessario tenere molto spes-
sa la sezione d'attacco alla fuscliera poi-
ché il massimo momento flettente si
trova in corrispond del 7
allora si pué assottigliare ed appiattire
gradualmente il profilo dal montante
fino alla fusoliera. E’ questo il caso nel
Magni « Vale », del noto caccia «(PZL»
ecc.

N

Spesso, quande Lala non attraversa
la fusoliera, ma & soprelevata rispetto
a questa e collecata per mezzo di una
pinna dorsale, disposizione questa mol-




10

to in auge fino a pochi' anni fa. nei
veleggiatori, ullora generalmente si la-
scia immutato il profilo anche se molto
curvo, ma non mancano esempi di va-
riazione di profilo anche con tale di-
sposizione (Condor II).

Una regola generale, seguita dai pii,
¢ di incastrare Uala alla fusoliera quan-
to pi perpendicolarmente & possibile,
vale a dire in modo tale che Iangolo
formato dalla superficie del dorso del-
Pala con la fuseliera.sia ‘all’incirca - u-
guale con quello formato tra la fusolie-
ra e il ventre dell’ala; in nessun caso

q quest supera i 90°.

Vediamo ofa come si fa a disegnare
1 profili intermedi di un’ala a profili
varii,

Molti aer: dellisti usano il sist
grafico che peré é abbastanza inesatto
molti allri si astengono dal fare ali a
profili vari perché non sanno disegnare
i profili intermedi.

L’unico procedimento pratico é quel-
lo matematico, che richiede un po’ di

differenza fra le due ordinate per il
numero rappresentante gli spazi fra le
céntine (ossia il numero delle céntine
meno uno) e si ottiene un certo valore
che rappresenta I'aumento (incremento)
di quota fra due céntine contigue.

Riprendendo lesempio numerico di
prima, supponiamo che fra le due cén-
tine date, invece di una sola centina ve
ne siano tre; dividiamo allora la dif-
ferenza fra le due muote (40 — 18 -— 22)
per il numero degli spazi fra le cénti-
ne e cioé per quattro (cinque centine
meno uno —- 4) e otteniam~ 5.5 ru-
mento di quota per ogni cénlina. Otte-
nicmo la seguente tabella:

Céntina N. 1 mm. 18

Céntina N 2 mm. )8 L 55
Centina N 3 mm. 23.5 - 55
Céntine N. 4 mm. 29 | 5.5 — 345

Céntina N. 5 mm. 345 L 55 — 40
Con lo stesso procedimento i otten-

gono tutte le oltre aunte per aunlsiasi

numero di céntine. Con un po’ di pra-

% QUOTE ORIG'NALIL - QUOTE TRASFORMATE
% supeiori inferiori % superiori inferiori
0 0 0 0 5 5
25 3,61 --1,71 25 8.61 3.29
b5 491 —2,26 5 9,91 2,74
7,5 5,70 — 2,61 7.5 10,80 239
10 643 —2,92 10 11,43 2,08
20 7,50 —397 20 12,50 1,03
30 7,05 —4,46 30 12,55 0,54
40 7,14 — 448 10 12,14 0,52
50 6,41 — 4,17 50 11,41 0,83
60 5,47 - 3,67 60 10,47 133
70 4,36 -3 - 70 9,36 2 —
80 '3,08 —216 80 808 284
90 1,68 -1,23 90 £ 68 377
100 0 0 100 5 5

pazienza, ma in compenso fornisce le
quote esatte e non é quindi alla mercé
della precisione del disegno.

Vediamo con un esempio pratico in
che cosa iste questo procedi L
matematico. Supponiamo

di avere due
profili le cui ordinate al 30 % siano
rispettivamente di mm. 40 e mm. 18;
veglio conoscere Pordinata (sempre in
corrispondenza del 30 % beninteso) del
profilo che si trova esattamente in mez-
zo ai due dati. Graficamente le cose si
risoclvono disponendo sopra due jlers
pendicolati ad una stessa retta le due
quote, congiungendo i due punti cosi
ottenuti: la distanza del punto di mez-
zo di tale congiungente dalla retta base
determina In quota desiderata.

Ora, verché non dovrebbe essere pos-
sibile fare questa operazione aritmeti-
camente, eliminando cioé le imprecisin-
ni douute allo spessore del segno della
maotita. olla inevitohile oprorossimazione
nel seznare i pumi ed infine nella let-
tura della ruota desiderata?

Sommando 1o Jus quote e dividen-
Ao per due, olteniamo invece con asso-
Tuta esattezza lo stesso risultato

(40 L 18) : 2 —29.

L’identico risultato si citerrebbe di-
videndo per due la differenza fra le
ruote e aggiungendo il risultato alla
cuota minore o sottraendolo alla quota
maggiore. E cosi infatti si opera quan-
do invece di una sola céntina interme-
dia se ne hanno parecchie: si divide la

tica questo metodo si rivela abbastanze
rapido e pratico.

Rimangono solo alcune osservazioni.

Le distanze fra centina e ceéntina de-
vono essere costanti
per non falsare i ri-
sultati, ma in caso
di necessita, si pos-
sono ricavare gli in-
crementi per distan-
ze diverse applican-
do le proporzioni.

Nel caso che i
due profili abbian»
diverse corde di ri-
ferimento, quanto
sopra detto non mu-
ta, ma ner semnlifi-
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N LINEA BASE

Il procedimento grafico per la determinazione della quota del profilo intermedio

cioé positiva e di valore assoluto muag-
giore della maggiore quola negativa.
A titolo di esempio. trasformiamo lé
custe del profilc NACA 23012, che ha
corre corda di riferimento la congiun.
gente il bordo d'attcces e il bordo du-
scita. in quole tutte pesitive, aggiungen.
do la quantita costante 5 che soddisf:
ai  requisiti, essendo positiva e me--

giore della maggiore quota negativa che
¢ 448 in corrispondenza del 40 %.

Cen queste nuove quote si disegna
il profilo che non é per niente mutato,
ma ha subito sol te una tr i
parallela e viene ad essere riferito ad una
retta parallela allu corda indicata, e di-
stante da questa del valore 5.

G. Preti

Aeromodelli con motore a scoppio

e aeromodelli radiocomandati

Rileggendo le note apparse su gli
ultimi numeri de L’aquilone su que-
sto soggetto, illustrate anche de«
grandi e suggestive fotografie d’ol-
tre oceano, e constatando il fervore
con il quale qulche ottimo e posato
aeromodellista (anche romano) vuol
dedicarsi a questo nuovo e appassio-
nante studio — come asserisce Lan-
do Nugoli nel N. 12 del nostro pe-
riodico, — mi permetto far seguire
qualche considerazione, nella quale
perd non si deve affatto trovare al-
cunché che sia per sminuire questo
lodevole entusiasmo, ma che deve
servire esclusivamente per aprire su
queste colonne una nuova palestra
2l solo ed wnico scopo di migliora-
mento culturale collettivo.

Debbo premettere che bisogna an-
zitutto e soprattutto tenere bene
presente quanto 1'Ing. Bi ci ha co-
municato nel suo “ Colloquio” del
N. 2 del 9 gennaio u. s.

care, al fine di non
operare con numeri
positivi - e nerativi
che intralcerehherg
un no' la semnli-i-
ta, & meglio trasfer-
mare le auote del
profilo in modo r'e
sirno tulte nositive,
cio che si ottiene
abbostanza facilmen=
te sommando a tu'-
te le quote, positive
e necative e tenen-
do opvortunamente
conto dei segni, una
ouantita fissa onpor-
tunamente scelta,

Il modello per le esperienze al tunnel dell’« AP, 6 »

L’avete letto? Rileggetelo bene,
imparatelo a memoria, perché in
esso sono cosi bene esposte alcune
norme fondamentali che non ammet-
tono deroghe e devono essere tenute
presenti sempre nelle nostre costru-
zioni e nelle nostre applicazioni.

L’Ing. Bi ci dice cordialmente e
sinceramente che “l’aeromodellismo
é una cosa che deve essere risolta
con i mezzi pit semplici...”, “un
modello volante. per quanto grande
e robusto e ben fatto, ha troppe vi-
brazioni. svbisce troppi urti (anche
al decollo)...” ecc...

E tutto cié moi sostanzialmente,
per non consigliarci, in linea prin-
cipale, mollette, levette e ruote den-
tate e matasse plurime che in defi-
nitiva qualche volta se ben adottate
e meglio costrvite, possono dare e
hanno dato qualche giovamento ai
medelli cvi sono state apolicate.

Mi sembra quindi (e chiedo l'au-
torevole parere dell’Ing. Bi in un suo
rrossimo colloouio — nella sveran-
za che anesti utili e desiderati col-
loqui sizno rioresi con freavenza)
alruanto rrematuro voler ovasi con-
sigliare lo stdio e 1'apolicazione del
radiocomando ¢a noi, dove I’aercmo-
dellismo. puyr sorretto da un gran-
de e sentito entusiasmo, non & an-
cora normalizzato nella sva essen-
za e ove ancora, salvo gli otti-
mi risultati conseguiti dall’ing.
Ciampolini dopo la suz appassionata
e fondata esverienza ultra triennale,
i modelli con motore a scoppio non
sono che delle apvarizioni come
guella dell’araba fenice.

Sento g'a gridarmi: “ Ma in Ame-
rica 1i fanno, e noi dobbiamo restare
semmore indietro agli americani? ”

Che ovale™mo tra i pill autorevoli
esponenti Aegli oltre diecimila co-
struttori di modelli ron motore a
sconpvio abbia avutn Tidea dell’an-
rlicazione del radiocomando. non
dice nul'a oproprio n-lla. a favore
di voi strilloni...

Ho sott’occhio il N. 3, vol. XXVII
di ottobre 1037, di “ Flving Aces”:
a pag. 44 ¢’¢ il resoconto delle finali
del X Cammionato Nazionale. dove
erano in rolio ben 255 premi vari
(trofei, ccppe, medaglie, oggetti va-
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ri.. e sonanti dollari!). A pag. 46
abbiamo le graduatorie delle 17 ca-
tegorie, con i relativi punti e tempi
effettuati, tra i quali tempi notiamo
per i modelli con motore a scoppio
un bel 70’ e 2” del vincitore (M. Bas-
sett di Filadelfia), un bel 52’ 45",
un 52’ e 10", un 50’ e 29", un 47’ 10”
e 4/10, un 45 e 47" ..

Per la categoria Radio Controllo
akbiamo:

1° C. Lanzo — 2’ P. Sweency —
3° E. Wasmann: tutti e tre senza
tempo di volo!...

Leggiamo a p«g. 47 la cronaca det-
tagliata di questa categoria, cosi
suggestiva, e per la quale

“ tanta

Un aeromodello di un ignoto costruttore

pubblicita era stata fatta” (sic!)...
Erano sei i concorrenti, tra i quali
Leo Weiss, l'alfiere. Ma questi as-
serisce di non avere il ricevitore a
punto (.n ricevitore molito compii-
cato con tutta una serie di pic-
coli servomotori a marcia reversi-
bile per i comandi) e si ritira...; un
altro dichiara che il suo modello non
€ pronto, non @vendo riparato i
guasti avvenuti in alcune prove prc
cedenii, Un terzo lo imita...

Rimangono i tre della graduatoria
sudde:ta che si appartano in una
apposita seziofie dell’aeroporto 1nste.
me ai cinematografari e i fotografi
pronti al “gran momento” e che
per ore hanno girato i films del
*volo radiocomandato ”.

Primo concorrente &é P. Sweeney:
inutile riportarvi la lunga descr
zione dei preparativi: il suo modello
{ina'mente rulla, decolla e “lintera
volo & stato di five seconds ... Una
maledetta scivolata di ala a sinistra,
dice la cronaca. (Le due parole in-
glesi significano, in italiano, sola-
mente cinque secondi).

Secondo concorrente: E. Wa-
c¢mann, l'elica frulla un bel rullag-
gio, il modello s’alza, ma succede
un dispiacere grosso ad un’ala che
si dinclina e si scassa. Non como-
sciamo il tempo di volo, ma evi-
dentemente deve essere stato infe-
riore al precedente, perché lo seguc
in graduatoria.

Terzo ed ultimo concorrente: C.
Lanzo. Il modello di questi ha gual-
che piccola difficolta nell’alzarsi, m=
finalmente & in aria.. “Il suo volo
era pluttosto tisico, risicato (he :tic)
e pieno di scarti, di deviazioni
(swervy) ” (sic!) dice testualmente
la cronaca, ma insomma é& stato :l
miglidr volo e C. Lanzo (il cui tem-
po non si concsce) ha guadagnato
il 1° premio.

Non credo che sia azzardato pen-
sare, sulla base dei tempi del 2° e 3°
concorrente, che il volo si & inter-
rotto non appena abbia funzionato
male o non abbia finzionato il radio
controllo.

E pensare che in America 'espe-
rienza sui modelli con motore a
scoppio ¢ di oltre 4 anni e che (bea-
ti loro) ci sono negli Stati Uniti
oltre 25.000 radiodilettanti radio-
tragsmettitori, oltremodo quindi pra-

tici anche di radioricevitori dilet-
tantistici per onde corte!

Qui in Italia invece, dal 1928, €
proibito in modo assoluto dalie vi-
genti leggi di costruire, detenere e,
peggio, di far funzionare apparecchi
radiotrasmittenti (anche i semplici
oscillatori modulati possono essere

* msati solo dai laboratori radio auto-

rizzati) e quindi, per tale motivo, i
dilettanti pratici di costruzione di
riceventi ad onda corta (peggio an-
cora ad onda mltra corta al disotto
di 10 metri) si sommano ad un to-
tale assai esiguo. Ho detto pratici,
perché gli studiosi non mancano di
certo, ma in una scienza eminente-
mente sperimenta-
le come la radio-
tecnica, specie poi
nel campo delle
onde corte ed ul-
tra corte, © vale
moito, ma molto la
pratica, 1l fare e
aislare, il continuo
distare, il conti-
nuo modificare e
magliorare come
solo lesperienza
pratica puod inse-
gnare, unia aila
collaborazione dei
radiotrasinettitu .

iNon basta avere uno schema di
PFrincipio, eseguirio esattamente: so-
no troppi 4 problemi cne nell’e-
sccuzione poi s1 amacclano, specie
quanao »1 deve baaare, come nel
caso del radiocomando, a tante esi-
genze e a tante diumcolta, quali -
gombro, peso, sensipuitd, poenza di
dscuta per tfare azionare i meilais,
minumo peso delle batterie, scher-
maJure complete per evitare le in-
terrerenze aella scintilla di accen-
sione e del ruttore, quantita ed ese-
cuzione dei comandi, soliditd e leg-
gerezza del modello ecc.

A questo proposito 10 mi doman-
do: ma se & vero che necessitano
motorini a scoppio a due cilindri
(circa 1/3 di c. v.) per modelli ra-
diocomandati, cid significa che trat-
tasi di modelli assai pesanti: e al-
lora sara possibile mantenersi nel
limite massimo fissato dei 50 gr.
per dmq?

Costruiamo allora un veleggiatore
radiocomandato che non ha il carico
alare max, ma colo il minimo di
15 g a dm®!!

Comunque, a parte tutte queste
malinconie, il problema & bello, anzi
la sua difficolta lo rende sempre piut
appassionante e se facciamo finta di
avere il permesso di costruire ed
usare una trasmittente, vediamo un
po’ di discutere insieme sulla possi-

bilita di poter costruire un radio-
ricevitore adatto allo scopo, i relais
necessari, con la relativa indispen-
sabile alimentazione dei filamenti e
delle jplacche, arrangiandoci nelle
prove con una trasmittente che sup-
porremo in funzione,
A. Obino

(il seguito @l prossimo numero).

=LA POSTH
DELL AEROMODELLISTR

Arrinio BERGAMO Nela co-
siruzione dell’elica a passo vario si cOnsi-
dera il passo mass'mo all'estremita deila pa-
la del’elica © quel o min‘mo al mozzo. Pre-
sto ayra inizio (a pubblicazione di una se-
rie i interessantiss'me lez'oni nelle quali
& compresa anche la coswruzione dell’e ica.

i'iume, —

Sicismonpo Bercamint - Ferrara. — 11 ti-
po di modelo che hai scelto pud andar be-
né; ma le dimensioni mi sembrano un po’
grandi. Alle altre domande ti rispondo per
posia,

SUA ECCELLE

Alizdo al balsa, a questo perso--

naggio di altissimo rango nel regno
aeromodellistico, a questa specie di
legno che appare circonfusa di no-
bilta al costruttore di modelli vo-
lanti, e che costitaisce, forse pochi
lo sanno, un’autentica materia pri-
ma di espor.azione per i paesi che
ne sono i produttori.

il balsa (peso = Kg. 0180 per
ém’) & originario di tatti gli Stati
americani del centro e del nord, ma
la qualitd pitt nota ai costrutcor! di
aeromodellr di ogni parte del mon-
do, e cioé la qualita piu fine, pro-
viene wunicamente dalla repwbblica
dell’Equatore, la quale ha in questa
pianta una delle risorse pit ricche
del proprio territorio. '

Infatci questo legno, perché cre-
sca compatto e leggerissimo nello
stesso tempo, ha bisogno di una tem-
peratura costante elevata e di piog-
ge torrenziali ¢ frequenti; caratte-
ristiche queste peculiari del clima
dell’Equatore.

Il bal:a cresce nelle intricate fo-
res.e vergini dell’Equatore con una
rapicita sorprendente: una pianta di
cinque anni mwisura in media la ri-
spelitabile... statura di quindici metri,
e una circonferenza di novanta centi-
metri! L’eta alla quale il balsa di-
nrostra di cssere giunto alla sua ma-
turita dal punto di vista dell'impiego
che se ne fa commercialmente, &

L’aeromodellista vicentino Mario Zordan in mezzo alla sua prole
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XX - Pola. — 1l prezzo che chiedi cre-
do sia di circa 90 lire; ma come si deve fa-
re a r.spondere se non dai il tuo nome e
Vindirizzo?

Enrico BrAzzerTi - Benevento. — Per su-
penficie portante si considera quella delle
ali. Nel rego.amento del Concorso Naziona-
le & stata compresa anche quella del piano

i le di coda do questa supera il
33 9% dela superficie alave, Il regolamen-
w & pubblicato su «1’Aquilone» N. 5 di
quest’anno.

CarLo Viscur - Milane. — Un'elica mon
& che una porzione di una grande vite e
percio funziona girando nell'aria come den-
tro ad una madrevite. E' per questo che
avanza trascinandos: |'apparecchio, Per pas-
so di un’elica si intende la misura teorica
in linea retta dello spazio percorso ad ogni
suo giro.

NicoLiNo SiLvastri - Bari. — Grazie de'lc
simpatiche espressioni, Attendo le forografie
del modello di tua costruzione.

IraLo Torri - S. Marinella. — L’ho gia
deto altre volte: il legno di balsa & dif-
ficile a trovarsi, e pud essere beuissimo so-
stimito con compensato di pioppio. Per le
eliche e parti Ticavate da blocchetti, va be-
giar.

ne i! ¢'rmolo.

LA IL BALSA

l'eta di quattro anni. Allora la pianta
viene abbattuta, e il tronco, spoglia-
to dai rami, segato in tavole di di-
versa misura, eccetto la parte cen-
trale, che, essendo ricca di nodi, tro-
va pochi impieghi. Le tavole cosi ot-
tenite subiscono «quindi mn’accurata
preparazione che ne deve garantire
la perfetta conservazione durante il
lungo viaggio che deve portare il
ricco legno oltre l’oceano, sia esso
Atlantico che Pacifico. Giunte a de-
stinazione, le tavole di balsa ven-
gono, mediante un processo accura-
tissimo, segate in strati sottilissimi.
Si @ perfino riusciti ad ottenere
dellz tavolette non pil alte di quat-
tro decimi di millimetro!

L’esistenza del Lal:a fu notata dai
conquistatori spagnoli durante quel
sanguinoso periodo della storia me-
dio-evale che vide i grandi Stati eu-
ropei dichiarare guerra agli indiani
d’'America e, spodestatili, occupare
i loro territori. Ma non si pensd che
assai tardi a ¢.udiare le caratteristi-
che meteorologiche e geofisiche pro-
pizie allo sviluppo della pianta del
balsa, e a farne percid coltivazioni
in grande stile. Questo & stato fat-
to solo da poco tempo, e assai bene
si sono prestate le vasie e assolatis-
sime rive che pongono la selvag-
gia repubblica dell’Equatore a con-
tatto con le onde dell'Oceano.

In un’epoca non troppo remota fu
perfino tentato di trasportare il bal-
sa in Europa, ma l’esperimento non
diede altri risultati che arbusti non
sorpaszanti il metro di altezza.

Nel campo aeronautico il legno di
balsa viene adoperato per la cosiru-
zione di speciali sagomature di ae-
roplani e di modelli volanti. Fu an-
che wsato per qualche .empo a3sii
largamente nella costruzione delle
navicelle dei dirigibili. I1 balsa tro-
va impicgo inoltrs nella confezionz
di speciali imballaggi, essendo tzal-
mente soffice da non ledere le pit
delicate  sujperfici.

Viens adoperato come izolante
dai rumori e dal calore. E’ ricerca-
to per la costruzione dei recipienti
atti al trasporto dell’anidride carbo-
nica solida. In conzeguenza al sto
peso specifico piccolissimo, € inoltre
usato per tulite le costruzioni che
richiedano materiale molto r:sisten-
te ma nello stesso tempo della mas-
sima leggerezza possibile.

M. G.
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UN BATTESIMO DI VOLO

Quel pomeriggio Gaetano C. era
un uomo importante, era un canno-
ne, un grosso calibro, quel che vo-
lete, purché si esprima l'uomo che
sente in sé tutta la fierezza e la re-
sponsabilita della missione affida-
tagli.

11 suo principale I'aveva chiamato
nel suo ufficio e gli aveva detto: —
Senta, giovanotto, le affido un com-
rito importante. Due parole di spie-
gazione, due minuti per capirmi,
due ore per andare alla CIT a pren-
dere l'aereo che parte per Torino
alle 17: le dico subito che c’¢ ancora
un posto. Sono venuto a sapere —
¢ inutile che le dica attraverso qua-
le mie indagini personali — che la
Pezzi & Pozzi ha fatto alla Itali-
ca un preventivo per vernici da au-
tomobili a un punto e mezzo al di
sotto delle nostre offerte: lei corre
all'Italica e rifa un’offerta inferio-
re di due punti e mi torna con l'af-
fare. Si tratta di duecentomila lire
di ordinazione — 1'Italica & la piu
grande fabbrica di carrozzerie —
ma deve stare in guardia: niente di
piu facile che sull’aereo ci sia un
rappresentante della Pezzi & Pozzi
diretto all’Italica. Lei deve batter-
si con tutti i mezzi, intesi?

Intesi? Gaetano C. aveva toccato
il limite, il cielo di tutte le intese
ed ora eccolo li che passeggia in
su e gin per il campo davanti al po-
stale i cui motori cominciano a fre-
mere.

Il cielo ¢ limpido, l'aria frizzan-
te, il prato sa di violette: la prima-
vera & intorno e sorride ai giovani
impiegati in attesa di carriera. Gae-
tano C. ¢ al suo primo volo e se
non fosse per il pensiero della mis-
sione ad armargli l’'anima come
quella di un detective, si abbandone-
rebbe completamente a questa de-
liziosa novita.

— In aereo, signoril.. — grida
l'addetto. Che soddisfazione sentir
sostituito il superato, barbogio
“in vettura” del treno! L’erba tre-
ma al gran soffio radente, il veli-
volo si alza rapidamente, vira con
dolcezza, prende quota, fa subito
apparire misera la terra.

Gaetano C. ¢ felice. Si noti che
¢ un sentimentale, un entusiasta, un
romantico e che le sue sensazioni so-
no sempre un tono piu su del nor-
male. Associa lo scopo del suo viag-
gio, la natura rapida, moderna, dia-
bolica o divina del viaggio, l’ecce-
zionalita della sua posizione e ne
ricava la sensazione di un’impresa
immensa, eroica, fantastica.

Fa per abbandonarsi alla dolce
ebbrezza del primo volo guardando
git la pianura padana vasta come
un mare verde, quando i suoi occhi
cadono sulla borsa del signore che
gli siede in faccia e che accenna a
dormire. L’angolo di una grossa bu.
da iche s’intravede parla chiaro:
Pezzi & Pozzi.

L’avversario! Ah, canaglia e se
la dorme tranquillo avendo sotto-
mano le armi per sconfiggere lui,
Gaetano C., nella prima missione
della sua carriera. Aspetti, gliela
fara vedere lui, si vedra un po’ chi
arriva prima all’Italica con le mi-
gliori offerte! Da quel momento la
sua linea di condotta & tracciata:
tener d'occhio l'individuo, il quale
individuo, camuffato da solito si-
gnore distinto di mezza eta accura-
tamente vestito, tirato su un ango-
lo di palpebra e vista la feroce
grinta del dirimpettaio che lo sta

osservando, la rinuaiude in fretta,
come se non volesse gudastarsy con
und vista sgraaevole.

Da quel momento il volo & per
Gaetano L. croce e delizia. La gra-
ta sensazione della superiorita di
tutti 1 volatori — specie di guelll
al loro primo viaggio, cioe di pri-
mo pelo — e rovinata dai pensieri
che implica la sorveglianza deli'in-
dividuo e della sua borsa coi piani
della concorrenza. Mille idee s1 a-
gitano nella siia testa, mille conget-
ture, mille piste:-tutto un piano si
clabora mentalmente per strappare
sia pure taticosamente e genialmen-
te la vittoria.

Lindividuo che, a quanto pare,
non deve essere al suo primo volo,
dorme ora placidamente e non si
sveglia cne all'atterraggio sotto il
cipiglio scuro e un po’ allucinato di
quel fastidioso compagno di posto
che ora ¢ in piedi e pare che balli
sulle punte tanto & fremente.

11 velivolo, essendo al completo,
scodella almeno una ventina di viag-
giatore che fanno ressa nella sala
dove si stanno identificando i ba-
gagli. L’individuo ¢ andato al bar a
prendere un aperitivo, lasciando la
famosa borsa su un sedile: per Gae-
tano C. & questione di un attimo, di
unidea %acuta come un siluro: l'af-
ferra con manovre abili e la posa
in mezzo a montagne di bagagli po-
sati per terra; sente, con un brivi-
do di voluttuosa ferocia che essa ca-
de dietro qualche cosa. Infine, co-
me un’ombra cinese, scompare in un
tassi, senza aspettare il torpedone
della Compagnia che conduce i viag-
giatori in citta.

‘Arriva alllltalica in wun baleno:
certo, non si pud negare che con
quel metodo nessuno lo ha prece-
duto. A riceverlo si fa avanti il se-
gretario: il direttore della Ditta
non c’¢, ma lo si aspetta di minuto
in minuto dalle 13. Non pudé man-
care.

Il solerte rappresentante della
Fratelli Barilai sviscera tutte le of-
ferte della sua Ditta, trae fuori
campionarii e listini e parla, parla
come un tribuno, mentre il segre-
trio bada a dirgli che & soltanto il
direttore che pud decidere: pazien-
ti, aspetti.

Altro che aspettare! Egli non si
muovera di 1i, vi passera la notte
se occorre, ma la situazione dovra

esser sua. E al segretario fa capire
che se, quando appare il direttore,
avra la precedenza nell’entrare, si...
insomma son cose che si intuiscono.
E provi ad arrivare il signor con-
corrente, se ne & capace; chissa che
da fare avra per ritrovare la sua
borsa...

Passano piu di tre ore: & passato
il tramonto, & passato il crepusco-
lo, si ¢ fatto sera. Il segretario vor-
rebbe chiudere e cacciar fuori que-
sto seccatore emeri.o, se la promes-
sa di un buon regalo non gli faces-
se metter su una logorante pazien-
za. Finalmente, sentendo le porte
sbattere violentemente e un passo
da moschietiere arrabbiato, dice con
an sospiro: — Ecco il direttore.

Gaetano C. balza in piedi e si li-
scia tutto, si prepara al sorriso, al-
l'indulgenza, alla promessa, all’'umil-
ta; la porta si spalanca: buon Dio,
¢ il suo compagno di viaggio!

L’altro, meravigliato, strabuzza
gli occhi e sembra che gli voglia sal-
tare al collo.

— Signor direttore... — dice dol-
cemente il segretario.

— Lei mi spieghera.. — urla il
direttore.

No, non pud spiegarsi, Gaétano
C.: & completamente allocchito.

La mia borsa? La mia borsa! Si,
¢ stato lei, lei che mi guardava in
cagnesco durante il volo come vo-
lesse derubarmi, lei che & stato vi-
sto dai facchini depositare la bor-
sa in mezzo ai bagagli e adesso per
errore & andata a finire chissa dove
e non si trova piu... Lei che...

— Ma, signor direttore — spiega
fmalmente affannato con un filino
di voce l'altro — si tratta di un e-
quivoco, di un doloroso, grosso equi-
voco: io sono un incaricato della
Fratelli Barilai, colori e vernici...

rd
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— Stia zitto, menzogua, trucco,
vada al diavolo, spieghera a chi di
ragione...

— Ma signor direttore — prose-
gue una misera voce in falsetto —
guardi lei stesso, le nostre borse
si somigliano, la stessa grana gros-
sa di cuoio, lo stesso formato: pro-
babilmente in un momento di di-
strazione...

— Doveva andare all'inferno in
un momento di distrazione...

— Ma no, signore, dal momento
che dovevo venir qui a. farle le mi-
gliori condizioni per quella com-
missione di vernici...

— Se ne vada, se ne vada, come
osa? E poi, se lo vuol sapere, ven-
go da Milano ¢ ho quanto mi biso-
gna. La Pezzi & Pozzi mi ha man-
dato le offerte all’albergo...

— Nooo... — fischidé atterrito il
povero Gaetano C.

— Siii... e i prezzi; ma gia i
prezzi sono nella borsa, tutto & nel-
la borsa e non mi ricordo piu di
niente in questa orribile confusio-

ne.. Ed ora lei — e punta verso il
rappresentante della Barilai un in-
dice che pare un pugnale — ora lei

andra alla Compagnia Aerea e mi
cerchera la borsa, anzi andremo in-
sieme perché di lei non ho alcun
motivo per fidarmi...

— Ma, signor direttore
sario che lei si fermi qui
un risposta alla SAF che l'ha sol-
lecitata per questa sera: devono
passare lordinazione.. — osserva
severo il segretario mostrando un fo-
nogramma.

Il direttore si gratta la testa, poi
caccia uno di quegli urli rabbiosi
nei quali & maestro: — Come fac-
cio? Come faccio? Se non so il
prezzo delle vernici? Pesso forse
ricordarmi il prezzo delle cento ver-
nici della Pezzi & Pozzi, se ho tutti
i preventivi in quella maledetta bor-
sa? Ah, lei..

— Ma io ho qui quelli della Fra-
telli Barilai che sono migliori, pill
bassi di qualche punto. Lei sapra

¢ neces-
per dare

Ora lei andra alla
Compagnia aerea e
mi  cerchera la
borsa...
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benissimo, signor direttore, che 'ar-
ticolo 1061 della mia Ditta & la
vernice che Jei usa per le automobi-
1i della SAF... — Gaetano C.si & ad
:n tratto fatto alto come una guglia
del Duomo di Milano e agita brac-
cia e viso come un mulino a vento,
mentre va sciorinando listini e cam-
pioni sotto il muso dvro del diret-
tore che digrigna i denti ma os-
serva.

— E la Compagnia aerea e la
mia bor:a? — scatta ad un tratto
come volesse sbranarlo.

— Sono quasi le undici ed &
chiuso ormai, signor direttore —

INTRODUZIONE

Questo ¢ molto importante

Gli strani e drammatici avveni-
menti che mi accingo a narrare su-
no realmente accaduti, ma dove non
ve lo posso dire.

Proprio cosi! Per motivi che ri-
guardano strettamente I'Incolumita
della mia pelle, son costretto a ta-
cere il nome del paese dove i fatti
si svolsero, o almeno ebbero inizio,
come pure I nomi dei protagonisti.
A convincermi d’essere discreto fu-
rono alcuni personaggi dal viso co-
lor castagnaccio, i quali, visitandomi
in diverse occasioni, sémpre mi con-
sigliarono affettuosamente e pel mio
Lene, di astenermi dal nominare quel-
la lontana, piccola repubblica ame-
ricana dove... Accidenti, ho gia det-
to troppo! .

Si, amici, immaginatevi che, pe-
riodicamente, o in casa, o all'uffi-
cio, o a passeggio, mi abborda ora
l'uno ora laltro di questi distinti
gentiluomini, il quale, dopo avermi
cLiamato “senor de mi considera-
cion y respeto”, ed essersi profes-
sato in devota attesa dei miei ambi-
tissimi e venerabili ordini, s’inchina,
premendosi la mano sul cuore e, do-
po avermi sussurrato “ Discrecion y
olvido”, ossia, discrezione e oblio,
s'allontana con passo elastico.

Come dir di no a cosi compiti ca-
balleros? Tanto piid che prima di
lasciarmi, con gesto rapido ed ele-
gante, mi mostrano un calcio di pi-
stola arabesczto d’argento che, ci-
vettuolo, s’affaccia dalla tasca in-
terna della giacca?

Ecco percké il mio racconto .al-
luderd a una certa Repubblica di
Huasteca che nessun atlante riporta
e descrivera le gesta di personaggi
illustri... mai sentiti nominare...

Ed ora, su il sipario!

PARTE PRIMA

Un colloquio a quatir’occhi
e molti orecchi

La sera dczl 15 aprile del 1928 una
folla elegante e sudata circolava
nei saloni e nel parco del Palazzo
del Governo di Pesad=mbre, la gaia
capitale della piccola ma vivace Re-
pubblica di Huasteca.

dice calmo Gaetano C. col viso del
trionfatore — e lei perché ne ha bi-
sogno, ormai? Ha qui tutto quello
che le serve.. Domattina, poi, quan-
do riprenderd Il'aereo per Milano,
ne fard ricerca, le do la mia parola:
niente di pill probabile che sia cadu-
tz inavvertitamente dietro certi scaf-
fali del bagagliaio. Si, domattina...

Pensando allindomani mattina, a
quando fara il pit bel volo del mon-
do, un voletto veramente placido,
romzntico, allie.ato dal contratto che
avra in tasca, Gaetano C. si sente
veramente un grand’uomo, chiamato
ad alti destini. Ress Claudia Storti

L’Eccellentissimo ed Illustrissimo
Presidente don Tobias Escardon del
Muelle offriva un suntuoso ricevi-
mento in onore della missione com-
merciale nord-americana giunta da
un paio di giorni in aeroplano.

La missione era composta da Ted-
dy March, presidente dell’*A. K.
O. B.” (Any Kind of Business —
ogni isorta d’affari) potentissimo
consorzio di Chicago che irretiva
con la sua attivitd tutta I’America
e buona parte dell’Asia, e da John

Boom direttore dell’Ufficio Espor-
tuzione della Meach Aircraft Cor-
poration di Nikita-Arkansas, oltre
che da Bob Idle pilota e da Sam
Donkin, meccanico.

Quali ragioni speciali avevano
consigliato, anzi, imposto l'uso del-
laeroplano a preferenza di quello
degli altri trasporti della isuperfi-
cie? Il semplice fatto di poter ri-
gparmiare 89 giorni sui 91 necessari
per trasferirsi con altri sistemi da
Chicago a Pesadumbre.

La missione cra duplice. I] signor
Boom doveva tratiare col governo
di Huasteca la fornitura di una ven-
tina di ottimi aercplani residuati
di guerra, i quali avevano compiu-
to vn eccellente servizio nel 1918
nel cielo di Francia e tuttora, col
vento favorevole e in dizcesa, avreb-
bero potuto facilmente sfiorare i
cento chilometri orari, La Meach
Aircraft Corporation era disposta a
cadere lintera pariita al prezzo me-
dio di soli 8o.000 dollari per appa-
recchio, compresi la verniciatura ad
«lluminio, lo stemma nazionale sul-
le ali e sull’impennaggio e una doz-
zina di viti di varia misura per le
eventuali riparazioni.

In quanto alla missione di Teddy
March, la conosceremo tra breve.

La folla andava e veniva da una
sala all’altra_‘ballando, chiacchieran-
do, sventagliandosi. Le pit brillanti
e fantasiose uniformi si alternzvano
ai frak e alle marzine ricamate dei
diplomatici. Le signore erano abba-
glianti nei loro abiti di seta e di
velluto ornati di gemme e di pivme.
Colori favoriti, il giallo zolfo, il
verderame e il rosa fragola.

I visi e le spalle delle gentildon-
ne, d’un bellissimo color mogano ca-

rico lucente, erano abbondantemen-
te cosparsi di cipria candida.

L’Eccellentissimo ed Illustrissimo
don Tobias aveva aperte le danze
con un breve giro di fox-trott con
la paffuta sorridente Dorothy Ne-
verheard, consorte di Samuel Never-
hieard ministro plenipotenziario de-
gli Sta:d Uniti; ma poi, colto da un
attacco d’asma, sbuffando e gemen-
do, aveva riaccompagnato la dama
ed era andato a rannicchiarsi su una
poltrona in un salottino appartato
che dava nel salone principale. Qua-
si subito lo raggiunse la sua bruna
e altcra consorce, la quale indossa-
va un meraviglioso abito di raso ci-
liegia, attraversato da wuma larga
sciarpa azzurra. Uno splendido man-
to di velluto verde a pagliuzze d’o-
ro le copriva le spalle, mentre sul
diadema d’ametiste e tcpazi s'af-
facciava civettuolo un largo fiocco
di taffetd arancione.

— Uff! Quante volte te lo devo

dire — brontold donna Pelava agi-
tando un largo ventaglio di piume
lilla — che queste facchinate non

sono pili per te. Ricever gente, dar
balli, trattare affari di Stato, anda-
re in parlamento... Tuiti strapazzi ec-
cessivi per un vecchio di ottant’anni.

— Ottanta? — sospird don  To-
bias — Non darmene tanti, mia cara
Pelaya... Ne ho settantadue appena...

— E’ lo stesso. Stasera ne hai ot-
tanta. Guardati in uno speccio. E se
continzi cosi, fra due mesi ne avra:
novanta e poi...

— Lo so, colombella. lo so. Poi
andro sottoterra a riposare, final-
mente! Si, a riposare. Come dev’es-
sere bello riposare!

Enzo Jemma
(Continua)

..un calcio di pistola arabescato d’argento che, civettuolo, s’affaccia dalla tasca interna...



AqQuita Biaxca - Vicenza. — Di tuta la
tua chiacchierata sulla faccenda delle copie
ho compreso assolutamente
notizia

arretrate mon

niente. (Capisco come questa non
parli troppo a favore della mia intelligen-
vorrei

qua e la tma lettera: la grafia con la quale

za, e percid poter pubblicare tale e
essi ¢ slala vergata e la maniera usata da Le
per rendere piu facile a capirsi il pastic-
cio, basterebbero g salvarmi totalmente da
ogni cattiva opinione). Dal mmo terzo pa-
ragrafo (sembra un tramtato «i algebra, la
tug letttera, butta divisa in capitoli e pa-

ragrafi!) ho appreso che ti occorrono copie
per alimentare la tuq splendida propagan-
da: sappi che ho provveduto a soddisfare
questa necessita, Mi ‘chiedi cosa significhi
la frase esquimese « Ezechicle gattahapanogot
siat Falchonginis», Mi sono rivolto al mio
segretario, che, come sai, & specialista di
detto - che la frase
esattamente « Caro
E adesso veniamo
alla cosa che pin Li interessa. Riporto in.
tegralmente il testo della tua sfida a Vul
wr e Falchettaccio.

« Sono enormemente seccato che i due fa-
Falchettaccio
eroi del giorno de « L'aguilone». Essi scri-
vono racconti, fanno fotografie, stampano
giornali... fanno di tutto. Orbene (per mez-
z0 tuo) io lancio loro la seguente sfida: Se
essi mi sapranno dire quante volte & stata
adoperata la parole «il» a pagina 77 del
libro « Il costruttore di aeromodelli» en-
tro un mese, cllora io mi sottomettero e ri-
conoscero la altrimenti
chiedero « signori una

lingue simili, ¢ mi ha
su riportata vuol dire
mio, non me la faiy.

migerati Vultur e siano gli

loro supremazia:
questi famigerati
pubblica soddisfazione per avere indegna-
mente lettori  dell’Aquilone.
N. B. mia mano importanti
prove!!l,. Vultur e Falchettaccio, a voil

turlupinati i
Possiedo in

Der Rosso R... (?) . Empoli. — Per ave-
re gl costruttivi - dell’'« A. P, 9»
devi inviare alla nostra Amministrazione la
somma di lire 12. Certo, che il modello,
se costruito con lutte le regole, da buoni
risultati! Per la propaganda che hai svolto e
che svolgi tuttora mella tua citta a favore
dell’aeromodellismo ¢ del
meriti vita matural durante gli applansi piv
dell’intera vedaziowe. Forza e
Quando i} degii
procuratiici mille,
con il

schemi

nostro giornale,

seroscianti
coraggio,
abbonati

battezzeremo un

amico! numero

da te sara di
aeroporto militare
tuo nome. Ti ho fatto spedire un mucchio-

tu farai certo saggi

4 «C. R. 32» e del
«P. 32»? Non capisci che si tratta di appa-
recchi riservati? Terzo argomento. Ho pas-

.1 schemi del

sato alla redazione de « L'ala d’ltalian la
tua richiesta.
Exzo VErsari - Brindisi. — A Brindisi esi-

sede della R.U.N.A. presso I'Aero-
ile. Informati. Auguri infiniti per .
I H e la quale 1i fac-

numero di

ste una

porto

propag , ad
cio inviare un
Le foto di Livorno sono esaurite, La tua
idez per la copertina non & riuscita a com-

congruo copie.

mudvere I'animo dei nostri pittori, i quali
hanno decretato per essa la condanna del
lancio nel cestino.

D ISTRAT - Roma. — E se tu
lo dici, che fai propaganda e ci procuri un
abbonato ogni tre giorni, come vuoi che si

enza, a

non ce

faceia noi a saperlo e.
degnamente?

per
ricompensarti Ho provveduto,

dopo aver accertato tutta la tua storia, a
farti spedire le foto. Tu mi serivi che hai
quindici anni, che il limite di etd per fare
del volo a vela & di diciassette anni, ¢ che
percid mon eai (cosa devi fare per poter
frequentare un corso di volo a vela, Sem-
aspettare due anmi,

plice: devi

Luict Kosra - Firenze. — Per poter par-
sottufficiali

possesso della licenza

tecipare ad wun
bisogna
di uma

concorso per
trovarsi in
scuola media inferiore. 11 tuo ti-
tolo di studio non & percio valido.

M. Campecer - Genova. — Lo pseudomi-
mo Freccia & liberissimo, puoi quindi ap-
propriartene senza scrupoli i Per
apprendere presto e bene tutte le nozioni
inerenti alla costruzione dei modelli vo-
lanti, devi leggere « Il costruttore di aero-
maodelli », che puoi avere dalla nostrq Am-

sorta.

ministrazione inviando la somma di venti-
abbonati
ventidue lire e cinguanta,
dimostrino i essere ab.
allegando alla fascerta
con lag guale ricevono il giornale. Per le
altre informazioni & meglio che
volga alla sede della R.U.N.A.
citta, al della Chiesa della
nae, 9/2.

cingue lire. Gli possono riceyere
il libro per sole
mg occorre che
bonati richiesta ia
Hori-
della  tua
Maddale-

vico

Aromo Pinota - Verona. — La tua foto-
grafia nom & dtroppo chiara, quindi non

pud venire pubblicata. Non puoi darmi del

ne di copie, che
fruttare. Circa i voli di propaganda sappi

che per questanno nulla & stato deciso. 11
istintivo gia & nato ed ¢ stato lanciato sul
mercato per la cifra microscopica di due lire
per gli abbonati e di quattro per i non ab-
bonati. In attesa de'le foto promesse. ti sa-
Jeto cordialmente.

E~rico Lany - Reggio Emilia. — Nelle
ta si stanno facendo i veli di pro-
paganda? Ah, questa non la sapevo dav.
vero! « L’aguilone » istitwisce dei voli di
propaganda per i suoi abbonati, e io non
ne so miente, «h? Ma guarda, ma guarda...
Eeh, senti: una sola verita
seaturisce da la tua sensazionale rivelazione,

alire

caro Enrico,
e ciog che i voli che 1i preoccupano tanto
non hanno certamente nulla a che vedere
con gli abbonati a « L’aquilone ». A propo-
sito i quest’argomento, e per evitare com-
fusioni e vane illusioni, sappiano tutti gli
aeronipoti che ancora mon ung parola é sta-
ta denta sull’argomento dei voli di propa-
gonda per l'auno presente, e che
qualsiasi raduno avvenga in questo o in
quell’aeroporto, non pud '¢he trattarsi di
nna cosa che non ha relazione con noi ed
il mostro giornale. E passiamo ora al se-
condo argomento. Come puoi immaginare
che noi s distribuire a destra e a

percip

possa

lei serivendomi, ma lo devi.

Accwerter - Catania.
— Ho passato il tuo
ultimo prodotto lette-
rario a! Barbute Cen-
il gnale mi ha
se la
tua spaventevole gra-
fia non ridurra

sore,
assicurato  che,
i suoi

occhi due povere co-

se morte, dard presto

il suo inappellabile
responso,

Mario FumacscLr
Una delle
tue idee per la co-
pertina & molto buo
na, e quando i nostri
pittori avranmo lermi-
contendersene

Monza. —
e

o
b v

nato i
la realizzazione adoprando tutti i mezzi le-
citi imsegnati dalla louta giapponese, essa
verri immortalata dalla o mentre
utt bel libro verra spedito al tuo indirizzo
come premio. (A proposito, il e indiriz-
zc, me ne accorgo adesso, manca alla tua
epistola: e come vnoi che si faccia a spe
dirti il libro? Provvedi al piu presto a ri-
purare),

romia,

Enzo DE-Saneris - Roma. La
massima el caccia « RO-51» & un argo
mento riservato. Mi domandi: perche si

chiama « RO », se tutti i caccia posseggono
la sigle «C.R.»? Questa tua
domanda dimostra che non sei certo un as

buffissima

siduo lettore del nostro giorna’e, poiche
questo problema per te cosi grave non & che
una ridicola quisquilia per i miei veochi e
fedeli aeromipoti. Ma cerchiamo di riem.
pire questa grave lacuna esistente nel tuo

scibile. Non & vero affatto che agli apparec-

chi da caceia & stata assegnala la sigla
«C.R.». Questo te lo sei inventato. C.R.
vuol dire semplicemenve Caccia-Rosatelli, e

indica cioé la specialita
e il suo progettista. Questo usato

per denominare i caccia, da te fino ad oggi

deVapparecchio
sistema

ignorato, & esteso a tutti gli apparecchi.
Per esempio, « B.R. 20 vuel dire Bombar-
damento Resatelli 20 (la cifra indica il nu-
mero d'ordine del tipo di velivolo). Tutla
la tua requisitoria ‘contro le eliche a passo
variabile in volo non & che una grossy cor-
belleria. Parli di attenzioni speciali che il
pilota durante il combauwtimento deve avere
per le suddette eliche. Sappi che il mecca-
mismo del passo vari e pud essere icom-
pletamente automatico. Il pilota. in quel ca-
s0, non deve pensare affatto all’elica. La
copia arretrata, per avere la quale hai man-

dato un francobollo da sessanta centesimi.
11 & gia stata spedita,
Faco Nero - Valdagno. — La faccenda

riguardante il tuo racconto plagiato & inte-
gralmente frutto della tua fervida fantasia,

Un lancio collettivo di aeromodelli

costruiti da costruttori inglesi

L’AQUILONE

Emidio Marchi di Reggio Emilia col suo ultimo veleggiatore

cestinato con tulte le
rito non appena il Barbuio
Censore lo ebhe letto, e Diel, che & uu
ufficiale della R. Aeronautica mostro gradito
collaboratore, e che, detto tra parentesi. qui

Il tuo: racconto iu

cerimonie i

in redazione non ¢ mai venuto, mon ne co-
nobbe mai neppure lesistenza. Si tratta di
una coincidenza, ecco tutto. Tu avevi unlides,
ma mon riuscisti ad esprimerla, Diel ebbe la
tug stessa idea, riuscendo perd ad espwi.
merla. Al Fato la colpu, E veniamo adesso
wll’ aeromodellistico:  I’attestato
Viene unicamente a chi ha
scuola di
modelli volanti, dimostrando poi in una o

rgomento

rilasciato fre-

quentato con buoni risnltati una

pit gare di saper costruire aeromodelli. La

cosg sta cosi, semplicemente, e quei parti-
colari che mi chiedi non esistono.

ALFREDO MARAGGIA - Montagnana. — Ho
provveduto affincheé tutti i tuei desiderii

trevino presto la pitt ympia soddisfazione, La
tua idea per la copertina, depo aver aceeso
una vivace disputa tra i nostri pittori (mne
diceva che era sciapa, l'altro che era fiac-
ca) fu inviata a stretto giro di posta nel
cestino (i redazione, dove adesso riposa in
pace.

Molti amici di
la tua attivita
secondo -talumi,

Morore NEro - Lucca. —

Lucea mi serivono lodando
e la propaganda che svolgi:
sei ung specie di dell’aeromodel -
lismo italiano! Inutile dirti che
hanno mandato in

apostolo

simili no-
brodo di

ie mi giug.

giole. Sappi intanto che le tue lodevolissi-
me fatiche nen andranno perdute, poiche
trg breve a Lucca verrd aperta la scmola di
aeromodellismo tanto invocata da te e dai
teoi compagni. Naturalmente, ho gia prov.
veduto a farti spedire un bel po’ di copie.
1l rdeconto che hai inviato & state giudi-
cato dal Barbute Censore « discreto», e ora
giace insieme a tanti fratelli, come lore in
atlesa di trasferirsi sulle pagine del nostro
giornale.

Grovannt  Facclo Castellazzo. — Prima
io e poi il mio cestino abbiamo ricevuto e
dida-
scalia in versi. A te i nostri pin vivi rin-

graziamenti.

digerito il tuo disegno con relativa

Asso b1 BASTONI - Venezia. — Ottima 'idea
di battezzare il mio segretario con un no-
me esquimese, per guarirlo dalla sua ma-
nia di citare proverbi in gquella lingua. Ma
quale nome dargli? Pensaci tu, che hai
avuto questa bella idea. Ti ho fatto inviare
le copie. Applausi scroscianti per la copio-

sa massa i neo-agoilotti che hai portato
nella mia famiglia.
Glovannt Zuces - Genova. — Per tulle

le informazioni che desideri avere cirea il
corso «li aeromodellismo e l'acquisto di ma-
teriale adatto per costruire wmodelli, ti de
vi rivolgere alla sede genovese della R.U.
N.A., al vico alla Chiesa della Maddalena,

9-2. L’umico libro che raccoglie in forma
chiarg e le tutte le ioni G
rie per costruire aeromodeli & « Il costrut-

tere di aeromodelli ., vhe i nostri abbonati
possono ' avere inviando alla nostra Ammini-
strazione ly somma di ventidue lire e c¢in-
quanta ventesimi. Il prezzo per i non abho-
nati & di venticinque lire.

Zio Falcone
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(Continuazione dal numero precedente)

AVANZO — Si dice avanzo di un’eli-
ca il rapporto tra la velocita assiale e
il numero di giri che essa compie in
un secondo. L’avanzo dipende dalle con-
dizioni di funzi to (v. elica).

AVANZO — v. Anticipo
sione) .

AVIAZIONE — Complesso delle va-
rie attivita aeronautiche relative al piu
pesante dell’aria. Tale vocabolo viene
anche esteso per indicare I'attivita d:
piu leggero.

AVIAZIONE L’ — Settimanale ae-
ronautico che si pubblicava a Roma fin
dal 1918. Attualmente ha sospeso le
pubblicazioni.

(accen-

AVIAZIONE CIVILE — Complesso

delle attivita aeronautiche non militari.
it Mini dell’A itali
coordina e controlla queste attivita at-
traverso un suo particolare organo deno-
minato: Ufficio Aviazione Civile e Traf-
fico Aereo.

o] DICCNL AGICRDPADI
AONAUTIEN [LRUSTRAI

male di tali unita puo essere variata a
richiesta dei Ci di del R. Esercito da
cui le unita dipend per P'impieg
previ accordi con la R. Aeronautica per
ii funzionamento dei servizi.

AVIAZIONE PER LA R. MARINA —

(V. arma aeronautica) — L’aviazione
della R.Marina é costituita dalle forze
aeree destinate ad Ivere i piti

di impiego cne, sia in pace che in
guerra, verranno assegnati dai comandi
della R. Marina. Essa si compone di:
Quattro comandi d’Aviazione; un nu-
mero variabile di squadriglie da ricogni-
zione marittima; aerei imbarcati sulle
RR. Navi. Il numero complessivo delle
squadriglie, la loro costituzione organica,
la determinazione delle caratteristiche
dei loro mezzi aerei, nonché la loro di-
slocazione normale, sono stabiliti d’ac-
cordo col Ministero della Marina e dei-
i"Aeronautica.

AVIAZIONE DI PRESIDIO COLONIA-
LE — (V. arma aeronautica) — Sono

Aviazione imbarcata: atterraggio di

AVIAZIONE COMMERCIALE — A-
viazione la cui afttivita si esplica a
scopo di lucro. Le societa di navigazione
aerea che gestiscono le proprie aerolince
‘v.) esplicano una attivita commer-
ciale.

AVIAZIONE SPORTIVA — V. turi-
£mc aereo.

AVIAZIONE DA TURISMO — V.
turismo ' aereo.
AVIAZIONE MERCANTILE — V.

aviazione commerciale.

AVIAZIONE PER IL R. ESERCITO
— (V. arma aeronautica). Comprend

un velivolo su una nave portaerei

costituite da quelle aliquote delle forze
aeree dislocate nei territori dele Colo-
nie, destinate esclusivamente ad assol-
vere i compiti di presidio che in pace e
in guerra ad esse verranno assegnati. Il
u lessivo delle driglie di
presidio la loro costituzi

organica, il loro raggruppamento, la loro
dislocazione sono stabilite dai Ministeri
dell’Aeronautica e dell’Africa Italiana.
Nei territori dell’Impero sono dislocati
dei reparti dell’Arma Aerea (v.) dipen-
denti da un Comando Superiore di Ae-
ronautica per I'Africa Orientale [taliana.

(Continua)

te forze aeree destinate ad assolvere i
compiti che in pace e in guerra ad essa
werranno assegnati dai Comandi del Re-
gio Esercito. Essa si compone di un
certo numerc di Gruppi di squadriglie da

AEROMODELLISMO ANNO XVI'

Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili

M O Vv O

osservazione aerea, costituiti ci da
un cemando e da un numero variabile di
squadriglie. | Gruppi a loro volta sono
ordinati in Stormi. La dislocazione nor-

Milano - Via Borgospesso, 18
CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1
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Possenti ed instancabili come i
motori che sollevano le ali d'ltalia
sono i motori che fanno pulsare

il cuore delle industrie italiane
| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-

nissimo nome oltre i confini
della Patria e oltre gli oceani

MARZOTTO

e il nome dell'industria italiana
che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano Marzot-
to & Figli - Filatura di Maglio di Sopra.

Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)

Lanificio di Pisa
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Una squadriglia dei formidabili trimotori italiani da bombard to veloce «S.79»




