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" La nostra dottrina di guerra aerea & stata applicata prima oncora
di essere insegnata dalla cattedra. Spogliata da ogni passionalita po-
lemica, la visione di Douhet ci appare come quella di un precursore ,,.

MUSSOLINI

(Dal discorso pronunziato al Senato il 30 marzo de!l'lanno XVI).

Pit d’'una amarezza pati il povero
Douhet sin dal giorno lontano in cui
apparve il suo primo scritto sul do-
minio dell’aria e sul potere risoluti-
vo dell’Arma Aerea nella guerra mo-
derna. I suoi pochi, quanto tenaci
contraddittori iniziali, si ‘moltiplica-
rono in seguito, di mano In mane
che il suo genio, sostenuto da una
fede ardente e indefettibile, dispie-
gava le ali. Ma il Douhet seppe va-
lidamente tener testa agli illustri
competitori, anzi nell’agone polemi-
co attinse nuova linfa per irrobusti-
re la sua dottrina, e dimostrarne la
ferrea fondatezza. Atleta del buon
senso, lucido polemista, scrittore
lindo, schietto, preciso, amante del-
la sintesi fredda e nuda, nemico del-
la dissertazione staccata dalla viva
realta dei fatti, o cocciutamente ab-
barbicata alla tradizione, Giulio
Douhet resta nella storia, non sol-
tanto aeronautica, insuperato Mae-
stro di pensiero e inimitabile Mae-
stro di Vita. **%

Esattamente dieci anmi fa, nell’a-
prile del 1928, Douhet nello scritto

“ Probabili aspetti della guerra {fu-
tura’ raccolse in sintesi felice le
idee fondamentali dalle quali sorse
poi, e prese forma compiuta, tutto
Pedificio della sua dottrina di guer-
ra. E’ di sommo interesse esamina-
re, sia pure per sommi’ capi, I'evolu-
zione del penslero dotuhettiano, che
muove dall’esperienza della passata
guerra per esaminare il presente e
intraprendere un’escursione nell’av-
venire. E I'esperienza delle guerre
precedenti? Le guerre precedenti era-
no caratterizzate dall'urto di due e-
serciti e di due marine pia o meno
potenti, dal cui esito dipendeva I'av-
venire delle Nazioni antagoniste, av-
venire che sovente era legato al for-
tunato slancio di un condottiero, o
alla sorte di una sola battaglia com-
battuta magari con poche migliaia di
soldati. I popoli restavano spettato-
ri assenti, indifferenti, mentre sul

teatro delle operazioni si decideva
del Ioro destino e della loro storia.
La guerra di un tempo era percio un
fenomeno ‘squisitamente e compiuta-
mente militare. Il Conflitto Mond:a-

le, invece, ci mostro che gli element:
attivi della cruénta competizione
non furono rappresentati soltanto
dalle forze armate, bensi da tutte le
attivita produttrici e costruttrici, da
tutte le forze materiali, e da tutte le
risorse spirituali, intellettuali e mo-
rali dei popoli. E pertanto le forze
armate non furono, di quel comples-
so organismo che é Ia Nazioné, che
le braccia operanti, la cui potenza e
capacita di offesa e di resistenza di-
pesero dalla vitalita, dalla prepara-
zione spirituale, dalla volonta e dal-
le fede da cui era animato quell’or-
ganismo. A simiglianza del pugilato
nel quale il vigore dei pugni, la
scuola e lo stile contano ben poco
se non sono vivificati da un perfetto
equilibrio fisiologico, da una felina
aggressivita, da unma 'Imperturbabile
serenita nei colpi avversi, e soprat-
tutto da una irremovibile fede nelia
vittoria. La guerra, dunque, del ’14
non fu soltanto una somma di e-
pisodi militari, bensi, per ciascuno
dei contendenti, un vasto e profondo
avvenimento soclale; e difatti nel
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novembre del ’18, crollata la resi-
stenza del fronte Interno tedesco,
vedemmo un esercito ancor valido e
vittorioso sui campi di battaglia e
una flotta pressoché intatta, cedere
fatalmente le armi.

11 carattere totalitario che assun-
se la Grande Guerra non fu compre-
so che durante il suo svolgimento.
Oggi il grandioso evento avrebbe, se
cosi puo dirsi, un carattere ancor
piu totalitario, e non c'é cittadino
Italiano che non sappia che prepa-
rarsi a quell’evento .medesimo mnon
significa soltanto costruire aeropla-
ni, varare corazzate e arrotare baio-
nette.

* % ok

Ma prepararsi alla guerra signifi-
ca anche, sull’esame obbiettivo del
passato e sull’osservazione del pre-
sente, studiarne tecnicamente, reali-
sticamente i probabili aspetti imme-
diati e futuri.

E’ a queste anticipazioni che il
Douhet dedico le
del suo alto ingegno, E fu mancanza
di spregiudicatezza dottrinaria che
fece trovare eserciti e marine im-
preparati alla soglia del fatidico a-

risorse migliori

gosto 1914.

Si credette, ad esempio, che la po-
tenza e la celerita di tiro delle armi
di piccolo calibro favorissero I'of-
fensiva e di conseguenza la guerra
di movimento. All'opposto, alla pro-
va dei fatti, dopo un breve periodo
iniziale di azioni manovrate, si ebbe
la cristallizzazione delle frontiere,
la staticita, dovuta éssenzialmente
proprio alla, perfeézione delle armi
che favoriva \I’attii:;djne difensiva.
Trinceramenti coperti, irretiti di fi-
lo spinato'e difesi talora da una co-
pertura‘esigua, furoﬁb spesso suffi-
cienti a contenere'i piit violenti at-
tacchi sferrati dal nemico.

Nel campo marittimo_ Iefficacia
dell’arma subacquea, précedentemen-
te incompresa e sottovalutata, mi-
naccio, nella primavera del 1917, d!
esercitare ' nelle sorti del confitto
un potere risolutive, e se non tolse
alla Grande Flotta Inglese il domi-
nio del mare, sminui di esso domi-
nio il sostadziale significato origi-
nario. La" Grande Flotta, in altri
termini, indusse I'avversario .a im-

prigionare le sue forze mavali, e a

rinunciare. al suo traffico; ma nel
contempo I'arma subacquea nemica le
tolse ogni liberta di azione ¢ la co-
strinse. ad ‘una continua e vigilante
difesa del traffico préprio. o

Dalle conclusioni  dedotte dallo
studio della Grande Guerra il Dou-
het prende le per la sua
proiezione nel futuro.

mosse
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Conferito, al fenomeno guerra, un
carattere integrale, ne comsegue che
1z vittoria, oggi e domaxii,.)‘l‘ arridera
a quella Nazione che riusciri a spez-
zare le resistenze materjali e morali
dell’avversario, prima ‘che questo

" giunga a spezzare le sue”. Nei i1-
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spetti della lotta a sé
stante, accresciuto numero, eficacia e
celerita di tiro delle armi di piccolo
calibro aumentera; nei rispetti dei
Conflitto Mondiale, il valore dell'at-
teggiamento difensivo. In campo
marittimo, ugualmente considerato a
sé stante, la preponderanza di una
marina sulla marina nemica, acqui-
sita mediante Ig lotta navale, o gia
esistente all’atto delle ostilita, con-
troncare cun

terrestre,

sentira alla prima di
mezzi di superficie il trafiico avver-
sario, ma sara nel conteémpo costret.
ta a difendere il proprio dall’ins:dia

sottomarina. Nulla di mutato. Nulla
di mutato, cioé, finché non si faccia
gravitare nella competizione la po-
tenza dell’Arma Aerea, la quale og-
gi, e maggiormente Iin avvenire, non
soltanto influenzera le caratteristi-
cke della guérra terrestre e maritti-
mia, ma cagionera una profonda ri-
voluzione della guerra complessiva-
mente considerata. Questo il pensie-
ro di Douhet.

Ne vedremo i successivi sviluppi,
che sono quelli che interessano par-
ticolarmente aviatori, in un
prossimo scritto. Menka

noi

L'aviazione nel Giappone

La so'a cromaca degli avvenimenti in E-
stremo Orlente basterebbe per formarsi una
idea sullo stato atinale dell’aviazione giap-
ponese. Anche per il valoreso popolo del
Sol Levante la nuovissima arma del cielo si
& «dunque dimostrata il coefficiente pil for-
ni'dabile dei grandi successi militari.

Eppure, fino a pochi anni fy lo svilup-
po dell’aviazione in Giappone poteva con-
siderarsi in forte ritardo al confronte dei
Taesi europei piu progrediti e degli Siati
Uniti. Qualcune, anzi, affermava addirittn-
ra che i giappomese non popolo
portato all’aviazione. In veritd, ostacoli di
ordne maturale sono da considerarsi le
sole ragioni i questo ritardo. Amzitutto

la configurazione topografica del Paese, in

fosse un

genere monlagneso € oon il terrene in pia-
jura comp etamente sfruttaio per le risaie,
ed inolire le vorrenti «’ariz ecceziona’men-
1¢ violente e lo scatenarsi
urageni e cicloni. In secondo luogo la po-
sizione geografica del Giappone, paese com
pletamente cino ad immense
distese di territori jpoco accessibili all’avia-
zione, ha posto il Paese stesso fuori dalle
grandi lnee aeree ‘internaziomali, ed il
futto & etato ancora pin aggravato dalle dif-
ficolta politiche dei paesi che non
vollero aderire ally comvenzione imterna-
zionale del 1919 che rego'a la
aerea.

improvviso di

insulare e vi

vicimi
navigazione
Malgrado cio. il Giappone con la sua co-
slanza e con la sua ammirevole orzanizza-

ziome si & oggi assicurato un posto di pri-

mo  piano ne!l’aviazione mondiale,  Nela
primavera del'o scorso anne fu dg tutti
ammirato il bellissimo volo del « Kamika-

zen (Vento di Dio) da Tokio a Londra in
95 ore, delle quali 51 di volo, con i piloti
Jinuma e Tsukagoshi.

Non

rapida scorsa a'a

sara ora fuori di luogo dare una
storia aviatoria del Giap-
giapponesi ricordano che
Shein Yoshida, uno dei primi fautori della
Meiji,
luingod I'attacco delle posizioni memiche col-

pone. Gli storici

Restauraz one de'l’Imperatore ro-
P

I'uso dei palloni. Ma il primo pallone
ideato «ai giapponesi fu costruito durante
la rvivolta di Satsuma (1877) senza peraltro

1891
Chuhachi N'momiya fece un progetto di ae-

usarlo  con qua'che wvantaggio. Nel
replano prendendo a mode! o un uccello, ma
sembra.
abbia

doveva

che ta’e fonte di... ispirazione mon
sufficientemente fiducia a chi

finanziare Ja costruzione e quindi

dato

non se ne parlo piu. Nel 1897 Yamada con-
segui un breveito per un pallone frenato,
¢ e palloni di questo genere furono usati
pit  tardi
rante la guerra nusso-giapponese del

Nel dicembre 1910 il
Hino effertud i’

Port-Artur du-
1904.
capitano Kumazo

neli‘assedio di

primo esperimento di velo
tedesco , « Grade ». Cin.
il capitano (ora temente
generale) Yoshitoshi Tokugawa,

cem wun aeroplano
que giorni dopo
con un ae

replano Farman, sul eampo m'litare di' Yo-

yagi a Tokio, compi un volo di tre chilo-
metri in 4 minuti.

Questi esperimenti fecero nascere un gran-
de interesse per laviazione. Scoppiata la
guerra mondia'e, gli aviatori giapponesi fe-
cero la loro prima campagna hombardando
i forti di Tsing'to in Cina e sostenendo nu-
combattimenti aerei con aviatori tle-
Nel 1916 un giovane avialore ameri-

merosi
deschi.
cano si reco in Giappone e con il suo ap-

parecchio offri ammirati saggi di valentia
aviatoria. Il pubblico rimase assai impressio-
nato, perché poté constatare, al confronto,

lo stato primordiale della propria aviazione.
La stampg inizio al'ora una vigerosa cam
pagna, in seguito alla quale la Dieta Impe-
1918 un credito di un
sviluppo dell’avia-

riale approvo mel
milione e mezzo per lo
ziome militare,

Nel 1919 arrivé in Giappone una missio-
ne aeronautica francese e mello stesso anno
un centinaio di ufficiali giappomesi vennero

Apparecchi da ricognizione del tipo « RO. 37 »

in Italia per studiarvi !a mnostra organizza-
zione e la temica dele nostre costruzioni.

Ma il contributo piu forte dato nel do-
poguerra alllinteresse giapponese per 1a-
viazione fu il leggendario volo di Ferrarin
wel 1920. Si puo affermare che quello fu
il primo messaggio che portd al Giappone
la rivelazione della muova conguista, fu un
nastro tricolore che parti da Roma ¢ si
svolse per la prima volta attraverso le scon.
finate regioni dell’India e della Cina, nella
scia del glorioso SVA della nosira guerra.

Nel 1925 Francesco De Pinedo raggiunse
Tokio, méta estrema del’'a sua memorabile
crodiera di 55.000 chilometri. Il popolo giap-
ponesge ricorda nei nomi di Ferrarin ¢ di De
Pmedo gli annunciatori de'la nuova era az-
dell’amicizia tra le

zurra, gli amticipatori

Negli Stati Uniti, dove il « modellismo » assume i piu vari e complicati aspetti, e

dove I'« aecromeodellismo » non & che un’attivitd particolare fra le tante dei model-

listi, va prendendo piede su scala sempre piu vasta Pappli
Nelia fotografia che pubblichiamo si vede un grosso aeromo-

do agli aeromodelli.

due grandi Nazioni che un giorno dovevano
ancora i strimgersi nei vincoli di una
comunanza Wi ideali e di una m:edesi:ma vo-
lonta di azione e di vita.

CRONACA BHEW/W

1L DUCE, partito il 2 corrente dall’aero-
porto del Littorio pilotando mn trimotore
nrilitare, sorvolava 1’Agro Pontino e il Hh-
torale tirreno e dopo avere ispezionato sulla
via del ritorno i lavori della Magliana e
dell’Esposizione, atterrava all’aeroporto del
Littorio dopo cirea un’ora di volo.

IL COMANDANTE Suster «ell’'A'y Lit-
toria ha coperto comn un « Savoia Marchetti
S. 75» il percorso Marsiglia-Parigi di 710
km. in due ore esatte alla mediag di 355
chilometri ali’ora, mentre tutti gli apparec-
chi delle altre Socieii impiegano rego'ar-
mente per lo stesso percorso olire tre ore.

NEL PERIODO dal 13 al 31 marzo scorso
nelle Scuole di pilolaggio della R.UN.A.
sedici allievi hanno conseguito il brevetto di
pilota civile di primo grado, undici il bre-
vetto di secondo grado, sei il brevetto di
terzo grado, ed inoltre sono stati rilasciati
@ei brevetti di motorista civile e gquattro
brevetti di ufficiale di rotta di 2* classe e
cingue brevetti di marconista civile di 1*
classe.

IL TRIMOTORE per voli ad alte quote,

. ideato dall’i xmgegnere bdlgn Alfredo Renard,

di cui gia d &
precipitato il 1° mrrenbe durante il suo
primo volo di prova dalla quota i cirea
100 metri, causando la meorte del pilota
Van Damme che era a bordo dell’apparec-
chio, rimasto completamente d’strutto.

UN INCENDIO violentissimo sviluppatosi
ali’aeroporto di Miami (Florida) il 1° cor-
rente ha distrutto 25 aeroplani, causando un
danno del valore di_ oltre 10 milioni di
dollari, pari a 200 milioni di lire.

IL DOTTOR Lange Koch, danese, ha
acquistato un - idrovelante « Dornier Val »
per una spedizione polare che ayra per base
la Greenlandig orientalc, T'equipaggio sara
composto da due piloti, due meccanici, due

1 fisti e otto scienziati, il cui com-

pito sara quello di esplorare la terra sco-

i tra la G landia e lo Spitzberg,
iper stabilirne il rilievo cartografico.

SI ANNUNZIA che la Francia avra quan-
to prima una squodﬂg;.m nerea deslmula a

un le, e cioe
forma1a di cinque idrovolanti dl quaranta
tonnellate «i mumiti
di 30 motori, del tipo « Tenente di vascello
Paris».

Ver i di 1 si

i del radi

dello veleggiatore costruito da C. W. Thompson ed H. M. Plummer: il primo au-
tentico aeromodellista di vaglia, il secondo abile costruttore di radio. Il modello

ha la bellezza di m.

3,95 di apertura alare, e pesa,

compreso l'apparecchio radio,

cltre due chili e mezzo. Da terra si possono manovrare perfettamente i suoi co-

mandi per di una p

trasmittente, in modo da fargli compiere

voli di una notevole regofarita. Gli aherraggl sono pzro quasi sempre disastrosi,

e tanto il modello che il suo radi

essere, alla fine di ogni

volo, sottoposti a radicali riparazioni
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I'AEROPLANO IN SOTTORDINE ,

Recentemente ha fatto il giro de-
gli schermi italiani un interessante
documentario americano che ritrae-
va le vicende pili 0 meno emozionan-
ti di due aviatori alla caccia dei

coyotes. Questi ultimi, (lo dico per’

coloro che non hanno veduto la pel-
licola) sono i rappresentanti di una
speciale razza che sta tra il cane
selvaggio e il lupo.

Il coyote ¢ I'incubo dell’allevatore
di ovini: audacissimo e voracissimo,
non esita ad assalire da solo interi
branchi di bestiame, scompigliando-
li con la rapidita. dell’attacco e do-
minando qualsiasi difesa con la pro-
pria rara temerarietd. Pochi secon-
di dopo 'aggressione, il coyote fug-
ge verso la lontana e ben nascosta
tana trascinando con sé, e [per que-
sto nulla impaé€ciato nella-corsa, la
vittima che ha scannata con un col-
po delle sue:ben armate mascelle.

Per lottare iefficacemente contro
un simile flagello il Governo del
Canada, poiché mnei vasti e nevosi
deserti di questa regione vive il co-
yote, ha istituito un forte premio in
danaro che viene consegnato a chiun-
que porta presso l'ufficio di polizia
la pelle di un coyote ucciso.

Non & facile, perd, lottare contro
un simile nemico, data la vastita e
Postilita delle praterie dominate dal
feroce sgozzatore di pecore. Due ge-
niali canadesi hanno pensato di usare
per cacciare il coyote 'aeroplano.

Acquistato un leggero motoveleg-
giatore a dwe posti, si sono messi a
percorrere in lungo e in largo le zo-
ne dove sono stati segnalati dei
coyotes.

La fusoliera dell’apprecchio &
munita a prua di una carabina orien-
tabile in ogni senso per mezzo di
un apposito e ben studiato conge-
gno. Mentre il pilota, che occupa il
seggiolino posteriore, si sforza di
inseguire il coyote ima volta indivi-
duatolo, l'osservatore puo facilmen-

te colpirlo con la sua arma, avendo
questa un campo di tiro vastissimo.

I1 motoveliero vola a velocita ri-
dottissima ad una quota di cinque o
sei metri, percheé gli aviatori possa-
no scorgere, sullo sfondo della pra-
teria, I’animale, che ha avuto in.do-
no dalla natura un pelame ottima-
mente mimetizzato mediante 'il qua-
le sfuigge facilmente all’osservazione
da lontano; scavalca a balzelloni i
cespugli, le siepi, valica le collinet-
te danzando nell’aria come uno stra-
no zanzarone in cerca di preda; ed
¢ infatti in cerca di una preda da
colpire. Il coyote difficlmente pud
scampare all’assalto del -cacciatore
alato. La prateria offre scarsi na-
scondigli, la velocita del velivolo
vince la sua. Quando il coyote e sta-
to colpito dalla carabina automatica
del cacciatore, il motoveleggiatore
atterra, prende a bordo il suo cada-
vere e parte alla caccia di altri co-
yotes.

Kk

Questa wutilizzazione dell’aeropla-
no pud stupire lo spettatore allo
oscuro di come mell’America del
WNord l'aviazione venga usata in mol-
teplici attivita che noi europei sia-
mo abituati a considerare lontane da
qualsiasi rapporto con il velivolo,
ma riesce familiare a chi sa come
nella vita degli abitanti delle ino-
spitali regioni artiche dell’America,
I'aeroplano sia il fedele collabora-
tore dell’agricoltore, del finzionario,
dell’agente dell’ordine, del prete.

Sissignori, anche del prete. Avcte
mai sentito parlare di padre Schul-
te? Si tratta di un sacerdote tedesco
che esplica la sua lodevole missione
di apostolo della religione cristiana
trasportandosi da un luogo all’altro
di quella vastissima regine per mez-
zo- dell’aeroplano. Qmuesto bravo re-
ligioso possiede tre aeroplani’ con
relativi piloti ai suoi ordini, e fa un
cosi buon uso del suo ‘“ Squadrone

volante ”, da godere presso quelle
semplici genti della fama di un per-
conaggio circondato di un’eroica leg-
genda. Leggenda di stampo moderno,
c¢he va tutta a vantaggio dell’avia-
zione.

Naturalmente, anche nel caso del
Padre Schullte non si tratta che di
aeroplini leggeri e mezzi sconquas-
sati, che ricordano tempi migliori,
ma & appunto questa la caratteristica
di quest’aviazione in sottordine del-
I’America del Nord.

Gli agricoltori si servono di simili
vecchi apparecchi per mantenere il
controllo sulle proprie piantagioni,
per accorrere dove si richiede il lo-
ro intervento, per contrattare acqui-
sti o vendite, per mantenersi in con-
tatto con i mercati. E si & usato tal-
volta il velivolo per lottare comtro
speciali parassiti della vite, del co-
tone, del luppolo, del grano.

L’aeroplano vola a bassissima quo-
ta, lasciando dietro di sé una striscia
fumogena che lentamente $i abbassa
coprendo la vegetazione: € mun gas,
altre volte una polvere o un liquido
polverizzato, adatto a prevenire ii
flagello sterminando i parassiti.

Questi vecchi e utilissimi aero-
piani si trasformano a volte in stru-
menti filantropici o zoofili portando,
negli inverni eccezionalmente rigi-
di, i1 cibo ai contadini isolati dal
gelo o al bestiame che sarebbe altri-
men.i destinato a morire di fame.

Quasi ogni anno, migliaia di cari-
hu, specie di grosse renne, vengono
conservate in vita dall’aeroplano,
che reca loro per le vie del cielo
quell’alimento che invano cerchereb-
bero sotto il ghiaccio della tundra.

Vecchio e fedele amico del lavo-
ratore, ’aeroplano si trasforma vo-
lentieri in carro bestiame: eccolo
trasportare antilopi cerbiatti, pule-
dri. Quando il bestiame & malato e
ha bisogno di cambiar clima o di ri-
manere soto l'osservazione del ve-

...si_trasforma volentieri in carro bestiame:

eccolo trasportare antilopi...
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Allievi piloti nord-americani durante lo
Igi to di al lezioni pratiche

terinaro per un periodo di tempo,
ecco l'aeroplano mettersi in moto
per rendersi utile a questi bravi ani-
mali, che ormai lo conoscono, €, an-
ziché temerlo, hanno fiducia in lui e
nella sua potenza.

Potenza un pd relativa, poiché si
tratta per lo pitt di vecchi residuati
della guerra mondiale, rattoppati €
pieni di acciacchi. Ma & quello che
occorre: non si tratta di fare del tu-
rismo aereo, e tanto meno di sta-
bilire un primato.

Il lavoratore ha bisogno che l'ae-
roplano voli, magari a 150 km. l'ora,
ma che voli; che sia robusto, per
poter accogliere nel suo ventre qual-
siasi tipo di merce; che si possa fa-
cilmente portare e che costi poco.
Sopratutto che costi poco, e qui il
compratore americano trova ampia
soddisfazione, poiché vi sono conti-
niamente, per pochi dollari, sul
mercato degli Stati Uniti di queste
vecchie macchine alate *fuori ser-
vizio ”, che, con pochi rammendi
alle ali e qualche pistone nuovo, pos-
sono ancora per un po’ scampare al
martello demolitore.

Poi, uvn brutto giorno, il veterano
piegherd le gambe e si accascera a
terra per non piu rialzarsi; e l'a-
gricoltore, o l’allevatore, o il fun-
zionario, o il prete, ci piangeranno
su come per la perdita di un vec-
chio, caro amico.

Guer

Un grave lutto del Col. Rampelli

1] 4 corrente, dopo una ma-
lattia sopportata con cristiana
rassegnazione, ¢é deceduta in
Roma la madre del t. col. pilota
Ugo Rampelli, direttore del
giornale “ Le Vie dell'Aria”.

Al valoroso collega le pii sin-
cere e affettuose condoglianze.
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(Episodi di guerra acrea raccolti da Armando Silvestri)

PARTE SECONDA
I ¢ bombardatori,,
III.
Un cavaliere dell’aria
(Continuazione dal numero precedente)

Che avviene? Certo una novita.

Tutte le puypille frugano il cielo,
in alto, in basso, ai ﬁan‘chi. tutte,
agevolmerice scoprono la ‘“novita .

I voliu si contraggono e le mani
si increspano sulle armi. Le volonta,
tese e virili, sono pronte e ferree
come le armi stesse.

Una pausa, durante la quale non
si pensa che all’imminente battaglia,
¢ non si hanno occhi che per i ne-
mici.

Poi la lotta immane.

Dai campi austriaci i “caccia” si
sono levati a stormi, innumerevoli,
ruggenti; la rabbia 1i spinge furio-
samente nel cielo, ed il numero li

rende audaci e bellicosi. Sono de-
cine; squadriglie intere; ed assal-
gono da tutti i lati, contemporanea-

mente  volteggiando, saettando, mi-
tragliando.

Il convoglio tricolore s'infiamma.
Mentre la piccola scorta di * cac-
cia” si getta a corpo perduto contro
la massa di aeroplani nemici, i Ca-
proni aprono il fuoco con le proprie
milragliatrici.

L’aria, tutto intorno, ¢ una ridda
di fumate, di traiettorie bianche, di

sibili, di spari. La lotta, che avvam-
pa in un istante, si spezzetta in una
serie di duelli accaniti, impari, mor.
tali. Il cielo & tutto un rombare di
motori, tutto un sibilare di eliche,
un fremere di crociere, un crepitare
di mitragliatrici...

Chi pud dare l'idea della formida-
bile battaglia combattuta fra due
abissi? Chi p=zo ritrarre uno solo
dei combattenti magnifici, chi de-
scrivere uno solo dei mille epizodi
dello scontro?

Ciascuna unita tricolore, abbando-
nata a se stessa, fa del suo meglio

per districarsi, ed una di esse vi
riesce.
Un Caproni, manovrando con una

maestria eccezionale, disorienta gli
avversari, li rigetta col fuoco delle
sue due mitragliatrici, e si allon-
tana.

Non & inseguito: & salvo!

S'allontana, con quella velocita
e quell’agilita che gli consentono la
sua mole, e nessun austriaco gli cor-
re dietro. .Come ¢ sfuggito all’ac-
cerchiamen‘o e dall’assalto cosi sfug-
ge all’inseg imento. E’ salvo!

Procede.

I suoi motori ‘cantano” bene,
le cua struttura & intatta, il suo
equiraggio ¢ illeso: sotto la sua

carlinga il terreno si volge, e fra
poco saranno le zolle italiane che
sorvolera. Si, ¢ salvo.

Ma dietro a lui il cielo resta vuo-
to. Dalla battaglia, che infuoca, lon-

...e poi sotto la carlinga si stende il suolo italiano...

tano, nessun altro
s'é staccato. Il Ca-
proni ¢ solo ad al-
lontanarsi.

Gli womini che
sono a bordo guar-
dano ansiosi, e
T'angoscia comin-
cia a stringerli
alla strozza. Che
avviene laggiu? E
i compagni? Chi
vince? Chi sara
vinto?

Tutti  pensano
che gli Austriaci
sono molti, trop-
pi. Ciascuno ha
pensieri di morte
per il capo.

Ed il cielo, die-

tro di loro, resta
vuoto. E nessuno
viene avvistato,
nella scia, a wse-
guarli.

Gli uomini si
guardano.

I volti seri e ri-
soluti dicono, con
la loro ezpressio-
ne, molte pil1 cose
di quel che non
potrebbe la paro-
la. Gli occhi scam-
biano mute inter-
rogazioni, mute ri-
sposte.

La salvezza senza i compagni?

Piuttosto la morte con essi!

‘Un’occhiata ha stabilito 1'intesa.
Il pilota di destra, tenente Gino
Lisa risolutamente gira il volante
e “da piede”. Il Caproni, leggero
e rapido, s’inclina, gira, appunta la
rrua ancora sul territorio nemico e
tornaz. Torna.

Quanto & durata la fuga, D'esita-
zione, il ritorno? Pochi minuti, cer-
tamente. Ecco, nel cielo che si
stende infinitamente innanzi la prua
del Caproni, riapparire il carosello
infernale dei velivoli impegnati nel-
la tremenda partita. La battaglia
non ¢ ancora finita: il bombardatore,
novello cavaliere alato, giunge in
tempo per cogliervi il suo alloro.

E forse, con P'alloro, la morte.

Il rombo dei suoi 450 HP annun-
cia potentemente il sopraggiungere
del nuovo avversario al nugolo di
“pidocchi ” che si accaniscono at-
torno alle ali tricolori, e subitamen-
te tre ‘“caccia” si distaccano dalla
massa dei combattenti e volano con-
tro di esso.

Eccoci! Siamo venuti per voil!
Prendeteci, se ne siete degni!

Il guanto & gettato con risoluzio-
ne: & raccolto con perfidia.

Uno contro tre.

Sta bene.

La macchina vira rapida, e mentre
i “caccia” dalle lugubri cioci nere
si accanis:ono, volteggiando {u!mi-
nei, sparando come indemoniati, fa-
cendo tremare le strutture dell’ap-
parecchio con le ventate formidabili
della loro mitraglia, inizia una nuova
ritirata verso le linee italiane.

Ormai ha raggiunto lo scopo: tre
nemici si sono allontanati dal grup-
po che avvolge il convoglio di ali
tricolori; tre avversari di meno per
gli aquilotti dello stesso nido.

Facendo fuoco con tutte e due le
mitragliatrici di bordo, rispondendo
alle scariche con altre scariche, e
manovrando nello stesso tempo per
evitare le raffiche di pallottole, il
Caproni procede.

Audacia, perizia, astuzia presie-
dono alla sua manovra. Scendendo,
risalendo, volteggiando, procede.

L'eroica medaglia d'oro Gino Lisa

E’ un'avanzata penosa,
roica.

Gli sparvieri dalle croci nere non
lasciano la preda, ed osano, osano,
osano sempre di pill.

Attorno all’inseguito l'aria si di-
lacera in un sibilare infinito di colpi
e di schianti, ma finché i motori re-
stano intatti non c’é nulla da te-
mere. Si continva.

I quattro uomini sono, a bordo,
tesi nella stessa inflessibile volonta
di resistere fino alla fine, e resi-
stono, immoto ciascuno al suo posto
di battaglia, incrollabili e stoici in
quell’inferno che volteggia loro in-
torno.

Ecco: sotto la carlinga si stendono
le trincee austriache. I1 Caproni &
sulla soglia della salvezza.

La speranza rinvigorisce le ener-
gie, e mentre la breve zona neutra
fra trincea e trincea viene sorvolata,
gli attacchi sono rigettati con mag-
gior impeto.

Attenti ai comandi, Lisa ed il com.
pagno tenente Bassi, stretti alle mi-
tragliatrici incandescenti, il sergente
Colli ed il soldato Tagliabue, for-
mano con la macchina, una cosa uni.
ca, viva, che pare tragga la sua me-
ravigliosa energia dall’essenza eroi-
ca stessa che anima quegli splendidi
soldati dell’aria.

Ancora qualche minuto e poi sot-
to la carlinga eroica si stende il
suolo iualiano, la terra della Patria!

Quasi a schermire i nemici, che
volteggiano ancora, ostinati, attor-
no alla grande ala tricolore, il Ca-
proni s’'impenna e sale, accenna una
“gran volta”, e scaccia con le raf-
fiche delle sue armi i “pidocchi”

Ma questi si allontanano per ritor-
nare ancora su di esso, accamtl in-
saziati.

La gran macchina ondeggia,
scherza, padrona di sé stessa, nel-
l'aria, e s’avvoltola in un looping
d’ala. Sembra che il pilota, con
quelle capriole festevoli, voglia bef-
farsi dei cacciatori dalle lugubre
ali crociate.

lenta, e-
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Ecco il racconto del fiorentino
Oreste Borri, al quale la giuria del-
I’ Originale Concorso” ha assegna-
to il secondo premio. Le fotografie
sono di Angelo Vendra, anch’esso di
Firenze.

Inutilmente Aprile sfoggiava la sua veste azzurra, inutilmente modu-
lava nel vento leggero la sua pill bella canzone; da quando Pier Giorgio
era arrivato da Firenze, pareva che sulla canonica di Don Carlo Ve-
rani si fosse all'improvviso fermata una grossa minacciosa nuvola nera. Il
ragazzo, nipote del vecchio prete, era giunto appena preceduto da una
breve leitera della madre, la quale pregava vivamente il fratello di custo-
dire 'lassi il figliolo, che aveva dovuto allontanare dalla citta “perché in-
vaso da una funesta passione”. La signora Maria, maestra di piano, non
era potuta partire con lui, piantando in asso i suoi allievi, ma aveva pro-
messo di fare una corsa la prossima settimana, e allora avrebbe spiegato
tutto. Don Carllo era rimasto senza fiato; Concetta, la vecchia serva, si era
messa le mani nei capelli; Baldassarre, il sagrestano, si era dimenticato di
suonare le campane e itutto il chiaro e minuscolo paesino toscano, immedia-
tamente a conoscenza di quel che accadeva in canonica, fu in subbuglio per
commentare, architettare, costruire e immaginare sulla colpevole passione
di Pier Giorgio.

Pier Giorgio era un bel ragazzo di quasi 18 anni, dall’animo limpido e
dal cuore generoso. Rimasto senza babbo fin da gquando era piccolino, tutto
il 10 affetto era stato per la mamma, tutta la sua tenerezza si era river.
sata su lei, di cui, essendo ’unico figlio, l'unico bene, era I'orgoglio, la con-
solazione, la speranza. Gaio e forte, ardente e puro, la sua presenza in casa
pareva unz benedizione; alla madre e al vecchio zio non aveva mai dato
un dispiacere. Ed ecco che titto ad un tratto...

Quando Pier Giorgio arrivo alla canonica, non fece ch: confermare i
pitt gravi sospetti. [Senza una parola di spiegazione, pallido, col viso che
pareva rimpicciolito, con una voce aspra che nessuno gli conosceva, si
limitd a dire che lo lasciassero in pace, e che avrebbe pensaio la mamma
a raccontare... tutto. E rimase cosi, sempre, impenetrabile, assen‘e, chiuso
in un silenzio ostile, fumando incessantemente, rabbiosamente, come per il
bisogno di sfuggire a un pensiero che incalza. Il vecchio zio, strappato di
colpo alla serena pace del suo pio ministero, era come wuna barchetta in
alto mare; se le stranezze del nipote lo sbigottivano, tuttavia, per quella
profonda conoscenza che aveva delle anime, una cosa aveva compreso: che
Pier Giorgio soffriva davvero, non come un ragazzo ma come un uomo;

si cra dimentieado di suonare...

L’AQUILONE ————

... il chiaro e mi [

che in lui non si agitava mn capriccio ma divampava una passione, “ Pas-
sione funesta ”, a quanto diceva sua sorella, e il povero prete aveva un bri-
vido di terrore.

Una sera la Concetta, accennandogli Pier Giorgio cupo e avvilito, gli
sussurrd all’orecchio:

.— Ho sentito dire che & per umna ballerina!

Don Carlo ebbe uno scossone €, non potendo parlare per la presenza
del nipote, fulmind coi buoni occhi la vecchia ciarliera che, alzate le spalle,
se ne ando indispet:ita. Ma quelle parole si misero a ronzare nel cervello
del povero prete, p‘:ngendoﬁo come una vespa. Grazie a Dio, ancora poco
e lincubo sarebbe finito. Sua sorella, arrivando, avrebbe detto tutto.

Ma il temporale scoppid prima. Avevano finito di desinare, in silenzio
come al solito, quasi senza guardarsi in faccia. Ad un tratto un rumore li
scosse: una squadriglia di aeroplani di avvicinava e, passando al disopra
della Canonica, lanciava nell’aria serena la magnifica voce, gioiosa e sicura,
dei suoi potenti motori. Serva e padrone corsero alla finestra; il ragazzo
non si mosse.

— Belli! Belli! — esclamé la Concetta.

— Che Dio li benedica e li accompagni! — aggiunse il prete con un
gesto benedicente. — Che Dio li protegga! Loro si che lo meritano...

Pier Giorgio si alzd di scatto, corse alla sua camera i si chiuse den-
tro; uno sbatacchiar di finestre con furia, poi silenzio. I due vecchi si guar-
darono, indi, risolutamente, Don Carlo segui il nipote. Le trovd bocconi sul
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letto, scosso dai singhiozzi. Non ebbe tempo d'interrogarlo; il ragazzo si
sollevd: lo sdegno ardeva le sue lacrime. Fu lui che investi lo zio:

— Ah, tu benedici /oro e guardi me come un malfattore, non & vero?
Ma lo sai che io sono qui, cosi, perché ho voluto essere come loro? Lo
sai che la mamma non vuole, che non vorra mai, mai, mai — lo ha detto —
¢ che io sard condannato a divenire un povero essere monco e svogliato
che non vivra, ma trascinera la sua inutile vita, perché quella ¢ la mia pas-
vione vera?

— Per questo?! — griddé come illuminato il buon prete — Per questo!?
Ma allora non era per.. (Santo Cielo! stava per dire ‘“ per la ballerina”).

Si parlarono a lungo, poi lo zio guardo l'orologio e si alzd a precipizio.

— Faccio in tempo al treno. Concetta! Concetta! — e andd a sbattere
proprio in lei che era in ascolto dietro lz porta.

— Benedetta voi e questa vostra abitudine — esclamé il povero don
Carlo ‘tastandosi il naso indolenzito dallurto. — Presto, il cappello e il
bastone! Oh prega un pochino —
disse rivolto al nictote. — Vado via se no faccio tardi. Ve lo dird domani
— sussurrd, andandosene, alla Concetta.

— Torna domattina per la messa? — gli grido dietro Baldassarre.

— Per Ja messa? Si! — rispose Don Carlo gid in cammino. — Se Dio
vuole. s’intende.

sono qui? Bene! T1 aspettami e... e..

Q ando giunse trafelato @ casa della csorella la signora Maria pensd
ad una disgrazia e gettd un grido:

— Carlo! Perché sei corso fin qua?

— Prr insegnarti a fare il tuo dovere! — fu la risposta tonante che
non poté lasciar dvbbio sui sentimenti del vecchio prete.

La madre infatti capi che era rimasta sola ormai contro tutti e s’irri-
gidi in “n1 strenua disperata difesa.

— Mail Mai! — diceva lei soffocatamente.

— Bisogna! — ripeteva inesorabile l'altro — rerché questa & la sua
vocazicne bella, nobile e grande!

Le parole s'in‘recciavano. cozzavano comfe lame d’z-ciaio. Erann
vicini olla finestra aperta; nello sfondo il poggio di San Miniato aveva

riflessi dorati alla Ice del cielo

tramonto; le rondini sfrecciavano ne!
azzurrino; oeni cesa vicina e lontana, era come velata da vna tenera soave
malinconia. Don Carlo si riprese per primo, lascid cadere di colpo la sua
collera; si ricordd che. come scldato di Cristo, la sua arma doveva essere
la dolcezza e la pazienza.

E fu provorio contro ovesta che la madre non noté difendersi. Per vn
rezzo non vdi pilt bene ouello che le diceva il fratello: solo a tratti le
sue parole gi“neevano al swo orecchio. ma ormai si centiva pocq a roco
tutta penetrare dal'loro significato profondo. — *“...i figliuoli non si fanno
per noi... lascia che vada... 'abbiamo voluto tanto buono e lui, vedi? cerca
di avvicinarsi agli
angeli...”. — La

fissava il

madre
cielo sersno con
gli occhi pieni di
lacrime. Si! I buo-
ni, gli audaci, i
forti
verso quell’infini-
to. Da lontano
una campana chia-

andavano

mava a raccolta i
fedeli per la pre-
ghiera della sera.
Ancora attese il
fratello: — “..mi
ha detto che a co-
sto del sacrificio
dj tutta la sua vi-

ta, non 'passera
sul cuore della
mamma. Per non
vederti piangere,
Maria. Capisci?
E’ bello, no? I no-
stri meravigliosi
ragazzi! Sono
dungue loro, oggi,
che ci danno Ve-
sempio? ”’ — Ave
Maria! Ave! —

architettare...

... per commentare, cantava la campa-

Che Dio li benedi

e ki i!

nina lontana. — * ... Pregheremo per lui. Non sara solo lassii; le nostre
rreghiere, le nostre benedizioni lo accompagneranno: non gli accadra niente
di male. Lascia che vada! Ci si deve sentire tanto vicini a Dio, lassii...” —
e la mano tremante =i alzd verso il cielo.

La madre si sentiva vinta. Si, certo bisognava che fosse cosi! Come
non l'aveva capito rrima? Era suonata per lei l'ora della prova suprema:
ecco, fra poco saretbs stata pronta. Abituarsi un momento, poi... Si, certo!
Sulla croce che Dio le aveva assegnato, Pier Giorgio, con la sua bonta,
aveva posato una ghirlanda di rose; oggi bisognava toglierla per mettere
al svo posto, forse, una corona di alloro, e se la croce fosse divenuta

troppo pesante, il suo cuore di mamma l'avrebbe portata. Cosi, cosi
doveva essere! Che altro occorreva? Ah, ccco; bisognava — oh, questo
si soprattutto — bisognava che quelle lacrime che le inondavano il viso

fossero le ultime, perché il figlio diletto non vedesse mai la loro traccia
per poter volare lassil... lassii.. in quel mar d’azzurro, con animo leggero,
in perfetta serenita.. ‘“ Mamme d’'Italia, mamme generose” pareva si-
surrare il vento.

— Che Dio ti benedica, Maria!... Oreste Borri



(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

L’AEROMODELLO A ELASTICO “A P. 11 ,,

L’aeromodello a elastico « A. P. 11 »
viproduce esattamente in scala le forme
esterne del monoplano Klemm K. L. 35,
monomotore da turismo tedesco di re-
cente costruzione, Questo elegante ap-
parecchio, dalle linee svelte e slanciate,
presenta esteriormente una caratteristica
disposizione alare, che aerodinamica-
nente e costruttivamente € assai razio-
nale e vantaggiosa. Le radici alari in-
fatti, all’attacco con la fusoliera, s’im-
postano con un diedro laterale negativo,
crientandosi cioé verso il basso. In que-
sto modo I’attacco ala-fusoliera non da
luogo ad angoli acuti, origine di resi-
stenza - aerodinamica elevata del com-
plesso per il sorgere di interferenze no-
cive, ma si sviluppa invece con facile
razionalita, senza la necessita di com-
plessi e costosi raccordi.

Questa disposizione ha anche un al-
tro vantaggio. L’orientamento in basso
del primo 1tronco alzre consente una
minore altezza di carrello, a parita di
diametro di elica e di distanza di que-
sta dal suolo. Il carrello cosi accorciato
pud piu facilmente venire realizzalo a
completo shalzo, a gamba elastica unica
non controventata, migliorando cosi an-
cora Defficienza generale dell’apparec-

tedesco, inglese e americano di piu re-
cente ideazione. Amche in Italia espe-
rinze di questo tipo hanno dato buona
prova, Nel Klemm, di cui ora ¢i oc-
cupiamo, tale tipo di unione & stato
abilmente ‘sfruttato mel campo costrut-
tivo. L’apparecchio infatti ha le semial;
esterne, smontabili, in legno, mentre la
fusoliera ¢ tutta la parte centrale del-
lala, fino al carrello, é di struttura a
tralicoio in tubo saldato. I tronchi alari
inclinati sono percio parte integrale del-
la fusoliera, di cui costituiscono, con le
loro strutture di forza, il naturale pro-
lungamento fino al carrello. Ricordere-
mo che anche il monoplano italiano
Nardi 305, riprodotto dall’aeromodello
A. P. 3. & cestruito in maniera zomi-
eliante.

Il nostro aeromodello riproduce, ai
fini del facile smontaggio, la scompo-
sizione in parti dell’apparecchio origi-
nale. Le due semiali (fig. 1) somo di
caratteristica struttura a longherone uni-
co, collegato con cerniere metalliche al
tronco centrale, Il secondo longherone,
costituito da semplici listelli, ha pura
funzione di collegamento. Tl principale
invece, del tipo ad I con anima in
impiallacciatura, regge gli sforzi di fles-

chio. sione ¢ taglio. Tutto il bordo dattacco,
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alari, & del solito tipo ad ordinate di
compensato sottile e listelli longitudi-
rali in pioppo e tiglio (fig, 2). La strut-
tura di forza é tuttavia costituita sostan-
zialmente dai due tubi porta-matassa,
che si sviluppano parallelamente secon-
do il suo asse principale.

Nella tavola & indicato il
niento posteriore di tali tubi con tra-
smissione Pinotti, costituita da due cop-
pie di manovelle a 90° collegate con
bielle in lemievino d’ottone.

Appesite rondelle saldate tengono in
posto le bielle e ne assicurano il cor-
retto funzionamento, Come si vede an*
che dal particolare contenuto nelly ta-
vela, questo collegamento ¢ di facile
real’zzazione e U economico certa-
niente di una coppia di ingranaggi, non-
che, se ben costruito, di minor attrito,

collega-

Losi come il collegamento ¢ indicato
nella tavola, le matasse risultano in se-
vie fra loro. Questa disposi equi-
vale pertanto a quella di una matas:a
unica di lunghezza doppia, da caricarsi
perd in questo caso dalla parte frontale
del modello. E’ una disposizione che si
presta a voli di grande durata, ed &
stata mappresentata appunto per ricor-
darla ai mostri aeromodell’sti. che sem-
brano averla abbandonata quasi del tut-
to. Naturalmente pero 1 modello puo
essere costruito anche con i due elastici
in parallelo, agenti cioé tutti e due sul-

Dall’asse del carrello in fuori, Iala,
linearmente rastremata, con arrotonda-
miento di estremita, ha un diedro late-
rale positivo, per riportare la stabilita
al suo valore normale.

Questa disposizione generale & stata
adottata, per le ragioni aerodi iche,

Fig. 1 — L’ala del modello «A. P. 11»

ricoperto in carta da disegno, regge a
torsione. Questo tipo di struttura si
avvantaggia grandemente del profilo
spesso adottato, il quale ha la parte
anteriore assai rigonfia e tondeggiante
dando cesi luogo ad un tubo di suffi-

Q’insieme e costruttive gia esposte, in
molt: monoplani a shalzo.

Ricordiamo infatti la serie ben nota
degli Heinkel, nonché qualche caccia

cienti i 11 profilo & del resto
del tipo . curvo a forte portanza, assai
adatto anche per un modello caricato
e lento.

La fusoliera, con le piccole appendici

Pelica dalla stessa parte. Basta per cio
montare il collegamento a leve nella
parte anteriore, unire uno degli assi di-
rettamente all'elica e carvicare le ma-
tasse dalla parte posteriore. In questo
modo il tempo di scarica risulta mi-
nore, ma assai maggiore la potenza tra-
smessa all’elica. Sara piu facile percid
il decollo con mezzi Propri e una ra-
pida salita, ma piu breve la durata,
L'elica & del tipo a pale in compen-

Fig. 2 — La vista in pianta della fusoliera

L’AQUILONE

sato orientabili. Dentro la sua ogiva, in
legno tornito, ¢ un semplice meccani-
smo di ruota libera, che consente di
migliorare e prolumzare la planata a
potenza otrice e.curita. [ cerrello
(fig. 3) & del tipo in filo d’acciaio, con
ruote in sughero

Gli impennaggi. che devono esser~
realizzati legge ni per esigenze di
centraggio, sono del solito profilo hi-
convesso simanetrico,

Il piano orizzontale ¢ orientabile per
poter prendere eli ussetti necessari ad
una buona stabilita lTongitudinale.

Tutto il modello deve venire coperto
in carta pergamina sottile, o vergatina,
e ben verniciato. Non & necessario ri-
coprire il bordo d’attacco alare, che &
gii ben rifinito dalla copertura struttu-
rale in carta da disegno.

Per guanto riguarda il centraggio e le
prove di volo, si deve tenere presente

che i modelli ad «ls bassa presenano . W%

sempre una certa delicatezza di messa
a punto, sia durante la fase di planata,
sia durante il volo sotto la trazione del-
Pelica e Deffetto della coppia di rea-
vitma, Per t:7a raciane. zavorrato even-
tualmente il modello in modo che il
havicentro cada sul terzo alare anteriore
(approssimativamente  sul  longherone
principale) si provera a farlo partire da
terra con dolce spinta e poi con pic-
coli lanci a mano, correggendo gli even.
tuali difetti con Porientazione dei piani
orvizzontali. Soltanto quando in questo
modo si sararmo ottermte planate rego-
lari si potra dare gradatamente la cariea
alle matasse e provare i decolli e i volj
normali.

Ing. Fidia Piattelli

=+ .H POSTH
DELL RERONODELLISTR

I-TERN - Terni. — Il profilo alare del
«V.T.1n & un « NACA » modificato, di cui
non si possiedono e tabe'le, percio l'umica
cosa che tu possa fare & di ricopiarlo da
L'aquilone, come & gia stato spiegato. La
lunghezza del cavo di lanvio & proporzionale
all’abilita de! costruttore; ti consiglio per.
¢id di cominc’are con un cavo di breve lun-
shezza (30-40 metri) ¢ di allungarlo volta
per volta finché non avrai raggiunto un
limite dopo il quale il qua'e il modello non
sale pil, perché il peso del cavo & dive-
nuto eccessivo. Per quanto riguarda la du-
rata media de! « Roma ' non so darti in-
Feaz'oni precise; tuttavia & provato che se
ben ecstruito & un owtimo veleggiatore, La
durata, per i veleggiatori dipende da tanii
elementi, per cui mon esiste un mpo me-
dio. Trova la giornata e 'a lowmalita adatia,
e puoi anche perdere il tuo modello,

<
g

B. D. C. - Catanzaro. — Rispondo punto
per punto alle twe domande. 1°) e céntine
e le ordinate de! « V. T. 2/ non vanno
traforate se costruite in balsa; al contrario
vanno traforate accuratamente usando com.
pensato; 2°) puoi sostitnire il sughero 4l
ba'sa nella costruz'one del muso: non ti
vons’glio abete, che pud.
data la massa e Ja man-
canza di elast'cita, pro-
durre seassatura: 3°) puoi
sostituirs i materiali este-
ri con altri  nazionali,
iprendendo  come  base

del modello a elastico « A, P. 11 »

=7
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il «V. T. 1n; 4% i dettagli degli impen-
neggi sono siati pubblicati nel N. 9 de
L’aquilone, ma mon sono profilati; se vuoi
profi'arli, qualsiasi profilo biconvesso sim-

PROBLEMI C

IL GANCIOD DEL

Il gancio di traino deve trovarsi an-
tertormente al centro di gravita dell’ap-
parecchio, ma & impossibile determinar-
ne con esattezza la posizione piu favore-
vole se non sperimentalmente, durante
le preve di volo per la messa a punto,

Le ragioni sono varie e sono state chia-
rumente spiegate nella rubrica « 1l nio-
dello veleggiatore Roma », alla puatata
pubblicata sull’Aquilone n, 16 dei 18
aprile 1937-XV, alla quale pertanto ri-
mandiamo il lettore.

Dal canto nostro czgiungeremo che il
punto di applicazione del gancio varia
anche a secenda delle condizioni atmo-

Attacchs carrello

sferiche, Con aria calma, infatti esso
Cerpiere efacco ¢le

metrico & adatto; 5)  da'l’Amenica puoi
farti spedire « Model Airplane News, che
s pubblica u New York una volta al mese
e costa 20 centesimi di dollaro. giar.

0.5 T-RAS F-TohV

VELEGGIATORE

deve tovarsi esattamente nella posizio-
ne migliore: con vento od aria comun-
que perturbata & invece prudente spo-
starlo notevolmente pitt avanti per con-
ferire cosi al modello, durante il traino,
lx maggiore stabilita di rotta necessaria

lunghezza del cavo di rimorchio ed a
75 metri la distanza che puo essere per-
corsa correndo dal lanciatore. Si rende
pertanto neceszario che la posizione del
gancio sia la migliore per far si che il
modello salga in quota con la massima
rapidita e al momento dello sgancio ven-
ga a trovarsi, in assetto normale, quant,
pitu prossimo ¢ possibile alla verticale
del lanciatore stesso.

II gancio fisso deve percio e
bandonato e sostituito da uno regolabile
suche per spostamenti di piccola entita.

ssere ab-

Un buon sistema & il seguente:
11 pattino del veleggiatore porta dei

Fig. 2-A — La fusoliera del modello
«A. P. 11 », nella vista di fianco

in considerazione di eventuali raffiche
laterali.
Fino a qualche tempo fa, quasi tuti

eli aeromodellisti montavano sui loro ve-

S~ Correllon oce.

armovice f2LF
Fig. 3 — L'attacco deil’ala e del car-
rello del modello « A, P. 11 »

L'uno  molto
nativamente,

leggiatori due ganci fissi:
anteriore, I'altro, appro
nella posizione piu adatta.

In entrambi
i casi il modello non saliva nel migliore
dei modi, mua poizhé non vi era restrizio-
ne zlcuna per la distanza che il lanciatore
poteva percorrere correndo, né per la
luinghezza del cavo di rimorchio, questo
sistema primitivo poteva ancora ritener.
si sufficiente.

Ora, invece, le nuove norme regolanti
i pnimati dei veleggiatori limitanc, nel
caso i lancio con traino, a 100 metri la

fori del diametro di mm. 1,5 e distanti
I'uno dall’altro em. 1 circa (fig. 1), Con
un pezzo di filo d’acciaio del diamewro
di mm. L5 si forma un gancio come in-
dicato nella figura 2. Le due estremita di
csso (A ed A7) vengono piegate ad an-
zolo retto e fra loro intercorre una di-
stanza pari a qguella esistente fra i fori
praticati nel pattino, Il gancio viene fis-
sato a questultimo mediante la divari-
cazione laterale delle due estremita sud-
dette che poi, lasciate libere vanno ad
incastrarsi in corrispondenza della cop-
pia di fori prescelta. (fig. 3). Questo ti-
pe di gancio mobile & semplice, pratico
e presenta una resistenza all’avanzamento
eddirittura trascurabile,

Un altro sistema ottimo & il seguente,
che noi riteniamo tuttavia pia adatto per
veleggiatori di maggiori dimensioni:

I pattino & analogo al precedente (ve-
di fig. 1). 11 gancio ¢ formato da filo
d'acclaio da mm. 1,5 opportunamente sa-
gomato (fig. 4) ¢ viene fissato al patti-
no mediante un perno filettato e cue
dadi (fig. 5).

Le due estremita (B ¢ B’) distano fra
loro di circa 1 em. e pertanto s'incastra-
no nei due fori immediatamente ante-
viori a quello in cui passa il perno,

C. Tione

LE SCUOLE

Napoli

La R.U.N.A. di Napoli ha isti-
tuito una scuola di modelli volanti,
chie ha sede in locali propri all'aero«
porto militare di Capodichino.

Delegato all‘ae-
romodellismo ed

Siamo certi che, data la cura con
la quale la Sede Provinciale della
R.U.N.A. napoletana ha istituito que.
sta scuola, data la passione che anima
il giovane Delegato e, infine, data
la grande attesa che si aveva tra la
gioventl partenopea per questa scito.
la, il swuccesso sara dei migliori e i
risultati non deluderanno le nostre
speranze e quelle della R.U.N.A,

Per l'iscrizione al corso occorre
rivolgersi personalmente al Delegato
JTtalo Vaccaro, che sara presente nei
locali della R.U.N.A. il pomeriggio
di ogni sabato.

W fig 1

i

LiT—
LEGATURA E
SALDATURA

{i
SQJ

istruttore & il ge-
novese (Italo Vac+

caro, la cui gran
de esperienza nel-
la costruzione di &
modelli volanti e

la passione che nu-
tre per questa at-
tivitd sono ormai
notissime a tutti

gli aeromodellisti o)
italiani, che sino W :::1:
ad oggi lo hanno /;;-Zﬁ_

contato nelle loro

9 ﬂgs

schiere,
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Aeromodelli con

motore a scoppio

e aeromodelli radiocomandati

Joch a Sowmplice rotbura. :
o chi

. comdela

ol attone

Chi scrive & un anziano radiodilettante di
trasm’ssione, che ha lavorato « in ariay dal
1924 (nominativo I 1 OA) sino al 1932, epo-
ca in cui il divieto delle radiotrasmissioni
dilettant’stiche fu assoluto, divieto che sem-
pre pit & stato reso rigoroso negli anni
suceessivi. Per ragioni di lavoro inoltre ho
dovuto sempre, come tuttora, occuparmi di
apparecchi radio, quindi mi permetto inqua-
drare la questiome trattata su Fasi non solo
teoriche, ma il pil possibile pratiche.

Resto a dispesizione, tramite L’cquilone,
di tutti gli amici aeromodellisti che possano
aver bisogno di ichiarimenti, per tutto cid
in cui possa esser loro utile.

PARTE SECONDA

Una premessa lapalissiana: tutto cid
che discuteremo presuppone beninteso
Pesistenza di un aeromodello (veleggia-
tore a ccm motere a sccTPin) in perfet-
to ordine di volo, capace di portare un
sovracarico di cirea kg, 3, rappresentato
dallaprarecch’o radioricevente, sua ali-
mentazione. relais, selettore, servoco-
mandi e relative batterie.

Una parentesi. A preposito di model-
li con motore a scoppio, bisogna tener
presente alcune nozioni elementari di
elettricita. al fine di non avere delusio-
ni né trovarsi impacciati,

Ho visto nell’ultimo Concorso Nazio-
nale che qualche cencorrente non riu-
sciva a mettere in marcia il motore per-
ché mnsova numerose pile tascabili in
parallela, alle quali ne aggiungeva sem-
pre delle nuove. Non un concorrente
che avesse un voltmetro per misurarne

Tulonr. o tempo

Condamnatone
Tntevuetions alila
Sy lict matsa

la tensione, e tutti si regolavano empi-

ricemente, poggiando i due poli su la
Jingua.
Accadeva quindi che le pile nuove

aggiunte ‘n parallelo al complesso pre-
cedente gia quasi esaurito, non poteva-
mo recare aleun giovamente, data ap-
punto la resistenza interna delle pile
fueri uso che pur rimanevanc in ciren’-
to, e che, non m'surate, non venivano
crartate,

E’ da tenere presente inoitre che tut-
te le bobine di accensicne dei motori
americani hanno il primario ver 3 velts,
e cioé per due elememti i pila in se-
rie, e che la tensione di 4,5 che viene
loro wpplicata quando inserisce una
pila tascabile (la quale, sa, € compo-
sta di tre elementi in serie) non fa che
dare una sovratensione inutile al pri-
mario della bobina stessa, con conse-
guente - riscaldamento. Se questo mon
fosse di breve durata, per il debole am-
peraguzio proprio delle pile tascabili (e
quindi relativo e rapido abbassamento
dclla  temsione), porterebbe inevitabil-
mente ad un logorio della smaltatura
del filo del secondario, a perdite di iso-
lamento ecc.

Per le bobine di tipo americano si
devono adoperare due elementi da 1.5
volts ciascuno, e sono da preferirsi i ti-
pi di modello grande, quelli cioé che
. vengono usati nelle lampadine * elettr;-

‘¥ che portatili tipo torcia, e quindi o il
tipo Ultra della Superpila o il tipo Uni-
te della Hellesens che hanmo le seguen-

ti dimensioni: diametro m/m 30, altez-
za m/m 60 e peso gr. 100.

Per ragioni economiche, & bene usare
le suddette pile solamente quando il
maodello & in volo: per tutte le prove
da effettuarsi a terra, come pure per
l'avviamento del motore & utilissimo a-
doperare un accumulatore composto di
due elementi al piombo, da disinserire
al momento della partenza del model-
lo (il « boster » degli americani).

Tl motore, gid precedentemente avvia-
to coll’accumulatore e gia riscaldato, si
avyiera piu facilmente con le pile, evi-
tando cosi inutili e lunghi tentativi,
inevitabili invece con le pile, specie se
queste siano del tipo piccolo e per di
pin gia usate in precedenti prove,

Inoltre & bene inserire, su un filo di
collezamento delle pile. un interruttore
a temvo, del tino di quelli usati ver I'au-
toseatto delle macchine fotoerafiche: re-
golando convenientemente il suo tem-
po di carica. si mossomo far eseguire al
modella guei vol* di breve durata (da
10 a 25 secondi) utilissimi per vrove di
centramento, di stabilita, di incidenza
dei piani di coda e delle ali ecc.

Per poter passzre rapidamente dall’a-
limentazione con accumulatore a quel-
In con pile & ntilissimo provvedere al-
Pinserzione dellaccumnlatore a mezzo di
wno jok, simile a quelli usati nei tele-
fori, il cui maeschio sia collegato con
PFacevmulatore ¢ la femmina fissata sul
modello: in tal modo & evitata anche
Peventuzlita di una inversione del polo
positivo col negativo.

Allega per auesto scono lo schema dei
colleramenti da me adottati (fiz. 1).

Ageinmeo ancora che Paecumulators
sara utilissimo per lalimentazione di
bassa tensione del ricevitore o del ira-
smettitore del radiotelecomando, sem-
vre allo scopo di economizzare sulle
batterie necessarie durante le prove a
terra e per il fatto che spesso le nostre
pile. lasciate in buono stato la sera pre-
cedente. si troveno inefficienti il giorno
succegsivo. e stare senza vile. special-
mente la domeniea (‘1 giorno in cui la-
versmo di pia gli aeromodellisti)
dolori...

Dunque, supponiamo, il modello c’%;
ha il timone di profondita, quello di di-
rezione o gli alettoni mobili da coman-

son

bilk

Ecco il progetto di « aeroporto P

con pista ori

», che un « geniale » parigino ha fatto per la sua citta. Vi imma-

ginate |'énergia che occorrerebbe paer far girare quel piastrone di cemento e di acciaio sopra i due cerchi concentrici?

L’ AQUILON

Il milanese Enrico Levi ha eseguito que-
sta riproduzione del « Tricap»
dare: vediamo come potrebbe
studiato e su quali basi dovremo co-

struire il

essere

Radicricevitore — Non intenda (dato
awiche che non ne avrei la compe-
tenza) svolgere un corso di radio-
tecnica: voglio solo precisare alcuni

punti fomdamentali, indicare = qualche
circuito, farne conoscere principalmente
le difficolta. al fine di evitare disillusio-
ni e spese inutili, di tempo e di denaro,
e chi non abbia una grande pratica in
costruzione del genere.

Tanto per incominciare, aggiungo che
gid su parecchie riviste estere si & trat-
tato il problema del radio-comando: ad
esempio su « QST », rivista americana
di radiotecnica, dell’ettobre 1937, & de-
seritto un sistema per un veleggiatore
con relativi schemi, riportati nel nume-
ro di gennaio di « New Model Airpla-
ne » e che gli amici ital’ani troveranne
anche tradotto nella Rivista « Radio
Giornale » della Associazione Radio-
teenici Italiani, anno XVI, N. 1 del gen-
~aio 1938 (Milano - Viale Bianca Ma-
ria, 24).

In questo caso & stato adottato un so-
lo comando: quello del timone di dire-
zione, ad impulsi consecutivi, in modo
che, ad esemipio, se si fosse gia effet-
tuata la radiomanovra del timone da si-
mistra al centro, non si puo riportare il
t‘mone di nuovo a sinistra, senza pas-
sare prima a destra, poi al centro e
quindi a sinisra.

To descriverd in seguito, tra gli altri,
un sistema a comando selettivo, adatto
per un buon numero di manovre, basa-
to su di un relais ad azione ritardata,
avvertendo sin da ora che esso & coper-
to da privativa industriale e quindi ne
¢ vietata la viproduzione a scopo com-
arind® niente paura.

M- voi tutti siete dei dilettanti puri e
quindi nene peura,

(Vedi Aquilone N. 12).

Ritornizmo @l radiericevitore. L’uso
preconizzato delle onde cortissime e
corte per telecomando non & precisa-
mente per la asserita semplicita costrut-
tiva del ricevitore, come non va data
wreferenza alle onde cortissime ed ul-
tra corte (56 megacicli) per Iasserita
assenza in questa gamma di « Zone di
ombra ».

Scegliendo  oppertunamente un’onda
corta, a seconda della stagione e dell’ora,
si possomo ottenere ottime propagazioni
esenti dal fading suddetto. tenuto an-
che presente che il modello dovra es-
sere radiocomandato nei limiti della vi-
suale (enche se con binocolo essa non
serrasserd mai  praticamente, credo, i
5-6 km.), e quindi non vedo la necess
ta di andare su di un camvo ancora ver-
gine in tal genere di lavoro come quelly
delle ultra corte, sperie poi so teniamo
presente le difficolta di rifornimento in
Tralia di valvole veramente efficienti per
simili costruzioni (e cioe delle valvole a
ghianda).

Un unico vantaggio a mio parere a
favore delle ultra corte (al disotto cioe
dei 10 m.) & quello che negli apparecchi
riceventi di tale onde pud essere usato
il circuito a super-reazione, sistema que-
sto che accoppia, ad un elevato grado di
ibilita per il segnale in wrrivo, una
selettiviti meno acuta che non negli al-

Sen
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tri sistemi a reazione ordinaria, sia essa
capacitativa o elettromagnetica, e quin-
-di una welativa pin facile sintonia.
Ritengo in ogni modo che il circuito
a reazione in un appavecchio radiorice-
vente per onde di 14, 7, 3,5 megacicli
(rispettivamente 20, 40 e 80 m.) e piu
specialmente per queste ulime due gam-
me, sia di piu facile realizzazione (te-
nuto anche presente le relative trasmit-
tenti) che mon su 28 e specie sui 56 me-
gacicli (gamma risp. dei 10 e 5 m.) pur
sempre rimanendo nell’assoluta necessi-
12 di costruzioni di limitata mole, e so-
pratutto di facilita di sintonia.
Cemunque, qualunque sia la gamma
prescelta, anzi ancor di pin se ci si
orienta verso le onde piu certe, bisogna

tener presente che con le alte frequenze
che vengono trattate bisogna in modo
assoluto dimenticare tutti quegli isolanti
(bakelite, ebanite ecc) tollerati nelle co-
struzioni di apparecchi per onde me-
die: noi dovremo usare unicamente iso-
lanti speciali, quali il cellon, frequenta,
wateriali ceramici creati allo scove, iper-
trolitul, pyrex ece.

Per tutte le connession: faremo uso di
filo di reme argentato di grossa sezione
(da 1 a 2 mm.) senza tubi isolanti che
frustrerebbero lo scopo, niente supporti
di cartone bakelizzato, per wcarita, ma
unicamente supporti speciali per le bo-
bine e cosi via, attenendosi per tutto il
materiale a guanto verra indicato.

A. Obino

QUESTAE LABELLA VITADEL VELEGGIATOR

Beeeng! E’ scoppiata un’altra
gomma. La 509 si ferma barcollan-
do e comincia a vuotarsi. Terribili
urli riempiono il jpancrama tran-
quillo e pacifico. Non molto lonta-
no sporge dai cespugli il campanile
di Arcore. Forza, ragazzi! Non va-
le la pena di cambiare la gomma. Si
spinge fino al campo. La giornata
comincia bene...

Appena giunti al campo che vide
i primi voli del Duce, cominciano
ad assillarci i soliti problemi mat-
tutini: c’¢ da aprire le porte del
capannone, bisogna cambiare il pat-
tino consumato del “Kassel 20", bi-
sogna sgomberare il campo dal bam-
bini grandi e piccoli che lo inonda-
no appena vedono spiccare un’ala,
bisogna avviare il motore del fe-
dele “ Aviatik”,

‘Oggi & la grande giornata: il
“ Bambino ” deve fare il suo primo
rimorchio; per chi non ha altro che
lattestato B, € una gran bella cosa
arrivare a questo punto.

L’“ Aviatik” si mette in posizio-
ne e si scalda il motore. Il “Bam-
bino” si prepara sul “ Kassel”. 1l
treno € pronto — il treno parte.

Otto occhi seguono con ansia le
evoluzioni del rimorchio. Tutto va
bene — bravo “ Bambino!”. Presto
avviene lo sgancio e il “ Bambino”
atterra tutto f£elice. Nello stesso
tempo atterra anche I'“ Aviatik ”, ma
invece di tornare al punto di par-
tenza esso viene verso il capanno-
ne, e vediamo Zasa che gesticola
come tn disperato: senzz benzina!
Accidenti, e noi credevamo di ave-
re ancora trenta litri!

Racimoliamo tutti i soldi e an-
diamo a compperare quel che occor-
re al nostro cavallo da traino. Poi
si continuz a volare.

WOk ok

I1 vento fischia, lindicatore di
velocita segna 60-65 Km.-ora. Il po-
sto & scomodo specialmente dopo 8
ore di seduta. Continuamente si sen-
tono dei rumori che lasciano presa-
gire il disfacimento istantaneo del-
'a baracca. Ogni tanto si rallenta
nel buio, ma gia vediamo profilarsi
al’orizzonte il chiarore della mat-
tina. I monti di Asiago crescono
sempre di pit davanti ai nostri oc-
chi. Gli occhiali cominciano a dare
fastidio. Volo notturno? No, viag-
gio con la 509. Siamo partiti ieri se-
ra da Milano (veramente si doveva
partire alla mattina, ma poi c’era
la storia del paracadite. poi quella
del fanale, poi il barografo, insom-
ma_ lasciamo perdere...). Fino a che
si trattava di piallare Pautostrada
Milano-Brescia, tutto filava bene;
ma poi... senza fanali (corto circui-
to), col rimorchio col Kassel zo at-
taccato dietro colle gomme che

ogni tanto fanno ffffft..c’¢ pocoda
divertirsi. Mormorando strane paro-
le, avanziamo dunque verso l'ignoto.
Abbiamo passato Thiene e ci tro-
viamo davanti alla salita verso l'al-
topiano. Ho schivato a mala pena
un muricciolo sul quale la nostra
509 voleva assolutamente mettersi
a riposo e infilo la salita. In se-
conda, a pieno gas, rombiamo ver-
so alti destini. La 509 & in gamba.

.Zig zag, zig zag, saliamo sempre

pit in 2lto lungo le tornanti della
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... vira maestosamente per

sirada. Ecco laltopiano dei Sette
Comuni. Ancora pochi chilometri ed
attraversiamo il paese di Asiago. Ci
fermiamo sul campo. Spegniamo il
motore e cerchiamo di fare un pi-
solino prima che arrivi gente. Ci
siamo...
LR

E’ arrivata la grande giornata.
Gli apparecchi vengono portati fuo-

Il « veechietto », seduto sull'erba, esamina i barografi

posarsi infine sul prato...

ri a uno a uno e si mettono in fila.
Manteili sul Balesuruccio e Tait
sull’Orione partono e trovano subi-
to dell ascendenza,

Ad un tratto si sente il rombo di
motori potenti e tra le nubi appare
la sagoma di un S. 8z. Tuct1 sul-
lattenci. L’S. 81 passa ‘e ripassa a
bassa quota, poi vira maestosamen-
te per posarsi infine sul prato, Oc-
chi... dest! 11 grosso trimotore si €
fermato all’inizio della fila d’alian-
ti, e ne scende S. E. Valle cne ha
voluco cosi onorare la nostra mani-
festazione. Accompagnato dai diri-
genti deula R.UN.A,, S. E. Valle pas-
sa immediatamente in rivista gli ap-
parecchi. Quando & davanti al no-
stro Kassel, il col. Nannini accenna
a S. E. che quest’apparecchio & sta-
to da noi costruico in quasi due an-
ni di duro lavoro. S. E. ci rivolge
la parola e ci chiede se abbiamo go-
duto l'ospitalitd di gralche officina
per il nostro lavoro. Alla nostra ri-
sposta che il nostro uccellaccio &
¢1 esciuto nottecempo in un garage
milanese, S. E. ci guarda meraviglia-
to per poi congratularsi con noi per
tanta... testa dura. Il suo elogio ci
¢ sprone ed incitamento; il colon-
nello Nannini riferisce dei mnuovi
apparecchi che abbiamo in costri-
zione e in progecto. S. E. ascolta e
poi dice: “Bisogna che questa at-
tivita sia sempre pill incrementata.
I’Italia deve anche in questo ramo
raggiungere il grado di perfezione
e il posto che le spetta quale prima
Nazione aviatoria ”.

Inanto Tait e Mantelli continua-
no il loro giro sotto e dentro le nu-
bi. S. E. Valle riparte in volo e pas-
sa vicino ai due veleggiatori. Tait
infila un looping .dopo l'altro, per-
ché Pascendenza & forte ed egli non
teme di perderla. Andiamo a man-
giare mentre i tre apparecchi (an-
che i1 “ Vecchietto” ha decollato)
volteggiano davanti al cumulo.

* %
I1 raduno @& finito. 97 ore.sono
state volate in una_ settimapa, la
massima durata & stata qrella di
Tait con 5 ore 38, la massima quo-
ta quella di Peselli di 1200 .m. e Ja
distanza quella pure di Peselli di
48 Km. (Asiago-Padova). ‘Il primo
Raduno volovelistico italiano, orga-
nizzato dalla R.U.N.A. ha avuto un
successo straordinario. Non ci sono
state grandi novity tra gli apparec-
c:hi, poiché tuw:ti gli apparecchi ita-
liani si sono gia visti negli anni pre-
cedenti e anche il Catt. 20 non &
ch‘g la versione italiana del famoso
Hiitter 17 che ha gia due anni di
vita, G. Preti
(Continuasione ¢ fine al Ppressimie nimiere)
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BARAC CONE

) <% DELLE

Miss Dorothy
Algersson é mol-
to appassionata del
volo verticale pra-
ticato dall’alto in
basso. Per lei I'ae-

roplano é interessante fino a un cer-

to punto; non é che un semplice
mezzo per raggiungere l'altezza ne-
cessaria per buttarsi di sotto. In una
sola giornata, recenvemente, ha ef-
fettuato ben ventidue discese col pa-
racadute, dando I'impressione di una
persona molto distratta che, avendo
dimenticato qualcosa fra le nuvole,
risale in fretia per prenderla.

Pare accertato che la brava miss
Dorothy, a furia di muoversi in su
e in giii attraverso l'aria, si sia di-
savvezzata al moto orizzontale sul-
la superficie terrestre, e che dopo
quattro passi, la colgano le verti-
gini e che debba procedere ad occhi
chiusi, con molia cautela e soste-
nuta da qualcuno.

® %

No, non diremo il nome di quel
vecchio generale d'una certa repub-
blica dell'America latina il quale,
profondamente esperto dell'aeronau-
tica, intelligente di natura e dotato
d’invidiabile penetrazione, la prima
volta che si trovo di fronte a un
aeroplano, esclamo con ammirazio-
ne: “ Che cosa meravigliosa, il pro-
gresso! Pare impossibile che il poco
idrogeno contenuto nello spessore

piustosto bruttina ma piena d'inizia-
tiva, la quale tempo fa affittéo un ae-
roplano e si mise a girare qua e la
fermandosi dovunque vi {ossero nu-
clei di lavoratori sperduti.

Scendeva, rimetteva in ordine i
baraccamen.i, lavava la Liancheria
e si rendeva conto, con I'occhio del-
la massala, di quel che occorreva di
viveri, masserizie, suppellettili, sto-
viglie e s'Incaricava delle commis-
sioni.

La sua trovata ha avuto tanto suc-
cesso, che la servetta volante ha
ora potuto riscattare I'aeroplano, che

COME COLPIRE ILSEGNO

Un tardo aquilotto di Pinerolo
(37 anni, come Fuffino) ha ideato un
sistema di lancio per bombe che ci
descrive con la segiente lettera:

“Un aereo da bombhardamento pe-
sante io I'ho munito di un lancia-
bombe ad aria compressa che lancia
le bombe all'indietro, cioé in senso
contrario alla direzione di volo. L'a-
ria compressa contenuta nel serba-
toio che vedi nello schema é fornita
da una pompa azionata da umo dei
motori. Oltre a tutti i comandi nor-
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adesso é completamente suo, e met-
tere da parte un discreto gruzzolo.

¥ K ¥
A proposito del Canada; c'é il si-
gnor Patrick O’ Connor il quale

viol sapere dov'é andata a finire
I'elica.

11 buon Patrick é un feroce colle-
zionista e cederebbe la camicia e la
dentiera pur di avere quell’elica.

Che cos’ha di speciale? Ecco.

Un aviatore, in un'atterrata un
po’ irregolare in prossimita del vil-
laggio sperduto del Canada dove ri-
siede Patrick, spezzo I'elica del suo
monoplano. Nessun altro guaio. Ma
I'aviatore non s'impréssicno. Era uo-
mo d'infinito ottimismo e ingegno-
siia. Sfascié vna slitta e con uno dei
lunghi pattini, due assicelle, qualche
rampino e una dozzina di metri di
filo di ferro creo in un paio di giorni
la pia originale elica del mondo; de-
collo e arrivo régolarmente al pros-
simo aeroporto.

L'imboniiz:c

calcolata, con una certa approssima-
zione, la velocita. Sapendo la velo-
cita del proprio aereo, aveva detrat-
ta 13 velocita della nave e aveva in-
fine lanciata la bomba con la veloct-
ta appiossimativa della nave. Per
esempio, il velivolo viaggiava a 300
Km/ora e la nave a 40 Km/ora, il
pilota a mezzo dei dispositivi che
sarebbero ancora da studiare, lancia

L CANOCCHIALE
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delle ali possa bastare a mantenere
in volo I'aeroplano!”.
% k¥

Tempo fa, e proprio su L’aquilo-
ne, il Castellano dell'aria, mi sem-
bra, cf riportéo un brano di giornale
del rggo, credo, prestato a lui stesso
dal mago Abarys in licenza per il
mondo. Si parlava dei futuri gar-
zoni di latterie, i quali la mattina
strepitavano con i loro aerofurgon-
cini, passando sui tetti o bussando
alle finestre dei ventesimi piani
quando deponevano le bottiglie del
latte sui davanzali.

Ebbene, non abbiamo bisogno di
aspettar cinquant’anni per veder ro-
ba del genere. C'é gia in Canada la
servetta volante, una brava fighiola,

TVRBO LANCIABOMBE

malmente usati su di ua aeroplano
da bombardamento pesante, io ho ag-
giunto un canocchiale di puntamen-
to che annullerebbe tutti i traguardi
di puntamento finora usati. Il niio
sistema dovrebbe funzionare nel mo-
do seguente: quando il pilota addet-
to al puntamento individua una na-
ve da bombardare (il mio sistema
dovrebbe usarsi piui che altro su ber-
sagli in movimento) dirige il velivo-
lo su di essa in modo da prenderla
d’infilata, cioé da poppa a prua, pun-
ta il canocchiale sul centro della na-
ve stessa e mette in movimento il
canocchiale man mano che il velivo-
lo si avvicina al bersaglio. Giunto il
velivolo a perpendicolo sulla nave
il canocchiale si trova perfettamen-
te a piombo. Nel medesimo istante
che il canocchiale giunge al centro
del suo movimento, scatta automati-
camente il dispositivo che lanc:a I
bomba all'indietro.

1l pilota puntatore gia da quanda
aveva individuato la nave, ne aveva

la bomba a 260 Km/ora all'indietro,
questa, percio, viaggia ancora a 4o
Am/ora seguendo la nave nella sua
marcia e colpendola infine dove a-
veva mirato il pllota puntatore. Tut-
to questo in teoria funziona a me-
raviglia, ma mi potresti dire tu che
sei un tecnico dell’aviazioie, se po-
trebbe funzionare in pratica?’.

A me non sembra che il dispcsiti-
vo po:sa funzionare neanche in
teoria...

A parte il fatto dell’eccessivo in-
gomtro ¢ del grave peso costituito
dall’apparecchio che dovrebbe lan-
ciare le bombe verso lindietro
(pensate, si tratta di vincere vcloci-
ta dell’ordine di 400 Km/ora),
questo sistemz le deviazioni alle
quali sono soggette le bombe lancia-
te, a causa delle correnti aeree che
possono incontrare lungo il loro tra-
gitto dall’aereo al bersaglio da col-
pire, verrebbero aumentate.

Infatti, se la bomba lanciata da un
velivolo viaggia verso il suolo con

una forza componente, costituita
dalla forza di gravita e dalla forza
d'inerzia causata dalla velocita del
velivolo, questa velocita ¢ maggiore
di quella dovuta alia semplice gra-
vitd. Essendo piu veloce, la bomba
sara meno influenzabile dalle devia-
zioni che, come abbiamo detto piu
sopra, vengono causate da moltepli-
ci influenze.

Per questo il dispositivo, oltre
che essere di dubbia- realizzazione,
danneggerebbe la precisione del tiio

Un sistema, invece, che sara forse
adottato dalle aviazioni militar:, se
le esperienze daranno i risultati cre
si sperano, sara quello costituito da
un sistema di lancio che * sparera”
le bombe cul bersaglio.

Questo s.stema consi.te nell’e.
spellere dalla prua del velivolo, o
con esplosivo o con aria compressa,
la bomba con una velocita dai tre ai
quattrocento Km/ora che sommat:
alla altrettanta velocita sviluppatil
dal velivolo permettera una velociti|
iniziale della bomba dai sette agli
ottocento chilometri-ora, quasi u
guale a quella di un normale prolet
to di artiglieria.

I1 velivolo, dalla quota di quattr
o cinquemila metri, quota che gl
permette di superare con poco peri
colo il fioco antiaereo, punta tutt
I'apparecchio e la bomba verso I'o
biettivo come un cannone e, aggiu
stata la linea di tiro, sparera |
bomba.

Naturalmente, datz l'altissima ve
locita con la quale la bomba rag
giungera l'obbiettivo, sara pochissi
mo influenzata da eventuali devid
zioni e pertanto la precisione del t
TO verra enormemente aumertata,

Ingegner Sofistico

ECCEZIONALE TRAN
SVOLATA ATLANTIC

Un edceziona™» yolo ha compiuto I'idro
lunte tedesco Do-18 della « Lufthanea », «
mundato dal maggiore pilota von Engel, o
a bordo quatiro persone d'equipaggio.

Lanciato ale ore 155 (ora europea) -
27 marzo da bordo della nave portaerei We
fulia navigante nelle acque di Dartsmov
(Devonshire),
(Brasilie),

£y ore.

atterrato a Caravels
8500 chilometri

ess0 ¢

pertorrendo

L’apparecchio & un « Dornier » azionato
« Jumo 205, alimentati ad o
Part’to dalla Manica, I'idrovols
ha sorvolato Ouess
cupo Villano sully costa spagno'a, le iv
del Capo Verde, le isole Paolo e Ferdina
d Noronha, e infine le citta del'a costa b
siliana da Recife fino 4 Caravellas,

Con questo volo Vapparexchio
avrebbe battuto ¥ primate di d'stanza
idrovo'anti detenuto dal nostro Steppani,

due motori
pesante.

I"solg francese di

tedei

aveva volato da Cadice a Carave'las,
qua’che giornale fa ustament: notare
I"dro tedesco & stato lanciato con una

pulta dal'a naveappoggio Westfalia, mey
s’ 8a ben‘ssimo che una de'le maggiori d:
colta dei voli di grande distanza & qu
appunto del deco’lo. Il raggin
che era partto con il suo .
parecchio da'l'acqua e non era stato I:

massimo
da Stoppani.

ciato da una nave, non & dunque confro
hile con queto stahilits dal apparecchio
desco.

e ezt Foy G771

FIRENZE - Via Ponfe lls Masse, 4

COSTRUZIONE
Motorinl a scopplo “GIGLIO,

per
AEROMODELLI
della cilindrata di 5-7-10 cm*

Cataloghii gratis a ricfiiesta




L’AQUILUNE

(Coninuazione del numero precedente)

— Non far l'idiota, Tobias! Cé¢
modo e modo di riposare. Tu pensi
sempre e soltanto a te. Sei un egoi-
sta, Tobias! Sai bene qual’¢ il mio
pensiero. Dovremmo piantar tutto,
qui, e ritirarci sulla Costa Azzurra,
a Nizza, a Montecarlo... Tu avresti
la tua brava poltroncina a rotelle e
un servo ai tuoi ordini che ti spin-
gerebbe dove ti pare e ti portereb-
be le coperte e i sigari. E poi tro-
veresti tanti di quei presidenti e
re in esilio coi quali parlar di po-
litica... E io, io finalmente potrei
sfoggiare le mie toilettes davanti a
un pubblico raffinato che se ne in-
tende...

— Ma Pelaya, cuor mio, — ob-
bietto flebilmente don Tobias —
non ti rendi conto che son tutti so-
gni, questi tuoi? I soldi, chi ce 1i
da? Sai bene che non ci resta nulla
del mio patrimonio e che viviamo
con )appannaggio che ci passa il
parlamento.

— Oh, non ricominciare coi tuoi
ridicoli argomenti! Non abbiamo
nulla, perché hai sprecato tutto il
tuo nella campagna per farti elegge-
re presidente...

— Ma non potevo farne a meno,
Pelaya...

— Non dico di no. Ma ormai so-
no dieci anni che ti trovi al potere
e sei pit povero di prima. Un pove-
ro sciocco sei, ecco... Quale presi-
dente di Hausteca ha mai lasciato il
suo posto senza essersi messo da
parte " qualche milioncino? Guarda
don Ramiro Pendez, don Pancho
Vinagre, guarda il generale Sabra-
z0s... tutti ricconi... Chi a Parigi, chi
a Londra... Giuocano, si godono la
vita, viaggiano.. Oh povera, pove-
ra me... Sia maledetto il giorno che...

— Su, su, Pelaya, mogliettina
miz... Che cosa dovrei fare, secon-
do te? Parla! Quand’anche mi deci-
dessi a rubare come gli altri, sai
bene che il tesoro dello Stato & esau-
sto e che appunto per questo stasera
trattiamo la cessione degli smeral-
di... Povera patria! Da secoli, quegli
smeraldi erano una riserva intangi-
bile, tramandataci dai nostri ante-
nati rossi. Ed ora...

— Oh, basta, Tobias! Non met-
terti a piagnucolare adesso. Se tu
fossi un uomo, quegli smeraldi non
dovrebbero mai passare in mano
d'altri...

— Ma se ti dico che non abbiamo
soldi nemmeno per pagare i nostri
rivoluzionari perché stiano tran-
quilli:

— Non mi interrompere. Voglio
dire, — continud donna Pelaya, ab-
bassando la voce e coprendosi la
bocca col ventaglio — voglio dire
che gli smeraldi dovrebbero, si,
partire, ‘ma con' noi, per la Costa
Azzurra...

— Pelaya! Ma che dici! Vuoi che
ic faccia questo? Io? Don Tobias
Escardon del Muelle, pronipote di
don Ferrante del Muelle, il cava-
liere che...

— Oh,

via! La conosco questa

masica! Grand’'uomo davvero quel
don Ferrante che stermind i poveri
indigeni che vivevano tranquilli qui
e li depredd perfino delle pentole...
Dopotutto non & che una restituzio-
ne, magari involontaria, ma dovero-
sa che lo Stato ti farebbe di tutto
quello che hai speso di tua tasca..

— Ma si tratta di diecine di mi-
lioni di dollari.. Si verra a saper«...
1 francesi, quei gentiluomini, ci di-
sprezzerebbero...

— I francesi ci ammirerebbero, te
lo dico io...

— No, Pelaya, no, mai... non chie.
dermi questo...

— Non sei altro che uno stupido
vecchio rammollito e non so chi mi
tenga dal graffiarti.. Oh, mio caro
e buon Tobias, — soggiunse preci-
pitosamente donna Pelaya con una
voce divenuta dun tratto grondan-

te di miele — sei stanco? Vuoi che
ci ritiriamo?
Nel vano dell'uscio spalancato

s'era inquadrata mna figura piccola,
magra e un po’ curva.

— Disturbo? E’ permesso? —
chiese il nuwovo venuto che era,
nientemeno, che don José Aydenus,
ministro delle finanze di Hausteca
— Mi dispiace di dover interrompe-
re un cosi tenero colloquio...

— Prego, prego, don Pepito... —
rispose donna Pelaya — Sa bene che
per lei non abbiamo segreti. S’acco-
modi. Ma che cos’ha? Mi sembra
preoccupato.

Don José (o Pepito) Aydenus, gi-

16 intorno uno sguardo melanconi-
co e pessimista.

— Sono aimeno 320 le lampade
accese, calcolando anche queile del
parco, 320, signori miei, fra grandi
e piccole, che ardono da piu di due
ore € non saranno spente prima di
domani all’alba. Una spesa enorme,
signori, enorme e assurda.. Gia io
non capisco perché quesci- balli si
debbano dare di notte piuttosto che
di glorno... Si risparmierebbe una
bella somma solo in energia elettri-
ca. So io quello che costano!

— Coraggio, don Pepito; — re-
plico il presidente — di giorno fa
troppo caldo e quello che risparmie-
resce in luce, dovreste sperperarlo
in una pid grande quantita di bibite
ghiacciate.

— Sara... Per me, lo confesso, o di
giorno o di notte, le feste mi sem-
brano oltre che inutili, dannose.
Hanno pensato loro che debba pas-
sar per la mente di questi giovanotti
della Guardia Presidenziale che stan-
no li, impalati di fazione e si vedono
sfilar sotto il naso bottiglie, dolci e
gelati mentre gia da un mese e do-
dici giorni non ricevono la paga?
Per molto meno sono scoppiate ri-
voluzioni in America.

— Lo senti? Lo senti? — inter-
loqui donna Pelaya, volta al ma-
rito. — Anche la pelle finiremo col

lasciarci in questi pasticci! Sulla
Costa Azzurra, invece...

— Ma no, ma no, vedrai che ci
sara rimedio... A proposito, don Pe-
pito, a che ora dobbiamo riunirci?

— Oh, povero me, signor presi-
dente! Ogni tanto la testa non mi
funziona. Ero appunto venito per
dirle che il ministro degli Stati Uni-
ti e mister March ci stanno aspet-
tando nel mio studio.

— Eh,... quella roba... & gia pronta?
E’ al sicuro?

— Naturalmente. Non m= ne in-
carico che io e io ne rispondo.

— E per il prezzo?

— Il prezzo? Credo che March
voglia offrire dieci milioni di dol-
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lzri. Questo vuol dire che é dispo-
sto a pagarne quindici e, di conse-
guenza, noi ¢i terremo fermi a chie-
derne venticinque per poterne strap-
pare almeno diciassette. E' chiaro?

— Ablastanza. Vogliamo andare?
— concluse il presidente, alzandosi
a fatica e muovendo verso il sa-
lone.

— Io resterd un poco a tener com-
pagnia agli ospiti — disse donna
Pelaya. — Se perd tardi troppo,
Tobias, me ne andrd a letto.

— Allora, se qui non ci resta nes-
suno — soggiunse il mesto don Pe-
pito — si potra spegnere la luce, no?

— Andiamo, andiamo... E il pre-
stigio? — ribatté alteramente donna
Pelaya. A

— Il prestigio, il prestigio.. —
mormord il ministro delle finanze.
— Col prestigio non si fa brodo. A
presto, mia signora! — soggiunse,
con un profondo inchino e guizzo
via dietro il presidente.

Donna Pelaya sosté un momento
davanti a uno specchio per dare un
colpettino al suo bel fiocco aran-
cione. Scrutld prudentemente ogni
angolo, poi s’accostd, come per pren-
dere aria, alla finestra che dava sul
parco e disse a bassa voce:

— Ci sei aneora, Osmundo?

— Si, sorellina — rispose qual-
cuno, invisibile, e il cortinaggio di
damasco tremo.

— Hai sentito tutto?

— Si. Tuo marito & un babbeo. Non
c’é niente da fare. Agiremo noialtri.
Stasera stessa gli smeraldi saranno
nostri.

— Piano!

— Non c¢’¢ nessuno, non temere.
Resta inteso che deporrd la casset-
tina qui e tu passerai a prenderla e
la nasconderai dove abbiamo detto.

— No, gui no; qualcuno pud en-
trare. Piuttosio, sai quell’albero vi-
cino allo stagno del parco?

— Si.

— Bene. Nel tronco c¢’¢ un buco.
Lasciala 1i. §

Enzo Jemma
(Continua)

Per molto meno somo scoppiate rivoluzioni...
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Umserro Bernawpt - - Oderzo. — Piano,
piano, amico bello: tu mi offendi. Chi ti
autorizza g dire che io «non posso capire
1"amore che un ragazzo di IV Ginnasio porta
per la liberta (nel cielo) »? lo capisco be-
missimo, e credo che pochi possano capire
queste cose come me. Ung cosa che invece
non capisco & I'odio per il latino, il greco e
i libri di scuola. Forse credi che per diven-
tare aviatori sia necessario essere ignoranti
come le grillotalpe? Tu mi chiedi un libro
che parli di motori, Non ti pare che sia
troppo presto? Perché non dedichi le tue
belle ore di svago all’aeromodellismo, sport
intelligente e istruttivo? Per poter conse-
guire il brevetto di pilota civile (1° grado)
bisogna aver compiuto il 17° anno di eta.
Cosi per ottenere quello di volo a vela. Il
(Jistintivo de L'aquilone costa 2 lire agli ab-
benati (e 4 ai abbonati). Come vedi
anche in quesia occasione gli abbonati go-
dono di speciali concessioni.

non

Mario BoscariN - Rovigo. — lo ti capisco,
ma non ecapisco come polrei aocontentarti
s non so nulla di te. Hai 14 anni. Va bene.
io ne ho peco pin di trenta. Perche, cono-
scendo la mia etd, non mi sai dire quali
atudi ho compiuti, se sono biondo o bruno,
s¢ mi piace la meccanica o I'astronomia,
se tremo alla vista della fotografia di Car.
nera o se alterro con um pugno il gigante
(i1 Nettuno) del Giambologna? Tu sei pin
buffo della torre della tua citta, la quale &
Junighissima e pendente e nes-
cada al primo vento.

hellissima,
suno sa perché non
Imagino che abitando viecmo alla Commenda
oceuperai parecchie ore de! giornoe a lan.
volanti sul bellies'mo
ominciare, potresti cercare di

ciare modeli campo.
Ecco, per ric
divemare il migliore aeromodellista di Ro-
vigo. Sappi infine che presso Ja nostra am-
ministrazione & in vendila, al prezzo di lire
tre, un opusco'o intitolato « Come si diventa
aviatore » .

Emipio MarcH1 - Reggio Emilia. Pub-
blicheremo presto la tua fotografia. Hai ri-
cevuto i mumer! arretrati? E’ necessario sfer-
rare a Reggio una violenia offensiva in fa-
vore de L'aquilone.

BA. 65. —
non lrove per niente umoristica ed igienica
la tua idea di scrivermi quelle tre righe in
stenografia, facendo tanti errori da renderle
indecifrabili, wed obbligando
stenografi di redazione a

Ti voglio anzitutte dire che

assolutamente
percid tutti gl
sforzi per
riuscire a capirne il Relativa-
mente alla faccenda del motorino, sappi che
& melle nostre intenzioni «i pubblicare quan-
1 prima una serie i lezioni sulla costru-
zione del motore a scoppio per aeromodeli.
Non capisco perd come tu possa dire che
L’aguilone pubblica pin avventure che cose
tecniche. Di quali avventure parli?

compiere penosissimi e nocivi

significato.

M. ITAL. — « Fina’'mente una lettera di
M. ITAL
esclamato i miei occhi, se possedessero la
facolta i esclamare, non appena la tua mis.
siva & comparsa, insieme a mille altre, sul

scritta @ macchina! ) avrebbero

mio tavolo. Leggendola, ho appreso che tu
esigi da me patti chiari e amicizia lunga,
ma mon specifichi gquali pati. Lasciamo
Ia risoluzione di questo problema i di-
plomazia ad un pressimo avvenire, e ve-
n'amo a quanto pil e interessa. Le tre
fotografie che mi hai mandato non possono
essere pubb'icate per le seguenti ragioni: la
prima di esse, quella che ti riproduce con
un aeromodello tra le mani, non va perche
detto aeromodello si vede e non si vede.
confuso nel troppo chiarore (bravo il regi-
stal); 1a seconda & sfocatissima; la terza,
infine, & antpatica perché vi & riprodotto
un abbominevo'e modelo (non merity un
tale mome, non so come chiamarlo) di

roba simile, che ti ostini a
definire un’imitazione del « Cant. Z. 506, e
che io- chfamerei piuttosto un aborto avia-

-frola, o

torio. Mi dispiace di questo tuo fiasco, Gia-
rella m’incarica di farti sapere che & pronto
a digerire tutto il problemone che hai pre.
parato per lui.

Piano

GUERRINO  FERRETTI d'Isola.
Caro amico, i ringraz'o delle entusiastiche
espressioni dedicate al nosiro giorna'e, Tu
mi dici che al tuo paese L'aquilone non &
conosciuto affatto. Male. Bisogna diffonderlo
ne! pitt piccoli ventri d’Ttalia. Perchd non

mi dai una mano? Sono contento «i sapere
che ti dedichi con passione all’aeromodelli-
smo, ma mon . posso pubblicare la tua foto-
grafia, perché & riuscita ma'e. Mandamene
o alte, a fuoco. Quando verrai
chiamato per la visita di leva chiedi di
entrare im aeronautica. Intanto cerca di ot-

un’atra,

tenere Il'attestato di aeromode!lista:

esserti mtile,

potra

CarLo Perucct - Bologna. — Diciassette
anni per il brevetto di primo grado avia-
zione da turismo (circa 4000 lire di spesa)
e 18 anni per emtrare a far parte della
eroica schiera dei piloti militari. Chiaro?
Non so come si chiami la rond’'ne bolognese
che si cela sotto lo psendon’mo di azzurrina
futura pilota. Ricambio i cordiali saluti di

tuo padre.

Emitio CINQUE
tutto che, come ho per un infinito numero
di volte ripetuto, non mi va che mi si scriva
senza allegare il proprio indirizzo in fondo

- Napoli. — Sappi anzi-

alla. missiva. Che necessita c¢’@ che voi vi
manteniate all’'ombra del mistero? Questa &

una faccenda, inolire, che nuoce a voi stess

peiché io rispondo a mezzo posta ordinaria
ad mna gran parte delle lettere che mi giun-
gono (se dovessi rispondere a tutti sul gior-
wiale, non mi basterebbero cinquanta pagine
per ogni numero) ma per far presto devo co-
noscere, naturalmente, 'indirizzy di c¢hi mi
scrive. Siamo intesi? E ora a noi. L’Ammai-
nistrazione dell’Editoriale Aeronautica non
vende modelli di aeroplani in acciaio. Non
so neppure chi faccia questo commercio:
veedo pero che detti modelli vengano resa-

lati dalle stesse ditte che co3' "uiscono zli
aeroplani veri.
Anrtonto CiarpiELrLo - Napoli. — [ soci

della R.U.N.A. possomo poriare il solo i-
stintivo de'la loro associazione: 1'aquila, cioé,
scuza la corona. Per avere e inf. ioni

L’AQUILONE

Luigi Messi di Napoli ha costruito

che desideri circa il volo a vela, rivolgiti
presso i Fasci Giovanili di Combattimento:
essi s oceupano volo a
vela sino al conseguimento dei due primi
hrevetti; alla R.U.N.A. spetta la terza parte
della faccenda. Riguardo al romanzo della
scuola «li modelli volanti di Napoli ne tro-
verai la conclusione nelly paging 9 di que-
stc numero. Per il distintive della R.U.N.A.
ti devi rivolgere alla sede de’la R.U.N.A., e
non a moi!

dell’istruzione el

19 NiroTE DELLO z10 FArcone - Vicenza. —
Ma, . caro amico, come ti viene in mente
che io ce I'abbia con te e nom ti voglia pilt
considerare mio nipote? Non solo voglio in-
vece che tu rimanga mio nipote, ma sappi
che sei per me wno dei pitt cari membri
della nipoteria. Se vuoi farnri contento, non
scrivermi cose tristi; inteso? Non so
se I’Amministrazione abbia gia provveduto
alla spedizione dei mumeri contenenti le
lezioni sul veleggiatore Roma; nel caso che
tu non abbia ancora ricevuto nulla, fam-

italiani a Tuni

Lo stesso aeromodello visto di fianco. Si noti sul bordo d’entrata dell’ala

l'aletta

a fessura

il «V. T. 1» modificando la fusoliera

me o sapere e provvederd io stesso. (Ti fac-
cio notare che, per risparmiare, avresti po-

tuto, di mandare la somma di lire
tre per mezzo di francobolli chiusi in una

inye

busta, msare il nostro conto corrente, ch
come saprai, & intestato al N. 1/24718). Ti

siamo gratissimi per la propaganda che

svolgi e ti ringraziamo.

DUE AEROMODELLISTI DI FAENZA mi strivono!
senza firmare in maniera «ecifrabile e tra-
scurando di aggiungere I'indirizzo. Vorrei
non risponder loro, ma siccome il quesito
posto pud interessare molti, per questa volta
La

aria

faceio mno strappo alla regola. durata

del volo i un aeromodello ad com-
pressa &, mawralmente, in proporzione di.
retta con la quantita (i aria compressa.
Quindi, oltre che al motorino, le vostre at-
tenzioni si devono rivolgere anche al ser-

batoio, che deve essere 'eggero e ne'lo ste

tempo resistente. Circa I'« M. 3» non 1i so
dire nulla, perché mon conosco quellaero-
modello. Per le informazioni che desiderate
sui primati, rivelgetevi alla R.UN.A, E ades-
s0, per finire, sappiate che, olire alla fac.
cenda dell'indirizzo assente e delle firme
mal fame, c'&’un’altra cosa per la quale
avrei dovuto non rispeadervi: le Jettere con-
tenenti argomenti tecnici

vanno indirizzate

me. Conclusione, mi
avete fatto fare non uno, ma due sirgppi

al’a regola.

a Giarella, ¢ non a

Marcecro Feperico GorziGLis - Genova. —
Benvenuto nella mia aeronipoteria! Scegliti
pure uno psendonimo; se non risulterd gia
in possesso di un aquilotto, esso diverra rosa
tug sino alla fine dei tuoi giorni. Per di-
ventare ingeiznere aeronautico, bisogna pri-
ma di tutto prendere la laurea d'ingegnere,
poi frequentare uno speciale corso di in-

gegneria aercnautica che si svolge in tre
citta: Roma, Torino e Napo'i.

Urpiano e Urperico Decano - Trento,
Per diventare soci de’’a R.UN.A. i ba-

lilla pagano alla R.U.N.A. lire 10 e rice-
veno il giorna'e L'aquilone da) 28 ottobre
al 29 ottobre dell’anno successivo. mentre
gli avanguard’sti versano lire 15 e possono
ricevere, a loro sce'ta, L’aguilone, oppure
Le vie dellaria. Questa & la sola strada ri-
servata ai glovani che vogliono farsi soci
della RUN.A. A Trento non esiste ancora
una scuo'a di modelli voanti.

GASPARE  PIGNATTI
Mille. —

spedito in plico raccomandato il 30 marzo.

FALcHETTO GENOVESE. — Comie vedi.
accettato il tuo psendonimo e ti accolgo cen

Morano - Quarto dei

Il volume che hai chiesto ti fu

he

glola tra i miei aeronipoti. Attendo le fo.
tografie del tuwe modello.

Momo. — Accetto il tuo baccio sulla
guancia destra, ma sappi che preferisco che
tu non i scriva per niente, piuttosto che
sapere che mi scrivi durcete la leziope di
latino. La tua idea mon & molto fizcca. ma
deriva da una copertina gia pubblicata du-
il 1937,

rante

Zio Falcone
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{Centinuazione dal numero precedente)

AVIAZIONE STRATOSFERICA — Si
da questo nome all’aviazione destinata
a svolgersi nella stratosfera ossia a quote
superiori agli 11.000 metri. Gli studi e
le esperienze che si fanno in questo
campo hanno lo scopo di ottenere dai
veliveli una piu grande velocita con una
maggiore sicurezza di navigazione. A

Aviere

questi principali scopi si aggiunge quel-
lo di carattere militare che si propone,
citre I'alta velocita, la sorpresa e l'in-
vulnerabilita da parte del nemico. In
italia il problema del volo stratosferico
& stato particolarmente curato e a que-

Seno uscite le |

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

CiI RILLO

lire 2,50 francn di porto

e dell’ aeromodello a tubo

LIBELLULA

lire 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Rero, 118 - Bologna

LD BNEIEADPADEA
DNAWLIEA CEADS YRR

sto scopo €& stato istituto un reparto
speciale all’Aeroporto di Montecelio chis-
mato « Reparto Alta Quota». V. Alta
Quota).

AVIAZIONE IMBARCATA — Avia-
zione le cui unita (squadriglie, app -

nea gestita dalla societa tedesca Lufthan-
a: Berlino-Francoforte-Marsiglia-Lisbo-
na-Las Palmas-Bathurst-Natal-Rio ae
B Aires-Santiage del Cile;
2) la linea gestita dalla sccietd france-
se « Air France »: Parigi-Tolosa-Darcel-
lona-Casablanca-Dakar-Nata!-Rio de Ja-
neiro-Buenos Aires-Santiago del Cile;
3) la linea gestita dalla societa italiana
« Ala Littoria» (primi voli sperimentali
marzo 1938): Roma-Elmas-Cadgice-Ca-

w

15

ways e della « Lufthansa» sulia rotta
dell’Atlantico nord sul percorso atianti-
co Nuova York-Irlanda per le prime due
societa e Nuova York-Azzorre per la ter_
za. Nel 1938 la Camera di Commercio
degli Stati Uniti ha indetto una gara per
la costruzione di -velivoli transoceanici
di grosso tonnellaggio, alla quale hanno
partecipato numerose Ditte con interes-
santi progetti: la « Glenn Martin » con
due velivoli da 56 e da 112 tonnehata;

sablanca-Dakar-Natal-Rio de
Buenos Aires. Nei 1937 sono stati ini-
ziati i voli sperimentali
Airways », della

Janeiro-
55 tonnellate; la « Sikorsky» e
dell’« Imperial

« Pan  American Air-

chi) sono imbarcate su navi speciali

chiamate navi porta aerei (V.), dalle

quali possono partire e atterrare, oppure

sulle normali navi da guerra, dalle quali
SE T ‘

AVIAZIONE D’ASSALTO (V. As-
salto) .

AVIAZIONE DA BOMBARDAMEN-
TO (V. Bombardamento).

AVIAZIONE DA CACCIA (V. Cac-
cia).

AVIAZIONE DA RICOGNIZiONE

{V. Ricognizione).
AVIERE. — Militare di truppa in ser-

vizio nella R. Aeronaotica che corrispon- «

de al soldato nel R. Esercito e al mari-
naio nella R. Marina. | gradi di « aviere
scelto» e di « primo aviere » corrispon-
dono rispettivamente a caporale e capo-
ral maggiore.

AVIOLINEE ITALIANE S. A. — So-
cieta italiana di trasporti aerei fondata
a Milano nel 1927. La prima linea ge-
stita da questa societd é stata la Mila-
no-Trento-Monaco inaugurata nel 1928,
Le linee esercitate da questa societa nel
1938 erano le seguenti: 1) Roma-Mi-
lano; 2) Roma-Torino; 3) Torino-Mi-
lano-Venezia; 4) Roma-Milano-Franco-
forte-Amsterdam; 5) Torino-Parigi.

AVIAZIONE TRANSATLANTICA. —
Sulla scorta delle esperienze effettuate
durante le numerose trasvolate atianti-
che individuali e a massa, & stato possi-
bile la realizzazione di una aviazione
transatlantica (V. Atlantico trasvolate).
Ora esistono delle linee regolari dall’cu-
ropa al Sud America che comportano ia
trasvelata dell’Atlantico sud: 1) la li-

|
TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill e materiali
Chiedete catalogo per ['anno KU1 inviando Liré 1,50
alla ditta

AEROMODELLI E AGCESSORI

Via Riva Reno, 118 — BOLOGNA

AEROMODELLISMO ANNO XVI'

Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili

M O Vv O

Milano - Via Borgospesso, 18
CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

VIAGGI AEREI GRATUITI

SULLE LINEE CIVILI ITALIANE
vi ofire

L'ALA D'ITALIA

Fra gli abbonati a « L’ala d’Italia » che invieranno alla

nostra amministrazione il talloncino che viene pubblicato

in ogni numero de « L’ala d’ltalia » verranno estratti a
sorte in Roma, presso il notaio Dr. Paolo Castellini

il 21 APRILE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta

e il 28 OTTOBRE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorse e per la data che il vincitore indichera a sua scelta
La quota d’abbonamento annuale a « L’Ala d’Italia »
¢ di Lire 40

Un viaggio aereo gratuito di 1000 Km.

offriamo anche a TUTTI coloro che procureranno

40 abbonamenti annui a « L’ala d’Ttalia » (Quota d’abbo-
namento cumulative L. 40). :

30 abbonamenti annui cumulativi a « L’ ala d’° Italia »,
« Le vie dell’aria » e « L’aquilone » (Quota ‘d’abbona-
mento L. 60).

15 abbonamenti annui cumulativi a tutte e cinque le no-
stre pubblicazioni periodiche (« Le vie dell’aria», « L’ala
d’Italia », « L’aquilone », « La rivista di meteorologia
aeronautica », « La rivista di diritto aeronautico ») (Quo-

ta d’abbonamento L. 100).

Eseguite i wversamenti a meszo del nostro conto corrente postale

N. 1.24718 oppure a mezzo vaglia postali indirizzando sempre alla

EDITORIALE AERONAUTICA

ROMA - viale dell' Universita, 4 - Telefoni 484-418 - 45-317 - ROMA
Per gli abbonati a

L'AQUILONE

e in progetto altra combinazione a premi
Verranno offerti modelli di aeroplano in acciaio e
materiale aeromodellistico

e W

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma via Fabio Massimo, 53-55

la « Consolidated » con un velivolo da

« Boeing » con progetti di idro giganti.

(Continua)

e SRS
GASTONE MARTINI, direttore responsabile
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Mentre si sorvola la catena alpina a bordo di un trimotore



