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DOPO IL MONTAGGIO:
..EHI, PIETRO, GUARDA QUANTA ROBA MI E AVANZATA!...
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Appena scoppia la guerra, si dif-
fonde in mezzo ai soldati un’epide-
mia fatale: I'epidemia della barba.
Spuntano all’improvviso barbe di
ogni tinta, di ogni foggia e lunghez-
za. Barbacce nere carbone, barbe
bionde, fulve, ramate, a pizzo, a
ventaglio, alla Sanfrancesco, alla
Cavour, barbe assire, barbe carolin-
gie; ’elenco potrebbe continuare per
un foglio intero. Gia molte imma-
gini di soldati barbuti ci giunsero,
attraverso il cinema e la stampa,
la campagna abissina, ¢ non diciamo
della Grande Guerra Europea ove,
un po’ per necessita, un po’ per co-
modita, o per imitazione o infine per
il ;gusto innocente di conferire alla
propria fisionomia un’espressione di-
versa dalla consueta, non un combat-
tente, dicevo, andd immumne dall’or-
narsi il mento del suo bravo pelo..
L’epidemia infierisce in assai pin li-
mitata ‘misura nell’aviazione; tutta-
via, vivendo in comumitd di guerra
con ‘gli aviatori del “Tercio” in
Ispagna, ho awvuto modo di notare:
una percentuale di barbe nettamen-
te wsuperiore al normale. La prima
di queste barbe la incontrai sul-
laeroporto di Siviglia (Tablada), il
giorno stesso che mi arruolai mnel-
l'aviazione spagnuola, la quale avia-
‘zione, ripeto, si nomima “El Ter-
cio”, a wsignificare Iappartenenza
‘dell’Arma alla legione straniera del-
lo stesso mome.

Avvenne esattamente cosi. Erava-

mo schierati, ancora in abiti bor- .

ghesm avanti alle rimesse del campo
in attesa dell’arrivo del colonnello
per la presentazione ufficiale, quan-

do ecco avvicinarsi un aviatore le-

gionario spagnuolo. Folta barba nera
spartita nel mezzo, bustina a sghim-
bescio schiacciata sull’occhio ‘destro,
Tampio mantello (la caratteristica
“capa” della legione che ¢ qualcosa
di mezzo fra il cappotto e il vecchio
ferraiuolo) buttato con mnoncuranza
sulle spalle, pantaloni corti a pre-
sciutto, di velluto, e massicci stivali
di cuoio crmdo: gli stivali delle
sette leghe. Costui stava accostan-
dosi, seguito con generdle curiosita,
al nostro gruppo, allorché di punto
in bianco echeggiarono alte le si-
rene d'allarme. Incursione aerea., Di
solito sull’aeroporto di Tablada, i
frequenti avvisi d’incursione non era-
no seguiti da un eccitato fuggi fuggi
verso i rifugi. Nessuno aveva stima
dei bombardieri rossi. Venivano per-
cié soltanto sospesx i lavori;~e: gli
cperai, il .personale direttivo, i sol-
dati e gli ufficiali stavano semplice-
mente sulle mosse, pronti a buttarsi
nelle trincee e nelle grotte di .cm
il campo era torno torno convenien-
temente gwuarmto. Stavolta pcrb, for-
se perché in ‘quél momento si udiva
“lontano un rombo lmgo e pieno di
motori, moitori, si capisce, di una
grossa formazione nemica — che poi
risultd -essere di apparccchx nazionali
di ritorno da mn’azione sul fronte
d: Cordoba —; fatto & che il grosso
dei presenti s1 mise senz’altro al
' sicuro. Naturalmente anche noi, per
quanto neofiti di guerra aerea, rom-
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pemmo le righe e fummo solidali
con gli altri, il che non c’impedi di
rilevare come il legionario con bar-
ba, anziché seguire il saggio esem-
pio collettivo, indugiasse allo sco-
perto scrutando attento il cielo, e
con le labbra atteggiate ad un palese
sorrise di compatimento.
posa da spaccone unita al fatto del-

Tapparizione della sua barba coin-

cidente, come s’&¢ detto, col segnale
d’allarme, fu concordemente com-
mentato con la pill acida ironia. “I1
solito bravaccio di guerra — dicem-
mo — che si permette d’impartirci
lezioni di sangue freddo e di sereno
.sprezzo del pericolo. Gli faremo ve-
der noi. E bisogna guardarsene, Co-
stui con quella barba non porta for-
tuna ™.
* ok ok

Bisogna confessare «che il mode-
sto episodio narrato colpisse le no-
stre fantasie o, per meglio dire, ur-
tasse la nostra suscettibilitd di wver-
:gini combattenti pit di quanto fosse
ragionevolmente consentito. E’ uma-
no del resto che il soldato in pro-
cinto di lanciarsi con entusiasmo nel
cimento, non tolleri in partenza al-
cuna sia pur minima allusoria dimi-
nuzione al proprio coraggio e al pro-
prio bellico valore. Perché, come vo-
levo concludere, il legionario di cui
parliamo acquistd da quel momento
un’improvvisa quanto poco lunsin-
ghiera celebritd. Il suo nome ca-
deva ispesso, € non sempre a propo-
sito, nei discorsi della nostra comu-
nitd aviatoria, costituita a quel tem-
po da un esiguo gruppo di volontari

Una tale

recentemente arrivati dall’Italia. Non
escludo che se non ci fosse stata di
mezzo la barba nera_la sua comparsa
sull’aeroporto non lavremmo nem-
meno motata.

Capito cosi d’imbatterci in lui, le
sere seguenti, lungo le tumultuose
strade di Siviglia. La sua gigantesca
figura che superava di_ quattro™ dita

il livello medio delle teste; € lasua "

barba imponente ci permettevano di
scorgerlo mnella calca mezzo miglio
lontano, e se avveniva che il suo
sguardo cadesse su alcuno di noi,
ancora in abiti civili, eccolo scat-
tare pronto in mun perfetto saluto.
Si rammentava dunque delle nostre

-persone e della pavida scena sul

campo. Quel saluto, giudicato dal
difuori da uno spettatore imparziale,
non aveva nulla di men che corretto,
ma amoi sembrava intenzionalmente
esagerato, di eccessivo rispetto, un

saluto che sapesse; insomma, di sot-

tile canzonatura. Quando scoprimmo
infine che il villoso pilota spagnuolo
salutava ogni.volta tenendo la mano
sinistra ostinatamente cacciata nella
tasca della givibba, i nostri dubbi di-
vennero certezza. ‘‘ Appena saremo
noi pure in divisa — dicemmo in-
veleniti — la correttezza militare te
la insegneremo moi”

£ S

Avvenne in quei giorni che arri-
vassero all’aeroporto di Tablada i
relitti di un aeroplano rosso da cac-
cia abbattuto sul fronte madrileno.
Andammo a visitarli con viva curio-
sitd in compagnia di un capitano a-
viatore spagnuolo, certo Alonzo, che

- che ravvisammo
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fungeva da ufficiale di collegamento
con le nostre autoritd, e che parlava
I'italiano- alla vpeff'ezmne. Veramente
non c'era gran che da vedere. Solo
i timoni erano pressoché intatti, del-
l1a fusoliera non restava che un tron-
cone; qualche frammento d’ala, Peli-
ca contorta e avvolta come un po-
lupo attorno al suo motore, carréllo
e ruote accartoccidte, e infine un
groviglio di cavi, di tubi, di stru-
menti e di lamiere.

A giudicare dalle incrostazioni di
ruggine scura, la caduta doveva ri-
salire 2 non meno di due mesi Enuna

— Io rammento bene — spiegod
Alonzo indicando una specie di ser-
pe rossa che vedevasi dipinta sotto
1a coda — la caduta di questo appa-
recchio. Mi trovavo sul campo di
Talavera della Reina, campo che
fiancheggia, come sapete, il Tago.
Allora sull’altra sponda del fiume
.c’erano sempre i rossi, e non era
infrequente percio, data la conti-
guuta con il fronte, che aeroplani ne-
mici visi o furtiv e il cam-
po, specie in assenza déi nostri ap-
parecchi, del che erano, come si ca-
pisce, facilmente e promtamente in-
formati. Appunto una mattina ave-
vano da poco preso il. volo al com-
pleto le squadriglie da: caccia delle
legioni Italiana e Spagnuola per una
importantissima missione di guerra,
quand’ecco profilarsi all’orizzonte
una pattuglia di cinque monoplani
subito come ne-
mici. Volavano a un duemila metri
di altezza e non c’eramo dubbi che-
puntassero sul campo. Fu dato pron-
tamente 'allarme, ma_jper nostra iat-
tura, non si disponeva in quwel mo-
mento che di un caccia spagnuolo e
di uno italiano, attardati nella par-
tenza da sopravvenute noie ai mo-
tori. Tuttavia i motaristi lavorava-
no alacremente stimolati dai piloti
che non disperavano ancora di rag-
giungere le rispettive formazioni.
Basta, qualche minuto avanti che la
pattuglia nemica arrivasse sul cielo
del campo, il caccia spagnuolo, sen-
za attendere l’altro, arditamente de-
collava. Cid non sfuggi ai rossi che

iniziarono una larga e lenta conver-

Bombardieri dell’aviazione legionaria in velo versa gli obbiettivi bolscevichi.
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sione che pareva significare come un
imvito alla lotta. E linvito fu ac-
colto. Come era da aspettarsi, prima
che lo spagnuolo arrivasse alla quo-
ta degli avversari, questi gli furono
sopra e subito incomincio la mischia.

Non ho parole adatte per descri-
vere quel superbo spettacolo d’im-
peto, di abilita, di temerario corag-
gio. Uno contro cingue in un furi-
bondo torneo di tuffi, d’impennate,
di conversioni strette, di fughe a
sbalzi, di ruote, il tutto ravvolto
dall’urlo dei motori e dal secco, in-
termittente martellio delle mitraglia-
trici. I rossi, baldanzosi della schiac-
ciante superiorita, credettero all’ini-
zio «che bastasse convergere all'uni-
sono, a tenaglia, sulla preda e an-
nientarla con poche raffiche; ma lo
spagnuolo, sguisciato dalla morsa
con una violenta impennata rovescia,
fu di colpo in coda a un apparecchio
nemico che vedemmo di schianto
dondolare, sbandare e precipitare
come un fulmine a capofitto...

— Che sarebbe — interruppe mno
degli ascoltatori — l’apparecchio che
abbiamo sotto gli occhi.

— Esattamente. Ma dopo mun cosi
felice successo iniziale, 1'audace spa-
gnuolo, come poi ebbe a narrare,
constatd di avere la mitragliatrice
inceppata. Situazione tragica. Che
fare? Volgere in fuga significava la
fine. Tenere in iscacco i nemici re-
stanti con abili e violente manovre
evolutive e nella sola speranza che
il caccia italiano potesse levarsi in
tempo per liberarlo dalla stretta
mortale, rappresentava l'unico pos-
sibile mezzo di salvezza. La speran-
za fu pienamente appagata, e pochi
minuti dopo, nonostante limperfet-
to funzionamento del motore, lita-
liano prendeva il volo deciso e ra-
sentando le piante per isfuggire al-
Ja vista dei caccia avversari, scom-
pariva. Ma in breve lo rivedemmo
comparire alto, e quindi tuffarsi piu
decisamente ancora sull’accanita gio-
stra delle vespe rosse. Questo se-
condo momento della impari bat-
taglia ebbe un epilogo istantaneo, e
avanti che ci rendessimo conto di
come fosse impostata la lotta, ve-
demmo con gioia nello spazio di po-
chi secondi, uno dopo laltro, preci-
pitare veloci due grosse stelle fu-
manti, mentre gli ultimi due caccia
supersisti fuggivano a pieno motore.
Non vi dico in quali condizioni at-
terrasse I’apparecchio spagnolo.
Crivellato di colpi, il serbatoio del-
T’'olio squarciato, un comando reciso
e il pilota infine al limite delle for-
ze per il sangue perduto dalla mano
sinistra squarciata da un proiettile.
Apjpena a terra, svenne, e il giorno
stesso gli amputarono la mano. Ora
trovasi proprio qui a Siviglia per
farsi applicare un apparato ortope-
dico col quale egli non dispera di
poter nuovamente riprendere i voli
di guerra. Appunto mi diceva iersera
che avrebbe tanto piacere conoscer-
vi. Ha grande simpatia e una stima
illimitata degli aviatori Italiani.
Avrete forse notato questuomo per
il modo con il quale usa nascondere
la propria mutilazione, tenendo con-
tinuamente il moncherino in tasca.

M.
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'INAUGURAZIONE DEL GORSO “SPARVIERD,,

Si & rinnovato a Caserta la mat-
tina del 12 aprile il rito annuale
del battesimo del gagliardetto asse-
gnato al nuovo corso. Seicento al-
lievi, con la bandiera dell’Accade-
mia e i gagliardetti di tutti i corsi
che precedettero questo che por-
ta il nome di “ Sparviero”, hanno
ricevuto al suo ingresso S. E. il
generale Pinna, padrino della so-
lenne cerimonia, che & giunto ac-
compagnato dal generale Fougier,
e dal maggiore Klinger.

Davanti al magnifico palazzo van-
vitelliano ove ha sede la R. Acca-
demia Aeronautica di Caserta, era
ad accoglierle le autorita il generale
Giovine, comandante 1’Accademia
stessa. Quando S. E. Pinna ha pre-
so posto sul palco d’onore innalzato
nel cortile sportivo, il generale Gio-
vine, rivoltosi alle giovani schicre
dei nuovi allievi ufficiali piloti, ha
pronunziato il seguente discorso.

“Allievi del Corso. Sparviero!

Non é la prima volta che il vo-
stro comandante forma quadrato al
cospetto della Bandiera per la so-
lennita del Giuramento e del Batte-
simo. Eppure il fatto é sempre nuo-
vo e da a me, non meno che a voi,
un brivido di commozione.

La vostra triplice centuria segna,
per questa Scuola di ardimento mi-
litare, la 15" ondata.

L’Era Mussoliniana, che abbiamo

Il gagliardetto del corso « Sparviero » inauguratosi a Caserta il

il privilegio e I'orgoglio di vivere,
ben 'si misura con questi avventi
di giovinezza armata che sale ai cie-
Ii della Patria vittoriosa, prodigio
divino, come il biblico Sparviero
rinnovante nel volo meridiano le a-
lacri penne, meraviglia e lode del
Dio creatore!

I trecento giovani che vi hanno
preceduto e che oggi assistono al
vostro fianco alla ripetizione del ri-
to austero e gentile, hanno avuto
la fortuna e I'onore di esser tenuti
a battesimo dall’Augusto Principe
di Piemonte: essi sapranno meritar-
lo e saranno nella vita i vostri ca-
merati migliori!

L’onore che oggi spetta a voi, al-
lievi dello Sparviero, si legge sul
petto del vostro padrino, sul petto
del generale Pietro Pinna: Ordine
Militare di Savoia, 4 medaglie d’ar-
gento e una di bronzo al valor mi-
Iitare.

Voi sapete come gli eroismi della
Arma Azzurra, alla quale promette-
te tutte le vostre energie, abbiano
sostanzialmente modificato il con-
cetto di tradizione, svincolandolo
dal fattore tempo, e come gli esem-
pi di tutti 1 giorni, quelli coronati
di sfolgorante successo, come quel-
Ii che segnano I'olocausto sublime
delle prove sfortunate, illuminino di
una luce senza tramonto la via a
questa gagliarda -Arma Alata, che
I'eroe poeta dell'Italia guerriera va-

12 aprile.

ticind 21 anni or sono “la Precorri-
trice de la Vittoria”. i

Se questo voi sapete, allievi miei,
ricordate che la vostra uniforme,
quella dell’aviatore, é Ia tipica uni-
forme di combattimento, perché es-
sa non puo essere portata se non da
uomini pronti non soltanto alla e-
ventualita, ma alla continuiti del ri-
schio.

Allievi dello Sparviero!

Ho presente la volonta che qui vi
condusse; ho seguito la vostra pre-
parazione; ed io vi giudico oggi, in
piena coscienza, degni di far dono
della vostra vita all’ideale giusto, al-
la realta giusta, al sacro dovere che
la formula del giuramento racchiu-
de, nel nome di Dio, per le fortune
della Patria nostra.

Ora accogliero il vostro giuramen-
to, che é il grido del vostro corag-
gio, I'impeto della vostra giovinez-
za, la certezza del vostro avvenire.
Adunate nel petto le aspirazioni
della nostra Storia e il palpito del
nostro sangue, accogliete nel cuore,
innanzi a questa sacra Bandiera, il
sacrificio dei morti e I'immortalita
della Fede; ed orgogliosi e sicuri
levate al Cielo il grido che lega in-
dissolubilmente la volonta vostra ed
il vostro destino alle inseparabili

fortune del Re e della Patria fa-
scista. ¢
Allievi! Seguitemi con tutte le

forze del vostro spirito.

Presentate le armi!

“ Giuro d’essere fedele al Re ed ai
suoi Reali successori, di osservare
lealmente lo Statuto e le altre leggi
dello Stato e di adempiere tutti i
doveri del mio stato, al solo scopo
del bene inseparabile del Re e della
Patria”.

Lo giurate voi?”.

Un grido immenso: “LO GIURO”
viene lanciato al termine del discor-
so del generale Giovine dalla mas-
sa degli allievi.

I1 vescovo di ‘Caserta benedice il
gagliardetto e lo consegna all’allie-
vo Capo Corso.

Viene quindi letta la “ Preghiera
dell’aviatore ”.

La commovente invocazione che
riunisce tutte le aspiraziond, tutti i
desiderii, tutta la passione del sol-
dato del cielo, sale dolce nell’aria,
mentre, come in una lontama eco,
si odono echegziare in sordina le
note dell’Inno a Roma.

‘La cerimonia dell’inaugurazione
del Corso ‘“Sparviero” ha termine
in questo modo: con la fusione, at-
traverso la preghiera, in una sola
delle due grandi fedi, delle due pas-
sioni dell'uomo che alle armi ha de-
dicato tutta la sua vita: Dio e la
Pattria.

CHONACA BREVE

NEL PERIODO dal 10 marzo al 9 apri-
le 1’Aviazione Legionaria ha compiuto in
Spagna 5246 woli, 10.898 ore di wolo, ha
lanciato 865.420 chili di esplosivo ed ha
sparato 164.286 colpi per mitragliamenti.
Dal’inizio della guerra civile al 10 aprile
corrente 1’Aviazione Legionaria ha abbat-
tuto 583 apparecchi nemici.

LA SIGNORINA francese Elisabetta Lion.
sola a bordo di un aeroplano con motore
da 100 cavalli, ha stabi'ito il primato di ve-
locita Parigi-Tunisi-Parigi (3300 chilome-
tri) in 18 ore e 10 minuti di volo. senza
scalo, alla media oraria di 180 chilometri,
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(Continuazione dal numero precedente)

3-4 giugno: transvolata senza scalo « Nuo-
va York-isola norvegese di Jomfruiand pres-
so Os.on, i km. 6750 in ore 25.55"; 5-11
giugno: da Oslo a Khabarowsk sul fiume si-
km. 14.140
attraverso Russia e Siberia; 14 giugno: par-
tenza per 1’Ala
steppa della pensova dei Ciukei, dov'era poi

beriano Amour in 7 tappe, per

e atterraggio forzato ne.la

vitrovato il 29, dopo 15 giorni di stenti, dua
pescatori ind geni el vilaggio di Anadir; 20
Anadir @ Nome in Aiaska, a
idrovolante sovietioo ;
Nuova York in

iegho: da
bordo d'un
27-31 luglio:
2 tappe, su aereo ciyi.e canadese), Durante
la forzata sosta di Mattern ad Amadir, l'in-
trepido Wiley Post, soprannominato il « mo-

militare
da Nome a

nocolo vouante» perché cieco datl’occhio si-
nistro, si lanc.ava animosamente sulle orme
de.linforlunato rivaie e, soio come guesti,
a bordo de. medesimo apparecchio usato con
1931 (Lockheed
Mae of Ok.ahoma »), riusciva pienamente nel

Galty nel Vega «'Winn.e
suo intento, migliorando di ben 21 vre u
suc precedente primato sul percorso (15-16
luglio: transvoiata allantica senza
« Nuova York-Berlino», di km. 6300 in ore
25.457; 16-20 lugio: da Berlino a Khabarowsk
m 7 tappe; 21-22 lugao: da Khabarowsk a
Nuova York in 3 tappe alravesso 1'Alaska
e il Canada, totaie km. 24.778 in 11 tappe,
18 ore 49 primi e 30 secondi).
Post, tanto piu

5CAL0

7 giorni,
L’impresa eccezionale del
amm:revole per le siraordinarie doti d'ener-
gia e i resistenza dimostrate dal valoroso
pilota nell’estenuante solitario volo reso piu
aspro dalle minorate facolta visive, mon ebbe
sino al presente altri imitatori e costituisce
tuttora la piu meravigliosa gesty aviatoria
individuale che mai sia stata compiuta,
Un’altry impresa ammirevole per sviluppo
¢ rego.arita fu il « Peniplo atlantico, dei
coniugi Lindbergh, compiuto senz’alcun in-
tento spettacolare, su idrovolante Lockheed
« Sirius » Wright « Cyclone » da 750 ¢. v. de-
« Ti issartoq », nel do se-
dell’annata (9 luglio-31

nominato

mestre agosto: da

Allievi specialisti inglesi della Scuola di Halton mentre studi il i di

Nuova York alla citta svedese i
lungo la rotta subartica « Terranova . La-
brador - Groen.andia - lsanda
Shettand - Dammarea », in 11 tappe; 4 set.
tembre-4 ottobre: Stoccolma - Svezia setten-
ieionate - Fincandia - Leningrado - Kstoma -
Oslo - Bergen - Southampton; 23 ottobre-30
novembre: dall’Irlanda a Badurst nelia Gam-
bia ingiese con tappe g Parigi - Amsterdam -

Sosiero,

- Farder -

Lisbona - Azzorre - Canar.e - R.o
de Oro - iso.e Capo Verde; 6 dicembre:
transvo.ata atantica senza scalo « Bathurst -
Natal del Brasite n, di km, 3200 in ore 15.15°;
8-19 dicembre: da Natal a Nuova York in
7 tappe lungo la costa brasiliana dell’Ama
zon.a, la Gujana, le Amtike ¢ la Fiorida,
Totaue km. 40.000 in 51 tappe e 44 giorni
d: volo effettivo).

Alle transvolate  atlantiche
Squaglra Balbo ed
incluse mele soprariferite imprese, si ag-
giunsero le seguenti: « Francia - Sud Ame-
rica - Francia» del trimotore postale Couzi-
net 70 « Are-en Ciel » Hispano Suiza, mon-
tato dai pidoti Mermoz e Carretier, dal cap.
Mailloux, da due motoristi, da un marco-
nista e dal’ing. Couzinet, progeilista dell’ap-
parecchio (12-13 gennaio: da Isires a Sainl
Louis de! Senegal, con tappa a Port Etienne;

Ginevra -

de.la
quattro

due

genera.e ale

1y gennaio: transvolata atlantica senza scalo
« Saint Louis - Natal », di km. 3173 in ore
14.27°; 18-22 gemnaio: da Natal a Rio de
Janeiro e Buenos Aires con tappa a Rio Pe-
lotas. Totale km, 12.120 in 5 tappe. 10-11 feh-
braio: Buenos Aires - Rio de Janeiro - Na-
tal; 15 maggio: transvolata senza scalo « Na-
tal - Dakar mel Senegal» di km. 3200 in
ore 17.10°; 17-20 maggio: da Dakar a Parigi
in 5 tappe. Totale complessivo: km. 25.000
in 10 tappe); « Inghilterra - Argentina » del
campione scozzese Jimmy Mollison, sul De
Havilland « Puss Moth» da turismo « The
heart’s (ontent » (6-8 febbraio: da Londra a
Thies nel Senegal in 3 tappe; 9 febbraio:
transvolata senza scalo « Thies - Natal» di
km. 3160 in ore 17.30°; 10.16 febbraio: da

Natal a Rio de Janeiro e Buenos Aires in

mitragliatrici di un «caccia ».
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Il munumentale edificio del Comando del Centro di volo di Randolph Field.
(Stati Uniti d’America)

4 appe. Totale km. 12580 in 8
« Polonia - Sud America» del cap. polaceo
Skarzynski, sw R. W. D. 5-Gipsy da turismo
(29 apnile.4 maggio: da Varsavia a Saint
Louis del Senegal con tappe a Liome e Ca-
sablanca mel Marocco; 7-8 maggio: transvo-
lata senza scalo « Saint Louis . Macejo el
Brasile» di km. 3582 in ore 19.30°; 10-12
maggio: da Macejo a Rio de Janeiro in una
tappa; 9-11 giugno: da Rio 4 Buenos Aires
in 2 tappe; 22-24 giugno: Buenos
Sontos - Rio de Janeiro. Totale km. 15.000
in 9 tappe); «Spagna - Cuba, .degli spa-
gnoli wap. Collar e Barberan, sul Breguet
Svperbidon-Hispano Suiza « Quatro Vientos»
(10.11 gingno: transvolata senza scalo « Si-
viglia - Camarguey di Cuba», di km. 7320
in ore 39.50°; 12 giugno: arrive all’Avama.
Totale km. 7820. Scomparsi il 21 giugno nel
Mar delle Antille, durante il tentalp volo
« Avana - Messicon); « Stati Uniti - Germa-
mia» dei lituani Darius e Girenas, sul Bei-
lanca-Wright « Lithuanica» (15-17 luglio:

tappe)s

A'res -

T R e T

I'elica delle due

sincronizzazione con

transvolata di km. 6600 da Nuova York a
Soldin nel Brandeburgo, dove i due piloti
periscono in seguito ad urto dell’apparecchio
gruppo d’amberi ‘del.a localma);
« Inghilterra - Stati Uniti» dei coniugi
Mouison-Johnson, sul bimotore De Havilland
‘«|Dragon » da « Scafarer »
22-23 luglio: transvo.ata di km. 5300 in ore
39 da Pendine Sands nel Gal.es a Bridgeport
nel Connecticut, ove i due piloti riportano
ferite e scassamo {’apparecchio im fortu-
noso atterraggio); « Stati Uniti Siria

Francia» dei francesi Rossi e Codos, sul
Biériot Zappata 100-Hispano Suiza .« Joseph
Le Brix» (5.7 agosto: transvolata senzq scalo
« Nuova York - Rayak » di km. 9104,700 in
nuovo massimo mondiale deda

coniro un

gran  furismo

ore 55,30,
distanza; 10-16 agosto: Rayak . Parigi in 5
tappe. Totale km. 12.850); « Scozia - Islan-
day dell'inglese Grierson, su idro De Ha-
villand « Puss Moth » (5-7 agosto: da Brough
a Reykjavik con tappe alle Orcadi e Farger;
20 agosto: fine del volo per guasti al decodo
verso la Groenlandia).

Di carattere sperimentale, in vista dun
futuro servizio « Germania - Sud America -
Germania» gestito dalla societa tedesca
« Luft Hansa », furomo i vo.i transatlantici
« Bathurst (Gambia inglese) - Natal (Bra-
si.e) » e vieeversa, con scalo intermedio al.p
nave appoggio « Westphalen », incrociante
fra la costa brasiliana ed africana, degl’idro-
motori Dornier Wall « Momsun » (5-23 giu-
gno) i « Taifun» (6 e 24 novembre).

Oltre alle sei gia nicordate vittime dei
cimenti transoceanici dell’annata (gl'italiami
Quintavalle e Squaglia de.a « Squadra Atlan-
tica del Decennalen, gli spagnoli Colar
¢ Barberan ed i lituani Darius e Girenas),
coddero ventando I'ardita impresa anche il
tedesco Wirthchaft, propostosi il volo a 1ap-.
pe « Germania - Sud America» a bordo d'un
Klemm da turismo (16-18 luglio: da Berlino
a Dakar nel Senegal in 3 tappe; 20 luglio:
partenza per Natal e s:omparsa ne.l’oceano)
ed il celebre aviatore italiano Francesco De
Pinedo, perito il 2 settembre tra le fiamme
del Bellanca-Wright « Santa Lucia » sfascia-
tosi ed incendiatosi alla partenza per il pro.
gettato vole senza scalo « Nuova York -
Ragdad » .

Pure impomente fu il
tanscontinentali, fra cui

voli
ebbero maggior
notorieta i seguenti: « Inghllterra - Sud Afri-
ca - Inghilterra » degl’inglesi Magg. Gayford
e Cap. Nicholetts, sul Fairty.-Napier « Long
Ranger » (6-8 febbraio: km. 8544 senza scalo
dall’aeroporto londinese di Cranwe!l a Wal
fish Bay mell’Africa di Sud-Ovest, in ore
57.25°, massimo mond’ale della distanza in
linea retta; 18 marzo-2 maggio: da Citta del
Capo a Farnborough presso Lomdra a pic.
cole tappe).

numero dei

Piero Botto
( Continua)
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PARTE SECONDA
I ¢ bombardatori,,
11l
Un cavaliere dell’aria

(Continuazione dal numero precedente)

Ma, mentre l'apparecchio si tro-
vava capovolto, un gran grido ha
echeggiato, un terribile grido d’a-
gonia.

L’urlo dei motori lo ha assorbito,
ma una voce, mancata improvvisa-
mente nel frastuono infernale della
battaglia, rivela subitamente 1'ac-
caduto: una mitragliatrice tace.

I bombardatori guardano a pop-
pa: la passerella dove dovrebbe es-
sere il compagno € vuota.

Le pupille, che Pangoscia fulmi-
nea lascia aride, di quell’aridita piu
terribile del pidl impetuoso gorgo di
lagrime, frugano il cielo, verso il
basso.

Un corpo precipita, disteso, rigi-
do, roteando su sé stesso, terribil-
mente: il soldato Tagliabue.

A bordo del Capronmi vi & un at-
timo di annientamento. Le volonta,
i cervelli, sembrano schiantati dal-
L'inatteso; rivelatosi cosi improvvi-
samente. L’orrore li schiaccia, ha il
sopravvento.

Ma la voce della battaglia, che
rugge e sibila ancora attorno alla
grande macchina con la voce delle
mitragliatrici. nemiche, li richiama
alla realta, alla realtd dura e bef-
farda.

Il gioco (terribile a mezz’aria,
delle scivolate, delle riprese, delle
virate improvvise; il gioco tragico
degli zig-zag fulminei, delle spire

veloci di vite, delle impennate subi-
tanee, viene ripreso.

Ma ora una mitragliatrice tace.
Ora la poppa ¢ indifesa. Ora il guer-
riero imbattuto @ vulnerabile. A

I “pidocchi ” han visto, sanno e
si accaniscono. Si fanno pil vicini,
assalgono da presso, tentano d’in-
vestire di coda il nemico.

La lotta, che si @ trascinata pel
cielo sempre accanita, pare raggiun-
ga improvvisamente un parossistico
diapzzon.Ormai la perizia veramen-
te incomparabile del pilota non €
pitt sufficiente a salvare la mac-
china.

Eccol...

Un “caccia” austriaco s’¢ ficcato
rell’ angolo morto ” del Caproni e,
tutto inpennato, nuggente come un
botolo selvaggio, s’¢ scagliato con-
tro di esso.

La mitragliatrice sgrana i
colpi...

La raffica percuote i timoni, spac-
ca le icrociere, sforacchia la carlin-
ga, forse incide le carni...

11 Caproni barcolla,

Nel cielo infinitamente azzurro
nessuna ala fraterna accorre, nien-
te si delinea che possa chiamarsi
speranza, che possa parlare di
salvezza.

I1 Caproni abbassa il muso e si
tuffa nell’oceano di aria, verso la
terra grigia e martoriata. La sua
seconda arma tace. ¢

Dieitro, in coda, i “pidocchi”
scendono, girano, tracciano spire ed
intrecciano spirali fantasiose. Cer-
to, dietro i congegni di puntamento,
nelle facce annerite dallo scarico
dei motori e dal fumo delle mitra-
gliatrici, tre sorrisi si delineano.

suoi

il bombardatore pare che si

La voce paurosa della battaglia
aerea tace. Solo i motori rombano
ancora affrettando una caduta, sot-
tolineando una risata infernale di
vittoria. :

I fanti rannicchiati nel fango del-
le trincee, che hanno trepidato, spe-
rato, imprecato, ora guardano muti
d’angoscia l'ala tricolore spezzata e

piangono.
E’ finita}
FRinita? Non ancora!
D'un tratto — un miracolo? —

una strappata ai timoni raddrizza la
gran macchina. Vi & ancora vita, a
bordo! ¢ i 3

‘I cuori si sollevano. I * pidoc-
chi”, sospettosi, pattiugliano, giri-
falchi implacabili. Si salvera?

Tl bombardatore invitto pare che
si risollevi. I motori lanciano an-

si tuffa nell’oceano di aria, verso la terra grigia...

risollevi . . .

cora nello spazio la loro canzqne di
forza, e reggono le grandi ali fe-
rite. Si, si risolleva! i

Ma quanto pesantemente!
quale penal...

L’energia che a bordo sopravvive
non pud forzare il destino: la mac-
china non risale, ed il Monte Sum-
mano le si para contro la prua.

Dal basso si notano lo strappo vio-
lento dato alle leve di comando,
I'impennata breve e goffa del Ca-
proni, e la ricaduta fatale. Ogni
cuore & stretto in una morsa d’an-
goscia.

Ebbene, sia!

Colui che vive ancora, a bordo,
guarda in faccia la morte. Si, sulia
terra della Patria, fra i fratelli, con
un carico di morte. ¢ di gloria, & an-
cera .bello schiantarsi! :

I1 Caproni picchia, precipita, si
frantumal...

L’angoscia si scioglie in wuno
schianto immane, in un dolore sen-
za nome, in una gloria senza tra-
monto.

Come deste dallo scroscio di ro-
vina e di morte, le artiglierie ita-
liane inseguono, wrlando, per i cie-
li i “pidocchi” in fuga.

L’ululo dei proiettili che lacera-
no l'aria & come il singhiozzo della
Gran Madre che piange i suoi prodi.

Con
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TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodelle a tubo

CiRILLDO

lire 3,50 franco di porte
e dell’ aeromodello a tubo

EELLULA

lire 4,50 franco di porte

i

Indirizzare commission alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Rene, 118 . Belogne
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Una profezia sull'aeroplano
concezioni che han-

col problema del

Curiose e bizzarre
nos una cerla allinenza
volo e che qundi meritano di non esceie
dimenticate, riboccano mon solamente ne;la
Sucry Seritlura, ma genera menle in tutta
la letteratura ecclesiastica.

Infarti Bibbia (libro di
1.5), si seguente
pud considerarsi
ne del modermo aerop’ano:

«In quel fuoco
nai. E tale era la loro forma che avevano
scmbianza i avevano quallro
facce e quattro ali. E i loro piedi erano
d'pitti, e la piantg dei lor piedi era come
la pianta del pié di vitello; ed erano sfa-
villanti quale & il colore de’ rame forhito.

nella Ezechiele
descr’zione che

divinazio-

legge la

una feliciesima

apparivano quatiro ani-

uomini, E

E avevano delle mani d'uomo di sotto alle
loro ali, nei quattro lor lati. Quant'e ale
sembianze delle lor tutti e quallro
avevano ung faceia ('uomo e una faccia di

facve,

leone a desira; parimenti tutti e quatro
avevano una faccia di bue e una faccia di
aquila a sinistra, Ciascuno aveva due ali

¢he si accompagnavano l'una Daltra e due
altre che coprivano i lore corpi. E come io
ebbi veduti gli animali, ecco una ruoty in
lerra, presso a ciascuno animale, dalle quat-
tro lor facce. Quando quelli camminavano,
le ruote altresi si accanlo a
loro; quando quelli si fermavano, le ruote
fermavano; quelli si

muovevano

e quando
ruote altresi si alza-

altresi st
alzavano da terra, le
vano da terra, allato
spirito degli animali era nelle ruote. E io

udii il snono dele loro ali. mentre cammi-

a essi, perciocche lo

navano; ed era simile al suono di grandi

acque, alla voce dell’Onnipotente...».
Malgrado che nel passo suaccennato non

tuttavia la

aviatorie

sin espressa la teoria «e! volo,

precis'one i certe partico’arita
che non pud essere sfuggita ad aleuno, di-
altre

tualiti anche ne! periodo in cui ben
mostra che il problema dell'aria era
(ualita anche nel periodo in cui ben alire
questioni religiose e morali, venivano im.
poste al mondo dal Cristianesimo

I coccodrilli
contro la navigazione aerea

Notizie giunte al Ministero inglese del-

I'Aeronautica <icono che i coccodrilli- co-
stipiscono un serio ostacolo alla mavigazione

lese

aerea in Africa ¢ in India. Una ditta i
che fabbrica idroplan® ha inviato nei
punti delle rotte aeree indiane ed africane
certi  ga'leggianti fawi' di
che soidamene attaccati al
servire ad accogliervi g'i apparecchi. Ma ora

vani

gomma elastica,

fondo dovevano

«unge notizia che la quasi totalita di que-
sti galleggianti & sparita, divorata dai coc.
codrilli, i quali hanno trovato la gomma
appetitosa e i buon gusto, Nel lago Victo-
r'u poi i ga'eggianti non sono stati trovati
divorati dai coccodrilli, ma intieramente co-
perti di fre-ce, perché gli indigeni li ave
veno trovati utilissimi per i loro esercizi di

Nel 1967

lettera che fu pubbli-
cata aleuni an fa sul «Figaro» da una
tfosa dell’aviazione, la qgnale immagina
nel 1967 di serivere nel seguente modo al

tiro all’arco.

Ecco una graz'osa

vecchio nonmo:

« Caro nonmo — Ho fatto un delizioso
viaggio, e poiché desideri saper mie notizie,
eccomi a dartele, Sono partita da Nuova York
al’e 8 sul « Colonnello Lindbergh », un ae.
roplano elicottero di 30.000 HP, che pud
portare 120 passeggeri. L'aeroplano & sicu-

rissimo, stabilissimo e non di alcuna scossa,

"in-

neppure allu partenza sull'acqua; esso
nalza quasi verticalmente. A bordo gente
wiolto per bene; un mipote di Mussolini, il
nnove ambasciatore del'a Svizzera presso 1'im-
peratore di Russia, ecc. ecc. Non mi sono
snno‘ata neppure un secondo. Tu saprai che
es'stono tre isole gallegg’anti Jungo la rotia;
Ja prima a 800 km. dalla partenza, la se-
conda ne’ mezzo dell’Atlantico e la terza a
poca distanza dell'Irlanda, La prima & una
specie i piocola cittd all’americana; vi si
pud scendere e vi si trova un’orchestra che
vale quel'a del Commcdoro di Nuova York,
dove io vado ogni sera a ballare con amici
che vengono espressamente da

L apparecchio si rifornisce direttamente da

Hono'ulu...

un bast‘mento petrolifero che in questa set-

U'mana ha rimpiazzato ghi antichi serbatoi
vicoperti di pubblicita che erano orribili e
zuastavano il paesaggio marittimo. Alle sette
di sera, si pranzg nelisola di mezzo, poi.
dopo un sonno riposante in una piccola ca-
bina, al'e eette di questa mattina sono pas-
sata al di sopra del monumento a Byrd a
ad ho
alle 10. Quando penso, caro nonno, che tu
dal Bourget in carrozzino! V aggiare
cosi & delizioso, e questo « Colonnello Lind-

hergh »

Ver-sur-Mer, atterrato al Trocadero

veniv

non & eio che vha di meglio: ha
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Ric?rda'e pad.re Schulte, del quale si é parlato nel numero scorso nell’articolo
« L'aeroplano in sottordine »? Ecco il giovane Lang, ultima recluta dello « Squadrone
volante » di padre Schulte.

un mobilio del 1935 che fa shellicare dalle
risa, € non ha che 120 posti, mentre il «Co-
mandante Byrd, ne ha 200 ¢ una sala da
hallo g stabilizzazione automatica! Lo pros.
s ma volta prenderd quest'uitimo aeroplano.
Se il mio cabriolet biplano fosse stato qui
sarei gia venuta a vederti, ma la mamma 1’ha

preso per andare a vedere i suoi poveri..
il metro Parigi-Orleans,
sei, ad Orleans, che a
A presto dunque, caro
nonno: il tempo di ordinare due combina-

Prendero dungue
dappoiché tu non

mezz'ora a Passy...

zioni ¢ una provvista di pipe. Non ti preoe-
cupare del coktail, ne ho con me. Elenan».

(ili aerostieri nella campagna napoleonica in Egitto

Gencralmente le prevenzioni di Buo-
naparte contro l'aerostatica militare ven-
gono assimilate a quelle manifestate ver-
so la stessa epoca  da Hoche e da qual-
che altro illnstre generale della Rivolu-
zione, e si & condotti a trarre da questi
giudizi concordanti una conclusione fa-
cile,

Ora, niente ¢ meno csatto che attri
buire al futuro imperatore una cpinione
sgradevole nei riguardi degli aerostati.
almeno fino ad un certo tempo. Al mo-
mento dela campagna d’Egitto nel 1796.
egli era cosi poco avverso all’zerostatica
militare, che nell’elaborazione del suo
pigzno di conquista aveva riservalo una
parte molto importanie a questa nuova
arma. Tale cura si rinviene non sola-
mente nella formazione dei quadri, ma
nella composizione stessa della compa-
gnia di aerostieri, che doveva accompa
gnarlo nell’antico dominio dei Faraoni.
Questo risulta da documenti poco cono-
sciuti e dovuti alla penna d'un figlio d:
uno  degli  ultimi soldati dell’aria di
quell’epoca. Infatti Buonaparte, che, co-
me si sa. non amava perdersi nei det-
tagli, aveva aggiunto alla sua avmata non
solamente i due wvalenti capi dell’aero-
statica militare, Coutelle, che stava per
essere promosso colonnello, ¢ Conté, di
cui egli r va e ri pensava gli
alti servizi, ma ancora aleuni dei loro
migliori ufficia

Quanto alla composizione degli effet-
tivi, ecco alenni dettagli curiosi e non
molto conosciuti. In un documento che
Maurice Wolff ha ritrovato e che si in-
titola « Artisti aerostieri », si parla dei
differenti corpi di operai incaricati di
assiourare il servizio dei palloni, e si
da un rapido ¢enno su questi nomini, a
venti ciascuno un lavoro utile e netta-
mente distinto: un capo dei lavori di
{ucina, un ingegnere meccanico e dise-
gnatore, unopreposto ai lavori di car-
pentiere, un capo de! servizi geografici
e topografici. un ingegnere degli stru-
menti matematici.

Lo stesso documento offre qualche
precisazione sulla divisa che il Comita-
to della Szlute Pubblica adottava po-
(questa arma nuova: era un abito verd.
con una sottile striscia d: pelo rosso ¢
collo, con paramani neri, bottoni da fan
teria, calzoni celesti, e come armi una

sciabola ¢ due pistole alla cinturz, Tut-
to era stato previste, si vede, perche le
formazioni della compagnia d’Egitto fos-
sero selidamente organizzate fino nei
dettagli, in modo da poter riparare o co-
struire in qualunque luego gli aerostati
da campugna,

La cattiva fortuna sembrava veoler ac-
canirsi sull’aeronautica. Si sa che gran
parte del materiale destinato al pallone
fu perduto nel naufragio del «Patrio-
te », in vista di Abukir, La solida or
nizzazione della compagnia di aerostieri
avrebbe potuto permelttere la riparazione
sul posto di parte dei danni causati dal
naufragio, ma Buonaparte, ormai preve-
nuto contro gli aerostati, vedendo che
la sfortuna si accaniva dalla lore parte,
=i risolse a non utilizzare piu aerostati
durante tntte il resto della campagna di
Egitto. Tuttavia I'impiezo di un pallone

L’aecromodello che questo moretto vi presenta ha tutta una stoi

E’ stato costruito

in A, 0. |. da un valoroso sergente pilota, che ha adcperato, per portare a
termine il suo lavoro, i materiali piu disparati. La copertura, per esempio, & fatta
in certi punti con la carta di giornali, e il contropeso che sporge dalla prua é un

. . P 4

ST

proicttile d dum, che d la K

del é

alla testa il costruttore. Per questo fatto, I'aeromodello & stato baﬁ'e:ntro « 1-BUM »,
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frenato si sarebbe reso molto utile per
riconoscere le posizioni avanzate di San
Giovanni d’Acri, che egli assediava va-
namente. Ora, presa San Giovanni d’A-
eri, la faccia del mondo avrebbe potuto
essere cambiata, afferma con ragione uno
storico dell’epcca. Ma ormai Buonaparte,
fissato nella suz idea, non fece uso che
di mongolfiere. Una sola volta un pal-
leme di tela incatramata fu gonfiato ¢
si alzd per commemorare I'anniversario
di Rivoli, il 14 gennaio 1799, e Buona-
parte, sperando di sbalordire le popo-
lazioni mussulmane, fece annunciare che
un carro celeste si sarebbe innalzato nei
cieli per suo ordine; ma nella-sua spe-
ranza fu completamente deluso, in quan-
to gli arabi rimasero impassibili e in-
differenti allo spettacolo, quantunque i-
natteso, come non manco di rilevare il
« Corriere d’Egitto » di quell’epoca.

La affermazione di questo giornale &
confermata in una curiosa maniera dalla
corrispondenza di un arabo del tempo.
A due riprese questi scrisse ad un suno
amico per dargli il vesoconto dell’éspe-
rimento cui aveva assistito, Nella secon-
da lettera egli si sofferma pit lungamen-
te sui dettagl: tecnici della ascensione.
Tra Paltro dice: «lo vidi sospeso ad
un albero di nave una tela blu bianca ¢
rossa, (probabilmente il pallone dell’an-
niversario di Rivoli). C’era sotto una
cesta nella quale vedeva uno stop-
pino. Questa cesta era sospesa con una
corda all’albero della nave, che in alto
era attaccato con funi, i eui capi erano
tenuti da numerose persone dentro le
case della piazza Esbe quieh. Alle 4 si
accese lo stoppino; il fumo entro nel
elobo, che divenne come una cupola, e
non avendo una via d’uscita, sollevo la
tela che si arrotonddo come una palla e-
levandosi. Si ruppero le corde e il pal-

lone monto verso i cieli. seguendo dol-
cemente la direzione del vento. Qualche
tempo dopo la cesta cadde in terra con
una gran quantita di cop’e di una pro-
clamazione degli Ulema, ossin dei nota-
bili del paese, agli abitanti ». E T'arabo
termina dicendo: « I1 pallone pero non
¢ un bastimento con il quale si potrebbe
viaggiare da un paese all’altro; & una
specie di ¢érvo volante ». Questa ultima
citazione € interessanté) in quanto che
denota lo spirvito dizosservazione di- que-
sto egiziano che ha ‘compreso il princi-
pio della mongolfiera. e attraverso il suo
spirito eritico, si mostra particolarmente
saggio nel giudicare i servizi che puo e
deve rendere l'aerostatica.

Tale é il risultato assai voco conosciu-
to dell’seronautica durante la campagna
d’Egitto.

« Come rimpiazziamo le nostre mac-
chine perdute? — :i arrabbiava Bona-
parte all'indomani del naufragio del «Pa-
triote». «Noi le n’costruiremo '— rispose
Contéy. Difatti 1a, come a Meudon, egli
tenne tutte le sue promesse fate alla Na-
zione, meritando questo bell’elogio dal
generale in capo: che cioé egli era ca-
pace di trasportare le arti della Francia
nei deserti dell’Arabia. 12’ probabilmente
in ricordo dei servizi resi, malgrado tut-
to, dai capi e dagli artisti aerostieri, che
Buonaparte lascio alla sola compagnia
d’Egitto il suo titolo di « Aerostiere »
che si ritrova nell’« Annuario de la Re-
rublique Francais ». Questo attestato d&i
stima del Primo Console era largamente
meritato. Infine, ultimo dettaglio stori-
co: il pallone riportato dall’Egitto, pro-
babilmente quello di Rivoli, fu usato
da Conté per preparare la celebre ascen-
sione scientifica di Biot e Gay Lussac
nel 1804.

Quest’aerostato era nato ver la gloria.

Olind>

Poliziotti dilettanti: a voi!

Ci rivolgiamo a voi, rivali di Sher-
lok Holmes, émuli di Petrosino,
colleghi di Nick Carter! Attenzione!

Piantatevi in capo il berretto a
scacchi, accendete la corta pipetta di
radica, impugnate la lente, sguinza-
gliate i scgugi... In "na parola: Cer-
cate! E chi?

Un lettore de “ L’aquilone”, di
cui vi diciamo quel che sappiamo e
che & ben poco.

Nel gennaio del 1937 egli faceva
la quarta ginnasiale. E perche lo
cerchiamo? Perché un certo Ross
H. Pohlson darebbe il sistema so-
lare per trovarlo. E chi é Rcss H.
Pohlson?

E’ un simpatico ragazzo america-
no di Los Angeles in California, al
quale il nostro misterioso aquilotto
scrisse circa un anno fa. L'america-
no ricevette la lettera, la portd a
scuola per leggerla agli amici, la
chiuse in un cassetto e il giorno
dopo. quando andd per rispondere,
non la trovd pli. Lo zampino della
GLep*2i? Forse, o, chisca, dell’Intel-
ligence Service.

Intento il bravo Pohlson, non riu-
scendo a ricordare nome e indiriz-
zo dello sconoscivito amico italiano,
si & rivolto a noi fin dallo scorso
mageio. A causa (dei gravi avveni-
menti nel Mancivkud e nell’Arcipe-
l7=o delle Filipnine solo ora abbia-
mo po*uto occuvarci della faccenda,
anche perché speravamo che l'inco-
enito aavilotto si facesse vivo in sé-
guito ai nostri numerosi appelli ri-
voltigli 2 mezzo della Posta aerea
di zio Falcone. '

Ed ora al lavoro! Se queste righe
le leggera il misterioso corrispon-

dente, ci scriva subito. Abbiamo per
lui una lettera affettviosissima del
californiano, che gli manderemo al-
Tistante. Per farsi riconoscere da
noi, ci scriva qual’é l'indirizzo esat-
to dell'americano. Se l'avecse $mar-
rito, ci dica quanto lui, l'aquilotto,
pesava nel febbraio del 1937 e quali
siudi seguiva oltre quelli scolastici.
Noi lo sappiamo*e confronteremo.

L

To our young American friend,
Ross Pohlson

We have received your letter and
are doing all in our power to locate
your italian friend for you. But first
let us call your attention to the fact
that our paper is called L'aquilone
and not L’aiglon.

With this issue of the paper, we
are sending out a general call to all
ameteur sleuths to track down all
the thirteen year old boys who
weigh rzo lbs, play the violin and
are in the fourth gymnasial class,
and we have great hopes that one
of them will be the boy you are
looking for.

Of by any chance Italian is taught
in your kigh school, or you have
friends who study Italian, lend them
your copy of L’aquilone; they will
enjoyit.

With best wishes for the success
of your guest.

L’aquilone

7 :

GATAPULTAMENTD

S:lla prua dell’incrociatore, umida

di mare, 'aereo é ammorsato sul
carrello di lancio. Attende. Intorno
a lui due, tre persone lavorano. E
non sono distratte dallo spettacolo
superbo di quella prora che apre
titio quel mare.

Compare l'ingegnere di bordo, con
uno strumento che sembra un gio-
cattolo. E' il mulinello indicatore
del vento.

Giunge il pilota. Poche ‘parole:.fra
i d-2 mentre consultano dei grafici.

Il motorista si avvicina e riceve
degli ordini. Poco dopo, il motore
starnuta, scoppia_ s’impunta, fa fu-
ro. E' freddo.

Infine parte: prima lento, indeciso,
poi fragoroso, p'eno.

Di colpo gli tolgono il gas e di
colpo glielo restituiscono  facendolo
urlare rabbioso. Sembra lo tormen-
tino. L’apparecchio segule quelle
strappate con oscillazioni secche del-
l¢ ali e trema.

E’ il risveglio di una creatura
alata.

Tl motorista si sporge dallo scafo
e fa un cenno affermativo: — tutto
bene — e discende, lasciando il mo-
tere al minimo, docile.

11 pilota indossa il paracadute, sale
sull’apparecchio. E il motore ri-
prende di nuovo, ma ora, caldo, au-
menta di giri, raggiunge deciso il
regime massimo con un rombo che
é di gioia. L’elica sventaglia l'aria.
L’insieme & lacerante. Sul ponte non
ci si intende pit. Qualcuno trattie-
ne il berretto. Il velivolo freme
tutto, vibra. Sembra un enorme uc-
cello marino trattenuto per muna
zampa. Dietro, le bocche dei pezzi
par che si allunghino per aspirare
quell’aria vorticosa.

Dalla plancia fanno un segno.

Il pilota sporge il braccio quasi
che gridi: lasciatemi.

E’ il segno.

Il cavo di lancio si tende e con
esso gli animi, e uguale, sicuro, bel-
lo, l'idrocaccia scivola sulle rotaie,
giunge id fondo, si stacca. Lo sfogo
dell’aria compressa da uno schian-
to, come di paura.

Miracolo di meccanica? No: seie
cdi volo. E chi rimane sul poate
guarda stupito e pare che dentro
abbia un sogno.

Lontano, il piccolo app2recchio

cabra in virata, alto, verso il cielo,
orovi
. P,

e pare ora un uccello
Tali.

chs
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COSTRUTTIVI

STRUTTURE A GUSCIO

L’impiego delle strutture a guscio
in aviazione non & una novita dei
nostri giorni, pperchié fusoliere e so-
prattutto scafi in legno sono stati
costruiti fin dai primi tempi, rico-
noscendosi facilmente
chiamare i rivestimenti a contri-
buire alla robustezza  complessiva

delle strutture. Il guscio puro, quel-.
lo, cioé, che non @ irrigidito da im-

portanti tralicci interni, & sempre

stato piuttosto raro, e soltanto l'awv=-

vento del duralluminio ha determi-
nato wna corrente costruttiva ben
netta in favore dell'impiego degli
involueri come elémento strutturale
principale. . A continuazione [percio
della tecnica. delle fusoliere in le-
gno, che aveva dato buoni risultati
in vari tipi di apparecchi, si sono
cominciate 2 costruire fusoliere e
scaft a guscio di duralluminio, in
cui Pmnico elemento di forza & co-
stituito dalle lamiere curvate ester-
ne, stabilizzate localmente da cor-
rentini sottili e leggeri. Questo tipo
di costruzione. adottato con modifi-
che adeguate alle strutture alari, ha
pc:-tato alla realizzazione dei pil
moderni giganti dell’aria, velivoli in-
teramente metallici in cui tutto lo
spazio interno & disponibile per le
sistemazioni e le installazioni.

Adoperare in aeromodellismo
strutture a guscio metalliche sem-
bra per ora alquanto prematuro,
dato il piccolo peso e le dimensioni
ridotte dei nostri aeromodelli. Tut-
tavia mollti modelli con motore ad
aria compressa sono stati costruiti
e presentati alle gare con la fuso-
liera costituita dal serbatoio del-
laria e realizzata con mun semplice
foglio di ottone sottilissimo, fog-
giato a tubo cilindrico o conico. In
questi casi l'aumento di peso ri-
spetto ad mna fusoliera a traliccio
era motivato dalla sovrapposizione
delle due funzioni, di fusoliera e di
serbatoio.

Per modelli normali, si pud usare
un tipo originale di costruzione a
guscio, molto in muso in America, so-
migliante a quello usato una volta
dalla ditta Lockheed per la realizza-
zione delle fusoliere in legno. Que-
sta fabbrica aveva costruito uma
fcrma in gesso delle sue fusoliere,
forma esterna divisibile in due meta.
Quando la forma era chivsa si po-
teva andarci dentro e rivestirne le
pareti con fogli di compensato in-
eoNati fra loro dove necessario. ap-
prlicando i rinforzi nei punti indi-
cati e cosi via. Finito .il lavoro.
mertre la collla era ancora fresca, si
‘nfilava nella forma mn grande sacco
Ai gomma, che veniva gonfiato dal-
Vesterno » forte pressione. I1 sacco
«deriva alle mareti. comprimendovi
contro il compensato. Asciugata la
colla, si moteva llevare il cacco sgon-
fiandolo e sformare la fusoliera bel-
1a » finite,

Nel nostro caso possiamo rove-
sciare il rrocedimento e servirci pit
semplicemerte di una forma interna.
Costruiamo vercid mna forma inter-
*a di fusoliera, ossia praticamente

fusoliera solida in legno o in

Putilita  di

gesso. La costruzione in legno:sara
preferita da chi sa facilmente scol-
pire o lavorare al tornio, quella in
gesso da chi vuol fare un lavoro eco-
nomico e non ha interesse a conser-
vare molto la forma.-

» In questo caso si uisera come base

una stecca di legno e intorno a que-
sta si ammassera con le mani il
gesso pastoso fino a dare al com-
plésso la forma approssimativa. Con
raschietti e raspe si porta poi la su-
perficie alle dimensioni volute. S’in-
tende che prima di iniziare il lavero,
& necessario aver disegnato con cura
le varie sezioni e preparato-le sa-
gome necessarie al comtrollo. :

La forma finita potrd. ersere mon-
tata con due appendici su supporti
a forcella, per poterla montare at-
torno al suo asse longitudinale du-
rante le successive operazioni.

Si ingrassa ben bene la forma,
con vasellina, sego, o altro, per im-

pedire che il rivestimento vi si at-
tacchi ¢ si procede alla copertura.

Si preparano ora alcune strisce
di carta sottile e resistente (perga-
mina grossa, carta da disegno sotti-
le, ecc.) e si bagnano di colla da
una jparte in modo che la colla ne
imbeva bene i fori. La colla piu a-
datta ¢ quella per carte da parati;
la pasta fotografica & anche ottima,
ma un po’ troppo costosa. Le stri-
sce vengono avvolte a spirale intor-
no alla forma, badando che le spi-
re successive si sovrappongano di
qualche millimetro.

Si ripete l'operazione girando in
senso inverso, e §i avranno cosi
due strati di carta incollati fra loro.
Bisogna eliminare ogni eccesso di
colla fra uno strato e l'altro e cura-
re l'adesione perfetta fra gli strati
e con la forma. Per finire si pud
incollare un terzo strato nel senso
del primo. In fusoliere che si desi-
derano molto robuste si pud, ‘dopo
il primo strato, incollare smlla for-
ma in senso longitudinale qualche
striscia di impiallacciatura, che ver-
rd coperta dagli strati successivi.
Con un po’ di abilita si riuscira a

Il lancio di un modello volante da sala, nel concorso che ha avuto luogo a Berlino
il 6 marzo scorso.

L’ AQUILONE

II motore a scoppio « Mirus» per
modelli volanti.

fare in modo che questo rinforzo,
quasi invisibile all’esterno, contri-
buisca all’estetica dell’insieme piut-
sto che nuocere.

Finito il rivestimento e lasciato-
lo bene asciugare per 24 ore, si po-
tra togliere la forma dall’interno.
Per far questo bastera tagliare con
una lametta il guscio gid costruito
secondo una llinea longitudinale,
superiormente o inferiormente, ed
estrarre il blocco interno giovandosi
dell’elasticita dell’involucro. La fes-
sura potra poi essere chiusa con una
striscia di carta incollata.

In corrispondenza degli attacchi
dell’ala o del carrello, in apparecchi
molto grandi, potrd essere necessa-
rio rinforzare il guscio con ordina-
te interne in compensato o pioppo.
Basterd perd in genere pareggiare
e rinforzare le estremitd per 1’ap-
plicazione di. tappi o altro.

La fusoliera cosi finita verra be-
ne verniciata con pillt mani di ver-
nice da fondo, passata alla carta
vetrata fiinssima e completata con
due o pilt mani di vernice a finire,
od anche a smalto. Con un po’ di
pratica si vedra che non & difficile
eseguire anche, con la carta incolla-
ta, forme un mo’ complesse. Special-
mente anzi con fusoliere con para-
brezza, risalti, raccordi di appoggio
dell’ala e degli impennaggi e si-
mili, il sistema di costruzione in
carta incollata a guscio pud sempli-
ficare molti problemi, che si presen-
tano difficili nelle costruzioni a tra-
liccio,

Con analogo procedimento. usan-
do magari per i primi strati carta
di giornale, si possono costruire ca-
pottature per ruote, carenature Ma-
gni, ecc. Le fusoliere sopratutto, a-
vendo i vantaggi di quelle a tubo
rispetto al pericolo di rotture della
matassa elastica e i pregi di quelle,
pilt costose e complicate, ricoperte
in balsa sono per di piu relativa-
mente leggere e, una volta fatta
la forma, facilmente riproducibili
in piccole serie.

Ing. Fidia Piattelli

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensili e materiall
Chicdele catalogo per Ianno KU1 Inviando Lire 1,50
alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno, 118 BOLOGNA
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AEROPLANI ED AEROMODELLI

Da qualche tempo a questa parte, molti
nostri aeromodellisti hanno preso Uabi-
tudine di costruire i loro modelli sugli
schemi di aeroplani veri.

Tale tendenza, che speravamo fosse se-
guita solo da un ristretto numero di co-
struttori, va generalizzandosi e special-
mente fra i giovani, fra le nuove forze
dell'aeromodellismo nazionale, Questul-
tima constatazione sopratutto ci spinge a
trattare I'argomento.

Credono, i novellini, che sia facile co-
struire e far volare un modello in scala

do a disy solo gli schemi re-
lativi e la lista dei materiali occorrenti,
ma ignorando invece la tecnica costrut-
tiva e le pitt elementari norme riguar-
danti la stabilita e il centraggio dei mo-
delli volanti? Noi consigliamo a questi
appassionati impazienti, di iscriversi ad
una delle tante scuole della R.U.N.A., di
leggere attentamente quell’ottimo ma-
nuale « Il costruttore di modelli vo-
lunti » di Martini e Nobili ed imparare
cosi a progettare ¢ costruire degli ap-
parecchi perfetti.

Ma quale scopo si prefiggono invece
di raggiungere i costruttori che hanno
gia una certa esperienza? Pensano forse
di ottenere da un modello in scala una
migliore stabilita, una maggiore durata
di volo nei confronti di un apparecchio
progettato . per essere un modello vo-
lunte e hiente di pin?

L’aeroplano e Paeromodello sono due
muacchine ben distinte, ‘sebbene basate
sullo stesso principio del sostentamento
aerodinamico.

Il volo dell’aeroplano viene control-
lato dal pilota, il quale, manovrando op-
portunamente gli alettoni ed i timoni di
quota e direzione, puo creare delle cop-
pie sbandanti o raddrizzanti della mas-
sima efficacia. Il velivolo, pit che sta-
bile automaticamente, deve essere so-
pratutto maneggevole, altrimenti al po-
vero pilota sarebbe necessaria una forza

erculea per compiere una qualsiasi ma-
novra delle piit elementari, quale una
virata a destra o sinistra, una  picchiata
o una cabrata.

Il modello volante, al contrario, deve
possedere la massima stabilita propria.

Ora, maneggevolezza e stabilita pro-
pria sono in antitesi; infatti, un apparec-
chio quanto pin é stabile tanto pin dif-
ficilmente puo essere spostato dal suo
assetto normale di volo poiché, quanto
maggiori sono i valori delle coppie rad-
drizzanti, tanto pin grandi devono es-

nerali, ma ripeliamo, rassomiglianza e
non identita assoluta: oltre «l diedro
clare melto pin accentuato e ad una
maggiore superfice degli impennaggi, si
nota, nel modello, un muso pin lungo,
un carrello spostato piic in avanti, un
maggiore allungamento alare ed un pro-
filo da veleggiatore.

Il muso leggermente lungo (33 % lun-
ghezza fusoliera) facilita il centraggio
nel caso di un apparecchio con motore
ad elastico. Qualora peré sul modello
fosse montato un motore a scoppio, il
naso sarebbe molto piv corto dato il
peso del motore stesso, Il carrello spo-
stato molto pin avanti del baricentro
impedisce le cappottate all’atterraggio
e protegge Uelica, (Non bisogna tuttavia

sere quelli delle coppie ant iste per

p lo in | esager
a , perché il modello si troverebbe

poterne vincere il resi

Ecco una delle differenze sostanziali
fra aeroplano ed aeromodello, ecco per-
che in questultimo i centri di applica-
zione delle varie forze sono disposti in
modo differente dal primo ed in con-
fronto ad esso il modello deve presen-
tare un diedro alare accentuatissimo ed
una superfice del piano fisso orizzontale
molto maggiore rispetto a quella ala-
re, ecc,

Ai primordi dell’aviazione, dai mo-
delli volanti si passava agli apparecchi
veri, ma bisogna pensare che a quei
tempi i velivoli avevano un solo scopo:
staccarsi dal suolo e compiere al mas-
simo qualche virata di grande raggio.
Con. essi non erano possibili le acroba-
zie dei moderni aeroplani da caccia, in
parte per il piccolo coefficiente di ro-
bustezza, ma, sopralutto, per la poca
maneggevolezza.

Costruire oggi un apparecchio vero

svantaggiato al decollo). Il maggiore al-
lungamento alare ed il profilo speciale
sono dovuti ad un fatto semplicissimo:
laeroplano é calcolato quasi esclusiva-
mente per il volo a motore.

L’aeromodello ud  elastico invece, per
essere in grade di vincere una gara di
durata o distanza, deve avere le caratte-
ristiche di un motoveleggiatore, in quan-
to la durata di scarica di una matassa
normale varia da 40 ad 80 secondi, in
dipendenza della sua lunghezza e della
sua sezione. Per totalizzare qualche mi-
nuto di volo, occorre che il modello si
porti rapidamente in quota ed abbia
poi una velocita di discesa minima che
gli permetta di prolungare il volo quanto
pitt & possibile, sfruttando eventuali cor-
renti ascendenti. Ora, il rapporto di
planata e la velocita di di dipen-
dono principalmente dall’allungamento
alare e dal profilo usato.

Anal ammesso che due mo-

sugli schemi di un dell L sa-
rebbe puerile, data la grande wvelocita
dei velivoli odierni, le enormi potenze
impiegate, la 'maneggevolezza richie-
sta, ecc.

Perché si dovrebbe allora ricavare
inversamente un modello volante dagli
schemi di un apparecchio vero?

Tra il modello. ed il velivolo vi &

una certq rassomiglianza nelle linee ge-

delli con motore a scoppio_abbiano la
slessa autonomia, vincerd la gara quello
in possesso delle migliori doti di ve
leggiatore.

Dalle considerazioni fatte risulta in
modo chiaro che un modello in scala
ha una stabilita ed un rendimento mi-
nori di qualsiasi altro progettato origi-
nariamente come modello volante.

Lavoro di partecipanti al concorso di modelli volanti da sala che ha avuto luogo a Berlino durante il mese dl marzo scorso.

Il modello « ST 4 » di Tullio Sartori.

Nel caso dei veleggiatori, gli inconve-
nienti della costruzione in scala sono
molto minori, ma dovra essere cura de
costruttore e ¢ le,
rispetto agli s "emi originali, il diedro
alare e la superfice dei piani di coda.

«Ma — ci par di sentir dire a questo
punto — allora perché negli aliri P.iesi
la costruzione degli apparecchi in svala
& tenuta tanio in onore? ».

Piano, amici! Anzitutto gli « altri I'ae-
si » si riducono a dwe: Stati Uniti (A~
merica ed Inghilterra.

Non bisogna poi essere iroppo super-
ficiali, specialmente quande si parli o'
sistemi e di tendenze costrultive seguite
in altre Nazioni.

Cominciamo col dire che gli aercmo
delli in scala americani ed inglesi sono
di due specie ben distinte:,

1) modelli massicci in scala (solid
scale models);

2) modelli volanti in scala ({lying
scale models).

I primi sono costruiti in balsa o in
spruce; tutte le loro strutlure sono mas=
siceie. Questi modelli quindi non pos-
sono volare,

Sono costruiti con estrema accurclezac
e rifiniti alla perfezione,

Vengono indette apposite gare con
ricchi premi ed i giudici esaminwno i
modelli presentati, sia per quanio ri-
guarda la perfetta rispondenza delle mi-
sure in rapporto a quelle dell’apparec-
chio vero, sia per quanto riguaida la
rifinitura.

Le strutture dei modelli del sccondo
tipo sono in balsa, la copertura i1. carta
seta leggerissima. Essi riproducono le
forme dellaeroplano vero, ma la scalu
¢ opportunamente addomesticat.! In-
fatti’ in relazione al prototipo presentano
il diedro alare molto pit accentuato, la
fusoliera leggermente pit lunga ed al-
tre differenze rimarchevoli.

Per questo genere di apparecchi non
si fanno gare specicli; essi possono pero
partecipare, qualora presentino le ne-
cessarie caratteristiche, a tutli i concorsi
di durata per i modelli con mo ore ad
elastico. A dire il vero, gli aercmodel-
listi americani ed inglesi si giurdano
bene pero dal presentare moaelli in
scala a tali gare, in quanto sarno che
guesti ultimi partirebbero a mpiori in
svantaggio « causa del piccolo lunga-
mento alare, dellu maggiore resistenza
all’avanzamento, ecc.

Per i costruttori dei Puaesi in puarola.
tali ‘modelli rappresentano un trastullo
e niente di pit.

Occorre poi notare che i loro modelli
sono costruiti in balsa, materiaie legge-
rissimo e le incollature vengcno fatte
con una speciale colla alla cel'ulosa, il
« cement », che rende praticamente il
modello di‘un solo pezzo, in quunto per
la durezza di questo materiale le incol-
lature risultano sempre pin' forti dei
pezzi che uniscono. Gli apparecchi cosi
costruiti sono sufficientemente robusti e
¢io a maggior ragione, se si considera
la loro estrema leggerezza. Abhiamo vi-
sto infatti dei piccoli modelli di questo
tipo fare centinaia di voli, capottare ri-

iente
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retutamente e battere su ostacoli, senzu
riportare il minimo danno alle strut-
ture.

I no:tri modelli invece, dato ['uso di
materiali di peso specifico maggiore,
vengono ad essere assai pesanti e fra-
gili, seg te nelle incollature per-
che, occorrendo impiegare listelli ed
altre parti di sezione ridottissima, L1
caseina non pué fare buona presa. An-
che volendo supporre tali apparecchi
perfettamente centrati alla prima prova
e dotati di un’ottima stabilita, cose del-
le quali dubitiamo, possiamo senz'altro
prevedere che avranno una vita breve,
data appunto la loro. congenita fragi-
lita.

Riepilogando: i modelli in scala han-
no un rendimento ed una stabilita mi-

Aeromodelli

(Continuasione dal numero precedente)

PARTE TERZA

Depo quanto & stato precedentemente
per sommi capi, esposto, esaminiamo
qualche cirenito radicricevente che per
la sua semplicitd possa essere preso in
considerazione per l'mso che ¢i siamo
nroposti.

Naturalmente saranno usati i simboli
correntemente agottati, indicando inol-
tre con A la batteria di accensione dei
filamenti, B la hatteria di placea, C quel-
la per la polarizzazione delle griglie.

Circuiti a reazione E’ il sistema
classico, composto da una valvola rive-
latrice a reazione mista (elettromagne-
tica e capacitativa), alla quale fanno se-
guito una o due valvole per 'amplifi-
cazione in bassa frequenza.

Naturalmente, a parte il sistema co-
struttivo delle hobine; anche i valori
impiegati negli organ! uscti hanne valo-
ri differerti, a secorda della gamma di
onda esplorata ¢ bisogna scegliere ac-
curatamente la valvela rivelatrice, per
evitare che Peventuale microfonicita di
questa valvola possa der luogo a gravi
e spesso insormontabili difficolta della
messa a pumo del complesso. Questa
deprecata microfonicita (che negli appa-
recchi radioriceventi per le radioaudi-
zioni ‘si manifesta come un suono di
campana — sempre pil in aumento —
allorché un qualsicsi anche lieve urto
meccanico arrivi alla rivelatrice miero-
fonica), & sufficiente a generare degli
‘mpulsi d: cerrente anodica, che produ-

Schioc.

Pilotto di
di lanciare il suo veleggiatore « Roma»

Giovanni in procinto

e, neflo stesso tempo, di fare un

capitombolo.

neri rispetto « quelli normali: seno pe-
santi e fragili e pertanto hunno breve
vita. .

Aggiungiamo che data la maggiore
complessita delle strutture, la loro co-
struzione richiede pin tempo.

Tenuti presenti tutti i fattori negativi

ddetti, la costruzione in scala si ri-
vela danncsa ed inutile,

Speriamo di convertire, con questa
chiacchierata, qualche aeromodellista an-
ziano e di mettere i giovani sulla giusta
via: nel caso che proprio vogliano co-
struire modelli riproducenti apparecchi
veri, dovranno studiare le opportune
modifiche, di medo che il modello, pur
essendo’ simile all’'originale nelle linee
generali, possa essere in grado di dare
ottimi risultati, C. Tione

radiocomandati

cono sul relais del radiccomando lo stes-
so effetto di un comando che fosse stato
effettuato da terra dalla trasmittente ap-
posita, con le conseguenze che & facile
immaginare ..

Alla eventuale microfonicita della ri-
velatrice (guaio che pud ecapitare con
qualunque circuito sia adottato) si ri-
media impiegando una valvola bene
seelta ¢ che abbia il minimo possibile
di effetto microfonico.

Le valvole indicate nei circuiti - che
seguono sono quelle adottate mella rea-
lizzazione degli stessi: qualora, per le
condizioni del mercato radio, qualcuna
di esse non fosse reperibile, puo benis-
simo essere sostitmita da zltra cerri-
spondente di altra marca, con qualche
lieve variazione nei valeri degli organi
Ji essa focenti parte, in base alle lievi
differenze di caratterist’che tra lipi si-
mili.

Un circuito raccomandabile, data an-
che la sua semplicita costruttiva, ¢ quel-
lo di cui a fig. 2. E’ costituito da una
rivelatrice a reaziore V. seguita da due
stad! di amplificazione a bassa frequenza,
il primo a trasformatore con la valv.
V. ad alta impedenza, e laltro a resi-
stenza capacita con la valv. V; che & un
pentodo finale di potenza.

Eeco i valori dei componenti:

C = compensatere di antenna (max 30
m: m. F. tipo 1001 Geloso) che
serve ad evitare eventua'i assorbi-
menti dell’aereo — i cosidetti «hu-
chin — e a facilitare 1'accoppia-
mento reattivo. Eventualmente lo
aereo pud essere collegato ad An 2
invece che ad An. 1.
condensatore di sintonia (50 m:.
F, tipo 582 Geleso).

Cer= d e di r (50 mm.
F. tipo 582 Geloso). Da notare che
in parallelo ai suddetti condensa-
tori pud essere aggiunto un cond.
fisso da 50 owvero 75 m. m. F.
qualora si desideri sintonizzare u-
na lunghezza donda superiore alla
max. ottenibile con i seli vacia-
bili senza variare la bobina.

cond. a mica da 100 m. n
(Ducati).
cond a mica da 0.01 m,
(Ducati).
cond. di accopp. da 0.01 m.
(Ducati).
cond, di fuga da 0.005 m.
resistenza di rivelaz. da 2
gaohms 1/2 watt.

(Ducati)

= resistenza di rivelaz. da 10.000
ohms 1/2 watt. :

R. = resistenza da 150.000 ohms

watt,

resistenza da 1 megaohms 1/2
watt. L
Reostato res. da 3/4 ohms filo co-

stantana 0,5 A.

m, F.

2]

)
Il

m. F.

n. F.

me-

n
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Ch = impedenza A. F. da 2.5 mheury  sigsi causa di asserbimenti e perdite:
per o. corle, le bobine e Impendenza vanno tenute
T = trasformatere ¢i B. F. rarporto 1 distanti tea di loro ¢ in posizione orto-
a 3. genale, le saldature vanno e eguite con
A"i 2
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Adoperando valvole a 2 volta: per V, la massima cura, senza acido, ma ra-

scegliere tra la 30 americana e B 217
Philips = ; per V. & preferibile la B 228
Philips alla 30 americana = ; per V.
o la ’33 americana o la C243 N Phi-
lips =

Inoltre per V. potrebbe impiegarsi
benissimo anche la KBC 1 Philips, della
quale perd non si debbono usare le due
placchette della sezione duodiodo.

Nell'apparecchio originale furono u-
sate le seguemti valvole Philips: V, =
A415; Vo = A425; V, = B 443, a 4
volta con un assorbimento di 0,3 A al
filamento e di cirea 11 ma. d'anodica a
135 v.

Le due bobine L (d’aceordo) e LR
(reazione) vanno avvolte I'una accanto al-
Taltra e nello stesso senso di avvolgi-
mento su un unico supporto di materiale
a minima perdita (calite. frequenta, i-
pertrolitul, cellon, o simili) del diame-
tro di circa 4 em. La distanza tra i due
avvolgimenti sara di mm. 8: le spire
della reazione LR sono vicine tra di
loro, mentre quelle del circuito d’zecordo
L saranno distanziate tra di loro del pas-
d specificato nella unita tabella, nella
quale sono riportati i d:uti degli avvol-
gimenti (Fig, 3),

Si insiste ancera una volta sulla asso-
luta necessita di evitare ogni ¢ qual-

schiando accuratamente i punti di con-
tatto, poi usando la minima quantita di
pasta salda ottima e poi ripul’-le; e che
<‘ano ben solide, dati gli ‘nevitabili
urti e scosse cui sard soggetto l'appa-
recchio. Eseguendo il montaggio in un
piccolo chassis metellico, badare che i
collegamenti tra gli organi posti supe-
riormente e sotto lo chassis passino at-
traverso boccole isolanti di calite o di
frequenza, che non debbano avvenire dei
contatti con la massa, e che tutti gli or-
sani (condensatori, resistenze ecc.) siano
fissate su piastrine di materiale isolante
a minima perdita, che a loro volta sa-
ranno fissate sullo chassis,

Non & stato fatto ancora aleun cenno
alla tensione della batt. C per il nega-
tivo di griglia: guesta dipende anzitutto
dalla tensione della anodica B ed & poi
da fissare a seconda del sistema di rve-
lais che sara usato. Verra spiegato in
seguito, unitamente ai sistemi meccanici
di telecomando.

Saranno esaminati la prossima volta
altri tre circuiti a reazione con due ¢
tre valvole, con valvola di alta frequen-
za, con valvola doppia ecc., a fine di
poter meglio chiarire le idee in propo-
sito, passando poi dopo ad wuna discus-
sione sui sistemi di comando.

(Continua) A. Obino

QUESTAE LA BELLA VITADEL VELEGGIATOR

Tutti se ne sono andati. Siamo qui
per volare un po’ per conto nosiro,
mentre la scuola continua la sua at-
tivita normale che le ha gid frutta-
to ben 37 brevetti “C”. Ci sono an-
cora 5 allievi da brevettare. Le cosz
cominciano bene, perché due allievi
riescono contemporaneamente a ve-
leggiare. Catteneo ha messo a di-
spo-izione della scuola il suo Cat 20
per farne vedere la facilita di ma-
rovra e cosi si possono mandare su
due allievi contemporaneamen:e, Ve-
ramente gli apparecchi erano tre,
ma un allievo noto come “ testa mat-
ta”, riesce subito dopo il suo volo
ad atterrare in un campicello molto
distante dall’acroporto e quindi per
gvalche ora non c’¢ da fare affida-
mento che su due apparecchi.

I1 “Vecdiietto ” & seduta nel-
I'crba e carica i barografi. Partono
altri due allievi a pochi minuti uno
dall’altro. Il ** Vecchietto” da lo-
ro le ultime raccomandazioni e,
mentre il rimorchio decolla, grida
colla solita voceita: “ Attaaaccaaare
la puntiiina! ™.

Uno dei due se la cava bene. Do-
po =na breve discesa, subito dopo lo
sgancio, lo si vede szlire spiralan-
do come una trottola. In 10’ di sa-
lita deve aver guadagnato 50 m. Egli
deve aver capito di aver superato
la prova del brevetto, perché lo ve-
diamo puntare sv1 camno e discen-
dere rapidamente. Un bell’atterrag-
gio, e una voce lontana: “ L’ho
fatto... ",

Arriva il camion degli “aerori-
fornimenti ”, composto di ottimi
cembusibili a base di pasta al sugo,
carne, verdura e frutta e di lubri-
ficanti marca “Bacco”. Gada, l'in-
stancabile rimorchiatore, atterra dal
secondo rimorchio, rulla verso di
noi e si ferma. Quando egli salta
git dal Caproncino, la sua faccia
non sa di stanchezza, ma di fame.

Mentre si mangia, il *“ Vecchiet-
to ” comincia a strillare. Per un po’
di tempo non ci si fa caso, perché
ci sriamo gij abituati a sentirlo stril-
lare in tutte le occasioni della vi-
ta umana, ma dopo qualche minuto
siamo costretti a _ dargli retta.
“A quell’an‘male di Bassi, ho det-
to di s‘ar s appena il temvo neces-
sario per il brevetto e adesso non
viene gill e ruba la possibilita agli
altri di fare il trevetto “C” e pen-
sare che domani dovrei andare a
cata in Jlicenza e che oggi si po-
trebbero finir tuiti i brevetti, lo pe-
sto accidenti, lo pesto, lo giuro, e
voicltri e vedo uno che mi fa gue-
sto scherzo gli annullo il brevetto
e lo mando via senza ma, é roba da
matti sono piu di 40 minuii che &
su e non ci pensa nemmeno di scen-
dere...” e cosi vio per § minuti sen-
za punto né virgola. Il “Vecchiet-
to” @ arrabbiato sul serio. Menre
Bassi spirala senza lasciarsi distur-
bare (oh, quanto avrebbe pagato il
“ Vecchietto ” per poterlo schiaf-
feggiare per radio), il *“ Vecchiet-
to” si sprofonda in terribili pensie-
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ri. Dopo un po’ di tempo egli mi
confida il suo mostruoso pizno di
vendetta. In fretta e furia si fab-
brica una carntina simile a quella che
Bassi avrebbe riportato sul suo ba-
rografo. Bisogna spicciarsi perché
Eassi ha cbbandonato nel frattempo
l'ascedenza e sta per atterrare. An-
cora una scivolata d’ala, T'apparec-
chio si ferma e si appoggia su un’ala,
La macchina di ricupero parte di
gran volata, io salto su e in un mo-
mento akbiamo attraversato il cam-
po. Si aggancia il “ Ballerina” e
mentre Bassi comincia a trottare
accempagnando ’ala, io mi sono im-
possessato del barografo e mi do
un gran da fare per tirare fuori la
*“ cartina ”.

Arriviamo al punto di partenza;
salto gill dalla 501 e porgo la “car-
tina” al “ Vecchietto” colle paro-
le: “ Guarda un po’ che bel volo”.
Il “Vecchietto” si gonfia, si gon-
fia, poi scoppia: “ Ecco, adezso te lo
faccio vedere, te la strappo, la car-
tina, te la strappo davvero!”. E, ssst,
ssst, la “cartina” viene ridotta a
pezzettini. Mentre io cerco di fare
una faccia seria, tutiti gli altri re-
stano di stucco. Gada, con un pezzo
di pane in bocca, guarda il “ Vec-
chietto” come se volesse dire... beh,
come se volesse dire qualcosa. Gli
altri stanno zitti. Il “ Vecchietto”
intanto continua a strillare come un
ossesso. Bassi, colle lagrime negli
occhi, perche vede sfumare il bre-
vetto cosi duramente conquistato,
tenta di difendersi; ma egli deve at-
tendere che il “ Vecchietto ” cali la
voce. Finalmente questi lo lascia
parlare e adesso tocca a lui a Te-
stare a bocca aperta. Bassi aveva
combattuto davvero per quasi mez-
z'ora discendendo di poco,, ma senza

neanche un minuto di vero veleg-
giamento. Finalmente, una buona
ascendenza gli aveva procurato una
salita di un centinaio di metri e 11’
di veleggiamento.

Uno sguardo furtivo sulla vera
cartina mi conferma che Bassi ha
ragione. Il “ Viecchietio”, a vedere
il mio gesto, resta interdetto ma
subito si riprende strillando pid for-
te di prima. Mentre la storia fini-
sce cosi in vna gran risata e Bassi
viene lasciato mangiare in pace, Ga-
da porta su il “ Bambino” che fa
cosi il smo “C” sul Cat 2o.

Ora tutti gli allievi sono brevet-
tati, ma il “ Vecchietto” & entrato
in 'n tale orgasmo che wvuol vede-
re brevetti “C” a tutti i costi. Lo ve-
diamo esaminare tutti gli esseri
umani a vista d’occhio che possono
o potrebbero fare il “C”. Finalmente
il suo occhio cade su Gada e un
lampo illumina la sua faccia. Qual-
che strillo — di quelli chie sa fare
il “ Vecchietto” e Gada € gia im-
pacchettato nel Cat zo. Mantelli in-
forca il Caproncino.. “attacca la
puntiiin...” il treno & partito.

Gada si sgancia sotto un cumulo.
Lui che con tanta maestria ha fino-
ra saputo portare gli allievi nelle
migliori ascendenze. deve ora cer-
carsele... senza manetta.

‘Passano 15’ di bellissimo volo. Ga-
da scompare nel cumulo, poi ne esce.
Infine una bella planata, gualche
viratona da asso, un altro brevet-
to “C”. ,,

Ora non c¢’¢ proprio pill nessuno
da brevettare. Il “ Vecchietto” si
rassegna. Il resto del pomeriggio
passa con acrobazie varie di Man-
telli sul Cat zo.

Maurizio Garbell

MOTORI A SCOPPIO
PER AEROMODELLI

Il tema dei motorini a scoppio per
aeromodelli ha destato molto inte-
resse. Debbo con vera soddisfazio-
ne constatare che il mio primo ar-
ticolo sull’argomento (L’“aquilone”
n. 1, 2 gennaio 1938, pag. 8) ha rag-
giunto lo scopo per il quale era
stato scritto. La breve polemica che
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ha seguito tale articolo infatti ha
messo in luce che anche in Italia
si lavora seriamente in questo im-
portarte gettore dell’aerecmodellismo.
A quanto pare, dunque, la fabbrica-
zione italiana sta proprio avviando-
si sulla strada che avremmo voluto
vedere percorrere gia da tempo. Ci
avguriamo che nelle prossime gare
nazionali tutti i motorini montati
sugli aeromodelli a motore, siano
di costruzione e di ideazione pret-
tamente italiana e non ‘“made in
U.S. A",

Ed ora  lasciando da parte ogni
ulteriore inutile polemica sull’argo-

descrizione detta-
gliata di tn tipo di motorino. Par-
leremo prima del ciclo a due tempi
chie & quasi universalmente usato
per piccole cilindrate.

Il motore a scoppio montato i
modelli volanti, per le ragioni che
¢samineremo oltre, funziona in ge-
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nere col ciclo a “due tempi”. E’
quindi mtile studiare il comporta-
mento di questi motori in cui le

varie evoluzioni della miscela nel
cilindro si compione in una corsa
di andata e una di ritorno del pi-
stone.

Il principio di funzionamento del
motore € analogo a quello del mo-
tore a quattro tempi (gia studiato
nelle * Liezioni sul motore ”): anche
qui si nota l'aspirazione della mi-
compressione nella camera di scop-
pio, l'accensione, lesplosione, I'e-
spansione dei gas ed infine lo scari-
co dei prodotti della combustione.

Tutte queste trasformazioni o

“fasi”, nel motore a quattro tempi.

avvengono in quattro corse 'del pi-
stone, cssia in due giri dell’albero
motore. Nel motore a due tempi es-
se si verificano, come & stat detto,
durante due scle corse cui corri-:
sponde un solo giro dell’albero mo-
tore.

Perché cid possa verificarsi oc-
corre che il motore a <due tempi
venga realizzato con particolari ac-
cergimenti di  costruzione, che lo
fanno sostanzialmente differire dal
motore a quattro tempi. ’

Nella s-a forma piu semplice, il
motore flunzionante col ciclo a due
tempi non possiede valvole e la di-
stribuzione della miscela nel cilin-
dro viene regolata con un gioco di
“luci” praticate nel cilindro stes-
so, aperte e chiuse dal pistone du-
rante la sua corsa. Con questo di-
sposifivo 3i riesce a semplificare
grandemente la costruzione potendo
escludere tutto il complesso degli
organi destinati a regolare le di-
verse fasi: ingranaggi, alberini, al-
beri eccentnici di comando, valvole,
molle, ecc. Cié va naturalmenté an-
che a vantaggio della economia.
Inoltre essendovi una corsa utile —
espansione — ad ogni giro di ma-
novella, si realizza una coppia mo-
trice abbastanza uniforme anche
con un solo cilindro.

Per quanto riguarda l’accensione
della miscela si osserva che, scoc-
cando una scintilla per ogni giro,
l’albero motore pud comandare di-
rettamente linternuttore d’accensio-
sione senza l interposizione di ingra-

Per le ragioni su esposte, il ci-
clo a due tempi @& preferito nella
costruzione di motori di piccola po-
tenza, mentre per motori da grande
potenza e a numero rilevante di ci-
lindri, si d'mostra pitr vantzzgio:o
il ciclo a quattro tempi.

Resici conto delle ragioni ciue
f1anno de'erminato la scelta di que-
sto tipo di motore per i modelli vo-
lanti, passiamo ad esaminare piu da
vicine il finzionamento. Quando poi
la schiera dei nostri aeromodellisti
avra conosciuto la indispensabile
teoria di questo motore, pubbliche-
remo alcune tavole costruttive che
potranno ezsere utilizzate come gui-
da nelle costruzioni del motorino.

Ing. Luccardi

(1) Vedi “ L’aquilone” 1938 nu-
mero 1, pag. 8 n. 2, pag. 8; n. 4,
pag. 10; n. 7, pag. 9.
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DELL AEROMODELLISTR

Tutrio TAGLIAFERRI - Perugia. — Nel tud
madello puoi fare le dize u'time céntine di
ogni semia’a ‘p‘ia,n'o-l‘omlesse. La ragione perd
non deve essere la difficilta di disegno «del
ventre, ma un’altra molto pid importante, Fa-
cendo le cémtine delle e tremita piano conyes.
se migliorerai le caratteristiche del’a’a, poi-

ché diminuirai i vertici delle estrem’ta. Non

ho spazio sufficiente per darti spiezazioni
maggiori, ma ricordati sempre che & bene
me'te-e alle estremita dell’a’a dei profili non
portanti (profili biconv E’ stato provve-
duto alla spedizione della riv'sta che hai chie.
sla.

AQUILA GENOVESE - Sampierdarena — 11
legno balsa pud essere soctituito egregia-
mente dal compensato per le céntine e per
lo ordinate: si trattera di al eggerire tinto
que’e che queste. Per i longheroni e per
i bordi d’entrata e di uscita nsa pure i o

17

Giovanni Pilotto di Schio, dopo il capi-

tombolo di cui si parla nella pagina pre-

cedente, si & tolto la giacca per lanciare
il suo modello.

muni listelli di tiglio o di pioppo, di se-
zione pitt piccola di quella indicata per la
costruzone in balsa. I supplementi de L'a-
quilone sono dei fogi con disegni echema-
tici di modelli: sono quindi adatti per chi
& in grado di svzbilire tutli i partico’ari co-
struttivi. I1 supplemento, del N. 15 del 1937
costa una lira e puoi averlo mandando al-
I"Ammanistrazione del

giornale la somma,

giar.
—~4(. POSTA e
F =N

SASSEAN (?) - Miano. — L'abbonamento
annue a Le vie dell’cria ccsia dodici ire e

onguanta, (Il tuo nome, cosi come l'avevi
scritte ‘1 fondo al'a lettera che, tra 1’altro
non poctava il tuo inidirizzo, assomigliava
pill a ‘un serpente o somagli che a una
firma. Perché nom provi, in una tua pros-
sma, a scrivere il tuo nome
che si possa leggere?
che desidero

mi  serive,

in maniera
E ricordati anche
conoscere I'indirizzo di chi
per potengli eventualmente ri.
spondere per posta ordinaria. Questa sloria
de’ "ndirizzo & passala e ripassita, per le
co onne della Posta Aerea migliaia di volte,
ma per i miei aeronipoli ¢ come se fosse
SEnScrito; e quesio € per me un autentico
mistero).

PieTio ARrINGHIERI - Prato. — A Roma
stiamo bene e il nostro cielo (con la i) &
bellissimo, ma troppo ascimtto. Se non piove,
lagricoltura ne risentira un grave danno.
Per il ocorrispondente inglese o americano
ho inserto un avviso nella Posta Aerea. In
pot i comunico il seguente indirizzo:
Ross Fohlson, 2347 Panorama Terrace, Los

Angeles, Califernia U. S. A. Si tratta i
uwa gentlissimo giovane americano che

ha tentato di allacciare rapporti epistolari
con un aeromodellista italiano, del quale,
perd, ha perduto Rivoltesi a
nei, siamo riusciti a rintracciare 1’ae-
remodellista ita‘iano. Del film non ti posso
ancora dire nulla di definitivo. Le

I’ind rizzo.
non

cose
stanno a questo punto: una grande Casa
di produzicme, la pit grande e la pid

seria d Italia, ha accemato il soggetto in
linea di massima per una eventua'e messa
in cantiere quando cerie delerminate con-
dizioni lo permetteranno. Nel film si vive
la passione degli aeromodellisti e dell'amor
di patra, dalla prima inguadratura all’ul-
tma. In guanto a te mon so proprio come
farei ad wutilizzarti, alla distanza di pa-
recchie centinaia «i chilometri, sempre am.
nwesso - che tu fossi utilizzabile, si intende...
(Altra posta « pag. 14)
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Fra tanto frastuono di guerra e leggerissimo, tranne le céntine che

tanti preparativi di riarmo, & na-
turale che le gemiali menti dei no-
-tri amici inventori si sentano ec-
citate a contribuire a questo febbri-
le riarmo con una materia prima au-
tarchica: la loro intelligenza, che,
senza ironia, non fa loro difetto.

Le trovate che giorno per gior-
no vengono ad accumularsi sui ta-
voli della nostra redazione non
mancano certo di genialitd, ma quasi
tutte, sono frutto di menti che non
hanno una esatta conoscenza di cid
rhe & la realizzazione pratica dei
loro progetti.

La scorsa settimana ci fu uno
che sembrava aver risolto il proble-
ma di colpire il bersaglio con le
hombe lanciate dagli aerei; oggi un
altro inventore, non maturo come
il precedente, ma abbastanza sve-
glio, ci ha mandato una mirabolante
ynvenzione. Si tratta di un aquilot-
to di Reggio Emilia, un tale Lucia-
ne Duri (speriamo di si..) che a-
vrebbe inventato una specie di silu-
ro aereo.

Sentite, attraverso la sua descri-
zione, di che si tratta:

E’ una macchina che non ha al-
tro compito che il bombardamento
aereo a grande distanza. L’apparec-
chio é il modello di un comune veli-
volo, munito di un motorino ad
aria compressa a doppia stella, per-
ché abbia la necessaria potenza per
trasportare il siluro. L’intera tor-
pedine aerea (com’anche potrebbe
chiamarsi) consta essenzialmente di
due parti che, come vedesi dal di-
segno, si distinguono in A e B. La
varte anteriore A comprende I'ap-
parato  moto-propulsore e le ali,
che sono costruite tutte in metallo

sono in legno. La parte B posteriore
é una vera e propria bomba aerea
senza alcuna modifica, tranne i pic-
coli imcastri d’arresto e le alette
stabilizzatrici che, quandio I'appa-
recchio é completo, funzionano an-
che da impennaggi del piccolo ve-
livolo.

11 funzionamento dell’aerosiluro é
molto semplice. Caricato ad una da-
ta pressione il serbatoio dell’aria
compressa, la torpedine aerea vie-
ne lanciata nel ,vuoto da unm appa-
recchio in volo (il quale non neces-
sita di altre doti che di forte cari-
co utile, poiché velocita, autonomia
ecc. sarebbero superflue). In tal
modo I'aerosiluro vola da solo fino
al raggiungimento dell’obbiettivo, e
cio si° calcola comprimedo una
quantita d’aria compressa per supe-
rare una data distanza. Finita la
carica de] serbatoio, due valvolette,
non pin trattenute dalla pressione
dell’aria, scattano per mezzo di una
molla” e \azionano quattro arresti
mobili ohe unpiscono provvisoria-
mente le parti A e B. La bomba non
pilt sostenuta dalle ali e dal motore,
piomba sul bersaglio, con gli effett:
che si possono immaginare. Inutile
dire che I'elemento A va perduto,
ma non comporta gran danno poi-
ché verrebbe costruito in serie e
con materiali ecomomici. La bomba
si potrebbe poi costruire in diversi
tonnellaggi, e anche di zooo kg., be-
ninteso con superficie alare adegua-
ta ¢ motore proporzionato.

Che vi dicevo io? Sembra, a
prima vista che tutto vada bene,
tutto sia prievisto e’ che non manchi
altro che procedere alla realizzazio-
ne pratica dell’aerosiluro.

Ma si ¢ domandato il nostro Lu-
ciano che razza di velivolo occorre-
rebbe per far marciare questo si-
luro aereo? La potenza ricavabile
da un motorino ad aria compressa
non sarebbe certo sufficiente ad
imprimere non solo la velocita, ma
anche l'autonomia necessaria al si-
luro. Inoltre come regolare la di-
rezione e la stabilitd deil’apparec-
chio? Questo per quanto concernc
la costruzione dell’aerosiluro; se poi
passiamo ad esaminare il lato del-
I'impiego pratico, ci cadono le brac-
cia. Dove andra a cadere?...

L’unica regolazione che si p:6 da-
re all’aerosiluro dipende solo dalla
pressione dell'aria compressa E’
troppo poico. Naturalmente la bom-
ba avrebbe pochi bersagli da sce-
gliere. Sarebbe igia molto desidera-
bile che questa non cadesse nel ter-
ritorio del velivolo che I'ha lanciata!

Ingegner Sofistico
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“ Marinai attenti”

Alcune delle per-
sone che viaggiava-
no a bo:do del dirigibile Hindem-
burg, andato distrutto tempo fa in
America, mentre si disponeva ad at-
terrare, debbono la loro vita a que-
sto comando militare lanciato al mo-
mento opportuno da un graduato
della maring degli Stati Uniti. Solo
in questi giorni la cosa si é risapu-
ta da noi. Ecco come sono andati i
fatti.

L’Hindemburg era gia tenuto a
rimorchio, per mezzo dei cavi d’or-
meggio, da una cinquantina di mari-
nai coadiuvati da un centinaio di
borghesi, uwutti agli ordini di Fre-
derick J. Tobin, della Marina degli
Stati Uniti."

Repentinamente si produsse Ie-
splosione e, pel violentissimo spo-
stamento d’aria, la gente ai cavi fu
scaraventata a terra, dopo di che,
rialzatasi, si dette a fuggire in pre-
da al panico. Ma Tobin non fuggi.
Si scosto appena, quanto bastava per
non essere investito dai rottami in-
fiammati, e, per arrestare quella
torma d'individui atterriti, si limi-
to a gridare con quanto fiato aveva
in corpo: '‘ Marinai, attenti!”. Que-
sto semplice comando che ha la vir-
ti d'immobilizzare istintivamente i
militari, sorti il suo effetto. I ma-
rinal s'arrestarono di colpo dove si
trovavano e fu facile pel graduato
riunirli, rianimarli e riportarli ver-
so I'enorme braciere dal quale riu-
scirono a estrarre ancora vivi alcu-
ni disgraziati componenti dell’equi-
paggio.

& k¥

E, per continuare a parlare di co-
se allegre, una curiosa avventura é
accaduta a un meccanico addetto a
un campo d’aviazione inglese. Un
aeroplano s’era fracassato precipi-
tando, ma, per fortuma, non aveva
rreso fuoco. Immediatamente’ il bra-
v'uomo, che si trovava sul posto,
accorse per tirar fuori dai rottami
il pilota, o quel che ne restava. Su-
bito dopo, alla notizia della disgra-
zia, ecco arrivar trafelato il medico
dell’aeroporto, armato d'una sirin-
ga per iniezione carica di morfina.
Spesso si rende necessario addor-
mentare sul posto I'aviatore fei:to,
allo scopo di estrarlo dal grovigiio
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dell’apparecchio in frantumi seuza
farlo soffrire. Dicevamo che I'otti-
mo medico accorse sul luogo del-
I'infortunio, vide dietro le barre e i
tubi contorti della carlinga spuntare
un paio di gambe che si dimenavano
tirando calci all’aria e, senza per-
dere tempo, pianto I'ago della si-
ringa in una delle gambe e pratico
la benefica iniezione. Senonché, le
gambe non erano dell’aviatore fe-
rito, ma del meccanico che gli por-
tava soccorso; il quale si sveglio al-
cune ore dopo all’ospedale dopo aver
fatto una lunga e indesiderata dor-
mita. Per fortuna anche il pilota se
la cavo a buon mercato.

% %k K

“ Avete del lavoro per un pilota
commerciale in bolletta? Ha rooo
ore di volo e possiede il brevetto
A ed E. Disposto a qualunque lavo-
ro per una paga decente. Buone re-
flerenze. Scrivete a Aero Digest.
Casella postale 2873. New York”.

Povero ragazzo! Sembra il gride
della fame, il suo! Ma probabilmen-
te 1 suoi guai son terminati a que-
st'ora, perché sulla stessa rivista
americana, I'Aero Digest, neilo
stesso numero, a mezza colonna di
distanza & comparso questo ammi-
revole annuncio:

“Si cercamo tremtacinque piloti.
Paga eccellente. Si richiede il bre-
vetto commerciale, Spedire offerte
con tutti i dati utili all’Aero Digest.
Casella Postale 2871r. New York”.

I nostri piti cordiali auguri al pi-
lota in bolletta!

Ma, a proposito. A che serviran-
no 35 piloti d’un colpo? A una nuo-
va aviolinea o ad una flotta aerea
corsara? Bah!

L’Imbonitore

IMPORTANTE per i FUNZIONARI
DEGLI AEROPORTI CIVILI

L’ Editoriale Aeronautica pubblica:

ISTITUZIONI DI DIRITTO DOGANALE
del Dott. ENRICO “ERTUCCI
edizione di circa 350 pag. L. 35 (per
i funzionari del Ministero dell’Ae-
ronautica e per gli abbonati alle
pubblicazioni dell’Editoriale Aero-

nautica L. 31,50).

Si richiama l'attenzione su questa
opera dei cultori di discipline eco-
nomiche e finanziarie in particolare
e anche di tutti coloro che per mo-
tivi di pratica utilitd hanno interesse
di conoscere quanto riguarda I'im-
portante materia doganale pubblica-
ta anche al servizio di trasporto a
mezzo di aeromobili.

Le Istituzioni di Diritto Dogana-
le del Bertucci, il quale & un alto
e valente funzionario dello Stato
ed uno studioso competentissimo
della materia, colmano una lacuna,
giacché le pubblicazioni attualmen-
te esistenti in questo campo sono
ristrette esclusivamente alla teoria,
oppure riportano semplici riassunti
di disposizioni di Diritto aeronauti-
co non estese a tutte le istituzioni,
che, direttamente od indirettamen-
te, hanno collegamento di attinenza
con la nostra materia doganale.
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(Continuazione del numero precedente)

— E se qualcuno la piglia prima
di te?

— Impossibile. Io sorveglierd il
tronco da lontano, ¢ tu depositerai
la cassetta solo quando avrai vi-
sto incamminarmi.

— Va bene. Io agird quando sara
finita la riunione e don Pepito sara
rimasto solo e riporterd a posto la
cassetta.

— Addio, ora.

Donna Pelaya usci, sventagliando-
si lentamente e fu subito circondata
da un gruppetto di sighore che ave-
vano mille cose importanti da dirle
sulla bellezza della festa e la brut-
tezza delle altre dame.

Trascorse un mezzo minulto, poi la
cortina della saletta si scostd di
nuovo e apparve un uomo sulla cin-
quantina in umiforme di generale
huascecano . Era don Osmundo Ma-
laquias y Twunancia, fratello di don-
na Pelaya e proprietario della voce
che aveva parlato dietro la tenda.

Si fece ail'us.10 €, senza es.er no-
tato, si mischid alla folla.

Ed ecco che pochi secondi pii
tardi, di duetro la monumen.aie pol-
trona situata contro un angolo, che
fino a poco pruma il presiacnce oc-
cupava, sbucoé un individuo in smo-
king. Coprendos: la faccia con un
giornale spiegato € mostrando di
leggere, s'accoscd alla finestra, guar-
do rapidamente nel parco sottostante
e,assjguratosi che nessuno potesse
osservarlo, saltd i tre metri che lo
separavano da terra, dileguando nel
fitco ‘degli alberi.

Smeraldi e pernici in galantina

Il gabinetto da lavoro del mini-
stro delle finanze di Huasteca era
situato al secondo piano del Palaz-
zo del Governo. In esso, mezz'ora
dopo gli avvenimenti narrati, tro-
viamo rinchiusi il presidente della
Repubblica, lo stesso don Pepito
Aydemis, il ministro plenipotenzia-
rio.degli Stati Uniti e mister Teddy
March, presidente dell’A.K.O.B.
L'atmosfera & soffocante pel fumo
dei grossi sigari ed anche perché
le finestre e le porte sono ermeti-
camente chiuse e le cortine tirate,
precauzione indispensabile, data la
gravita dell’argomento trattato dai
cospicui personaggi.

Un silenzio pesante regnava in
quel momento, solo turpato dal
tamburellare sul tavolo delle dita
dell’affarista americano.

Finalmente Samuel
comuncid a parlare.

— E allora che decidete, caro
March?

— Decido che mon decido, signor
ministro. Gli smeraldi sono certo
assai belli, inutile negarlo. Ho com-
mereiato per anni in gioielli e me
ne intendo. Ma il fatto & che i
miei poteri son limitati. Se questi
signori eccettano la mia offerta mas-
sima di quattordici milioni di dol-
lari da pagare metd alla consegna,
metd a tre mesi, 'affare & conclu-
so; se no, credo che dovrd rinun-
ciarvi.

Neverheard

— Ma, caro signore, — obbiettd
don Pepito — noi non abbiamo fret-
tz alouna di vendere, e se tutto il
guaio, come avete detto, consiste
nel non sentirvi autorizzato ad of-
frire pitt della cifra accennata, il
rimedio ¢’8 e si chiama telegrafo.
Inviate tutti i messaggi che volete,
cifrateli se lo credete utile e quan-
do avrete la vostra risposta, ce la
comunicherete. Vi ripeto che non
abbiamo fretta e, se non ci mette-
remo d’accordo, pazienza. Mi viene
giusto in mente che uno dei pill
quotati banchieri di Londra dovra
passare da Pesadumbre fra qualche
settimana...

— Nessuno arrivera ad offrirvi
la cifra che vi ho proposta io.

— Chissa!

— Comunqgue, lasciatemi vedere
di nuovo le pietre,

— Fate pure — consenti don Pe-
pito spingendo verso l’americano
un robusto cofanetto d’acciaio a
chiusura ermetica. — Basta che
spingiate quel bottoncino sullo spi-
golo, cosi.

I1 coperchio s’aperse di scatto e

'la stanza fu piena di scintille e di
‘lampi verdi. Agli occhi affascinati
idi tutti apparvero muna cinquantina

di enormi smeraldi d’acqua puris-
sima, alcuni dei gquali recavano in-

-cige figurine simboliche, lavoro e-

seguito almeno cinque secoli prima

‘dagli indiani, cosa che ne gquadru-

plicava il valore.

‘Teddy March, dopo qualche istan-
te di riflessione, trasse un taccuino,
segnd rapidamente alcune cifre, esi-
td un momento e disse:

— Bene, signori, volete lasciar-

mi il tempo di. dormirci su?

— Certo, certo! — acconsenti don
Tobias, che fino allora non aveva
fatto che sonnecchiare, pur crollan-
do di tanto in tanto il capo, giusto
per darsi un contegno. — Sicuro, non
c’é¢ niente di meglio di una buona
dormita per schiarire le idee — e
si alzd sbuffando, imitato dagli altri.

— Voghamo scendere, signori?
— propose, — Io vado a congedarmi
dai ballerini e poi mi ritiro. Voi
consideratevi come a casa vostra.
Danzate, giocate, fate onore al buf-
fet, alle nostre specialita indigene.

— Gia, gia! — interloqui don Pe-
pito con wun’ombra d’apprensione
nella voce. — Per quanto, suppon-

g0, questi signori preferiranno non
gravarsi troppo lo stomaco per poter
meglio ballare. Lo dice anche un
antico proverbio, non so pill se ci-
nese o svedese: “ La cena leggera fa
il leggero ballerino ”... Senza con-
tare, signori, i brutti scherzi che il
nostro clima gioca ai forestieri:
congestione addominale con travaso
epatico, pensate! Un’intera missione
olandese, alcuni anni fa, mori in
poche ore per aver mangiato troppo
la sera...

— Non dubitate, eccellenza; —
fece sorridendo il munistro ameri-
cano — ci atterremo ai vostri pre-
ziosi consigli; é vero, March?

— Eh? An, si, naturalmente. D’al-
tronde, 1n genere, noi nordamericani
non mangiamo molto ed io personal-
mente non ho appetito stasera, Tut-
mente non ho appetito stasera. Con
un mezzo pol'o, gralche pernice fred-
da in galatina, della maionese d’ara-
gosta, un buon zabaione ¢ una cioc-
colata bollente con qualcosa dentro,
si capisce, credo che potrd arrivare
a domatbina... Berrd; gesto si, lo
confesso: bere mi piace. Magari non
gran cosa, ma variato. Alcuni boc-
cali di birra scura e qualche cop-
petta di liquori forti.. Non parlo
dello champagne, perché con una
sola bottiglia o due al massimo, sono
a posto... 4

— Ottimamente, signor March!
— concluse don Tobias, mentre il
ministro delle finanze fissava sull’af-
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farista due occhi spaventati e pieni
di rancore. — Andiamo? E voi, ec-
cellenza?

— Eccomi, signor presidente! —
esclamd Samuel Neverheard. — Voi
restate, signor Aydemis?

— Met.o a posto questa roba e vi
raggiungo, signori — mormord don
Pepito, che ancora fissava smarrito
Teddy March. — A fra poco!

Rumasto solo, richiuse accurata-
mente lo scrigno degli smeraldi e
lo avvolse con una fodera di seta
verde, por se lo pose sotto braccio,
spense la luce e sollevo la cortina
deltuscio che metteva al suo appar-
tamento,

— Q.ello non & un uomo — mor-
mord impugnando la mamgha — &
un jaca:€, un ciclone.. roveri noi!
rovera Huasteca! — e sOspiuro pro-
fonaamente.

E questo fu un guaio, perché i
suor polmoni assorbireno una gran
quantita di vapori di clorotormio
emanati da un tazzoletto cne una
mano vigorosa, uscita aall’ombpra, gli
premette sul viso.

Con un lungo fremito e mormo-
rando parole contuse, don Pepito
scivolo a terra, aadormentato.

Una sorpresa dietro I'altra

Donna Felaya cedeva in un croc-
chio di signore, agitanao nervosa-
mente il suo ventaghio color lilla.
L’inclita dama si trovava in un an-
golo del grande isalone, vicino al-
la veranda che dava sul parco e,
contrariamente alle sue abitudini,
lasciava parlar le altre, par non
interessandosi affatto di quel che
dicevano. In compenso i suoi oc-
chi an fiosi non perdevano di vista
la scala monumentale del fondo,
che metteva ai [piani superiori.

Quando ne vide scendere lenta-
mente e chiacchierando e subito
mescolarsi alla folla, don Tobias,
il ministro americano e Teddy
March, il suwo nlervosismo crebbe
visibilmente. Due o tre minuti do-
po, don Osmundo pas:d lemme
lemme dinanzi alla veranda, affet-
tando di non prestar la minima at-
tenzione all’interno della sala.

(Continua) Enzo Jemma

Ma, caro signore, — obbietto Don Pepito — noi non abbiamo fretta..



Gripnus CaerviLevus - Tripoli — Gli ab-
honati possono avere il distintivo per sole
due lire, mentre i non abbonati me devo-
no inviare quattro. Il Barbuto Censore mi

incarica di farti sapere che la tua idea
per la copertina & attualmente ospite gra-
itissima del suo cestino. Amguri per il
o veleggiatore: 'fammi presto avere sue
notizie, e mandami anche le fotografie che
mi hai promesso. I due primi numeri del
1937 ti sono gid stati spediti.

VALENTINO ZANATTO, mmo i quelli che
scrivono senza mettere il proprio indiriz-
70, mi fa sapere che per colpa de « L'aqui-
lone » un tremendo cataclisma si & abbat-
tuto sul suo capo. Questo bel tipo di mio
nipote & stato sorpreso dal professore men-
tre; durante una lezione, era tutto assorto
a leggere « L’wouion:yn, Sfuriata del. pro.
fessore, relativo «liscorso accennante
ai prossimi esami, all’eventualita di una
solenne bocciatura, alla storia dei figli che
tradiscono i gemitori e a tante aitre tri.
stissime cose. Arrivato a casa, seconda sfu-
riata da parte de! padre, reso frattanto con-
scio dal professore in persona <del reato
commesso dal figlio. E ora, dico io, cé
proprio bisogno di mettersi a leggere L’a-
quilone in classe, durante la lezione? Be-
nedetti ragazzi! Sappi, Valentino, che se
non passerai agli esami, inlcaricherd un mio
agente volante di venire a Porvogruaro a
darti una solenne tirata doreochi, e tu
il iti i i ad ibuire la
colpa del fiasco a L’acquilone.

ooin.

—4aC RALPLS & lo strano pseudonimo

2 di un ancora pilt strano aquilotto,
al quale io non risponderd sino a che non
si decidera a firmarsi con nome, cognome e
indirizzo.

Pier CagLo Contert - Torino — Gia da
oltre un mese le tessere sono comimciate a
partire verso i loro legittimi proprietari,
quindi assai presto, se non I'hai gia rice-
tna,

vuta, r ceverai la

Luict Batoxt - Monzg — Anche tu sei
uno di quei tipi ai quali io, in linea ge-
nerale, mon rispondo perché si dimentica-
no sempre di unire il loro indrizzo alle
lettere che mi scrivono. Dunque, non do-
vrei risponderti. E .perché allora mi Ti-
potresti  domandare. Per un
caso i coscienza, Luigino. L’idea inviata
diverso tempo fa per la copertina ha otte-
redlizzazione mella copertina
L’aquilone, e mon

spondi? mi

nuto la sua
del numero scorso de

ti si puo spedire il premio perché u, be-

nedetto figliolo, pretendi di fanci < credere,

che non bai indirizzo. Pensaci bene: se
mi riveli dove abiti (ma perché diavolo
me lo volete sempre mascondere, il vostro
domivcilio?) avrai il premio, atrimenti.....

PompEo Muro — L’idea che hai inviato
per la copertina era cosi fiacca che, pove-
retta, quando l'abbiamo data al vorace wce-
stino, non ha opposto la minima resistenza.

Stzugro Verpe - Roma — Mi scrivi:
muoio dallo spasimo di vedere un aeropla-
no da vicino. Beh, senti, Siluro verde,
nel caso che ancora lo spasimo mon ti ab-
bia completamente ucciso, ti consiglio di
récarti, non appena hai una mezza giorna-
ta libera, all’Aeroporto del Littomio. Li, di
aeroplani ne vedrai di tutte le dimensio-
ni, dal (Caproncino al Savoia Marchetti 74.
Una cosa perd mon riesco g capire: ocome
mai mon ti & mai wvenuto in mente che
a Roma esistessero luoghi dove tu avresti
potuto soddisfare, e abbondantemente, que-
sto tuo desiderio, a causa del gquale, a
sentir te, sei 1i 1i per morire.

FaLco Caporino - Belluno — Quel bravo
aquilotto che si cela sotto il nomignolo di
Aquila solitarig ¢ Mario Croff abitante
in via G. Diziani 7. (Perdonami, Aquila
Selitaria, di aver wviolato la tua misteriosa
solitudine rivelandoti al meondo). Ho prov-
veduto a farti spedire mn padcone di co-
pie, che tu trosformerai quanto prima in
altrettanti - abbonati., Buoma Uidea per la
copertina: probabilmente mno idei nostri
molteplici pittori la realizzera 'presto, pro-

do I’ di P di un bel
libro al wo indirizzo.

ANGELO GARABOLINO = Snmpigrdarena. —_
Hc scoperto un tuo vecchio grazioso bi-
glietto. con gli auguri di Natale adeanto ad
un paesaggio nevoso. Se vuoi, lo conservo
per il 24 dicembre 1938. Grazie.

OrniTI0 - Venezia. — Non rispondo ad
anonimi.
Eva Ovorico - Leupa. — Credo di non

aver bisogno i farti rilevare che la tua
missione costassi & importante quanto quella
di un soldato in trincea, o, se piut ti piace,
di un aviatore in guerra, o, meglio ancora,
di un ambasciatore... Cid non esclude che io
capisca la ingrata sorte. Ma non fard Telo-
gio «della maestnina in montagna, perche
non voglio seguir le orme di Arnaldo Fu-

L’AQUILONE

Un modello volante e tre riproduzioni di velivoli, nella baracca di eternit di um
pilota aeromodellista in A. O. I.

sinato landator de! medico condotto. Ti dico
80’0 che se o possedessi un autogiro, verrei
a trovarti con un pacco di libri e una da-
migiang «d’acqua, visto che se mon piove ti
manca perfino l'acqua per il bagno. A que-
sto proposito ti oonsiglio di fare come gli
ing'l_esi, i quali (contrariamente alla sbafata
fama) fanno il bagno raramente e quando lo
fanno non adoperano sapone. Pin esatta-
mente: in un grandissimo, enorme numero
di case inglesi non esistono vasche da bagno;

Aeromodeili costruiti dagli allievi della Scuola aeromodellistica della R. U. N. A.
di Genova, esposti nella vetrina di un grande negozio di quella citta.

in altre esistono, ma i legitt'mi proprietari
vi entrano da una parte e Vi escorio repen-
tinamente dall’altra. Vicgversa 1la lettera.
tura loniale inglese abbonda di vasche
da bagno portatili ¢ di bagni all’aperto, sotto
gli odehi stralunati «i sindigeni i tutti i co-
lori. Detto fra noi, essendo le colomie ‘quasi
tutte nei territomi pin caldi del globo, il
bagno in tali condizioni & il migliore refri-
gerante. Dunque tu sei @ posto, con 1'acqua’
non lo sei invece con Vinchiostro. Gia che
abbiameo citato g'i inglesi, ti dird che questi
signori adoperano I’inchiostro per scrivere
lettere con molta chiarezza. Tu dirai sibito:
« Altnimenti, chi li capisce? ». Gia, gia: now
wi avevo pensato.

0. Cavanvort - Milano — Mi dispiave,
ma le tre aquile e i tre trimotori messi in-
sieme nom mi piacciono. I gusti sono gusti

— dirai m. Gia! & quello che dico anch’io.
questione di gusto.

E uma

Corsaro Azzurwo - Livorno. Dungue, «
o gindizio L'aquilone & il pin bells, di.
vertente ed istruttivo giorna'e» che si co-
mosea e «tutti i giovani (e veechi) lo do-
vrebbero conoscere e leggere ». Parli saggio.
amico mio. Dici che L'aquilone & poco co-
nosciuto (non sconosciuto, bada bene); e hi-
sognerebbe farlo sopratutto nei
piccoli centri; Ma chi pud meglio di voi ra-

iconoscere

gazzi (voi giovani, insomma) dimostrare ad
altri ragazzi che esiste in Italia un giornale
italiano serio, dstruttivo, divertente? Perché
non i lassediare le edico’e?
Chiedi, chiedi. Forse si decideranng a scri-
verci per avere le copie. Se tu yuoi dai nu-
meri di saggio da

con

distribunire a ‘scopo . di
propaganda, scrivimi un messaggio. Al la-
voro, amico. Ho hisogno anche della:tua col-

lahorazione.

Pirro p1 LEo - Palermo. — Ti- ringrazio
del disegno che mon posso pubblicare per-
ché & troppo ingenuo.

G. 50 - S. Michele Appiano. “— Senti:
mi verrebbe voglia di consigliarti di stare
senza respirare durante tutto il tempo che
durera la visita medica, ma mon lo faccio
perché tu mon creda ad uno scherzo, Ti
consiglio invece a mon parlare affatto della
insignificante  anomalia due costole.
Mezzo centimetro. Nessuno se me accorgeri,
stai pur sicuro; k& se qualcuno se ne ac-
corgesse, tu digli da veriti e che cioé non
s! tratta di messuna dinfermita, ma di une
scherzo della natura. Se la matura
facesse di questi scherzi, come potremmo
ammirare certi bei bastoni e werte bellissime
pipe ricavate dai nodi degli alberi? Scrivi
macchina, un’altra volta, e non dimenti-
care di paglare ai tuoi amici e comoscenti
delle b de L’aquil

alle

non

Zio Falcone
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AVIAZIONE, STORIA. — L’idca di
navigare nell’aria con dei mezzi artifi-
ciali é evid antica P'u-
manita. La leggenda & particolarmente
ricca di divinita alate, di voli e di viag-
gi aerei. In Cina tra le tradizioni pii no.
tevoli contenute nel « Chan Mai King»
cioé il libro delle montagne e dei mari
che risale all’epoca di Han, vi é la de-
scrizione degli abitanti di un regno favo-

Dedale. (formella del campanile di Giotto
a Firenze).

loso di Ki Kouang che hanno un solo
braccio, tre occhi e che viaggiano su
carri volanti. Una dizi Ita ne!

s=| PICCOLA MYCIGRD2HDI)

P’antico libro « Chan Nameh »: questo
re avrebbe effettuato una ascensione in
un palanchino trascinato in volo da
grossi uccelli. La leggenda indiana nella
« Siddi Kur » racconta di un cavallo ala-
to. Il re di Babilonia Nemrod decise di
arrivare fino al cielo su una specie di
cofano sollevato in aria da due coppie di
gig hi uccelli chi i « Kerkes ».
La leggenda greca ci tramanda il volo di
Dedalo e quello del disgraziato suo fi-
glio lcaro che perdette la vita per di-
subbidire al padre. Dal X° secolo prima
di Cristo, si trasmette ai posteri la leg-
genda del trono volante che Salomone
usava quando desiderava viaggiare da
una citta all’altra.

Sul volo di Apollonio Tianeo corro-
no parecchie leggende; una di queste
venne pubbli . nel
to « La vita del gran philosopho Apol-
lonio . Tianeo p da Phil,
scritta in greco e tradotta nella lingua
volgare da M. Lodovico Dolce». Tra
le numerose favole che circondano Ia
figura di Alessandro Magno, v’é¢ quella
dell’ascensione che egli esegui den-
tro una botte sollevata da una coppia
di grifoni alati, | segni di questa leg-
genda si trovano in un bassorilievo di
San Marco a Venezia, in un capitello
della Cattedrale di Friburgo, nel mo-
saico esistente nella cattedrale di O-
tranto.

Sul volo di Maometto fa cenno
soltanto il Corano; secondo i mussul-
mani, il viaggio dalla Mecca a Geru-
salemme sarebbe stato effettuato dal
profeta con Iassistenza dell’Arcangelo
Gabriele, in groppa ad una giumenta
hi. Borak che aveva la faccia di

XVII® secolo da alcuni i shar-
cati nelle isole Caroline (Oceania) dice

donna, il corpo di cavallo e le ali di

La caduta di Icaro. (Stampa del XVIII® sec.).

che un giovane, Oulefat, figlio di uno
spirito benefico e di una donna, avendo
saputo della sua origine celeste, fece un
tentativo _per salire al cielo; « accese un
gran fuoco e con I'aiuto del fumo fu
portato nell’aria e ‘raggiunse- il  padre »:
i questo i si potrébbe scorgere un ten-
tativo di aerosfato ad aria calda. In Per-
sia domina la storia del re Ke Kaus nel-

aquila. Una delle piu popolari leggen-
de nordiche narra di un certo Wicland
una specie di Dedalo scandinave, il qua-
le, imprigionato per invidia dal suo re,
per vendetta uccise i figliuoli del mo-
narca e quindi si recd da lui a dargli
Pannuncio della strage volando con del-
le ali d’argento costruite in prigionia.

neo e amico di Platone studid una co-
lomba meccanica nel 390 a, C. In In-
ghilterra la vita favolosa del re Blan-
dud, padre del re Lear, termind con la
caduta mortale durante un volo arti-
ficiale. Accanto a queste leggende, col
cristianesio ne fiorisce una latina:
quella del volo di Simon Mago, scac-
ciato dalfla presenza degli Apostoli che
non voluto istrargli il
dono dello Spirito Santo. Per provare
le sue virtu magiche, Simone si getto,
alla presenza di Nerone, da un’alta
torre appositamente costruita nel circo
Massimo, sfracellandosi sul podio Im-
periale.

I primi studi scientifici conosciuti
sul volo degli uccelli e della imitazio-
ne meccanica sono quelli del piu gran-
de ingegnere e artista del Rinascimento
del XVI° secolo, Leonardo da Vinci.

(Continua)
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Modelli voianti, disegni, materiali
scatole di montaggio, utensili
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Milano - Via Borgospesso, 18
CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

30 abbonamenti annui

mento L. 60).

Eseguite i versamenti a

VIAGGI AERE GRATUITI

SULLE LINEE CIVILIITALIANE
vi ofire

L'ALA D'ITALIA

Fra gli abbonati a « L’ala d’Italia » che invieranno alla

nostra amministrazione il talloncino che viene pubblicato

in ogni numero de « L’ala d’Italia » verranno estratti a
sorte in Roma, presso il notaio Dr. Paolo Castellini

il 21 APRILE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta

e il 28 OTTOBRE 1938

3 VIAGGI AEREI DI 1000 Km.

sul percorso e per la data che il vincitore indichera a sua scelta
La quota d’abbonamento annuale a « L’Ala d’Italia »
¢ di Lire 40

Un viaggio aereo gratuito di 1000 Km.

offriamo anche a TUTTI coloro che procureranno
40 abbonamenti annui a « L’ala d’ltalia » (Quota d’abbo-

namento cumulativo L. 40).
cumulativi a
«Le vie dell’aria » e « L’aquilone » (Quota d’abbona-

15 abbonamenti annui cumulativi a tutte e cinque le no-
stre pubblicazioni periodiche (« Le vie dell’aria», « L’ala
d’Italia », « L’aquilone », « La rivista d; meteorologia
aeronautica », « La rivista di diritto aeronautico ») (Quo-
ta d’abbonamento L. 100).

mezzo del

N. 1.24718 oppure a mezzo vaglia postali indirizzando sempre alla

EDITORIALE AERONAUTICA

ROMA - viale dell’ Universita, 4 - Telefoni 484-418 - 45-317 - ROMA

« I” ala d’ Italia »,

nostro conto corrente postale

Per gli—n!;bonatﬁ a

L'AQUILONE

é in progetto altra combinazione a premi
Verranno offerti modelli di aeroplano in acciaio e
materiale aeromodellistico

Archita da Taranto (v.) P

5. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma via Fabio Massimo, 53-55

GASTONE MARTINI, direttore responsabile
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