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L’AQUILONE

E R O

ERNESTO BOTTO

Il 12 ottobre dello scorso anno
due squadriglie legionarie da cac-
cia, la 31* e la 322, in tutto diciotto
apparecchi, si alzavano da un campo
d’aviazione della Spagna nazionale
per puntare verso il fronte dell’E-
bro, sulla linea Saragozza-Zuera.

* % %
Sono le 7,30, quando i velivoli
italiani si lasciano dietro il campo.

Una leggera foschia copre il terre-
no che si inabissa sempre piu ra-

pidamente sotto le macchine. Si
cresce di quota: 2000, 2500, 3000
metri...

I1 comandante Borgogno, della 31?2
squadriglia, guida la formazione
verso il nemico.

Sono le 7,55, quando il caccia di
punta batte le ali, poi, con un rom-
bo piu forte, vira cabrando e ri-
monta la formazione che lo segue
con manovra decisa.

Cosa @ avvenuto?

Aguzzando lo sguardo si riesce
a scorgere, lontanissimo, un palpi-
tare strano: un pulviscolo nero che
sporca il nitore del cielo e che an-
nunzia il nemico.

E’ una formazione di quaranta
apparecchi tra Rata e Curtiss, che
scortano il volo pesante di nove
goffi Martin Bomber.

I1 nemico & diviso in due gruppi,
secondo una consuetudine ormai no-
ta ai cacciatori legionari: in alto
i Rata, pit gin di cinquecento me-
tri i Curtiss e i Martin.

Borigogno non si é impressionato
per la supremazia numerica dell’av-
versario, e ha deciso di attaccare.
La formazione legionaria tornera
indietro aumentando di quota, per

piombare poi sul nemico dall’alto.

Le due squadriglie di Fiat scala-
no il cielo a pieno motore. Gli av-
versari sembra non si siano ancora
accorti dei legionari.

Diciotto contro quaranta: la diffe-
rernza tra le due cifre & colmata
dall’ardire insuperato degli italiani,
dalla loro tattica sempre vittoriosa,
dallo sprezzo del pericolo che carat-
terizzano questi splendidi caccia-
tori abituati ormai ad attaccare un
nemico tre volte superiore ad essi.
Tutto andrebbe bene secondo il pia-
no di Borgogno, quando I'ultimo
pilota della trentunesima, la squa-
driglia di coda, non riuscendo a
frenare la bramosia del combatti-
mento che lo attira come una verti-
gine verso il nemico, scivola d’ala
e si abbandona a pieno motore, pun-
tando sui Martin Bomber bholsce-
vichi. 3 .
I1 caccia fila dritto sull’avversa-
rio, mentre due nastri di pallottole
si vanno vuotando attraverso le
canne delle mitragliatrici. Dinanzi
all’apparecchio che cala velocissimo
come un rapace, i colpi tracciano
due linee bianche di fumo che at-
traversano la formazione nemica. I
Martin volgono in fuga dinanzi alla
spavalda audacia dell’italiano, la-
sciando ai Curtiss il compito di
impegnare la lotta.

Tutta la 310° squadriglia rompe
ora la formazione per seguire il
compagno, la cui impulsivita, an-
ticipando il combattimento, ha mes-
so di colpo gli italiani in una posi-
zione di assoluta inferiorita.

Il combattimento si inizia sopra
Mediana. Sono le ore 8.

Le due masse di aerei si incon-

trano, si attraversano, empiendo
Paria del rombo altissimo dei mo-
tori lanciati al massimo per soste-
nere le macchine nelle impennate
terribili, nelle rovesciate, nelle vi-
rate improvvise che formano a 3500
metri di quota una sarabanda in-
fernale, accompagnata dal martel-
lio esasperante delle mitragliatrici
che tagliano I'aria con raffiche di
piombo, cercando l’avversario, in-
seguendolo, investendolo.. Un Cur-
tiss si infiamma e cade in vite, di-
segnando nel cielo una spirale nera.

La lotta & orribile e splendida.
Gli apparecchi si avventano uno
contro l'altro a pieno gas, si schi-
vano, si inseguono attraverso pau-
rose acrobazie.. Due caccia legio-
nari si urtano di prua, frantuman-
dosi... Una fusoliera si vede attra-
versare il cielo, senza ali... l’altro
& anch’esso spezzato, e precipita in
fiamme. Poi tre Curtiss, uno dopo
Ialtro, si accendono e filano verso
terra, lasciandosi dietro una para-
bola fumosa.

I superstiti rossi si riuniscono e
fuggono. Tutto & durato pochissi-
mi secondi.

Cosa era intanto avvenuto della
32% squadriglia?

Non vista, si era portata alla quo-
ta di 4500 metri, al disopra dei
Rata, che nel frattempo, senza cu-
rarsi dei compagni impegnati pit
sotto con gli italiani, avevano pro-
seguito il volo in formazione.

Il capitano Botto fa cenno di at-
taccare e piomba per primo sul
nemico., scegliendosi accuratamen-
te l'obbiettivo: l'avversario di pun-
ta gli si getta contro, apre il fuoco.
I1 velocissimo Rata vola verso il

Fotografia aerea di due i

nella rada di Napoh,

durante le manovre navali

in onore del Fiihrer.

Fiat: le due macchine s’incrociano,
scaraventandosi contro raffiche di
pallottole incendiarie. L’apparec-
chio russo rallenta: il motore, col-
pito, arrochisce. Poi una vampata
scoppia improvvisa e avvolge la
macchina, che precipita.

Un secondo Rata abbandona il
carosello mortale impegnato dalle
due squadriglie avversarie, e cade
in fiamme. Ancora un altro, colpi-
to a morte, scende verso la terra
lontana, rovesciato sul dorso. ,

Ecco la 31* squadriglia, termina-
ta la lotta con i Curtiss, salire a
dare aiuto. Un legionario della 322
s’avvita con l’apparecchio in fiam-
me.

Otto Rata, colpiti a morte dalle
armi degli italiani, spariscono dal-
la lotta, inghiottiti dalla voragine
che si spalanca sotto la sarabanda
folle del combattimento.

L’apparecchio del capitano Botto .
¢ dovunque: insegue un Rata, lo
colpisce, lo abbatte, poi passa ad
un altro, e a un altro ancora..., l'ita-
liano spara su tutti i nemici che
trova sul suo cammino, passando
da un gruppo all’altro, aiutando i
suoi gregari che vede pericolosa-
mente impegnati, dirige la lotta spa-
ventosa con l'audacia fredda e ra-
gionata che lo distingue.

D’improvviso, nel breve abitaco-
lo che l'ospita scoppia un lampo: il
pilota sente uno spasimo, senza po-
ter definire cosa & successo...
una frazione di secondo pit tardi
vede la terra apparirgli davanti,
ruotante.

L’apparecchio & in vite, a pieno
motore.

La lotta ¢ lontana, scomparsa in
alto, tra le nubi madreperlacee.

Ernesto Botto mette la “cloche ”
al centro, cerca di. azionare il pe-
dale destro per wuscire dalla vite...
e solo allora si accorge di un fatto
mostruoso: la sua gamba destra
non poggia pit sul pedale.. & stra-
namente, orribilmente ripiegata su
sé stessa, come un arto snodato di
legno; il piede gli poggia sul ba-
cino. 2 5

Ha il coraggio di ricostruire lo
accaduto: una pallottola esplosiva
lo ha colpito di sotto, in mezzo al
femore, spezzando la gamba.

Ora sente dalla ferita orribile e
vastissima scorrere via rapido- il
sangue, e con esso la vita.

Un gelo di morte lo invade. Le
membra gli si sono paralizzate. No:
deve uscire da quella vite che lo
trascina gili, verso la terra gia vi-
cina; non si deve dire che i rossi
hanno abbattuto Ernesto Botto...
non ne devomo essere capaci.

Con uno sforzo terribile spinge
avanti una mano, chiude il gas, ti-
ra "la ‘correggiuola.. l’apparecchio
T'obbedisce docile... ha delle scosse,
ecco che si rimette in linea di volo,
e plana, lentamente. ;

Ernesto Botto non deve morire
cadendo. Non deve .esser vinto, lui,
sempre vittorioso in ogni lotta. Mo-
rird su un campo nazionale, tra i
suoi compagni, dopo aver fatto al
comandante il suo rapporto: quin-
dici russi abbatuti, contro cinque
italiani.

Ecco la linea nazionale... Belchi-
te. Ma non passera di li: sa che ci
sono le batterie tedesche da 88, dal
tiro infallibile, che lo potrebbero
scambiare per un rosso. Che tri-
ste sorte, dopo aver tanto lottato
per non. venire abbattuto, esserlo
per mano dei compagni!

Il campo di Sanjurjo & vicino.
L’apparecchio vi scende  piano: la
manovra é regolare, e al posto di
pilotaggio ¢’ un moribondo!
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Ora tutti sono intorno a lui, che
vede appena attraverso un velo di
morte che gli copre gli occhi. Sen-
te la vita sparire sempre pil, ab-
bandonarlo, svanire attraverso quel-
Vorribile squarcio... Un freddo spa-
ventoso lo attanaglia.

Per sei mesi continuati, la morte,
che tante volte lui aveva avuto per
compagna nei cieli, gli & stata vici-
na, al capezzale. Dieci volte i suoi

LA SQUADRA A

“L’e8ercitazione svoltasi a Furba-
ra con esattezza dei tempi, preci-
sione dei tiri, formazioni impecca-
bili, ha dimostrato la perfetta effi-
cienza del materiale, 1’alto grado di
addestramento degli equipaggi ed
il loro ardimento”. Questo I’alto
e sintetico ordine del giorno dira-
mato dal Duce all’Aeronautica.

Non & qui il caso di tessere il
panegirico all’indirizzo delle mac-
chine e degli uomini; solo & bello,
¢ caro per un pilota rinnovare le
impressioni, rinfrescare nel cervel-
lo le visioni di quella che & stata
l’esatta operazione della squadra
aerea, primo esperimento di tem-
pestiva azione di un reparto orga-
nico imponente e vario, sotts un
unico comando.

Alle prime luci dell’alba, dopo gli
ultimi ritocchi alle macchine, gli
apparecchi incominciarono a freme-
re sepssi dal turbinoso ruotare del-
le eliche e tutti i campi, come una

orchestra diretta a distanza da un

unico maestro, risuonarono all'u-
nisono dell’urlo di centinaia e cen-
tinaia di motori.

Ogni pilota, o meglio ancora ogni
capo-pattuglia conosceva Il'obietti-
vo, conosceva l'operazione che do-
veva svolgere, ma solo all’ultimo
momento seppe lora, il minuto, I'i-
stante nel quale doveva trovarsi sul
luogo designato, entrare in azione e
operare. (C’era la stessa impressione
che puo provare un qualungue atto-
re su d’un palcoscenico, il quale pud
solo constatare Desattezza della
propria parte, mentre non puo as-
solutamente conoscere l’apporto del
suo lavoro nel guadro generale, non
pud sapere quale impressione fara
la sua interpretazione in concomi-
tanza con quella degli altri attori
nell’insieme della scena. Ed & cosi,
la squadra agisce cosi. Ogni grega-
rio ha il suo compito prefisso che
deve compiere a tutti i costi, con-
tro ogni eventualitd; solo la men-
te direttiva, il capo, avra 'esatta vi-
sione dell’azione d’insieme della
squadra.

Le pattuglie delle varie speciali-
ta non sono che pedine, mosse nello
scacchiere del cielo per raggiunge-
re tutte un obiettivo, ma come e
quando la mente direttiva vorra. E
cosi avvenne a Furbara, e cosi av-
verra in un eventuale domani, che
ci auguriamo lontanissimo, quando
J’obiettivo non sara pill una sago-
ma, o una nave in demolizione, ben-
si un centro vitale di un Paese.

La prima compagine ad entrare in
azione © l’assalto, reale elemento
organico della squadra, atto a scon-
volgere, a sconcertare ogni sistema-
tica difesa contraerea, atto a creare
il terreno per il successivo inter-
vento piu efficace, proficuo e sicu-
ro dei reparti da bombardamento.
Infatti Paviazione d’assalto, a somi-
glianza dei reparti terrestri degli

arditi, ¢ l’avanguardia della squadra.

che, arrivando in velo rasente sul-
Tobiettivo, sconcerta la difesa an-

compagni — sacerdoti, medici, pi-
loti. soldati e ufficiali — si sono
fatti aprire le vene per dargli il
loro sangue, perché quel tenuissi-
mo filo di vita che ancora esisteva
nel suo corpo mutilato non si spez-
zasse.

E dopo sei mesi Ernesto Botto,
medaglia d’oro, & tornato a noi.

Guer.

REA IN AZIONE

tiarea, crea la confusione e la de-
moralizzazione nei difensori, i qua-
li non possono salvarsi da questo
irruente apparecchio di morte, da
questo apparecchio che compie ine-
sorabilmente la sua missione ‘““con
P’arma corta” venendo quasi a con-
tatto con il suolo da battere, agen-
do direttamente e micidialmente
con le mitragliatrici, gli spezzoni,
con irrorazioni di gas mortiferi.
Poi, su questo obiettivo tormentato
e demoralizzato arriva da diverse
direzioni la massa da bombarda-
mento che da varie quote, rovesciera
tonnellate di alto esplosivo, realiz-
zando cosi la distruzione completa
di quel disgraziato centro, designa-

to quale obiettivo da battere.

Sul poligono di Furbara con pre-
cisione matematica, dopo I’azione
fulminea di mitragliamento e di
spezzonamento dell’assalto, ad on-
date si sono succeduti i vari repar-
ti da bombardamento che, rove-
sciando centinaia di bombe, hanno
letteralmente distrutto gli obiettivi
terrestri e marittimi. Tutto linsie-
me dell’azione & durato pochissimi
minuti.

Dalle offese del cielo ci si difen-
de nel cielo, e qui & I'arduo compi-
to della caccia che interverra nella
lotta con quello slancio che le &
tradizionale, slancio reso mille vol-
te piu forte dal disperato tentativo
di difesa del proprio territorio, dei
propri compagni e forse dei propri
cari, ma contro una massa impo-
nente di grossi apparecchi, veloci,
armati d’armi potenti e numerose,
difficile & il compito: i cacciatori
non potranno fermare la marcia del-
la squadra, potranno ostacolarla, in-

fliggeranno delle perdite gravissi- *

me, ma la squadra, seppure ridotta
nei suoi elementi, arrivera sullo
obiettivo e compira la sua missione.

Libero Biasin

CRONACA BREVIE

IL PRIMO MAGGIO con la partenza da
Torino e da Bucarest di due aeroplani del.
la S. A. Avio Limee Italiane e della Lares
rumena & stata inaugurata la linea aerea
giornaliera Torino - Milano - Venezia - Zaga-
bria - Belgrado - Bucarest.

NEGLI STATI UNITI si parla dell’inven-
zione ghe uno scienziato americano avrebbe
fatto circa la segnalazione a terra di aero-
plani in volo anche ad altissime quote. Si
tratterebbe di un apparecchio simile in
parte a quello usato dagli astromomi per
Quest’ap-
parecchio avvertirebbe il calore del motore

misurare il calore delle stelle.

di un velivolo in volo, e ne rivelerebbe per-
cid la presemnza, anche se il velivolo si tro-
vi a quote altissime e pavighi a lumi spen-
ti. Naturalmente, quest’i sulla

Un rente della tegoria

' A

veleggiatori
te in Gen i

a una gara di modelli volanti

P recent

dinario a favore dell’Arma Aeronautica. La

somma chiesta ¢ di due miliardi e t

militare assai notevole, essendo posto tra

milioni di franchi. E’. prevemtivato 1'au-
mento degli effettivi da 46.250 momini' a
52.500, e & parla anche di
squadriglie.

creare  nuove

IL MINISTRO. DELL’ARIA FRANCESE
ha deciso di far costruire un « Latécoére
631» e un « Lioré. et:Olivier 49 » da adi-
bire alle linee in progeuo'p.er T’Adantico
Nord. Gli idrovolanti in questioneé sono di
vecchiovli‘po, ¢ hanno un peso di cirea
sessanta tonnellate ciascuno, Y

IL COSTRUTTORE INGLESE MILES. ha
presentato un progetto per un apparecchio
transatlantico che dovrebbe trasportare di-
ciotto passeggeri ad una velocita massima
di 490 Km. l'ora, media di 435. Questo
apparecchio si avvicinerebbe moltissimo al-
la iconcezione del tutto ala, essendo costi-
tiito in massima parte da un’ala molte
spessa, che conterrebbe i motori e le cabi-
ne per i passeggeri.

ROSSI E VIGOROUX, che qualche tem-
po fa stabilirono a bordo dell’« Amiot 370 »
alcuni primati di velocita, affermano di po-
ter presto sorpassare il loro stesso réecord.
L’apparecchio che verrebbe adoperato & lo
stesso che servi loro per il precedente ten-
tativo, eccetto i due motori, che sono stati
sostitniti da due « Hispano Suiza» da 1200
cavalli (ciascuno, I meotori, che erano prima

guale non si hammo particolari, porterebbe
un valido comtributo alla difesa antiaerea.

IL GOVERNO FRANCESE ha ordinato
To stanziamento i un puove credito straor-

i ‘sull’« Amiot 370 » erano di 'soli 830
cavalli ciascuno.

LA POSIZIONH GEOGRAFICA DEL
MANCIUKUQ?, il vasto ternitorio da poco
i i, richiede una forza

in dei giapp r

P

la i Russa & quelly Cinese. Il Giap-
pone ha percid deciso di formire il Man-
ciukuo di un’aviazione militare di prim’or-
dine. E’ gia in costruzione um grandioso
stabilimento di costruzioni aeronautiche, e
si stanno allestendo scuole di pilotaggio.

SECONDO INFORMAZIONI [INGLESI,

I’Aeronautica del Reich dispone attualmen-
te di altre ventimila aeroplani.

DURANTE GLI (ULTIMI ASSALTI ese-
guniti dall’esercito nipponico alla ecitta for-
tificata winese di Suchow, & stato eseguito
dall” giapp mn bombard
di quella’ citta, che viene considerato come
il pit imponente ed efficace che la storia
dei bombardamenti ‘aereil ricordi. Migliaia
di tonnellate di esplosivo sono state rove-
sciate sulla cittd, che & rimasta pressoché
d’strutta,

ATTENZIONE'!

Dal primo maggio gli uffici
dell’ Editoriale Aeronautica so-
no stati trasferiti da viale del-
PUniversita a via Libro e Mo-
schetto, di fronte alla Citta Uni-
versitaria. Indirizzate percio la

vostra corrispondenza a “L’A-
quilone,, in via Libro e Mo-
schetto - Roma.
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PIANTE CHE VOLANO

Avete mai osservato la sommita
di qualche torre o di qualche mura-
glia inaccessibile, che appare orna-
ta di piante e vi siete domandato
in qual maniera quel solitario esem-
plare della flora sia giunto fin las-
sii? Il fenomeno, delle piante vo-
lanti, merita di essere, sia pure su-
perficialmente, esaminato per il
fatto che tanto il polline che i se-
mi sono costituiti in modo perfetto
per essere trasportati lontani dal
vento ¢ deposti in luoghi dove pos-
sono a laro agio germogliare. Nel-
la maggior parte dei casi, perd, i
semi delle piante si affidano alla
atmosfera mnel periodo della loro
fecondazione e poiché debbono
compiere delle vere e proprie mi-
grazioni da un punto all’altro della
terra, sono forniti di tutti i mezzi
adatti a tale scopo. Infatti, i semi
che si offrono all’aria, o sono leg-
gerissimi o sono muniti di piumet-
te o ali membranose. Invece i se-
mi che compiono percorsi maritti-
mi, hanno involucri legnosi i quali
li fanno galleggiare e li difendono
dalle infiltrazioni acquee.

Ma non soltanto i semi possono
essere trasportati dal vento in luo-
ghi lontani da quello d’origine. In
molti casi i frutti e perfino le pian-
te si affidano all’aria per la loro
fecondazione.

Il frutto del “nelumbo” il qua-
le assumendo la forma di una na-
vicella, veleggia sopra il Nilo fin-
ché consumato l’apparato aeronau-
tico, scende nella melma e pone
in atto la sua riproduzione, € lo
esempio pill caratteristico di que-
sta affermazione. I frutti “anemo-

»

fili” ossia “ amanti del vento” in-
vece, sono provvisti di espansioni
pill 0 meno larghe che ne aumenta-
no la superficie in modo che l’aria
pud in tal guisa agire sopra di essi
e trasportarli lontano. Un proce-
dimento quasi identico ¢ seguito dai
frutti delle “/Clamatidi ” che si fog-
giano, allo scopo della semina per
mezzo del vento, di mun’appendice
aliforme e dai frutti delle “Compo-
ste” che sono provvisti alla loro
sommita di fuffetti di pelo che, per
il modo con il quale sono uniti,
formano un minuscolo velivolo il
quale & capace di mantenersi in aria
per assai lungo tempo.

In quanto al fenomeno delle pian-
te viaggiatrici, esso @& comunissimo
nel regno vegetale e assume talvol-
ta degli aspetti e delle metamor-
fosi veramente interessanti., Tale &
il caso dei licheni, i quali strappati
da qualche violento wuragano dai
monti, assorbono durante il loro
viaggio aereo i vapori acquei e si
trasformano in piccoli globuli di
una grossezza variabile.

E poiché ‘in natura non bisogna
meravigliarsi di niente, se c’inol-
triamo nebMlo sconfinato mondo dei
vegetali troveremo delle piante che
possono considerarsi per le loro
proprietd e abitudini, delle aviatri-
ci di primo ordine.

La “Cycloloma phaty phillum"
che cresce nel Kansas (Stati Uni-
ti) appartiene a tale categoria. Que-
sta straordinaria pianta ha la for-
ma d'un enorme palla di verdura
e sta attaccata, durante il periodo
di sviluppo, al suolo per mezzo di
un piccolo gambo. Giunta a com-

L’AQUILONE

L’ultimo veleggiatore costruito dal romano Ugo Rodorigo.

pleta maturazione, il gambo si dis-
secca e allora la palla, spinta dal
vento che in quella regione & ab-
bastanza impetuoso, si stacca dal
terreno e assume nel cielo I’aspetto
di un variopinto aerostato.

L’albero dei palloni (Parmentie-
ra alata) invece, che germoglia nel
Messico e in California, produce un
frutto pitt grosso di un uovo che
pud considerarsi una specie di ve-
scica gonfia, Questo frutto racchiu-
de una sostanza liquida che duran-
te la maturazione evapora trasfor-
mandosi in un gas pill leggero del-
P’aria, che permette al frutto di
staccarsi e di elevarsi ad un’altezza
di una trentina di metri dal suolo.
Quindi ricade in altro luogo, dove
fissandosi riproduce a sua volta
una pianta denominata  pallone ”

Infine, secondo una curiosa inter-
vista concessa da un missionario a

Le navi che funzionano da basi galleggianti ai velwoll delle linee atlantiche si trascinano a poppa uno speciale telone,

opportunamente rinforzato, sul quale Pidi
serve a preservare lapp

hio dsi dé bi pr

posa con parte dello scafo. Tale sistema di rimorchio
i dalla scia del battello,

un giornale olandese, a Lernate, nel-
le isole Molucche, c’¢ una specie
d’albero chiamato ‘““‘Catope” le cui
foglie danno l'impressione di diven-
tare farfalle perché schiudono, ca-
dendo, delle piccole ali bizzarra-
mente colorate. Antonio Brunori

Aeroplani e caninell’Alasca

Gli abitanti dell’Alasca cominciano ad ac-
corgersi che gli aeroplani percorromo in 10
minuti la distanza che le slitve coi cani per-
correrebbero in un (giorno. Cosi ira Junean
e Nome i piccoli apparecchi, del modello di
cui si serviva Lady Lindy, ci impiegano
esaltamente olto ore. Se questo stesso per-
corso fosse fatto con slitte da cani la di-
stanza ira Juneau e Fairbanks occuperebbe
52 giorni e la seconda tappa da Fadrbanks
a Nome 32. Questa constatazione portera alla
venclusione che i cani cesseranno di fare
la vita per la quale spesso si compiangon:.
Coloro che se me servono hanmo infatti sco-
perto che dove esiste un aeroplano la mi-
gliore economia & servirsene per il trasporto
dei cani svessi. Inoltre tutte le volte che il
percorso oltrepassi i 200 km. il nutrimento
dei cani che vanno com i loro mezzi costa
pit caro che il trasporto in aeroplano,

C.C.P.N.1-24718

E

necessario iche ricordiate questo nu-
Vi sara utile tutte le volte che
dovrete fare un versamento di qualun-
que somma, sia che vogliate chiedere
all’Amministrazione  mn numero arre.
trato, o mun supplemento, o spedire il
danaro per l’abbonamento. A proposito
di abb i che la
Amministrazione sospendera I'invio del
giornale a tutti coloro che non avran-
no spedito la quota per il rinnovo del-
Vassociazione.

Come sapete, le persome residenti ne’
capiluogo di provincia possono spedire
il danaro mediante il conto corrente
postale senza spendere nulla,

Chi spedisce danaro a mezzo del con-
to corrente deve specificare ben chiaro,
sullo spazio riservato alle comunica-
zioni del mittente, per quale ragione
viene eseguito il versamento.

Il nostro conto corrente postale & \in-
testato  all’

EDITORIALE AERONAUTICA
Roma - Via Libro e Moschetto

mero.

vi av

Se il versamento viene eseguto per
I’'abbonamento al giornale, & mecessariio
indicare chiaramente a quale giornale

il mittente intende abbonarsi o rinno-
vare 1’abbonamento. Cid per evitare
li d fusioni a lcausa

delle diverse pubblicazioni che stampa
I’Editoriale Aeronautica.
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ALI ARMATE

CONFINI i

ITALIA

(Episodi di guerra aerea raccolti da Armando Silvestri)

PARTE SECONDA
I ¢ bombardatori,,

v
Perduti nella nebbia

(Continuazione da! numero precedente)

E dun tratto un brivido lungo,
sottile, tragico...

I1 motore di sinistra singhiozza,
manca un colpo, due... riprende, rau-
co... rabbrividisce, freme, e ripren-
de ancora irregolarmente,..

E’ la creatura che chiede alimen-
to, la macchina che si dichiara im-
potente.

Le pale dell’elica girano pesante-
mente, con lentezza, poi si fermano.
La benzina ¢ fmital...

I piloti si scuotono, guardano in
zill e cercano un posto dove atter-
:are.

Non si vede nulla.

Eppure bisogna scendere; un mo-
ore solo non puo tener su quel tre-
uendo méacchinone.

S'inizia la scivolata,
enti, gli occhi sbarrati,
s d'un terreno sgombro.

L’apparecchio vira sulla destra e
iscende rapidamente: anche l’altro
\otore s'¢ fermato.

Vita o morte? Italia o Awustria?

I respiri sono corti e rotti. Pochi

condi ancora e si intravede qual-
isa grazie alle prime luci del gior-

» che chiariscono ad oriente..,

Un terreno libero & di sottol...

Con sicurezza la manovra & conti-

iata, Mancano pochi metri dal suo-

quando ci si accorge che si va su
| campo arato.

I piloti *“richiamano” frettolosa-
nente e lapparecchio va giu *di
rancia”, prende contatto bruscamen-

e si sta at-
alla ricer

te «col terreno, sobbalza scricchio-
lando, sconvolge le rolle e s’arresta
senza danni.

Gli uomini saltano giu trepidanti:
Italia o Amstria?

Mentre i piloti esaminano l’appa-
recchio, che & coperto di ferite e di
sbrecciature e si fa fatica credere
che abbia potuto volare per tanto
tempo e cosi bene, il tenente si al-
lentana, la pistola in pugno.

Un’ombra sorge dalla foschia, ed
una voce gagliarda urla:

— Chi va la?

Un grido risponde:

— Viva I'Italia!

Il tormento di quella notte bian-
ca, trascorsa fra la nebbia a mille
metri dal suolo non & stato inutile!

v
Aquila ferita

Vallona. Sulla costa albanese del-
I’Adriatico insidiato l’aquila roma-
na ha piantato saldo il suo artiglio,
e di 1a fissa, con lo sguardo che co
nosce tutte le meéte, sulle vie del
nord, la bicipite nemica.

A Vallona l'aquila di Roma ha
nidificato, ed i suoi aquilotti par-
tono rombando dalla base, scorro-
no sul terreno nemico, e vi porta-
no, con l’ala tricolore, il sicuro pre-
sagio della vittoria.

Su quell’opposta sponda dello
Adriatico la lotta non & meno du-
ra ed eroica che sulle frontiere al-
pine, ed anche su quei cieli scon-
finati, contrapposti apparecchio ad
apparecchio, arma ad arma, i nemi-
ci si guardano negli occhi e sanno
morire e vincere per la bandiera
sotto i cui colori servono.

Nel cielo freddo e infido della
terra straniera due aquilotti italia-

5

Il capitano Ercole Ercole,

ni volano, del volo fermo e diritto
che va 8enza esitazioni alla meé-
ta. Sono due Caproni, due di que-
gli apparecchi che hanno segnato
nei cieli della guerra lz nota piu
tremenda di morte, e rientrano da
un’azione sul territorio austriaco.

Sotto le loro carlinghe, poco pri-
ma, la terra di Durazzo ha trema-
to, e si @& squarciata, aperta, mor-
sa, scavata dall’esplosivo gettato
dal cielo; e gli nomini sono fuggi-
ti, urlando e imprecando, ed i fal-
chi dalle croci nere si sono levati

Il trimotore « Caproni» dell’eroico capitano Ercole.

ad una caccia fino a quel moinento
vana.

I1 volo & tranquillo. Liberatisi
del carico pericoloso, compiuta la
missione terribile di cui erano in-
caricati, ritornano leggeri, ¢i quel-
la leggerezza che da all’znimo il
dovere compiuto, che da alla mac-
china il grave pondo delle bombe
liberato sul nemico.

Tornano, uno dietro Ialtro, di-
stanti di circa ottocento metri, con
ancora negli occhi la visione dello
schianto e del terrore che sono an-

dati a seminare sulle difese au-
striache.

Il volo & tranquillo.

Ma ecco delinearsi sull’immenso

azzurro che, alle loro spalle, copre
la terra nemica, qualche cosa.

E’ un segno indistinto, quasi unu
lineetta nera, piccola, vaga, che 'oc-
chio riesce solo a fatica a discer-
nere.

Nessuno l’ha vista.

Ma questo segno oscuro che ma-
cula Plazzurro profondo, ingrandi-
sce 'poco a poco, aumenta le suc
dimensioni, si arricchisce di par-
ticolari. Dopo alcuni secondi non
¢ pit una lineetta: & come un mo-
scerino piccolissimo, ma del qua-
le possono distinguersi i dettagli.

Il tempo passa, scandito inesora
bilmente dal destino inalterabile.

I1 moscerino lontano si & ingran-
dito, & diventato gigante, rivela due
ali, un carrello, una coda, un’elica.
Rivela qualche cosa di piu minac-
cioso: due croci nere, distintissime
sul bianco sporco delle ali.

Dal bordo del secondo Caproni
che vola in coda & stato scorto. Lo
ufficiale che, nella navicella, ve-
glia alla mitragliatrice posteriore
lo ha notato ed ha dato I'allarme.
Uno dei due piloti ha lasciato il
tuo posto, passando alla mitraglia-
trice di prua.

Gli avversari si guardano, pronti
ad affrontarsi.

AL —

(Continua)  Armando Silvestri
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LA STORIA DI UN COLOMBO ARANCIONE

Forse voi non sapevate che i pic-
cioni di color arancione fanno male
alla salute. Purtroppo & cosi; e, se
non <¢i credete, domandateio a un
onesto commerciante di bambini
che, tempo fa, risiedeva a Long
Island presso New York e ora, per
colpa dun maledetto colombo aran-
cione, si trova, con tre dei suoi
amici, ad abitare per lunghi anni a
Sing-Sing. i, precisamente: la ce-
leberrima prigione americana nella
quale siamo stati tante volte sia io
che voi, almeno in spirito e senza
muoverci dalle poltroncine dei ci-
nematografi.

E ora vi spieghero la faccenda
del piccione e del mercante di bam-
bini. Sappiate dunque che questo
valente uomo faceva ottimi affari
con un sistema molto diffuso oltre-
oceano. Consultava le liste delle
persone facoltose di New York,
alle quali poi spediva, ma solo se
avevano bambini, una letterina sup-
pergiti del seguente tenore: ‘ Genti-
lissimo signore, vi proponiamo un
affare d’oro. Voi avete un bambino
(o bambina) e noi un portafoglio
vuoto. Favorite riempire il nostro
portafogli con buoni dollari, altri-
menti ci troveremo nella penosa
necessita di vuotare la vostra casa
del wvostro beneamato bambino (o
bambina). L’unito colombo s’incari-
chera, opportunamente liberato, di
portarci la somma che fissiamo una

volta tanto in dollari....” (seguiva
la cifra).

L'unito colombo era recapitato
dalla posta insieme con la lettera
e il commerciante con i suoi soci

facevano ottimi affari, perché nes-
suno poteva sperare di seguire lun-
go le tortuose o dritte strade di
New York il piccione una volta li-
berato, fino a scoprire il domicilio
del suo padrone e dei suoi soci e
disturbare cosi l'innocente commer-
cio. Gia; nessuno, fino al giorno in
cui della cosa si occupo il signor
Kafka. E chi ¢ il signor Kafka?

11 signor Kafka, nonostante il suo
nome difficile, & un personaggio
che trova tutto facile. Egli ha sem-
pre nel taschino del panciotto la
soluzione acconcia per ogni singolo
problema. Fa parte della Polizia
Aerea degli Stati- Uniti. Non ap-
pena venne a sapere che an distin-
to e quattrinoso personaggio di
Brooklyn aveva ricevuta la solita
letterina con lallegato colombo-
viaggiatore,, egli, dopo essersi con-
centrato un istante, dichiaro: “ Ho
bell’e capito. Qui ci vuole un po’
di tinta arancione!”.

Detto fatto, prese il piccioncino
¢ lo spalmdé d’un meraviglioso color
mandarino, lo fece asciugare e lo
consegnd a un amico.

— Senti, caro, — gli disse —
vattene 'in cima a quel grattacielo.
Io vado a pigliar l'aeroplano; quan-
do mi vedi passare, lascia libero
questo simpatico animaletto.

Naturalmente voi, con lintelli-
genza che & dono esclusivo dei let-
tori dell’Aquilone, avrete gia capito
che la tinta arancione serviva a di-
stinguere il colombo-messaggero dai
molti altri che solcavano il cielo di
New York.

Dunque, il furbo Kafka soprag-
giunge in volo, 'amico libera il pic-
cione e la passeggiata aerea comin-
cia. La brava bestiola, tutta orgo-
gliosa della tinta originale, fa un
breve giro e poi, forse spaventata
dzll’aeroplano che la segue da pres-

so, pensa che & meglio rincasare in
fretta per evitare quel corteggiato-
re cosi rumoroso e insistente. Si
dirige, cosi, difilata verso Long
Island, si libra un istante su una
terrazza e s’infila in una colombaia
con laria d’entrare a casa sua.
Kafka, resta fuori a far la ruota
sul tetto, finché un tizio, con una
di quelle bellissime facce che si
vedono solo nei film di gangster,
sbuca fuori da una porticina, ac-
ciuffa il piccione e rientra, dopo
aver lanciato un’occhiataccia all’ae-
roplano di Kafka che rasenta cosi
basso la terrazza da pettinargli

quasi i capelli.

Quello che il pover'uomo perd
non sa, ¢ che una macchina foto-
grafica col teleobbiettivo & scattata
a bordo dell’aeroplano riprendendo
il commovente gruppo di lui

che

tiene il colombo in mano; e che
contemporaneamente i motociclisti
della polizia, avvertiti dell’impresa
di Kafka, e che avevano seguito alla
meglio l'aeroplano, avevano indivi-
duato e circondato la sua casa, in

seguito a radiosegnalazione del-
I'aviatore.
Fu quindi con discreto stupore

che l'onesto commerciante di bam-
bini, pochi minuti dopo, e mentre
ancora con occhi attoniti conside-
rava il suo miracoloso piccione,
partito grigio e rincasato arancione,
senti bussare alla porta e, aperto,
si trovo di fronte mezza dozzina
di atletici agenti i quali spedita-
mente lo impacchettarono e se lo
portarono in gattabuia. Natural-
mente, il poverino protestd la sua
candida innocenza e giurd di non
saper nulla di nulla, ma quando gli

Lo scheletro di un bel modello costruito da Alberto Gandolfi.

Lo stesso modello fotografato dopo la ricopertura.

L AOUILONE ——————=

fu presentato il grazioso gruppo
fotografico (uomo con piccione) ri-
preso dal cortesissimo Kafka, fu la
sua volta di cambiar di colore e di
diventare, non arancione ma livido
con sfumature verdogrole. Interro-
gato con affabile insistenza dai po.
liziotti americani nei sotterranei
della prigione, I’ex-mercante di bam-
bini riveldo i nomi degli altri tre
suoi associati che, garbatamente in-
vitati dagli agenti, andarono giubi-
lanti a raggiungerlo nel penitenzia-
rio di Sing-Sing.

Secondo quanto riferiscono i
guardiani del luogo, le conversazio-
ni dei quattro compari si aggiraro-
no di preferenza sul progresso ae-
ronautico e sul geniale impiego che,
dell’aeroplano, fa la polizia. Sono
colloqui sommamente istruttivi e
pieni di caldo e delicato entusia-
smo verso la grande conquista
umana,

Qualche volta i quattro parlano
anche di fotografia aerea e di pic-
cioni dai colori ingoliti. Lacrime
di gratitudine e di ammirazione ri-
gano allora i quattro maschi volti...

LA PRIMA DONN
PARACADUTISTA

“

Iy prima donna  paracadntisia fu b

Garnerin, una frame

goovinelta
zionariv Jacques (oar.

wnnri, nipote del rivo.

Convenz.

Commissario (

serin,

{atto prigionicro dagli inglesi 4 Mareiennes
¢ consegnato poi agli austriaci, aveva acca-
rezzato videa i evadere [fabbricandosi un

puracadute, Le sue intenzioni furonoc pero
scoperte e la Tugu andd a monte. Ma una
vouly messo in Liberta Garnerin. pur aon
avendo pitt bogno de! paracadute per sot-
trans a e grinfie degli anstriaei, =i cimize
sacremente wl luvoro. | suoi sforzi ebberu

sucoesso, E il 22 otiebre del 1797 compi il
primo delice esperimento. Il padre di Elisa
(s red  dei perfezionamenti al

nerin pura

1815,

quando aveva venti anni. lu giovineliy oo

cadute inventato dal Jratello ¢ nel

moneio 4 compiere da sola delle ascenziomi

che terminava fancandosi nel vuoio a mezzo

del paracadute, lLa bellezza e la grazia «;

cui era fornily lu fevero soprannominure

nientemeno che o La Venere dellaria », Dal

1815 al 1828 e
tundo  ovungue

1 trentanove  lanci ripor-

Elisa

SUCCesso,
Garnerin dinanzi a wwi i So-
viani i Baropa e in tutte e capitali.

CURE AEREE

Non tutti sono a conoscenza che il

grandissimo

si produsse

volo

esercita, in laluni casi, begefici efferti sul-
I'organismo e guarisce, anche, varie malatl

te, quali, ad esempio. la tosse cavallina,

Se si aleve prestare fede a una nolizia
giunta di revente dall'Tnghilterra, la cura
aerea avreble unche eflenti miracolosi sulle
corde voeali.

Un artista i Newaastle, infatti, miss
Gibbson, minacciata i perdere la voon da
uu momenio allaltro e non potendo, a
causa dei suol contrauti, lasciare il teatro

nel quale agiva dg pin giorni, ebbe idea

di recarsi all’weroporto vicino e (i fare,

durante mna buona mezz’ora, ung ocura
«aria libera» a grande altezza, Al suo ri-

Gibbson

soddisfazione

terra, la conslalava  con

grandissima

torno in
come la voce ‘e
fosse ritornata limpida e chiara, migliore di
que'la che non surdl

possedeva prima. Ma

poi proprio vero?

AEROMODELLISMO ANNO XVI'

Modelli volanti, diseg
scatole di montag

M O v O

Milano - Via Borgospesso, 18
CATALOGO [ILLUSTRATO INVIANDO l: 1

maleriali




L’AQUILONE

le memorte d'un tifoso dell aviazione

(Continuazione dal numero precede:te)

5) Altre comgpelzioni: Seconda corsa per
la « Coppa Peuts-h de la Meurthe »

crito «di km. 100 a° Etampes, da percorrersi

(er

200 velte in dwe riprese) disputata da oo
concorrenti e vinta «lal francese Arnoux, su
160-Rénau™t 320 ev., al'a media (i
km 329 (27-28 maggio); Campionato mondia-
fe ' Alta Acrobazia v disputato a Vincen-

Caudron

nes (Parigi) da nove concorrenti e vinto
dal tedesco Fieseler (10-11 giugno); « XV
Coneorso tedesco «li vo'o 5 vela» in cui

si distinsero i campioni Dittmar, H'rth, Wie-

gmayer ed Hoffmann con vo'i seperiori ai
km. 300 (21 Inglio-} agesto); « IV Cha
internaziona'e da turismo » disputata  da
34 equipaggi (13 polacchi, 13 tedeschi, 6
italiani, 2 cecoslovacchi) e vinta dal po-
lacco Cap. Bajan. su R.W.D. 9-Skeda 306
cv., (29 settembre :
4 Varsavia; 7-15 settemhre: corsa europea
di km. 9400 su'la rotta « Pa'onia-Germania-
Belgio.Francia-Spagna-Marocco- AlgeriaJTuni-
sfa-Italia-Austria-Cecoslovacchia Polonia »,

comportante 26 scali; 16 settembre: prova di

Henge

agosto 5 prove terniche

velocita o Varsavia, su circuito triangolare
di km. 297); « National Air Race» di Cle-
ve'land  (Stati
alta velocita in cui si distinse il campione
Co!. Turner (31 gagosto-3 settembre).

0) Voli transcontinentali o veloci: « Fran-
crGiappone Francia » della campionessa Ma-
Hilsz. sul Iy (26
gennaio-6  marzo: Tokio »
di km. 15270 in 20 tappe; 20 marzo-17 ajp
le: « Tokio-Scianghai-Saigon » in 8 tappe:
23-28 aprile: « Saigon-Parigi» di km. 11.050

in 6 1appe. nel tempo-primato i 5 giorni ¢

10 ore. Totale km. 35 mi'a); « Stati Uniti-
Peri-Cile A ngentina-Brasile-Antille-Stati Uni-
tin  dell’americana
ckheed « Air Express» (25 febbraio-25 a-
prile: km. 25.600); « Belgio-Congo-Belgio »
lei” Coniugi Hamsez, su D.H. «Fox Moth »
(25-29 marzo: da Anversa a Leopoldville in
3 tappe; 5-9 aprile: percorso inverso. To-
tale km. 14 mila) e del'inglese Weller co'
belga Franchomme, sul bimotore D.H.-Comet
« Reine Astrid » (20-22  dicembre: da
Bruxelles a Leopoldville in 3 tappe, alla
media di km. 324; 26-28 dicembre: percor-
so inverso, alla media di km 323. Totale
14.500 nel tempo-primato di 46 ore);
« Frangia-MadagascarFrancia »  del turista
Pharabod, su Caudren « Phaléne » (3-9 apri-
le, km. 12,500 da Parigi a Tanamarive, in 9
tappe e mel tempo-primato di giorni 5 ed
ore 22.50°; 12-19 aprile: percorso inverso.
Totale km. 25 mi'a in 18 tappe); « Inghil-
terra- Austra'ia-Inghilterra »  di’ Robins e
Weller, su D.H. « Puss Moth » (5-18 apri-
le: da Londra a Porto Darwin; 23 aprile-
1° maggio: percorso inverso mel tempo-pri-
mato dii 8 giorni e 12 ore); « Detroit-Piti-
shurigh» e « Detroit-New York» del cam-
pione velocista americano Col Turner, su
Wedell Williams (3 maggio: km. 340 in
489, alla media di km 425; 11 maggio
km. 880 in ore 1.47°21", al’a media di km.
492); « Inghilterra-Australia » della neoze-
fandese Miss Joan Batten Yaumg, su D. H.
« PussMoth »  (8-22 maggio: km. 16.500 da
Londra a Porto Darwin, nel tempo-primato
femmini‘e di 14 ed ore 23.25°; 30
maggio: conclusione volo a Sidney. Totale
km. 20 mila in 18 tappe); Zurigo-Napoli-
Atene-Stambu!-Belgrado-Rawenshurg »  dello
asso svizzero Mittelholzer, su Lockheed « O-
rion» wcivile (28 giugno: km. 4.500 in 17
ore); « Parigi-Saigon d’Indocina » del fran-
cese Pérand, su Farman (26 luglio- 1° ago-
sto: km. 11.050 in 8 tappe e nel tempo-
primato i glorni 6 ed ore 2.10"); « Peri-
plo australiano v del giovane pilota Melrose,
so D.H. « Puss-Moth » (6113 agosto: km.
10 mila in 5 tappe e nel tempo-primato

11 ore); Los Angeles-New
York a tempo di primato assolute, del ve-
locsta Col. Turner, su Wedell Williams
(3 settemb: ore 10.2°50”, alla media di

Uniti) complesso i gare ad

« Joe
« Parigi* Hanoi-

risa Bréguet

Laura Ingalls, su. Lo-

Lm.

giorni

di 5 gorni ed

km. 403) e di primato commerciale, de’ pi-
Rickembaker, su himetore Dou-
glas « C2» (10 novembre: ore 11.5°, alla
media di km. 366); « Lishona-Macao -(Ci-
na)-Lishona » del portoghese Cap. Crux, su
D.H. « Leopard-Moth » (25
cembre: km. 30 mila); « Australia-Inghil-
terra » (egl’inglesi Catchart Jones ¢ Waller
(quarti arrivati mella « Coppa Ro-
bertson »). sp bimotore D.H. « Comet» (27
ottobre-2 Melbourne a Lon-
dra nel tempo-primate di giorni 5 ed ore
15.55". Totale nei due seasi: km. 38.320 in
13 giormi); « Isola Deception (Mare antar-
tico i Weddel)-Baia (el'e Balene (Gran
Barriera mel Quadrante di Ross)» dell’a-
mericano Ellsworth e del norvegese Balchen,
sul Northrop Gamma « Polar Star . (24-25
dicembre: 4300 senza scalo in ore 20).

7 Ascensioni  stratogferiche:
dossenko, Ussuekin e Vassenko, sul « Sy-
rius»n i 24 mi'a metri cubi (30 gennaio:
alla quota-primate di m. 22.207 «
sospensione  con

lota wivile

ottobre-21  di-

corsa

novembre: da

russi - Fe-

salita

rottulria ".l)l’lh' l! morie
conseguente degli acronauti); americani Ke-
pner, Anderson e Stevens, sull’« Explorer
Tw di me. 85 mila (29 luglio: quota di

m. 18.290); belgi Cosyns. ¢ Van der Helst,

il ENRS.w di G. “Piceard (18" ogo-
sto: m. 16 mila); belgi Giovanni Piccard e
Signora, su sferico di 16,900 me. (23 otto-
Ive: m. 17.672),

Quest’originale ritrae

fotografia

un allieve pilota

8) Undici viaggi « Germania-Sud Anverica-

Germanian  del'aeronave tedesca o Graf
Zeppelin », in servizio di posta e paeseg-
geni dal 26 maggio al 19 dicembre (Dall’a-
zosto 1928 al dicembre 1934, totalizzo di

423 asvensioni e viaggi, 90 traversate oceu-
niche, 1 milione i chi'ometri, 9635 ore
e 27.368 passeggeri).

9) Massimi ¢ primati: Velecita assolula
aeroplani (25 dicembre: francese De'motte,
su Caudron 460 - Rénault 380 cv., alla
media di km. 505,848) « assoluta femmini-
lo (10 e 11 agosto: aviatrice fran-ese Ele-
na Boucher, su Caudron 460, alle medie
oi km. 428,223 e 445,028): Distanza in li-
nea per idrovolanti (31 dicembre 1933-1°
gennaio  1934:  idroquadrimotore francese
« Croix-duSud » del Com. Bonnot, col vo-
to  « Marsfglia-Saint Lowis del Senegal »
di km. 3679,400 - 11-13 gennaio: idrobimo-
tore americano Consolidated, del Com. Mc’
Ginnis. col vole « San Francisco-Honolulu »
di km. 3860,823) e per veleggiatori (6 apri-
le: tedesco Hirth, sul « Mazagolt v. col vo-
km. 2657 -
26 luglio: lo stesso, col volo « Wasserkoppe-
Goerlitz in S'esian di km. 340 - 27 luglio:
tedesco Dittmaz, sul Sao Paolo v, col volo
« Wasserkoppe-Fiitschin in Boemia» di Km.
375); Altezza per veleggiatori (16 febbraio:
Dittmar, a Rio de Janeiro, con m. 4200).

lo « Buenos Ayres-Rosario» di

inglese che non ha paura

delle bombe.
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Alguanto imponente fu  Uattivita

del 1935, «osi riassumibile:

meno

1) Attuaz onc de! regolare servizio aero-
postale francese « Franc'a-Sud  America-
Francia» ' (Dal febbraio ‘m poi: servizi
quindicinali alternati, compiuti dalla Fran-
cia all’Argentina nella 1" e 3" settimana di
ognii mese e dali’Argentina  al’a  Francia
nella 2* settimana. Percorso di km. 13.050
suddiviso in tre parti: « Parigi-Dakar» con
Latécoére e Wibault terrestri. « Dakar-Na-
tal » com gllidromotori « Crofx.du-Sud » e
« Santos Dumont » ¢ col quadrimotore ter:
restre Farman 220 « Centaure »
servizio il 3 giugno: « Natal-Rio de Janeiro-
Buenos Ayres» con Fokker e Bréguet ter-
restri).

2) Voli sperimenta’i transpacifici di po-
sta aerea dell’idromotore americano Sikor-
sky 42 «Orienta' Clipper » dei Com. Mu-
sick e Sullivan (17 aprile: km. 3880 da
Alamadea di California alle iso'e Hawai;
11-15 gingno; km. 6100 da Alameda all’iso-
la Midway; 10-17 agosto: km. 8110 da A'a
meda alllisola Wake; 5-14 ottobre: km.
10.620 da Alameda all'isola Guam. Totale
nei tre viaggi compreso il ritorno alla ba-
se californiana: km. 57380) e primo volo
inougurale sull’aviolines transpacifica « Ca
lifornia-Filippine v  deli’idroquadrimotore ci-
vile americano Glenn Martin 130 « China
Clipper » del Com. Musick (23-28 movem-
bre: « Alameda-Hawai-Midivay-Wake-Guam-
Manilla » di km. 13160 in 4 tappe ed ore
59.47 di volo effettivo; 1°-6 dicembre: per-
corso inverso in ore 63.28" di volo. Tota'e
km. 26.320 in 9 tappe ed ore 123.157).

3) Voli transoceanici: « Honolulu (Hawai)
Oakland (California) » della campionessa a-
mericang Ame'ia Earhardt-Putnam, su Lo-
ckeed Vega (12 genna‘o: km. 3870 in ore
13.16"); « Spagna-Brasile » del giovane spa-
gznuolo Pombo, su Klemm Eagle da turi-
smo (13-17 maggio: da Madrid a Bathurst
in 3 tappe; 21 maggio: transvolata di km.
3200 da Bathurst a Natal in ore 16.50°);
« Stati  Uniti-Canada-Groenlandia-Islanda.Fa-
roé-Norvegia » dei norvegesi Solberg od
Oscanyan, su anfibio Loening (13 luglio-T6
agosto: km. 7000 circa da New York a
Bergen); « New York-Ballinrobe (Irlanda)»
del lituano Waitkins, sul Lockheed Vega
« Lithuanica [T, (21 bre: km. 5000 in
ore 22.30°); « Inghilterra-Brasile» a tem-
po di primato della campioncssa neozelan-
dese Joan Batten Young, su Percival Gull
da turismo (11-12 novembre: da Londra a
Thies nel Senega! in 3 tappe; 13 novembre:
transvolata di km. 3200 da Thies a Natal
in ore 14.17°; 17 novembre: comnclusione vo-
lo a Rio de Janeiro. Totale km 11.500 in
5 tappe); « Francia-Brasile-Anti'le francesi-
Florida» dell’idroesamotore gizante da 37

i Latécoe 521« Lieut de
Vaisseau Paris » del Com. Bonnot coi pi-
loti De Jozan ¢ Cassellari e 4 uwomini di
equipaggio (7-9 dicembre: km. 4150 senza
scalo da Bordeax a Dakar in ore 25; 14
dicembre: transvolata di km. 3025 da Da-
kar a Natal in ore 15.30°; 21 d'cembre: km.
3600 da Natal all’isola di Martinica; 14
gennaio 1936: km 3200 dalla Martinica a
Pensacola di Florida in ore 16; 15 gennaio:
naufragio apparecchio mella baia di Pensa-
cola, durante un cidlone. Totale km. 13.975).

4) Voli transcontinentali e veloei: « Fran-

entrato in

c'a-Madagascar-Francia » dei piloti Genin
¢ Robert km. 11 mi'a da
Marsiglia a Tananarive nel

(20-23 gennaio:
lempo-primato
di 3 giorni, e 6 ore, 55 primi; 25 gennaio-2
febbraio: da Tananarive a Panigi; totale
km. 22.500 a bordo di un Farman ]‘)O-Algo'll‘
18-21 dicembre: da Parigi a Tananarive nel
tempo-primato di 2 giorni, 9 ore, 32 primi;
3-9 gennaio 1936; percorso imverso; tolale
km. 23 milag a bordo del Caudron Simoun
« Gody Radio»); «Los Angeles-Cleveland »
del campione americano Post, su Lockheed
km. 3680 in ore 8, alla
km. 460) e del velocista
Hughes, su Hughes Special (30
agosto: ore 8.35°, alla media di km. 430).

Vega (15 marzo:
media-primato  di

Howard

(Continua) Piero Botto
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: Il Re-il Fiihrer-il Duce -
il gen. Pinn omandante la 1" Squarda
Aerea — 5: «C.R.32» in formazione
— Due navi colpite d. i
¢i precisi dei bombardi
be antiaree lanciate dagli «A.P.1»
(assalto) contro i ®Ro37» (ricogni-
zione) — 7: Un dettaglio -di-una “delle
mavi che affondano colpite dalle prime
bombe degli «S. 81 » — 4-9-10-
11 - 12: Varie fasi dei terrificanti bom-
bardamenti  degli  «S.81»,  degli
«S.79» e dei «B.R. 20 ».
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

ILMODELLO VELEGGIATORE “EM 24,

023, &

0.

910 UL LLOIRTORE EM 24

39

342

157

Il modello aeroveleggiatore EM 24 &
m. 3,42

di apertura alare e di dm® 82 di super-

un monoplano ad ala media di

ficie. L’ala & a forma vettangolare nella
prima meta dall’incastro colla fusoliera,
e finisce trapezoidale e alquanto rastre-

mata all’estremita.  Frontalmente pre-
senta un dietro del 20 9, nella parte
rettangolare, mentre nella parte rastre-
mata risulta del 10 9, dando luogo ad
una forma di M molto aperta. La strut-

tura alare ¢ di due longheroni in piop-

Il modello « E. M. 24 » in volo.

po. centine alleggerite in pioppo, bordo
dattacco rivestito di piallaccio d'acero
carta

da mm. 0.5. La rivestitura & in

pergamena  effettuata con sistema spe-
ciale. La fusoliera & stata accurataments
studiata per ottenere la massima pene-
trazione. Essa presenta una lunghezza di
m. 1,57 impennaggio verticale com-
preso. Alquanto ben disegnata essa pre-
senta in sezione, forma ellittica, la strut-
tura e su diaframmi calcolati e ricavati
dal legno di Betulla da mm. 2, tenuti
insieme da correntini di
2x2x4.

una soluzione assai originale e rivela

pioppo i
mn. La rivestitura pfesentn
molta abilita da parte del costruttore.
Tale rivestitura ¢ costituita da pannelli
di legno di pioppo incastrati ed incol-
lati negli costituiti ~ dall’unione
dei diaframmi, il rtutto
accuratamente levigato; nella parte pop-

spazi

dei correntini

L’ AQUILONE

piera la rivestitura eseguita con lo stesso

sistema, € in legno di Balsa di mm. 2.5

si € ottenuto cosi un insiems molto ri-
gido e robusto ed una superficie i ca-
rena moltg liscia. L'un"one ala-fusoliera
due innesti a

e realizzata a mezzo di

beionetta per ogni semi-ala che con-
senteno un rapidissimo montaggio, Per
i piani di coda & stato scelto il prafilo
Saint Cyr 58; essi hanno formato og-
getto di particolare studio allo scopo i
stabilita

tudinale. Essi sono smontabili rapida-

consensentire un’ottima longi-

mente, la loro struttin

¢ pure in legno
di pioppo con trave di Betulla ¢ rive-
stimento in

carta pergamena. La fuso-

liera presenta inoltre il posto di pilo-

taggio accuralaniente carenato e ri
Non

struttura alare 10-

avato

da materiale trasparente. esistonn

montanti essendo la
talmente a shalzo. 1l modello in ordine
di volo pesa gr. 1600 dando luogo ad
un rapporto peso-superficie di gr. 195
per dm’ Il profilo scelto dopo varir
prove, & I’SL. 1 modificato, che ha con-
sentito di realizzare velocita di disce a

di eirca m. 6 al 1

CORSO D’AEROMODELLISMO

(TEORIA - COSTRUZIONE - ESPERIENZE)

INTRODUZIONE

Per modello volante si intende
ogni aeromobile che non ha capa-
cita di trasportare un essere uma-
no.

'L’qeromodellismo & lattivita che
comprende lo studio, la costruzio-

ne ed il volo di piccoli modelli
d’aeroplano o simili ad un aero-
plano nelle caratteristiche essen-
ziali.

Queste minuscole macchine, che
si reggono in volo autonomo e che,
quando si tratti di determinati tipi,
decollano con i propri mezzi, si
chiamano comunemente e molto ap-
propriatamente aeromodelli.

Pochi sono coloro che hanno una
idea esatta dell’aeromodellismo. Si
crede comunemente che siffatta at-
tivita sia uno dei trastulli moder-
nissimi dei fanciulli.

Nessuno invece dei tanti ragaz-
zi che fanno dell’aeromodellismo
lo considerano un giuoco: la carat-
teristica del ragazzo costruttore
dei modelli volanti ¢ anzi la tena-
cia e la serieta.

L’aeromodellista lavora con pro-
fonda convinzione e con seria co-
gnizione tecnica, come i costrutto-
ri dei veri apparecchi a motore e
veleggiatori e con _tale_mentalita i
nostri ragazzi dedicano intelligenza
ed abilita alle costruzioni aeronau-
tiche, il che nella maggioranza dei
casi puo loro dischiudere il pin
fortunato avvenire.

L’ignoranza dei grandi e dei pic-
coli, in questo campo, e, sia pure,
Perrore di valutazione (che & peg-
gio), hanno ostacolato non poco il
progresso dell’aeromodellismo. Cer-
ta deplorevole consuetudine di non
prendere mai sul serio cid che fa
wun fanciullo ha impedito il diffon-
dersi di questa attivitd che pud fa-
re di un ragazzo, magari sperd.to
nella piu lontana e meno progredita
plaga d’Italia, un appassionato del-
l'aviazione e un esperto di aerotec-
nica.

La costruzione di piccoli modelli
sperimentali precede sempre la mac-
china di proporzioni normali.

E noi sappiamo che i grandi so-
gnatori, o, meglio, i geniali precur-
sori del volo umano, come il ted¢-
sco Giovanni Miiller e il nostro
grande Leonardo da Vinci, costrui-
rono minuscoli apparecchi volanti.

La leggenda e la storia ci nar-
rano di molti tentativi antichi fat-

Fig. 1 - Leonardo da Vinci

ti allo scopo di dare all’'uomo il do-
minio dei cieli.

Prima, tuttavia, che gl'inventori,
o presunti tali, si accingessero alla
costruzione dei loro apparecchi in
grandezza naturale, solevano spe-
rimentarli in modelli (cosi Besnier
nel 1678, Degen nel 1806, Henson
nel 1842, Pénaud nel 1872 e molti
altri ancora).

L'ingegnere austriaco Wilhelm
Kress, che fece le sue esperienze
dopo Penaud scriveva nel 1880 che
se un inventore non é capace di co-
struire il modello del suo apparec-
chio in modo tale che questo possa
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Fig. 2 -

liberamente e stabilmente volare,
costui non ha diritto di pretendere
che si incoraggi un suo tentativo.

Allora non si conoscevano leggi
aeromodellistiche né, tanto meno,
esistevano le gallerie del vento
(tunnels aerodinamici) per le prove
sui modelli degli apparecchi pro-
gettati.

E’ anche interessante, a proposi-
to di modellini di apparecchi spe-
rimentali, sentire il parere del pio-
niere francese Voisin, il qudle, pre-
gato dallo scrittore Dolfus di det-
tare una prefazione per il volume
* Petits modéles d’aeroplane ”, .pub-
blicato nel 1912, disse: “Se io mi
reco ad assistere alle prove degli
apparecchi sperimentali, saro terri-
bilmente nervoso, cosa che fara di-
re agli imbecilli che io ho il piu
detestabile dei caratteri.

1l fatto é che avré paura, una
paura irragionevole di vedere im-
provvisamente l'aeroplano shandare,
precipitare, e abbattersi al suolo.

I nostri piloti sono un poco no-
stri figliuoli e le macchine volanti
sono dei terribili giocattoli...

Che la prova riesca, o no, in nove
casi su dieci noi saremo nell'im-
possibilita di individuare le cause
dell'insuccesso. Ma se noi saremo
piu accorti, faremo quello che ave-
te fatto voi (aeromodellisti): co-
struiremo; cioé, dei modelli e e
prove saranno la nostra gioia.

Noi ne costruiremo un grande nu-
mero e li lanceremo dalle pity in-
verosimili posizioni.

Faremo magari succedere, a bella
posta, le pii impressionanti cata-
strofi, ridendo, e riusciremo pre-
sto, senza pericolo e senza danni
materiali, a conoscere i difetti del-
le nostre macchine e, forse, a co-
noscere meglio e come essi volino”.

L’aeromodellismo @ nato, dunque,
da una necessita di esperienze pra-
tiche del massimo interesse.

Si sono dapprima costruite delle
minuscole macchine volanti (come
si poteva chiamarle modelli di ae-
roplani, se gli aeroplani non aveva-
no ancora volato, e percidé non a-
vevano ancora un nome?), e quindi
si sono costruiti i modelli di mac-
chine volanti per fare — come con-
sigliava appunto Voisin — delle e-
sperienze, in seguito alle quali per-
fezionare i velivoli costruiti,

I' primo uomo che si levd in vo-
lo su un aeroplano fu un tedesco,
Otto Lilienthal, che il 10 agosto
1896 soccombette alle ferite preci-
pitando con la sua macchina.

Chanute, i fratelli Wright e il
capitano Ferber furono seguaci di
Lilienthal.

Si pudé dire che i primi voli di
Lilienthal siano stati il punto di
partenza dell’aviazione odierna.

Otto Lilienthal in volo

Wilbur Wright vo-
lo per la prima vol-
ta (il 17 dicembre
1903) su un primiti-
vo biplano dapprima
steso poi seduto sul-
l'orlo anteriore del-
T'ala inferiore.

Da quando l'uomo
ha incominciato a

trarre profitto da
tutto cid che in na-
tura si muove, stri-

scia, o vola, egli ha
considerato con oc-
chio invidioso gli a-
nimali che egli non
poteva imitare nei
loro movimenti.

Oltre agli uccelli,
notiamo, tra i ret-
tili volanti, il rhacophrus, in In-
dia e nelle isole della Sonda, che
ha dieci centimetri di lunghezza e
80 centimetri quadrati di membrane
portanti; il pesce volante, che pra-
tica il volo librato (dactylopterus
volintas) ed ¢ comune nella Dalma-
zia; e il singolare excoetus (Museo
di storia naturale di Vienna), che
misura 29 centimetri di lunghezza
e ha ali di 20 centimetri di esten-
sione.

(Continua)

EENS Cc UOICE
PADOVA

Provinciale

della R.

inizio

A cura delle Sede
UNA. di Padova avra
presso la Sede del'a G.LLL. un
Aeromodellismo per Giovani Fascisti, Avan
e Balilla.

Le iscrizioni al

prossimo

Corso d

cuard’sti
Corso devono essere fal.

1e presso la Sede Provinciale della R.U.

N.A. - Via Eremiani n. 6. Padova.

- LA POSTA
DELL AEROMODELLISTA

Lucio MARCORA - Busto Arsizio — 1 mo-

quali chiedi motizie sono ancora
nello stadio sperimentale. Appena saranno

perfettamente a punto ne potrai avere tutti

tori dei

i particolari.

G1USEPPE  MARCHESE Assisi Ti rin-
grazio delle fotografie, che saranno pub-
blicate. Credo, come scrivo a tamti alri,

vhe s'a molto meglio fare una lunga espe-
rienza con i veleggiatoni prima i passare
ai modelli In ogni modo puoi
chiedere all’Amministrazione de L'aquilone
1o tavole del Cirillo o del Libellula, che

a elica.

costano rispettivamente L. 3.50 e L. 450,
Franco Rizzi - Bologna Aspelta, e
sarai accontentato.
M- ITAL - Busto Arsizio Sei un ra-

gazzo di buom senso. Bisogna studiare per
arrivare a conoludere qualche cosa di buo-
no. Per l'antacco del timome orizzontale al
la fusoliera ti consiglio di procedere, in
questa tua prima costruzione « seria», nel
modo seguente: costruisei i due piani, oriz-
zontale e verticale, insieme, o per meglio
dire solidali uno com I’altro. Il piano oriz-
zontale deve potersi appoggiare sulla fu-
soliera in modo da risultare ben stabile
(se la fusoliera & piana, superiormente, la
cosa & pin facile) e pud  essere fissato
con una legatura di elastico passante sul

dorso del piano orizzontale e sotto alla
fusoliera.
G. Smirani E come si pud dire se un

medello pud volare da un disegno come

quello che hai mandato? Superficie, aper-
tura, lunghezza, profilo alare, chi ne sa
niente? E senza questi dati come si puo

giudicare?

A.R.T.B. Torino — Ti consiglio il
«Roma» con il quale potrai fare esperien-
ze mo'to pit utili per passare, poi, ai mo-
delli a elica.

Lvisr Fevice - Roma - Mi pare che tu
sia proprio all’ABC dell'aeromodellismo. T:
consiglio di acquistare « Il costruttore di
aeromodelli », che puoi avere inviando al-
la nostra Amministrazione la somma di lire
ventidue. In quel libro troverti tutte le mo-
zioni che ti occorromo prima di iniziare
seriamente la costruzione degli aeromodelli.
Manda pure il disegno: non c'¢ bisogno che
sia su carla speciale, basta che sia chiaro.

giar.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di G. MARTINI e P. NOBILI

E' I'unico manua's eompleto che in-
sogna in ferma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplane.
Scientificamente, @ l'opera piu seria
e pin vasta che sia uscita in guesto
campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricea veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illastrano e guidamo il
lettore dai primi elementi dell’aere-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle deserizioni scientifiche e
a una interessante cromistoria dell’ae
remodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
ROMA - Via Libro e Moschetto

SECONDA EDIZIONE dl pagine 320
In carta extralusso robustissima

LIRE 25 franco di porto

Agli abbonati de “ L'aquilone,, che lo chis-
no direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tufta tela L. 30

Ennio Morandi con il suo modello « E. M. 24 » dei primati di durata e di distanza.
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IL CAROSELLO ATTORNO AL FAR(

Apparizione del Castellano dell’Aria

Soledad, 13 aprile

Stamani, al levar del sole, sono
stato svegl.atc da un gridio confuso
di voci eccitzte. Son saltato dal let-
to e ho spalancato la finestra che
da sull’oceano. Lungo la riva c’era
gente raccelta in crocchi che vo-
ciava additando qualcosa in alto.
Era come una rondine gigantesca
che scendeva seguendo una spirale
strettissima, senza produrre il mi-
nimo rumore. Quando fu a pochi
metri sul gruppo, che ora taceva e-
statico, €i libro immobile a mezza
aria, facendo lievemente ondulare le
ali_ e calo lentissima sulla rena, po-
sandosi con la leggerezza d'una far-
falla. Con movimenti eleganti e sim-
metrici, le due ali si ripiegarono
lungo il corpo, poi una ponticina si
aperse sul davanti e un uomo sal-
tdo agilmerte a terra, accolto da
strepitose acclamazioni. Era il Ca-
stellano dell’Aria!

Cinque minuti dopo arrivavo tra-
felato sulla spiaggia. Troppo tardi!
Gia il Castellano era risalito sul
suo apparecchio il quale, come ri-
svegliatosi, spiegava al sole le ali
falcate. Era uno stupendo monopla-
no, che’ riproduceva esattamente le
linee del rondone; tutto nero, so-
briamente filettato d’argento, e sul
fianco, fra lo scintillio d’'uno scia-
me di faville e di stelle, si leggeva
il bizzarro nome: Ultimo sogno.
Nessuna elica, nessun congegno vi-
sibile. Le ali entrarono in vibrazione
come verghe sco:se e s’udi un sof-
fio potente che subito cessé. In un
silenzio attonito 1'Ultimo sogno si
levo verticalmente, mise la prua a
sud e prima che potessimo tirare il
fiato era scomparso dietro la linea
dell’orizzonte.

— Gia se n’¢ andato! — disse con
un filo di voce l'ingegnoso Ulisse
che mi stava accanto. — Gia se n’¢
andato. Ha sempre fretta, lui. M’ha
lasciato questo, — soggiunse, mo-

strandomi un cartone con su scrit-
to qualcosa — Ha detto che sono
le ultime istruzioni per la gara.

— Su, Ulisse, facci veder qualco-
sa; — intervenne brusco Momo, il
famoso inventore dell’aereo a fumo
di sigaretta — non tener tutto per
te!

— Avete proprio ragione! — ap-
provo il russo — E’ ora di finirla
con questi fascisti barbari e oppres-
sori. (Coraggio, isignor Momo, ri-
bellatevi alla dittatura di Ulisse;
uccidete, sterminate, incendiate... Io
vi forniré armi e fiammiferi ad ot-
timo prezzo. Viva la pace universa-
le! Viva la civilta sovietica! Ahi!
— grido, portandosi la mano al na-
so per un formidabile ceffone di
Momo.

— Fuori dai piedi, boia dun in-
trigante! — ruggi il gagliardo gio-
vinotto. — Queste storie valle a
contare ai babbei che ti danno ret-
ta. Furbo, lui! Vi vendo le armi,
voi vi accoppate e io faccio i quat-
trini. Via, via di qui o son sberle!
Coh gli italiani non attacca.

— Eh, ma che modi! — borbottd
il russo, allontanandosi col fazzo-
letto. che andaya arrossandosi, pre-
muto contro il naso — E’ inutile,
— S0spird — questi italiani non c’é
maniera di incivilirli.

Ulisse ed io e la maggior parte
dei presenti stringemmo in silenzio
la vigorosa mano di Momo; poi
Ulisse gli porse il cartone ricevuto
dal Castelano dell’Aria e disse:

— Bravo Momo, sono con te!
Prendi, leggi tu stesso.

Momo prese il foglio, si schiari
la voce e lesse con una sua strana
voce, che andava dal tono baritona-
le profondo al pill stridente falsetto:

“Ai valorosi concorrenti al Ca-
rosello attorno al faro.

Allo scopo di movimentare ancor
pilt la gara, aggiungendovi l'impre-
visto, la partenza avra luogo in qual-
siasi momento della notte a co-
minciar dalla prossima, e all’appari-
re di un razzo rosso ed oro che sa-
ra lanciato allo zenit del faro.

I giri da compiere nel raggio del
faro saranno cento. Il conto dei gi-
ri sara iniziato esattamente sessan-
ta secondi dopo il lancio de) razzo
rosso.

Chi per un motivo qualsiasi, allo
scoccare del sessantesimo secondo
non si trovi nel fascio del faro,
sara considerato fuori gara.

Di quelli che compiranno regolar-
mente i cento giri, senza mai uscire
da fascio di luce, sara considerato
vincitore chi abbia effettuato il per-
corso pill eccentrico.

Mi attendo che tutti si comporti-
no con lealta sportiva.

Buona fontuna!

Il Castellano dell’Aria”

Appena terminata la lettura il
gruppo dei concorrenti si disper-
se frettolosamente. Ognuno ave-
va premura di rimettere in perfetto
ordine il proprio apparecchio per
esser pronto a ogni evento. Momo
si precipitd con gli altri, ma dopo
quattro passi torné indietro.

— Scusi, — mi fece — ha qualche
cicca di sigaretta?

— Cicche?

— Si, cicche; non vorrei distur-
barla troppo chiedendo sigarette in-
tere. Capira servono pel motore del
mio apparecchio. Ho una discreta
scorta di Macedonia, ma stamattina,
lavandomi, mi si sono spruzzate di
acqua. Non vorrei che, se la parten-
za sara data stanotte, fossi costret-
to a rimanere a terra perché il car-
burante non brucia.

— Capisco; — risposi — ma, ve-
di, amico, il guaio & che io fumo
solo a pipa. Se ti fa comodo una
pipa nuova e qualche pacchetto di
trinciato, non far complimenti, Ac-
compagnami su in camera.
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Per evitare cruente mischie intorno al deposito di materiale aeromcdellistico in possesso della scuola di An-
cona, si é dovuto ricorrere, a voler credere a questo disegno dell’amico Enzo Pandolfi, a un corpo di guardia

armato di pistoloni e mitragliatrici,
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— Tabacco da pipa? — rombo
Momo con voce di basso tenebroso
— Tabacco da pipa? — ripete, grat-
tandosi la testa — E perché no?
Perché no? — squitti con un trillo
di falsetto — E’ piu aspro, pidl ener-
gico.. Deve render di piu. Grazie,
amico, grazie! Andiamo pure!

Mi prese sottobraccio e mi tra-
scind via.
Allontanandomi, intraidi 1'inge-

gnoso Ulisse che, con le mani spro-
fondate nelle tasche, ci squadrava
sorridendo ironico.

Se ne infischiava, lui, del tabacco
da pipa. Aveva laeroriflessostato,
Tui!

(Continua) Silvio Estri

CONSIGL] UTILI

Invitizmio i lettori a col'aborare a quesia
rubrica che ha per scopo uno scambio di
vedute fra gli

aeromodellisti eui piceoli

problemi che si presentano nella costru-
zione dei modelli volanti. Le idee dovran-
no essere esposte brevemente in forma chia-

ra e sintelica e, se del (caso, urcompagnate
dal relativo disegno in inchiostro di china.
I consigli veramente utili verranno pubbli-
cati asfieme al nome del proponente.

modello

in coda e non si vuole aggiungere zavorra

Se un risulta alquanto pesante

anteriormente per non aumentare i' carico
alare, in luogo di spostare a!’indietro l'a'a
& meglio lasciarla nella sua posizione ¢ di-
lincidenza. E’

quest’ultima deve essere comunque positiva

minuirne invece ovvio che

e non minore di due gradi

Il diedro a'are deve essere abbastanza uc-
centuato, ma in ogni caso l'inclinazione di
ogni semiala sull'orizzontale non deve essere
maggiore di 9°, Per nestro conto riteniamo
che tale inclinazione sia la migliore.

L’elastico motore viene di solito lubrifi-
cato con glicerina pura. Essa & pero troppo
vischiosa. Un cttimo lubrificante si pué in
vece ottenere con unag mistura di tre parti
di sapone liquido verde ed una di glice-
rina. Poiché pero questi due liquidi non si
emalgamano é necessario agitare prima del-
luso il recipiente che li contiene in modo
da ottenere un’emulsione che poi si spal-
mera sullelastico con un dito.

Si potra cosi ottenere un abbastanza sen-
sibile aumente nei giri di carica.

Per fare ruote, nasi di f[usoliere, ecc. &
wtile usare il sughero " ugglomerato™ cioé
composto da tanti piccoli pezzi incollati fra
loro sotto pressa. 1! sughero agglomerato
presenta una resistenza molto maggiore del

sughero comune.

Seno uscite le

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
\ | AEROMODELLI

con | disegni in grandezza naturale |
|

[ dell’ aeromodelle a tubo

iGIRILLO

lire 3,50 franco di porto
e dell’ aeromodello a tube

LIBELLULA

lire 4,50 franco di porte

Indirixzare commission! ella dite
AEROMODELLI E ACCESSORI
J via Riva Reno, 118 - Bologna
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(Continuazione dal numero precedente)

— Il vostro ragionamento & acu-
to, eccellenza, ma la sottigliezza dei
grandi criminali non ha limiti, cre-
detemi...

— In questo son d’accordo con
voi, don Filomeno, — esclamod il
generale — e lasciate che vi esprima
la mia meraviglia pel fatto che an-
che voi_ nonostante la vostra pene
trazione, critichiate le sollecite e
opportune misure da me prese.

— Ma, mio caro generale, — re-
plico il capo della polizia — & ap-
punto questo il punto che volevo
spiegarvi. Ammettiamo pure che gli
americani siano venuti qui col pre-
ciso scopo di derubarci degli sme-
raldi e che siano stati loro a fare
il colpo. E con cié? Noi non pos-
siamo muovere un dito fino a tanto
che non abbiamo in mano prove so-
lidissime, irrefutabili... Tute le vo-
stre intime convinzioni, per forti
che siano, non servono a nulla. Pen-
sate: ¢’ di mezzo il ministro di una
Potenza straniera. E che potenza!
Un errore qualsiasi, un’imprudenza,
significherebbe una serie intermina-
bile di guai e, come benissimo ha
detto il nostro saggio presidente,
un probabile intervento straniero.

— E allora? — chiese cupamente
don Osmundo — Dobbiamo rasse-
gnarci a perder tutto?

— Niente affatto, amico mio. Oc-
corre solo saper tacere e sorridere
in attesa del momento buono. La
selvaggina bisogna circuirla, non
spaventarla. Dio mi guardi dall'in-
tenzione di criticarvi; ma io al vo-
stro posto avrei fatto lo stesso vi-
gilare gli americani, ma senza che
se me accorgessero minimamente.
Non glielo avrei rumorosamente an-
nunziato, come risulta che abbiate
fatto voi.

— Giusto, proprio cosi.. — ap-
provd energicamente don Pepito.

Di nuovo fu bussato alla porta.
All'invito del presidente entrd il
colonnello Ximenes.

— Eccellenza, ho comunicato le
vostre parole al ministro degli Stati
Uniti che m'incarica di darvi la pia
formale assicurazione che per par-
te sua considera l'incidente come
non avvenuto e che intende che lc
relazioni fra il noztro e il suo pae-
se proseguano sempre piu cordiali.
In mia presenza ha lacerato il cablo-
gramma.

— Bene, benissimo_ Rodrigo! —
esc'amd don Tobias sorridendo —
Sei una perla, ragazzo mio. Scom-
metto che se t’avessi avuto al mio
fianco non sarebbe sucesso nulla,
stasera...

— Giusto. a proposito! — escla-
mo il generale piantando su Rodri-
go uno sguardo pieno di rancore —
Dove v’eravate cacciato durante la
festa, che non vi ho visto in nessu»
l1ogo?

— Alludete a quando passeggia-
vate solo nel parco, mio generale?
— domands il colonnello guardandoe
fisso il superiore.

— Allora, prima e dopo! — rj-
hatté questi con voce aspra, di-
ventando di colpo violetto in viso.

— Di questo appunto volevo ri-
ferire a sua eccellenza!

— Parla, parla pure! — esortd
don Tobias — Siamo fra persone
sicure.

— Avevo notato qualche cosa che
non mi piaceya nel contegno del
pilota americano. — prese a dire
Ximenes — Dalla mia finestra ave-
vo potuto vederlo, poco prima del
ballo, nella sua camera mentre pre-
parava in fretta la valigia, e que-
sto m’era sembrato strano perche
sapevo che la missione non aveva
fissato ancora la data della par-
tenza. L’avevo poi sorpreso a gi-
ronzolare nel parco; prima sotto
la finestra del gabinetto di don
Pepito, durante la riunione con la
missione americana, e poi presso il
viale che conduce allo stagno...

A questo punto il generale tra-
sali.

— E perché non l'avete fermato,
interrogato? — esclamé — Che dia-
mine! Fa parte dei vostri doveri!

— Non c’era nulla di preciso,
nulla di delittuoso in quello, gene-
rale, proprio nulla! Non ero auto-
rizzato a farlo.

— Ma caramba! Uno che giron-
zola tutto solo, a mezzanotte, pei
viali d'un parco deserto, fosse an-
che un santo, ¢ un individuo so-
spetto!

— Siamo d’accordo, mio genera-
le! Ed & per questo che, non rico-
noscendovi a tutta prima, ho se-
guito un po’ anche voi che vaga-
vate pei viali nelle condizioni che
tanto efficacemente avete descritto.

— Come..., come? balbettd don
Osmundo — Voi vi siete permesso
di seguirmi, di spiarmi?

— Auvete detto voi stesso che fa
parte dei miei doveri. Nessuna in-
tenzione di offendervi da parte mia.
Ho veduto, di spalle e nella pe-
nombra, un tale in uniforme. Po-
tevate esser voi, ma poteva anche
essere un malfattore travestito...
Eravate voi, sta bene; ma vi ho
riconosciuto solo quando donna Pe-
laya vi ha seguito e vi siete voltato
per un attimo.

— Mia moglie? — borbottd don
Tobias — Che diavolo andava a
fare nel parco?

— Ah, gia, gid! — interruppe feb-
brilmente il generale impallidendo
— Capisco! Troppo giusto! Vi sie-
te comportato benissimo, colonnel-
lo, lo ammetto!

— Non abbastanza, purtroppo;
perché per accertarmi della vostra
identita, ho perduto di vista I’ame-
ricano: Bob Idle mi pare che si
chiami.

— E allora? — Chiese don Fi-
lomeno che seguiva la narrazione
con il sorriso di compiacenza d’un
maestro che sente uno scolaro re-
citar bene la lezione.

— Allora niente. Quando passd
I'aeroplano sul parco capii tutto e
mi precipitai all’aeroporto... Poca
roba ho trovato, ma pud servire.
C’era il guardiano, ancora mezzo
addormentato che mi disse vaga-
mente di un paio d’individui, uno
dei quali poteva benissimo essere
Bob Idle, che erano saliti a bordo
ed erano partiti. Lui s’era svegliato
solo al rumore del motore. D’al-
tronde l'apparecchio si trovava al-

I’aperto e la manovra di decollo era

semplice...
— Ma al buio.. — obbiettd don

Tobias.
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— Il monoplano della missione
aveva potenti fari d’atterrata, che
possono bastare in caso di neces-
sita,

— E questo € tutto — brontold don
Pepito — Mi sembra pochino, an-
cora. Non ci sono che supposizio-
ni, logiche, ma senza l'ombra d’una
prova...

— In mezzo al campo, poi, ho
trovato questo — soggiunse il co-
lonnello traemdo di tasca una fo-
dera di seta verde.

Don Pepito- mandd un wrlo.

— Ma ¢é la fodera dello scrigno,
questa! — gridd strappandola di
mano a Ximenes — Allora non c’é
dubbio! Il ladro & quell’america-
no.. Bisogna seguirlo prima che
sia troppo tardi!

— E con che cosa, eccellenza?
L’unico aeroplano della repubbli-
ca che sia in grado di volare & il
mio e voi stesso, per ragioni di
economia, 'avete fatto da tre mesi
rinchiudere in una rimessa, impe-
dendomi di servirmene, e ne con-
servate la chiave.

— Ma, veramente, chi poteva pre-
vedere? —balbettd confuso il vec-
chietto — Prendetela pure questa
chiave, & qui, nel cassetto del co-
modino.

— Ormai & tardi, eccellenza, per
un inseguimento diretto.

— Giustissimo — ammise don To-
bias — Bisogna con tutta calma
concretare un piano; comunicare le
nostre scoperte a mister Neverheard,
consigliarci con lui sul da fare.
Recatevi alla sua residenza, Ro-
drigo...

— Non occorre. eccellenza. Gli
americani sono ancora qui, a pa-
lazzo. Hanno voluto spontanea-
mente trattenersi a vostra disposi-
zione, ora che non si sentono pri-
gionieri.

— Un gesto magnifico, cortese...
— disse il presidente.

— O molto abile... — insinud don
Filomeno.

(Continua) Enzo Jemma

— Ma ¢é la fodera dello scrigno, questa! — grido...
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A - Vicenzq — Passo a par-
te indirizzandolo a Voltur e Falchettaccio,
quanto della tua lettera riguarda i due in-
separabili amicii milanesi. Non i nascondo
che la tua situazione mi sembra precaria:
tu ignori certamente le infinite astuzie
dei toi due avversari, la loro incredibile
intelligenza, gli infernali mezzi a dore di-
sposizione per lotlare e vincere contro qual-
siaei nemico. Aquila Bianca, desistil! Il
mio segretario ti fa sapere che la frase al-
gebrica scritta sulla cartapecora antica da
te scoperta nel tuo solaio vuol dire « Picy.

Vurtur e FaLcuertaccio - Milano —
« Aquila Bianca» vi fa sapere che, essendo
scaduto i! termine concesso per la
partecipazione alla sfida lanciatavi
attraverso queste colonne, si vede costretto
a considerarvi percio a
re ai lettori de « L’aquilone» fatti e mi-
sfatti da voi commessi, e dei quali lui avreb-
be in mano prove concrete sufficienti a far
vi passare per infami turlupinatori. Vi
passo la notizia cosi come mi & arrivata
attraverso una recemte lettera di Aguila
Bianca, senza commentarla. Cosa si ma-
sconde sotto la minaccia dell’aquilotto vi-
centino? Vultur e Falchettaccio, a voi!

ormai
voetra

vinti e comunica-

AQuiLa Arpita - Napoli — Appena ho
ricevuta la tua lettera, un urlo che nulla
aveva di umano ¢ partito dalle mie lab-
bra, mentre i miei occhi, dopo essere en-
in collisione con la tug terrificante
grafia, si davano a pazze manovre acro-
batiche emtro le orbite. Mi & servito di
selutare consolazione accorgermi, subito do-
po, che la lettera conteneva invenzioni o
roba affine, e che quindi era non di mia

trati

competenza, ma spettava al collega
gner Sofistico leggerla e rispondervi. L’ho
passata quindi all’Ing. Sofistico, il quale,
non appena guarito dalle lesioni otriche
riportate «durante (il primo jpentativo di
lettura, ti rispond::rix mella sua Bottega.

Inge

Luciane Ma... (?) —
progetto di
volino » a Giarella,

se lo ritiene

Ho passato il tuo
« tunnel aerodinemico da ta-
perché lo esamini e,

interessante per i mnostri let-

tori, lo pubblichi nella Palestra dell’Ae-
romodellista.
Franco Piuta - Treviso — Manda pure le

due lire in francobolli. Il distintive ti ver-
ra spedito subito. Lo pseudonimo che vor-
resti adottare mi sembra un po’... insipido.
Non ne avresti, pronto mell’anticamera del
cervello, un altro migliore?

Francesco CupriN - Ronchi dei Legiona-
ri — Tutte e due le idee per la copertina
sono state cestinate. Ti rivelo le gravi ra-
zioni che hanno

indotto i nostri pittori a
prendere una simile decisione. Una delle

due idee, quella del « Curtiss», ’hai pla-
giata (ah, mascalzoncello!..) da una vi-
gnetta pubblicata tempo fa su un bisetti-
manale umoristico che si stampa a Milano;
P’altra, non era plagiata. Era tua, tulta tua,
e questo & appunto il ghaio...

VITTORI0O ANTONELLI - Frosolone —
meri che mancano alla tua
verranno spediti.
& gia iniziato da piu di un
mese, quindi prestissimo ti giungera la tua,
se ancora mon ti & arrivata. Mi d di =

I nu-
collezione 1i
L'invio delle tessere agli
abbonati si

L’AQUILONE

Un modello veleggiatore (in pezzi) e due gatti siamesi (interi) di proprieta del
romano Attilio Obino.

« L'aquilone » ? o ti rspondo:

quaranta soldini che

perché non

mandi i costa?

Luict MessiNA - Napoli — Ho provve-
duto a farti spedire il distintivo che a
quest’ora ti deve essere gia arrivato. Delle

“tre fotografie inviate una sola & stata pro=

mossa agli onori dello zinco, e la vedrai

presto riprodotta sulle pagine del giornale.
Br. 20T.O. Rieti — 11

ma non ne conosco il prezzo; per saperlo

ti devi rivolgere ad una libreria. Non esi-

ste una speciale altezza, una .speeciale cir-
.

libro esiste

perché non mi spedisci il distintivo de

El CORSO RECOLARE

ecc. per - essere ammes-
si a un coreo di pilotaggio. Non vi
misure fisse: occorre essere sani. Tutto cid
che concerne quest’argomento lo troverai
nel libro « Come si diventa aviatori piloti ),

sono

che diei di possedere, ma che
non hai ancora letto. Ho provveduto a far-

ti spedire il distintivo.

certamente

Sicismonno  Bercamint - Ferrara — Ho
provveduto a farti spedire due fotografie
come premio per la strepitosa propaganda
che stai svolgendo. La tessera che ti & per-
venuta contiene semplicemente un errore
di timbratura. Rimandala a noi, e
verra subito data
giusta. In guanto alla faccenda del monu-
mento e del quadrimotore, sappi che mon
mi sono ancora deciso,

te ne
spedita un’altra con la

GIANNINO DuisSETTE - Rovigo —
to spedire il aistintivo,
deve esere gin

Ho fat-
che a quest’ora ti
arrivato, L’idea che hai
inviato per lu copertina & stata giudicata
dal nostri pittori talmente fiacca, che ne
& stato deciso all’'unanimita linternamento
nel cestno di redazione, per un lungo pe-

riodo di cura.
Umery B. - Oderzo I soldi per il
« Cirillo» mon dovevi inviarli a moi, ma

alla ditta Aeromodelli e Accessori, proprie-
taria dei disegni acquistare. Ho
pensato io a far recapitare la somma all’in-
dirizzo giusto, ma un'atra volta sta bene
attento, ché potrebbero pasticed,

che vuoi

nascere

complicazioni, e, in ogni modo, una per—

dita di tempo. Anche per gli utensili da
aer delli hai ¢ lo stesso er-
rore: V'Editoriale Aeronautica & una  so-

ceta editrice, e mon una ditta che com-
mercia in accessoni per aeromodelli! Nom
possediamo scatole di montaggio per co-
ma schemi ripro-
naturale ogni sin-
modello da costruire.

struire modelli volanti,
ducenti in grandezza
gola parte del

Zio Falcone
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(Continuazione dal nuwmero precedente)

AVIAZIONE, STORIA — Ecco in
ordine cronologico i fatti piu salienti
della storia tica, che seg
la graduale conquista dell’aria dalla rea-
lizzazione delle macchine aeree al
1910: 1904-15 settembre: Wilbur
Wright compie a Dayton la prima vi-
rata col suo aeroplano; 20 settembre
‘Wilbur Wright compie, col suo ae-
roplano, il primo circuito chiuso di pil
di un chilometro (1240 m. in 2’15")
1906-13 settembre: Santos-D t

guire la sua indipendenza politica e
la sua unitd nazionale. La data di na-
scita dell’aviazione italiana intesa nel
senso della pratica del volo col piu pe-
sante dell’aria e con propulsione mec-
canica si puo fissare nel 1905. In quel-
I’anno si videro infatti in ltalia i pri-
mi velivoli: una esperienza fu tentata
il 7 giugno 1905 nella piazza d’armi
di Roma dal capitano Vittorio Cordero
di Montezemolo con un apparecchio
costruito da Bertelli di Brescia. L’espe-
i non riusci percné il motore non

compie a Bagatelle il primo volo in

funziono e I'apparecchio fu fatto al-

Il biplano dei fratelli Wright,

‘Europa con un aeroplano; 1908-28
marzo: primo volo di un velivolo con
passeggero a bordo compiuto a Issy da
Delagrange che trasporta Henry Far-
man. 1909-25 luglio: Prima traversa-
4a della Manica compiuta da Luigi Ble-
riot da Calais a Douvres.

Le cause della temporanea inazio-
ne dell’ltalia nel campo aeronautico nel
periodo che abbi. i deb-
bono attribuirsi alle tristi condizioni in
cui venne a trovarsi I'ltalia fino al XIX
:secolo. Tutta la sua anima dovette rac-
cogliersi nel lavoro immane per conse-

zare a guisa di cervo volante trainato
da cavalli.

Nel 1908 si manifesto I'idea di vol-
garizzare in ltalia la pratica del volo
e a tale proposito, alcuni sportivi mi-
lanesi invitarono I'aviatore francese De-
lagrange a venire in Italia per effettua-
re alcune esibizioni aviatorie nelle
principali citta. 1 voli ebbero inizio
nella piazza d’armi di Roma e si svol-
sero dal 23 maggio al 1° giugno cel
1908, ludendosi in i ma in-
fruttuosi balzi a pochissima altezza. Il
pubblico rimase piuttosto deluso.

CAPRONI VIZZOLA S. A.
2 Costruzioni Aeconautiche

FONDATA NEL 1910

Telegr.: ALICAPRONI - SOMMA LOMBARDO

Stabilimento Specializzato

per le
Costruzioni
Metalliche
Aeronautiche

VIZZOLA TICINO - VARESE
Telef. 1474 - 1476 - GALLARATE

Possenti ed instancabili come i
motori che sollevano le ali d'ltalia
sono i motori che fanno pulsare

il cuore delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italia-
nissimo nome oltre i confini
della Patria e oltre gli oceani

MARZOTTO

e il nome dell'industria italiana

che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno

S. A. Manifatture Lane Gaetano Marzot-
to & Figli - Filatura di Maglio di Sopra.

Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)

Lanificio di Pisa
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GASTONE MARTINI, direttore responsabile



Taci. Su le soglie
parole che dici
del campo non odo
umane; ma odo

parole pia nuove

che parlan motori rombanti
lontani,

Ascolta. Romba

tutto il campo vibrante,
Romba il motore
pbossente e forte,
I'eliche ruotan

frullando ne laria,
fremon le ali

potenti,

e le carlinghe lucenti
— salotti raccolti —,
vibra il timone

e ancor Ilalerone,

e pur vibrano i volti
bruciati,

vibran le mani
inguantate,

ed anche i vestimenti
pesanti

dei freschi piloti
dallanima aperta
novella.

Ascolta la favola

bella

che ieri

narravo, che oggi viviamo
o Ermione.

Odi? Il rombo si spande
su la solitaria

pianura

con un crepitio che dura
e varia nell’aria
secondo 1 motori

pi forti, men forti.
Ascolta. Risponde

ai rombi il canto

dei volatori

che il vento australe
non impaura,

né il ciel cinerino.

E il Fiat

ha un suono, il Cant
altro suono, e il Savoia
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L’AQUILONE

altro ancora, stromenti
diversi

sotto innumerevoli dita.
E parte

laugello capace

rapace

di ferrea vita vivente,
il pilota é sereno
siccome il cielo
all’occaso,

e le sue chiome
serrate nel casco

le mani serrate

alla leva,

non piit creatura terrestre
ma spirto celeste,
M’intend’,

Ermione?

Ascolta, ascolta. L’accordo
dell’aereo canto

a poco a poco

piu lieve

si fa mentre sale

nel cielo

PIcaro novo.

Non vivo, ma sogno.

E agogno,

siccome il volante, .
di star fra le stelle.
Sirmione sorride

e splendon le Pleiadi

e il Pesce Volante,

e brilla la chioma

di Berenice,

e I'Orsa grugnisce,

e I'Aquila nera

non sfugge al buon dardo
del gran Sagittario.

Nel cielo pi vario

si bacian le stelle

le belle

sorelle.

Non vivo, ma sogne.

E agogno

le altezze infnite

che giunge il pilota.

Ho l'anima vuota,
respiro la mistica

aria

dei quindicimila e piit metri.
Le stelle sorridon

e intreccian corome di lauro
all’Icaro nove

che sale

piu su, verso il cielo.

E piove dalle mie ciglia,
Ermione.

Piangon le ciglia tue nere
di immenso, divino

piacere.

Son state -aggiunte le stelle
le belle

squisite sorelle.

Altezza? Distanza?

Parole ormai vane

che suonan

pily strane

d'un verbo annamita.

Si vola da Roma a Milano
nel tempo d’un batter

di mano.

Si toccano metri in altezza
tre volte, tre volte seimila
nel tempo in cui Marta che fila
aduna soltanto

una cocca,

nel tempo che Iarco

Ia freccia sua scocca.

E piango e tu piangi
da ciglia tue nere
ma sol di piacere.
Guardandoci i volti,
stringendo le mani,
pensiamo alla favola
bella
che ieri marravo
che oggi viviamo,
o Ermione,
Gabriele d'Annunzio
ep.cec
Manrico il Trovatore



