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SCUSI, SIGNOR AVIATORE, GIACCHE VA LASSU, POTREBBE RIPORTARMI IL PALLONCINO ?



CI1O CHE

GLI SPECIALISTI

Secondo quanto si afferma in In-
ghilterra, Halton & probabilmente
la pit grande e certamente una del-
le meglio organizzate scuole per la
preparazione tecnica degli specia-
lizzati dell’aria.

Si crede che presentemente pil
di 4500 giovani dai quindici ai di-
ciotto stiano seguendo i corsi, che
hanno la durata di tre anni. Oltre
1700 di essi passano ai regolari re-

parti della R. A, F. ogni anno.
Halton fu fondata nel 1919 per
procurare all’aviazione britannica

dei meccanici specializzati; e mas-
simo assertore della sva istituzione
fu il Capo di Stato Maggiore del-
laria 'di quel tempo, Lord Tren-
chard.

Gli allievi vengono scelti princi-
palmente tra i provenienti dalle
scuole tecniche e sscondarie, le
quelic forniscono circa 1’85 per cen-
to dei giovani ammessi. Primo esa-
me che subisce l'aspirante & quello
medico e, a meno che non possieda
gia un certificato di studi, deve so-
stenere altri esami in matematica,
scienze, composizione in lingua in-
glese e cultura generale. Da queste
prove sono esonerati i figli degli
ufficiali della R. A. F. in servizio e
fuori servizio.

Si tengono due corsi all’anno, in
gennalo e in agosto. Dopo 1= prime

S

settimane, durante le quali gli al-
lievi vengono assuefatti alla disci-
plina e alla divisa, si procede alla
assegnazione dei ragazzi ad una del-
le differenti branche di specializza-
zione, che sono le quattro seguenti:
montatore, montatore armiere, radio-
telegrafista, e meccanico specializza-
to nella costruzione dzgli strumenti.
Agli allievi & permesso, nel limite
del possibile, di scegliersi la propria
specializzazione, e quelli che otten-
gono i primi posti negli esami di
ammissione hanno la precedenza
nella scelta.

Il centro di Halton & diviso in
tre separati settori, “ the Barracks ”,
le caserme:per gli alloggi, *“ the Wor-
kshops ) e officine, dove si fa la
preparazione pratica, e la scuola.
In quest’ultima Dlistruzione teori-
ca e generale & destinata a rendere
la mente attiva ed efficiénte come
il “ Workshops ” fa per le mani.

L

“La vita di Barracks” ha in sé

un’idea di nuda tristezza, ma le “ ba-
racche” a Halton sono qualcosa di
molto differente da quanto pud far
pensare l’espressione.

Quasi tutti gli sports vengono
praticati, senza dimenticare il cri-
cket e il base-ball. Vi & una spazio-
sa piscina coperta, la quale perd in
questi ultimi tempi, per 'accresciu-
to numero degli allievi della scuo-
la, si & dimostrata assolutamente in-
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sufficiente. I giovani, oltre ai due
pomeriggi settimanali dedicati agli
csercizi sportivi, hanno a loro di-
spicizione il pomerizgis del sabato.
+che essi impiegano dedicandosi alle
numerose attivita dell’Halton So-
ciety, comprendenti la costruzione
dei modelli volanti, il volo a vela,
teatro di prosa, concerti musicali,
ed altre salutari ricreazioni.

Nella scuola propriamente detta
vengono occupate otto ore alla set-
timana, di cui-sei sono destinate a
lezioni di soggetto tecnico e due a
lezioni di cultura generale, di sto-
ria, geografia, letteratura.

Settanta ufficiali istruttori diri-
gono queste varie attivita, avendo
da controllare a un tempo circa
1500 allievi, ossia tutti i ragazzi del
corso,

¥ ok ko

Ma la parte dell’istruzipne, alla
quale naturalmente viene' data Ia
maggiore importanza, & quella di
officina, che 'Si ‘compie néi “ Work-
shops ”; L’istruzione iniziale ‘con-
siste in'una sefie di esercita&ioni,
che ha inizio con dei saggi molto
semplici di foratura di montagg:o
e di rifinitura dl parti- staccate’ di
aeruplano. Ogni, eserc1taz1one & con-

ta- col - ‘dell’allievo
d}l;e l,ha.compxuta_, e wiene passata
ad un ufficio di controllo e /di re-
gistro; dove 1'opera & giudicata. Ve-
ramente importante & la sezione de-

Ecco un monoplano inglese da caz

cia e intercettazione del tips « Gloster » mentre finge di

. Lo ti=ras
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SBARRAMENTO

“entusiasmo, ;
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stinata ai motori, nella quale i pri-
mi pzssi nella pratica dello smon-
taggio e del montaggio si effzttua-
no su sette motori Austin. Gli al-
lievi passano poi al Gipsy e al Cir-
rus, Semplici motori a quattro ci-
lindri raffreddati ad aria e ad acqua
sono i veri tipi ideali per i princi-
pianti, che vengono.assegnati a cia-
scun motore in numsaro non maggio-
re di quattro. Inoltre, lszioni ed
illustrazioni sulle lavagne preparano
la strada per ogni prova pratica.
Dopo avere studiato magneti, car-
buratori, compressori, gli allievi
passano ai motori piu grandi, come
i Rolls Royce Kestrels, Bristol Ju-
piter, Pegasus ed altri.

Un magnifico nuovo edificio o-
spita la sezione per le riparazio
delle strutture degli apparecchi. Q
non si fa altro che sezionar: fus
liere, timoni, ali, per poi rimetterli
incieme. Oltre agli altri apparec-
chi, fra i quali vi & il “ 1934 West-
land ” da combattimento, esiste un
‘““Farey Battle”. da poco arrivato
alla scuola, che viene usato per l'i-
struzione sul funzionamento dei
carrelli retrattili.

Gli allievi nei loro ultimi mesi di
permanenza ad ‘Halton si perfezie-
nano nella messa a punto dei moto-
ri; infatti, se il tempo lo permette,
i g'ovani allineano all’aperto sul
terreno dell’aeroporto una fila di
fusoliere senza ali, sulle quali istal-
lano e ritolgono continuamente mo-
tori di ogni tipo, a stella e in linea.

I corsi ad Halton hanno una du-
rata un po’ superiore di quella del-
le scuole medie, ed appena chiusi.
sono concesse 6 settimane di licen-

_za. Gli esami vengono tenuti entra

le prime 15 settimane e ancora
alla fine di ogni corso. Gli allievi
riscuotono uno scellino al giorna
per i primi due anni e uno scellin
e mezzo nel terzo anno.

Finalmente quando essi escono in

' via: definitiva ‘dalla scuola, sono no-

minati Leading; Aircraftman, ossia
aviere, capo, Aircraftman di prims
e conda classe, in relazione ai ri-
sultati. ottenuti negli esami finali.

E 'quindi entrano a far parte dei
regoldri . reparti della Royal A
Force:

DI

Si riparla insistentemente e corn
specie in Inghilterra,
della possibilita di proteggere le
grandi cittd ed i centri industriall
dalle incursioni aeree mediante 1o
skarramento di palloni frenati. I si-
stemi suggeriti 'sono numerosi €
svariati: in genere si tratterebbe di
reti immense contcnute da cerostati
a grandissime altezze, entro cui i
malcapitati bombardieri -dovrebbero

' impigliarsi come tante mosche nel-

le tele di ragno. Si & anche pensato
di far salire a quote diverse un
gran numero di piccoli palloni por-
‘tanti ognuno una torpedine che
scoppi al primo urto e che costi-
tuirebbero un vero e proprio campo

-minato simile a quello con cui si

vuol interdire il passaggio alle
navi, in determinate zone di mareg;
durante la guerra,

Tutto cid potra sembrare at-
traente ed ongmale, € qualcuno si
domanderd come non si sia ‘mai
pensato ad una cosa talmente sam-
plice. Senza. avere lintenzione d'
esprimere un giudizio definitivo in
proposito, perché non si pud mai
prevedere quello che in avvenire il
progresso potra fare anche in que-
sto campo, sard bene tuttavia ricor-
dare che lo sbarramento aereo cen
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i palloni non & cosa nuova né sem-
plice. I palloni di sbarramento ven-
nero impiegati per la prima volta
in Italia per la difesa di Venezia
nel 1916. Tutti gli elementi che co-
stituivano il complesso dell’appara-
to (pallone, cavo metallico e verri-
cello) erano posti su speciali gal-
leggianti e piazzati, di notte, lungo
la linea di fortificazione per un
tratto di circa 14 chilometri, ad al-
tezze che arrivavano fino a 3000
metri. Oltre che a Venezia, i pal-
loni di difesa furono usati anche in
altre localitya e precisamente a Fer-
rara, Ancona, Grado, Brindisi e Ta-
ranto. Non si pudé dire che tale
sistema si sia dimostrato del tutto
inefficace, perché ridusse notevol-
mente il numero degli attacchi aerei
sopra le citta difese con questo
mezzo, Nella notte del 23 luglio
1917 gli sbarramenti intorno a Brin-
disi fecero precipitare quattro aero-
plani austriaci. Tutti gli aviatori
perirono. Il sistema fu dopo adot-
tato anche dai francesi, dagli in-
glesi, dai tedeschi e dagli austriaci;
ognuno vi apportd modifiche ed ac-
corgimenti per renderlo sempre piu
eificace. Alla fine della guerra i
francesi, per esempio, raggiunsero
le quote di oltre 4000 metri.

Ma se l'uso dei palloni poté in
certo qual modo ridurre gli assalti
degli apparecchi nemici,” gli incon-
venienti ed i difetti non furono né
Jieti né pochi: l'enorme quantita
di materiale da impiegare per di-
fendere tutti i punti ritenuti acces-
sibili dal nemico; la distanza media
di circa 200 metri da un pallone
a'l’'altro poteva benissimo permet-
tere, magari con temerarietd, il pas-
saggio di un apparecchio a meno
che la rete non venisse infittita ed
allora il maggior peso dei cavi ri-
duceva di molto l’altezza della rete
stessa; il vento, che talvolta agi-
tava cosi forte i palloni da farli
impigliare tra loro; infine il cozzo
contro l'ostacolo non aveva sempre
I'effetto desiderato perché spesso i
cavi metallici, di limitata resistenza
a vantaggio del peso, si spezzavano
o scivolavano lungo il bordo del-
I'ala a seconda della posizione del-
Yapparecchio.

Oggi poi che il bombardamento
pud essere effettuato a grandissime
altezze per mezzo dei soli strumen-
ti, ossia senza bisogno di abbassarsi
molto per scorigere il bersaglio, lo
sbarramento con i palloni vedrebbe
ancora di piu ridursi le proprie at-
titudini di vigile ed intransigente
guardiano, a meno che qualcosa di
veramenté nuovo non venisse a di-
mostrare il contrario.

CHONAGA BREVE

IL DUCE, partito la mattina del 27 mag-
gio dall’aeroporto di ‘Guidonia piletando
bombardamento, ha ot
ternato sull’aeroporto di Viterbo. ove assi.
equi-
reg-

un lrimotore da

eteva ad esercitazioni -di volo degli
- paggi, quindi
‘gimento di granatieri ivi di guarnigione e

ispezionava in ‘eitta i}

vipartiva in volo atterrando a Guidonia,

UN APPARECCHIO A.80 R.C.
41 » & partito il 26 maggio dall’aeroporto
di Torino ed ha
1100
(istanza che

« Fiat
impiegato ore 2.40° per
chilometri rappresenianti la
intercorre fra Torino e Bel-

coprire

grado, volando quindi alla media oraria di
412 chilometri,
dizioni atmosferiche.

nonostante le avverse con-

IN OCCASIONE del suo millesime volo

sulle Alpi, il capitano italiano Leonida

Questi che sembrano tanti bei salsiccioni pronti per essere arrostiti, non sono altro che nove dei tanti palloni di sbarramento

Schiona, pilota dell'Ala Littoria, & stato
festeggiato in Germania dai colleghi della
Societa Luft Hamsa e dalle autorita berli-
mesi, egli ha coperto complessivamente un
milione di dhilometri.
italiane che

sia con macchine

con apparecchi tedeschi.

DUE AVIATORI tedeschi che partecipa-
vamo alle gare di volo veleggiato svoltesi
in_ questi ‘giorni a Berna, dopo alcune ore

di volo tr d

tra le tag che
Lombardia dalla Svizzera, de-
raggiungere Gallarate; ma per

dividono la
cisero di
mancanza di vento doveuwtero forzatamente
compiere in localita Sant’Amnna presso Pal-
lanza un atterraggio 4: fortuna che av-

venne eenza incidenti.

IN INGHILTERRA ¢ allo studio un nuo-

vo prototipo di aeroplanc Ja caccia: il

« Vickers Spitfire ». Questo wvelivolo do-
vrebbe, secondo i costruttori, raggiumngere
velocita superiori ai 500 km. orari. Sino

ad oggi pero il prototipe im esame ha 4dato

pessimi  risultati, dimostrande una  fa

ta estrema ad entrare in vite. La elampa

per la difesa di Londra dagli assalti aerei

francese rileva che im questi ultimi tempi
1'Inghilterra 6i sta un po’ troppo oceun-

pando dei caccia. traseurando il difficile

problema del bombardiere.

UN ALTRO « VICKERS WELLESLEY »
& precipitato in flamme presso Bristo!, in
il secondo dei tre

costruiti

Inghilterra. E° questo
Vickers. Wellesley »
nuovo sistema geodetico. Come & noto, uno

secondo il

&i  questi apparecchi doveva stabilire il
primato di distanza. Il primo di essi scom-
parve durante un volo Jungo le coste in-

glesi. e non se ne trovarono piu tracce,
Rimane cosi all’Inghilterra .un unico esem-
plare di « 'Vickere Wellesley » costruito col

sistema geodetico,

IL PILOTA polacco Gora, partito con un
Leopoli.
sto in aria quasi nove ore ed & atterrato

aliante dall’aeroporto di & rima-

nei pressi di Wilma, dopo aver percorso

580 chilometri.

LAVIATRICE francese
percorso 4360 chilometri,

Dupeyron  ha
battendo cosi di

virca 200 ohilometri il primato dmternazio-

distanza detenuto da

nale
Elisabetta

L’AVIATRICE 1edesca
stabilito il 15 maggio il primato internazio-
ritorno al punte di

femminile di
Lion.

Anna Reitsch ha

nale di distanza con
partenza per alianti, compiendo il cirenito
Darmstzdt-La Réhn-Darmstadt di 250 chi-
lometri in 5 ore e mezzo.

180 CHILOMETRI IN AEROPLANO per
recarsi a ssuola e per ritornare a casa ogni
giorno, mattino e sera, non € una cosa che
tutti siano capaci di fare.

Un documento ufficiale ei da la prova che
tale gita di res'stenza ¢ compiuta da uno
studente americano.

Questo documento ci dice inoltre che 312
stwdenti degli Stati Uniti possiedono il loro
proprio aeroplano e che 90 se ne servono
personalmente per andare a scuola. Il nu-
mero dei colleig’ali che hanno il brevetio di
piloti & di 1.304. Tali statistiche dimostrano

che e catastrofi aeree, per quanto assai

drammatiche, sono poche in confronto del

numero degli aeroplani che ogni giorno

prendono @ volo.



PRIMO VOLO
| 0FFIDGONMANOI

Lo squillo della svegiia mi trova
gia desto e pronto a scendere per
la merenda. Soro tutto sossopra.

Cgzgi faro il primo volo a doppio:

comando! A pensarci mi pare per-

sino impossibile. Io, una persona
per nulla eccezionale, alla scuola
militare di pilotaggio! Eppure ¢
cosi.

Ieri ino fatto il volo “impressio-
ne”, un giro di campo con cabrate,
picchiate, e qualche virata a go, e
ogyi lisiruttore mi lascera mettere
mano ai comandi. Giornata memo-
rabile!

Inghiotto senza nemmeno gusta-
re il cioccolato e via di corsa al-
Paviorimessa. Gli agili Caproncini
sono in linea di volo. Gli speciali-
cti ¢i affannano attorno «d essi per
g'i ultimi tocchi. T motori borbot-
tano svogliatamente. Di tanto in
tanto qualcuno trasforma il suo bor-
bottio in un cunto allegro e poten-
te. Si prova la ripresa. Le struttu-
re tremano sotto lo sforzo, mentre
P’erba del prato si piega sotto I'im-
peto dell’aria che passa sibilando
tra i montanti.

Vocio allegro confuso di allievi
che indossano caschi e paracadute;
ecco gli istruttori. Arrivano ad un
ad uno guardando in alio qualche nu-
vola che nasconde a tratti il sole.

Attorno a loro si formano mucchi
di giovani pieni di desiderio e di
domande. Ed ecco il mio istruttore.

Dieci mani fanno a gara per
a'uvtarlo ad indossare il paracad:te.

L’eccitazione va aumentando di
minuto in minuto. Siamo attorno al-
l'apparecchio che dovra subire i no-
stri comandi inesperti.

‘L’istruttore ci da una serie di pre-
ziosi consigli, poi sale, mentre I’al-
lievo fortuntto che provera per pri-
mo prende posto sul suo- seggiolino.

Si tolgono i tacchi; un rombo e
I'apparecchio inizia il suo veloce
rullaggio, decolla e s’allontana nel-
P’azzurro, mentre noi trepidanti lo
seguiamo con lo sguardo estasiato.

Due giri di campo, atterra, poi
cambia allievo. Quello disceso non
ha parole per descrivere le sue emo-
zioni e mi fa spasimare di deside-
rio.

Impugnare i
far impazzire.

L’apparecchio gira, riatterra, ri-
parte, gira, e atterra nuovamente.

Finalmente & il mio turno. Sal-
go, mi accomodo per bene le cin-
ghie, aggancio il moschettone del
paracadute, poi do lanticipo: & il
segnale che sono pronto. Il motore

comandi; roba da

gira al minimo. L’istruttore guardan- .

domi nello specchio mi da gli ul-
timi consigli: leggerezza sui co-
mandi massima attenzione, calma
assol:ta. Appoggio i piedi sulla pe-
daliera, impugno con la mano de-
stra la clocke e con la sinistra la
nanetta del gas.

Sento i comandi muoversi: si par-
te! Cloche in avanti, tutta manetta.

L’apparecchio rulla veloce, solle-
va la coda; cloche al centro, poi leg-
germente al petto ed il Caproncino
si stacca leggero dalla terra e sa-
le su, su, mentre il campo rimpic-
ciolisce alle spalle. Si sale ancora
un po’, poi l'aereo si mette in li-
nea di volo col motore a regime
normale,

i
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La belta fotografia di un trimotore «S. 79 » in picchiata

Adesso comincia il bello! Laggiu
a sinistra ecco una casetta; la ma-
no dell’istruttore me la indica co-
me punto di riferimento per il gi-
ro di campo e mi fa segno di vira-
re. Cloche leggermente a sinistra.

L’apparecchio s’nctina pauropa-
mente.. Eppure mi sembrava di
aver appena toccato: Il pilota cor-
regge dopo avermi col capo fatto
cegno di manovrare meno forte. Il
mio sguardo va dallo specchio al
terreno che scorre sotto. La solita
mano indica sotto un fossato; poi
un ponte, una strada bianca che si
perde diritta tra i campi. L’appa-
recchio vira all’incrocio del fossa-
to con la strada, ipoi segue quest’ul-
tima. Alla mia sinistra, sub'to dopo
I’estremita dell’ala, scorgo piccolo
piccolo il campo, dove altri appa-
recchi simili ad argentee libellule
partono ed atterrano.

Ed ecco laggitt un altro punto di
riferimento sul quale listruttore di-
rige l’apparecchio. Si vira ancora.
Ora, bassa davanti allo scintillan-
te disco dell’elica, intravedo la cit-
ta! Sotto scorrono tra il verde dei
giardini le case della periferia. La
mzno del pilota si sporge ancora
una volta per indicare l'ultimo pun-
to di riferimento: un lavatoio cir-
colare dal quale si dipartono a rag-
giera molteplici viuzze. Qui I'ap-
parecchio vira ancora wuna volta,
quindi punta diritto sul campo che
s'intravede chiaramente delimitato
dai candidi pettini. Ora il Capron-
cino, motore al minimo, punta de-
cisamente verso la terra; L’aria si-
bila forte tra i montanti e le cro-
ciere; la terra si avvicina sempre.
Ecco il fossetto del limite del
campo.

Ho limpressione che il carrello
debba sbatterci dentro, ma m’ingan-
no; ci vorranno ancora parecchi me-
tri prima ch’io senta il tocco delle
ruote sul suolo. Se in volo il mo-
vimento dei comandi m’era sembra-
to impercettibile, ora a terra mi pa-
re un pandemonio. La pedaliera o-
scilla costantemente senza ch’io pos-
sa quasi rendermi conto del motivo
dei movimenti. Oraz anche la coda

ha toccato terra e l’apparecchio do-
po un breve rullaggio =i-arresta.

L’istruttore mi parla dei meovi-
menti necessari, mi ricorda i punti
di riferimento, poi si riparte! Una
volta mes:o l'zereo in linea di volo,
ecco che egli mi fa segno di virare
sui punti noti. Leggero legzero,
porto la cloche a sinistra e l’appa-
recchio vira docilmente. Sento i toc-
chi maestri che correggono le mie
manovre. Chissa quante sciocchez-
ze faccio, pazienza!

Ora riporto i comandi al centro
e l'apparecchio si® raddrizza.

Ma che vedo? Sogno o son desto?
L’istruttore ha messo ambedue le
mani sul parabrezza e guarda indif-
ferente il paesaggio che scorre sot-
to. Dunque )aereo & in balia. dei
miei comandi! Salvami, o cielo!
Chiamo in aiuto tutta [’attenzione,
la calma ed aspetto gli eventi. L’i-
struttore da occhiate furtive alla
mia immagine riflessa nello spec-
chio, ma fa l'impassibile. E’ giunto
il momento di virare e viro. Ho
subito la sensazione di aver esage-
rato un poco e rimetto. L’istrut-
tore conferma col capo la mia ma-
novra.

{Cosi navigando un po' a monta-
gne russe, un po’ a sghimbescio ed
il rimanente inclinato su di un lato,
arrivo al momento di dover entrare
in campo.

Ultimo virage, poi l'istruttore mi
fa cenno con ambo le mani di pic-
chiare. Piano, piano_spingo la clo-
che e lapparecchio puntz risoluto
il muso verso terra. Sento la ma-
netta del gas muoversi in avanti.

Bestia! M’ero scordato di ridur-
re il motore. Ora cerco affanno:a-
mente di mantenere pressoché ret-
tilinea la planata del Caproncino e
ci riesco se pur in parte. La mano
destra dell'istruttore € scomparsa
dal parabrezza pronta a rimediare
ai miei pericolosi errori, mentre
P'altra mi fa segno di correggere a
destra od a sinistra, avanti od in-
dietro.

La terra s’avvicina veloce. An-
cora pochi metri! Hcco il fossetto.

Tiro leggermente la ‘cloche al
petto finché sento le ruote toccare
il suolo. Con i piedi intanto faccio
del mio meglio per correggere ‘il
rullaggio.

L’apparecchio & fermo. Una cor-
sa a terra fino alla linea di volo
dove un altro allievo attende il suo
turno.

Scendo e mentre saturo di gioia
mi avvio verso i miei compagni,
penso che questa sia la pit bella
giornata della mia vita; ma poi ri-
fletto e concludo: “ Questa ¢ una
delle pit belle, ma la piu bella sara
quella in cui per la prima volta
salird da solo nell’azzurro del cie-
lo, portando su due ali tricolori la
gioia d’un ideale avverato ™.

Radames Zaramella

Oltre che presso tutti

i comuni giornalai

“L’AQUILONE,, - “L’ALA D'ITALIA,,

“LE VIE DELL’ARIA,, - 1a“RIVISTA

DI METEOROLOGIA AERONAUTICA,,

la““RIVISTA DI DIRITTO AERONAU-

TICO,, - e la “ RIVISTA DI ME:I-
CINA AERONAUTICA,,

sono
in vendita nei chioschi-librerie
dell’Editoriale Aeronautica a:

ROMA - Fiazza delle Terme
GENOVA -
MILANO . Piazzole Oberdan

Fiaxza Corvetto
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(Episodi di guerra aerea raccolti da Armando Siivestri)
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1 * bombardatori,,
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Aquila ferita
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L‘uomo, inebetito dalla
tremenaa che 10 mette
uno spaventoso ailemma,
mopiie, CONMiEe SCniantato, CONTEn.-
plando con occhi aulatat: aaid orro
re le cose che lo circondano.

g1 non sa. come rare, non sa
come conciliare la S.aa 1mMpotenz.
1181ca Con 1a necessita ui dar fuocu
ail'appareccnio. Quanii munuca s0no

realta
nnanzi ad
reswa

Liaa-

Passati 1n quesito angosc:0So smar-
rumento?

oit1, torse, o pochi. Chi puo
dirlo? :

un rumore sordo, tatto di bor-

bottii e di voci, insistente, monoto-

no, vicino, lo aistrae.

L'aviatore guaraa .ntorno a se,
e dailaito aella carlinga 1l suo
sguardo spazia sulla pilanura.

Lontano, der gruppi di puna neri
si muovono, s1 avvicinano, ingran
discono: sono uomini. Vicino, sotto
la carlinga, a portata ¢1 mano, qua-
si, dell’italiano, un individuo, un
energumeno che aagli ab.u s1 rive-
la un Alpbanese, si agita, bestemmia,
e con un tridente stoga sulla mac-
china la sua ignoranza e il suo oaio.

Il capitano KErcole KErcole si scuo
te, si muove, si sporge dalla carlin-
ga e con voce irata, in cui vibrano
dolore e collera, grida:

— Sta’ fermo, canaglia!
lal..

L’uomo s’arresta e guarda in su
stupito. Certo non s’aspettava di
trovare qualcuno vivo in queila ba-
ra piombata giu dal cielo. E che
vuole quel tale? Che gli ha detto?

L’Albanese, un contadino ignoran-
te che dev’essere istintivamente il
nemico d'ogni cosa che sia fuori
delle sue cognizioni, intravede for-
se una provocazione nelle parole

Finisci-

dell’aviatore, pronunciate inconsi-
deratamente in italiano?
Forse.

E’ certo che arretra, irato,’ agi-
tando il suo tridente, quasi a misu-
rare il suo nemico e la distanza che
ne lo separa. Poi si scaglia avanti,
il tridente alto, per colpire.

L’aviatore, il volto contratto pel
dolore e per lira generata in lui
dalla profanazione volgare dell’ener-
gumeno, accarezza il calcio della
Mauser e lo guarda in faccia.

1l tridente levato sta per colpire.

Con fermezza la mano dell’avia-

tore si stende, un colpo scatta.
L’Albanese freddato, fa ancora un
passo, trascinato dal suo impeto,
barcolla, e finisce sotto l’apparec
chio.

Sulla sua rozza casacca stilla

qualche goccia del sangue che riem-
pie la carlinga,

E’ tutto.

Ma il pilota guarda lontano, ver-
so i gruppi di womini che si avvici-
nano sempre pit rapidi, e freme.

Contemporaneamente un‘altra cir-
costanza si aggiunge alle altre: il
‘“‘ cacciatore ” austriaco che si ab-
bassa e sta per prendere terra poco
lontano.

Bisogna distruggere iapparecchio!

1l capitano scende dalla cariinga,
pasS€xgla nervosamente sulle zolle,
osserva, spia, si lambicca 11 cervel-
lo in. un delirio di rabbia e di an-
goscia, ma la soluzione non si vede,
yalternativa permane.

L’uomo non vuol darsi per vinto,
rimonta suilla macchina, ritenta di

smuovere i caduti, di calari sul-
1 erba... i1nvano!

E la gente savanza, e si odono
le voci, e si vedono i volti gm-
gnanti...

Bisogna agire.

Quale la rinuncia piu dolorosa?

L'uomo cade ginocchioni, e pian-
ge, d'un pianto silenzioso e doioro-
so che solca le guance di segni in-

cancellabili. Le sue labora s agi-
tano, mormorano qualche cosa...
Che? L’aviatore e lddio, soli, lo
sanno.

Poi la sua destra fruga nella ta-
sca e cerca. Le dita, tremant, feb-
prili, non riescono quasi a string.
re lumile oggetto che compira il
dovere. Il braccio si distende, le
dita si agitano, e la rotella zigri-
nata stride brevemente sulla. cote.

Una scintilla... Una fiammella va-
cillante.. Un gesto breve...

Dappertutto, dai serbatoi forati, &
colata la benzina, e imbratta e 1n-
zuppa, e copre ogmi cosa. D’un su-
bito la fiamma dell’accendisigaro si

comunica alle strutture, ingiganti
sce. divampa, rugge...
Restare?

L'uomo esita un attimo. Restare

accanto ai compagni, seguirli nella
Gran Via che hanno intrapreso co-
si luminosamente?
" E la Patria? E la guerra? E il
_dovere? E i compagni?

No.

Un campo austriaco sotto le ali dei

D’un balzo I'uoino & sull’'erba, e
corre, vacillando, singhiozzando,
pregando. Corre, ciecamente, fino a
che un groviglio di sterpi non lo
intrica, non lo prende e lo abbatte.

ade, ¢ non pud risollevarsi.

Cosi, immobile, ansante, con le
pupille alle quali fan velo le la-
crime di angoscia, pup seguire l'in-
gigantire della fiamma, il procede-
re del fuoco, lo smembrarsi della
potente macchina tricolore e, pur-
troppo, il dissolversi delie salme in
quel vortice di fuoco.

Mentre il Caproni si va trasfor-
mando in un ammasso di rottami, la
gente poco prima avvistata soprag-
giunge. La distruzione li arresta a

qualche passo, immobili, ironici,
ghignanti. Si avvicinano anehe i
“ cacciatori” del Fokker che ha
fatto la buona preda, e frugano,

esaminano, sorridono.

8i, laquila tricolore ¢ finita. Un
mucchio di rottami e tre cadave-
ri lo provano: si, & finita

Il crocchio si dissolve, ed & con-
tento.

No, no, avversari! L’aquila non
é finita, non ¢ abbattita: un aqui-
lotto sopravvive e guai a voi quan-
do riprendera i cielil..

Ma quando quando?

Percheé la situazione appare senza
uscita. Il capitano s’¢ messo in
cammino, appena certo di non es-
sere scorto, ma non é andato lon-
tano. La ferita col suo spasimo in-
sopportabile, lo spossamento, l'an-
goscia sopravvivente al terribile
olocausto offerto silenziosamente
sull’altare della Patria, lo schiaccia-
no. Cammina incerto, fino a che
una pozzanghera fangosa non lo ar-
resta.

Li si ferma, denuda il braccio
piagato, lava, in quell’acqua ed in
quel fango, la ferita, la fascia con
pezzi della sua biancheria, e ripi-
glia il cammino.

11 sole che tramonta gl'indica la
strada. Laggil, ad occidente, dove
il cielo s’arrossa dei bagliori del

5

crepuscolo ¢ la Vojussa, ¢ I'Adria.
tico, ¢ I'Italia, & la vendetta!

E cammina, cammina, fino a che
la fatica non lo schianta sall’orlo
d'un fosso per lui insormontabile.

& ¥k

Nei vecchi e nelle giovani sol-
tanto puod cercarsi ancora, con Spe-
ranza, cio che si suol chiamare pie-
ta. Solo i vecchi, che hanno disimpa-
rato a odiare, e le giovani nate per
I’amore che non hanno ancora cono-
sciuto l'odio, possono compiangere
e soccorrere.

Un vecchio ed una fanciulla, in
un’alba livida e .immabile, trova-
rono Ercole insanguinato e inerte,
rovesciato nel fango di un fosso
pieno di putredine, ¢ lo raccolsero.

L’aquilotto, ferito, svenuto, la-
cero, non é& pil riconoscibile per
uno di quei magnifici soldati del
cielo che facevano fremere e so-
gnare i semplici montanari, chiusi
nelle loro brulle montagne, e forse
per questo & raccolto cosi, con a-
more, con semplicita.

Un abituro umile e silente, dalle
mura pazientemente create con un
lavoro di mosaico di cui materiale

" & la dura pietra della montagna, lo

accoglie, per sapere le voci del suo
delirio, e la tenace cura del vecchio,
e Il’amorosa attenzione della gio-
vane.

Il tempo scorre con l’allucinante
succedersi di ore proprie al delirio;
e il braccio, curato, cessa di esscre
trepido e martoriato da un dolore
senza fine, torna delle dimensioni di
prima e, pur costretto all’immobili-
ta, annunziz col [pizzicare' sottile
del sangue vigoroso entro le vene
vivificate, il ritorno della vita.

Il tormento della malattia & pas-
sato, l'aquilotto & salvo.

Ma un altro tormento & in lui, ¢
certo questo non possono lenirlo le
paterne cure del vecchio né le fra-
terne attenzioni della fanciulla.

. Armando Silvestri
23 — (Continua).

bombardieri tricolori, prima delliniziarsi dell’azione
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SUL SARARA

Ecco il racconto al quale la Giuria dell’Originale
Concorso ha assegnato il quarto premio. L’autore del
testo é il napoletano Bassimo Vaglio. Le fotografie
sono state eseguite da Paolo Vaglio e Marcello Jovine,
anch’essi di Napoli.

— Dungque, signori, riassumendo:
un apparecchio da turismo sorvola
il Sahara portando a bordo due gio-
vani avventurosi, affranti dal cal-
do e dalla sete; finalmente appare
un’oasi ed il pilota, con uno sforzo
disperato, compie la manovra di at-
terraggio; ma lapparecchio, guida-
to da un polso reso malfermo dalla
stanchezza, va a sbattere contro una
palma e resta in quella posizione,
mezzo fracassato. Il pilota, per il
contraccolpo, urta con l'addome sul-
la leva di comando e sviene. L’a-
mico tenta di fargli riprendere i
sensi, quando alcuni arabi, con la
speranza di far bottino, si avanzano
minacciosi e tirano alcuni colpi di
moschetto.

Siamo dunque a questo punto; lo
apparecchio deve restare nella posi-
zione di ieri; lei, signor Vieri, de-
ve ora estrarre la pistola e difen-
dersi disperatamente, finché il pi-
lota riprendera i sensi e l'aiutera
a liberarsi degli arabj. Tutti ai loro
posti dunque; e attenzione! ¢

— Posso preparare la pellicola?

— Si! Montane una bobina di due-
cento metri, Gli arabi sono pronti?

— 8i, signore; sono gia ai loro
posti da «qualche minuto.

— Benissimo. Pronti?.. Si gira!

Questa scena si svolgeva ai limi-
ti delle oasi di Giofra nel Sahara
italiano. Da qualche giorno una com-
pagnia cinematografica aveva po-
sto le sue tende nel villaggio di Soc-
na, per girare sul luogo alcune sce-
ne a sfondo africano. Un biplano
con la prua contro una palma, gia-
ceva sulla sabbia a poca distanza
dal folto palmeto, sotto il quale,
operators, regista ‘e meccanici «
affaccendavano intorno ad una mo-
dernissima macchina da presa.

* ok ¥k

Sul Sahara infuocato e deserto
due veloci biplani da ricognizione
volavano a bassa quota, di ritorno
da un volo di allenamento verso la

... una macchina da presa,

oasi di Cufra. Era passato da poco
i! mezzogiorno ed ancora cinquecen-
to chilometri li separavano dall’ae-
roporto di Bengasi. A quell’ora 1
raggi del sole colpivano perpendi-
colarmente l'immensa distesa di sab-
bia ed il caldo intenso metteva a du-
ra prova le pur magnifiche qualita
fisiche dei due giovani aviatori del-
I'ala tricolore.

La regione che sorvolavano era
spesso percorsa da carovane di be-
duini nomadi o di mercanti; non s!
meravigliavano quindi i due avia-
tori di scorgere a volte lunghe file
di camelli che con il loro passo don-
dolante camminavano sulla distesa
sabbiosa. Per qualche ora il volo
procedette regolare nell’aria calmis-
sima; ma I’Africa & il paese delle
sorprese, e, inatteso, un vento fu-
rioso comincido tutto ad un tratto
a scuotere i due apparecchi, senza
dare loro un momento di tregua e
costringendoli anzi a pericolose a-
crobazie.

Carlo Signori, il pid giovane dei
due e il meno abituato a quel caldo
intenso soffriva assai pitt del com-
pagno; con la lingua asciutta, la
fronte imperlata di sudore, le ma-
ni contratte sulla leva di comando,
egli lottava contro il “ ghibli ” che
si era abbattuto sulla zona con tut-
ta la sua violenza.

Una raffica pin furiosa investi
ad un tratto l'apparecchio del Si-
gnori e, costringendolo ad una im-
provvisa cabrata, lo allontand dal
Papparecchio dell’amico, Roberto
Zaffini, che, essendo pill esperto di
lui, era riuscito ad ewvitarla.

Ormai Carlo aveva abbandonata
la lotta e aveva deciso di lasciarsi
portare dal vento e di aspettare la
calma. Col vento in coda la sua
corsa aumsnto straordinariamente
ed egli si accorse di essere traspor-
tato velocemente verso nord-ovest,
lontano, cioe, dalla rotta prestabi-
lita.

I1 volo in quelle cond’zioni durd

operatori che gesticolavano...

L’AQUILONE

L'apparecchio in leggera

per un’ora: poi, quasi di colpo, il
vento cesso e l'aria divenne piu re
spirapile. Larlo non aveva la mi-
nima 1dea del luogo dove potesse
trovarsi, ne poteva sapere a che di-
stanza fossero i centri abitati, e,
per quanto avesse ancora benzina
per quaiche ora, lo preoccupava la
mancanza di acqua; aelle nuvolette
di tumo, infatti, sfuggivano ogni
tanto dal radiatore ed egli temeva
che, per l'eccessivo calore, si ve-
rificasse un grippaggio di pistoni.
Una grande stanchezza prendeva a
poco a poco il pilota, che interro-
gava ansiosamente l'orizzonte, spe-
rando di scorgere il verde di un’oasi
o le bianche mura di un villaggio.
Mille pensieri diversi gli si aftolla-
vano nella mente e specialmente in-
sistenti erano i suoi timori sulla
sorte di Roberto. Che cosa ne era
stato di lui? Aveva potuto vincere
la turia del * ghibli”, o anche lui
aveva dovuto aut.andonare la lotta?
Ed egli, Carlo, dove sarebbe giun-
to? Per quanto tempo ancora a-
vrebbe resistito a quel caldo soffo-
cante?

Era ancora assorto in questi pen-
sieri, quando vide delinearsi all’o-
rizzonte una macchia oscura che an-
dava rapidamente ingrandendosi.
Dopo pochi minuti, gli appatve la
vera natura di quella macchia, e
non poté fare a meno di lanciare
un grido di gioia. Ben presto, con
I’apparecchio in leggera picchjata
fu sull’oasi e scrutd attentamente
tra la vegetazione per scorgere qual-
che segno di vita. Aveva appena ol-
trepassata la distesa di verde che
uno spettacolo inaspettato si mo-
stro sotto di lui a poca distanza
dalle ultime palme: un biplano era
posato sulla sabbia con la prua con-
tro una palma, ed un uomo, con la
pistola in pugno, cercava di difen-
fersi da una quindicina di predo-
ni che lo assalivano con scariche di
moschetto. Subito immaginé che co-
sa era accaduto: Roberto, spinto an-
cae lui dal vento, era giunto a quel-
Voasi, e, dopo di esszre atterrato in
malo modo, si era visto per giunta
assalito ‘da quei predoni. Il suo ani-
wo -di italiano palpité al pensiero
che il suo amico potesse tra breve
soccombere; ed allora, benché non
volesse fare uso di alcuna arma per
non colpire Roberto, con uno di que-
gli atti di coraggio che solo il came-
ratismo fascista pud insegnare, spin-
se innanzi la leva di comando e si
gettd in ardita picchiata contro gli
azsalitori, cercando di spaventarli.
A tre metri da terra raddrizzo di
colpo l'apparecchio e, tirando a sé
lz leva, lo costrinse a prendere nuo-

picchiata fu sull’oasi...

vamente e rapidameni.e quota, Fo.
viré a aestra e s1 getto di nuovo
verso gl arabi, che ruggirono que-
sta voira a gambe levate nellunter-
no aeiroasi. carlo era ormai alle-
sremo deie sue torze; 11 volo du-
rante .l ~ ghibl1 ”, il caldo sortocan-
te, le aifticin acrobazie avevano lo-
gorato i suo1 nervi, L‘appareccnio,
guiaato aa un Polso stanco, ruulo
wisordinatamente sulla distesa di sab-
pia e s1 arrestd presso le prime
palme,

‘Un torpore strano si era impadro-
nito del g.ovane; ed egli vide come
in un sogno una macchina da presa,
operator: che gesticolavano pieni di
ira, arabi che toltisi il barracaro
apparivano vestiti all’europea, un pi-
lota pieno d‘ira, un altro che ride-
va come un matto; e poi tende, ae-
roplani di cartone, palme smontabi-
li, ed una infinita di oggetti strani.
E, tra tutte queste cose, cerco in-
vano il volto amico di Roberto.

1d il perché lo capi circa due ore
dopo, quanao, ripresi 1 sensi, seppe
che... il film era stato modificato, e
che il suo atto di coraggio, le sue

_uguriche acrobazie, sarebbero sta-
te presto proiettaie sul bianco telo-
ne di un cinema.

Riposato, rifornito di acqua e di
benzina e congratulato da tutti i
presenti, partiva quindi per Bengasi,
dove igiunse felicemente poco dopo
il tramonto.

Roberto era 13, giunto qualche ora
prima di lui, ed insieme pagarono
da bere agli amici, come di rito do-
po ogni avventura a lieto fine.

Massimo Vaglio

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
di piccola pubblicita. |l lettore potra
offrire, o chiedere libri, materiali, di-
segni, e qualsiasi altra cosa o informa-
zione intorno all’aeromodellismo: alla
cua storia, alla sua - tecnica, alla sua
biblicgrafia. A titclo d'incoraggiamento
offriamo inserzioni a centesimi dieci la
parola. Rivolgersi all'’Amministrazione de
« L’aquilone », viale Libro e Moschetto
- Roma -

DA Umserro Dareesio, Torino, via Van-
chiglia N. 23, piante guanto
occorre per costruire aeromodelli: materiali,

reno, lroverete

i, insegnamenti.

EROMODELLISTI — Materiali, disegni, istru

zioni per costruire modelli volanti treverete

da Giolitto Giovanni, Lagrange, 31 - Torino,
VENDO DISEGNI costrultivi per motorino

Veespri

scoppio Giuseppe Glarda, via Si-

cil'ani 4, Milano,



L’AQUILONE

GIULIO DOUH

COMMEMORATO DA S.E. VALLE

La sera del 3o maggio, alla Scuola
di Guerra Aerea, in Roma, é stata
tenuta una solenne commemorazione
del gen. Giulio Douhet. Alla presen-
za di alte personalita dell’Esercito,
della Marina e della Milizia, di nu-
merosi utficiali generali e superior;
dell’Arma Aerea, e di molti funzio-
nari civili del Ministero dell'Aero-
nautica, il Sottosegretario gen. Valle
ha pronuncrato il discorso celebra-
tivo, ricordando anzitutto le parole
scritte nel 191r da Giulio Douhet,
allora capitano di Stato Maggiore,
quando I'aeroplano aveva per la pri-
ma volta effettuato un circuito chiu-
so di un chilometro raggiungendo il
primato di altezza di 400 metri:
*“ Non posso che esprimere la mia
fede completa ed assoluta nel trionfo
dell'aeroplano in tutti i campi nei
quali potra svolgersi la navigazione
aerea. Il nuovo mezzo é magnifica-
mente adatto all'anima italiana”.

L’oratore ha continuato rievocan-
do la lotta sostenuta da Douhet per
1] trionfo della sua tesi rappresen-
tata dal principio ' Resistere alla
superficie per fare massa nell’aria”,

Il generale
come I'enunciazione di

Valle, “notato quindi
tale ardita
visione del futuro sembrasse, allora,
un paradosso, ha esposto come 1l
precursore della guerra nell’aria in-

contrasse nel Duce del Fascismo il

realizzatore del suo principio e I'Ar-
mata Aerea sorgesse a carattere uni-
tario con spirito altamente offensi-
vo, inquadrata nelle varie branche
del Regime.

Ricordato 'ammirato giudizio che
il generale francese Pétain ebbe a
dare su Giulio Douhet pochi anni or
sono, 1l gen. Valle cosi ha prose-
guito:

“Lo scopo del miglior rendimento
da ottenere nel potenziale bellico

della Nazione, era sempre la sua-

idea predominante. Tale rendimento
massimo deve essere raggiunto nel
quadro del kilancio complessivo del-
le forze armate, poiché altrimenti si
cadrebbe nell’'utopia. A tal fine egli
propone fino dai primi anni dell'Era
fascista la istituzione di un Mini-
stero unico della guerra, della ma-
rina e dell’aria ed un Comando unico
in guerra delle tre forze, comando
dipendente direttamente dal Gover-
no. Oggi il Ministero delle Forze
Armate é una concreta realizzazione
che piu non si discute, e per quanto
riguarda l'unitd di comando essa é
stata fissata con parole 1ndimenti-

" dal Duce nel memorando di-
scorso al Senato il 30 marzo del-
I'Anno XVI: “ La storia ci dimostra
che fu sempre fatale il dissidio tra
la condotta politica e quella militare
della guerra; nell'Italia del Littorio

questo pericolo non esiste: in Italia
la guerra, come fu in Africa, sara
suidata agli ordini del Re da uno
solo ”.

Il generale Valle ha cosi conclu-
so: “E’' necessario sempre piu for-
tificare ed affinare gli spiriti per
resistere ai tentativi di fiaccare
I'animo della Nazione in armi; é ne-
cessario essere pronti a ritorcere
verso il nemico, con raddoppiato vi-
gore, offesa che intenda
colpire dall’alto il nostro territorio.
Questo sanno gli aviatori dell'Italia

qualsiasi

fascista e questo promettono alla
memoria di Giulio Douhet”.

Il chiaro ed efficace discorso del
gen. Valle é stato accolto da un vi-
brante applauso. Quindi il Sottose-
gretario all’Aeronautica ordino che

o {

Il siciliano Costantino Fasso, detto

doll.

« Accipiter », con I'aer « Eolo »

tosse levato il drappo tricolore che
ricopriva il busto marmoreo del ge-
nerale Douhet, che porta sulla sua
base scolpite le parole mussoliniane:
*“ La visione di Douhet ci appare co-
me quella di un precursore”. I pre-
senti, in pied:, salutando romana-
mente, hanno osservato un minuto di
reverente silenzio.

UNA GRANDE NOVITA

per i lettori de “L'aquilone,,

Avvertiamo i nostri lettori che
col primo numero del prossimo
luglio la veste de L’aquilone ver-
ra completamente trasformata.

Il formato sara alquanto in-
grandito e la stampa verra ese-
guita con i pin moderni sistemi
di rotocalco a colori.

Il contenuto del giornale ri-

\

Questa fotografia ci mostra il noto costruttore nord-americano Severski, vicino al modello di un gigante dell’aria da lui pro-
gettato, che potrebbe essere adibito tanto a servizi bellici che commerciali

marra invariato nella sostanza.
Saranno  particolarmente curate
speciali rubriche che wverranno

via via create. Uno sviluppo mag-
giore verra dato all’aeromodelli-
smo, mentre gli articoli di divul-
gazione scientifica e quelli rela-
tivi ai problemi che riguardano
il volo a vela troveranno nel gior-
nale nuovi

maggiore spazio e

scrittori.
L'aquilone diventera cosi uno

dei pin brillanti e interessanti
giornali per la gioveniu. Il prez-
zo wverra leggermente aumentato
anche in base alle tariffe imposte
dalle competenti autorita sinda-
cali. Pubblicheremo nei prossimi
numeri le nuove tariffe relative
agli abbonamenti e alla vendita
spicciola.

Tutti i veechi abbonamenti sa-
ranno validi sino alla loro rego-

[(17'1’ Si“(l(I(’"le.

IMPORTANTISSIMO !

I’at-

tuale tarviffa che perverranno® alla

Gli abbonamenti annuali con
nostra Amministrazione entro il 30
gingno (c. a.) saranno considerati
effettuati in

alle vecchie tariffe. E dunque un af-

come se fossero hase

fare. Non dimenticate di contrarre

I’ abbonamento, o di rinnovare lo

seaduto, entro il 30 giugn
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

CORSO D’AEROMODELLISMO

(TEORIA - COSTRUZIONE - ESPERIENZE)

Se consideriamo il caso (fig. 3)
della tavola inclinata in movimento
nell’aria nella direzione della for-
za F, 'angolo I, che il piano forma

Fig. 3

Per ridurre la forza R al mi-
nimo, nelle costruzioni aeronauti
che si & ricorso allo studio delle
forme che offrono 'a minima resi-

S

-

con la direzione del movimento, si
chiama incidenza.

Potremo cosi constatare che sul-
la tavola agiscono contemporanea-
mente quattro forze partenti da un
punto CP di reazione, punto che
si chiama centro di pressione.

F rappresenta la forza di trazio-
ne, P la forza prodotta dal peso
proprio, R la forza di resistenza al-
I'avanzamento, S la forza di sosten.-
tamento.

Eguale disposizione di forze
possiamo ‘considerare di avere sul-
I'ala di un aeroplano in volo. Per-
cio, sia per la superficie piana del-
la tavola, sia per il cervo volante,
sia infine per l'aeroplano, quando
la forza S diventa maggiore di
quella P avviene il sollevamento.

La forza F, trazione data dalla
del

potenza motore, agisce con
una certa velocita e in contrasto
cor questa forza si forma la for-

za R, che rappresenta la resistenza
dell’avanzamento, la quale resisten-
za diverra sempre pilt grande quan-
to pit aumentera la velocitd, o
I’angolo di incidenza.

La forza S, sostentamento, si
forma in contrasto con la forza P
quando agisce la forza F, ed an-
che questa aumenta con l'aunen-
tare della velocita di F, mentre. se
aumenta l'incidenza del piano, essa
diminuisce fino a diventare nulla
ad una incidenza di 9o" rispetto
alla linea del movimento, cioe
quando la tavola sia disposta ver-
ticalmente.

La forza RT & la risultante to-
tale che, scomposta, da le compo-
nenti S e R.

Quindi, a parita di risultante, la
forza S sara tanto pil grande
quanto pint piccola sara la forza R:

stenza all’avanzamento, o,
dice comunemente, di
trazione.

Se si osserva un aeroplano mo-
derno, si vedra fino a qual punto
il costruttore si € preoccupato di
dare ad ogni singola parte del suo
apparecchio forma di buona pe-
netrazione: ali, fusoliera, carrel-
lo, ecc.; tutte parti’ che, ad un esa-

come si
buona pene-

me superficiale, danno I’impressio-
ne di forme mostruose e che hanno,

invece, la sagoma  piti adatta per
offrire la minima resistenza alla
traslazione dell’aria.

Tali forme sono il frutto di spe-
ciali studi che costituiscono una
parte dell’aerodinamica e le conse-
guenze di speciali esperienze fatte
allo scopo di ridurre la resisten-
za R al valore minimo.

Questa condizione permette di
ottenere la massima velocita con
una data potenza di motore; vice-
versa, per un determinato valore
della veloc:.ta, che dipende anche
dalla potenza del motore, si ottie-
ne la massima forza sostentatrice S.

Dunque é chiaro che il costrut-

tore deve, per prima cosa, sfrut
tare le migliori forme aerodinami-
che per ottenere. con la potenza a
cua disposizione, la forza sostenta-
trice pit grande possibile in con-

fronto di una forza di resisienza
minima.
Tutto cido l'aeromodellista deve

tenere in grands conto, perche nel-
le sue costruzioni egli avra sempre
a sua disposizione potenze minime
da sfruttare al massimo.

Abbiam~ detto che sulla super
ficie piana in movimento vi & un
punto chiamato centro di pressio-
ne, al quale ¢& applicata la forza
della risultante totale e sul quale
si concentrano e reagiscono le altre
forze.

Questo punto & in posizione va-
riabile a seconda dell’incidenza del-
la superficie rispetto alla linea di
trazione.

E’ stato provato (Legge Avan-
zini) che tale centro di pressione
si sposta, col variare dell'incidenza,
tra il primo quarto avanti e la meta
della superficie. La stessa cosa,
perd, non avviene se la superficie
¢ curva: in questo caso & stato ri-
scontrato che il centro di pressio-
ne, situato nel mezzo della super-
ficie per incidenza di go", si sposta
in avanti a mano a mano che dimi-
nuisce l'incidenza fino verso il va-
lore di 15" e poi, da 15 gradi fino
a zero gradi, ritorna bruscamente
indietro.

‘Le figure 4 e 5 sono i diagram-
mi della posizione del centro di
pressione, secondo varie incidenze,
rispettivamente per una superficie
piana e per una superficie curva.

Nella figura 4 la superficie piana
é rappresentata dai raggi del mag-
giore arco di cerchio tratteggiato.
L'arco di cerchio minore, tratteg-
giato, di raggio meta, rappresenta
il punto di mezzo della superficie.

La corrente d’aria orizzontale,
proveniente da destra, incontra la
superficie con varie incidenze ugua-
li all’angolo formato dalla retta
orizzontale e dal raggio corrispon-
dente alla posizione della superfi-
cie, Se la superficie & disposta se-
condo il raggio inclinato di 10"
I’azione della corrente d’aria si con-
centra nel punto di intersezione del
raggio a 10" con la curva continua
del - diagramma.

Tale punto si trova circa al 30
per cento della lunghezza della su-
perficie, a partire dal punto piu a-
vanzato, bordo d’attacco, rappre-
sentato dal centro dei cerchi. )

Aumentando l'incidenza, la posi-
zione cel centro di pressione si al-
lontana dal bordo d'attacco, fino
al punto di mezzo della superficie,
5o per cento della lunghezza, per
incidenza di go gradi.

Nella figura 5 la superficie cur-
va & rappresentata dalle linee cur-
ve, ed analogamente alla superfi-
cie . piana, la posizione del centro
di pressione & data dall’intersezio-
ne di ognuna di tali curve con la
curva del diagramma. In questo ca-
so, per incidenza si intende l'angolo
formato dall’'orizzontale con la ret-
ta che unisce i due estremi della

L'AQUILONE

curva rapprésentatrice della super
ficie.

E’ importante notare, confrontan
do i due diagrammi, che partando
da incidenza o°, nel primo caso il
centro di pressione, da una posizio-
ne avanzata, retrocede regolarmen-
et fino al mezzo dela superficie per
I'incidenza di go”; nel secondo caso
invece, da una posizione arretrata
oltre il mezzo della superficie, per
I'incidenza di o°, si sposta in avan-
ti fino ad un massimo di avanza-
mento per l'incidenza di 15°, quindi
retrocede fino al mezzo della su-
perficie per lincidenza di go".

Noteremo subito che la superfi-
cie piana é stabile mentre la su-
perficie curva ¢& instabile. ‘Infatti,
se la superficie piana tende ad au-
mentare l'incidenza, il centro di
pressione viene a trovarsi pilt in-
dietro, quindi tende a sollevare la
parte di superficie posteriore e si
ristabilisce I’equilibrio. .

Per la superficie curva, invece,
fra 0" e 15" d'incidenza, che sono
i limiti normalmente usati, essendo
il cammino del centro di pressione
diretto in avanti, lo squilibrio vie-
ne accentuato.

Si ¢ voluto accennare a questo
fenomeno perché la sua conoscenza
sara utile quando nella cotruzione
delle ali si dovra fare la scelta del
profilo, o della sezione alare, cosa

molto importante della quale parle-
remo piu oltre.

Delle superfici curve si fara gran
dissimo uso. Difatti, come vedremo,
dal punto di vista della migliore
utilizzazione delle superfici portan-
ti, quelle curve si prestano molto
di pit al sostentamento. Esse dan-
no un buon rendimento aerodina-
mico.

In pratica si & trovato che una
piastra a sezione spessa di un de-
‘zrminato profilo pur presentando
una resistenza all’avanzamento, ¢
soggetta a una forza di sostenta-
mento, anche a piccole incidenze.
Cio si deve al fenomeno della ripar-
tizione dei filetti d’aria intorno alla
superficie, filetti che si trasformano
in due correnti di cui una segue la
parte superiore e l'altra la parte in-
feriore della piastra, per poi, con-
temporaneamente, ricongiungersi po-
steriormente.a questa.

La corrente d’aria superiore vie-

"ne ad essere dotata di velocita pil

grande di quella inferiore, per cui
la differenza di velocita che si crea
provoca una depressione nella par-
te superiore, depressione dovuta al-
l’aumento di velocita della corren-
te d’aria e nella parte inferiore u-
na pressione dovuta alla minore ve-
locita della corrente d'aria.

L'effetto combinato di depressio-
ne e pressione, provoca il _solleva-
siento della piastra anche ad una
incidenza di zero gradi.

(Continua)
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PPREAeBELERE

CESTEIYTFTTIEVE

Je covells datterraggic

Nel numero precedente abbiamo
accennato a due tipi di carrello ot-
t'mi sotto tutti gli aspetti e da noi
adottati sui nostri modelli.

Dei due, quello a gambe di forza
principali (fig. 1; vedi anche fig. 2
del precedente articolo) & piu aero-
dinamico, pili elastico, ma non puod
essere montato su apparecchi mol-
to pesanti perché, data la sua confor-
mazione senza tiranti trasversali, do-
vrebbe in questo caso essere costrui-
to in filo di acciaio di notevole dia-
metro, altrimenti le gambe di forza
risulterebbero troppo flessibili la-
teralmente e si avrebbero a lamen-
tare i difetti gia esaminati. Esso

tuttavia pud essere considerato il
migliore per i modelli da gara e di
carico non superiore ai 15-16 gram-
mi per decimetro quadrato.

I1 carrello a tripode (fig. 2) & pit
rigido e quindi piti adatto per appa-
recchi pidt pesanti. Si monteranno
inoltre carrelli di questo tipo sui
modelli sperimentali che necessitano
di una maggiore robustezza di tutte
le strutture e segnatamente negli or-
gani di contatto con il suolo i quali
sono assoggettati a bruschi urti dw-
rante la lunga e laboriosa messa a
punto.

Mentre sul carrello del primo

tipo possono usarsi indifferentemen-
te ruote in legno o in gomma, oue-
ste ultime si dovranno invece prefe.-
rire nel carrello a tripode in quanto
con la loro propria elasticitd ne com-
penseranno in parte la maggiore
rigidezza.
. Vediamo ora in particolare come
sono costruiti entrambi i tipi di
carreilo e come vengono fissati alle
strutture della fusoliera.

Il carrello del primo tipo ¢ com-
posto di due gambe di forza prin-
cipali che giacciono in un piano
quasi perpendicolare all’asse longi-
tudinale della fusoliera e di due se-
condarie, oblique rispetto alle pri-
me e fissate sull’ordinata immedia-
tamente anteriore a quella dove esse
sono montate (fig. 1). Le gambe
principali sono in filo d’acciaio da
mm. 1,5-2,5 a seconda del peso e

della grandezza del modello; quelle
secondarie, pure in filo d'acciaio,
hanno un diametro da mm. 1-1,5.
Nel particolare della figura si vede
chiaramente come vengono sagomati
i due pezzi che costituiscono il car-
rello. Si deve porre molta cura nel-
le saldature; ove trattisi di piccoli
modelli, esse non sono necessarie €
possono essere sostituite con due
strette legature in filo, bagnate di
colla. W

‘Specialmente se le gambe di for-
za principali hanno un diametro di
mm. 2-2,5 & opportuno carenarle
aggiungendovi posteriormente una
appendice ben sagomata. Essa puo
essere in legno di spruce, tiglio o
cirmolo e, nei modelli di non grandi
dimensioni, in balsa della qualita
“hard ” cioé a vena stretta ( fibre
fitte). Le carenature saranno fissate
al filo d’acciaio mediante fascette di
seta incollate con emmailite.

Il carrello verra fissato alla fu-
soliera mediante legature abbrac-
cianti sia I’ordinata che il longhe-
rone e al centro, da una fascetta
di seta attorno all’ordinata.

Alcvni usano fissare il carrello
con ribattini in alluminio. con chio-
dini ed "altri mezzi metallici. Noi
siamo assolutamente contrari a tutti
questi sistemi. Non si deve dimen-
ticare che le sezioni dei vari pezzi
di legno usati nella costruzione dei
modelli volanti sono gia . ridottis-
sime e pertanto chiodi, viti e ribat-
tini altro non farebbero se non pre-
giudicare la resistenza delle strut-
ture.

HEssi, inoltre, aggiungono peso,
complicano jnutilmente le cose e
non assicurano comunque un’unione
perfetta fra i pezzi che tengono in-
sieme, in quanto anche se, dopo
qualche brusco urto, il legno non
si spezza, esso tuttavia cede e si
crea un certo giuoco fra il legno ed
il modello, cosicché i pezzi non re-
stano pitt fermi e fissi fra loro.

Colla alla caseina ed emmailite,
fasciature in tessuto di seta e lega-
ture in filo sono i migliori mezzi
da impiegare nell’unione delle va-
rie strutture di un aeromodello:
essi non indeboliscono i pezzi, non
danno un aumento di peso ' molto
sensibile e garantiscono la perfetta
unione delle parti anche dopo seve-
re sollecitazioni.

Nel carrello a tripode (fig. 2)
le due gambe di forza principali di
ciascun Jato sono costruite in un
solo pezzo piegato in modo da for-
mare un V che porta al vertice un
occhiello. Il carrello resta cosi
composto di due parti distinte che
vanno fissate alla fusoliera indipen-
denti I'una dall’altra. Esse vengono
poi collegate da una terza gamba
che parte dal lato opposto ad ognu-
no dei due V: per esempio, nel
ccso delle due gambe di forza prin-
cipali costituenti il V a sinistra del-
la fusoliera, la terza gamba parte
dal lato destro di questa, come del
resto chiaramente spiegato dal di-
segno, e va ad infilarsi nell’occhiel-
lo che il V in parola forma al suo
vertice. Nei modelli piccoli i car-
relli sono costruiti in filo d’acciaio
di diametro non troppo forte, epper-
tanto si pud fare a menc della sal-
datura in questo punto piegando in-
vece i! filo come indicato in figura.

Per i carrelli a tripode s’impie-
ghera filo d'acciaio da mm. 1,2,
1,5 ¢ 2 a seconda della grandezza
e del peso del modello. Le tre gam-

be dovranno avere diametro eguale.

Si costruiscono dapprima i due V
— destro e sinistro — e si deve
aver cura che essi riescano perfet-
tamente eguali. Si fissano sulle or-
dinate come indicato in figura. Si
costruira poi il pezzo costituente le
terze gambe dei due tripodi, lo si
fissera alla fusoliera come indicato
per il carrello di cui alla figura 1,
dopo averne introdotte le estremita
negli occhielli dei V laterali, trat-
tenendovele con saldatura o piega-
tura.

E’ interessante tener presente
che, nel modello volante, il carrel-
lo, oltre a permettere il decollo e
a favorire il ritorno al suolo, ha
pure influenza sul centraggio del-
I'apparecchio. Esso infatti, data la
sua conformazione e la posizione
nella quale viene montato, ha per
effetto di spostare in avanti ed in
basso il baricentro dell’apparecchio.
Mentre la prima azione consente
I'impiego di pochissima zavorra an-
teriormente; lo spostamento in bas-
so del centro di gravita & cosa ot-
tima in quanto & noto che un mo-
dello non ¢ centrato e per il volo
a motore e per quello librato, se
la sua linea di trazione (ciog il pro-
lungamento dell'asse dell’elica) non
passa al di sotto del centro di pres-
sione ed al di sopra del centro di
gravita.

Inoltre quanto piu ¢ grande la
distanza fra i due punti suddetti.
tanto maggiore €, a paritd di tutti
gli altri fattori, la stabilitd longitu-
dinale e trasversale dell’apparecchio.

Pvo darsi il caso che, alle prime
prove di volo, il modello, centrato
in volo librato, non lo sia in auello
a motore, durante il quale assuma
un assetto molto cabrato entrando
‘n perdita di velocitd. Vuol dire
che la linea di trazione non passa
nella posizione giusta e si rende
necessario o inclinare verso il bas-
so lasse dell’elica, o montare sul
carrello delle ruote pitt pesanti.
Qualora si reputi pitt utile o pilt
semplice quest’ultima operazione, si
potranno montare ruote in spugna
di gomma o con disco in legno e
tubetto di gomma. Se dopo di cio
il difetto di centraggio sussiste an-

0

cora, sia pure d'‘minuito, si proce-
dera senz’altro ad inclinare verso il
basso l’asse dell’elica.

Ed ora, gia che siamo in tema di
organi di contatto con il suolo, due
parole sul pattino di coda.

Il pattino deve essere leggero ed
elastico. Pud essere costruito in filo
d’acciaio oppure, pili raramente, in
canna d'india.

Esso va fissato alla fusoliera in
corrispondenza di un’ordinata che
dovra essere pertanto rinforzata
opportunamente, ma pud anche es-
sere piazzato all’estremitd poste-
riore della fusoliera.

Un ottimo pattino puo essere
formato col prolungare al di sotto
di essa il timone di direzione. Uti-
lizzando a tal fine una parte della
superficie di tale impennaggio si
elimineranno il peso e la resistenza
passiva, del resto piccoli, dovuti al-
I’applicazione di qualsiasi altra spe-
cie di pattino.

C. Tione

CONSIGLI UTILI

COLORE DELLA RICOPERTURA. La ricopertu-
ra, con qualsiasi materiale venga eseguita,
devessere di colori tali da permettere di
seguire quanto pii a lungo & possibile il
modello in volo e di individuarlo da lon-
tano ad atterraggio avvenuto.

Specialmente « quest’ultimo fine nen si
deve fare abuso di striature, chiazze di co-
lori diversi, ecc., per non
Jenomeno del mimetismao.

incorrere nel
"’ poi da notare che a seconda delle con-
dizioni atmosferiche, (cielo sereno, nuvole,
misto) i vari colori sono piii o meno visi-
bili; comunque ritengo la miglior coss sia
Cadottare una combinazione di due colori
e precisamente il rosso (nelle sue gradazio-
ni chiare) per la fusoliera ed il timone di
direzione, ed il bianco, o meglio il giallo
chiarg per le ali e per I'impennaggio oriz-
zontale.
Si possono anche usare le combinazioni
£ lonialy i0;  bi TO;
ecc., ma saranno da scartare quelle in cui
entrino a far parte il celeste, il verde chia-
ro, il grigio, Uargento.

CT.

Arhlc.co ambe
del "V" %qlla
Pusolfiera

V Siamba

RN

" Fig.z

Unitome gambe [ schemal
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MOTORI A SCOPPIO
PER AEROMODELLI

Nella rivista “Samolet” (Il ve-
livolo) A. Uralskii ha proposto un
nuovo tipo di motorino per modelli
di velivoli, il quale, in confronto
degli altri tipi ordinariamente usati,
presenterebbe il vantaggio di un au-

TABELLA L.

carica di miscela fresca i1 cui volu-
me sara espresso da:
Ve'= (1 —9)-(Vs— Va)ng
Prendendo come base della cilin-
drata la cifra 100 e supposto che il

Caratteristiche generali dei motorini per aeromodelli

che hanno part

ecipato alla gara.

I
oNE | PR Lanh e g R | B | i [ s
BEL HOTORE S jfn“’,f?;";‘ mem | one |al minuto | "€ |in e
i
MM 1 . | 22 | o5 ’ 9 ‘ 5 ‘ 4,750 | 02 200
Pp-4 . | 20 20 585, 4,5 | 4,200 0,13 180
OK-8 . | 26 8 | 14 | 5 4,000 0,28 400
OK-9 . . . . \ 26 28 14 | 5 4,200 0,3 400
SZCH-3 . . . 25 A | 10 5,2 4,500 0,24 250
BIAL 30 | 9 | 19 5 | 3000 | 095 550
Siediniec . [“s5 1 35 23 5 | 2,800 0,5 850
— | oo 25 | 9 6 4,000 0,2 220
MAK-Z . 39 t 26 15 5 3,000 05 800
MZe s . iz s 4,5 6 4,800 | 0 140
Brown-Junior . 2,2 | 954 9 5 5,000 | 0,22 185
Baby-Cyclone . 19,04 20,62 | 5,85 4,5 5,000 0,17 150
- 40 0 | — 4,5 3,500 1,5 1,200
— 335 | 35 [~ s 3,500 1,00 1,100
| 220 | 954 9 | 5 4,350 0,18 200
MK-1 20 95 9 45 4,000 | 0,18 | 290
TABELLA Il y

Dimensioni delle aperture dei motorini e rapporto percentuale fra la loro

superficie e la superficie superiore del pistone.

= _’__:g __di amrﬂifgﬁqng i .ADt'rlule fii travaso Aperture di scarico
NOME 95‘11% g-ﬁl T ] .3\_ N
oE | 8§ Y |58 Superficie | © |5 8| Superficie | & | % | Superficic
DEL s | Rg |2 (Se Sy L|88|
|8C | Lo (17w = [<| = < "%
MOTORINO | A ‘ E8 |elel = ‘EE | e[ | £
|=8|€|g| § |BE |« S‘E | &
| | [
ZSCH-3 .25 |24 5 | IO! 0,5 | 10,2 4 | 12 0,48 0,55 11,2
MM-1 .le2 (o3 ‘4 ‘ 161 0,64‘ 17 4 16; 0,64/ 0,64 17
PpP-4 -[22.]20 |—| 5024 35 3|15 0,45 0,64 —
MAK-5 .32 o6 |7 | 15 0,05 13 wsi 17\ 1,0 1,4 | 18]
OK-8 .j26 [e8 |5 [20/ 1 —(19 |5 | 20! 1 1,0 | 19
Cyclone-Mal- [ | i A
with 02| —| 5| 024 3,5 5| 15| 0,45 0,45 16
Brown-Junior|22,2 (95,4 |4 | 16| 0,64/ 17 | 4 ’ 16, 0,64 0,64| 17
BIAL . . .130 jo5 14,5/ 20 1—| 14,5| 5 | 20| 1 —]| 11 } 15,7

NOTA - Nei motori PP-4 e Cyclone-Malwith,

mento della potenza per litro di ci-
lindrata.

I tipi di motorini a benzina a due
tempi, proposti da vari costruttori,
presentano l'inconveniente, che I'in-
terno del cilindro non rimane suf-
ficientemente vuotato dai gas di e-
splosione ed il miscuglio d’aria e
vapori di benzina non viene suffi-
cientemente premuto nel cilindro.
Cio deve attribuirsi al fatto della
quantita d’aria troppo piccola forni-
ta dalla camera suddetta, Ad ogni
corsa del pistone dal basso all'alto,
viene aspirato, in tale camera, un
volume d’aria eguale al volume ge-
nerato dal pistone, diminuito del
volume occupato nel cilindro dalla
apertura di ammissione moltiplicato
per il coefficiente di alimentazione.
Si ha cioé:

Ve= (Vs —Vn)n,

Tenendo conto che durante il tra-
vaso una parte della miscela fresca
¢i mescola con i gas d’esplosione e
sfugge attraverso il tubo di scari-
co, rimarra allora nel cilindro una

in luogo della superficie dell’apertura di ammissione
& stata presa quella dell’apertusa sull’albero cavo.

rapporto di compressione sia 1:5,
la capacita della camera di compres-
sione sara eguale al 2o per cento
della cilindrata. L’altezza dell'aper-
tura di travaso pud essere supposta
eguale al 20 per cento della corsa

del pistone. Ne consegue che la par-
te di cilindrata effettivamente
sfruttata & soltanto il 64 per cento
della cilindrata completa.

I1 volume dei gas di esplosione
deve essere sostituito con una mi-
scela fresca con pregiudizio mini-
mo della potenza specifica del mo-
tore. La sostituzione deve essere
nella misura dell’8o per cento, te-
nendo conto che il 20 per cento dei
gas esplosi debbano servire come
materia antidetonante.

Ora, in conformita della formula
su riportata, nel momento d’inizio
della compressione la carica di mi-
scela fresca rimasta nel cilindro &
ridotta a .

(1—o0,25) . (08—0,16) . 08=0,37
cioé, al 37—40 per cento della ci-
lindrata completa, e, nella migliore
delle ipotesi, al 50 per cento.

E perfettamente chiaro che tale
quantitd & insufficiente per lotte-
nimento di una potenza specifica
elevata del motorino.

I1 motorino per modelli proposto
dall’A. di cui si descrive qui la co-
struzione, presenta il vantaggio di
un’affluenza molto maggiore dell’a-
ria proveniente dalla camera dello
albero di manovella, cid che si ot-
tiene dando al pistone una forma a
scala. Tale motorino & di forme pil
semplici e la sua costruzione & an-
che pin facile,

La parte principale del motore &
costituita da wun cilindro, ricavato
da un sol pezzo unitamente alla
parte superiore del carter, La par-
te superiore del carter & rappresen-
tata da un corpo cilindrico di dia-
metro maggiore in confronto del ci-
lindro motore.

La superficie esterna presenta del.
le alette per il raffreddamento del
cilindro. In testa al cilindro vi &
un’apertura praticata col travano e
filettata che serve per introdurvi la
candela.

Il pistone del cilindro, confor-
mato a scal# & munito di segmenti.
La parte superiore del pistone &
provvista di un deflettore che
ha per scopo di orientare la marcia
dei gas nel cilindro. Qualora il de-
flettore venisse costruito separata-
mente e poi fissato alla testa del
pistone, & necessario costruirla con
lamiera non troppo sottile, al fine
di evitare un riscaldamento eccessi-
vo accompagnato da detonazioni. Il
pistone & congiunto con la biella
mediante uno spinotto.

La parte inferiore della biella &
smontabile; al fine di poter rego-
lare il giuoco necessario fra il per-
no dell'albero a manovella e la
superficie interna dell’occhio infe-
riore della biella mediante sottra-

costruito da M. Villa

PP

Claudio Bason, di Pola, con il suo ultimo
modello a elastico

zione di pezzi intermedi. L'albero
a manovella ¢ ricavato da. un sol
pezzo e non & provvisto di contrap-
pesi, cio che semplifica la sua fab.
bricazione.

L'albero a manovella ruota en-
tro due cuscinetti, 'uno dei quali
¢ a fondo chiuso. Tali cuscinetti
vengono dapprima composti e poi
applicati, mediante saldatura, fra la
parte superiore e la parte inferiore
del carter. Quest’ultima parte ¢
costruita con lamiera di ferro ed &
munita di flangie, mediante le quali
essa ¢ fissata alla parte superiore
con l'ausilio di wviti.

TABELLA 1II.

Durata dellafase espressa
col numero di gradi del-
NOME I'angolo dirotazione del
I'albero a manovella
DEL MOTORE T
ﬂ:i%‘;‘: tray aso | scarico

| | |

4

MAK-3 . . 110 120 140
BIAL. . . ... 104 120 | 136
MM-1 . . . . 110 120 ' 140
PP-4 . 130 | 120 130
OK-s8 110 120 140
OK-o . . 110 120 140
ZSCK-3. . 110 | 195 | 145
Brown-Junior . 110 | 120 140
Baby-Cyclone . 130 120 130

Si analizzi il funzionamento ed i
pregi di siffatto motorino. Allorche
il pistone ha raggiunto il punto
morto superiore, l'apertura pra-
ticata nel corpo del cilindro coincide
con lapertura praticata nel pistone
e l'aria, mista ai vapori di benzina,
viene aspirata nel carter del moto-
rino dal carburatore che & congiun-
to col cilindro. Il volume della mi-
scela aspirata ¢ una volta e mezza
superiore alla cilindrata del motori-
no, dato il maggior diametro della
parte inferiore del pistone.

Supponendo che I’altezza dell'a-
pertura di aspirazione sia pari al
20 per ceno della corsa del pistone
e che il volume generato dalla parte
inferiore del pistone sia 1,5 volte
maggiore di quello generato dalla
parte superiore, si pud determinare
in base alla formula (1) il volume
della m'scela aspirata, come segue:

Ye=11,5V5s \"n)nﬁ
esprimibile anche in misura percen
tuale rispetto alla cilindrata comple-
ta, come sotto:

Ve = (1,20 - 20).0,8 = 80 %

Supponendo che il coefficiente di
efflusso durante la fase di soffia-
mento sia anch’esso eguale a 0,25, la



L’AQUILONE

quantita d’aria mista a vapori di
benzina che rimarra nel cilindro nel
momento d’inizio della compressione
sara espresso da:

Ve'=(1 - 9)mg vg

Ve'— (1 —0,25)0,8. 1 = 0,6:
cioé al 60 per cento.

Dimodoché, nel motorino sopra
descritto, si ha un aumento della
carica della miscela che produce un
aumento della sua potenza specifica
per litro. Cid si puwd ottenere senza
complicazioni costruttive in con-
fronto degli ordinari motorini a due
tempi.

E’ perfettamente chiaro che tale

motorino pud avere forme costrut-
tive diverse. Si pid, ad esempio, piaz-
zare l'albero a manovella in modo
che esso poggi su un cuscinetto uni-
co, ecc., a seconda delle possibilita
e dei mezzi di cui dispone il model-
lista.

(Continua) Ing. Luccardi

LE SCUOLE

AVERSA

Il giorno 16 u. s., nella R. Scuola
Tecnica Industriale per meccanici di
Aversa, ha avuto inizio un corso di
aeromodellismo. Per le iscrizioni ri-
volgersi alla Direzione della Scuola
stessa.

SE AVESSI LE ALI!

So benissimo che questa & una
frase che avrete detta, o meglio
sospirata, chissa quante volte! Pa-
re una cosa da nulla, ¢ vero? Una
bella mattina vi svegliate con le
ali, le spiegate e ve ne andate a
zonzo pel cielo.. Eh, no, amici. E'
troppo semplice, cosi. Credo invece
che la faccenda sarebbe pit com-
plicata. Vediamo un po’ insieme.

¥ ok ¥

Dunque, voi da un pezzo deside-
ravate le ali; un bel paio d’ali ro-
buste, dalle penne lucenti, di un bel
colore, non so, azzurro, o rosa, O
fragola, o crema, o lattuga.. Fate
voi, insomma. Voi le desideravate
con quella pallida, vaga, incredula
speranza che si nutre per un colpo
fortunato alla lotteria di Tripoli o
di Merano. Nulla piu.

Ma ecco che mun lunedi mattina,
svegliandovi, vi sentirete qualcosa,
come una grossa pelliccia con una
armatura di stecche, che vi mole-
sta dietro la schiena e si prolunga
git giu fino alle caviglie facendovi
11 solletico con alcunché di morbi-
do e flessibile.

Sorpresi, vi rizzate a sedere sul
letto, vi stiracchiate e vi accorge-
te che, oltre alle braccia, agitate
qualcosa di nuovo e d’insolito, che
spinge e si dibatte sul dorso, den-
tro la camicia da notte; qualcosa
come un'aquila prigioniera che, do-
po qualche sforzo, lacera la tela e
si fa prepotentemente strada ai due
lati delle spalle. Sono le ali, le so-
spiratissime ali che si son decise
a spuntarvi la notte; belle, grandi,
pronte a servirvi.

— Oh! E questo? Accidenti!
Ma io.. Uh! — dite voi, guardan
dovi allo specchio, e non vi riesce,

cano la bocca,

di esprimere in modo meno creti-
no la vostra sorpresa e, si bisogna
convenirne, il vostro sbigottimento.

— E adesso come faccio a muo-
verle? — pensate, e subito segue
un fracasso spaventoso di oggetti
infranti, misto a scoppi di lampadi-
ne. Che cosa & successo? Questo
soltanto: che, obbedienti al vostro
desxdeno, le alx, che certo avranno
an’apertura non inferiore ai tre
metri; si son messe a battere, spaz-
zando tutto quello che ¢’ sulla to-
letta, sul comodino e sul cassetto-
ne, colpendo il lampadario, rove-
sciando le seggiole e urtando i ve-
tri delle finestre.

Accorrono la mamma, il babbo, i
fratelli, 'se ne avete, la nonna reu-
matizzata, il prozio podagroso, la
domestica con la scopa, il cane e
il gatto. Spalancano l'uscio, spalan-
sbarrano gli occhi
e gridano, con concordia ammire-
vole: “Ah!” Bellissimo!

Passiamo sopra, adesso, ai com-
menti, alle recriminazioni, al chias-
cv che si fara attorno alla vostra
simpatica persona. Dopo esclama-
zioni e chiacchiere infinite, la vo-
stra famiglia concluderd che si trat-
ta di vere ali e che, dal' momento
che ci sono, potete tenerle.

Naturalmente tutti vorranno toc
care, lisciare le vostre belle ali; L»
norna dira che, da ragazza, ia do
menica portava un vestito di quel
colore e tutto pieno di lustrini; vo-
stro padre vi ammonira che potete
servirvene solo dopo fatti i compi-
ti; la mamma vi raccomandera di

stare attenti agli aeroplani e Marian-
tonia, la domestica, raccontera che
di Pasqua, a Montecalderaro, il suo
paese, alle bambine piu belle attac-
cano sulle spalle un paio d’alucce

Un veleggiatore

costruito dal milanese

Ludovico Galbiati

di cartone dorato. Le ha portate
tante volte, lei, ed era proprio un
amore!

Ma il prozio podagroso tace; il
vostro prozio & una persona posi-
tiva e di spirito critico. Osserva ¢
tace, lui; crolla la testa e finisce
col domandare:

— Spiegami un po’, Ciccillo; co-
me farai a metterti la giacca?

E’ un problema davvero serio,
quello di vestirsi, e voi non ci ave-
vate pensato. Il vostro sarto non
aveva certo preveduto che un gior-
no vi sarebbero spuntate le ali. Per
la camicia, piuttosto male che bene,
si puo ancora rimediare; due spac-
chi dal colletto in giu e qualche
bottone; ma per la giacca, la fac-
cenda é ben piu ardua.

La nonna vi propone d’indossare
una delle sue camicie da notte, con
trine e nastri; sotto, naturalmen-
te, dovreste coprirvi con pesanti
maglie e mutandoni di lana. Con
quella camicia, lei giura, assomiglie-
rete tutto a un certo angelo che
sta in un'oleograflia sacra al suo
capezzale. Voi arrossite, protesta-
te, vi vien voglia di piangere; ma
non c’¢ rimedio. La proposta della
nonna & la pill pratica, e ognuno la
approva per acclamazione.

Ed ora si tratta di provare le
famose ali. Voi siete gia rinfagot-
tato nella camicia da notte della
buona vecchia, che vostra madre,
a furia di forbici e di spilli di si-
curezza, vi ha adattata addosso alla
meglio. Vostro fratello Spiridione,
giallo e invidioso, vi sussurra: “ Ad-
dio, cherubino!” e sghignazza ru.
morosamente per farvi rabbia. Voi
lo fissate con occhio rovente di
collera e giurate in cuor vostro di
regolare i conti pin tardi.

Scendete tutti in giardino, quat-
tro palmi di ‘verde, con qualche
fiore qua e 13, d’aspetto avvilito e
cbadiglioso.

Vostro padre, per qualche oscura
ragione nota a lui solo, (forse teme
che scappiate) vi lega a un piede
il capo di una corda lunga cinque o
sei metri e, impugnata solidamen-
te laltra estremitd, vi dice: “Sul
Ora puoi volare comodamente.
Proval ™

E’ il gran momento! Spiegate di
ubotto, € non senza un po’ di batti-
cuore, le vostre ali e qualcuno stril-
la “Ahi!”, L'estremo dell’ala de-
stra ¢ andato a piantarsi in un oc-
chio del malvagio Spiridione, Voi
ridete, felice, e solo un po’ vi spia-
ce di non averlo fatto apposta. Gia
'e ali battono vigorose e la vostra
famiglia si disperde qua e 13, tos-
sendo per la nube di polvere e di
fuscelli che il vento da voi alzato
provoca. Gia fate i primi saltelli,
sempre pitl alti, sempre pin alti...
Ecco; potete reggervi, tirarvi SlL,..
Maledizione!

Uno strattone della corda che vi
tiene per un piede vi fa ruzzolare.
Vi mettete a piangere come un bam-
bino, mentre Mariantonia vi spaz-
zola le ali e Spinidione raccoglie
due o tre penne sparse per far I'im-
pennaggio alle frecce del suo arco.

— E’ per andare a caccia d'una
certa cornacchia che so io! — bor-

botta, lanciandovi uno sguardo che
vi fa fremere.

— Su, su! — esclama vostro pa-
dre, severo — Smettila di frignare

— La prova é andata benone. Com-

con il suo modello « V.T. 15
L’aeromodellista Marchese, di Assisi,

prerd una corda pit lunga e, uno
di questi giorni ti lascerd fare um
gran volo, almeno fino al terrazzo.

Voi tacete, ormai, non piangete
pil. Ma in cuore covate un gran
progetto che nessuno deve sapere.

(Continua) e. i.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI o P. NOBIL!

E' I'mnicoe manua'4 ‘completo che im-
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplane.
Scientificamente, & l'opera pilt seria
e pit vasta che sia uscita in questo
eampo.
E' un velume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disezni ehe illustrano e guidano il
lottore dai primi elementi dell’sere-
dinamica (svelti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compresea,
veleggiatori, ecc.). Contiene, ineltre,
202 riproduzioni fotografiche che dan-
vo vita alle descrizioni scientifiche
a una interessante cromistoria dell'ae.
remodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
ROMA - Viale Libro e Moschatto

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agliabbonat! de “ L'aqullons,, che lo chie-~
deranno direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata In tutta tela L. 30

AERCMODELLISMO ANNO XVI'

volanti, disegni, mate
e di montaggio, utensili

M O Vv O

Milano - Via Borgospesso, 18
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IL CAROSELLO ATTORNO AL FARO

Soledad, 16 aprile

La grande giornata!

Stavamo tutn attorno alla tavoia,
sulla spiaggla, e la cena era al ter-
mine. (Dallrapparizione del iCastel-
lano deil’Aria, ogni atto della no-
stra vita si svolgeva all’aperto, per
timore di non essere pront: al se-
gnale). (ia l'omra calava sul mare
e il gran faro, acceso, sprigionava
1l suo livido tascio che si1 perdeva
nelle brumose lontananze, quando...
Attenzione, oOra, amucli, Un concor-
rente trancese ci stava raccontando
delie sue prodezze in Spagna e te-
neva lo sguardo fisso in aito, sper-
duto dietro il fumo della sigaretta.

— 8i, signori, — diceva — avevo
gia abbpattuti, dopo soli dieci minu-
t1 di volo, ben venusette bombarda-
tori nazionali, e mi apprestavo a
distruggerne unaltra cinguantinag,
quando... Kh! — urlo, facendo un
salto prodigioso — Uac! 1n!

Voitegguo oltre la tavola, inc.am-
pd, ruzzoio, s1 rialzd e si lancio a
CApowilo Nel SU0 1Per-roto-adiiero
cne sonneccniava poco distance.

SOolo un secondo Auro 1l nostro
sbaiordimento; 11 tempo per accor-
gerc) ancne nol che, a Perpendicolo
sSuile nootre teste € a grandiss:ma
aiteZza, Un MaGmIICO razzo 'TOSs0 e
oro sera spiegaco ad ombreilo, 1l
segnaie! INon uammo lo. SCopplo
Perene, 10 preda @ un indescrivuoile
‘tumuito a1 grida e d’esclamaz.ont,
ognuno s’era lanciato verso il suo
appdareccauio, 1N un ansia irenetica ai
aecollare 1n tempo.

1l primo ad apparire nel raggio
del tdaro 1u — occorre dirlo? — 1un-
gegnoso Ulisse. La venugyuattrore
egiL garava Col SUQ aero4udicssustato
allaccialo aduosso e Col pailone cae,
gla gonilo, gil 0Osclilava sul capo. il
pravo ragazzo non Iiece aliro che
liberarsi aai grossi piombi cne por-
tava 1n tasca per non staccarsi in-
vojoniariamente da terra; 1stanta-
neamence si SOLIEVO nelraria e Su-
bito iu investito dal fascio del pro-
iettore. Fu in quel Preciso momento
cne s'udl uno sparo e 1l pailone scop-
pio rumorosamence. Lniusi gii oc-
chi, raccapricciato, in attesa della
catastrote, ma, quando li riaprii ti-
miaamente, invece dun urlo di or-
rore tu un grido d’ammirazione quel-
1o che mui usci dal petto. Ulsse, 1'in-
gegnosissimo, prodigioso giovanetto,
ruotava maestosamente aitorno al
faro, come sostenuto da una sbarra
splendenussima di luce, che, parten-
dosi dal petto, lo congiungeva con
la lanterna. Evidentemente i suoi
calcoli erano esatti e quella era la
famosa luce solidificata di cui mi
aveva tanto parlato. Ma, intanto, chi
era il vile criminale che aveva spa-
rato il colpo?

Ma non ho il tempo di riflettere.
Le partenze si .succedono rapidissi-
me, si sommano, si accavallano. “Ad-
dio, amico!” — mi grida una voce 1no-
ta, quella di Momo. Egli mi sfiora,
ronzando, a bordo d'una impressio-
nante macchina tutta di specchi gire-
voli e di lenti a triplice espansione
catafratte. “Ma come? — gli urlo,
sbalordito — e l’dpparecchio a fu-
mo di sigarette?” “Fumo negli oc-
chi)” — mi giunge debole la sua ri-
sposta, subito seguita da uno scro-
scio di risa ironiche, Demonio! Ora
capisco. Ci ha disorientati tutti fa-
cendoci credere che partiva con quel
trabiccolo a tabacco, e invece aveva

in serbo questo po’ po’ di roba! Ec-
colo lassu. che naviga placidamente
nel raggio del taro, stretto tra Ulis-
se e lelettro-1po srerante d’'un con-
corrente portoghese. Scaglionati lun.
go il fascio di luce, ruotano una
ventina d'altni apparecchi dalle for
me d’incubo; ma presto il loro nu-
mero ¢ piu che dimezzato, perche
in gran parte escono dal fascio lu-
minoso, per la loro velocita o ec-
cessiva o insufficiente. Ahi! Eccone
due che, emersi Jmprovvisamente
dall’ombra, cozzano insieme e cado-
no incastrati lentamente e barcol-
lando in mare. Uno & il famoso iper-
roto-alittero del francese. Come ho
saputo piti tardi, nessun danno alle
persone. 8

Tutti questi fatti, lunghi a descri-
vere, accadono nel breve termine di
sessanta second:. Ecco lassi infatti
il secondo razzo che segna linizio
della corsa. Nessuno puo essere oOr-
mai pill ammesso.

Qualcuno sospira accanto a me.
E’ un bel giovanetto dall’aria pen-
sosa. Riconosco Sergio Resemini,
uno degli iscritti alla gara che ave-
vano maggiori probabilita di vitto-
ria,

— Ma come? — grido -— E perche
non sei partito? Non era in ordine
I'apparecchio?

— Tutto era a posto, — mi rispon-
de, fissando melanconico il fascio
di luce che trascina nel suo giro i
corridori — Solo che non ho potuto
fare in tempo.

— Possibile? Tu cosi svelto? E
poi la tua macchina era fra le pin
vicine.

— E’ vero; ma gli altra, avevano
tanta fretta.. e io mi sono tirato da
parte per lasciarli passare. Mi sem-
brava corretto cedere il passo.

Contemplo a bocca aperta questo
ultimo campione di cavaliere antico.
E ¢’ qualcuno in questo secolo di
gomitate, di spintoni, di zuffe ac-
canite per arrivar prima, che si ti-
ra cortesemente da parte ver lasciar
il passo ai concorrenti?

Gli stringo, nel buio, la mano.

— Ti ammiro; — gli dico — ma
temo per te. Abbi presente che, nel.
la lotta per l'esistenza, chi si fer-
ma, chi resta indietro ¢ perduto.
Troverai nove uomuni su dieci che
approtitteranno della tua gentilezza
d'animo per calpestarti e privarti
pertino  dell’aria che respiri. E non
solo non ti saranno grati, ma ti
scherniranno... Oh, ma guarda! Che
succede?

I1 raggio del faro s’era brusca-
mente arrestato nel suo moto di ro-
tazione, senza nemmeno avere com-
piuto una cinquantina di giri dall’i-
nizio della corsa. Trasportati dal
proprio impulso, tutti gli apparec-
chi, meno due, erano usciti dal fa-
scio di luce. L due erano quelli di
Ulisse e di Momo che, pel principio
meccanico che li ispirava, non pote-
vano uscire dal raggio. Repentina-
mente il faro si spense. Seguiro-
no grida di stupore e di allarme ed
io rimasi di gelo pensando ad Ulisse
che si reggeva in aria sostenluto so-
lo dalla sparra di luce, ora che il pal-
lone era scoppiato. Ma ecco il faro
riaccendersi e rimettersi in moto,
perd nel suo fascio non c'é nessuno.
Accanto a noi, ronzando, si posa I’ap-
parecchio di Momo che, oltre al pa-
drone, ha a bordo Ulisse generosa-
mente pescato mentre precipitava in
mare. Non abbiamo il tempo di scam.
biarci delle impressioni. Lassu, sulla
loggetta del faro, sta succedendo
qualcosa. Alcune ombre sembrano
lottare, mentre sulla cima della lan-
terna ¢ posato come un enorme Di-
pistrello. La lotta & terminata, il
pipistrello spiega le ali e spicca il
volo tenendo afferrata una figura
umana che si dibatte. Tutti, nella
luce del faro, riconosciamo la per-
sona sbilenca del concorrente so-
vietico e nel pipistrello, che ora &
pitt simile a un rondone, “L’ultimo
sogno” del Castellano dell’Aria. Nes-
suno di noi aveva visto il russo
prender parte alla corsa e quella ca-
rabina che gli si distingue a ban-
doliera lo denunzia per l'autore del-
I'attentato’ contro I'ngegnoso Ulisse.

Xvi

Ad Ancona & stata tenuta, v un negozio di abbigliamento, una mostra di
modelli volanti. Il successo dell'iniziativa ci & dimostrato da questo disegno
dell’amico Enzo Pandolfi

1’ AQUILONE

L’Ultimo Sogno fa un giro comple-
to nel raggio del faro, e sempre te-
tendo ghermita la sua preda, bru-
scamente scompare, assorbito dalla
oscurita profonda.

Nessuno parla, nessuno saprebbe
pronunciare una sillaba.

Solo stamani il guardiano del fa-
ro ci ha consegnata una pergamena
lasciata dal (Castellano dell'Aria, nel-
la quale si dichiarano vincitori, a

pari merito, l'ingegnoso Ulisse e
Momo.... 2

Silvio Estri
BARACCONE £
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* Sempre piu dif-
ficile, sta bene;
ma adesso si esa-
gera!”. Questo é il senso di un di-
scorso tenuto di fronte a un nume-
Dick Depew, discorso accolto con
roso uditorio di piloti dal capitano
frenetiche acclamazioni,

Dice il bravo Dick che gli aeropla-
ni vanno diventando troppo com-
plicati e che a furia di volerli ren-
dere perfetti si riempiono di tanti
aggeggi e contraggeggi che un bel
giorno sara difficile trovare qual-
cuno capace di manovrarli.

Ora, se questo stato di cose é
tollerabile per I'aviazione civile, do-
ve un pilota non ha da fare altro
che il suo mestiere, diventa un bel
guaio per quella militare, dove un
pilota dev'essere anche un soldato.
Bisogna che I'aeroplano militare sia
accessibile alla ‘media dei piloti e
non a quelli d’eccezione soltanto.
L’aviazione da guerra necessita di
molto personale, e, di conseguenza,
siccome & impossibile obbligare gli
aviatori ad esser tutti eccezional-
mente intelligenti e abili e, contem-
poraneamente, valorosi soldati, é
pilt saggio costruire aeroplani mi-
litari, magari meno perfetti, ma
meno delicati e complicati, e acces-
sibili, per la manovra, alla grande
maggioranza degli aviatori.

Ha, torto, il nostro Dick?

L’Imbonitore

PRIMATI FEMMINILI

I mondo ha una coorte fitta di aviatriei.
valorose e audac: quanto i loro wolleghi ma-
schi, E le aviatrici hanno, anche esse, la
tabella dei propnii primati.

Erecone Telenco:

Distanza in linea retta — Amel's Earhart;
agosto 1932. 3939 chilometr! — Lockheed Ve-
ga. Prath Withney 450 CV.

Alltezza — Maryse Hi'sz; giugno 1936
14.310 . metri. Potez 506-Gnome e Rhone
900 CV.

Velorita su base Jacgueline Cochrane;
ottobre 1937. 471.417 metri. Deversky P. 35
— motore 1100 CV.

Velocita su 100 km. —

Elena Boucher;
agosto 1934, 412.371 metri. Caudron Renault
450 — Coppa Deutsch.

Velocita su 1000 km. — Elena Boujcher;
agosto 1934, 409,184 metri. Caudron Renault
450 — Coppa Deutsch,
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\Continuazione da! numecro precedente)

-— Bi_-ogna che io torca il collo a
quei cardellino — ’borbottd cupa-
mente il generale. — Il guaio € che
oggi & pil influente wae mai e me-
na coms vuole pel naso quel ram-
mollito di tuo marito. Esco pro’
prio orz da una riunione, dove ho
provato quel che si deve patire al-
Vinferno. Rodrigo sospetta di me,
anzi, di noi, e m2 I’ha lastiato chia-
ramente comprendere. Mi ha q:asi
attaccato di ironte. Deve pure aver
capito che ho quaicosa da temere
o da nasconder2, e se ne approfitta.

— Ay de mu madre! — s05pird
donna Pelaya -— Clc cosa ‘credi
che sappia?

— Chi lo sa? E’ possibile che sia
tutta vanteria e che solo si butti a
indovinare. Chi pudé dirlo? Certo
che non & uno stupido ed € ancora
pitt certo che non ci p.d solirire.
Ed ora come se non avessimo 2b-
bastanza nemici, ecco che tu ti met-
ti a stuzzicare la figlia di tuo ma-
rito. Cerca di guadagnarla a noi,
piuttosto, sciocca!

— Non credo che ci riusciré —
mormord con un filo di voce Pe-
laya che fissava, con l'occhio della
immaginazione, wuna visione spa-
ventevole, in cu Ja Costa Azzurra,
Parigi, coi loro ritrovi, i teatri e
le folle eleganti, sprofondavano per
lasciar posto a una squallida infer-
riata di prigione. — ‘E che faccia-
mo, noi, adesso? — soggiunse.

— Non ne ho la minima idea! —
fece Osmundo al massimo dello
sconforto. — Ximenes sospetta. Non
ha alcunz prova, ma. infine sospet.
ta. In questo momento Tobias & in
conferenza con quel dannatissimo
ministro americano che gli comu-
nica chissa che cosa su quei luridi
smeraldi. Son certo che gli soifie-
ra qualche perfida insinuazione sul
mio conto. E’ una situazione senza
uscita, Pelaya. Pill ci penso e pin
me ne convinco. Se rimaniamo  c’é
il rischio d'essere da un momento
allaltro incolpati del furto; se par-
tiamo, & come denunciarci.. Che
possiamo fare?

Segui un silenzio profondo che
durd qualche minuto, alla fine del
qiale Osmundo bruscamente risol-
levé la testa. Lo sguardo gli bril-
lava d’'una luce di resurrezione.

— Un momento, Pelaya! — disse,
con voce bassa, ma gonfia d’ener-
gia — Un momento! Chi & il ladro?
Quello che & scappato in aeropla-
no con gli smeraldi. Noi non c’en-
triamo per nulla! Tutto quello che
si potra dire su noi saranno infami
calunnie, perfide manovre per stor-
nare i sospetti dai veri colpevoli e
farli cadere su di noi. Capisci? E
infine, chi & il vero colpevole? Il
ladro, forse? Nossignore. Quello &
un furbo che, trovata una ricchez-
za a portata di mano, se n’¢ ap-
propriato. Il vero colpevole & l’at-
tuale governo in carica, chs non sa
custodire il pilt prezioso tesoro del-
le Stato, I'ultima risorsa di Hua-
cteca. Lasciarsi derubare cosi & de-
litto! Anzi, chi ci dice che il gover-

w0 ¢ .1 ladro non siano d'ac:ordo
per spartirsi il bottino all'estero?

Ascoltami bene, Pelaya: nulla €
perduto! Anzi, forse tutto va per il
meglio. In fin dei conti che cosa
volevi tu? Andare a spassartela al-
l’estero. Ed io? Diventar presiden-
te. Ebbene, presidente lo sardo e tu
andrai in Francia, te lo dice Osmun-
do. Audacia, ci vuole, agire subito
e temerariamente. In questa fac-
cenda avra ragione chi agira per
primo e strillera di pid. Vedrai, so-
reliina, di che sard capace, vedrai!
Rideremo, te lo assicuro, Pelaya!

— Ma che cosa vuoi fare? — do-
mando ansiosa la donna.

— Lo saprai. Meglio non parlar-
ne per ora. Hai visto che i discorsi
trovan sempre orecchi pronti a
spiare.

Il generale si levo, mawgmflco e
impettito nella sfarzosa uniforme.
Era tornato il brillantissimo solda-
to dei giorni di parata.

A gran passi raggiunse l'uscio.

— Credo . d’aver _capito! — gli
sussurro Pelaya raggiungendolo —
Sard con te. Perd.. — aggiunse esi-
tando — non vorrei che qualcosa
di male accadesse a Tobias, mi ca-
pisci? E’ un vecchio rimbambito e
brontolone; ma, dopotutto...

— Ho capito! — la rassicurd O-
¢mundo — Sta’ tranquilla. Gli asse-
gnerd una pensioncina perché vada
a passare i suoi mltimi anni in una
casa di salute sv'zzera.

La faccenda si complica

L’indomani di quella movimentata
notte, mentre il palazzo del gover-
no sembrava ancora dormire quasi
per rtiposarsi delle emozioni della
vigilia, nci vediamo il colonnello
Rodrigo Ximenes, al volante di una

svelta torpedo di mmarca italiana,
ditigersi a discreta velocita alla pe-

riferia  della capitalzs, I numerosi
crocchi di sfaccendati che stazio-
nano in mezzo alle strade, discu-

tendo di pelitica o di bevande al-
cooliche, lo costringono a rallen-
tare spesso. Ma Rodrigo non dimo-
stra d’impazientirsi; anzi, si volge
sovente e fa cenni amichevoli in
risposta ai cordiali saluti di molti
passanti, Ma eccolo mandare wuna
soffocata esclamazione di sorpresa.
Attraverso la finestra dun caffé
gli ¢ sembrato di scorgere in una
suletta a piantsrreno una ben nota
faccia, tetra e baftuta: quella di
don Osmundo Tunancia.

Ma ¢ appena un attimo; il pro-
pruetario di quella faccia si & cur-
vato rapidamente sotto il tavolo
come per raccogliere qualcosa, ot-
tenendo cosi lo scopo di sottrarsi
alla vista; e nel frattempo lauto-
mobile & passata. Ximenes non ha
avuto che il tempo di notare che
la saletta, oltre a quegli che sem-
brava il generale, conteneva parec-

chi altri individui d’aspetto mili-
taresco.

**Guarda guarda, — fece fra sé
Rodrigo — Era Tunancia, ne son

certo. Che diavolo puo fare vestito
in borghese alle nove del mattino
al Catfe dell'Insorto Trionfante,
insieme con tutti quei brutti ceffi
pari suoi? E perché ha cercato di
nascondersi? Ah_se non avessi tan-
ta fretta!” e Rodrigo premette
P'acceleratore immergendosi in pro-
fonde meditazioni.

Noi approfitteremo del suo tacito
raccoglimento per presentare un po’
meglio questo simpatico personag-

gio che tanto favore sembra godere

presso don Tobias, il quale spesso
gli parla co! tu come a figliuolo od
amico, e che turba i sonni del ge-
nerale Tunancia e della sua inte-
ressante sorellina Pelaya...

Il nostro Rodrigo era figlio del
cojonnello Manuél Ximenes caduto
nwlti anni prima al fianco di To-
bias Escardon del Muelle, allora
semplice generale, durante un aspro
combattimento contro bande di ri-
belli comandate precisamente da
Osmundo Tunancia.
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Tobias rappresentava la tendenza
progressista del paese, ossia corret-
tezza di governo, agevolazioni agli
stranieri bene intenzionati, scambi
culturali e pacifiche relazioni con
tutto il mondo. Osmundo era invece
I'esponente  dell’aspetto  peggiore
della tradizione ispano-americana:
indolenza burbanzosa, passione per
le r.bellioni e le scorrerie armate,
digprezzo, dovuto ad ignoranza, di
ogni cosa estera, e irresistibile ten-
w2nzz al sopruso e alla sopraffa-
zione.

Il partito di Osmundo era stato
vinto e disperso; ma Tobias non
aveva abusato del suo trionfo e,
forse con troppo generosita, allo
scopo di giungere alla definitiva pa-
cificazione del paese, aveva sposato
Pelaya, la sorella di Osmundo, in-
nalzando questi a un’alta carica mi-
litare.

In quanto a Rodrigo, il figlio del
suo fedele amico, lo aveva mandato
a studiare in Italia, donde era tor-
nato con una immensa voglia di ri-
plasmare Huasteca sul modello fa-
scista e con un fiammante brevetto
di pilota aviatore in tasca.

E cosi a venticinque anni Rodri-
go era comandante della guardia
presidenziale e capo della cosidet-
ta aviazione huastecana; una dozzi-
na di sconquassati apparecchi in-
capaci di decollare, ad eccezione
di un ottimo monoplano biposto di
marca italiana che Rodrigo s’era por-
tato dietro al suo ritorno a Hua-
steca.

Ed ora chiudiamo questa noiosis-
sima parentesi aggiungendo che Ro-
drigo e Nieves, la figliuola che don
Tobias aveva avuta dalla prima mo-
glie, morta molti anni prima, si vo-
levano un gran bene, alla barba o,
se preferite, ai baffoni dell'ingom-
brante e losco don Osmundo.

Rodrigo, frattanto, era uscito dai
sobborghi di Pesadumbre e si av-
viava per una strada secondaria po-
chissimo battuta, fiancheggiata da
folti alberi. S’arrestd davanti a un
cancello di legno, discese, lo spin-
se e s’inoltrd pel viale col piglio
deciso di chi conosce la strada.

(Continua) Enzo Jemma

J

.. Avete un modo tutto vostro di sorprendere la gente!
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AGLI ALUNNI DELLA 1% B DELLA R. SCUOLA
INpUSTRIALE DI Como — Il vostro regalo mi
La veramente commosso, e vi ringrazio tan-
to tanto, e con voi ringrazio il vestro bravo
professore «che ha voluto firmare il suo
bel romanzo. Lo sto leggendo con interesse,
¢ sono certo che mi piacera sino in fondo.
So che siete molto svelti e che avete tante
iniziative. Sono sicuro, quindi, che la vo-
stra buona volonta dara ottimi frutti, che
potremo raccogliere assai presto. Tenetemi
informato della vostra attivita.

Carco Conti = Como — Senza dubbio, voi
aeromodellisti di Como meritereste un mo-

numento! T: ringrazio della bella lettera

la Jaurea in ingegneria, quindi frequentare
per un anno uno dei tre istituti di specia-
1i i aer ica esistenti in Italia, e
pitt precisamente a Torino, a Roma e a
Napoli. Ho provveduto a far correggere il
wo nome sulla fascetta,

GianpaoLo PEcORARO - Biella — 11 distin-
tivo & partito al twuo indirizze mon appena
ci & pervenuto il vaglia. Sono dolente di
doverti dire che plLuuhneiile siamo sprov-
visii delle copie che mi chiedi di inviarti.

PaoLo BERTINI - Pisa — La tua idea per
la copertina & buona, ma assomiglia trop-
po ad un’altra gia pubblicata tempo fa.

L’aeromodellista Claudio Bason, di Pola, ha costruito questo bel modello
di monoplano

e delle ottime fotografie, che vedrai presto
pubblicate. Saluta la tua gentile fiduciaria,

CarLo Barmisterur - Ancona — Lo pseu-
« Condor » appartiene a un aqui-
Jotto senese; devi quindi trovarne un altro.
Le due fotografie verranno (a lero tempo)
pubblicate. Sappi perd che una meriterebbe
dli onori del cestino, invece di quelli dello
zinco. L’idea che offri ai nostri pittori &
pin fiacea di un vecchio asmatico dopo
lascesa della scalinata
Roma,

denimo

' OO

Giveiano Mariorri - Milano — Rimanda
pure lo spettacolo del tuo suicidio: i nu-
meri. il eni mancato arrivo ti ha reso tanto
infelice, ti sono gid stati spediti, Per ri-
guardo alla salute dei nostri pittori, non
he voluto mestrar loro la tua idea per la
copertina, che percido & finita, di nascosto,
nel solito lrestino.

Cant. Z. 509 - Lucca — Per divenire inge-
gnere aeronautico devi anzitutto guadagnarti

dell’Ara Coeli di

Provati ancora: salverai i nostri pittori, da
un sicuro esaurimento cerebrale e ti gua-
dagnerai un hel libro.

PierIN0 CHIARELLI - Verona — La tesse-
ra ti giungera tra poco. Sono contento che
il nostro distintivo ti piaccia.

Renato Evzzor - Firenze. Pmbnbi]meme,
nella confusione determinata ~dal cambia-
mento di sede Ja tua lettera & andata per-
duta, perché non somo riuscito a trovarla
tra quelle della cartella « Idee per la co-
pertina ». Sii percid tanto gentile da in-
viarmi nuovamente la tua idea.

 Ezecuiere  Corerrt - Cremona — Salute
al figlinol prodigo! Mi parli degli esami,
della pagella della scuola, ma non mi dici
proprio quello che & pia importante.
Spero sia andato tutto bene; ad ogni
modo ti faccio i miei migliori anguri. Cir-
ca lidea della mostra, approvoe senz'allro,
pero devi stare attento e fare una coset-
ta seria, perché a noi la pubblicita sfac-
ciata mon piace affatto. Ti consiglio per-

1o di nom disegnare grafici « con il cam-
mino giornale », tabelle
e manifesti. Bastera che tu esponga zlcune
cop’e de « L'aquilone», tavole
tive. (ne hai?) e aeromodelli..
pere. presto  qualcoss

ageensionale  del

' costrut-
Fammi sa
.
BEryasno Pavesi - Milane — Quante vol-
te devo ripetere che per le questioni di
carattere tecnico dovete rivolgervi a Gia-
rella, ¢ non a me? Santi Numi, sembra
che lo f pp ! Ripeti dunque la
faccenda a Giarella. La tua idea per la
copertina, dopo un lungo soggiorno sul
tavolone dell’'Ufficio  Artistico, intorno a!
quale i nostri pittori sono stati per venti-
quattrore di seguito discutendo violente-
mente come trattare :! tuno prodotto, & fi-
nita nel solito cestino...

Warter VireiLr - Udine. — Ho provve-
duto a farti epedire i numeri che ti inte.
ressavano e il supplemento al’ n. 15. La
tua battuta per la copertina & stata inca-
ricata dal nostro consiglio di redazione di
accempagnare nel suo viaggio quella invia-
taci dall’amico Ermanno Pavesi, al quale
vispondo qui sopra.

ARMANDO SALADIN - Montegnana — 1 nu-
quali hai inviate lire due e
in francobolli ti somo gia stati
spediti. La tua idea per la copertina & ve-
ramente buona, ma & uguale ad una che ha
ispirato una vignetta pubblicata da poco
su un bisettimanale umoristico assai noto,

meri per i
(uaranta

I1-.BUSI . Pernumia — Caro amico, temo
proprio che la tua lettera sia andata smar-
poiché non sono rinsvito a trovarla
nel mucchio di corrispondenza
cia 4} fracassare sotto il suo
nuamente in aumento il mio
peti percio lidea tua e di o cugino, e
abbiti, raddoppiati, i salutoni aerei,

rita,
che minac-
peso  conti-
tavolo: ri-

DaNiLo NAPOLETANO - Terni — I corsi di
volo a vela dipendono dai FF. GG. CC., e
percio ti devi rivolgere presso quel Co-
mando per avere le informazioni che ri-
chiedi a me. Tutto cid che concerne I'am-

all’Afccademia A ica di Ca-
serta & raccolto mnel volume « Come si
diventa pilota. aviatore » ~che puoi- avere

alla nostra
somma di lire 3.

inviando Amministrazione la

Newro RomanaTo - Rovigo — Nessuna
delle tue idee & riuscita a vincere la « ver-
tigine del ‘cestino», (terribile forza che
attira verso il cestino tutte le idee per la
copertina che - giungono sul mio tavolo) e
sono quindi tragicamente perite. La tua sen-
sazionale invenzione, piani e tutto, I’ho pas-
sata all'Ing. . Sofistico perché veda se & il
caso di sottoporre il frutto del tuo ingegno
al Consiglio Nazionale delle Ricerche. In
ogni modo ti fara sapere la sua opinione
nella sua « Bottega) .

L’AQUILONE

Franco Pirazzint - Forli — 11 module
richiedere al Comando Federale,.

che & I'ufficio competente, Non possediamo
le tavole del « V.T. 3». Le parti di que-
sto veleggiatore sono state pubblicate nel
numero 10 di quest’anno con le loro mi-
sure, e quindi per costruirlo non devi fare
altro che affidarti ‘a quanto troverai in
quel numero de L'aquilone. Sono contento
che il piaccia. Perche
non ti abboni? Se lo fai entro questo mese,
puoi usufruire delle vecchie tariffe. Con
il prossimo mese andranno in vigore quelle

lo devi

nostro giornale ti

nuove con prezzi anmentati.

Giurio BarcovicH - Fiume — Una delle
idee che hai inviato & buona, e verra rea-

lizzata da uno dei nostri pittori,

Sanpro GiaccHETTI - ‘Ancona — Rivelgiti
sede della R.U.N.A. presso la quale
hai effettuato I’associazione, e werca di sol-

alla

lécitare perché ei venga inviato il tuo mo-
minativo. Non appena esso i giungera, ti
verra spedito il giornale, ¢ avrai anche la
lessera.

Borioe [Rosso - Vicenza — Voi di Vi-
cenza fate le cose in grande! Anche i bi-
glietti da visita con il pseudonimo! La foto
che hai inviato & molto buona, e verra
pubblicata prestissimo,

forse in wuno dei

primi numeri in rotocalco.

Zia Falcone

GOSTRUZIONI MEGCANICHE
ED AERONAUTICHE - S. A,

CAPITALE int. versato L. 2.4C0.000

Sede Sociale e Stabilimento
MARINA DI PISA

COSTRUZIONE DI AEROPLANI E IDROYOLANTI
CIVILI E MILITARI IN LEGNO E IN METALLO

IDROVOLANTE “ MARINA FIAT 6 ,,

Tipo da caccta e ricognizione - Bibliano ad ali pieghevoli
Catapultabile - Carico utile 820 kg. - Autonomia in cro-
ciera 1200 km. - Velocita mass, 290 km-ora a 2000 mt.
Salita 5000 metri in 12° - Motore FIAT A. 59 700 HP.

MOTORE FIAT ASORC

POTENZA 1000-1200 CAV

31 marzo 1938 xvi = 8 primati internazionali
di velocitd per idrovolanti

(Apparecchio « CANT. Z 509»)

Sui 2000 Km.
velocita media Km/ora 399,644
Sui 1000 Km.
velocita media Km/ora 403,424
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PICCOIA MYCICTORAD R

ARRDNAUTIEA ILRUSTRAI

AVIAZIONE, STORIA (continuazio-
ne) 1919 - 5 febbraio: inaugurazione
del primo servizio aereo pubblico ef-
fettuato con acroplani, della societa te-
desca Luftreederei sul percorso Ber-
lino, Leipzig, Weimar; 8 febbraio: pri-
mo trasporto aereo internazionale pub-
blico compiuto dalia societd Farman sul
percorso Parigi-Londra; 4 aprile: pri-
mo trasporto aereo pubblico con diri-
gibile effettuato in Italia tra Roma e
Napoli con dirigibile semirigido tipo
«M»; 16-17 maggio: prima traversata
dell’Atlantico in idrovolante compiuta
dal comandante Read con quattro uo-

mini di equipaggio da Terranova a
Heorta (Azzorre) (V. Atlantico, tra-
svolate) ; 14-16 giugno: prima traver-

sata dell’Atlantico in aeroplano compiu-
ta da Alcock e Brown da Terranova a
Ciifden; 12 novembre - 10 dicembre:
primo collegamento aereoc Europa-Au-
stralia effettuato da Ross Smith e tre

compagni;
1920 - dall’11 febbraio al 31 marzo
primo 1 to Europa-Giapp

compiuto da Ferrarm e Masiero; 1920-
27 febbraio: primo volo a piu di 10.000
metri di altezza compiuto a Dayton dal
maggiore Schroeder su aercplano (me-
tri 10.093); 20 cttobre; primo volo

a piu di 300 km/ora compiuto d: Sa-
Gi-Lecointe a Villacoublay (302,8 chi-
lemetri/ora) .

1922 — dal 30 marzo al 5 giu-
gno: prima traversata dell’Atlantico sud
compiuta dagli aviateri Sacadura Cabral
¢ Gago Coutinho.

1923 - 2 novembre: Primo volo ad
una velocita superiore a 400 km./ora
compiuto dall’aviatore americano Brown
su Curtiss a New Ycrk (417,087 km.
ora).

1924 - dal 19 marzo al 28 settem-
bre: primo giro del mondo in aeropla-
no compiuto dagli aviatori Smith, Wa-
de e Nelson con tre apparecchi Dou-
glas D. T. 2;

1925 - 3 e 4 febbraio: il primo voio
di piu di 3000 km. cffettuato da Le-
maitre ¢ Arrachart da Etampes a Villa
Cisneros (3166 km); dal 20 aprile al
7 novembre: trasvolota dei tre conti-
nenti (Roma-Melbourne-Tokio-Saigon-
Roma) di 55.000 km. compiuta dal
t. c. Francesco de Finedo e dal mo-
torista Campanelli su idro Saveia Mar-
chetti S. 16 bis. Primo volo a lungo per-
corso effettuato sempre con lo stesso
zpparecchio e con stracrdinaria regola-
rita;

1926 - 9 maggio: primo sorvolo ae-
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5. M. il Re al

reo del polo nord compiuto con un ae-
roplano da Byrd e Floyd Bennet; 11-14
maggio: prima traversata completa del-
la calotta polare artica compiuta col di-
rigibile di costruzicne italiana « Norge »
comandato dal generale Nobile e aven-
te a berdo la spedizicne artica Amun-
desen-Ellswrth dallo Spitzberg a Teller
nell’Alaska;

1927 - dall’8 febbraic al 16 giugno:
cdoppia traversata dell’Atlantico e delle
due Americhe piuta dal col !

circuito di

3

Brescia

Francesco de Pinedo, cal capitano Car-
'o del Prete e dal motorista Zacchett
a bordo di un idro Savoia Marcheti
S. 55; vec'o notevolissimo per la lun
ghezza (48.000 km.) per le due tra
svolate atlantiche ¢ per il sorvolo del
I’America del sud; 20 e 21 maggio: i
pilota Catlo Lindbergh compie il famoso
volo, scio a bordo di un apparecchic
Ryan dencminato « Spirit cf S. Luis»
cellegando New York a Parigi.
(Continua)
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L’eloquente motto dip sul timone verticale di un apparecchio legionario in Spagna




