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COME CINQUE “RO. 37,

CONQUISTARONO IL

Provenendo da Santander, la stra-
da di Bilbao & tagliata da una roccia
compatta e maestosa che, ergendosi
solennemente sul mare, accoglie nel
suo fianco la via che unisce le due
cittd, Questa strada, dominata dal
monte, non si pud aggirare dalla
parte di terra perché si libra sopra un
profondo precipizio, di modo che il
Solluve risponde con tutta esattezza
alla definizione militare di “passo
obbligato”. O si passa per il Sol-
luve, o bisogna seguire strads asso-
lutamente remote da 1i per raggiun-
gere Bilbao.

Una situazione cosi chiara non
poteva sfuggire ai combattenti che,
nei giorni del giugno 1937, si con-
tendevano il possesso delle provin-
cie basche. Per questo il Solluve
era stato trasformato in un formi-
dabile bastione, ed armato potente-
mente dai bolscevichi baschi. Quan-
do le truppe legionarie del genera-
lissimo Franco giunsero a portata di
tiro, una valanga di ferro li accolse:
mortai, mitragliatrici, fucili, con-
centravano il fuoco sulla strada, uc-
cidendo (chiunque osasse mostrarsi.
Le artiglierie di medip calibro ven-
nero avanzate in fretta, ed il loro
fuoco si concentrd sulla vetta for-
tificata; poi le fanterie tornarono a
scattare. Il loro slancio venne nuo-
vamente e. facilmente spezzato da
raffiche mutritissime e micidiali:
pareva che il bombardamento non
avesse arrecato danni, né perdite,
sensibili agli' asserragliati. )

L’assalto  venne rimandato, e si
invocé il soccorso delle artiglierie
di calibro maggiore. I “ 149 7, i
“152” vennerp sostituiti con batte-
rie pill pesanti, ed il bombardamento
venne reso sistematico, oltre che pit
violento, Quindi si tentd nuova-
mente l'attacco: invano. Le fortifi-
© cazioni dei rossi, pareva che non
“avessero subito nessun danno; pa-
reva che nessun uomo fosse morto,
che nessuna arma fosse stata dan-
neggiata. E bisognava passare,

1Si ricorse all’aviazione da bom-
bardamento. Alcune squadriglie sor-
volarono il Solluve, battendone le
postazioni con le loro bombe tre-
mende. Dal basso il montc parve
incoronarsi di fuoco come un vul-
cano in eruzione. e la terra tremo,
percossa e squarciata dall’alto esplo-
sivo. Ma, appena passati i bombar-
dieri e scattate -all’attacco le fante-
rie, il fuoco dei difensori si riveld
pill accanito e pit efficace di prima.

Evidentemente i rossi del Sollu-
ve avevano un nascondiglio sicuro
nel quale andavano a cacciarsi
quando il bombardamento imperver-
sava, e dal quale tornavano ad usci-
re appena si delineava l'attacco, che
regolarmente riuscivano a rintuzza-
re. L’aviazione e l'artiglieria pesan-
te si avvicendarono per piul giorni
a battere la montagna. Il risultato
fu sempre eguale: appena i fanti
legionari si mostravano, la reazione
rossa si svegliava, violentissima,

La 128" squadriglia da ricognizio-
ne venne incaricata di chiarire il
mistero. Le ricognizioni fotografi-
che ed “a vista” eseguite fino ad
allora non avevano dato risultati
comprensibili; bisognava giocare di
astuzia. Il comandante della squa-
driglia decise di cogliere alla sprov-

vista i rossi, per cercare di scoprire
quale fosse il rifugio che permet-
teva loro di sfidare la formidabile
pioggia di bombe e di proiettili che
era stata loro regalata.

Egli parti con altri quattro gre-
gari, al seguito di una squadriglia
da bombardamento. I bombardieri
giunsero sul ‘Solluve in linea, e la-
sciarono cadere il loro carico di
bombe. Dense nuvole di fumo, sol-
cate da lingue di fiamma, corona-
rono come il solito la roccia, indi-
cando la precisione del tiro. I bom-
bardieri, eseguito il lancio, si allon-
tanano come di consueto, seguiti
dalla scorta degli altri velivoli; ma
d’improvviso i cinque “Ro. 37” del-
la 128" squadriglia eseguono un
mezzo giro, e si gettano in rapida
picchiata ancora verso il ‘Solluve.

Il capo squadriglia crede di di-
stinguere movimento di uomini lun-
go le creste, Immediatamente spin-
ge avanti la leva di comando, ed
accentua la picchiata; gli altri, che
non hanno ancora visto niente, lo
imitano decisamente. Le cinque mac-
chine scendono giui fulmineamente,
tagliano l’aria sibilando per la velo-
cita notevole che le eliche a pieno
motore, e l'inclinazione della traiet-
toria, danno loro. Gli altimetri sal-
tano da 2000 metri a 1000, da 1000
a 5oo. Allora i pollici schiacciano i
bottoni di scatto delle mitragliatrici.

Mentre i motori urlano in un ter-
ribile boato, mentre le ruote pare
che debbano andare a toccare le

SOLLUVE

rocce del massiccio, la pioggia di
piombo buttera la terra, scheggia il
sasso, percuote gli uomini.

Pochi secondi di fuoco, perché
solo per pochi secondi il bersaglio
resta dentro il collimatore; poi una
impennata energica per riguadagna-
re quota. I cinque “ Ro. 377 si im-
pennano contemporaneamente, come
per eseguire una concertata “figu-
ra” per uno spettacolo aereo. Ma
questa volta lo spettacolo mortale é
decisivo.

Infatti mentre i cinque “ Ro. 37"
risalgono nell’aria, bianchi fiori sboc-
ciano intorno ad essi. Laggiu tirano
con gli antiaerei.

Il comandante si volta ad osser-
vare la cima della montagna: ¢ qua-
si nuda. L'offesa contro gli assali-
tori dal cielo non viene di la. Nei
pochi attimi a disposizione, gli
occhi frugano rapidamente intorno.
Dietro il vertice del Solluve si al-
larga una valletta scoscesa, boscosa,
sparsa di alberi e coperta fittamen-
te da cespugli. La c’é qualche bidc-
colo di fumo: 1a degli alberi si
muovono, i cespugli si agitang vio-
lentemente, delle masse scure si
spostano.... ‘

Tutto & chiaro: il problema & ri-
solto.

Quando l’artiglieria apriva il fuo-
co contro la cima fortificata del
monte, oppure quando le squadriglie
di bombardieri si profilavano nel
cielo, volanti alla volta del Solluve,
i suoi difensori si affrettavano a
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mettersi fuori tiro, ed a nascondersi
alla vista e al tiro nell’adiacente
valletta che mai sarebbe stata presa
di mira dagli avversari. Qualche vo-
lontario rimasto sulla cima, oppure
qualche pupazzo, potevano dare ai
bombardieri Iillusione che le trin-
cee fossero occupate; per il resto
tutti, fuori tiro, potevano attendere
il passaggio della tempesta per ri-
prendere il loro posto ed arrestare
Pattacco dei legionari.

Il comandante ha capito, e pron-
tamente decide di agire. Il suo
“Ro. 37”7 vira stretto, rimette la
prua sulla roccia, e punta decisa-
mente il muso sulla valletta. Il capo
squadriglia non ha modo di comu-
nicare coi suoi uomini, ma spera
ch'essi lo imitino pur non conoscen-
do esattamente le sue intenzioni.

La supposizione & giusta. Veden-
do il loro comandante precipitarsi
decisamente verso un bersaglio ap-
parentemente deserto, i gregari ca-
piscono che qualche cosa, sfuggita
a loro, deve averne attirato l'atten-
zione. Decisamente lo seguono.

Ancora una volta i cinque motori
tornano a ruggire nel vortice della
picchiata a tutto gas, e le mitraglia-
trici aprono furiosamente il fuoco
contro alberi e cespugli. Ed ecco
immediatamente un miracolo. La
vegetazione immobile si anima, il
verde si agita, si apre, lascia sfug-
gire uomini in tutte le direzioni, di-
speratamente, in cerca di una sal-
vezza.

I gregari hanno capito, a loro vol-
ta, il “trucco”. Quella gente non
avra salvezza.

Il carosello mortale comincia.
Ciascuno ormai vola per suo conto,
punta in basso, precipita, spara, ri-
cale, per tornare a ridiscendere ful-
mineo poco lontano. Le pallottole
inseguono gli uomini, crivellano le
foglie, scrosciano sugli arbusti come
una_ grandinata infernale. I pochi

RO )

il fuoco....
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spezzoni delle spezzoniere precipi-
tano sibilando, e scoppiano nella
vegetazione, appiccano il fuoco alle
foglie secche, ai rami. E’ un vol-
teggiare folle, un moltiplicarsi di
ali nell’aria, in un rombo altissimo,
firmidabile, risuonante discontinuo
per le affondate e le risalite vio-
lente....

Ma & un duello accanito, perché
gli antiaerei rossi non sono scap-
pati, ma resistono al loro posto e
cercano di cogliere gli avversari
danzanti cosi infernale ridda sulle
loro teste. L’aria & tutta punteggia-
ta dalle nuvolette delle granate,
tutta striata dalle scie fumiganti
delle pallottole traccianti. Se dal-
Palto una grandinata di piombo si
rovescia, dal basso una cortina di
pallottole cerca di fermare gli assa-
litori volteggianti.

I cinque “Ro. 37" passano e ri-
passano attraverso questa cortina di
fuoco, resa talvolta visibile dalle
striature di fumo, dai bidccoli bian-
chi. Nella tela delle ali, delle fuso-
liere, dei timoni, i fori delle pallot-
tole si aprono, sbocciano improvvi-
samente, si slabbrano, vibrano nel
vento del volo.

Nessuno ci bada. La lotta & trop-
po interessante per occuparsi di cio.

In basso, frattanto, le fanterie le-
gionarie escono dalle trincee; pas-
sata, come al solito, l'ondata dei
bombardieri, & la loro volta; ma
adesso non capiscono cosa fanno
lassii quei cinque diavoli, che si al-
zano, si abbassano, tornano in cielo,
ricadeno.

I soldati scattano, bandiere in te-
sta, e corrono avanti. Si aspettano
le solite raffiche di piombo; cia-
scuno fissa innanzi a sé il cespuglio,
il sasso, il tronco che ha deciso di
raggiungere, e si chiede se vi arri-
vera, o se sard stroncato prima.
Corrono tutti, urlando.

Nemmeno un colpo contro di loro.

Pare incredibile. La corsa si acce-
lera; ci si arrampica rapidamente
per i costoni, si saltano i crepacci,
ci si issa febbrilmente. Nemmeno
un colpo contro di loro."
" Che avviene? Lassi il carosello
continua; il rombo dei “Ro. 37”
domina formidabile; il fischio del
piombo e del ferro che solcano l'aria
¢ facilmente distinguibile. Che av-
viene?

'Gli uomini si affrettano. Qualcuno
€ sulla cima: non ci sono avversari!
Vittoria! Vittoria!

Un alfiere arriva: la bandiera
giallo-rossa sventola. Giungono i mi-
traglieri; ci si aggrappa alle aspe-
rita del terreno; ci si guarda attorno.

La valletta, laggit, & ormai quasi
deserta. Gli antiaerei tacciono; gli
ultimi pit ostinati combattenti fug-
gono.

I “Ro. 377, che hanno conqui-
stato il Solluve, si impennano per
Yultima volta, risalgono il cielo, da
cui sono calati come inesorabili
sparvieri per lirresistibile attacco.

Il comandante, vuoti tutti i cari-
catori, risale e si guarda attorno.
Non lontano da lui due dei suoi
gregari volano per ripristinare la
formazione; un terzo si attarda an-
cora a vuotare l'ultimo nastro sui
fuggiaschi che diradano sulla strada
per Bilbao; il quarto & piu lontano,
basso, lento. La sua elica & in croce,
il motore toccato irreparabilmente;
ma 'il pilota “tiene”, ed il volo li-
brato ¢ sufficiente a portarlo in sal-
vo. Il bilancio & positivo.

I quattro superstiti-fanno un pas-
saggio serrato sugli uomini che oc-
cupano la cima. La bandiera giallo-
rossa si agita freneticamente. I vin-
citori non odono il grido che 1li
saluta: “ Viva 1’aviazione!”.

Siculus
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EARACCA

Quest’anno si compiono venti anni
dalla Battaglia del Piave.

La solenne ricorrenza é stata cele-
brata dal 15 al 19 corrente con gran-
diose manifestazioni a Treviso, sul
Piave e sul Montello con l'interven-
to delle massime gerarchie dello
Stato.

La glorificazione dell’Arma Az-
zurra trova l’espressione nel nome
di Francesco Baracca.

Sul luogo stesso dove cadde
I’Eroe, dinanzi al Cippo che porta
il Suo nome, e che sorge in Val
Fontanella a due chilometri da Ner-
vesa della Battaglia, la figura del-
I’Asso degli Assi & stata rievocata
il giorno 18 giugno alla presenza
dei reparti aeronautici , dei coman-
danti di grandi unita aeree di stor-
mi e di zone aeree territoriali. Sono
stati pure presenti la bandiera del-
la Regia Aeronautica ed i labari dei
reparti di volo.

Mentre nel cielo volano forma-
zioni di apparecchi da caccia, viene
celebrata la Messa al Campo, ed
una salve di moschetteria saluta nel
nome di Francesco Baracca quello
di tutti i Caduti dell’Arma quando
il Capo di Stato Maggiore dell’Ae-
ronautica fa l'appello dell’Eroe.

Francesco Baracca ¢ oggi I'Avia-
zione Italiana. Ogni nostro pilota ha
nelle vene un poco di quel sangue
che Egli versd tutto per la Patria,
e nel cuore il seme di quelle virta
che Egli adoperd per servire il suo
grande ideale. 'La pit gloriosa fi-
gura dell’aviazione italiana nacque
il g maggio 1888 a Lugo di Roma-
gna, la cittd che sorge “tra la tom-
ba di Dante e la culla di Vincenzo
Monti ¥, da Enrico, Baracca e da
Paolina dei Conti Biancoli.

- sottotenente

Inizid la sua severa educazione
nel nobile collegio della Badia Fie-
solana e nel (Liceo “ Dante” di Fi-
renze, per continuarla poi nelle
Scuole militari di Modena e di Pi-
nerolo e per temprarla, infine, nel
Reggimento Piemonte Reale Caval-
leria, uno dei pitt vecchi e gloriosi
reggimenti del’Arma da dove usci
il g settembre 1g09.
Desideroso di seguire la sua voca-
zione di ufficiale e di combattente,
avrebbe voluto partecipare alla
guerra di Libia, quella guerra —
ricordd Carlo Montli in una sua
commemorazione di Baracca — che
vide il primo apparire dell’aviazione
nelle battaglie, ma non gli fu con-
cesso ed egli, in una lettera scritta
alla madre nell’ottobre 1g11, cosi
espresse il suo rincrescimento:

“...Mi trovavo laltra sera alla
stazione mentre passava un treno
con 200 soldati che partivano per
Tripoli: non ti so descrivere le gri-
da e Ventusiasmo di quei bravi ra-
gazzi; mi sarei vestito da umile fan-
taccino per poter partire con loro.
Speravo che il nostro reggimento
fosse chiamato a Tripoli, ma la spe-
ranza € svanita, perché proprio oggi
abbiamo saputo che partiranno i
Lanceri Firenze che sono a Roma;
noi purtroppo resteremo qui e non
potremo far parte della bella spe-
dizione.... 7"

Ma intanto, i primi successi del-
l'aviazione .in terra d’Africa fecero
nascere nel giovane ufficiale di ca-
valleria una nuova aspirazione, e
la sua domanda di essere incor-
porato nelle prime squadriglie che
allora sorgevano con i nomi di Moi-
zo, Piazza e Gavotti, fu accolta sen-
za troppa difficolta, dato l’esiguo

numero degli impavidi volontari
che in quel tempo si presentavano
per formare la nuova milizia del
cielo. Cosi ai primi del maggio 1912
parti insieme ad altri aspiranti per
Reims e presso quella Scuola di
aviazione inizid le lezioni di pilo-
taggio. Circa due mesi dopo, il g lu-
glio, consegui brillantemente il bre-
vetto. Al ritorno in patria fu asse-
gnato al Battaglione Aviatori resi-
dente a Torino e destinato a quel
campo di Cascina Malpensa che di-
venne poi la fucina per la prepara-
zione di quasi tutti i nostri piloti
della Grande Guerra. Dopo essersi
perfezionato al pilotaggio dei di-
versi tipi di apparecchi, fu trasferito
a Mirafiori e quindi nel luglio 1913
ritornd in Lombardia alle dipenden-
za della 6* Squadriglia Nieuport, con
la quale partecipd alle grandi mano-
vre di quell’anno.

Scoppia la guerra mondiale nel
1914. Nellimminenza delle ostilita
con l'Austria, la Direzione Genera-
le di Aeronautica, volendo appron-
tare alcune unitd dotate di apparec-
chi leggeri e veloci atti principal-
mente al servizio di caccia, invid
Francesco Baracca nuovamnete im
Francia, insieme ad un nucleo di pi-
loti, scelti tra i migliori, per far loro
frequentare un breve corso di pilo-
taggio sui nuovissimi apparecchi
Nieuport. Nel luglio 1915 fu cosi
costituita a Mirafiori la prima squa-
driglia da caccia.

Dopo qualche settimang di perma-
nenza ad Aviano, la squadriglia fu
inviata ad Udine con lincarico di
proteggere la cittd divenuta sede del
Comando Supremo e di altri impor-
tantissimi uffici e comandi militari.
Il servizio assegnato alla squadriglia

Francesco Baracca (a destra di chi guarda) presso i resti di un velivolo tedesco da lui abbattuto
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S. M. il Re | e con il M

non permetteva agli aviatori di al-
lontanarsi troppo dal cielo della
cittd e fu soltanto il 7 settembre
1915 che Baracca, dopo un periodo
di impaziente attesa, poté appagare
in parte il suo ardente desiderio di
affrontare gli aviatori nemici e di
impegnare battaglia con essi nel bel
cielo delle frontiere d'Italia. Ma la
caccia non fu proficua, come non
lo furono altri incontri aerei che eb-
bero luogo in quei primi mesi di
ostilitd, La difficolta di raggiungere
in quota gli apparecchi nemici che
volavano sempre altissimi, ed i fre-
quenti inceppamenti delle armi im-
perfette limitavano le possibilita
dei nostri cacciatori.

Cid non pertanto Baracca dimo-
stravasi sempre pill instancabile,
sempre pitl audace nei voli di avan-
scoperta, negli inseguimenti e nelle
scaramucce.

Con l'ordine del giorno in data
28 aprile 1916 le varie squadriglie
di aeroplani ebbero, a seconda del
loro impiego, una numerazione pro-
pria; alle squadriglie da caccia furo-
no assegnati i numeri dal 70 in poi,
cosicché la prima squadriglia diven-
ne la 70". Contemporaneamente l'ap-
parecchio “'Nieuport”, fino allora
usato e non pil rispondente alle
nuove esigenze, veniva sostituito
con un tipo pitl piccolo ma pilt po-
tente, veloce e meglio armato.

Cosi comincid per Francesco Ba-
racca la meravigliosa serie delle sue
vittorie fulminanti, e per due anni
di seguito egli visse tutta la sua
vita. Il 7 aprile 1916 ottenne la pri-
ma vittoria e da quel giorno il suo
nome ricorre con frequenza impres-

Balbo pochi minuti prima di spiccare
il volo per Gadames

sionante sui bollettini di guerra.
S. M. il Re lo fregia della pit alta
insegna al valore; Re Alberto del

Belgio si felicita con lui, i Reali
d’Italia lo invitano sovente per fe-
steggiarlo con affettuosa familiarita.

\Da Medeazza a San Gabriele, ov-
vero dal 7 aprile 1916 al 2 settembre
1917, Baracca consegue venti vitto-

rie. Viene la crisi di Caporetto ed

il suo valore rifulge pili che mai
prodigandosi fino alle estreme pos-
sibilita umane durante quelle gior-
nate drammatiche. Dal 22 ottobre
1917 alla fine dell'anno altre 11 vit-
torie si aggiungono alla catena dei
suoi trionfi. I1 15 giugno 1918 il nu-
mero degli apparecchi abbattuti ar-
riva a 34. Il Governo non sapeva
pil, si puo dire, come meglio ricom-
pensare i meriti e le virta dell’Eroe
che intanto aveva raggiunto il grado
di maggiore. Gli vennero conferite
una medaglia di bronzo, tre di ar-
gento ed una d’oro al valor militare,
oltre la decorazione dell’Ordine Mi-
litare di Savoia. Né gli mancarono le
distinzioni e le onorificenze da par-
te degli Stati alleati. Dal Governo
francese fu insignito della Croce di
Guerra con Palme, da quello inglese
ebbe la Croce Militare Britannica,
da quello serbo fu fregiato della
Medaglia al Valore, dall’Aero Club
d’America ebbe una medaglia spe-
ciale di guerra in oro, dal Governo
belga la Croce di Ufficiale della
Corona Belga, onorificenza questa
che gli fu concessa personalmente
dallo stesso Re Alberto.

Scatenatasi I'offensiva austriaca,
Pultima, nel giugno 1918, la squa-
dngha di Baracca venne chiamata
insieme a tutte le altre ad interve-
nire nella battaglia per mitragliare
da bassissima quota le truppe nemi-
che che tentavano lo sforzo dispe-
rato. Nel pomeriggio del 19 giugno
Baracca partiva in volo, per la quar-
ta volta nella stessa giornata, Il
compito era quello di fermare il ne-
mico in movimento sulle passerelle
del Piave, e di coadiuvare la fante-
ria sul Montello ed a San Dona di
Piave dove la battaglia ardeva con
la pit implacabile veemenza. Le no-
stre squadriglie avevano in quel mo-
mento l'assoluto dominio del cielo;

non un velivolo nemico appariva al-
I’orizzonte. Baracca che si era gia
spinto al di 1a del Piave, era tor-
nato verso il Montello attratto dalla
voragine della battaglia che sotto di
lui divampava.

Staccatosi dai suoi compagni di
pattuglia, e seguito solo dal tenente
Osnago, Baracca scese di quota fino
a pochi metri da terra e comincid a
sgranare i nastri della sua infallibile
mitragliatrice sulle masse austria-
che gia premute dai continui con-
trattacchi italiani. Subito dalle po-
sizioni nemiche attorno all’Abbazia
di Nervesa, gli austriaci aprirono
un nutrito fuoco di mitragliatrici e
di fucileria contro il temerario aero-
plano che, percorrendo pin volte la
linea del fuoco e sempre con la mi-
tragliatrice in azione, gettava il pa-
nico nelle fanterie indietreggianti.
Improvvisamente 1'Osnago, che se-
guiva l'apparecchio di Baracca ad
un centinaio di metri, vide il balenio
d’un lampo sprigionarsi da sotto la
carlinga dell’Eroe; poi una sottile
striscia di fumo, quindi le ali incen-
diarsi. In un attimo l’apparecchio
si abbatté in fiamme sul terreno.

La salma dell’Eroe ed i resti del-
I’apparecchio furono ritrovati dopo
qualche giorno da un gruppo di no-
stri ufficiali in una localita nasco-
sta sul Montello, dove il nemico
non aveva potuto accedere. Cosi
Baracca termind la sua missione di
gﬁ:ria sulla soglia della nostra vit-
toria finale; quasi le due opere si
compivano nello stesso istante,

E Gabriele d’Annunzio, il poeta
aviatore, interpretd il cuore del-
I'Italia nell’estremo saluto che por-
se al glorioso cavaliere dell'aria.

Nessuna parola & piu degna, nes-
suna commemorazione € piu signifi-
cativa della nobilissima espressione
uscita dalle labbra del Poeta:

““L’ala s’¢ rotta ed arsa; il corpo
s'¢ rotto e arso. Ma chi oggi & piu
alato di lui? Ditemelo, chi oggi €
pit alato e pin alto? — Ditemelo 2

“L'AQUILONE,, CAMBIA VESTE

Comunichiamo ai mnostri lettori
che Ia veste de L’aquilone verra
completamente trasformata col nu-
mero del 3 luglio prossimo.

Il formato sara Ingrandito (cm.
30 X 40) e la stampa verra eseguita
con 1 piu moderni sistemi di roto-
calco a quattro colori.

Il contenuto del giornale rimarra
invariato nella sostanza, Verranmo
create speciali rubriche, fra le quali
una che trattera della filatelica ed
una di enimmistica, Uno sviluppo
maggiore verra dato agli scritti sul-
1 aeromodellismo, mentre gli articoli
di divulgazione sclentifica e quelli
relativi ai problemi che riguardano
il volo a vela troveranno nel gior-
nale maggiore spazio e nuovi scrit-
tori,

Dal primo fascicolo della nuova
serie che uscira il 3 luglio il lettore
si fara un’idea del grande cammino
che abbiamo percorso in poco piu
di cinque anni da che L’aquilone si
stampa & Roma, sotto gli auspici di-
retti del Ministero dell’Aeronautica
prima, e a cura dellEditoriale Ae-
ronautica dopo.

L’Editoriale Aeronautica, che ha
al suo attivo tante originali e lo-
date realizzazioni, fra cui lo splen-
dido’ numero speciale dédicato al-
l'aviazione legionaria in Spagna e
la creazione degli eleganti chioschi-
libreria che stanno sorgendo in tut-
te le maggiori citta d’Italia, ha de-

ciso di dedicare anche a L’aquilone
particolari cure,

11 vostro giornale, dunque, diven-
tera fra breve il piit ricco (come
veste) e il pili interessante e bril-
lante (come contenuto) fra i settl-
manali italiani. Naturalmente, nel
suo gemere rimarra ancora I'unico
e insuperato giornale di amena let-
tura e di divulgazione scientifica.
Giornali che trattano d’aviazione, o
d’aeromodellismo, o di volo a vela,
sono sorti un po’ ovunque in questi
ultimi anni. Ma nessuno é riuscito
a portare una pubblicazione al li-
vello scientifico e artistico che noi
abbiamo raggiunto in otto anmi di
esperienze fatte tutte seguendo il
nostro buon senmso, il nostro gusto
e, molto spesso, i suggerimenti dei
nostri lettori, cloé i vostri suggeri-
menti," i vostri consigli, i vostri de-
sideri. Poi che L’aquilone é, e deve
rimanere, una grande famiglia, noi
seguiteremo a lavorare insieme. Zio
Falcone, Giarella, I'ing. Bi, il pit-
tor Tricheco, I'ing. Sofistico, il Bar-
buto Censore, Crivello (il segreta-
rio di Zio Falcone), il Cavalier
Pindaretto, I'Imbonitore, I'ing. Lu,
il Castellano dell'Aria e Mauritius
Postoffice sono i pitt grandi vostri
amici, 0%

In ossequio alle disposizioni sin-
dacali sui prezzi dei glormali (di-
sposizioni finora da noi non com-
pletamente osservate) e in relazio-

ne al nuovo formato (notevolmente
ingrandito) e al nuovo costoso si-
stema di stampa, 'Amministrazione
é costretta ad elevare il prezzo a
centesimi 6o la copia.

Pero, desiderando, come sempre,
favorire sopra tutti gli abbonati,
che somo i nostri amici pili sicuri,
il prezzo d’abbonamento viene au-
mentato soltanto di 11 lre, anziché
raddoppiato, Quindi le tariffe d’ab-
bonamento vengono fissate come

segue:
abbonamento annuo (con di-
ritto alla tessera) . . . L. 25
abbonamento semestrale (con
diritto alla tessera) . . L. 13

* % %

Prima del 28 ottobre XVI comu-
nicheremo le nuove tariffe per co-
loro che vorranno abbonarsi o rin-
novare Iabbonamento tramite Ila
R.UN.A.

Tutti i vecchi abbonamenti saran-
no validi sino alla loro regolare
scadenza.

IMPORTANTISSIMO !

Gli abbonamenti annuali con DPat-
tuale tariffa che perverranno alla
nostra Amministrazione entro il 30
giugno (c. a.) saranno considerati
come se fossero effettuati in base
alle veechie tariffe. E dunque un af-
fare. Non dimenticate di comtrarre
1’ abbonamento, o di rinnovare leo
scaduto, entro il 30 giugno,
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Aquila ferita

(Continuazione dal numero precedente)

L'aquilotto, immobile sulla so-
glia della casa di pietra che l'ha
accolto delirante e gli ha restitui-
to la wita, figge lo sguardo nel cie-
lo immenso, infinito, azzurro, nel
cielo che carezza, lontano, la sua
terra, e nel quale egli ha imparato
a seguire le vie dell’ardimento per
giungere alla wittoria; ed un de-
siderio, dapprima indistinto, poi
preciso, prepotente, irresistibile na-
sce in lui, e lo spinge a tornare fra
i suoi; un desiderio che si riassume
in una sola, tremenda, meraviglio-
sa parola: vendetta.

L’aquila ferita guata nell’azzurro
sconfinato le piste battute altra vol-
ta dalle sue ali, le piste che anela
ripercorrere per gravare il suo arti-
glio ed il suo rostro sul nemico
una volta vincitore, e freme della
impotenza in cui si trova, dell'ina-
zione alla quale lo condanna il de-
bilitamento prodotto dalla ferita.

Ogni di pid ferma & la volonta
di riprendere i voli di guerra, di
tornare a scalare le altezze per av-
ventare rovina, fuoco, schegge sulle
ridotte degli avversari odiati, di ri-
pagare con tanta strage il rogo spa-
ventoso acceso con un gesto d'una
semplicita sublime ed orribile sulla
pianura nemica...

¥ la volonta vince.

iNon ancora guarito, barcollante,
depole, ma sosienuto dalla terrea
volonta di tornare ira gh ltahami,
1 iratelli, le aquile dello stesso nmido,
Ercole Ercole parte.

11 vecchio non ha cuore di lasciar-
lo andar solo, e gli € compagno.

Vestito come un montanaro, la-
cero, sporco e torvo, cammina a
lungo per la regione selvatica, a
lungo, instancabile, incrollabile, fa-
cendo tacere la voce della sofferen-
za e della fatica, con un solo mi-
raggio: la terra italiana.

La via & un martirio.

Colonne nemiche in marcia, inqui-
sizioni importune, allarmi, difficol-
ta del terreno ed ostilita di abitan-
ti, tutto & superato con la fermezza
della volonta, con la costanza nello
sforzo e l'angosciosa serenitd della
dissimulazione.

Infine, lontano, qualcosa che luc-
cica, mn fiumel...

La Vojussal

Sull’altra sponda sono gli Italia-
ni, i fratelli.

E’ quasi un delirio quello che as-
sale il superstite, si avanza, corre,
e sulla riva, i suoi piedi sono nel-
l'acqua...

Ma come attraversare la corren-
te? 11 fiume & largo, la corrente ra-
pida, le acque profonde. A contra-
sto, I'uomo & debole.

Come passare?

Disperazione, desiderio, follia so-
no, talvolta, sinonimi. L’'uomo affron-
ta i flutti.

Che vale? Una, due bracciate, e
le sue misere forze son vinte, ed
egli & travolto.

— Italial... Italial...

Mentre la mano tremula del vec-
chio lo trae in salvo, e pare quasi

lo riporti sull’odiato terreno, pre-
da ancora dell’Austriaco come vi
riportasse una preda, egli grida,
grida...

Il nemico pud sentirlo, tanti tor-
menti possono, in un attimo, per
un grido, ricadere nel nulla...

Che vale?

— Italial... Italial...

Un’ombra si stacca dail’opposta
sponda e scivola sulle acque. Una
voce risponde, sonora, al grido spez-
zato dai singhiozzi:

— Italia!

I fratelli hanno sentito, i fratelli
vengono !

E’ la salvezza!

vi
Contro gli alberi

Il 12 gennaio 1917 é decisa una
azione offensiva su Primolano. Un
intero gruppo di Caproni deve pren-
dervi parte, ed ancora & stato co-
mandato il Caproni 4226 di un’altra
squadriglia a completare lo stormo
dei bombardatori.

Alle ore 14, come prestabilito, la
pesante macchina aerea si solleva
dal suo campo, trasportando col vo-
lo possente delle sue ali la terribile
provvista di esplosivo che bisogna
lasciare in dono agli Austriaci.

Poco dopo, incrociati gli altri
bombardatori, si inquadra nello stor-
mo e prosegue sicuro verso la méta.

A bordo somo il capitano Matri-
cardi ed il tenente Coppola, piloti;
il capitano Graziani, osservatore; il
sergente Porrino, mitragliere.

‘La grande aquila, fra le ali sorel-
le, procede con sicurezza, ma al
pilota esperto non sfugge un par-
ticolare che non & certo tale da
tranquillizzare: il Ca 4226 perde poco
a poco il contatto con gli altri per-
ché & pit lento. Per una ragione
inesplicabile — forse perché pil ca-

rico? forse perché i suoi motori
sono meno efficienti? — gli altri
lo sopravanzano lentamente.

In breve & passato in coda. Dopo

un poco & alquanto distaccato dalle -

aii sorelle.

Inutilmente si indaga la causa di
quella lentezza: i motori girano in
pieno, eppure non riescono a tener
dietro a quelli degli altri apparec-
chi,

Lentamente i Caproni ed i “ cac-

a” di scorta si allontanano, im-
piccoliscono, si trasformano in li-
neette nere ed imprecise, poi in
macchioline informi sull’immacola-
to azzurro del cielo, ed infine scom-
paiono, inghiottite dall'immensita.

I1 Ca 4226 & rimasto assolutamen-
te solo nel cielo nemico.

A bordo non un gesto. La cosa ¢
accettata in silenzio, stoicamente.
Anche in quel modo sara compiuto
il dovere.

Ansando il Caproni avanza, lot-
tando furiosamente contro un ven-
to gagliardo che lo assale di tra-
verso e lo fa scarrocciare. Gli uo-
mini che trasporta sperano ancora
di giungere in tempo sull’obiettivo
designato, e di poter scatenare le-
splosivo che portano sospeso alla
carlinga.

Immobili e decisi, non degnando
della minima attenzione l'ululo sel-
vaggio dell’artiglieria nemica che
riempie l'aria attorno a loro di lam-
pi, di sibili, di schianti, continua-
no il volo, 'occhio fisso laggiu do-
ve sono scomparse le altre ali tri-
colori, dove dovra essere portata
la strage.

Quasi istintivi gli ondeggiamenti,
gli sbalzi, i tuffi, gli zig-zag indi-
spensabili per disorientare gli arti-
glieri, non cessano di far vibrare la
macchina, che ogni tanto folate ur-
lanti di schegge sfiorano, facendola
rabbrividire. Ma quelle finte, quei
salti, quei brevi ghirigori tracciati
nel cielo non sono dettati che dal-
I'esperienza del combattimento, e
non distolgono un istante solo la
volonta dei bombardatori dalla me-
ta designata dall’ordine di opera-
zioni.

I1 Caproni 4226 continua ad avan-
zarsi nelle linee nemiche, deciso a
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compiere il dovere al quale & stato
chiamato.

Ma oltre allurlo dell’artiglieria
ed alle sue granate che lacerano
I'aria e squarciano le nubi, vi & qual-
cosa di piu temibile per un bombar-
datore. L’occhio ansioso dell’osser-
vatore non si stanca di frugare le
profonditd azzurre, cercandovi quel-
cosa, qualcosa appena Dpercettibile,
eppure temibile.

D'un tratto un sussulto subito re-
presso: tre lineette nere si sono
disegnate nel cielo, lontane, altis-
sime.

Vi & ancora un dubbio possibile,
una speranza: amici o nemici?

L’attesa non & lunga. Il Caproni
avanza, e le tre lineette oscure an-
ch’esse procedono verso la grande
macchina. Dopo qualche secondo la
loro forma si precisa, si distinguo-
no le carlinghe e anche, le ali pie-
gate a freccia.

Sono “essi”!

Non & necessario vedere le cro-
ci nere per essere sicuri di cio: le
ali a freccia sono soltanto nemiche!

Con un gesto largo, che nella sua
semplicitd non manca di essere So-
lenne, l'osservatore addita ai com-
pagni le tre minacciose macchine
sorte dal nulla del cielo, che pun-
tano decisamente sul gigante ita-
liano.

Otto pupille fissano i tre *cac-
ciatori ” nemici, e quattro cuori
fremono del fremito indefinibile che
da l'approssimarsi dell’azione.

Tuttavia i quattro uomini non si
muovono, non un muscolo trasale,
e sulle facce, che il sole e il vento
delle alte quote hanno abbronzato
duramente, si dipinge la fiera riso-
luzione di accettare la battaglia e
di lottare fino all’ultimo.

Il capitano Graziani si china sul-
la mitragliatrice di prora, e dal suo
nuovo posto di combattimento at-
tende, come gli altri, gli avveni-
menti.

L'artiglieria austriaca cessa d’im-
provviso il f.oco che aveva con-
tinuato furibondo fino a quel mo-
mento. Ormzi i “caccia” sono
vicini all’apparecchio tricolore, e
dal basso non si vuol rischiare di

colpirli.
93 — (Continua). Armando Silvestri

1l « Ca. 4226 » dopo la sua terribile avventura
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L'AVIAZIONE ITALIANA ALLA MOSTRA
INTERNAZIONALE DI BELGRADO

Si & aperta, a Belgrado, il 28 mag-
gio scorso, una Mostra Aeronautica
Internazionale, la prima tenuta dalla
Jugoslavia, alla quale l’aviazione
italiana partecipa con moltissimo
materiale di volo.

A questa esposizione, alla quale
sono presenti con un forte nu-
mz2ro di apparecchi anche i nostri
amici tedeschi, laviazione italiana
cspone il suo materiale in due gran-
dissimi saloni.

{Oltre ad altri apparecchi militari
¢ civili, I’Italia ha presentato tre
prototipi, uno dei quali novita as-
soluta, Infatti, oltre che al velocis-
simo bimotore da combattimento
“Breda 88", noto per i primati in-
cernazionali di velocitd su mille e
su cento chilometri, e al trimotore
da turismo veloce “Cant. Z. 1012”7,
laviazione italiana ha offerto al-
I’esame dei competenti il nuovissi-
mo caccia veloce “ Macchi C. 200”.

E’ questo un monoplano ad ala
bassa, con carrello retrattile e mu-
nito di motore a stelia raffreddato
ad aria. Malgrado la potenza che
non eguaglia quella dei nuovi caccia
esteri, sui quali sono istallati dei
motori di oltre 1ooo cavalli, il nuo-
vo caccia italiano supera largamente
la velocita di s00 l'ora con un mo-
tore “ Fiat™ da 700 cavalli. Inoltre
¢ da considerare che mentre sugli
apparecchi esteri vengono montati
motori a raffreddamento ad acqua
o a liquido, cid che da la possibilita
al costruttore di profilare meglio la
macchina, sull’apparecchio italiano &
montato un motore stellare raffred-
dato ad aria. Questo tipo di motore,
come abbiamo pitl volte detto, pre-
senta un complesso di vantaggi, per
I'impiego militare, che lo fanno pre-
ferire nettamente al raffreddato a
liquido o ad aria.

Cio che interessa notare sono
le caratteristiche di velocita ‘e ma-
reggevolezza del velivolo, dal quale
'esperienza del suo progettista — «i
tratta del noto ing. Castoldi, che ha

progettato per una diecina d’annj i

famosi idrocorsa Macchi — ha sa-
puto ottenere risultati brillantis-
simi.

Il “Cant Z. 1012”7, ¢ lapparec-

chio per il turista esigente ed offre
una istallazione comoda a quattro
passeggeri in cabina chiusa ed una
sicurezza di volo estrema, in quanto
na !a possibilita di proseguire benis-
simo il volo anche con un motore
fermo. E’ murito di tre motori “ Al-
fa Romeo 110" da 120 cavalli cia-
scuno e pud sviluppare una velocita
di 320 chilometri-ora.

Il “ Breda 88 ” & quell’apparecchio
che sotto la guida di Niclot ha sa-
puto dare all'Italia ambitissimi pri-
mati di velocita. E’ un formidabile
b:motore da combattimento, da bom-
bardamento leggero e da assalto, In-
fatti il suo armamento, sia di lancio
che di tiro, gli consente di affron-
tare le pill svariate missioni di guer-
ra che puo bril antemente compiere
mercé la sua altissima velocita, su-
periore anche a quella dei moder-
nissimi caccia monomotori.

Oltre a questi tre moderni appa-
recchi, 1'aviazione italiana ha espo-
sto a Belgrado anche il caccia mo-
noposto, a carrello retrattile * Fiat
G. 50”, munito di motore “ Fiat”
da 700 cavalli.

Inoltre sull’aeroporto belgradese
di Zemun una pattuglia di apparec-
chi, composta da un trimotore veloce
“Savoia Marchetti S. 79”7 — il tipo
che ha vinto la Istres-Damasco-Pa-
rigi — da un bimotore da bombarda-
mento “ Fiat Br. 20”, che ha rag-
giunto Belgrado con un volo svol-
tosi alla media d! 412 chilometri ora,
e un “/Caproni 310”7, € stata messa
a disposizione dei componenti le
missioni militari per effettuare le
prove in volo e per rendersi conto
delle altissime caratteristiche dei
nostri moderni apparecchi.

Oltre che partecipare all’esposi-
zione, 'aviazione italiana ha inviato
2 Belgrado anche una squadriglia di

Il trimotorz da turismo « Cant. Z.

12 dei famosi cacciatori di Campo-

formido. Questa squadriglia, al co-
mando del maggiore Remondino, ha
sollevato l’entusiasmo della folla

I3 RADUNO AE

Anche quest’anno la R.U.N.A. sta
organizzando il “ Raduno Aereo del
Littorio ¥, che, come i nostri lettori
certamente sapranno, & uUna competi-
zione internazionale per apparecchi
da turismo.

Ma in questa sua terza edizione
il “Raduno del Littorio” ha cam-

biato nettamente fisionomia. Pur
senza perdere, infatti, alcuna delle
sue caratteristiche tecniche — ed

anzi potenziando la sua funzione di
banco di prova eccellente di uomini
e¢ di macchine — il Raduno ha as-
sunto una nuovissima spiccata forma
spettacolare che non potra non in-
teressare vivamente le folle, anche
le meno competenti in fatto di avia-
zione. Cosi esso contribuira ancor
pit sensibilmente all’opera di pro-
paganda aeronautica che attraverso
i suoi organi competenti il Regime
va svolgendo.

I1 “ 3° Raduno aereo del Littorio”
sard dunque una vera e propria com-
petizione agonistica, completa sotto
ogni riguardo. importante sotto i pil
diversi aspetti; quest’anno decine di
migliaia di persone potranno seguirlo

da caccia « Macchi

Il monoplano

C. 200 »

L’AQUILONE

1012 »

belgradese con le consuete eserci-
tazioni di alta acrobazia per le
quali i nostri piloti cono ce. ebri in
tutto il mondo. M.

EO DEL LITTORI0

con attento interesse, come qualsiasi
altro grande spettacolo di forza e
di ardimento che si inizia, si svolge
e si conclude entro la sfera visiva
dello spettatore.

Le due precedenti edizioni della
grande prova aerea italiana volevano
avere lo scopo precipuo di portare
molti stranieri a visitare I'Italia —
naturalmente dal punto di vista de-
gli aviatori — e quindi di far con-
statare loro la nostra attrezzatura
aeroturistica, oltre che le nostre bel-
lezze naturali, la nostra ospitalita,
le meravigliose opere del Regime.
Esse hanno avuto la funzione di se-
gnalare alla R.U.N.A, le tendenze
del pubblico e la possibilita di por-
tare tra noi, ogni anno, quanto di
meglio contano le aviazioni da tu-
~zmo dei pil progrediti Paesi stra-
nieri.

Anche quest’anno si prevede pel
“3* Raduno del Littorio” una larga
partecipazione internazionale. Come
e piu dell’anno scorso, anzi, valo-
rosi piloti di Germania, di Polonia,
d’Ungheria, di Cecoslovacchia, di
Francia, d’Inghilterra e d’altre Na-
zioni verranno a contendere ai no-
stri baldi aviatori un successo che
questa volta sara anche pil appas-
sionante, perché reso pin evidente
dal nuovo regolamento che regge
la competizione.

In luogo del solito peregrinare
da una citta all’altra, quest’anno i
concorrenti si riuniranno tutti il
16 luglio a Rimini, dove dovranno
partecipare alle prove di controllo
e di ammissione — che comprendo-
no laccertamento della cilindrata
del motore, delle istallazioni di si-
curezza, del conforto, e la determi-
nazione del carico utile e dell’atti-
tudine al decollo — ed alle prove
tecniche di volo, che hanno lo scopo
di dimostrare praticamente la capa-
cita della macchina a consentire il
turismo aereo con regolarita e con
sicurezza. Esse consisteranno in
una prova di salita; una di atterrag-
gio; una di economia e di autono-
mia su un circuito facente capo a
Rimini dello sviluppo di chilometri
104 da ripetersi tre volte; e infine
in una di regolaritd su un circuito
a forma di otto — Rimini - Ravenna-
Forli - Rimini - Roma - Falconara-
Rimini — misurante chilometri 626,
da ripetersi anche esso tre volte.
Sara un susseguirsi di prove inte-
ressanti, ciascuna delle quali per al-
tro servira ad attribuire ad ogni
concorrente un certo punteggio in
seguito ai risultati conseguiti e in
base alla “formula” che regge la
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competizione. Le prove di volo not-
turno, che taluni concorrenti faran-
no per accrescere il proprio pun-
teggio, non mancheranno di entusia-
smare gli spettatori.

La somma dei punti ottenuti dai
concorrenti in ogni singola prova
determinera i distacchi per I'ammis-
sione alla gara di velocita finale e
decisiva quella 'che si svolgeri il
24 a Venezia. In questa prova
il concorrente che avra ottenuto il
maggior punteggio partira per pri-
mo; il “via” sara dato a terra con le
eliche in moto. Seguiranno mano a
mano gli altri, co: distacco di un
minuto primo per ogni punto di dif-

ferenza dal primo. Sara una vera
gara ad inseguimento che & desti-
nata a suscitare l’entusiasmo della
folla. Sara un vero carosello di una
cinquantina di aeroplani — e forse
anche di pitt — che sul circuito del
Lido, misurante km. 57,200 da ripe-
tersi ben dieci volte per un totale
di 572 chi ometri, s’inseguiranno,
girando strettissimi sulla verticale
dei piloni, a non oltre 50 metri di
qiota. E il primo arrivato, sara in-
discutibilmente il vincitore!

I1 “3° Raduno del Littorio” &
dotato, oltreché di coppe ed oggetti
di valore, di premi in denaro per la
somma complessiva di 80.000 lire.

Le memorie dun tifoso dell'aviazione

(Continuazione dal numero precedente)

3) Voli transcontinentali veloci: Los Ange-
les.Nuova York a tempo di primato asso uto
del velocista americano Howard Hughes, su
Northrop «Gamma» -Wright «Cyclone» 800 ev,
(13 14 genmaio: km. 3934,854 in ore 9.26'10",
al’a media di km. 417); «Inghilterra-Sud
Africa-Inghilterrar a tempo di primato, del
Tem. Tommy Rose, su Miles «Faloomn (6-
9 febbraio: da Londra a Citta «del Capo in
3 giorni, 17 ore, 38 primi;
perivorso inverso in 6 giorni, 6 ore, 57 pri-
mi) e della campionessa Amy Mollison John-
son, su Percival «Vega-Gully (47 ‘maggio:
da Londra a Ciuta del Capo in 3 giorni, 6
ore, 26 primi; 10-15 maggio: percorso in-
verso in 4 giorni, 16 ore e 16 primi); «Mo-
sca-Nuova Sembla-Terra di Francesco Giu-
seppen dei russi Vodopianoff e Makhotkine,
su due «P.5» (31 marzo2l aprile: km. 5
mila in 3 tappe); « Miami-Nuova York » a
tempo di primato, di Howard Hughes, su

3-9 marzo:

Northrop «Gamma» (22 aprile: km. 1750
in ore 4.21'32” alla media di km. 410);
«Londra-Citta del Capo»r dell’austra’iano

Brook, su Baby-Praga 39 «v. (623 maggio:
16 giorni e 4 ore, primato per monoposti
ultraleggeri)); «ChicagoLos Angeles) a tem-
po di primato, di Howard Hughes, su Nor-
throp «Gamma» (15 maggio: km. 3034 in

via

La prima fotografia aerea di

della Conciliazione

ore 8.10°15", alla media di km. 374,498);
«Mosca-Nicolaievsk (Siberia orienta'e)y sen-
za scalo, dei russi Thakalov, Baidoukov e
Beliakov, su A. N. T. 25 «U.R.S.5.-025»
(20-22 luglio: km. 8700 in 54 ore); «Ca.
lifornia-Alaska-Siberia-Russian dei piloti so-
vietici Levanevski e Levichenco, su Vul-
tee-Wright (5 agosto: partenza da San Die-
go i California; 13 settembre: arrivo a
Mosca. Totale km. 24 mila); «Dessau (Lip-
sia).Bathurst (Gambia inglese)y dei tede-
schi Ing. Achterberg ed Untucht con umn
rad’ i sul  bi Junkers-86
«Bijckebergy (22-23 agosto: km. 6800 sen-
za scalo in ore 20.25%); «Inghilterra-Austra.
lia-Nuova Zelanda» a tempo di primato tu-
ristico della campionessa neozelandese Miss
Joan Batten Young, su Percival «Vega:Gully
(5-11 ottobre: da Londra a Porto Darwin
in 5 giorni, 21 ore e 9 primi; 13 ottobre:
arrivo a Sidney; 16 ottobre: transvolata del
Mar di Tasmania da Sidney ad Auckland.
Totale km, 22,500 in 10 giorni e 21 ore);
«Francia-Indocina-Giappones» a tempo  di
primato, del francese Japy, su Caudron «Si-
(1518 novembre: km. 10.670 da
Parigi ad Hanoi, in 2 giorni e 3 ore;
18-19 novembre: km. 3430 da Hanoi a Hong-
Kong ed a Fukuoka nell’isola giapponese
di Kiou.Siou, ove il pilota riportava gravi

moun»n

dopo I'abbattimento della Spina.

Il modello « A. P. 7», costruito

ferite in seguito ad urto dell’apparecchio
contro mna montagna. Totale km. 14.100 in
78 ore e 15 primi di volo); «Francia-Ma-
dagascar-isola Riunione» dei framcesi Lau-
rent e Touge con um marconista, sul Far-
man 199-Algol «Roland Garrosy (16-26 di-
cembre: km. 12 mila da Marsiglia all’isola
Riunione); ritorno a Parigi 1’11 febbr. 1937).
4) Competizioni sportivoturistiche: Cam-
pionato mondiale d’«Alta Acrobazian d’spu-
tato a Rangsdorf (Berlino) da 17 concor-
renti e vinto dal tedesco Conte Von Ha-
genburg (29-30 luglio); «XVII Comcorso te-
desco di volo a vela» in cui si totalizzarono
km. 18.097 compimti in 661 voli, di cui
43 con atterraggio a meta prefissa, 57 lun-
2o una rotta stabilita e 7 in formazione di
squadriglie verso mete prestabilite (16-30
agosto); «National Air Racen di Los An-
weles (5.7 settembre), ‘n cui si distinsero
il campione francese Détroyat, su Caudron-
460 (vittoria del «Gréve Trophy» e del
«Thompson Trophys alle medie rispettive
di km. 431 e 425,288), I'aviatrice america-
na Luisa - Thaden, su Beechraft (vittoria
nella corsa «New York-Les Angeless per

il «Bendix Trophy», alla media di km. 337)

(Fotografia della R. Aeronautica)

.
i

dall’aeromodecilista Aldo Senigallia

e l'americano Neumann, su Folkerst-Mena-
sco (vittoria del «Shell Trophy» alla me-
dia di km. 372,25); Quarta corsa francese
per la «Coppa Deutsch de la Meurthen
(eireuito di km. 100 a Etampes da percor-
20. volte), disputata appena da tre
concorrenti e vinta dal campione Lacombe,
su Caudron-460, alla media di km, 389,462
(13 stttembre); Corsa aerea internazionale
«Portsmouth (Inghilterra)-Johannesburg (Sud

rersi

Afvica)y, d da otto i e ul-
tmata in tempo utile soltanto dai piloti
inglesi C. A. Scott e Guthrie, su Percival
«Vega-Gully (29 settembre-1 ottobre: km.
10.150 sull’itimerario obbligato «Portsmouth-
Belgrado . Cairo . Cartoum . Kisumu .

M’pijca - Johannesburg in
media di km. 188);
«Parigi-Saigon» risoltasi in completo insuc-
cesso, col ritiro dei quattro equipaggi con-
correnti, lungo la rotta (25 ottobre: par-
tenza; 26: ritiro di Arnoux e Japy a Ca-
raci e di Détroyat e Durnlond a Boushir
sul Golfo Persico; 29: ritiro di Challe e
Brill a Bassora, alle foci del Tigri-Eufrate),

5) Entrata in servizio dell’aeronave gi-
gante tedesca «Von Hindenburg: (Zeppelin
«l. Z. 129 di metni cubi 205 mila e di
metri 248 di lunghezza) sulle line transa-
tlantiche «Luft Hansa» (31 marzo-
9 aprile: «Friedrichshafen-Rio de Janeiro-
Friedrichshafen, | con 110 persone a bordo
e kg 1500 di posta; 6-9 maggio:
km. 6700 da Friedrichshafen a Nuova York
in ore 61.53°; 11-14 maggio: pefcorso in-
verso mel lempo-primato di ore 40.37; 19-22
giugno: terzo viaggio da Francoforte a Nuova
York nel tempo-primato di altni
voli ale Americhe nel bimeitre settembre-
ottobre) e proseguo dei regolari
«Germania-Sud America-Germanian dell’an-
ziano «Graf Zeppeliny .

6) Massimi e primati: A'tezza assoluta
per aeroplani (14 agosto: francese Détré,
su Potez 500, salita a m. 14.836; 28 settem-
bre: inglese magg. Swain, su Bristol 138,
salita a m. 15.230); Altezza assoluta fem-
minile (23 giugno: .campionessa francese
Marisa Hilsz, su Potez 506, salita a metri
14.310); Distanza in linea per anfibi (29
giugno: americani gen. Andrews e M¢
Coy, su anfibio Douglas, col volo senza
scalo «San Juan di Portorico-Langley Field
in Virginia» di km. 2300,870) per veleggia-
tori (16 settembre: russo Kartachov, con
un volo di km. 540).

Parimenti scarsissima di successi sensazio-
nali fu, da ultimo, I’attivita aerea registra-
tasi mel 1937 e cosi /compendiabile:

ore 52.56°, alla
Corsa aerea francese

della

ore 53;

servizi

1) Voli sperimentali trams:tlantici inglesi
di posta aerea per conto «slla « Imperial
Airwaysy, sul percorso «lnghilterra.Nord
America-Inghilterrar, a mezzo degli idrovo-
lanti Short «Caledonian de! cap. Wilcockson
(5-6 luglio, 15 agosto e 13.14 settembre:
tre viaggi transatlantici di km. 3200 dalla
baia irlandese di Foynes a Botwood in Ter-

ranova, in ore 15.3° - 16.32° - 14.50°; 15 lu-

zlio, 20-21 agosto e 24-25 settembre: Ire

viaggi sul percorso inverso, in ore 12.7 -
(Continua) Piero Botto
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(LA PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

CORSO D’AEROMODELLISMO

(TEORIA - COSTRUZIONE - ESPERIENZE)

(Continuazione dal numero precedente)

Generalmente, la forma dell’ala &
una figura geometrica semplice.

Cid consente una maggiore faci-
lita nel disegnare, nel valutare le ca-
ratteristiche, nel riprodurre il dise-
gno a grandezza naturale, e, infine,
nella costruzione.

Le forme piul usate sono rappre-
sentate nelle fig. 11 e 12.

Le misure principali dell’ala sono
lapertura, ossia la distanza fra le
estremitd, e la corda, ossia la mi-
sura della larghezza, nei vari punti.

A seconda che la corda & di va-
lore costante, o decrescente dalla
mezzeria alle estremita, l’ala sara
rettangolare, oppure rastremata.

Le ali di quest’ultimo genere pos-
sono essere a bordi rettilinei, (tra-
pezoidali, triangolari, ecc.), oppure a
bordi curvilinei (ellittichg, ecc.).

Le forme migliori sono quelle
trapezoidali, od ellittiche, che han-
‘no comportamento quasi identico.

‘Le ultime, perd, presentano una
maggiore difficolta costruttiva,

Infine, bisogna considerare anco-
ra la superfice portante, cioé la su-
perfice della proiezione del contor-
no su un piano orizzontale, in base
alla quale si calcolera il carico alare.

Per superfice portante si conside-
ra quella della porzione di ala ester-
na all’attacco con la fusoliera, fino
all'ultima céntina segnata nelle fi-
gure; la parte esterna a questa pud
essere trascurata, e non serve che
a diminuire i vortici che si formano
alle estremita.

Negli aeromodelli la superfice si
calcola in decimetri quadrati.

Nell’ala si considerano general-
mente, fra le infinite corde, quella
massima, in prossimita dell’attacco,
quella minima, all’estremitd, e quel-
la media; quest’ultima, nel caso di
ali a contorni rettilinei, pud essere
determinata dalla media aritmetica
delle corde massima e minima; per
le ali a bordi curvilinei, la corda
media & data dal valore del quozien-
te fra la superfice e I'apertura.

La corda media serve alla deter-
minazione dell’allungamento dell’ala,
cioé il valore del rapporto fra
P'apertura e la corda media, che &
equivalente al rapporto fra il qua-
drato dell’apertura e la superfice
alare.

L’allungamento ha un grande va-
lore nei riguardi della resistenza al-
P’avanzamento: aumentando I'allun-
gamento, cioé l'apertura, a parita di
superfice, la resistenza diminuisce.

‘Quindi si ottiene un miglioramen-
to dell’ala, sotto il punto di vista
aerodinamico.

Dal punto di vista costruttivo, un

allungamento eccessivo sarebbe dan-
noso.

Normalmente si arriva ad un: al-
lungamento di circa 10 (p. es. aper-
tura cm. 100 e corda media cm. 1o,
oppure apertura cm. 150 e superfice

do d'attacco o d’entrata, posto ante-
riormente, e del bordo d’uscita, si-
tuato posteriormente (fig. 13).

Le céntine, disposte parallelamen-
te ala direzione del moto, servono
a dare all’ala la forma della sezione

L’AQUILONE

riori delle céntine; il bordo d’uscita
collega le estremita posteriori delle
céntine,

La figura 14 rappresenta gli ele-
menti della céntina: il bordo d’at-
tacco ed il bordo d’uscita, corri-
spondenti a quelli dell’ala, la corda,
ossia la distanza fra i bordi dattac-
co e d’uscita, il dorso, ossia la parte
superiore, ed il ventre, oss’a la parte
inferiore.

La forma della céntina, o profilo,

DPERIYRY PLIRE

dmg. 22,5) per modelli a motore;

allungamenti maggiori, non oltre 16

o 18, si usano per i veleggiatori.
Nella costruzione degli aeromodelli

quadrato d’ala é sufficientemente ro-
busto.

La copertura e la verniciatura ele-
vano il peso dell’ala a circa 5 gr.
per decimetro quadrato.

Cosicché un’ala di 10 decimetri
quadrati pesera circa 50 grammi,
dei quali 30 sono dovuti allo sche-
letro, e 20 alla copertura e vernicia-
tura.

Lo scheletro dell’ala si compone
delle céntine dei longheroni, del hor-

lGig. 13
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(profilo); i longheroni, sempre due
o pili, sono gli elementi che soppor-
tano gli sforzi della corrente d’aria.

I1 bordo d’attacco deve reggere
'a spinta dell’aria, e mantenere nella
giusta posizione le estremita ante-
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Fig. 11

CENTInE

¢ della massima importanza, poicheé
& lelemento che assicura la sosten-
tazione; come ¢ gia stato avvertito,
i profili sono determinati in modo
tale che la resistenza all’avanzamen-
to sia minima.

Il dorso é sempre convesso, in-
vece il ventre pué essere concavo,
piano o convesso.

Si hanno Cosi. ({ig. 15) profili
concavo convessi, piano convessi, e
biconvessi.

Questi ultimi possono essere sim-
metrici, quando la convessita del
vent~e & uguale a quella del dorso,
oppure disimmetrici nel caso con-
trario.

Nei profili bisogna anche notare
lo spessore, cioé il rapporto fra lo
spessore massimo e la corda.

Secondo lo spessore (fig. 16), i
profili si dividono in sottili, se lo
spessore ¢ inferiore al 7 ¢, della
corda (per corda di roo cm. spes-
sore inferiore a 7 cm.); semispessi,
se lo spessore & compreso frail 7 %
ed il 14 9, della corda (per corda di
100 cm. spessore compreso fra 7 e
14 cm.); spessi, se lo spessore ¢ su-
periore al 14 9% della corda (per
corda di 100 cm. spessore maggiore
di 14 cm.).

Il massimo spessore si trova pill
avanti della meta della corda, cosic-
cheé il bordo d’attacco risulta. roton-
deggiante, mentre quello d’uscita &
appuntito.

Nelle apposite raccolte pubblicate
dai laboratori di esperienze, i pro-
fili, individuati dal nome del labo-
ratorio (ad es., I.S.A., italiano; Got-
tinga, tedesco; N.A.C.A. america-
no, ecc.) e da un numero progres-
sivo, sono rappresentati con i dise-
gni delle loro sagome, e sono defi-
niti con tre sistemi di quote (fi-
gura 17), secondo le norme della
C.ILN.A. (Commissione Internazio-

: .‘.5‘493//5 P 22702
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nale di Navigazione Aerea): le X
misurate lungo la corda, a partire
da! bordo d’attacco, le Ys e le Yi
relative alla sagoma superiore e a
quella inferiore, misurate normal-
mente alla corda.

La corda & divisa in dieci parti
uguali e la prima parte & a sua volta
divisa in quattro parti uguali.

Si ha, percid, un totale di tre si-
stemi di 14 quote, le quali sono
tutte espresse in “per cento” del-
la corda.

Si osservi la fig. 18 che riproduce
il profilo N. 608 Gottinga 389, uno
dei profili piti usati nelle costru-
zioni di aeromodelli.

Il N. 608 ¢ il numero progressivo
dato al profilo nella raccolta del
Genio Aeronautico. (Continua)

G0 O UOOELLI OLANT

A GENOVA

Nel pomeriggio del 5 giugno si &
svolta al campo terrestre “Ponte
Somalia ¥ la prima prova della gara
per la disputa della Coppa “G. Fo-
gli e G. Solari”.

Numeroso al campo terrestre il
concorso di pubblico, che ha assi-
stito e seguito con vivissimo inte-
resse tutte le fasi dei lanci ed i bel-
lissimi voli dei piccoli modelli, per
«lcuni dei quali le ardite evoluzioni
ed i perfetti atterraggi — quasi fos-
sero guidati da invisibili piloti —
hanno costituito una vera rivelazio-
ne in questo campo.

La gara, c¢he si & svolta con il
massimo ordine, iniziatasi alle ore 15

WM/WWWWMMMM
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Fig. 15

precise, si & protratta con una suc-
cessione ininterrotta di voli, sino
alle ore 17,30.

\Ecco la classifica ufficiale:

Categoria A - Modelli volanti a
fusoliera con motore ad elastico:

1° Rinaldo Burrone, durata del volo
1’39, della Scuola di Aeromodel-
lismo di Genova Centro;
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Copertura d' impennaggi
gia fissati alla fusoliera

In alcuni tipi di modelli si provvede alla
ricepertura dei piani di coda, dopo il loro
montaggio sulla fusoliera. Il pit delle volte
eccade che se le ossature di detti impen-
naggi non sono molto robuste; esse si sver-
golano sotto la tensione della carta, dopo
la bagnatura.

Per evitare tale inconveniente si puo usa-
re il seguente accorgimento: dopo aver ri-
vestito i piani di coda, nel modo piu oppor-
tuno, da un listello di legno della sezione
di mm. 5 x 10 si ricavano 8 pezzi aventi una
lunghezza di meta apertura dell’impennaggio
orizzontale.

Si bagnera dapprima la carta di detto
impennaggio; non appena essa perdera il lu-
cido dell’umidita, si applicheranno i pezzi
ricavati dal listello sia in corrispondenza
del bordo d'attacco che di quello d'uscita,
tanto superiormente che inferiormente, te-
nendo ferma e pressata contro i bordi cia-
scuna coppia di listelli per mezzo di pinze
da bucato.

Quando la carta si sara asciugata, si to-
glieranno i listelli ed i bordi saranno riu-
sciti perf diritti. E’ necessario pero

+
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2" Rinaldo Burrone (con altro mo-
dello di apparecchio), durata del
volo 60”;

3" Livio De Micheli Scuola di Ge-
nova-Sampierdarena, durata 60”;

4" Silvio Onorante di Savona, du-
rata 27”;

z° Renato De Barbieri, di Savona,
con 203;

6" Aldo Grasso, di Genova-Sampier-

darena, con 167,

Seguono: Antonio Alibrandi, Da-
niele Bellometti, Sergio Briano, Ri-
naldo Arena e Gino Toso, tutti di
Savona. '

Categorla C - Modelli volanti ve-
leggiatori:
1° Luigi Conzi, durata del volo 1'24”,
della Scuola di Aeromodellismo
di Genova Centro;

3

2° Giulio Pelegi, di Genova, dura-

ta 1177

3" Elio Amcdeo di Genova-Sampier- X

darena, con 1'16”;

4" Livio De Micheli, di Sampierda-
rena, con 60”;

5' Antonio Berardi, di Sampierdare-
na, con 50”;

6° Francesco Sciaccaluga, di Geno-
va, con 38”;

7° Emilio Assante, di Sampierdare-
na, con 43”;

Borso 6/ 9779cca

8° Remo ‘Caudana, di Sampierdare-
na, con 38”.

Seguono Remo Caudana con altro
modello, Sergio Ceccatelli di Savo-
na e Attilio Ravera di Savona.

Ritiratisi dalla gara tre concor-
renti.

La seconda prova, per la disputa
ed assegnazione della Coppa, si svol-
gera il 3 luglio prossimo.

che vengano posti, sotto alle estremita del-
Uimp opportuni gni per far si
che esso non risulti poi curvato verso il
basso per il peso non indifferente delle pin-
ze e dei listelli,

Analoga operazione si ripete poi per l'im-
pennaggio verticale.

Come rifinire le
estremita delle ali

A tutti & noto quanto sia difficile che la
ricopertura delle estremita delle ali risulti
perfetta anche quando esse siano di tipo
molto rastremato. Siccome perdo & necessario
che la copertura specialmente in tale parte
sia la pit perfetta possibile onde evitare re-
sistenze inutili, generanti moti vorticosi e
conscguente diminuzione di finezza, occorre
studiare il modo migliore di evitare Iincon-
veniente,

Si puo procedere nel modo seguente: pre-
messo che lultima '.céntina dovra essere
quanto pii vicina & possibile all’estremita
dellala, si porra tra di essa ed il bordo
estremo un blocchetto di sughero o due
blocchetti, uno dalla parte del ventre e lal-
tro sul dorso dell'ala. Essi saranno incollati
alle strutture e potranno poi venire sago-
mati nel modo migliore, cosicché il profilo
dell’estremita dell’ala risulti perfetto.

porRyO
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Il modello volante non & piu quel-
la specie di farfallone dal lunghis-
simo tubo e dalle piccole ali. Non &
pitl tanto semplice da essere costrui-
to alla carlona, senza un intelligente
studio della struttura resistente del-
le sue singole parti ed in modo par-
ticolare delle ali.

Se si pensa che le ali dei modelli
di un tempo si aggiravano in media
sui 120-130 centimetri di apertura
e dovevano sopportare un carico
alare massimo di non pit di nove
o dieci grammi, appare evidente a
quale diversa entitd di sollecitazioni
siano sottoposte quelle dei modelli
attuali, aventi un'apertura anche su-
periore ai 3 metri ed un carico di
pit di 15 grammi per decimetro
quadrato.

I vari pezzi formanti la struttura
alare vanno quindi studiati con cura

1 ﬁg‘

onde ottenere la necessaria robu-
stezza con il minimo peso possibile,
per i modelli con motore ad elastico
ed a scoppio,, mentre, per i modelli
veleggiatori, pur tenendo debito
conto del peso, & necessario sopra-
tutto ottenere la massima robustez-

-

za, in quanto le loro ali di grande
apertura sono sottoposte a sforzi
rilevanti specialmente durante il
traino con il filo.

Due ali di eguale apertura, super-
ficie e profilo dovranno quindi pre-
sentare resistenza e peso diversi, a
seconda che appartengano ad un ve-
leggiatore o ad un modello con mo-
tore ad elastico.

Un tempo l'ala veniva costruita
quasi esclusivamente con longheroni
in bastoncino o listello di tiglio,
bosso, spruce, ecc.

Tale sistema & usato oggi quasi
esclusivamente dai principianti, poi-
ché gli aeromodellisti esperti sanno
quali inconvenienti presenta.

I longheroni in listello, se di se-
zione rettangolare, non danno in-
fatti sufficiente rigidita all’ala, in
quanto sono sforzi diretti, per esem-
pio, dal basso in alto, e mentre i li-
stelli inferiori si flettono in senso
verticale, i superiori si flettono
massimamente in senso trasversale
e cioé dalla parte dal.a quale offro-
no la minore resistenza.

Inoltre sotto la tensione della car-
ta i listelli si flettono lateralmente
tanto che, traguardando tra gli inca-
stri corrispondenti della prima e del-
T'ultima céntina, si pud notare che
il longherone assume un andamento
sinusoidale anziché seguire la linea
retta.

L’ala non conserva né la forma,
né le dimensioni del progetto, il
profilo presenta fra le céntine uno
spigolo vivo in corrispondenza dei
longheroni, c¢i6 che diminuisce il
rendimento dell’ala.

Se si usano listelli a sezione qua-
drata, si ha un aumento di peso spro-

porzionato a quello della resistenza
alla flessione.

Alcuni costruiscono ali con uno
o due longheroni di compensato, di
larghezza eguale o leggermente in-
feriore allo spessore delle centine.

Se il longherone cosi costruito
viene lasciato pieno, risulta troppo
pesante, se traforato non presenta
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la necessaria resistenza anche per-
che, essendo pochissimo elastico,
qualsiasi sforzo al quale esso venga
sottoposto va a ripercuotersi nei suoi
punti pitt deboli, cioé agli incastri
con le céntine.

Occorre quindi costruire i
gheroni in modo diverso.

Esaminiamo anzitutto gli sforzi a
cui sono sottoposte le ali in volo,
durante un atterraggio brusco, e a
terra.

lon-

In volo l'ala & sottoposta a sforzi
di flessione diretti principalmente
dal basso in alto e sforzi vari di
torsione.

Durante un brusco atterraggio le
estremitd dell’ala, per inerzia, ven-
gono proiettate in avanti, mentre la
parte centrale si arresta di colpo
(fig. 1).

Si creano percio degli sforzi di
flessione dall’indietro all’avanti che,
ove non fossero annullati dalla re-
sistenza delle strutture o comunque
in parte assorbiti, verrebbero ad es-
sere sopportati esclusivamente dalla
ricopertura. Ecco perché la carta di
ali mal studiate si strappa in segui-
to ad atterraggi irregolari.

Assegniamo ora ad ogni elemento
della struttura delle ali il proprio
compito: i longheroni, o meglio, co-
me vedremo in seguito, il longhero-
ne, sopportera gli sforzi di fles-
sione diretti in senso verticale,
mentre il bordo d’entrata e quello
d’uscita sosterranno gli sforzi oriz-
zontali diretti dallindietro a'l’avanti
e dall’avanti all'indietro.

Sappiamo che, alle piccole inci-
denze, il centro di pressione di
un’ala si pud ritenere generalmente
applicato a circa il 33 9, della cor-
da, quindi la linea di massima pres-
sione, cioé¢ quella su cui viene ad
esercitarsi qualsiasi sforzo di fles-
sione diretto in senso verticale, &
a circa un terzo della corda alare,
a partire dal bordo d’attacco. Se noi
dunque piazziamo in tale punto il
longherone. siamo sicuri che sara
minimo lo squilibrio di pressione
fra il primo terzo della superficie
alare anteriore ad esso e i due terzi
che vengono a t{rovarsi posterior-
mente; tanto minimo da essere neu-
tralizzato dalla rigidezza dovuta
alla tensione della ricopertura.

I1 longherone deve essere elastico
e resistente alla flessione ed avere
il minor peso possibile. Per ottene-
re cio, € necessario ricorrere a strut-
ture composte. ove non si usi — e
solo per modelli ad elastico di pic-
cole e medie dimensioni — il balsa
massiccio,

Usando un so'o longherone ad 1/3
si ha una maggiore semplicita di
costruzione in quanto si eliminano
tre incastri e le céntine si possono
traforare al massimo senza pericolo
di indebolirle, come invece avviene
quando si usano i longheroni in li-
stello (fig. 3).

Nella figura 2 si osservano quat-
tro differenti tipi di longherone:
a) in balsa massiccio; b) suoletta
di tranciato di pioppo da mm. 1-1,5
e quattro listelli di tiglio incollati
in modo da formare una trave “a
doppio T”; ¢) idem, ma solo con
due listelli; d) suolette in tranciato
di pioppo da mm. 1 e listelli in ti-
giio.

Il tipo a) si pud usare per mo-
delli veleggiatori di piccole dimen-
sioni e per modelli ad elastico di
piccola e media apertura alare; il
b) e il ¢) per veleggiatori con ali
di media e di grande apertura; il
tipo d) per ali di grandi veleggiatori
e per i modelli con motore a scop-
pio. I1 longherone di questultimo
tipo pud essere rinforzato per mag-
gior resistenza con uno strato di
tessuto di seta incollato con emmai-
lite. Si presta anche molto bene per
Vuso di attacchi con incastro a baio-
netta (vedi fig. 2) in quanto le
baiong¢tte trovano al'oggio nel vano
del longherone. E' ovvio che nel
punto in cui esse s’innestano, il lon-
gherone stesso dovra essere fasciato
con due o tre giri di tessuto di seta
bene incol’ato.

Per costruire praticamente gq-e-
st'ultimo tipo di longherone & con-
cigliabile incollare dapprima i due
listelli su una delle suolette, trat-
tenendoli pressati a posto con pinze
da bucato e poi, ad asciugamento
avvenuto, incollare l'altra suoletta,
pressandola con lo stesso sistema.

I1 longerone unico va montato co-
me in figura 3 ed avrd pertanto uno
spessore uguale a quello della ®én-
tina corrispondente in quel punto,
meno tre millimetri circa sia supe-
riormente che inferiormente,

Il bordo d’attacco deve essere suf-
ficientemente robusto per non ce-
dere sotto la tensione della carta e
per offrire, assieme al bordo d’usci-
ta, la necessaria resistenza agli sfor-
zi di flessione orizzontali, dall’avan-
ti all’indietro e viceversa, che altri-
menti dovrebbero essere sopportati
esclusivamente dalla ricopertura.

I1 bordo d’attacco pud essere in
balsa, in pioppo o in tiglio e pud
avere sezione e forma diversa, a se-
conda dei materiali usati e dei tipi
vari di costruzione, come vedremo
in seguito,

I1 bordo d’uscita deve essere a se-
zione triangolare in balsa, in tiglio
o in pioppo.

{La fibra del legno dal quale si
ricavano le céntine deve essere nel
senso della loro corda.

Le céntine possono essere costrui-
te in compensato debitamente trafo-
rato, ma per i modelli di medie e
di piccole dimensioni & preferibile
usare il tranciato di pioppo da
mm. 1-1,5 perché questo legno & piu
leggero e meno costoso. E’ un er-
rore credere che non sia possibile
traforare le céntine costruite con
questo materiale: basta montare sul-
Yarchetto da traforo delle seghette
molto sottili ed usare una certa at-
tenzione nel lavorare.

Nei modelli con motore ad ela-
stico dovranno essere usate esclu-
sivamente céntine costruite in tran-
ciato di pioppo e traforate; tuttavia
in quelli di piccole dimensioni si
pud impiegare vantaggiosamente il
balsa negli spessori di mm. 1-1,5.
Le céntine in balsa non v.nno tra-
forate. E' bene anche ricordare che
il balsa si lavora esclusivamente
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con lamette da rasoio bene affilate
¢ con carta vetrata di grana fine
(0; 00; 000).

(Continua). C. Tione

MOnavecini - (ransoceaniel - igan

Una fabbricra americana di velivoli, ha
presentato alla « Panamerican Airways, il
progetto per un idroplane transoceanico ca-
pace di trasportare trecento passeggeri con
tutti i loro bagagli, alla velocita di cinque.
cento chilometri all’ora da una parte all’al-
tra dell’Atlantico, da wna sponda all’altra
del Pacifico,

Lapparecchio avra ali di immensa aper-
lura e cosi spesse da poter essere costruiti,
nell’interno di esse, gli alloggi per® i pas-
seggeri e per gli equipaggi. Il peso dell’ap-
parecchio ei aggirera sulle cento tonnellate.
Per quanto I’idroplano sia munito di 6 mo-
tori di duemila cavalli oiascuno,
quattro di essi saranno wsati normalmente
durante il volo che sara effettuato ad altezze
substratosferiche, Gli altri due motori sa-
ranno wsati soltanto durante il decollaggio
e per la prima parte del volo, finché cioé
’aeronave non si sara alleggerita per il con-
sumo di carburante. In quel momento i due
motori supplementari saranno messi al mi-
nimo. Per sviluppare la velocita contrat-
tuale, I'idroplano dovra volare ad un’altez.
za di circa settemila metri, e per tale ra-
gione l'interno dell’apparecchio dovra essere
attrezzato in modo da mantenere nelle ca.
bine una pressione vicina a quella normale.

soltanto

DUE AMICI

L’ingegner Bi
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— D’accordo. Ma chi ruba un va-
lore di venti milioni di dollari pud
anche rubare un aeroplano da cin-
quemila.

— Giustissimo... Ma allora dite-
mi un po’: che cosa & avvenuto di
Bob Idle, il pilota, e del meccanico
della missione? Non si trovano pill
neppure loro.

— Anche questo & vero! — am-
mise Rodrigo — Infatti il ministro
americano & assai in pensiero per
loro. Ma insomma, vi siete formata
un’opinione, Vico? Il fatto & che
io stesso ho trovato sul campo di

aviazione la fodera dello scrigno.
Don Pepito 1tha subito ricono-
sciuta.

— Voi avete trovata la fodera

dello scrigno?

— 8i; e proprio vicino al punto
dove stava l'aeroplano. Eccola qua!

Vico afferrd la fodera, la esami-
nd con profonda attenzione e la
rese al colonnello, dicendo:

— Quanto tempo credete che sia
scorso dal decollo dell’aeroplano al
momento che l'avete raccolta?

— A occhio e croce una mezz'ora.
Certo non pili! Son corso subito al
campo appena sparsa la notizia del
furto.

— Gia, gia, capisco.. — ripete,
assorio, Vico; poi, intascando la
fodera_ fissd il colonnello e scoppid
in una fragorosa risata, Quindi, bat-
tendogli confidenzialmente la mano
sulla spalla, esclamo:

— Ah, questa & bella! E’ magni-
fica... Dunque la fodera era li in
terra? Ma tutto & chiaro, allora,
lampante, trasparente, abbacinante!

— Sicché anche voi pensate che
gli smeraldi siano gia lontani; por-
tati via in volo, no? — chiese Ro-
drigo un po’ sorpreso da tutta quel-
I’allegria.

— Che? Gli smeraldi in volo?...
Ah, si, certo, sicuro.. Dove volete
che siano? A quest’ora sono perdu-
ti, irrimediabilmente perduti per
quel povero generale... Che faccia
deve aver fatto! — e Vico prorup-
pe in una nuova risata.

— Come? Perduti pel generale?
Non capisco.

— Pel generale, ho detto? Scu-
satemi. Volevo 'dire pel governo, per
la repubblica, insomma. Dolente,
son proprio dolente — concluse, al-
zandosi e sforzandosi di star serio.
— ~Comunque, caro Rodrigo, sono
a vostra completa disposizione. An-
diamo pure in cittd. Un’ultima do-
manda: siete venuto a cercarmi di
vostra_ iniziativa?

— No. Avevo sconsigliato anzi
il presidente dal disturbarvi; ma &
stato proprio lui a insistere. Ha
grandissima stima di voi.

— Bene, bene, amico. Quand’¢ co-
si cercheremo insieme e troveremo
gli smeraldi. Ve lo garantisco! Ed
ora lasciate che mi vada a cambiare
e vi raggiungo subito.

L'«O» di don Pepitc
Un'’ora pit tardi Rodrigo Xime-
nes e il suo amico entravano in

palazzo e si facevano annunziare al
presidente.

Mentre i due passeggiano fuman-
do profumatissime sigarette, dicia-
mo in due parole chi & questo Vico.
Vico, o Lodovico Zugoli, era un
commissario a riposo della Pubbli-
ca Sicurezza italiana. Aveva abban-
donato prestissimo il servizio per-
ché, pur superando quasi tutti i suoi
colleghi per intelligenza e penetra-
zione. non riusciva a far carriera
a causa del suo animo sensibile.

Si dedicava con ardore straordi-
nario a scoprire i delinquenti e a
chiarire i misteri pill ingarbugliati,
e vi riusciva con facilitd impres-
sionante, senonché... quando si trat-
tava di arrestare il colpevole, ve-
niva preso da una straordinaria
fiacca morale percheé.. gli fac.eva
troppo compassione mandar la gen-
te ir. galera a meno che non si trat-
tasse di criminali eccezionalmente
incalliti e feroci. Richiamato dai
superiori pit volte al dovere, fini
col chiedere d’esser _mandato a ri-
poso e andd a rintanarsi in quel-
I'angolo di mondo sperduto e rela-
tivamente tranguillo che & la re-
pubblica di Huasteca, dedicandosi
al suo orto e ai suoi pollastri.

Pel colonnello Ximenes, Zugoli
aveva una paterna simpatia. Era
'unico che ricevesse di frequente e
trascorreva con lui lunghe ore sotto
il fico del suo orto, conversando
instancabilmente della lontana Ita-
lia, cosi vicina al cuore d’entrambi.

Il primo usciere di sua eccellen-
za don Tobias Escardon del Muelle
invitd Rodrigo e Zugoli a passare
nel gabinetto presidenziale. Entra-
rono. Attorno a un pesante tavolo
d’ebano, stavano seduti don Tobias,

don Pepito Aydemis, ministro delle
finanze, don Filomeno Yaveras, capo
della polizia huastecana e Samuel
Neverheard, ministro plenipotenzia-
rio degli Stati Uniti.

Scambiati rapidamente i saluti, i
nuovi venuti presero posto. Il sa-
luto di don Filomeno a Vico fu
pieno di cerimoniosa antipatia,

— E il generale Tunancia? —
chiese a bassa voce Rodrigo a don
Pepito che gli sedeva accanto.

—— Era stato invitato, — rispose
questi — ma ci ha mandato a dire
che avrebbe ritardato per cercar di
portare qualche notizia utile.

Involontariamente il colonnello e
Vico si scambiarono una rapida oc-
chiata.

— Miei cari signori, — comincid
don Tobias — Siamo qui da una mez-
z'ora, ma purtroppo non abbiamo
concluso nulla. Nessun indizio, nes-
suna ipotesi ragionevole che ci la-
sci un barlume di speranza di poter
un giorno rivedere quei benedetti
smeraldi.

— Se vostra eccellenza volesse
prendere in seria considerazione le

mie induzioni — comincié don Fi-
lomeno, con voce piena di rispet-
tosc malumore — le cose andreb-

bero alla svelta,

— Favorite ripetere le vostre in-
duzioni a beneficio di questi due
signori — soggiunse don Tobias con
tono scettico, additando Vico e Xi-
menes.

— Per me i ladri, ne chiedo scusa
all’eccellentissimo signor ministro
degli Stati Uniti, sono precisamente
il pilota e il meccanico dell’aero-
plano che ha portato a Pesadumbre
la missione americana.

— V1 ho gia ripetuto, signor Ya-
veras, — interruppe annoiato mister
Neverheard — che, a parte che quei
due giovanotti sono dei buoni fi-
gliuoli, non potevano assolutamen-
te conoscere l'esistenza degli sme-
raldi...

— Scusatemi, eccellenza, — re-
plico don Filomeno — voi non po-
tete escludere che qualche brano di
conversazione fra mister Teddy
March e mister John Brown sia
stato durante il viaggio afferrato
dal pilota o dall’altro.

— E sia pure; — ammise a ma-
lincuore l'americano — ma io insi-
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sto a ripetere che sono dei ragazzi
onesti, assolutamente insospettabili.

— Sentiamo voi. signor Zugoli —
interloqui don Tobias —. Qual’¢ la
vostra opinione in proposito? Sup-
pongo che siate gia al corrente dei
fatti.

— Il mio modestiss mo parere,
— fece Vico — dal momento che
vostra eccellenza me lo richiede, &
questo: non si tratta tanto di sa-
pere se i due americani siano o no
onesti, ma se siano intelligenti o stu-
pidi.

— Che volete dire? — esclamo
sorpreso mister Neverheard —. Un
pilota aviatore e un meccanico-mo-
torista, di necessita, non possono
essere imbecilli.

— Perfettamente d’accordo, eccel-
lenza — riprese Zugoli —. E allora
vorrei chiedere al mio illustre col-
lega don Filomeno Yaveras, per
qual motivo al mondo quei due ra-
gazzi avrebbero operato il furto
qui, in pieno palazzo, in_mezzo a
mille occhi pronti a notare la loro
presenza, tanto piu che sono stra-
nieri; perché, dico, avrebbero do-
vuto scegliere un momento cosi
sfavorevole quando, pazientando solo
poche ore, avrebbero potuto, duran-
te il volo di ritorno agli Stati Uniti
e sapendo gli smeraldi a bordo, si-
mulare un atterraggio forzato, scen-
dere in un campo solitario, immo-
bilizzare in un modo qualsiasi mister
March e mister Brown, abbando-
narli a terra e riprendere graziosa-
mente il volo per dove loro fosse
meglio piaciuto?

— Giusto, giustissimo! — s’af-
frettd ad esclamare Teddy March,
rivolgendo uno sguardo grato a.
Vico —. La cosa & chiara come il
sole di luglio.

Gli altri annuirono, ad eccezione
di don Filomeno che, scuotendo la
testa, disse lentamente:

— Il mio ingegnoso amico Zu-
goli ha fatto un’osservazione che
non manca d’acume....

— Grazie! — mormoro Vieo, ab-
bassando modestamente gli occhi.

— ... debbo fargli perd una pic-
cola domanda: ‘perché questi due si-
gnori si son resi irreperibili e senza
spiegazione alcuna in un momento
cosi delicato?

(Continua) Enzo Jemma

... Stavano seduti don Tobias, don Pepito Aydemis, don Filomeno Yaveris e Samuel Neverheard...
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dei giovani

La linea Terra-Luna-Marte non funziona

(Piccola cronaca del duemila)

Era una splendida mattinata, di quelle che
capitano quando vogliono, e il direttore ge-
nerale della C. A. I. P. (Compagnia Ae
rea Inter Planetar:a) se ne stava nel suo
studio, fumando un sigaretto Roma e aspi-
rundo l'aria che sapeva di viole nuove.

Pensieri dolei e lisci passavano in punta
di piedi, attraverso il suo cervello per nom
turbare la grande pace e il silenzio che ivi
regnavano,

A un tratto il rumore di passi concitati
giunse al cervello del direttore generale
che si voltdo a guardare la porta.

Questa si aperse, per lasciur passare un
tipo lungo e magro come un palo.

— Buongiorno! Benmista, che notizie
porti?

E il direttore generaie della
signor Bentista, si levdo in piedi.

— Direttore! Divettore! Direttore! —

1 il tipo, piegandosi e losi
come una spirale.

— Che ¢’8, Benmista?

—( No, non vi sta bene quello che ci &
successo!

— Che cosa?

Lo strano tipo fece ancora due o tre con-
torsioni, poi, con una voce da beccamorti,
esciamo:

— La linea Terra-Luna-Marte non fun-
ziona! —. E si butto su una poltrona.

— I i e i

C.A.LP,

direttore generale — che....

— No! Non dite che vi sta bene, Benvista.

— Come ben mi sta?! Come esate par-
lare cosi?

— Non volevo dire che vi sta bene, ho
detto il vostro cognmome! — si souso lo
strano tipo, levandosi in piedi, — Respirava
forte e i fogli che una volta emmno sulla
scrivania del direttore generale, voiavano
ora per la camera.

— Basta! Smettetela di respirare! — ur-
16 il direttore generale.
¢ — Come faccio a non respirare piu? Que:
sto “non & ancora stato inventato, secondo
me! — rispose offeso il lungo Benmista, e,
battendosi con una mano la fromte, si pose
a sedere sul davanzale della finestra e a
respirare col viso fuori.

1l direttore generaie passeggiava su e gill
per la camera riflettendo; w un tratto la
sua voce stridula ruppe il silenzio facendo
fremere le porte.

e

L’idromodello a due eliche coassiali « Rondine>
rid 1

di G

~; La faremo funsionarel

Il lungo Benmista con un salto fu nel
mezzo della camera e quusi soffiava via il
direttore Benvista,

ER s

Nuvo.etle rosg € azzurre €rdno sparse per
iu cielo con elegante disordine. 3

Ma non erano nuvolelte vere, bensi posti
di rifornimento per gli aerei della C.A.LY.,
ben mascheratr per lar piacere alle vecchie
signore romanlicne € al viaggiatori, stancnl
d1 veder macchine ovungue.

Presso una «: queste nuvolelte era fer
no, In Un meravigiioso tramonto, che era
t'uitimo brevello deu’organizzaiore del si-
stema interplanetorio, un aereo blu.

Ma non stavano rifornendo lui, bensi la
pancia de. suo padrone, un omelto piccolo
e gquadro dagli occhi vivacissuni che sem-
bravano colorati coi pasteill, tanto erano
cedesll.

Quando la pancia dell’omino fu ben ri-
piena i tartine con prosciutlo, alici e tar-
tufi, e tutto fu condito con due o tre bic-
chieri di un profumatissimo liquido, vecchio
pit di vent'anni, l'omino si mosse e sali
sul suo aereo.

Volo per un pezzo, atterrando poi sopra
di una leggiadra nube rosata.

Li cera un uomo ad aspettarlo. Era il
suo viceversa. Alto, magro, con ghi occhi
neri e un certo pizzo ricciuto che lo faceva
rassomigliare a una capra.

— Buonasera, Piccoletti, possiamo anda-
re; tutto & a posto — disse 1'uomo piccolo.

—  Andiamo, Aluimi — rispose l'uomo
alto.

Piccoletti montd e- l'aereo, solto la sua
guida, decollo e scomparve mei buio della
sera che scendeva lenta.

— L’hai concluso l’affare, Altini?

— Ma certo, Piccoletti! E’ il pia van-
taggioso della mia vita!

— Ci credo Altini! Perd sai che & stata
bella I'idea di mettere in giro la voce che
la linea Terra-Luna Marte, non funzionava?

— Ma certo, Piccoletti! Cosi gli indu
striali nostri comcorrenti mom sono partiti
dalla terra e noi abbiamo concluso l'affare!

Picco.elti si piegd in due cercando di
abbracciare Altini, e l’aereo sbando.

— Sta’ attento! Mi abbraccerai domani,
¢ tempo!

)
4.

Un faro si aceese.

— Ma bene! — esclamo Piecoletti — Ac-
cendono le stelle! Cosi noi risparmiamo i
nostri fari,

LR R

Fu solo all'indomani che luereo dei si-
gnori Benvista (direttore generaie detla C.
A.LLP.) e Benmista (suo segretario privato)
constalo c¢he la linea non aveva nessun
guasto.

Fu so.o alllindomani che il lungo Benmi-
sta annuncid alla folla degli industriali, che

inci a i inquietanti segni

di idrofobia:
La linea Terra-Luna-Marte, funziona!
il caporale

I DrOgreSS0 el aviazins G in Turchia

La distanza annuale percorsa dagli appa-
recchi della Compagnia « Turkish State Air-
lines » era di 169.000 miglia circa il 31 mag-
gio 1937. Questa cifra corrisponde a 587
servizi fra Istanbul e Ankara, sola linea
regolarmente esercita: il di pin & dovuto
a voli. speciali.

1248 passeggeri vennero trasportati dagli
appavecchi per il traffico normale e circa
1000 nel corso di altri voli.

Il servizio acreo & compiuto da tre « Dra.
gons Rapides», ma si & proceduto all’acqui-
sto di 4 « DH 86 Bs», di un nuovo « Dragon
Rapide», -di un « Dragonfiy» e di un
« Tiger Moth »., La Compagnia ha compe-
rato I'immobile di « Air Franve» a Yechil-
keuy, aeroporto di Istanbul, oltre all’imme-
bile dell’ « Ala Littoria» a Buyukdere, in
immediata di Istanbul,

Gli uffici della Compagnia saranno instal-
lati ad Ankara. Al momento attuale aero-
dromi sono pronti a lzmir (Smirneﬁ sul Mar

vicinanza

L’AQUILONI.

L’aeromodellista genovese Giulio Pelegi,
vincitore delle gare di Genova
(vedi relazione a pag. 9)

Egeo e ad Adana, Delle stazioni radio esi-
stono a Yechilkeuy e ad Ankara: un’altra
stazione dovra essere inoltre installata a
Silivei per Istanbul, Tutti gli apparecchi
possiedono posti di radiotelegrafia, emet.
tenti e riceventi, e posti radiotelefonici.

I nuovi servizi comporteranno, da una
parte il tratto’ da Istanbul a Izmir e dal-
Paltra una estensione del servizio Istanbul-
Ankara fino ad Adana, via Konia e Selefki.

=
N
=3

ey
NS
A

a
?
/
7
%
%
%
%

-
=

IL PILOTA inglese F. Wills, dopo essere
stato rimorchiato fino all’altezza di 500 me-
iri, ha raggiunto con un aliante l’altezza di
3300 metri battendo cosi il primato di 2800
metri stabilito nel 1935.

PROSSIMAMENTE si effettuera il primo

volo di inaugurazione della nuova linea

costruito dal genovese Antonio Pelegi, e che il 5 giugno nelle acque del-
llando con i propri mezzi ha volato per 1’ e 8”

1 Bud: 1

pest, avendo la
't PR

aerea p Cracovi

Cecos’ hi

lare sul suo territorio.
IL PILOTA francese Rossi

I'§ giugno sul circuito Istres-Cazaux il nuove

a vo-

ha stabilito

primato internazionale di velocita per appa-
reachi terrestri su 5000 km. con 1000 kg, di
carico, volando alla media oraria- di chile-
metri 401,069 eu apparecchio « Amiot 370.»,
munito de: due nuovi motori « Hispano
da 1200 cavalli

mente costruiti,

Suiza » ciascuno, espressa-

A LEOPOLI il 29 giugno sara inaugurata
la prima Mostra Aeronautica Polacea, che
raggruppera la storia dello sviluppo dell’a-
viazione polacca durante il ventennio dal
1918 ad oggi.

IL. GENERALE germanico pilota Udet, di-
rettore delle costruzioni al Ministero tedesco
dell’Aria, ha stabilito il 4 giugno sull’aero-
porto di Rostock il nuovo primato interna-
zionale di velocita su 100 km. per apparecchi
terrestri, volando a'la media oraria di chi-
lometri 634,370 a borde di un apparecchio
« Heinkel » monomotore, Nello stesso giorno

un apparecchio o Junkers», quadrimotore,
con a bordo il capitano Kindermann, il pi-

lota Wendel e I'ing. Hotopf, ha stabilito il
nuove primato internazionale di altezza con
carico di 5000 kg. raggiungendo la quota di
9312 metri sull’aeroporto di Dessan.

G. R. RODD, uomo politico dell'Inghil-
terra, ha pubblicato una lettera nel « Daily
Telegraph », in wcui, elogiando I'efficienza e
fa bonta delle costruzioni aeronautiche ita-
liane, si invita il Governo a provvedersi
presso Dindustria italiana di quei tipi di
apparecchi necessari per il suo programma

di sviluppo aeronautico.
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Engico Levi - Milano — Come puoi pen-
sare che i risultati delle eliminatorie mi-
lanesi non mi interessino?' Ti prego invece
di inviarmi, se potrai farne, fotografie della
gara. Il tuo bel trimotore a carrello retrat-
ti'e viene rivelato al mondo in questo stesso
numero; l'altra fotografia era peco chiara,
perche 1’aeromodello si confondeva con lo
sfondo del palazzo. L’abbiamo percid ce.
stinata,

Ir. NoveLrLino - Frascati — Ho ripetuto
p'it volte che i corsi di volo a vela dipen-
dono dal’a G.ILL. e non dal Ministero del-
I’Aeronautica. Per avere le informazioni che
chiedi a me_ti devi quindi rivolgere al Co-
mando Federale.

Engrrco Vitra - Brescia — Llelica quxhdn
¢ n rapida rotaziene diventa fragilissima,
quindi una pallottola di mitragliatrice pud
benissimo, colpendola, spezzarla. In questo
caso, il velivolo non pud continuare il volo,
perché I'asse del motore e percid tutto il
motore (e quindi I'appareachio, essendo unito
al motore) viene sottoposto ad una forza di
flesso-trazione che sfascia ogni cosa, spez-
zando lettera’mente l'ossatura del velivolo.

Quando succede un_fatto simile, quando,
ossia, si romve una pala dell’elica, il pilota
deve istantaneamente togliere il gas e il
contalto.

ANtoN10 CesARE - Roma — Manda pure
qualche altra idea per la copertina; l'ulti-
ma & stata giudicata dal nostro Ufficio Ar-.
tistico meritevole di doppio cestinamento con
lode, L’Ing. Sofistico attende la tua inven-
zione.

Faco AvaBarbato - Trieste — Tutta la
tua salve di idee ha colpito con estrema
precisione il segno: il cestino ti ringrazia
calorosamente.

PecAso — Non posso darti le informa-
zioni che desideri, perché di tutto cid che
rignarda i corsi di volo a vela si occupa
la G.ILL., e non il Ministero dell’Aeronau-
tica (e tanto meno noialtri). Rivolgiti quin-
di presso il Comando Federale della tua
citta, e avrai tutte le notizie che desideri,
Auguri per il veleggiatore che stai costruen-
do: tiemmi informato,

X Y* . Milano — Ho provveduto a farti
spedire il nostro distintivo. I voli di pro-

Gli eleganti impennaggi di un aeromodello costruito al Centro Sperimentale

Un bel modello trimotore costruito dal milanese Enrico Levi. Da notare il carrello
triciclo di cui due ruote retrattili

paganda de L'aquilone per quest’anno non
verranno fatti, per varie e molteplici ra-
gioni per spiegarti le quali mi occorrerebbe
Pintera pagina. Tutta la redazione ti ringra-
z'a moltissimo per il disegno inviato, del
quale & entusiasta. L’Ufficio Artistico ha
dato inmcarico a uno dei pitt noti orefici
dela Citta Eterna di cesellare mna cornice
d’oro per poterlo degnamente appendere so-
pra il mio- tavolo. Ti avverto perd che nei
ritratti vi sono delle inesattezze: io non
porto la papalina, e non fumo la pipa.
Guerri non ha né barba né baffi, e
PIng. Sofistico non ha tre capelli: ne ha
quattro. ‘Eppoi, che c’entra il diploma di
frutticultura appeso alla parete?

RantERo CELANI - Roma — Ti consiglio di
costruire il « Roma»  che per principianti
& un modello molto buono. Mi chiedi perché
non pubblichiamo fotografie del « Macchi
C. 200 »; guarda bene tra le prime pagine

del giornale, e scoprirai che guesto tuo

gran desiderio & stato esaudito. Lidea per
la copertina che mi hai mandata & buona,
ma ha il difetto di essere venuta, prima che
a te, in testa al pittore Mastrojanmi, che 1’ha
realizzata due anni fa.

GenNARo NEspoLt - Salerno — L'Ufficio
Artistico de L’aquilone ti ringrazia per aver
tentato di alleviare le sue fatiche inviando
un'idea per la copertina, e ugualmente ti
ringrazia il cestino, al quale detta idea &
stata consegnata con tutto il cerimoniale di
rito,

Narate Avimont: - Roma — Non sono
riuscito a decifrare completamente il recon-
dito significato del tuo papiro. Vuoi par-
tecipare ad un , 0 pli t
essere arruolato al momento della leva?

AquiLorro ArriNo — Larrivo della tua
lettera sul mio tavolo ha ottenuto lo stesso
effetto di un litro di ossigeno nei pol-
moni di un moribondo. Bene, amico mio!
Tre volte evviva per l'entusiasmo c¢he nutri
per 'aviazione in generale e per L’aquilone
in particolare. La redazione, commossa sino
al pianto, ti ringrazia e ti comunica per
mezzo mio di voler istituire un giro aereo
intorno al mondo da intitolarsi al tuo
nome. Ti saluto .al grido di: Vive PAqui-
lotto Alpino!

Mario Caxtt - Roma — Ho provveduto
affinché¢ il giornale ti venga spedito all’in-
dirizzo giusto. La tessera ti arrivera prestis.
simo, L'idea che hai inviato per la coper-
tina non & affatto cattiva, ¢ nemmeno cat-
tivella, @ neppure semplicemente birichina.
Oserei definirla buona, e oserei anche pro-
metterti un bel libro in premijo, se non
risultasse ugnale ad una comparsa su una
rivista, Ah, nipote!

Pix¢uiNo - Vercelli — La faccenda del
motorino non la dovevi venire a raccontare
a me, ma all’Ing. Sofistico, che & adibito
a i le mirabolanti i ioni della
nipoteria,

PaoLo BErTiNT - Pisa — Mi dispiace, ami-
co, ma anche la tua seconda idea per la
copertina & andata ad arricchire il patri-
monio del nostro cestino!l

GucrieLmo Manents - Cagliari — 11 tuo
pseudonimo proprio non mi va, quindi ti
préego di scegliertene un altro, Ii tuo giu-
dizio sulla redazione, al contrario di quello
che pensavi, m® piaciuto: eei un ragazzo
spiritoso e (questo & piu importante) sin-
cero. Il monoplanino progettato da tuo fra-
tello, era senza dubbio centrato male. Sono
contento dell’entusiasmo «con il quale hai
intrapreso la costruzione di un nuovo mo-
dello: ti faccio i miei migliori auguri, Non
capisco come tu possa dire che venticingue
lire per mun volo sul campo di Monserrato
eono troppe... Valuti cosi poco le gioie del
volo? Ti ringrazio per avermi scritto a

ichina: ei the di jo, di salute,
e ci hai guadagnato tu, poiché, avendo io
Jetto prima la tua lettera, ti ho risposto per
primo,

GiuLiaNo CAVALIERT - Bolzano — La tes
sera ti -giungera prestissimo, L’importo per
il distintivo lo devi inviare alla nostra Am-
ministrazione, tramite il nostro C. C. P, nu.
mero 124718, Mi dispiace per le tristi av-
venture oecorseti alla sede bolzanese della
RU.N.A. Ho passato la cosa alle autorita
competenti, affinché giustizia venga fatta, e
i cattivi siano puniti. Circa la tua prece-
dente corrispondenza alla quale io, secondo
te, non mi degnerei di rispondere, ti co-
munico che sul mio tavolo attualmente non
esiste altra lettera tua tranne quella alla
quale sto rispondendo in questo momento.
La mia coscienzia & quindi pin pulita di
quella di una colomba pasquale, « Di chi
allora la colpa? » griderai tu sbianeandoti
nel volto, E il piu fitto mistero si adden-
sera sulla risposta,

Ipo Vicart - Bologna — Ho gia ripetuto
pitt volte wche per avere informazioni sul
volo a vela bisogna rivolgersi al Comando
Federale della propria citta. Come posso
sapere io la faccenda delle diotrie, dei de-
cimi di vistae di vista corretta e di vista
non corretta? Se al Comando Federale non
hanno saputo risponderti, vuol dire che an-
cora non hanno ricevuto istruzioni in me-
rito, essendo per ora tutto l'affare allo stato
di semplice progetto. Tenta percio nuoya-
mente tra un mese, oppure scrivi diretta-
mente al Comando della G.IL. di Roma.
La tua movella « Avventura a sorpresan ¢&
stuta data in omaggio al mostro cestino, per
ricompensarlo delle icontinue indigestioni d:
carta che gli faeciamo fare.

ANNA RavaneLo - Moriago — 11 Barbute
Censore mi incarica di farti sapere che i!
tuo raccontone mnon va: € Lroppo retorico,
artificiale. Perché non scrivi pilt semplice-
mente?

Zio Falcone
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(Continuazione dal numero precedente)

AVIAZIONE MILITARE (continua-
zione).
Vennero infatti inviati a Massaua

per quella circostanza due parchi aero-
statici al comando del capitano Ales-

Esercitazioni militari con uno sferico, nel
XVIII secolo

sandro Pecori-Girardi. Alla prima Com-

pagnia, nel 1893 se ne aggiunse un’al-

tra formando cosi Ia Brigata spocaahsh
i ed

viene dato impulso alla costruzio-
ne di macchine aeree comprendenti
anche le piu pesanti dell’aria; infatti
il Comando della Brigata, subito dopo
gli esperimenti di Wilbur Wright im-
pianta presso !c officine « Roma» un
piccolo reparto di aviazione che inizia
la costruzione di aeroplani tipo Farman.

Nel 1910 la Brigata specialisti fu
riconosciuta insufficiente ai nuovi com-
piti e venne cambiata la sua forma-
zione in quella di Battaglione specia-
listi del Genio (V). L’Aeronautica in-
tanto seguitava la sua rapida ascesa:
nel 1911 partecipava alla impresa per
Iz conquista della Libia.

Anal g era sta-
to fatto gia in alcune Nazioni, an-
che in Italia si penso di organizzare
Paeronautica militare in modo adeguato
istituendo con la legge del 27 giugno
1912, un « Servuxno Aeronautico » pres-

so I’Ammini le del Mini-
stero della Guerra, che riuniva organi-
camente i servizi aeronautici del piu

leggero e del piu pesante dell’aria. Nel
1913 la Marina determiné di provve-
dere con i propri mezzi al servizio aero-
nautico, costituendo allo scopo una ap-
posita « Sexi Aer ».

nello stesso anno, il Ministero della
Guerra cred un « Ispettorato Aeronau-
tico» del quale dipendevano in linea
amministrativa un Battaglione Speciali-
sti, un Battaglione Aviatori e uno Sta-
bilimento di esperienze e costruzioni
aeronautiche. La Marina a sua volh d'-
spose che la §

a Reparto, il quale alPinizio della Gran-
de Guerra aveva alle dipendenze: 3 sta-
zioni idrovolanti e 3 aeroscali, una
scuola dav-axuone marina a Taranto e

del Genio che, perf

nel 1909, fu tolta dalle dlpendenxe
del 3° Reggimento Genio e quindi co-
stituita in reparto autonomo con la de-
nominazione di Brigata specialisti auto-
noma del Genio. Nel medesimo anno
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L’AQUILONE

Il Raduno degli

« Atlantici »

nautica militare dell’esercito aveva acqui-
stato tale importanza che il Governo,
nel 1915, delibero di classificarla come
corpo a sé fra le armi e corpl dell’eser-
cito, dandole una or indi-
pendente dall’Arma del Genio, alla quale
aveva appartenuto fino a quel momento.
AlVinizio della Grande Guerra [Paero-
nautica italiana si trovava, come del re-
sto tutte quelle delle altre Nazioni bel-
ligeranti, in non troppo floride condi-
zioni. La situazione numerica infatti
degli apparecchi era la seguente: fran-
cesi 142, tedeschi 240, italiani 70 oltre
4 dirigibili. L’attivita produttiva durante
il conflitto fu molto intensa, tanto che

a Roma (vedi

Storia dell’Aeronautica)

all’armistizio la Germania aveva 5000
apparecchi, la Francia 4500 e [I'ltalia
1800 oltre 22 dirigibili (V. guerra
mondiale). In Italia all’inizio del con-
flitto, la speciale branca del complesso
dell’ venne d inata Corpo
Aeronautico Militare e come comple-
mento ai servizi aeronautici vennero
aggiunti il Gruppo Squadriglie di Avia-
zione per PArtiglieria e il Gruppo Scuo-
le civili di pilotaggio per aviatori mi-.
litari. Per fronteggiare poi meglio le
esigenze belliche, nel 1917 venne
istituito, per la durata della guerra, il
Commissariato Generale per I'Aeronau-
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L"AQUILONE

tica che venne poi soppresso c sosti-
tuito, nel 1919, con un Comando Su-
periore d’Aeronautica dal quale dipen-
deva I'aeronautica militare mobilitata e
con una Direzi G le d’A

tica per i servizi dell’aeronautica civile
dipend dal Ministero dei Trasporti
Marittimi e Ferroviari. Sempre nell’anno
1919 il Comando Superiore d’Aeronau-
tica viene trasformato in un Ispettorato

nautica — ed & costituita la Forza
Aerea della R. Marina. Infine col R. de-
creto 24 gennaio 1923 fu costituito
il C iato per I'A tica al
quale vennero affidate tutte le attribu-
zioni per k tica
sia civile che militare e con decreto
28 marzo 1923 si formd la R. Aero-
nautica (V.) costituita da tutie le forze
aeree militari del Regno e delle Colo-
nie, la quale faceva capo al predetto
C issariato. Il 14 maggio 1925 ven-

dell’Aeronautica Militare. 1l R. d
legge 20 aprile 1920 sostituisce il Cor-
po aeronautico militare con ’Arma aero-
nautica (V.), viene abolita la Direzione
GCenerale d’Aeronautica i cui compiti
sono assorbiti dal Ministero della
Cuerra — Comando Superiore d’Aero-

soppresso il Commissariato per
I’Aeronautica e creato in sua vece il
Sottoscgretariato di Stato per I’Aeronau-
tica, trasformato il 30 agosto dello stes-
so anno in Mini dell’A ti

(il seguito al prossimo numero).
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Utensill e materiall

Chiedete catalogo per [anno KU1 inviando Lire 1,50

COME S| DIVENTA
AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol
intraprendere la carriera di ufficiale pi-
lota, del genio aeronautico, di commissa-
riate e d'amministrazione; chi vuol in-
traprendere la carriera di sottufficiale
pilota, di governo, assistente tecnico, mar-
wconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montalore, fotografo, armiere arti-
ficiere, automobilista e aiutante di sanita;
chi vuol conoscere le dispesizioni che re-
golano 1’allenamento dei piloti in con-
gedo; gli assegni, le indennita, le dispo-
sizioni che regolano la carriera ¢ lo stato
wiuridico degli ufficiali ¢ dei sottufficiali
de'la R. Aeronautica e i requisiti e lo
modalita per i vari corsi, acquisti I'opu.
scolo « Come si diventa aviatori» edito
da « Le Vie dell’Aria ».

La interessante pubblicazione di oltre
150 pagine, dllustrata da una riuscita co-
pertina del pittore Alberto Mastrojanni
e da tavole fuori testo illustrative & in
vendita, france di porto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale
Aecronautica, viale Libro e Moschetto -
Roma.

AEROMODELLISMO ANNO XVI'

Modelli volanti, disegni, materiali

alla ditta scatole di montaggio,
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