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ANTONIO LOCATELLI

Il poeta-soldato chiamd Antonio
Locatelli, “ Il giovane leone di guar-
dia” quando lo ebbe compagno di
eroismo nella leggendaria impresa
dei Tredici di Vienna.

La cittd di Torino lo ha voluto
glorificare, recentemente, anche co-
me artista e pittore onganizzandq
una postuma Mostra personale di
disegni, pitture e pastelli. Vi figura-
rono meravigliosi paesaggi d'Africa,
eseguiti con finezza di tratto, pae-
saggi di quella terra nostra d'oltre
mare dove Antonio Locatelli, nel
compiere, come sempre, il suo do-
vere di grande italiano, ha perduto
la vita. : .

Egli che sembrava nato per sfi-
dare la morte, & caduto eroicamente
a Lekenti in un assalto di predoni.

Il Duce cosi disse di lui:

“Era per me una delle anime piu
pure ed intrepide del Fascismo, un
soldato eroe nel significato piu clas-
sico e pili nostro della parola”.

Dire delle sue audaci imprese di
guerra, delle lontane esplorazioni in
campo nemico, dei suoi combatti-
menti aerei, non ¢ cosa facile, spe-
cie se si ha la tentazione di sinte-
tizzare quel suo avventuroso roman-
zo di guerra, in un semplice e breve
racconto.

Vorrei parlare delle imprese di
Innsbruck, di Franzenfeste, di Kla-
genfurt, di Vienna, Lubiana, Fiume,
Pola, di queste luminose méte della
sua audacia e del suo spirito ardi-
mentoso e combattivo, mai sazio di
vittorie e di eroismi, ma lo spazio
non me lo pud consentire.

Diré invece della sua prigionia,
del movimentato soggiorno di que-
sto irrequieto prigioniero di guerra
in suolo nemico.

Un triste giorno i suoi compagni
di Cavazzo Carnico lo attesero in-
vano, dopo la sua partenza per un
volo di esplorazione sulla citta di
Fiume. Un velo di malinconia era
sceso sul volto di tutti e nel campo

di aviazione si facevano gia tristi
congetture sul suo conto e dai pil
si credeva ad una triste fine.

E’ il 15 settembre 1918, si & pros-
simi alla fine della Grande Guerra.
Locatelli giunge nel cielo di Fiume
con il motore del suo.apparecchio
che non batte pili con la regolarita di
un cuore sano, attenua il suo rombo
sordo, riduce il rabbioso frullio del-
T’elica e a grandi spire si ayvicina
alle case fra una tempesta di ferro,
fra un turbinio di scoppi, in una
spaventosa aureola di fuoco. Sor-
vola i borghi, cerca nella campagna
vicina un atterraggio, passa sugli
opifici, il porto, le darsene, le ban-
chine,

In questo ansioso volo un proiet-
tile lo raggiunge spezzando le vela-
ture e ferendo non gravemente il
volatore audace.

Antonio Locatelli non perde per
questo la sua calma, cerca lo spazio
dove atterrare, oltre le case, con
una speranza in cuore, di farla fran-
ca facendo credere alla sua morte
in un falé finale del suo apparec-
chio. Egli teme, piti che la morte,
la dura prigionia e con questa l'ina-
zione forzata.

Ormai non vi era pili speranza di
ritorno; quel suo fido apparecchio
che vittoriosamente aveva con lui
violato pil volte i cieli contrastati
d’Austria, battendone le vie scono-
sciute per scoprire i misteri del-
I'agguato nemico, con l'ala frantu-
mata, andava inesorabilmente a fra-
cassarsi al suolo.

(L’esperto pilota lo guida ancora,
lo sostiene miracolosamente, vola
sulla campagna e finalmente, esausto
e deciso, va a fermarsi contro gli
alberi di un bosco.

L'urto & violento e dai rottami,
come da una sepoltura, ne esce Lo-
catelli, ferito, sanguinante ma an-
cora capace di trascinarsi lontano.
Da alle fiamme il suo fedele “ Sva ”,
per non lasciare al nemico che un

mucchio di cenere e si allontana,
palpitante di liberta e senza accor-
gersi che le ferite sanguinano ab-
bondantemente.

Il velivolo, dopo il rogo non &
che un mucchio di ferraglie incom-
buste e i primi accorsi credono che
fra quella cenere vi siano anche i
resti mortali dell’aviatore. Locatel-
li, intanto, si & trascinato lontano,
si é medicato come pud le ferite e
va gironzolando per le vie nascoste,
senza guida, in cerca di un pane e
di un giaciglio.

Una pattuglia di gendarmi, sospet-
tando, lo arresta conducendolo a
Fiume tra le baionette.

Dal campo di concentramento di
Sigmundsherberg, sfidando gli spessi
reticolati, le vedette e le mitraglia-
trici di guardia, tenta la fuga mal-
grado che altri audaci abbiano tro-
vato la morte fra il filo spinoso de-
gli sbarramenti.

Locatelli pecca troppo d'impru-
denza e di fiducia e difatti le ve-
dette che sono deste e guardinghe
ghermiscono nuovamente il fuggiti-
vo, che dalle baracche del campo di
concentramento viene passato nelle
carceri di Vienna fra ladri e delin-
quenti.

Anche qui il nostro eroe non si
da pace rugghia come un leone in
prigionia, spezza i vetri della sua
cella angusta, s’affaccia alla stretta
feritoia, inveisce contro i viennesi
che passano per la via, annuncia
loro come un profeta la prossima
vittoria dell’Italia.

E' un prigioniero questo, che co-
mincia ad essere pericoloso e a dare
troppa noia; per questo motivo viene
riaccompagnato al campo di concen-
tramento con speciali raccomanda-
zioni di rigide trattamento.

Sembra incredibile ma Locatelli,
dopo pochissimi giorni torna per la
terza volta a Vienna: la prima volta
con d’Annunzio sull'ala tricolore; la
seconda fra le baionette dei gendar-

alle i gare g i t

attende il segnale di «via!»

«A P.7»
costruito da Aldo Senigallia

L'aeromodello a elastico

mi come prigioniero e la terza vol-
ta, non si sa come, libero nuova-
mente e travestito da soldato au-
striaco.

Ha osato linosabile!l.. Con un
coraggio e un’audacia incredibili va
da Vienna a Linz, servendosi di un
passaporto falso... va a Salisburgo
ad Innsbruck e riesce a raggiungere
il confine svizzero. Ma qui, disgra-
ziatamente, s’imbatte con un capo-
posto... pignolo il quale non si lascia
ingannare e arresta l’aviatore ita-
liano credendolo un disertore au-
striaco.

Se questa non fosse una storia
vera e vissuta da un eroe del nostro
tempo, si direbbe un racconto inve-
rosimile di uno di quei giornali di
avventure che tanto entusiasmano i
ragazzi. Eppure & la storia di un
nostro Asso della Grande Guerra,
la storia di un nostro compagno
d’armi.

Sembra impossibile che un uomo
possa avere tanta sete di liberta,
tanta smania di varcare a qualun-
que prezzo le linee nemiche per ri-
salire in groppa ad un apparecchio
di guerra e gettare la propria vita
con spavalderia per servire la Pa-
tria.

Nell’Inn, in una borgatella lon-
tana, dove il Locatelli, dopo l'arre-
sto, € condotto prigioniero, in una
notte insonne, piena di ansie e di
tormentosi pensieri, riesce a fuggire
approfittando di un interrogatorio.

Con un improvviso e inaspettato
slancio varca la piccola porta della
baracca dove l'interrogatorio si svol-
ge, chiude dal di fuori a chiave i
suoi carcerieri e fugge a gambe le-
vate per le strette viuzze della bor-
gata che ancora non & desta.

Riesce a guadagnare nuovamente
la campagna e la libertd, ma per
poco perché se il suo spirito é indo-
mabile, la sorte gli é spietatamente
avversa.

Nuovamente acciuffato viene tra-
sportato questa volta in una fortezza
dai robusti cancelli e dalle mura
troppo alte.

Il “ Giovane leone di guardia’
del violato cielo viennese vuol ten-
tare ancora — chi non si sarebbe
demoralizzato? — e difatti riesce
ad atterrare un guardiano importuno
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che vuole perquisirlo nella sua cella,
lo chiude dentro portando via le
chiavi, ma non riesce a superare le
mura né a forzare le uscite,

Questa volta perd & finita per il
nostro indiavolato Locatelli; lo con-
ducono a Bolzano fra una selva di
baionette come un prigioniero peri-
colosissimo e da qui lo spediscono
a Villaco fra due sentinelle armate
ed un graduato, per sostenere un
processo, nientemeno, con l’accusa
di abuso di uniforme, spionaggio e
recidivitd in evasione. L’epilogo non
pud essere che la fucilazione. Il caso
& tristissimo, non vi & pilt ormai
via di scampo né speranza alcuna;
solo il nostro eroe non si scoraggia
e gia pensa nuovamente alla fuga.

\Su un treno che corre rapidamen-
te verso la morte sicura, il prigio-
niero finge di dormire accovacciato
in un angolo di uno scompartimento
nel quale vigilano i tre uomini di
scorta. Alla stazione di Saasfedin il
treno rallenta senza fermarsi, im-
provvisamente entra un soldato au-
striaco che sembra addetto alla
ispezione dei vagoni; scorge il pri-
gioniero italiano, lo scuote in malo
modo e lo insulta villanamente. Ecco
la liberta... € un attimo e quello
che avviene ha dell’incredibile per-
ché & inaspettato.

I1 dormiente balza come un felino
sull’importuno, lo afferra per il pet-
to e con una forza da gigante lo
scaraventa sul gruppo delle guardie
che cadono in un fascio sorpresi dal-
Tintempestivo gesto del prigioniero.
Questi che aveva nelle ipotesi cal-
colato anche questo caso fortunato,
approfitta dello sportello rimasto

semichiuso per eseguire un salto.

fuori, mell’oscurita della notte men-
tre il macchinista, ignaro dell’acca-
duto riaccelerava I'andatura = del
treno.

.11 fuggiasco corre veloce .sulla
strada di Villaco che conosce e va
verso le nostre linee. Sono final-
mente giunti i giorni della rivendi-
cazione di Caporetto e sulla strada

di Moggio i primi tanti riabbrac-
ciano commossi Antonio Locatelli
sfuggito miracolosamente alla mor-
te, in virtd della sua grande audacia
e del suo intrepido coraggio.

\Nel 1923, al nostro fulgido Asso
dell’Arma azzurra fu conferita un’al-
tra medaglia d’oro al valore con la
seguente motivazione:

“ Aviatore ammirabile, esplorato-
re sagacissimo, temprato a tutte le
avversitd e a tutti i rischi, combat-
tente di alto valore, si spingeva da
solo per centinaia e centinaia di chi-
lometri su territori avversari, e, su-
perando la concentrazione di arti-

- glieria e talvolta di attacchi di pat-

tuglie da caccia nemiche, giungeva
su obbiettivi militari di grande im-
portanza riportando sempre foto-
grafie e informazioni preziose. Nel-

Jultimo volo di guerra, colpito da

uno shrapnel che gli squarciava 'ap-
parecchio, e costretto ad atterrare
in territorio nemico, sebbene ferito
al ginocchio e lussato al piede, com-
piva la distruzione dell’apparecchio
e riusciva per otto ore a sottrarsi
alla cattura del nemico. Caduto pri-
gioniero, superando rischi e stenti
di ogni sorta, raggiungeva le nostre
linee durante l'ultima vittoria of-
fensiva, fulgido esempio d’eroismo.
- Cielo della Carnia, dell’Altopiano,
Alto e Medio {Isongo, agosto-ottobre
1917; cielo di Triedvichofen (Lago
di Costanza) e di Croazia, maggio-
settembre 1918 ” G. Seganti

Dal prossimo numero “L"aquilons,, uscira

Comunichiamo ai nostri lettori che col
prmsnno numero la veste de Laq-ullone ver-
ra I

Il formato sard mgrandpto (em. 30 X 40)
e la stampa verra eseguita con i pit mo-
derni sistemi di rotocalco a quattro colori.

Il contenuto del giornale rimarra invariato
nella sostanza. Verranno create speciali ru~-
briche, fra le quali una che trattera della
filatelica ed une di enimmistica. Uno svi-
luppo maggiore verra dato agli scritti sul-
Paeromodellismo, mentre gli articoli di di-
vulgazione scientifica e quelli relativi ai
problemi che riguardano il volo a vela tro-
veranno nel giornale maggiore spazio e nuovi
serittori,

CRONAGA BREVE

IL DUCE, proveniente dalla Rocca delle
Caminate, si & recato il 13 corrente a Pre-
dappio, ove ha visitato lo stabilimento di co-
struzioni aeronautiche, accolto dalle acclama-
zioni dei teenici e delle maestranze che vi
lavorano.

LA SETTIMANA scorsa un trimotore da
bombardamento, destinato all’aviazione della
Libia, partito dall’aeroporto della Malpensa
(Gallarate) diretto a Tripoli, dopo poco pint
di cinque ore di volo atterrava all’aeroporto
di Castel Benito, coprendo il percorso di
1700 chilometri, dei quali 1500 su mare aper-
to, alla media di 310 chilometri all’ora.

11 24 MAGGIO & stato comsegnato alla
Compagnia aerea belga S:AAB.EN.A, il pri-
mo dei tre trimotori « 8. 83» da essa ordi-
nati; i piloti Passaleva e Cocquyt, rispetti-
vamente cap: piloti della S.LA.I. e della
S.AB.EN.A., hanno compiuto il percorso
che separa Cameri da Brusselle in ore 2 e
22 minuti. )

GLI AVIATORI polacchi Maskoveki e Wi-
sickierski, partiti il 14 maggio da Los An-
geles (Stati Uniti d’America) a bordo di un
apparecchio «Lockheed Electra 145, hanne
terminato il 6 giugno la loro crociera aerea,
atverrando all’aeroporto di Varsavia.

IN SEGUITO ai recenti bombardamenti
aerei in Spagna ed in Cina, il giornale in.
glese Daily Telegraph invita a provvedere
alla difesa della Gran Bretagna, terminando
con queste parole: « Almeno 2000 cannoni
del tipo pili recente saranno necessari per
la difesa degli obiettivi strettamente militari,
come gli aeroporti, gli stabilimenti aeronau-

Dal primo fascicolo della nuova serie che
uscira il 3 luglio il lettore si fara un’idea
del grande cammino che abbiamo percorso
in poco piu di cinque anni da che L'aqui-
lone si stampa @ Roma, sotto gli auspta
diretti del Ministero dell’Aeronautica prima,
e a cura dell’Editoriale Aeronautica dopo.

L’Editoriale Aeronautica, che ha al _suo
attivo tante anguml; e Indate reali

Il modello veleggiatore « V. T. 1 »
costruito da un anonimo aquillotto di
Schio

tici e le fabbriche di munizioni, senza tener
conto di quelli necessari per la difesa della
popolazione civile ».

inrotocalco a colori

breve il piii ricco (come veste) e il pin in-
leressan:e e bnllanle (come contenuto) fra
i i. Natural nel suo
genere rimarra ancora I'unico e insuperato
giornale di ameng lettzra e di divulgazione
scientifica. Giornali che trattano d’aviazione,
o d'aeromodellismo, o di volo a vela, sono
sorti un po’ quunque in questi ultimi enni.

fra cui lo spl numero iale dedi-
cato allamalone legwnarul in Spagna e la
cr degli hioschi-libreria che
stanna sorgendo in tutte le maggiori citta
d’lItalia, ha decise di dedicare anche a L’agui-
lone particolari cure.

Il vostro giornale, dungue, diventera fra

Il modello di Ennio Morandi subito dopo il lancio, durante le gare dell’l.S.T.U.S..

Ma & riuscito @ portare una pub-
blicazione al! lLivello scientifico e artistico
che noi abbiamo raggiunto in otto anni di
esperienze fatte tutte seguendo il nostro
buon senso, i snyggerimenti dei nostri let-
tori, cioé i vostri:suggerimenti, i vostri con-
sigli, i vostri desideri. Poi che L’aquilone
e, e deve rimanere, una gm'nde famiglia,
noi seguiteremo a lavorare insieme. Zio Fal-
cone, Giarella, U'ing. Bi, il pittor Tricheco,
Ping. Sofistico, il Barb:to Censore, Crivello
(il segretario di Zio Falcone), il Cavalier
Pindaretto, U'Imbonitore, Ping. Lu, il Ca-
stellano dell’Aria e Mauritius Postoffice sono
i piu grandi vostri amici.
LR R

In io alle di; izioni sindacali sui
prezzi dei giornali (dupoazmm fmora da
noi non completamente osservate) e in rela-
zione al nuovo formato (notevolmente in-
grandito) e al nuovo costoso sistema di stam-
pa, UAmministrazione & costretta ad elevare
il prezzo a centesimi 60 la copia.

Pero, desiderando, come sempre, favorire
sopra tutto gli abbonati, che sono i nostri
amici piu sicuri, il prezzo d’abbonamento
viene aumentato soltanto di 11 lire, anziché
raddoppiato. Quindi le tariffe d’abbonamen-
to vengono fissate come segue:
‘abbonamento annuo (con diritto alla

tessera) . . - < L2

abboummemo mlrale (con dn-mo

alla tessera) , . B S o T
“*

Prima del 28 ottobre XVI comunicheremo
le nuove tanj!e per colora ché vorranno ab-
bonarsi o 1 e Llab
la RUNA. .

Tutti i vecchi abbonamenti saranno validi
sino ala loro regolare scadenza.

IMPORTANTISSIMO

Gli abbonamenti annuali eon P’at-
tuale tariffa che perverranno alla
nostra Amministrazione entro il 80
giugno (c. a.) saranno econsiderati
come se fossero effettuati in base
alle vecchie tariffe. E dunque un af-
fare. Non dimenticate di contrarre
P abbonamento, o di rinnovare le
scaduto, entro il 30 giugne.
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le memorie d'un fifoso dell aviazione

(Continuazione dal numero precedente)
11.33" . 11.28°; 6-7 ottobre: viaggio di ri.

gno: da Miami in Florida a Natal in Bra.
s’le, con tappe a Portorico-Venezuela-Gujana
olandese-Stato di Para; 7 giugno: tramsvo-

cognizione sulla routa «South Lisbo
na-Azzorre» ; 10-11 ottobre: percorso inver-
s0) e Short « Cambria» del cap. Powell (29-
30 luglio e 27 agosto: due viaggi da Foynes
a Botwood, in ore 16 ¢ 14. 24’; 9-10 agosto
¢ 27-28 settembre: due viaggi sul pericorso
inverso, in ore 12.2° e 10.33").

2) Voli spersmentali transatlantici di posta
aerea, per conto della «Pan American Ar-
waysn, sul percorso «Stati Uniti-Europa-Sta-
1i Unitin, a mezzo dell’idroguadrimotore Si-
korsky-42B «Clipper Ill» del cap. Gray
(56 e 29-30 luglio: due viaggi da Botwood
a Foynes, in ore 12.34’ e 11.50°; 15 luglio e
6 agosto: due viaggi sul percorso inverso,
in ore 16.35 e 17.26’; 16-25..agosto: un viag-
gio di km, 9 mila circa-sulla rotta « Nuova
York - Bermude - Azzorre = hisbona. Marsi-
giia - Southamptom» ; 29 agosto-7 seltembre:
percorso inverso).

3) Voli sperimentali transatlantici tede-
schi di posta aerea, per comto della «Luft
Hansan, sul percorso «Azzorre-Stati Uniti-Az.
zorren , a mezzo degli idroguadrimotori Blohm
e Voss-Ha 139 « Nordmeer » del cap. Blan-
kemburg (12-13 agosto: viaggio dalla base
baltica di Travemunde a Lisbona ed alle Az
zorre; 15.16 agosto e 5-6 settembre: due
viaggi di km. 3900 dalla nave catapultante
«Friescland», .ancorata ad Horta, all’idro-
scalo nuovajorchese di Port Washington, in
ore 16.28° e 16.41'; 30 agosto e 12 ottobre:
due viaggi dalla mave catapultante « Schwa-
benland»;, ancorata a Port Washington, ad
Horta, in ore 15. 58" t 14.59’; fine ottobre:
ritorno in volo alla base vedesca di Trave-
munde) e « Nordwind » del cap. Von Engel

lata atlantica di km. 3100 da Natal a Saint
Louis del Senegal, in ore 13.22'; 10-13 giu-
gno: transvolata del continente africano da
Dakar a Massaua in 4 tappt; 14415 giugno:
da Massana a Caraci nel Belucistan, con
tappe ad Assab e Guadar; 16-21 giugno:
da Caraci a Batavia nell’isola di Giava, in
3 tappe; 2528 giugno: da Batavia a Porto
Darwin nel.’Australia nord-ovest; 2 luglio:
partenza da Lea nella Nuova Guinea per
I'isola di Howland e scomparsa nell’oceano.
Totale km. 33 mila wirca).

6) Voli transcontinentali e veloci: « Los
Angeles-Nuova York » a tempo di primato
assoluto, del campione velocista americano
Howard Hughes, su « Winged Bullet »
(19 gennaio: km. 3984, in ore 7.28°27", alla
media-primate di km. 531,200); « Francia-
Indocina » dei francesi Doret e¢ Micheletti,
su Caudron « Simoun» (20-23 gennaio:
km, 11.580 da Parigi ad Hanoi, in ore 71.15),
Genin e Liberté, su apparecchio identico
(2326 febbraio: da Parigi alla foce del fin-
me tonchinese Mekong) e Pissavy e Cornet,
su Percival « Vega-Gull » (22-30 marzo: da
Parigi a Saigon; « Dessau (Lipsia)-Bathuret
(Gambia inglese) » dei tedeschi Untucht e
Achterbergh, con un marconista, su bimo.
tore Junker-86 (2-3 marzo e 29-30 aprile:
km. 7000 in ore 27.50° e 26.46’); « Parigi-
Tananarive (Madagascar)» dei francesi Mon-
teil e Tréchot, su Caudron « Simoun » (12-15
marzo: km, 12 mila cirea in 4 giorni, 7 ore,
35 primi); « Mosca-Nuova Sembla-Arcipelago
di Francesco Giuseppe» di 5 quadrimotori
sovietici della spedizione artica del prof. Otto

(24-26 agosto: viaggio da Tr de a Li-
shona ed alle Azzorre; 29-30 agosto, 15 set-
tembre e 17 ottobre: tre viaggi dalla nave
«Friescland» a Port Washington, in ore 16.
5" 1435 - 15.10°; e 7 e 22 settembre e 24
ottobre: tre viaggi sul percorso inverso, im
ore 15.20° - 14.18° - 14.45’; 24 eettembre:
volo senza scalo di km. 3500 da Horta a Tra.
vemunde, in ore 14.25'; 8 ottobre: percorso
inverso in ere 15; fine ottobre: ritorno in
volo alla base di Travemunde).

4) Altri voli transoceanici: «San Diego di
California-Honolulu neile Hawai» di 12 idro
bimotori militari americani, del com, Mac
Dade (27-28 genmaio: km. 3860 im ore 22.
27); «San Francisco di (California-Honolulu-
Ki Reef Sal Anckland nella Nuo-
va Zelanda» di un idroquadrimotore cicile
americano Sikorsky 42B, agli ordini del com.
Musisk (17-30 marzo: volo sperimentale di
posta aerea, di km. 11.200 in ore 49.20° di
volo effettivo); «Dakland di California.
Honolulu » della campionessa e transvolatrice
Amelia Earhardt-Putnam, con tre compa-
gni, su bimotore Lockheed «Electran (18
marzo: km. 3860 nel tempo-primato di ore
15,48’ alla media di km. 244); «San Die-
go di California-Honolulu-isole Midway,
Wuke, Guam-Manilla nelle Filippines di
uno stormo di 12 idrovolamti americani
Consolidated (78 uomini), al comando del
com. Pope (13-17 aprile: km. 13.160 in
4 tappe); «Nuova York.-Londra-Nuova York»
dell’atlantico americano Dick Merril col pi-
lota Jack Lambie, su bimotore Lockheed
«Electran (9-10 maggio: km. 5600 da Nuova
York a Londra, won breve scalo a Nort-
weald nel Sussex, in ore 21; 13.14 maggio:
percorso inverso, con breve scalo a Quin-
cy mel Massachusset, in ore 23) « Kenitra
Port Lyautey (Marocco)-Macejo (Brasile)»

dell’idroesamotore  francese  Latécodre-521
« Lieutenant de Vaisseau Paris» del co-
mandante Guillaumet, con 5 compagni
(2526 ottobre: km, 5780 in ore 34.37;
nuovo della di per id
lanti).

5) Tentato « Periplo equatoriale del mon.
do» della transvolatrice americana Amelia
Earhardt.Putnam, col navigatore H.

hmidt (22-30 marzo); « Saigon<Parigi» dei
gia nominati Pysavy e Cornet, su Percival
« Vega-Gull » (30 marzo-4 aprile: chilome-
tri 12 mi'a ecirca nel tempo-primato di
4 giorni ed ore 22.58"); « Giappone-Inghil-
terra-Giappone » a tempo di primato, dei
giapponesi Masashi Ihinouma e Kenji Tsu-
kakoshi, sul « Kamikazé» (5-9 aprile: chi-
lometri 15.850 da Tokio a Londra, via Indie
e Persia, in 3 giorni ed ore 22.18°; 1421
maggio: da Londra a Tokio lungo la stessa
rotta, in 7 giorni); « Inghilterra-Sud Africa.
Inghilterra » dell’australiano Brook, su Per-
cival « VegaGull » (2530 aprile: da Londra
a Citta del Capo; 1°5 maggio: percorso in-
verso nel tempo-primato di giorni 4 e
18 primi. Totale km. 20 mila in 9 giorni
ed ore 30.30"); « Australia-Inghilterra » a
vtempo di primato turistico del campione
australiano Broadbent, su Percival « Vega-
Gull » (27 aprile-3 maggio: da Porto Dar.
win a Londra in 6 giorni ed ore 10.55°) e
della campionessa neozelandese Joan Batten
Young, su apparecchio identico (1824 ot-
tobre: stesso pencorso in 5 giorni ed
ore 18.15°); « Arcipelago di Francesco Giu-
seppe-Polo Nord» di 4 quadrimotori sovie-
tici della spedizione artica del prof. Schmidt
(22 maggio: apparecchio « A.N.T. 7» di
Vodopianoff; 26 maggio: apparecchi dei pi-
loti Molokov, Alexeief e Mazouronk; 7 giu-
gno: ritorno alla base dell’isola Rodolfo);
« Francia-Giappone » dei drancesi Doret e
Micheletti, eu Caudron « Simoun, (22.26
maggio: da Parigi a Saigon ed all'iso’a
giapponese di Shikoku, ove ha termine il
volo per guasti all’apparecchio); « Mosca-
Polo Nord-Stati Uniti» dei russi Tchaka.
lov, Baidoukov e Beliakov, su « A. N.T. 25,
da primato (18-20 gingno: km. 8430 sino a
Portland nell’Oregon, in ore 63.19°) e dei
russi Gromoff, Youmacheff e Daniline, su
identico apparecchio (12-14 luglio: km. 10.820
sino a San Jacinto, presso Los Angeles di
California, in ore 62.7; nuovo massimo
mondiale della distanza  per aeroplani);
«San Diego (California)<Coco Solo (Pana-
ma)» di 12 idrobimotori americani Consoli-
dated (24 giugno: km. 5 mila in ore 27.58");
«Los Angeles-ClevelandlBendix (New Jer-

su bimotore Lockheed « Electra» (1°-6 giu-

sey)» dell’americano 'Fuller, su Seversky

«P. 35» da caccia (3 settembre: km. 3270
sino a Cleveland, in ore 7.54’, alla media
di km. 410; km. 3950 sino a Bendix, in
ore 9.35°, alla media di km. 421).

7) Competizioni sportive turistiche: «Avio-
raduno e Circuito delle Oasi» in Egitto,
cui parteciparono 41 equipaggi di varie na.

(21 febbraio: concentramento ra-

Cairo; 23-26 febbraio: cireuito
di km. 2100 in tre tappe, vinto dal bimoto-
ve Junkers.86 del tedesco Von Stenberg; 28
febbraio: corsa di
km, 166 da percorrersi.3 volte, vinta dall’ita-
liano Zappetta, su Nardi-305, alla media di
km. 335); «Primo raduno i le di

zionalita

dunisti  al

velocita su cirenito di
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piloti Wieschofer con un volo di km. 332,
Bleck con salita a m. 4090, Karck.Zimmer-
mann per totalizzo di km. 1575 su biposto
ed Huth per un volo in cireuito di comples-
sivi km. 700 in 10 scali (23 luglio-7 agosto:
oltre 50 concorrenti; totalizzo di km. 45.903,
di 786 lanci, di 7 voli sul circuito «Was-
serkoppe-Berlino-Cassel-Waserkopper di km.
700 e 167 voli a mete prefisse); «Quarto Avio-
raduno internazionale di Zurigo» (23 lu.
glio- 1° agosto: avioraduno a Zurigo di 64
equipaggi di varie nazionalita, vinto dal
francese Clément; gare d’alta acrobazia vin-
te dal tedesco Conte Hagenburg e dal ce-
coslovacco Novak, gara di velocita su wcir-
cuito di km. 202, vinta dal tedesco Franke,
sn BJF.W. M. 109, alla media .di km.
409,64; Circuito delle Alpi di km, 366 vin-
to per le rispettive categorie dai tedeschi
magg. Seidemann, gen. Milch e cap. Re-

Volo a Velay a Salisburgo (Austria), cui par-
tecipano 30 equipaggi (25.31 maggio; 30-31
maggio:  voli transaplini da Salisburgo
a'la regione friulana dei tedeschi Kartch, con
km. 195, Kraft ed Osann, con km. 175, An.
na Reitsch, Ruthart e Ziegler, con km. 160);
«Primo Concorso internazionale di volo a
velar alla Rhon (Turingia) ove si distinsero
la campionessa tedesca Annu Reitsch e il
polacco Minarski, con un volo di km, 350
dalla Wasserképpe ad Amburgo (4-18 luglio:
44 concorrenti di varie nazionalita; totaliz-
zo-di km. 14566, 4 voli oltre i km. 300 e
18 oltre i 200); «18° Concorso tedesco di

volo a vela» alla Rhén, ove si di o i

, alle medie di km. 386-374-373; gare
di salita e di picchiata; concorso per ap-
parecchi da sport e turismo); Corsa interna-
zionale «Istres.Damasco-Parigin di km. 6190
(km, 29214-3269) vinta, come gia riferito
nella 36* puntata, dagli equipaggi della squa-
driglia italiana «Sorci Verdi» del ten. col.
Biseo (20-21 agosto); «National Air Race» di
Cleveland (3-6 settembre) in cui si distin.
sero i piloti Fuller (vittoria del «Bendix
Trophy» per la corsa «Los Angeles.Cleve-
land » alla media di km, 410) ¢ Kling (vit-
toria del «Gréve Trophy» e del«Thompson
Trophys alle medie rispettive di chilometri
373,300 e 413,368).

(Continua) Piero Botto

Un famoso archeologo inglese ha costruito I’ dello a
e lo ha munito di un apparecchio fotografico a scatto automati

Con quest

il costruttore ha potuto ot 5 d
wo dei rit

egli afferma, notevoli risultati nel
SR
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1 ¢ bombardatori ,,
ViL
Contro gli alberi

(Continuazione dal numero precedente)

Nel cielo vibrante della voce dei
sei motori i nemici sono faccia a
faccia. Ordigni di morte ed anime
risolute librate negli abissi dell’at-
mosfera, pronti a tutto osare.

I tre austriaci, sopravvenuti, co-
me detta la buona tattica, ad alta
quota, picchiano improvvisamente
e, le prue sulla grande macchina ita-
liana, aprono il fuoco.

I1 lugubre e fischiante rosario di
pallottole si allarga nel cielo, per-
viene fino ai combattenti dell’aria,
colpisce, sforacchia, sibila e si per-
de nello spazio. Il Caproni & avvol-
to nella ruggente canzone della bat-
taglia.

Bravamente dal suo bordo si ri-
sponde.

‘Mentre il pilota cerca, con la
rotta disordinata ed i cangiamenti
imprevisti di quota e di direzio-
ne, di rendere meno efficace il
tiro avversario, i mitraglieri sca-
ricano le loro armi sugli as-
salitori. Alle raffiche di pal-
lottole altre ne rispondono. [L’offe-
sa viene restituita colpo su colpo,
ma il successo del fuoco & scarso.

Alcuni minuti di giostra pazza nel
cielo; alcuni minuti di lotta fatta
di assalti ‘fulminei, decisi, impreve-
dibili, e di finte rapidissime e rispo-
ste brucianti di mitraglia; alcuni
minuti di mischia tra le nubi....

Nella battaglia il tempo dilegua
fulmineo. Quanto & durato il fuo-
co? Come si sono svolte offesa e
difesa?

D’un tratto, nel gracidare mec-
canico delle mitragliatrici ed il rom-
bo multitonale dei motori viene me-
no una voce.

Il capitano Matricardi si volge
di scatto pallido: dietro a lui il
sergente Porrino & immobile, chi-
no sul cerchio di ferro che limita
la torretta posteriore di fuoco, e la
sua arma tace,

I1 comandante del Ca 4226 la-
scia i comandi al tenente Coppola,
si alza e, per l'angusto passaggio,
raggiunge la torretta del mitra-
gliere.

Il breve spazio & percorso peno-
samente per il ballo disordinato a
cui & costretto I’apparecchio, ma in-
fine comandante e gregario sono
accanto,

La mano del capitano si posa sul-
la spalla del sergente, e lo scuote.
I1 pallore dell'uomo, nel compiere
quel gesto che pud dargli la pid
tremenda certezza, & terribile.

All'urto il sergente scivola indie-
tro, inerte, ed arrovescia il viso.

Uscenti dal casco imbottito, di-
stesi sul volto, sottili, due rivoli di
sangue. Sui lineamenti immobili, su-
gli occhi aperti e senza sguardo, &
sgolpita l'ultima espressione di spa-
simo,

— Sergentel..

Il grido, che l'urlo dei motori ra-
pisce e disperde nello spazio, & fat-
to di pianto e di disperazione.

L’urlo della mitraglia intorno ir-
ride e minaccia.

Il capitano si guarda in giro e le
necessita della pattaglia, divenuta
ora troppo impari con quell’arma
cne tace, a bordo, gli dicono che
bisogna sostituirsi al caduto.

Abpraccia il corpo inerte del ser-
gente e cerca trarlo fuori daua tor-
retta: wuna resistenza inspiegabile
rende vani i suoi sforzi.

I1 caduto non si stacca dal suo po-
sto di combattimento, e pare che da
la voglia guardare ancora in taccia,
coi suoi occhi spent e terribili, il
nemico accanito.

1l Comandante interrompe i suoi
storzi ed esamuna la posizione del
morto. Subito si spiega il perche di
quella resistenza: un piede del ser-
gente, abbandonatosi al momento
aella ferita, aveva stondato la rete
di protezione della torretta, ed era
rimasto impighiato jfra le mague.
fer districarlo & necessario del
tempo.

Ma bisogna.

1n una posizione impossibile, com-
piendo prodigi di equilibrio, il ca-
pitano si sporge, tenta, lavora. Sul
capromi che continua la sua danza
terribile per sottrarsi al fuoco de-
gli austriaci che non abbandonano
la partita, l'impresa & piena di ri-
schi e di dubbia riuscita.

Ma il capitano persevera,

D’un tratto sulla sua testa urla vi-
cinissima una ventata di pallottole, e
la sagoma d'un “caccia” passa ra-
sente alla poppa del Capron: e si di-
legua. Uno dei nemici & riuscito a
sorprendere di coda il grosso ap-
parecchio, e gli ha lanciato il tra-
gico messaggio di piombo.

Il capitano freme. Ha sentito in-
torno a seé *vibrare la struttura, tin-
tinnare le parti metalliche percosse,
saltare qualche crociera, lacerarsi
la tela, I1 Caproni & stato colpito
in pieno. Gravemente?

Il pilota non si pud trattenere,
balza in piedi, torna al posto di pi-
lotaggio accanto al tenente ancora
stordito per la violenza della sca-
rica, e cerca ripigliare la padronan-
za della macchina.

L’apparecchio si rivela pesante,
indocile. Cento qualche cavo dei ti-
moni & intaccato; i timoni stessi
sono sbrindellati dalle pallottole.

Tuttavia il pugno del padrone, la
mano esperta, strumento di un cuo-
re saldissimo, padroneggia la mac-
china gigantesca. Ripresone 1l con-
trollo, e connessolo allaltro pilo-
ta, si pud tornare alla macapra bi-
sogna iniziata,

1l capitano Matricardi ¢ di nuovo
a poppa della carlinga, ed ha ripre-
so le sue manovre. Poco dopo il pie-
de del morto ¢ liberato dalla stretta
tenace della rete, ed il morto stesso
viene adagiato sulla passerella.

Il posto di combattimento & li-
bero, ed il capitano puo prenderlo
per sé. Si china sulla mitragliatri-
ce e, senzaltro, aggiunge la sua
offesa a quella che 11 capitano Gra-
ziani non aveva cessato di opporre
ai nemici.

Ma il suo intervento & ormai tar-
divo. Per la seconda volta un au-
striaco s'& avvicinato al Caproni, e
per la seconda volta una raffica du
piombo investe in pieno la mac-
china.

La tela stride lamentosamente, le
crociere saltano con schiocchi vio-
lenti, le céntine ed i longheroni si
fendono...

Tutto cid € niente.

I1 pilota ha percepito un rumore
caratteristico, terribile, che lo ha
agghiacciato: il rumore prodotto
daile pallottole trapassanti i serba-
toi di benzina, il gorgoglio dell’es-
senza preziosa fluente sulle mem-
brature mutilate dell’apparecchio.

E’ la fine del combattimento!

Rapida, da cento fori, la benzina
fluisce, scende, stilla, inonda. Il suo
odore acuto riempie l'aria e mozza
il fiato ai volatori.

Essi sanno che & la fine!

Con orecchio intento ed angoscio-
so seguono il pulsare dei motori, il
loro ritmo, la loro voce possente.

Consci di quel che accade, odo-
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no lo scandirsi piu lento degli scop-
pi, le prime esplosioni anomale, lo
ansito delle eliche minaccianti di
arrestarsi, le riprese inattese ed i
silenzi stanchi, e contano quasi, con
Pamoroso interesse d'un genitore
che segue l'agonia del figlio, e ccn
la stessa angoscia lancinante, i sin-
gulti delle macchine che non vor-
rebbero tacere e lo debbono.

E d'un tratto silenzio.

Nel cielo soltanto i motori an-
striaci parlano ancora, ed urlano al-
ta la loro gioia, la loro vittoria.

La grande macchina barcolla, stan-
ca, vinta, ed abbassa il muso.

E’ il tuffo nella profondita azzur-
ra, € la discesa lentissima, senza
fine, angosciosal...

I volatori guatano i loro nemici,
ed i loro sguardi d’odio frugano il
cielo, attendendo Iultimo furioso
assalto, l'ultimo colpo vibrato al fe-
rito per affrettarne la fine, ma lo
spettacolo & un altro: delle ali tri-
colori sono shucate dall’infinito, ed
incalzano quelle nero-crociate. La
riscossa, forse la rivincital....

Un’altra battaglia si accende al
disopra del Ca 4226, ed i bombarda-
tori sfortunati sorridono compia-
ciuti.

Possono contare su una discesa
indisturbata. Ma come finird questa
discesa?

Tutti i sensi si tendono per aspet-
tare con stoicismo la conclusione
dellavventura, e frattanto il capita-
no Matricardi, ripreso il suo posto,
cerca di t1avere la padronanza del-
I'apparecchio.

Il Caproni ¢ una macchina pesan-
tissima, di molto scarsa finezza e
l'inclinazione della sua traiettoria &
grande, la sua velocita di discesa
notevole. I brani di tela che svolaz-
zano dalle ferite schioccano e mor-
morano acutzmente; le crociere al-
lentate o spezzate suonano come
arpe eolie, lenciando nell’aria note
lamentevoli, ¢ la struttura indebo-
lita dai colpi nemici scricchiola e
geme come se stesse per schiantarsi.

I piloti sen‘ono sulla faccia quel
soffio che pare sia l'alito della mor-
te, e stringono le labbra tentando
un ultimo sforzo per padroneggiare
la macchina che non obbedisce pit.

95 — (Continua). ~ Armando Silvestri
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UN CARATTERE

La scrivo cosi, fresca e viva come
mi venne raccontata dal giovane
Johnson.

Era per me ormai diventato un
punto d’onore: l'avevo raccontato ai
miei compagni di scuola, ai maestri;
in famiglia I’avevo taciuto per tema
d’'un impedimento al mio progetto.
Non potevo ancora dire la data pre-
cisa, perché il capitano non l'aveva
fissata. Peal e Brown, i miei pil
intimi amici, non dormivano la not-
te per l’attesa impaziente e ogni
giorno mi domandavano: ‘‘Sara
oggi? ”.

I miei amici appartenevano a quel-
la qualitd di persone, necessarie
nelly vita, di spettatori e ammira-
tori. Io no. Io avevo bisogno del-
'azione, del plauso e deila vanita
soddisfatta,

Finalmente, dopo essermi consul-
tato col capitano Barret, potei an-
nunziare che il giorno stesso, alle
ore quattro pomeridiane nell’aero-
dromo di ‘Washington, egli avrebbe
pilotato 1’aeroplano sul quale io
avrei volato.

Pitt di mezz'ora prima dell’ap-
puntamento eravamo sul posto, io,
Peal e Brown. (Il capitano ci venne
incontro sorridendo e mi disse:
” —Sei dunque pronto? ” —. Feci un
gesto largo di sicurezza molto am-
mirato dai miei amici. Parlammo
del volo che avrei fatto che non
sarebbe durato pid di un quarto
d’ora, perché — mi disse il capi-
tano — per un ragazzo di dodici
anni che volava per la prima volta
era piu che sufficiente. Risposi che
se si trattava di coraggio non mi
mancava certamente e aggiunsi:
" — Capitano, io mi metto nelle sue
mani, faccia quello che crede, sara
contento di me. Non ho paura. Del
resto io penso che il volare sia una
cosa molto semplice ”.

Peal e Brown mi guardarono en-
tusiasti; non cosi il capitano che
fece un sorriso ironico ed enigma-
tico di cui non capii la portata che
pilt tardi.

L’apparecchio ci attendeva; mi le-
garono con una cinghia, il capitano
si mise al motore e quando sa immo

nell’aria, pochi spettatori erano ad
osservarci. In principio sentii un
senso p'acevole come se il mio cor-
o si sollevasse in alto da sé, ma
questo godimento durd poco; im-
maginavo che foss'mo saliti di circa
mille metri, quando il capitano co-
mincido a fare quelle che solo dopo
seppi chiamarsi delle acrobazie. I
volteggi ' dell’apparecchio non ave-
vano limiti, ora a destra, ora a si-
nistra; ad un certo punto mi trovai
con il corpo nella posizione di una
persona che nuoti nell'aria. Sotto
di me avevo un panorama che di-
stinguevo a mala pena, anche per
la violenta emozione di cui ero in
preda. Non osavo guardare il pilota,
un po’ per tema che capisse il mio
terrore, un po’ anche per paura di
comprendere dal suo volto che era-
vamo veramente in pericolo, Ad un
tratto ’aeroplano si capovolse nuo-
vamente e ci ritrovammo nella po-
sizione di prima; non feci a tempo
a respirare di sollievo che incomin-
ciai a sentirmi discendere con tale
precipizio che ebbi l'impressione di
una caduta sicura. Piansi nervosa-
mente, pensai a mia madre clte non
avevo avvertita, alla mia fine immi-
nente e tragica. Tremavo tutto,
quando mi trovai con stupore al
punto da cui eravamo partiti. Il ca-
pitano scese dall’apparecchio, si vol-
se verso di me e solo allora si ac-
corse del mio stato deplorevole.
Non esagero nel dire che il quarto
d'ora angoscioso del volo mi sem-
brd un tempo infinito.

Quasi trasognato scesi. Sentii con-
fusamente le voci dei miei amici che
mi dissero: — Ti senti male?

Non potei rispondere. Mi porta-
rono una sedia dove mi adagiarono
lentamente, mi diedero del cognac e
dopo circa mezz'ora, ero n condi-
zioni di potermi muovere.

— E’ la prima volta che vola —
dissero Pea! e Brown, vo'gendo:i
un po’ mortificati al capitano.

— Riconducetelo a casa ora che
sta meglio — disse questi con fare
bonario.

Ero talmente avvilito del cattivo
esito della mia prova aerea, che an-
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Un gruppe di allievi del corso d'aeromodellismo della R.U.N.A. di Ancona

dai via sorretto dai miei amici, sen-
za salutare nessuno. A casa non si
accorsero del mio disturbo, che il
giorno dopo era completamente pas-
sato.

Nel congedarmi la sera dai miei
amici, dissi loro con spavalderia
non vinta, ecgitax}do la loro incondi-
zionata ammirazione:

— Miei cari, fra dieci anni sard
aviatore.

Non pit Peal e Bromn soltanto
mi ammirano; ho conosciuto poi
Ientusiasmo delle folle plaudenti,
ammaraggi in mezzo al popolo entu-
siasta, transvolate oceaniche, ho
battuto primati di velocita e ulti-
mamente quello di altezza e non
mi basta.

Non avevo piu riveduto il capi-
tano, quando una serz, entrando in
un caffé_dopo aver lasciato dei miei
amici che avevano voluto festeggiar-
mi per un trionfo per cui avevo con-
quistato il grado di colonnello, mi
colpi le orecchie il nome del mag-
giore Barret che mi veniva presen-
tato da un altro aviatore. Come tut-
ti gli altri, ebbe parole di entusiasmo
per me. Egli non sapeva di parlare

Il monoplano da

caccia « Hurricane », del quale gli inglesi dicono mirabilia

con quel giovanetto con cui aveva
scherzato in altri tempi e l'impor-
tanza che egli aveva avuto nella
scelta della mia carriera.

Soltanto sul finir della sera, quan-
do eravamo rimasti quasi soli nel
caffé¢ ed io mi ero gia alzato per
andarmene, mi feci riconoscere.

— Voi avete battuto il primato di
altezza, la settimana scorsa — mi
disse il maggiore Barret.

— Mi prenderd due mesi di ri-
poso e fard di pidt — gli risposi.

Sembrava che egli stentasse a
credere che io fossi il ragazzo del-
l’aerodromo di Washington. Sentii
improvvisamente dentro di me tutta
I’offesa d’amor proprio di cui avevo
sofferto in quel tempo; una vam-
pata d’ira mi prese e guardandolo
negli occhi aggiunsi: — Che ne di-
reste maggiore, di accompagnarmi
nel prossimo volo?

Egli impallidi lievemente, mi
guardo dapprima stupefatto, poi bal-
betto: — Le mie canizie... non ho
la vostra eta... —. Era imbarazzato,
ma si riebbe subito, mi strinse vigo-
rosamente la mano: — Dopo ven-
t'anni — disse — vi siete vendi-
cato... grandiosamente.

E. de la Hault

NUOVI APPARECCHI
PER LE LINEE GIVILI GERMANICHE

1 recenti voli di compiuti attra-
I’Atlantico e Pimpianto dei
aerei Europa-America del Sud, Eurgpa-Asia
¢ America del Nord-Asia Orientale, stanno
a dimostrare lo sviluppo dell’aviazione civile
nei traffici transcontinentali.

Nello stesso tempo & sorta perd la neces-
sita di dare incremento a quattro fattori che
concorrono in linea prinvipale alla risolu-
zione del problema. In primo luogo, cioe,
all’aumento delle disponibilita di posti, alla
velocita e alla autonomia di velo dell’ap-
parecchio, e quindi all’aumento del conforta
necessario per lunghi viaggi. E’ cosi che
sono stali costruiti in Germania nuovi tipi
di apparecchi che presentano un maggiore
numero di motori (da quattro a sei) e rag-
giungono una velocita di crociera di circa
350 chilometri orari. Oltre all’aumento della
velocita, questi apparecchi sono in grado non
soltante di trasportare un maggior numero
di  passeggeri e maggiori quantita di
werci, ma consentono il carico di rilevanti
guantita di carburante. A questi tipi di
apparecchi appartengono i famosi « Jun-
ker 90, ver: transatlantiei dell’aria, costrui-
ti completamente in metallo,

prova

verso servizi
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Audacie di paracadutisti

L'ep’sodio pubblicate in prima pagina da
un settimanale illustrato, riguardante la pa-
racadutista americana Shirley Rauner, che du-
rante una gara di lanci col parvacadute ne'-
l'aeroporto di New Orléans’ corse il grayis-
s'mo rischio di toccare terra, poichée le
zambe le si erano impigliate tra i cordami
del paracadute, con la testa anziché con i
piedi, non & il primo che registrino gli an-
nali dell’aviazione. Qualcosa di seimile ai-
cadde durante la guerra al temente Alessan.
dro Tandura mentre travestito da contadine
si dirigeva, a bordo di un aeroplano, verso
il fronte nemico.

« Vive in me — egli sorisse raccontando
(uesta singolare avventura — un solo senso:
'e orecchie sono straziate da un sibilo che
m’ devasta il cerve'lo. E' I'incubo dei sognmi
orribili! Ma subito ho l'impressione d’essere
sollevato, di tornare in su. Alzo gli occhi
e vedo il paracadute aperto.’ La pioggia mi
sferza in viso. Oso guardare in basso ¢
vedo strade e campi che riddano un’altalena
inferna’e. Mi smarrisco; perdo i sensi....
E’ mn attimo: a un tratto, rolpito forte-
mente al .petto, m: trovo a terra, con le
sambe all’aria. Lanciato nel vmoto da cirea
1500 metri d'altezza ero caduto in un vi-
neto, mentrc infuriava il temporale ) .

Ma non sempre linizio della discesa a
mezzo del paracadute si effettua in per-
fetta regola. Prendiamo il caso della signo-
rina rumena Smaranda Braesco, la quale
si & specializzata nei salti nel vuoto da al
tezze prodigiose.

Piacera il sentire 'e impressioni descritte
dall’aviatore che porto a.bordo la straordi
naria passeggera che detiene il primato fem-
minile di lancio all’aeroplano con para-
cadute.

«Fino a 2000 metri il volo si e svolio
perfettamente, La signorina Braesco Icon il
barografo fortemente attaccato al petto ri-
deva e scherzava. A 2500 metri il vapore

di acqua proveniente dal radiatore si depo- per recangli

sita congelato su' vetro anteriore. A 4000 il
freddo diviene intenso e la respirazione di-
venta penosa. A 5500 si rischia una sincope
i non si ¢ allemati. A 6000 la sgnorina
Briesco mi fa cenno che & pronta. Sporge
tranquillamente una gamba dalla macchina,
poi Daltra; un'ultima spinta e scompare nel
vioto. La cosa & stala cosi rapida che temo
esersi verificata qualthe anormalita, Com.
pie una virata verticale e scorgo sotto di
me un peso nero sospeso nell’aria; & la
Braesio. Cerco di raddrizzare D'apparecchio,
ma esso sembra avvitarsi proprio al di sopra
della paracadutista. Guardo la coda dell’ae-
roplano e mi accorgo che il sacco del para-
cadute trascinato dal vento s'era impigliatp
nel timone. Se precipito 'a lrascino con me.
Eseguo allora un avvitamento ancora piut
siretto e riesco a liberare il sacco. La Brae-
sco comincia a discendere prima veloce-

Un bel dell

p'ano non era consigliabile, chi i dimostro
invece utile in quella cincostanza fu il par-
roco del luogo, infall’bile cacciatore, il qua-
le corso a prendere il suo fucile, attese

i e sul ile della canonica,

mente, poi pitt piano. Il vento fa dondolare
il paracadute. Giro intorno con I'apparec-
chio: la signorina non fa alcun i :

che il fotografo sbucasse dalle nubi, Quando

con le braeccia incrociate sul petto & immo-
bile. Infine terra  Vicino
al una fattorian.

Un fotocronista temerario

Una curiosa avventura & capitata ad Old
Orchard (Maine) ad un fotografo, certo
Aldo Mingalone, il gquale, per scommessa
e per dimostrare la eua abilita di fotocro.
nista, aveva P di farsi sollevare in
aria da un gruppo di palloncini, collegati
al terreno da circa duemila metri di canapo
metalli o,

la Braesco tocea

1l caso pero volle che i palloncini ai
quali il Mingalone si era affidato, si sgan-
ciassero improvvisamente dal cavo ed il fo-
tografo fosse trasportato di colpo tra le nu.
vole che in quel mounento ceprivano parte
del cielo.

I ascensione del Mingalone in un modo
cosi originale, allarmé subito la popolazione
di Old Orchard, che non seppe cosa fare
aiuto. Poiché 1'wso dell’aero-

il Mingal sballottato dal vento giunse a
distanza utile per il tiro. il prete ne ap-
prefitto. per colpire diversi pal'oni e pro-
vocarne in questo modo :l loro sgonfiamento,
Il fotografo, disceso inco'ume a terra, pro-
mise che non ripetera mai piu ‘ardito espe-
rimento.

Lo scafandro stratosferico

L’interesse per i voli stratosferici si dif-
fonde ¢ ha indotto un giovane americano,
certo Mark Ridge, a tenture umna serie di
ascensioni seguendo una via diversa 1a quel-
la traceiata dai suoi illustri predecessori.
Egli infatti ha deciso di usare la navicella
di un comune pallone, sulla qua'e salira
indossando una specie di scafandro di allu-
minio puro che lo difendera dal freddo e
dalla bassa pressione delle grandi altezze.

Lo scafandro permettera all’aeronauta ogni
desiderabile

la resistenvza

I'berta di movimento con ogni

garanzia i sicurezza. Inoltre

dell’apparecchio & stata provala in una « ca-

Una parte dei concorrenti di Berna aspetta sotto la pioggia I'inizio delle gare

ad ala attr la f

mery fredda» a una temperatura artifi-‘ale
di meno 110 gradi centigradi e in una cam-
pama di vetro nella quale la pressione &
stata uguagliata a quella che si presume esi-
30 chilometri dalla Poiche a

questa altezza il Ridge vuole ascendere, egli

sta a terra.
si @ rivolto per 'a costruzione del suo sca-
fandro ai tecnici inglesi, i quali, oltre a un
ottimo materiale, possono fornirgli una con-
veniente pubblicita.

Cercatori d'oro in aeroplano

IL’Intransigeant ha da Nuova York che la
febbre dell’oro infierisce attualmente nella
regione di Edmonton, dove un esercito di
cercatori venuto dall'Australia, dall’Africa
del Sud. dalla Guiana, Britannica si pre.
para a lanciarsi verso nuovi campi auriferi
scoperti mella regione di Saskatechewen. Que-
sta muova corsa verso l’oro offre la parti-
colarita che viene effettuata esclusivamente
per via aerea. Il centro della regione auri-
fera si trova infatti verso Jellowknife nelle
vicinanze del Gran Lago degli Schiavi a
pitt di 1000 chilometri a nord di Edmonton.
In tempi normali occorrono circa cinquanta
giorni per arrivare fino a Jellowknife e non
oif si pud mettere in viaggio che a partire
dal mese di giugno. Ma gli aeroplani hanno
trasformato anche il modo di esistenza dei
cercatori d’oro. Infatti ora vi si giunge in
due giorni appena. | rercatori vengono tra-
sportati ad un punto determinato: cola stu-
diano l’estensione del giacimento e se rico-
noscono la possibilita di un risultato nega-
tivo, riprendono l'aeroplano e vanno piu
lontano. Le macchine che ser: o a estrarre
il minerale aurifero sono es - pure inviate
sul posto a mezzo di aerop'ani.

Notevole il fatto che molti di questi cer-
atori non si curano poi di temere per se
cei'ono senz'altro

la zona individuata, ma

il doro « risultato» per somme che
si aggirano da uno a venli milioni di fran.
chi. 11 Gus Nynan pero. che fu il primo
a scoprire de zone deli’oro, non ha ridosso
alcuna sommu perché, ubriacatosi. si lascio

:a scoperta ed

sfuggire il nome della local:
a'tri, piu furbi, me presero possesso.
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I Goncorso Internazionale di Berna per modelli veleggiatori

E’ gia stata pubblicata su L'equilone.
a suo tempo. la notizia del successo
italiano a Berna, nel Concorso Interna-
zionale di modelli veleggiateri indetto in
ocveasione della conferenza annuale del-
I'LS.T.U.S. Ceme tutti sanno, 'LS.T.U.S.
¢ lorgano che riunisce e sviluppa gli
studi compiuti in tutto il mondo per
il volo a vela: in occasione della riu-
nione che ha luogo ogni anne, durante
il mese di maggio, in locelita variata, si
ha un convegno di studiosi da un lato,
provenienti un po’ da tutta Europa per
lo meno, che riferiscono sugli studi
compiuti durante P'anno: meteorologia
in rapporto al volo a vela, aerodina-
mira, scuole, organizzazione, ecc., sono
gli argomenti di conferenze. D’altra
parte, durante la settimana nella quale
ha Juogo la conferenza annuale, si svol-
ge un raduno di piloti veleggiatori, che
disputano gare di distanza, di percorso
con meta prefissa, durata, altezza, sor-
volo di zone montagnose, quest’anno ad
esempio, come 'anno scorso da Salisbur-
go, le Alpi. Oltre a questa attivita,
I'LS.T.U.S. bandisce un Concorso inter-
nazionale per modelli volhnti, natural-
mente veleggiatori. ;

Quest’anno la Presidenza della R. U.
N. A. ha aderito alla proposta di par-
tecipare con una squadra al Concorso,
proposta motivata dal fatto che 'osser-
vazione dei risultati e¢ degli apparecchi
del Concorso dell’anno passato mi aveva
data la convinzione assoluta che i nostri
aeromodellisti  potevano  ottimamente
competere con quelli stranieri. La con-
quista all’Ttalia, da parte di Ennio Mo-
randi, del primato di durata, in maniera
tanto brillante ed a ragione ben diffi-
cile da superare, ¢ stata D'ultima spinta
a decidere la partecipazione.

Purtroppo il tempo a disposizione per
stato

Porganizzazione ¢ brevissimo, e

questo spiega i criteri di scelta dei
cemponenti la squadra. Non c’era pos-
*hilita di riunire i probabili, e sareb-
bero stati molti, aspiranti a concorrere
per effettuare una eliminatoria. Questo
uvrebbe esposto anche ad un pericolo,
di dover portare cicé, eventualmente, un
concorrente nen pratico di gare, sog-
zetto quindi a poter commettere errori
irrimediabili nel momento eritico. Ecco
dunque imporsi una scelta dei concor-
renti basata unicamente sulla conoscenza
della loro abilita e della loro pratica
sul campo.

Per ognuno dei tre concorrenti, Mario
Rodorigo di Roma, Ennio Morandi di
Parma, Franco Bonora di Udine, i cri-
teri di scelta sono stati questi: Mario
Rodorigo aveva pronto un modello ri-
produzione esatta di quello da lui per-
duto in volo nei pressi di Centocelle,
dopo essere stato avvistato ancora in
aria a distanza di oltre due chilometri
dal punto di lancio; Ennio Morandi,
per il suo primeto; Franco Bonora &
da lungo tempo dedito al veleggiatore
ed ha una grande pratica di gare, da
molti anni partecipando regolarmente
al Concorso Nazionale.

Altri avrebbero potuto essere chiama-
ti, ce fosse stato possibile dicporre dei
fondi necessari alla spedizione. D’altron-
de, sono sicuro che tutti avrebbero vo-
luto partecipare a rappresentare I'Italia,
ma anche la considerazione che «i trat-
tava del primo esperimento in campo
internazionale ha imposto una limitazio-
ne nel numero dei componenti la squa-
dra.

Mario Rodorigo vi ha gia descritto, in
linea generale, lo svolgimento delle
gare: purtroppo non c’@ nulla pin da
dire, poiche¢ la pioggia persistente in
certi momenti fu tale, da far sospendere i
voli. La mancanza di vento e quindi di

corrente di pendm, e naturalmente la
mancanza di  correnti terml(he, sono
«tate le cause per cui ben pochi sono
stati i veri voli veleggiati. Non si e
avuta, si pud dire, che una serie di voli
librati, con qualche raro accenno a volo
veleggiato prepriamente detto. Sono da
notare i voli del « canard » del tedesco
\denaw. ritrovato a circa 5> chilometri

L’AQUILONE ——

Berna, ad esclusione del prof. Georgii,
Presidente dell’L.S.T.U.S. Era presente
allo svelgimento del Concorso anche il
segretario generale della R.UN.A. al
quale i concorrenti italiani sone grati
t'ell’interessamento dimostrato alle loro
prove. Posso d’altro canto assicurare che
la loro gratitudine & contraccambiata
dalla soddisfazione con la quale egli
ha conesciuto il risultato. Un prime
premio per la distanza, con 1430 metri
contro i 1100 del secondo, un terzo pre-
mio per la durata, a soli 6” dal secondo
ed a circa 30" dal quarto classificato,
sono un magnifico risultato, anche al-
'infuori della considerazione che avreb-
e potuto trattarsi soltanto di un primo
esperimento, di una presa di contatto
con esponenti fra i migliori dell’aero-
modellismo europeo. E svizzeri, tede-

Le estremita dell’ala rialzate danno una grande stabilita di rotta

di distanza, ¢ di un concorrente sviz-
zero che ha veduto il proprio modello,
in un lancio fuori gara, sorvolare le col-
line di fronte alla valle dopo un lun-
ghissimo volo.

E’ anche mancata, purtroppo, la visita
alle gare di molti tecnici convenuti a

Il modello di Mario Rodorigo in volo, subito dopo il lancio, per la prova di distanza e durata

schi, cecoslovacchi ¢ jugoslavi sone i
migliori d’Europa.

Resta da chiarire come mai due dei
nostri concorrenti abbiano avuto cosi
scarsi risultati: voglio dire Morandi e
Bonora.

Questo si deve al fatto che i loro
modelli, innanzi tutto erano piu vecchi
di quello di Rodorigo, appena finito di
costruire. Avevano quindi, probabil-
mente, subito svergolature e quindi era-
no virati, cosa dannosissima specialmente
sul pendio. E’ naturale che la virata
riporta il modello. sia pure a quota
maggiore, contro il terreno. Inoltre il
modello di Rodorigo era il pit cari-
cato.

Tutti e tre i modelli tuttavia, fin dalle
prove di centramento, e sopratutto nei
voli di gara. hanno dimostrato doti di
volo, per equilibrio, centramento e rego-
larita, straordinarie, forse superiori a
tutti gli altri. Alla fine dei voli dei tre
italiani il Segretario generale dell’Aero
Club Svizzero, il capo squadra tedesco,
il dirigente dell’organizzazione e dell’in-
segnamento dell’aeromodellismo in Ger-
mania, mi hanno espresso la propria am-
mirazione per i voli compiuti; i con-
correnti d’altra parte si felicitavano con
i nostri aeromodellisti.

Sono tanto piu lieto di questa sin-
cera ammirazione, se penso che la no-
stra partecipazione era gunardata con
I’aspettativa da un lato di una rivela-
zione e dall’altro lato con lo scettici-
smo, forse, verso le cose nuove.

Rimane da dire qualche cosa su un
difetto delle nostre costruzioni.

La copertura in carta, pur essendo
ottima per i voli termici, non regge al-
P'mmidita: fieurarsi poi alla pioggia di-
rotta. T modelli presentati, ad esclusio-
ne di uno o due oltre i nostri, erano
coperti in tessuto, teso e verniciato con
lacea, T vantaggi sono due: innanzi
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tutto una resistenza molto maggiore,
anche alle intemperie (quante volte da
noi si sono visti i modelli inservibili
solo per essere stati appoggiati sul-
l'erba); in secondo luogo la superficie
resa lucida, levigata, aumenta la «fi-
nezza » dell’apparecchio notevolmente.
E’ risaputo.

Non pesso, quindi, fare a meno di
consigliare, a tutti gli aeromodellisti_ di
sperimentare, provare, centrare e mel-
ters a punto i prepri moedelli in un
primo tempo con ricopertura di carta,
possibilmente ben verniciata: risparmie-
ranno temipo e denaro per un lavoro
che potrebbe anche non dare i risultati
sperati. Quando il modello ha dime-
strato di possedere le doti che il co-
struttore ha voluto ottenere e risponde
pienamente alle speranze ed alle previ-
sioni, 'si pud passare alla ricopertura
in tessuto. Tolta quindi accuratamente
tutta la carta, & bene innanzi tutto wver-
niciare accuratamente, con il ponte-
chiasso, tutta la struttura: si risparmia
in gran parte al legno la deformazione
dovuta agli agenti atmosferici. Quindi
si effettua la ricopertura in tessuto, teso
ed infine verniciato in modo da essere
levigatissimo. Le piccole differenze di
centramento saranno compensate con
pochi lanci di prova.

Si guadagna cosi in «finezza », mi-
glioramento delle caratteristiche, e si
ottiene un modello di vita molto piit
lunga di quelli comunemente costruiti
in Italia finora.

Posso quindi concludere che la gara
di Berna ha dimostrato soltanto la su-
periorita estera, su di noi, in quanto a
finitezza: I'altronde abbiamo visto, qual-
che volta, anche in ltalia i modelli
tucenti come syecchi e resistentissimi.
Hono certo che fra breve, tutte le volte
che un modello valga la pena della
spesa e del lavoro, il costruttore sapra
fare altrettanto dei colleghi esteri, e che
alla prossima occasione combatteremo
ad armi pari anche da questo punto di
vista,

Giorgio Bacchelli

=LA POSTA
DELL AEROMODELLISTR

WaLter Vireini - Udine — Hyi visto la
be'la fotografia a pag. 9 dell’Aquilone del-
I’8 maggio scorso? Abbi pazienza, fra qual-
che giorno uscira la tavola costruttiva del
« Rostro ». Acquistando quel’a troverai tutto
facile per costruire un veleggiatore.

AMELio VAnpint - Pevullo — La costru-
zione che hai intrapreso & un po’ azzardata;
ad ogni modo ti auguro il mig'iore dei
successi e ti sard grato se me ne darai no-
tizia. La sezione delle matasse mi. sembra un
po’ piccola e credo non sarda male portarla
a m/m* 36. Il diametro dell’elica ti consi-
glio di portarlo a m/m. 340, con passo medio
di m/m 280 considerando che ne'la tua co-
struzione difficilmente potrai restare al di-
sotto dei 18 grammi i carico per dm?® alare.

Atpo DuUrANTI - Roma —i Per rispondere
alle tue domande vorrei eapere che appa-
recchio intendi costruire: un veleggiatore.
un modello con motore di e'astico od un
modello con motore a scoppio? Per essere
pitt preciso ti consiglio di inviarmi uno
schizzo de! tuo progetto ehe penserd a ritor-
nartelo cambiandone le misure se lo riterrd
opportuno.

Roserto Bonazzi - Roma — Assolulamente
ti droneiglio di fabbricare tubi con impial-
lacciatura, risultando con questa una costru-
zione fragiliss’'ma. La verniciatura mon conta

niente. Tl ricoprimento con garza o seta non -

¢ che un palliativo. Il miglior sistema per
vostruire i tubi & di farli con compensato
sottile e con avvolgimento a spirale.

FEucenio Prati - Bologna — L'allungamen.
to alare non & una superfice: & un rapporto
fra l'apertura alare e da corda media; mi
pare tu abbia fatto un po’ di confusione.
A Bologna ha‘’ modo di rivolgerti alla locale
Stuola di Aeremodellismo posta in via Riva
Reno n. 118, presso cui potrai avere tlutte
quelle informazioni che possono tornarti
utili. Presso ta'e Scuola, o’tre allistruttore,
troverai il pin cameratesco benvenuto degli
altri aeromodellisti bo'ognesi che entusiasti-
camente la frequentano,

SIGISMONDO 1‘Blzm;umm - Ferrara — Adope-
rando due matasse che fanno azionare un’eli-
ca sola, consiglio che il rapporto degli in-
granaggi a presa diretta con le matasse e

Ecco uno dei tanti ragazzini addetti al ricupero dei modelli del Concors

con quello portante 1’albero dell'elica sia
di 2/1. T ‘profili scelti li ritengo bueni,
cosi pure le dimensioni di massima di tutto
I'apparecchio Ti faceio i miei mighiori au-
guri. Scrivimi se ti occorrono ancora altri
consigli. Spero di ritrovarti come I’anno

.scoreo 5 Roma; ma questa’ vo'ta con una

agguerrita squadra di ferraresi.

Fausto AntoniNt - Pola — Alle tue do-
mande non ho che una risposta: a Pola
esiste una scuola di aeromodellisti gestita

dalla R.U.N.A., Sezione Autonoma dellIstria
« Egidio Grego», il delegato & il centurione
Ruggero Pascucci, presso cui potrai rivol-

gerti per quante ti interessa.

AnToN10 PAcor - Milano — Per il piano
orizzontale di coda & bene usare vn profilo
simmetrico, la forma che hai scelto per le
ali, sia mella vista in pianta che frontale,
va bene, La fusoliera & bene abbia anch’essa
un profilo penetrante, ossia di minima resi-
sbenza: costruire una fusoliera la cui se-
zione longit le sia uguale
ad un profilo simmetrico & certamente una
cosa consigliabile che perd non sempre, ‘per
diverse ragioni, si pud realizzare, L’inci-
denza di 5° & eccessiva, in linea di mas-
sima nei modelli si considerano le ali a 0°,
ma per il profilo che hai scelto la migliore
condizione per 'a maggiore durata di volo

Le operazioni di controllo e di verifi'ca dei modelli presentati al Concorso di Berna

si ha a 2° positivi. Dei due profili che hai
gcelto va bene per un veleggiatore, il N. 654
Clark X, pero piu adatto ancora & il N. 1030
Gottinga 352, Giare!"ino ti saluta, ma ti'av-
verto che ha i pugni duri.

Farcuertaccio - Milano — Vengo in pos-
sesso s0'o ora di una tua Jettera e di d'se-
gni di data molto arretrata. La colpa non &
mia: quando hai bisogno di informazioni tec-
niche ti devi rivolgere direttamente a me e
mon per tram‘te di Zio Falcone e di altri:
Questa cosa eliminera giri viziosi e smarri-
menti. Per quanto ricevuto ti rispondero
prossimamente.

Abriano Bacuert: - Padova — Al profilo
S. L. 1, puoi sostituire il N. 1033 Gottin-
ga 532, adottando il diedro a gabbiano con
le estremita rialzate ei ottiene una maggiore
stabilita e per costruire de'le ali con queste
caratteristiche  occorrono dei -piani di mon-
taggio a sagoma apposita. Il sistema costrut-
tivo dei longaroni lo approvo, ma non lo ri-
tengo dei pitt semplici. Per i timoni di quo-
ta e di direzione sta bene un profilo sim-
metrico. Approvo il tuo s'stema dei for! per
D’attacco de! ganeio per il lancio dei veleg-
giatori.

MerLo BIANCO — ‘Tl tuo sistema di elica
folle, basato sul'a ‘tensione della matassa
elastica, ha il difetto di non considerare che
la matassa, anche scarica completamente,
esercita sempre una certa tensione. Se poi
la matassa ¢ pit lunga della distanza fra i
ganei, non arriva mai a scaricarsi completa-
mente, e quindi esercita una tensione che
impedi il funzi to del dispositivo.
In quanto all’altra idea, per arrestare lelica
orizzontalmente, le due aste dovrebbero es-
sere pitt lunghe della pa'a, e dopo brevi
istanti sarebbero contorte in maniera niente
affatto piacevole né per occhio né per 'eli-
ca stessa,

ErcoLe MiAcLiA - Ruta di Camogli — Gli
alettoni seryono a mantenere I’equilibrio tra-
syersa'e. Il loro comando & fatto in man‘era
tale, che quando mno si abbassa I'altro si
innalza. E' ovvio. che quello che si abbassa
provochera muna spinta verso l'alto, e vice-
versa quello che si innalza. Se 'aerop'ano
pende verso destra, ad esempio, il pilola
manovra la « cloche» istintivamente verse
sinistra: questo movimento fa abbassare I’alet-
tone destro (semi-ala abbassata) e rialzare
I’alettone sinistro (semi-ala alzata): il primo
proveca una epinta verso l'alto, il secondo
una spinta verso il hasso. Cosi T'aeroplano
viene rimesso in equilibrio.

G1USEPPE MARCHESE - Assisi — In futuro
si fara certamente una scuola di modelli vo-
lanti anche ad Assisi, se ci sara il nucleo
di aeromodellisti. Continua quindi a lavo-
rare con fiducia.

Auserro CELlo — La domanda di dseri-
zione doveva essere spedita.a'la sede di Trie-
ste. L’abbamo fatto noi, sperando possa ar-
rivare in tempo. In ogni medo, sono certo
che, anche se non arrivasse in ‘tempo. tu
continuerai a tua attivita di bravo aeromo-
dellista, giar,
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Ala ad M aperto e due piccoli alettoni per correggere la virata sono due = 220 T
coefficienti di buona riuscita

CORSO D’AEROMODELLISMQ - |

] |
(TEORIA - COSTRUZIONE - ESPERIENZE) T S Ee
) H ] EESET
(Continuazione del numero precedente) Yi | - 1 i i
i i |
Il numero 389 corrisponde al numero dato dal Laboratorio )"'55”,‘, i > Y L
dell’Universita di Gottinga, presso il quale tale t'po di profilo & = 4 % i i i
stato sperimentato. .
[La retta XX & la corda, rettz fissa di riferimento, o base, f i bt L e !lﬂ s0 |60 | |s0 | 0 |0
e le perpendicolari alla XX sono le ordinate passanti per i punti Ys |@oo| 700|750\ 40| 750|250 2,602.90|260 240 2.08 750 290|070
o, 2.5, 5, 7.5, 10, 20, .€cC., 100. = 0
Nel punto zero passa l'ordinata da cui ha inizio il profilo e Y (400 7‘,"0'{54'174.(9&-2‘”-2’5&'_?”@|-266‘204'2M"/54 i )

su di essa si trova il bordo di entrata; nel punto 100 passa l'ordi-
nata sulla quale si trova il punto estremo del profilo; percio la
corda della céntina & limitata fra le ordinate zero e cento. Profilo 343

Le ordinate 10, 20, 30 ecc., sono fra loro equidistanti, e divi-
dono in dieci parti uguali il segmento corrispondente alla corda del
profilo; le ordinate 2,5 5 e 75 sono fra loro equidistanti e divi-
dono in quattro parti uguali il primo segmento di corda, compreso Y
fra zero e dieci.

Con questo si ottiene una maggiore esattezza nel tracciamento
del profilo al bordo di entrata.

I punti di intersecazione delle ordinate con la retta base saranno
chiamati fin seguito, per semplicita, i punti X, e percid si avranno o )
i punti Xo, X2.5, X5, X7.5, Xr10, ecc. X 7 2| 5 s | 2 l;‘; 70 L2 | 50 o v a0 | o ‘I"/Wn

Come si vede nella tabella ad ognuno di questi punti X cor- Vs 320|437 520\ 580 534:7/3 J(‘a‘é’#d w65 :5'4«;34/;;&’4&"0
rispondono due valori segnati con Ys e con Yi; con Ys sono se- Z. 2 S/l o 2 d 4 el bl A Rl
gnate le percentuali di corda corrispondenti all'altezza del dorso, Yi |820|273|787| 760 f/‘ﬂ/ﬂﬂ'éo’/[ a47\827| 8 g0\ 400 ﬂjﬂwdﬂjéﬁd
superiore, della céntina dalla retta base, e con Yi laltezza del
ventre, inferiore, dalla retta base, partendo dal punto X corrispon-
dente. La quota Yi sara di valore zero mnei profili piano-convessi, Pprofilo 444

Saint Cyr 58

|

o 5 1 0 Jo

Eiffel 389
e minore di zero nei profili biconvessi. |

Per esempio, osservando la tabella della fig. 17 pubblicata nel ¥ i l } ‘
numero precedente. si vede che in quel profi'o alla X 30 corrispon- M
dono 1a Ys — 10,58 e la Yi — 0,26; il che vuol dire che, partendo i s g — T
dal punto X 30 della corda, il dorso si trovera ad altezza 10.58 cen- ¥ 1
tesimi della lunghezza della corda. e il ventre ad altezza 0,26 cente- 25 |78 I 1 ' ‘
simi dalla corda, sempre partendo dal punto base X 3o e sulla stessa 0o 5 20 £ 20 5 < » & 2 -
srdinata.

Per disegnare una céntina, si segnano i punti del dorso e del X 2 |5 | 5 |75 |w |0 |2 |20 |50 | 60 I S | % |/¢m
ventre per ogni ordinata e si uniccono fra loro con una linea curva = E | [ |
~ontinua: si ricavera esatto profilo simile e proporzionale a quel'o Vs |Qoo|737|7176|270 237|373\ 50| T4/ 320243 233 776! 729000
scelto. Vi |000|-137\-176-210-23/-313 -3 50| -3 4 - 320 -2 85 -233 - 17 -1 09| 0,00

Consideriamo ora un esempio pratico di riproduzione di una -

séntina con sagoma simile al profilo scelto.
Disegnata un’ala e scelto il profilo N. 608 Gottinga 389, si .
;u\monzagr:ii dover disegnare la céntina corrispondente di lunghezza Profilo 464 Eiffel 338
n/m. 2z0. : ¥ [ |
Si tracci sulla carta (fig. 10), od anche direttamente sul ma-
-eriale da cui si vuol ricavare la céntina. una retta XX e se ne x =
imiti un tratto AB lungo m/m. 220 che corrispondera alla corda ;
lella céntina che si desidera. )
Si divida questo tratto o segmento in dieci parti uguali se- rifsz’m b A o J & > A i3 "
mmando fra A e B tanti punti equidistanti; si divida. poi, il primo i :
ratto di divisione in quattro parti uguali.

) il alale 7 |20 |50 |60 |0 |60 | 0
Le perpendicolari alla retta XX passanti per tutti i punti se- 4 & ] o | 60 | o | 8o | S0 | oo

mati, sono le ordinate necessarie per tracciare il profilo esatto. Vs (000! 127|784|224|2673.323.62|402|3.45|3 75 | 248| 784| Koo |40
Per il punto A passera l'ordinata zero, per il punto B passera Vi |\eoo-127|- 164\ -22% —26/{-.{32-3,621-.@} “348-3 15 \-245|-184%\- 100|000
’ordinata 100, "
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Ora, dovendo eseguire un numero non indifferente di facili
operazioni aritmetiche per ottenere le quote da riportare su ogni
ordinata, ci si dovra armare di pazienza e di buona volonta.

Non sara certo un’operazione breve, ma il costruttore di aero-
modelli non si deve spaventare. perché deve essere abituato a fare
le cose con calma e senza fretta per ottenere precisi e buoni ri-
sultati, Q

Rilevando dalla tabella la quota Ys corrispondenie alla ordi.
nata Xo che & di 2.12, si moltiplica questo valore per 220 che ¢

la lunghezza in millimetri
essere diviso per 100, per
Questa & la distanza
corrispondente ordinata.
Si riporta la misura,
Sulla prima ordinata
Si procede poi trovando

della corda: si ottiene 466, che dovra po:
ottenere la misura in m/m. 4,66.
del bordo d'attacco dal punto Xo sulla

segnando il puinto sulla prima ordinata.

le quote Ys e Yi sono sempre uguali.
il punto superiore delia seconda ordi-

nata, X 2.5, che dalla tabella risulta essere di 4,87 centes.mi della
corda; percid si ripetono le operazioni, ossia si moltiplica 4,87
per 220, e dividendo per 100 si ottiene m/m. ro.81, quota che dovra
essere riportata sul’ordinata X 2,5; il punto inferiore della stessa
ordinata & dato dal prodotto 0,53 per 220 diviso per 100: si ottiene
m/m. 1;16: e cosi di seguito per ogni ordinata si dovranno ripor-
tare le varie quote superiori ed inferiori segnate nella tabella del
profilo, moltiplicare per la lunghezza delia corda della centina,
che in questo caso & stata considerata di m/m. 220, e divise per 100,
ricavando cosi sempre valori in millimetri.

Il costruttore non dovra allarmarsi dei numeri frazionmari, cioe
decimi e centesimi di millimetro, che spesso risultano dalle ope-
razioni; ma non dovra neppure cercare di arrotondare le cifre per-
ché altrimenti falserebbe il profilo.

Percio occorre che si abitui a riportare ad occhio le frazioni
di millimetro, e a segnare sulle ordinate i punti con molta esat-
vezza, cosa che con un po’ di pratica non riuscira difficile.

Eseguita tutta la serie di operazioni e segnati, su ogni ord.-
nata, i punti del dorso e del ventre, si traccia il contorno, con
l'aiuto di un curvilineo, passando esattamente su ogni punto.

Nell’esempio fatto, la lunghezza della corda ¢ di m/m. 220,
Volendo tracciare lo stesso profilo per un‘aitra ceéntina, diffe-
rente, si dovra ripetere lo stesso procedimento sostituendo, a 220,
1a misura della nuova corda.

Diamo 1 disegni di alcuni profili alari scelti fra i piu adatti
per la costruzione degli aeromodelii.

L1 questi profili non diamo i aiagrammi dei diversi coeffi-
cient:1 non ritenendo questa coOsa necessaria per i giovani aeromo-
dellisti.

Crediamo, come abbiamo premesso, che questi dati siano suf-
ficienti; ma per chi desiderasse conoscere coetficienti ad altre inci-
denze e altri profili consigliamo di consultare le ‘“/Caratteristiche
werodinamiche di ali”, serie prima, pubblicata nel 1926, e serie
seconda pubblicata nel 1933.

Per ogni profilo, oltre alle relative tabelle delle quote del dorso
e de: ventre, sono dati con (CP) la posizione del centro di pres-
sione; con (Cr) il coefficiente di resistenza; con (Cp) il coeifi-
ciente di portanza e con (i) lincidenza notando che tutti i dati
corrispondono ad un allungamento alare ) =6 e che (Cr) e (Cp)
‘sono moltiplicati per 100.

I profili sono in ordine secondo il numero della raccolta ita-
liana, e l’aeromodellista si regolera, nella scelta, secondo i criter:
cne indichiamo. z

1 profili biconvessi simmetrici servono, si pud dire, esclusiva-
mente, per i piani di coda, sia orizzontali che verticali. Con piccoia
incidenza possono servire per apparecchi destinati ad alte veiocita,

1 profili sottili servono f)er apparecchi veloci, quelli pih spessi
per apparecchi lenti.

S1 pud dire che lo spessore del profilo & inversamente propor-
zionaie alla velocita che si vuole ottenere.

I profili piano-convessi sono i piu adatti per apparecchi a mo-
.tore veloci, mentre quelli spessi concavo-convessi, speciaimente con
torte concavita del ventre, sono indicati per i veleggiatori.

Per quanto riguarda la stabilita del profilo, l'aeromodellista
deve consiaerare, nelia scelta, che i pill stabili sono i biconvessi,
che tuttavia non sono utilizzabili per I’ala, salvo casi particolaris-
simi, come & stato detto.

Passando ai profili piano-convessi ed a quelli concavo-convessi
aumenta linstabilita, la tendenza cioé ad aumentare le variazioni
d’incidenza, tanto pil quanto maggiore & la concavita del ventre.

Adottando tali profili & necessario, quindi, porre i piani di
coda pili lontani, od assegnare loro una superfice maggiore.

(Continua)
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MOTORI A SCOPPIO
PER AEROMODELLI

(PRIMA PARTE)

\Come piti volte abbiamo detto, il
motorino che descriveremo non ha
pretese di originalita e, tanto meno,
di rappresentare il tipo ‘““ideale”
del motorino per aeromodello. I di-
segni costruttivi che riproduciamo
eseguiti per i lettori de L’aquilone,
appassionati aeromodellisti motoriz-
zandi, dovranno servire, insieme agli
elementi di teoria e dei dati pratici
che abbiamo riportato nei preceden-
ti articoli, come utile orientamento
per il progetto e la costruzione del
motorino.

Diamo uno sguardo alle caratte-
ristiche principali del motorino in
questione. Esso, per ovvie ragioni
di semplicitd, ¢ monocilindrico a
due tempi, raffreddato ad aria.
L’alimentazione & assicurata nel
modo p.ui semplice mediante l'am-
missione nel carter a tenuta stagna,
attraverso luce di “travaso”. Tale
sistema & stato ampiamente descrit-
to nei numeri precedentx de L’aqui-
lone. 11 carburatore & ridotto ad una
semplice presa d’aria suila quale si
innesta un tubicino forato per l’ali-
mentazione del carburante contenuto
in apposito serbatoio. Il funziona-
mento del carburatore & della mas-
sima sempliciti: .la depressione nel
carter, creata dal moto ascen-
dente del pistone richiama il
carburante che spruzza dal
foro, regolabile mediante una
spil a, e si mescola con l'aria
formando la miscela esplosiva.
La iubrificazione & in parte
diretta, per mezzo di miscug.io
di olio col carburante, e in

bobina di induzione il cui primario &
interrotto da un apposito ruttore ad
ogni giro di manovella. E’ previsto
anche un dispositivo di anticipo re-
golabile che varia l'istante di accen-
sione, per ottenere dal ciclo il mas-
simo rendimento e quindi la massi-
ma potenza per ogni regime del mo-
torino,

La corsa ¢ di mm. 20 e l'alesag-
gio pure di mm. 20, la cilindrata to-
tale pertanto risulta di

Kl 1:d's= 3,14%x2°X 2
4 4

La potenza, ad un regime di 4000
giri al minuto, dovrebbe risultare
di 0,52 CV. Il peso, senza carbu-
rante, si aggirera sui 200 o 220 gr.
Ne.le figure 1, 2 e 3 sono riportate
in grandezza naturale le tre viste
principali. La nomenclatura delle
varie parti di cui si compone il mo-
torino sono riportate nelle figure 4
e 5 che rappresentano le due sezio-
ni: in esse sono date le dimensioni
di ingombro. Nel progetto si & prin-
cipalmente tenuto conto della solidi-
ta e soprattutto della semplicitid co-
struttiva, evitando a tale proposito
ogni sorta di saldature e quindi gli
it'lconvenienti che ne potevano de-
rivare.

= 6,28 cmc.

La distribuzione
é regolata, come
abbiamo gia am-
piamente illustrato
parlando del ciclo
a due tempi, me-
diante giuoco di
luci praticate nel
cilindro chiuse e

parte a pressione: infatti la

aperte dal pistone.

parte piut delicata nei nguardl

Il diagramma del-

della lubrificazione, ciog il

la distribuzione &

cuscinetto del. albero motore,

& lubrificato mediante vapori

di olio a benzina a pressione

provenienti dal cilindro attra- =
verso un foro praticato nel &(:))e

carter. L’accensione & ottenu-

ta -mediante il sistema a spin-
terogeno costituito da una bat-
teria di pile (in genere le nor-

tensione viene elevata da una

mali pile tascabili 4 volt) la cui L

%

riportato in fig. 6 in cui gli angoli
o = 110°, B = 130%, v = I20° stanno
a rappresentare gli angoli di rota-
zione della manovella, durante i
quali sono rispettivamente aperte le
luci di ammissione, di scarico e di
travaso e indicano percid anche la
durata delle fasi rispettive. Le luci
hanno le seguenti dimensioni:

1) luce di ammissione: altezza
mm, 3, larghezza mm. 10, superfi-
cie mm. 30; .

2) luce di travaso: altezza
mm. 3,7, larghezza mm. 10, superfx-
cie mm. 37;

3) luce di scarico: altezza
mm. 3,7. larghezza mm. 12, superfi-
cie mm. 44,4.

Passiamo. ora ad esaminare i vari
elementi di cui si compone il mo-
torino.

(Continua) Ing. Luccardi

L viorauno et RUNA.01 Padvg

L’Aeroporto padovano « Gino Allegrin ha
accolto il 16 giugno i radunisti i cui appa-
recchi dei tipi piu vari per forma, per po-

‘tenza, per colori, sono giunti da tutti i punti

dell’orizzonte, riempiendo il cielo di rombi
e di eleganti geometrie, per planare con ritmo
pressoché incessante, dalle nove del mattino
fin verso mezzogiorno.

Oltre quaranta apparecchi si sono cosi
avvicinati sulla linea d’atterraggio.

Il presidente della R.U.N.A. patavina,
col. Pozzi, il vicepresidente barone Malfatti.
il negrelano dr. Boﬂ'o hanno curato il buon

della man: con la col-
laborazione del maggiore pilota Colbachini,
delegato sportivo, dei sottotenenti- Lorenzoni
e Bolla e del pilota Sernagiotto, commissari
di campo addetti alle operazioni di atterrag-
gio, dei signori-cav. Quaggiotti e Baro, com.
missari per il lancio dei messaggi all’ippeo-
dromo di Ponte di Brenta, dei camerati Ma-
culan, rag. Azza'in e rag. Bergamasco. com-
missari di arrivo.

Mentre si susseguivano gli arrivi degli ap-
parecchi, reduci dal lancio del messaggio e
dai vari attérraggi compiuti lungo il per-
corso, all’Aeroporto & giunto il segretario fe-
derale dr. Lovo, che si & trattenuto ad assi-
stere ad alcuni arrivi e a visitare gli appa-
recchi delll R.U.N. A, pntavma Ha pure

pr la manif il generale
Pru:olo. comandante la II Zona Aarea, il
guale hg dovuto ripartire in matti-
nata, ed & stato quindi rappresentato
dal capo di.Stato Maggiore woi. Mat-
tei e dal maggiore Silvestri.

Il primo apparecchio partecipante
al raduno, giunto alle 9,30, & stato
« L’T Lana» pilotate dal maggiore
ing, Luigi Lanata della R.U.N.A. di
Verona. Seguivano quindi gli altri.

A ciascun partecipante, subito dopo
L’arrivo, & stato fatto omagpio, da
parte della R.U.N.A. organizzatrice,
di un oggetto ricordo. Verso mezzo-
giorno la comitiva dei radunisti si &
trasfer'ta ad Abano, per prendér par-
te a.la colazione d’onore, cui ha pre-
senziato, con altre autorita, pure il
federa.e dr. Lovo. Dopo la visita
alle terme, & avvenuto il riterno al-
I’Aeroporto, di dove verso le 17 si
sono ite le partenze per il ri-

torno alle varie sedi.
LE CLASSIFICHE

(I1 punteggio comprende lancio del
messaggio, . atterraggio intermedio . e
atterraggio di precisione a Padova).

Classifiche:
1. I-Madi di Novara, pilota Crc:pl.
con punti 360) premio della R. U.

N. A centrale);
I-Baut di Modena, pilota Bianchi,
con p, 350 (premio dclla R.U.N.A.
centrale);

=

3. I.Faus di Brescia, pilota: Lanza,
P, 310 (premio gioco bridge offerto
dal comune di Padova);

4. I-Tea, pilota Cantoni, p. 290 (pen-
na stilografica d’oro «Wetermann»
offerta dall’azienda di cura di
Abano);

5 I-Seuo di Brescia, pilota Capitanio,
290;

6. IMode di Modena, pilota Plgnalu,

p. 260 (orologio. da-tavolo. offerto

dal Comune di Padova);

I-Apni~di Treviso, pilota comm.

@0

-

Appiani presidente della R.U.N.A.
di Treviso, p. 250;
8. I.LErma di Bologna, pilota Bénassi,

p. 2305

9. I-Gold di Bologna, pilota Goldomi,
p. 220;

10, I-Fiso di Milano, p. 210.

L’AQUILONE

-

Fig. 3
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———— L’AQUILONE

(Continuazione del numero precedente)

— A questo ho gia risposto, si-

gnor Yaverds! — ribatté stizzito
mister Neverheard.
— Si..., si.. — cantilend don Fi-

iomeno —. Il pilota Bob Idle si &
degnato di lasciar detto iersera a
qualcuno che, insieme col suo com-
pagnone, il motorista Sam Donkin,
sarebbe andato a provar la cucina
Hiastecana in non so quale posada
di Quintamarga. Questo qualcuno
P’avrebbe raccontato al signor Teddy
March, che incidentalmente poco fa
Yavrebbe riferito a sua eccellenza...
Mi sembra che, come cena, sia un
po’ lunghetta, siznori, e che i due
amici abbiano avuto il tempo a
quest’ora di tare non solo una ce-
netta, ma anche la colazione d. sta-
mane e fra poco pure il pranzo.
Perché non si vedono ancora?
Quintamarga non ¢ a piu di dieci
chilometri da qui, meno d’un quarto
d’ora d’auto! Ma c’¢ di pil, signori
miei: miei agenti, inviati a Quin-
tamarga, mi riferiscono che nessuno
straniero ha cenato in nessuna po-
sada di laggin, né & stato notato per
le vie... Che ne dice il mio onore-
vole collega Ziigoli? — concluse con
aria di trionfo,

Le parole di don Filomeno im-
pressionarono discretamente l'udito-
rio: il ministro americano che, per-
plesso e sdegnato masticava il si-
garo, il presidente e don Pepito, che
parlottavano sottovoce, e Rodrigo
che si baloccava con un portacenere,
guardando fisso nel vuoto. Vico, in-
terpellato cosi direttamente, rispose
calmo:

— Dico semplicemente che il gior-
no che voi annunzierete di partire,
per esempio, per Nuova York e per-
derete per un motivo qualungue il
piroscafo, sarete sospetto come quei
due. Che colpa ne hanno se, dopo
aver enunciato un progetto, si tro-
vano nell’impossibilita di eseguirlo?
Dobbiamo fucilarli perché, per una
causa che ci sfugge, non sono an-
dati dove avevano pensato d'andare?

— Mi stupisce, don Vico, — ri-
batté Yaverds con una smorfia di
sarcasmo — mi stupisce che una
bella intelligenza come la vostra
non afferri quello che & tanto pa-
lese, e cioé che questa pretesa gita
a Quintamarga non & che un accor-
to strattagemma per sviare le ricer-
che e guadagnar tempo.

— Un momento, scusate, caro don
Filomeno: volete spiegarmi a Che
cosa sarebbe servito per loro gua-
dagnar tempo dal momento che il
vero indiziato non & né il pilota, né
il motorista né chiunque altro, ma
solo l'aeroplano?

— Che volete dire? — chiese don
Tobias, colpito.

— Intendo dire che, mentre i pa-
reri sono discordi suil’identita dei
ladri, tutti, mi sembra, convengono
che gli smeraldi hanno preso il volo
a bordo dell’aeroplano. Dunque ar-
restiamo l’aeroplano, e c’impadroni-
remo o troveremo le tracce dei la-
dri, si chiamino essi Bob, Sam, Par-
tecipazio o Spiridione.

Calorose approvazioni salutarono
le parole di Vico. Solo Yaverds ri-
mase silenzioso.

L]
— Tuttavia.... — comincid, in tono
malevolo.
— E, tanto per cominciare, —

interruppe il presidente con en2rgia
__ avete diramato telegrammi alle
frontiere. dando i contrassegni del-
P’aeroplano?

— Veramente... io...
confuso don Filomeno.

— Ci ho pensato io, eccellenza —
intervenne Samuel Neverheard —.
Ho telegrafato anche al mio gover-
no perché faccia vigilare tutti gli
aeroporti degli Stati meridionali.
Debbo far di tutto per scagionare
i miei compatriotti da sospetti che
ritengo ingiusti.

— Ma insomma, — esplose don
Filomeno con voce b'zzosa — se
non sono stati loro, chi diavolo pud
essere stato?

— Per esempio, — rispose tran-
quillamente Vico -— quei due fran-
cesi che vi segnalai ieri: Paul Du-
mont e Gervais Blanchard....

— Ma si tratta di onesti
mercianti....

— Si, che ho ammanettato con le
mie mani sei anni fa a Roma.

— Li scambierete per qualche al-
tro, signor Zugoli....

— Sono sicurissimo. E poi, dove
sono adesso questi tali?

— Dormiranno o faranno colazio-
ne al loro albergo.

— E’ lalbergo “ Tierra Calien-
te”, & vero?

— balbettd

com-

— Ebbene, ci son passato col co-
lonnello Ximenes prima di venir qui.
I vostri onesti commercianti son
partiti in gran fretta iersera, poco

" Vico facendo un’orrida e

prima che l’aeroplano spiccasse il
volo. Che ve ne pare? Voi obbiet-
terete che, fino a quando non si tro-
vano, anche i due americani siano
sospetti. Pud darsi; ma se ci rego-
liamo sui precedenti, propendo a
credere piti facilmente che i ladri
siano i francesi i quali, fra laltro,
avrebbero anche potuto sequestrare
e nascondere Bob Idle e Sam Don-
kin per far cadere i sospetti su di
loro. 3

— Mi sembra abbastanza logico...
— mormord don Tobias —. E voi
che cosa scarabocchiate? — sog-
giunse rivolto a Don Pepito Ayde-
mis che scribacchiava su un fo-
glietto.

— Ecco. Ho fatto una lista degli
individui sospetti: Bob Idle, Sam
Donkin, Paul Dumont e Gervais
Blanchard, e infine Granuja che se
n’é scappato col cavallo... C'¢ qual-
che altro, signori, che voglia aggiun-
gere nomi alla lista?

Tutti crollarono il capo. Rodrigo
contemplava il soffitto e Zuigoli una
vespa che era entrata dalla finestra,
senza saper bene nemmeno lei il

perche.
— Siete sicuro, eccellenza, —
fece don Tobias — che l’aeroplano

non possa atterrare fuori degli aero-
porti ai quali avete telegrafato?

— No, purtroppo. I ladri facil-
mente immagineranno d’'essere atte-
si, e tenteranno di atterrare in
qualche campo fuori mano per pro-
seguire con altri mezzi. Bisognereb-
be inseguirli senzz perdere uu mi-
nuto. -

— E in che direzione?

— Non lo so neppur io. La pil
probabile & quella degli Stati Uniti.
La piu facilmente troveranno da
vendere gli smeraldi e meglio po-
tranno nascondersi.

— Vado io! — esclamd Rodrigo
alzandosi —. E l'amico Zugoli mi
accompagnera,

— Oh poveretto me! — sussurrd
pietosa
smorfia —. E dove mi volete por-
tare? Sto cosi bene qui! Ecco; per-
che, invece, non li cerchiamo qui gli
smeraldi, invece d’andar tanto lon-
tano? Chissa che non 1i troviamo lo
stesso?

~— Siete un bel tipo, Vico! —
esclamo ridendo il colonnello, men-
tre anche g.i altri si alzavano.

— Vi fa proprio piacere che ven-
ga? — insisté Z’l‘xgoli.

— Ve ne prego'davvero! Non vor-
rete abbandonare un amico!

— E va bene! — sospird Zigoli
— Pazienza!

Intanto don Pepito s’era avvici-
nato.

— Allora, colonnello, — mormoro
con le labbra strette — suppongo
che dovrd darvi qualche soldo per
le spese di queste benedette ricer-
che, no?

— Sicuro, eccellenza, e parecchi!

— Che rovina! Che rovina! —
gemette il vecchio —. Pero, questo
signore che parte come ospite voO-
stro, — soggiunse additando Vico
— vorra contribuire, immagino, alle
spese....

— Neanche per sogno! — interlo-
qui don Tobias che s’era avvicinato
— Egli ci rende un enorme servizio
e tutto quel che gli offriremo sara
poco.

Unarosa che cambia padrone

Alle prime ore del pomeriggio di
quello stesso giorno Rodrigo e Zu-
goli si congedarono da don Tobias
e dagli altri.

— Ho ricevuto la risposta ai miei
telegrammi — disse Samuel Ne-
verheard —. L’aeroplano non & stato
veduto. Che pensate di fare?

— Seguire litinerario che, secon-
do logica, debbono aver fatto i la-
dri — rispose Vico —. Sono partiti
di notte e percid non potevano ar-
rischiarsi a varcare le montagne con
un apparecchio che non conosce-
vano....

— Perd, — osservd Yaveras —
se si trattasse del pilota americano
e del suo meccanico...

— Gia, ma siccome non
loro....

— Tutta la vostra sicurezza, illu-
stre collega, non pud....

— Lasciamo andare, don Filome-
no, discuteremo al mio ritorno... Ad
ogni minuto che perdiamo son tre
chilometri di .vantaggio che i fug-
giaschi guadagnano.

sono

(Continua) Enzo Jemma

... Suppongo che dovro darvi qualche soldo per le spese,...
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Lucio ANTINORI - Ancona — « Il costrut-
tore di aeromodelli » costa ventioi lire,

e il tuo indirizzo. Non hai soddisfatto tale

e il distintivo quatiro lire per i mon abbo-
nati; due per gli abbonati. Devi quindi
mandere alla nostra Amministrazione venti-
nove lire. L’Amministrazione non soddisfa
richieste multiple di distintivi: devi guindi
dire al tno amico che mandi i soldi diret-
tamente,

Renato Tavecchio - Cuneo — Ho detto
e ripetuto che i corsi di volo a vela dipen-
dono dalla G.IL., e quindi per ogni infor-
mazione su di essi occorre rivolgersi al Co-
mando Federale della propria icitta. Le foto-
grafie che mi hai inviato sono piu cupe del
fondo di una miniera di carbone in una
notle senza luna, e sono state quindi relegate
nel cestino di redazione. Il numero che
mancava alla tua collezione & gia partito a
wmtta velocita verso il tno domicilio.

Virrorio Pierciovanni - Macerata — Man-
da pure i disegni arrotolati, come mano-
scritti, indirizzando a  Giarella, Editoriale
Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6,

Roma. 11 distintive ti & gia stato spedito.

A. Massimo - Codroipo — Ho provveduto
a farti spedire la nuova tessera con la mas-
sima sollecitudine. La tessera de L’aquilone
non ha niente a che vedere con il battesimo
dell’aria che vien dato mnegli aeroporti. Essa
da diritto a volare solo ne] caso che L’aqui-
lone (come fece 1’anno, scorso) organizzi dei
voli di propaganda per. i suoi abbonati, Au-
guri per la tua nuova prossima vila, della
quale ti prego farmi avere notizie.

Nivo CAriMELLI - Venezia — Bisogna che
tu specifichi bene quale numero de L’aqui-
lone 1i interessa: noi intanto terremo conto
della somma gia inviata.

ALBATROS - Genova — Ti consiglio di co-
struire il veleggiatore « Roma », seguendo le
lezioni pubblicate sui primi diciotto numeri
de L’aquilone dello scorso anno. Abbiti i
miei migliori anguni per gli esami. (Come
avrai gia visto, il tuo psemdonimo & stato
adcettato).

AQuUiLoTTO TREVISANO — Non ho risposto

alla tua precedente perché non avevi unito
allo pseudonimo il tuo nome, il tuo cognome

Il nostro corrispondente da Assisi, prof. P. Marcheggiani, che intende dare alle sue scuole un in

PP questa volta, percip nep-
pure adesso dovrei risponderti, ma siccome
non voglio che si dica: «,.Zio Falcone?
Uh, che pignolo! » faccio anch’io, come te,
uno strappo alla regola. Dungue, quali sono
i numeri che ti mancano? Fammelo sapere,
altrimenti credo che sara un po’ difficile che
io possa riuscire a farteli avere. Un applauso
sincero per la prop da che stai lg
do, e per la guale ti faccio i migliori auguri.
(Se la prossima volta non firmerai con il
tuo nome e il tuo cognome e non unirai il
tuo indirizzo, cestinerd senz’altro la tua mis-
siva. Uno strappo alla regola lo posso fare
una volta, ma pensa un po’, povera regola,
se la dovessi strappare tutte le settimane!).

Fermo Guezzi - Peveragno — Ho ripetuto
pilt volte iche i corsi di volo a vela (come
a suo tempo annunciammo sul giornale) di-
pendono dalla G.LL.; per qualsiasi infor-

su tale ar ol si deve percid
rivolgere al Comando Federale della propria
citta, Noi, pitt di quanto & stato pubblicato
non sappiamo.

Ux TaLE — Cid che mi chiedi sconfina
nell’assurdo. Come vuoi che io ti possa dire
se sei idoneo o no al pilotaggio sapendo di
te soltanto che sei un po’ nervoso? Per de-
finire questa questione ci vuole una visita
accuratissima, e non sono oerto io im grado
di praticartela, tanto meno per lettera. In
quanto all’altro problema, la risoluzione &
semplicissima: tu vunoi entrare nell’Aeronau-
tica pur restando ingegnere? Ebbene, quan-
do avrai ottenuto la laurea, frequenta il cor-
so di perfezi e di ingegnere
aeronautico! I soldi per il libro whe desideri
avere li puoi inviare sia per mezzo di fran-
cobolli che tramite il nostro Conto Corrente
Postale N. 1/24718.

G. M. Smvoxcint - Palermo — Niente tra-
gedie, amico mio: qui non & avvenuta nes-
suna rivoluziome, né si & deciso di marciare
in file compatte su Palermo -per rapirti e
darti alle fiamme, come dimostri di temere.
Se le fotografie inviate da te in febbraio
non sono state pubblicate, guesto non & sin-
tomo di malvage animosita verso di te: la
causa della faccenda che ti fa tanto lacri-

mare la devi ricercare in quelle enormi croci
nere che avevi dipinto sulle fotografie, e
pill precisamente al di sopra della tua testa,
perché tutti ti potessero ammirare,

Mario FiNTINI - Roma — La tua lettera
& pervenuta all’Amministrazione strappata
proprio nel punto in cui indicavi i numeri
del giornale che 1i mancano. Capirai bene

L’AQUILONE

una busta contenente quindici lire in fran-
cobolli e la preghiera che il tuo abbona-
mento avesse inizio con la data del primo
dell’anno presente. Mancava perd il tuo in.
dirizzo! A suo tempo I’Amministrazione ti
chiese, a mezzo de!la Posta Aerea, che tu
colmassi la lacuna, ma nulla fino ad oggi
le & pervenuto. A nome suo ti chiedo am-
cora una volta, sperando che tu legga que-
ste col di inviarei il tno indirizzo, af-

che non abbiamo potuto percio soddisf: la
tua richiesta. Riserivi daccapo: terremo con-
to dei soldi inviati.

Fururo accapemistA - Torino — Mi voglio
anzitutto congratulare con te per gli shalor-
ditivi risultati ottenuti con la campagna pro-
pagandistica che hai sferrata nella tua citta.
In guanto alle informazioni che mi chiedi
circa i primati per aeromodelli, sappi che i
regolamenti per primati sono quelli stessi
valevoli per il Concorso Nazionale di que-
st’anno. Leggiti percid tulto quanto a suo
tempo & stato pubblicato su L’aquilone, e ri-
marrai completamente edotto sulla faccenda
che attualmente ti trayaglia tanto.

Sorcio VErbE - Torino — Anche questa
volta, amico mio, il sig. Cestino ha ban-

chettato allegramente con i tuoi progetti,
Mi dispiace. Ritenta,
Vincexzo Corasanti - Roma — Molto tem-

po fa pervenne alla nostra Amministrazione

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
di piccola pubblicita. || lettore potra
offrire, o chiedere libri, materiali, di-
segni, e qualsiasi altra cosa o informa-
zione intorno all’aeromodellismo: alla
sua storia, alla sua tecnica, alla sua
bibliografia. A titolo d'incoraggiamento
offriamo finserzioni a centesimi dieci la
parola. Rivolgersi all’Amministrazione de

L’aquilone », viale Libro e Moschetto

- Roma -

DA Umserro /Darsesto, Torino, via Van-
chiglia n. 23, pianterreno, troverete quanto
occorre per costruire aeromodelli: materiali,
disegni, insegnamenti.

Venpo compressa Diana
di precisione nuova L. 80 - Vendo aeromo-
dello L. 100 - Roberto Brusa, via Grossi 30,

Torino.

CARABINA aria

zzo particolarmente avia-

torio, educando gli alunni all’amore per il volo, ha organizzato questo bel gruppo di Aquilotti e Rondini. Ad essi ed al loro
bravo insegnante i saluti piu cari de « L’aquilone »

finché il tuo abbonamento possa finalmente
avere corso.

Zio Falcone

3A. INDUSTRi¢

MeRIpIONALI
NAPOLI

neroplcno da mfercez«onz
¢ da caccia

COME S| DIVENTA
AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi wvuol
intraprendere la carriera di ufficiale pi-
lota, del genio aeronautico, di commissa-
riato e d’amministrazione; chi vuol in-
traprendere la carriera di sottufficiale
pilota, di governo, assistente tecnico, mar-
conista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere arti-
ficiere, automobilista e aiutante di sanita;
chi vuol conoscere le disposizioni che re-
golano I’allenamento dei piloti in con-
gedo; gli assegni, le indennita, le dispo-
sizioni che regolano la carriera e lo stato
giuridico degli ufficiali e dei sottufficiali
della R. Aeronautica e i requisiti ¢ le
modalita per i vari corsi, acquisti I’opu.
scolo « Come si diventg aviatori» edito
da «Le Vie dell’Aria ».

La interessante pubblicazione di oltre
150 pagine, illustrata da una riuscita co-
pertina del pittore Alberto Mastrojanni
e da tavole fuori testo illustrative & in
vendita, franco di perto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale
Aeronautica, viale Libro e Moschetto -
Roma.

Seno uscite le

TAVOLE DEL GUSTHUTIUHE
DI AEROMODELLI

con | disegni In grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

lire 3,50 franco di porto
e dell’ aeromodello a tubo

LIBELLULA

lire 4,50 fronco di porte

Indirizzare commissioni allo ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Reme, 118 - Bologna




L’AQUILONE 15

CAPRONI VI7772_A 5. A
‘ Coahuzmm Aeconautiche

FONDATA NEL 1910

Stabilimento Specializzato

per le

sigin Costruzioni

= Metalliche
Aeronauliche

VIZZOLA TICINO - VARESE
Telef. 1474 - 1476 - GALLARATE
Telegr.: ALICAPRONI - SOMMA LOMBARDO

AEROMODELLISMO ANNO Xv | | GOSTRUZIONI MEGGANICHE
ED AERONAUTICHE - S. A.

CAPITALE Int, versato L. 2,400,000

Modelli volanti, disegni, materiali

]s"TTA FH{A ‘l \ e }‘ J scatole di montaggio, utensili

Sede Sociale e Stabilimento
\ : 4 MARINA DI PISA
motore per aviazione tipo “ANS s d20 RF, A M o V o
COSTRUZIONE DI ‘AEROPLANI E IDROYOLANTI
Milano - Via Borgospesso, 18 CIVILI E MILITARI IN LEGNO E IN METALLO

CATALOGO ILLUSTRATO INVIANDO L. 1

TELEFONIA SPECIALE

APPARECCHI DI MISURA

TELEVISIONE

ELETTROACUSTICA

TUTTE LE APPLICAZIONI
DELLE

ELETTROCOMUNICAZIONI

IDROVOLANTE “ MARINA FIAT 9 ,,

Tipo da caceia e ricognizione - Bibliano ad ali pieghevoli
Catapultabile - Carico ufile 820 kg. - Autonomia in cro-
ciera 1200 km. - Velocita mass, 290 km-ora a 2000 mt.
Salita 5000 metri in 12' - Motore FIAT A. 59 700 HP.

MOTORE FIAT A 80 RC

POTENZA 1000-1200 CAV

31 marzo 1938 xvi = 8 primati internazionali

di velocita per idrovolanti

(Apparecchio « CANT. Z 509»)
2000 Km.

velocita media Km/ora 399, 644
Sui 1000 Km.

velocita media Km/ora 403,424

N ——
GASTONE MARTINI, direttore responsabile

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA  S.T.I.G.E. (Stab. Tip. Italiano Grandi Edizioni) Via G ico 181-185, Roma.



16

COLLABORAZIONE DEI

GIOVANI

LA COLPA FU
MARRONI

E

Quella sera mia madre portd in tavola
una grande zuppiera icolma di marromi lessi
ed un fiasco di vino rosso.

Se avessi saputo cid, avrei mangiato un
po’ meno perché sul pappare non fo senti-
mentalismi: finché ce n’¢, ce ne metto.

Insomma, mi trovai andicappato in par-
tenza, ma hen presto colmai lo svamtaggio
e Jo stomaco.

Alla fine mi arresi davanti a una ventina
di marroni, unici superstiti di si efferata
etrage e, senza ascoltar niente, me me andai
a letto,

Mi addormentai subito, ma ben presto lo
stomaco mi fece risvegliare.

Non mi mossi mel letto perché il babbo,
che dorme nella camera accanto, mon mi
sentisse e non avesse, quindi, niente da
brontolare la mattina.

Me mne stavo, dunque, chiotto, chiotto al
calduccio, quando udii in camera un bi-
sbiglio sommesso.

Li per li non capii da dove poteva ve-
nire e sentivo dermi per la i
un brividino che... si chiama fifa

Stetti in ascolto. Dopo un po’ di tempo
vidi nella penombra uno dei miei modelli,
attaccati alle pareti, muoversi piano, piano
e stirare le ali e: — Finalmente — disse -
possiamo fare il comodo mostro!

— Hai ragione — rispose un piccolo
Tri-Cap senza 1’elica (forse era per questo
che, parlando, fischiava leggermente) — hai
proprio ragione. E’ tanto che piove e mnon
voliamo, che mi sento tutto svergolato. Ma
lui (forse diceva a me) mi rimettera in
piano con quegli orribili pesi e questi stu-
pidi piani di montaggio...

— Cosa ha da offendere, lei? — brontold
una tavoleita d’abete. E prosegui: — Senza
di noi....

Ma messuno le fece caso, preoccupati come
erano, nel oconvincere un martello a mon
muoversi. E quello shraitava, poverino, che
era una pena e minacciava rappresaglie ed
orrori tali, che alla fine lo lasciarono fare.

— Cari amici — disse una voce profon-
da — buona sera!

— Buona sera, cignor veleggiatore 3 metri
apertura - alare, 2 metri fusoliera, tempo

medio di volo quattro minuti, — buona
sera! — risposero tutti im coro.

Ma era superbo quel coso, perbacco, a
farsi chiamare cosi, mevvero? Che poi avesse
fatto di media quattro minuti...

Tutti, perd, aspettavano che parlasse, pc
ché quel giorno aveva volato.

Si era inebriato di azzurro anche un
modellino a elica, pit umile, ma ora gia-
ceva in un miseno ammasso di rottami sul
lettuccio operatorio, il mio banco da lavoro,
e non poteva raccontare.

-~ Bel volo, ho fatto oggi. Un po’ mossa
I’aria, ma non mi dava noia. Anzi, sono an-.
dato cosi alto, che lui si & messo a correre.
Era cosi buffo! Figuratevi che sembrava un
ranocchio saitellante!

— Taci, giovincello — scatarrd il mio
primo modelle. — Da’ retta a me che sono
vecchio; ho quasi tre anni, sai? Non offen-
dere il nostro Lui, perché se egli mon ci
fosse, chi farebbe di una tavoletta di com-
pensato, di wn fascio di cvewochi, di un foglio
di carta un bel modello come sei tu? lo so
quanto soffriva, quando non volevo volare.
Anche lui ci fa sofirire, a tenerci chiusi
in camera, ma ricordatevi che & Lui che ci
ha fatti. Hem, hem ragazzi, buionanotte.

Vi fu del silenzio. Io premisi menta mente
a me stesso che <domani il veochio modello a
tubo avrebbe di muovo volato, perché egli
solo mi aveva difeso.

— Insomma — saltd su il Tri-Cap —
nesuno mi vuol prestare quest’elica?

Tutti stettero zitti ed allora:

— Te la fard io — mi scappd detto.

Udii un frusio, uno stridolino di paura
e tuttp silenzio, Accesi il lumino da motte e
vidi il martello che si arrabattava a salire
sull’incudinetta, senza riuscirvi, Risi e d'in-.
canto, prima timidamente e poi pi forte,
risero, anche i modelli.

— Ma come mai potete paniare? — do-
manidai.

— Eh — rispose il veleggiatore di grandi
dimensioni — dalla mezzanotte alle tre

acquistizmo la parola e allora... — e corrise
beatamente, guardandosi
soddisfatta.

— Non pensavate molto bene di me, cari
modelli; anzi ho sentito che solo m, vec-
chio mio modello a tubo, hai parlato bene
di me. Grazie, buon amico.

— Oh, niente! Perché io li voglio tanto
bene. E non ti serbo rammarico se mi hai

intorno con aria

‘nio
It
!

Iis

sl
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d'menticato per un mode'lo migliore. Io
sono un povero Ltrabiccolo. Lo so, ormai,
me lo hai detto tante volte

Mi faceva veramente ma'e dentro al petto
sentirlo parlare cecsi. Non si dovrebbe mai
dir male dei mostri modelli in faccia a
lero, piuttosto dir male di noi.

— Se vuoi che voli meglio, mettim una
zeppa...

Lontanme, nella notte, rintotcarono le tre.

E questa volta, sul cerio, si
silenzio e ritornarono immobili.

Anche un carrello, che aveéva camminato
in su e giu si fermo e tranquillo riprese il
suo somno.

misero in

Mi sentivo le palpebre pese e il ca'do de'
letto era cosi invitante, che mi riaddormen-
tai anch’io.

E sognai che, come un buon padre, li
conducevo tutti a volo con me: e loro erano
pazzi di gioia e si dimenticavano persino
di dar noia alle belle fatine, che lassii nel
cielo oscuro, accendono e spengono le cte'le,

Piero - Aringhieri

e atla realtd del vols.
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