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Istruttivo discorso fatto a Giorgio Bittelli.

Caro Cll'orgis,

Le prime ascensioni in pallone risalgono alla fine
del secolo XVIII. Erano tentativi che il pid delle
volte affogavano nel ridicolo eccitando le risa e i
fischi del pubblico e lanci di pietre ¢ pomi da parte
dei fanciulletti dei quartieri popolari; ma non per
questo indegni di lode e d’ammirazione.

Spesso questi palloni non riuscivane a sollevarsi
pit di un metro o due da terra: e allora gli aero-
nauti — tanto per avere un po di seddisfazione,
poveretti — ricorrevano alla infernale astuzia di
guardare in gid con un binocolo rovesciato : in tal
modo, vedendo piccolissime le persone e le cose
sottostanti, avevano l'illusione di essersi sollevati
ad incredibili altezze e si abbandonavano a scene
di delirante entusi , abbracciandosi, baci -
si, ed agitando fazzoletti, tube, bandiere. Altre
volte, non riuscendo il pallone a sollevarsi di un
centimetro, facevano scavare il terreno sottostante
alla navicella, per avere la soddisfazione di librarsi
nel vuoto: sia pure per pochi istanti perche, ve-
nendo a mancare il terreno sotto la navicella, il
pallone cadeva immediatamente nella buca e gli
sventurati aeronauti venivano tirati su per mezzo
di funi e scale di corda. Tutti i primi tentativi, del
resto, hanno il loro aspetto ridicolo.

Il primo telefono, ad esempio, consisteva in una
funicella di pochi metri alle estremita della quale
erano fissati due cilindretti di cartone con una base
di cartapecora.

Un signore si poneva all'orecchio un cilindretto
per ascoltare le parole che un altro signore diceva
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accostando la bocca all’altro cilindretto: e le sen-
tiva, si, ma non per mezzo del telefono: le sen:
tiva semplicemente perché il suo interlocutore efa
a cosi poca distanza e gridava cosi forte, che chiun-
que, anche senza cordicella e senza cilindretti,
avrebbe sentito.

La mongolfiera prese il nome dai suei inventeri :
i fratelli Montgolfier.

| fratelli Montgolfier, come i fratelli Branca o i
Cugini Praga, non si possono concepire separati
I'uno dall’altro: se pensiamo ad essi li vediameo
sempre insieme, camminare a braccetto, senza se-
pararsi mai.

A" nessuno viene mai in mente che un solo fra-
tello Montgolfier o un solo fratello Branca o un
sole ‘cugino Praga possa essere capace di fare
qualche cosa. ) .

“ Ti saluto, caro Giorgio, e ti ringrazio per 1'abbo-
namento a « L'aquilene ».

Lode al piccolo Guido Raimondi (Roma), che
ha compiuto in aeroplano - senza timori
né disturbi - il viaggio Roma-Milano e
ritorno.

Caro Guido,

Bravissimo | E perché, poi, avresti dovuto aver
paura? Le nostre linee aeree civili sono le pil sicure
del mondo, e oggi si viaggia in aeroplano con la
stessa naturalezza con cui un tempo si viaggiava in
treno e, in un tempo piu lontano, in diligenza.

Tu, forse, piccolo come sei, nen sai nemmeno
che cosa fosse la diligenza : era un carrozzone con
finestrini tirato da cavalli pie-
ni di briglie e di campanelli,
e su quests carrozzone che
per le salite veniva spinto da-
gli stessi viaggiatori, venivane

compiuti — Dbueol immaginarti
.con quanto comodo e quanta
velocita — viaggi lunghissimi.

Tu, in aeroplano, hai impie-
gato due ore per andare da
Roma a Milano; con la dili-
genza ci si mettevano dieci
giorni se i viaggiatori erano
magri e leggeri, ma dodici o
quindici se i viaggiatori erauo
grassi € pesanti.

Per non affaticare i cavalli,
il numero dei viaggiatori era li-
mitato in base al criterio del
peso complessivo : nelle stazio-
ni di partenza si petevano leg-
gere cartelli come questo :

« Diligenza Roma - Milano. -
Portata kg. 600 - Dieci perso-
ne magre oppure una signora
grassa € sette persone magre,
oppure due signore grasse e
guattro persone magre » ecc.

Se c’era una persona in pid,
i viaggiatorli venivano pregati
di togliersi completamente le
vesti, per compensare il mag-
gior peso.

Oggi, caro Guido, la faccen-
da & differente. Domani... chi
sa che cosa avverra domani?

Fra trent'anni, forse, riceve-
1o una lettera da un ragazzo
dell’eta tua che mi dira di aver
compiuto in poche ore — sen-
za timore e senza disturbi — il
viaggio Terra-Luna e ritorno.

Ti salute caramente e ti fac-
cio mille auguri per la tua fu-
tura carriera aviatoria.

MOSCA
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Caro Direttore,

vi mando questa lettera da Porto d’An-
zio. Nella serenita di questo [uogo cosi fe-
stoso, col mare davanti, appena Mmosso,
chiarissimo, trovo il coraggio di darvi una
notizia che certamente vi adirera. So che
state lavorando a fabbricare il primo nu-
mero del vostro giornale in nuova veste
meravigliosa, so che avete tutto promnto
meno un articolo, il mio; so che lo 3tate
attendendo e i ino che gia
a pentirvi di avermelo chiesto, so mﬂne
che avete caldo e che da qualche tempo il
vostro carattere é divenuto irascibile, ma
nonostante tutto, debbo ben dirvelo: non
ho scritto l'articolo. Non I'ho scritto e non
lo scriverd oramai pii.

Ed ora abbiate la grazia di ascoltarmi
un momento. Ora che avete imprecato con-
tro di me senza riguardi (oh! non seusa-
tevi, vi comprendo benissimo), ora lascia-
temi parlare, prima di strappare e male-
dire il bel titolo che avevate fatlo dise-
gnare per lartlicolo che vi avevo promes-
so (« Gioig di vivere», un titolo magnifico
davvero se non inducesse a pensare a certi
filmi de] tenore Schipa dove sempre stanno
U per morire dei bambini e i Ministero
delle Comunicazioni esibisce tutti i suoi
mezei pin celeri, dagli elettrotreni ai te-
lefoni, per aiutare i protagonisti), prima
ancora di affannarvi @ ricercare nei vostri
pingui archivi il «pezzo» che potra sosti-
tuire il mio, ascoltate quello che voglio dir-
vi e, per favore, tenetevelo per voi. Non ¢i
Jarei davvero una bella figura se si risa-
pesse in giro.

Eeco qua: Yarticolo per il vostro « Aqui-
lone » non lo so tm Ho ripro-
vato a seriverlo, ho provato per amore ed
ho provato per forza, ho cominciato. diect,
venti, forse anche trenta bei jogli candidi,
ho cambdiato pii volte pennine, credo per-

sino di essermi sorpreso, vergognoso e ar-
rabbiato, a succhiare la penna e a masti-

carla, _ma non sono riuscito ad andare
avanti r pii di venti righe sconnesse_g
incoer; opo dieci anni di giornali

infame, come voi sapet
to un po’ dappertutto (
che ho dovuto concludere
mll«Aqmlone » il mio nome non ci andra
mai. E perché? Qui sta il mip dramma:
perché per «LAquilonc» setmna.nalc

non

disposizione unfintera pagina del
rinnovato giornale), mi ridarete la vostra
stima, a cui, siatene pur certo, tengo moi-
tissimo, non soltanto perché voi.. (omissis)
ma anche e sopratutto perché siete « il di-
rettore », e che direttore! Il direttore di un

giornale su cui, nonostante ogni sfor-
z0, non ho saputo scrivere, n né
male, mance venti righe!

Veniamo ai fatti, si veniamo 1-

ti, ma non spazientitevi, pensate non
é facile quando si ha qualche pretesa (e
tutlz d:oono che io nc ho unche troppe),

vecchio.

Dungque, 1 : « Ai giovani "
teressano dell’av 1azzone si parla troppo spes-
so con parole gonfie, i parle in tenuta da
cerimonia, si adoperane le trombe, i tam-
buri, i campanelli anche quando la musica
non c'é; orpelli, piastrine, pennacchi: in-
somma retorica ». Cosi vi dissi, e vi proposi
di farvi un bell'articolo semplice sulla gioia
di vivere che viene dal conoscere e dal pra-
ticare le cose dell'aviazione.

Vi raccontai poi, che una volta andai in
volo, pilotando un caproncine, g Napoli,
per visitare, presso l'aeroporto di Capodi-
chino, la scuola per gli specializzati d'Aero-
nautica. Ero inviate da un grande giornale
dt cud allora ero redattory aeroviaggiante.
Come fu come non fu (in poche parole,
@na schiappinata), partito da Roma verso
ie liuc del pomeriggio per arrivare prima
Che ‘la scuola chiudesse, sbagliai la rotta
ed ‘arrivai che il cratere del Vesuvio era
scarlatto ed il sole era gia al tramonto.

Atterraj in jretta (e male) ¢ senza manco
uscire dell’Aeroporto, attraversando diret-
tamente il campo, me ne corsi verso la
scuola. Glj « specialisti» stavano andando-
sene, in «libera uscita». Inutile sarebbe
tato visitare la scuola con le aule chiu-
se; mgq Uarticolo bisognava pur farlo (non
si trattave del giornale « L'Aquilone», di-
rete voi con ironia e senza pieta). Mi ac-
cingevo git a niormznneue verso U'Aero-

Ll o erlo tanto, sopra-
penslero, mi erp avvicinato alle coppia, che
ebbi a sentire i discorsi del giovinotto. Non
stard ora a ripeterveli. Gia ve li accennai
quella malauwgurata volta in cui vi proposi
Uarticolo, Parlava di tutte, ma quanto mai
di sé stesso, d'aviazione e di « vita».. cioé
della ragazzetta che intanto si stringeva
al braccio. Dovete credermi se vi dico che
non ho mai sentito tanta serenita, tanto
sapore, tanta schiettezza nelle parole di un
giovanotio a una ragazza e, lasciatemelo
pur ripetere, tanta gioia di vivere, come
ne sen.!x, quella sera.

ai capito niente! So It
tere a punu; qualsiasi magnete d'aviazio-
ne. Lo sai, lo sai — ripetevg — cosa vuol
dire questo nella vita? ».

Scusatemi, direttore, mi accorgo che mi
dilungo e non faccio che ripetervi cid che
gia vi dissi. Ma é quusi necessario, giac-
ché mi sono messo in testa di spiegarvi
perché non ho fatto larticolo che vi avevo
promesso. Dunque non spazientatevi, la-
sciatemi dire ancora un momento, poi vi
de(liichercte al vostro straordinario gior-
nate.

Come sapete, quella volta mandai da
Napoli al mio giornale un articolo qual-
siasi di descrizione della scuola (che non
avevo vista), ma mi _ripromisi di fare un
bell’articolo -poi, quando. ne fosse venuia
Voceasione... B T'occasione joste voi. S, non
sorridete, il bell'articolo deveva esserg quel-
lo“che... non i ho fatto. Voleva ‘essere un

articolo che dicesse cid che io sentii quella

©

sera: qualche cosa fra l'ammirazione per
quel ragazzo che « sapeva» cosi bene una
cosa dell’aviazione e che di quel suo sapere
se ne riempiva ' L¢ il cuore, quajche
cose fra lamm e linvidia per i
suoj diciott'anni ri, per i suot.
magneti che si no tanta vite da

gsino nei swoi discorsi ad una
a napoletana, al tramonto, lun-
pdetta solitaria che sapeva di

to fare questo ar-
ve l'avrei spiegato,
non so se riuscird
ho saputo jarlo
per tante ragioni:
oia messe sulla car-
ché i giovani d’ag-
2 leggono « L’Aqui-
immagino, sono smaliziati, ma se-
rend, e ci guardano con certi occhi freddi,
quando vogliamo avere la pretesa di inse-
gnare loro qualcosa mnel campo dello spi-
rito, che disarmano; perché nel venire ier
Taltro qui ad Anzio, dove contave di scri-
vere larticolo, conobbi sulla Littorina un
ragazzetto con una chiave in mang che io
credevo gli servisse tutt’al pii per un paio
di pattini, mentre seppi poi che era la chia-
ve del suo motoscafo, un vero motoscafo,
di cui il piccolo (avra avuto dedici anni)
mi splegd i funzionamento con tali e tanti
particolari tecnici, da lasciarmi i

ho saputo scrivere larticolo « Gioia di vi-
vere» che vi avevo promesso. Mg vo: mi
avete compreso; voi che fra questi tali ra-
gazzt d'oggi vivete e scrivele di continuo?
Spero di si, perché, ve 'ho gia detto, tengo
alla vostra stima.

Ed ora vi lascio, caro Direttore, non sen-
za avervi ancora chiesto scusa. Sono certo
che saprete rimediare per questa volta e
che avrete subito sotlomano Uarticolo con
cui sostituire quello che ip non ho jatfo,
che non ho fatto per voi, intendiamoci, ma
che faré — lo giuro] — per un giornale
« per grandi». E’ molto piu facile, credete-
mi, scrivere per i lettori cosidetti « grandi».

Vostrg F. Vi

P. S. Vi prego ancora, non raccontate in
giro ¢id che vi ho scritto. E, se, malaugura-
tamente, joste costretto « far leggere a
qualcuno questa mia lettera, modificate la
mia firma con due sigle qualsiasi,
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§ 1. - Quand’ero un ragazzo, e allora
c’era la guerra, mi meravigliq
demente l'esistenza delle
trali. Avevo dodici-tredic
potevo capire. Mi dicg
zeri non possono fare perché
sono soldati del Papq 0, come
vedete, una corbelle risolvevo
una piccola parte di U yrande proble-
ma_ Pensavo all’Olanda, con capitale
I'Aia (un incubo, la geografia!), e co-
minciave a chiedermi perché gli olan-
desi, invece di mandarci il surrogato di
caffé, non facevano la guerra anche
loro. Avevo sentito d#re che gli olan-
desi sono molto puliti, ma non giudi-
cavo questa una ragione sufficiente per
avere paura. Gia: neutralita e paura
era per me, allora, la stessa cosa. Non
era certamente il caso di considerare
che l'Olanda é piccola. Avevo pronlo
Vesempio del Montenegro, pitt piccolo
di tutti.

E il Belgio? Il Belgio era un eroe,
scritto su tutti i giornali e raccontato
da tutte le bocche. Liegi e Namur era-
no due citla che avevano eccitato la
nostra fantasia di ragazzi fino all’esal
tazione.

La Svezia, la Norvegia e la Dani
marca mi sembravano Paesi fuori del
mondo. Dalla Svezia credevo che giun-
gessero gli zolfanelli svedesi, e percid,
per una stupida associazione di idee,
finivo col pensare che quello fosse un
Paese, credo, affricano. In Danimarca
sapevo che c’erano dei grossi e lerri-
bili cani.

In Europa facevano la guerra quas!
tutti: Ultalia, la Germania, -I'Austria,
la Francia, il Belgio, il Montenegro, la
Grecia, I'Albania, la Serbia, la Roma-
nia, 'Inghilterra, la Bulgaria, la Tur-
chia e la Russia, (che allora si chia-
mava anche Rullo Compressore, cer-
tamente perché anche allora era gros-
sa e stupida). Credo che sappiate che
allora la Polonia non esisteva. Esisteva
il nome, ed era sempre stato un incu-
bo ricordarlo e pronunciarlo. Come
adesso la Cecoslovacchia, Stato post-
bellico fatto artificialmente da chi ha
combinato la pace, e sopra tutto da
un menagramo americano in vena d'u-
morismo.

Fatto sta che tutti facevano la guer-
ra e noi ragazzi, ad un certo punto,
non captvamo con esattezza chi fossero
i nostri amici e i nostri nemici. (S'é
visto pint tardi, e lo vedete anche voi
oggi, che fra memici e amici non c'é
una grande differenza. Avete mai sen-
tito parlare di una certa sorella latina?
Bene, bene. Non era una sorella sia-
mese legata a noi per l'ombelico, ma
una specie di bubbone, che diventa
ogni giorno sempre pid rosso e flnira
certamente per scoppiare Alla larya!).

C’erano, infine, il Portogallo e la
Spagna. I portoghesi si confondevano,
in certo modo, con quelli che vanno a
teatro a sbafo; ed erano gente invi
diabile, Gli spagnoli, invece, godevano
presso di noi fuma di guerrieri. Ba-
stava leggere la storia. Era dunque as-
surdo che non entrassero in guerra pu-
re loro. Si diceva: « Gli spagnoli han-
no preso mezza America del Sud. Se si
mettono d'accordo con la Francia ed
entrano in guerra, tutto finisce in quin-
dici giornis.

Invece gli spagnoli rimasero tran-
quillamente seduti al caffé a sentir
cantare e suonare la chitarra, o a ve-
dere un uomo che ammazza o si fa
ammazzare da un toro infuriato.

Il capostazione del mio paese diceva
semptre: « Se la Spagna non fa la guer-
ra, rimane indietro di un secolo»,

§ 2. - Finita la guerra mondiale, udii
qualcuno ripetere i concetti di quel
capostazione. Vedrete che la Spagna
dovra mettersi in regola con la storia.
La guerra rinnova i popoli e Ui fa pro-
gredire». (Veramente la Russia si é
rinnovata; ma é tornata indietro; il
he dimostra 'assurdita dell’asserzione.
Tuttavia mi sono sempre rimaste in
mente le parole del capostazione e
quelle del suo parafrasatore).

§ 3. - Nel 1936, in piena estate, ecco
scoppilare in Spagna il prognosticato
rivolgimento sociale. Gli spagnoli « si
mettevano in regola con la storias. La

nogele, n gene-

contrg

fei
a tri-
buto ore
e della giustizia JSONSMlerazione prima:
— Se i goves ed avesse posse-
duto una pgfP@te Buv e, avrebbe
paralizzato 4 bso WnoRimento dei
requetes ¢ alaflyist By CoRgiderazio-
ne seconga.: Se @rand@ e Mguoi se-
guaci ayesserofipossedito degli ae-
roplay¥ co qual@ proteggere mo-
vimghto dgf pochiliconvoglh mariltgni
carichi di®truppe "the pasSavano dul
Marocco all’Andalusia a traverso lo
stretto di Gibilterra, se non avessero
posseduto degli aeroplani trimotori, de-
gli «S. 81> acquistati dall’industria
italiana, con i quali trasportare sulla
penisola materiali e womini dopo le
prime quattro settimane del movimen-
to franchista, t generosi soldati che
stanno salvando la Spagna dalla rovi-
na e dalla barbarie sarebbero caduti
tutti, e inutilmente, sotto il piombo
vendicatore degli illusi servi di Stalin.

Questa é storia.

§ 4. - La fandoniwa ignobile dell’inter-
vento armato degli italiani in Spagna
prima dell'intervento dei russi, dei fran.
cest, dei cecoslovacchi, degli americani,
degli inglesi, eccetera, deve essere sma-
scherata. La verita vera é che il Ge-
nerale Franco si é preoccupato di ac-
quistare degli aeroplani e che ha avuto
la ventura di vedersi capitare a Teu-
tuan prima e in Andalusia dopo, dei
volontari che in aeroplano sanno viag-
giare e combattere come nessuno al
mondo. Parlo dei pilot: del Tercio ila-
liani, che il mondo ha imparato a cono-
scere da un pezzo. I soldati, anzi gli
awenturieri, che all'inizio del movi-
mento rivoluzionario erano capitati a
Madrid, a Barcellona, a Valenza, a
Irun, a Oviedo sapevano tutt’al pii
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andare a piedi, 0 in camion quand'era-
gchi fradici. I rossi perdettero
gi migliori a massacrare sa-
frati, vecchi e donne pie;
e e convenli, a vendere
al canagliume inter-
p nella Spagna repub-
blicana a urli di dolore; i rossi
volevano rerta ¢ massacri e non ca-
valleresca battaglia, e della loro supe-
riorita numerica aeronautica non sep
pero trarre partito Invece i sequaci di
Franco e i fascisti accorsi da ogni
dove si organizzavane e puntavano la
miglior carta sull’aviazione e sulla mo-
torizzazione della truppa. Il segreto del
vittorioso movimento é tutto qui

quadr
nazionals

§ 5. - Due anni di guerra in Spagna si
possono chiamare due anni di guerra
aerea e di vittorie dell’ala legionaria.
Le tappe sono simboleggiate ormai da
nomi gloriosi: Algesiras, foce del Gua-
dalquivir (il valorosissime Ginoe Vale-
ri impedisce 'ostruimento del porto di
Seviglia .dg parte delle navi rosse),
Maiorca, Irun, Granja (18 Fiat, coman-
dati da Biondi, affrontano 34 Curtiss
e Rata e ne abbattono 15 senza perdi-
ta), Torrelavega, Bilbao, Bermeo, San-
tander, Huesca, Teruel, Nord e Sud
Ebro_ Scrive nomi di citta e di batta-
glie a caso, senza ordine cronologico
o di importanza. Ricordo anche alcuni
fra i tanti nomi di eroi, caduti e vi-
venti: Luigi Lodr, Monico, Presel, Man-
telli, Botto

§ 6. - Ogni tanto si sente parlare di un
fulgido eroismo di un pilota legionario,
o delle splendide eroiche prodezze di
Garcia Morato, il capo delle formazio-
ni aeree nazionali spagnuole. Perd non
§'¢ ancora sentito parlare di eroi rossi
che siano o siano stati il terrore dei
cieli. Il fallto polrebbe sorprendere e
sembrare strano se non conoscessimo
la vigliaccheria di tutte le canaglie
del bolscevismo internazionale che si
sono recate e seguitano a calare in
Spagna annunciando prodigiose vit-
lorie.

et
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§ 1. - Fing al 18 novembre 1937 'avia-
zione legionaria aveva abbattuto 452
apparecchi rossi delle seguenti mar-
che: Potez, Martin bomber, Loire, De-
woitine, Nieuport, Spad, Boeing, Cur-
tiss, Rata, Britra, Breuguet). Hanno
voluto provarci un pd futti, gli amici
europei! (Il successo dell’assedio eco-
nomico applicato all’aviazione. Campo
d’esperienza: la Spagna!). Alla fine
del giugno u. s. risulta che gli appa-
recchi rossi abbattuti sono oltre 700.
Perdite dei legionari: uno su nove!
Passa il tempo, ma la proporzione non
muta.

CASTONE MARTINI

'ERONACA BREVE

1. DUCE, alle ore 18 del 19 giugno ha
sorvolato la ecitta di Lugo ed ha lasclato
cadere ramoscelll di alloroe sul Monumento
a4 Francesco Baracca.

DALLA FINE di maggio al 10 giugno scor-
80, dal piu disparatl e lontani punt: del-
I'Impero, | nostri aeroplani sanitari hanno
trasportato, nei luoghi di cura intverna, 104
infermi; jnoltre i1 7 giugno se! aere! sani-
tari, partenti 4 da Addis Abeba e 2 da DI-
re-Daua, hanno trasportato ad Assab, per
essere inbarcat{ sopra una nave-ospedale, 50
ammulati scortat{ da sel medici,

ALILA PARATA aerea francese di Villa-
coublay, che avra luege il 10 luglio cor-
rente, parteciperanne squadriglie inglesi di
aeroplanl ¢ Glocester Gladiator » e una die-
cina di « Hawker Hurricane »

1 PILOTI tedeschi Kindermann e Hotopf,
hanno stabilite i1 nueve primato in-
ternazionale di altezza con 10,000 kg. di
carico, raggiungendo 1a quota di 7942 me-
tri su uppareechio « Junkers In. 90», qua-
drimotore « Daimler Benz D B. 600»

ENTRO | prossimi{ tre mes! verranno inau-
gurate in Inghilterra nuove scueole di adde-
stramenZo per i pilot{, tra le quall sono no-
tevoli quella di Nanby, ove verra trasferita
la Scuola di avviamento aereo, e quella di

Little Rissington: |1 loro costo é stato
rigpettivamente di 610000 e 303.000 ster-
line

IL 3 LUGLIO, con llnaugurazione del-

l'aviolinea Singapore-Sidney
aereo tra !'Inghilterra
completato

E' ARRIVATG a Nueva York, accompa
gnato dal noto cestruttore francese Cougi
net  l'aviatore Detroyat collaudatore uffi-
ciale del Ministero dell'Aria, con 1l'incarico
dl studiare il sistema di produzione delle
fabbriche aeronautiche americane e di sor-
vegliare l'esecuzionc dell’ordinazione di cen-
to apparecchi da caccia « Cuntiss P. 36 »

il collegamento
e l'Australla é stato

Nodi stradali e trinceramenti colpiti dal preciso tiro dei bombardatori legionari.
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So come vanno queste cose. E' una
storia che conoscono tutti gh ufficiali
azzurri, una storia che si ripete pres-
soché identica ogni qualvolta ap-
paiono sui_muri quei grandi mamfc-
sti a colori vivaci, pieni d'aquile in
volo, di allettanti fusoliere, di dense
formazioni d'apparecchi, e pieni di
richiami e ]uomghe che solleticano
'amor proprio di una gioventi ormai
orientata verso le piu difficili, ardue
congquiste.

leri, oggi, domani, si & lottato, si
lotta, si lottera per arruolarsi nell'Ar-
ma Azzurra. Lotta incruenta, s'inten-
de, fra la volonta caparbia di un gio-
vane che vuole farsi una strada coi
mezzi ch'egli sente pitt idonei alle sue
possibilita, alle sue tendenze, e la re-
sistenza tenace di una mamma che
teme, che trepida per il figliolo alle-
vato con tante cure, con tante amore.
Lotta condotta con armi inconsuete :
da una parte, una decisione irremo-
vibile che si manifesta con battute di
piedi, con imperativi categorici ac-
compagnati, magari, da qualche irri-
spettoso pugno sul tavolo; dall'altra,
lagrime che scendono silenziosameén-
te sulle gote appassite, soffici trincee
di accorata tenerezza, e parole buo-
ne, parole umili, parole che sgorgano
direttamente da un cuore dolorante.

So come vanno queste cose: un
bel mattine, 1'alunno dell’ultimo an-
no di liceo, appena udito il segnule
di ﬁne lezione, raccoghe i suoi libri
e si precipita rumorcsamente fuori
dell’aula per correre al sole, dopo le
lunghe ore di costrizione sugli inospi-
tali banchi della scuola. Passa come
un fulmine lungo i luminesi corridei,
urtando i compagni, parlando ad alta
voce, gia ebbro di liberta, gia proiet-
tato col pensiero sulla strada piena
di vita cﬁe movimenta, di cose alle-
gre. Ma, ad un tratto, qualcosa lo
arresta, lo ammutolisce. Li, proprio
sul muro, dove ci sono, di solito, gli
ordini della Direzione o della G.I.L.,
& apparso, come per magia, il poli-
cromo invite di un bando di concor-
so della R. Accad Aer

Ce gia un gruppo dl compngm
fermi, i
mente le conqum, le modal:ti, i
titoli necessari. L'alunno si unisce al
gruppo, ascolta, dice la sua, s'infer-
vora della discussione, si accalora ed
a un certo punto sembra v t

atica

mente per lui, per favorire una pas-
sione che covava da anni, fino da
quando la cestruzione del prime mo-
dello volante lo aveva messo in con-
fidenza coll'elemento celeste dando-

li la gioia della sua prima persona-
ita, fino da quande il primo balzo
in aliante gli aveva dato |'ebbrezza
di staccarsi dalla medioerita dei com-
pagni per quei trenta, cinguanta me-
tri capaci di giocare nella fantasia
come una quota incommensurabil-
mente elevata.

Ad un tratto, un dubbio lo atta-
naglia potra il padre, plccolo im-
piegato, far fronte alle esigenze piu
necessarie? |l potere delle cifre tar-
pera sul nascere quelle ali cosi pronte
a cimentarsi nell’ascesa?

Il giovane si avvicina, legge piu at-
tentamente e lo sguardo, che per un
momento si era offuscato, torna ad il-
luminarsi : ma si! il babbe potra be-
nissimo far fronte a quelle spese di
primo corredo, a quella cifra esigua
che assicura al figlio una posizione
di prim‘'ordine, un avvenire lumino-
so. Poi, magari_ pid tardi, il figlio
potrd restituire, aiutare la famiglia ad
allevare i fratelli pit piccoli. Per ora
la cosa pid importante & quella di
superare 1 prossimi esami di Stato ed
essere liberi da qualsiasi vincolo sco-
lastico, liberi di scegliere la strada.

Con questa prospettiva gli anni fu-
turi si colorano di rosa, ed il giovane

A PRI

che tutto sia 'stato fatto apposita-

si precipita giu per le scale, con una
gran voglia di cantare, con una grande
felicita nel cuore, con un desiderio
vivissimo di rendere tutto il mondo
E::;ecipe della propria intima gioia.

sere qualcuno! Che sogno! Non
dovere dipendere, per il denaro, dai
genitori; non dover rendere conti a
chicchessia! Disporre a piacimento
della propria esistenza e, soprattutto,
salire, salire, salire!

La fantasia si eccita: tutto sembra
bello, facile, liscio, piacevole. Tre
anni d'Accademia passano prestissi-
mo; poi, anche laggiti la vita non de-
ve essere cosi triste se dicono la
verita le fotografie dei programmi : vo-
lo, ginnastica, cavallo, rugby, scher-
ma: tutta la gamma degli sports. Ci
sara anche lo studio, & vero, ma e
con cid? S'intende che qualche sacri-
ficio deve pur essere fatto!

Cosi ragionando fra se¢ e se¢, il gio-
vane & giunto a casa. Qui ti voglio!
Ma oramai lo spirito ¢ lanciato e la
decisione; maturata nel tempo, & di-
ventata ferma ed incrollabile.

La mamma, che, ignara di tutto, sta
sfaccendando per allestire la colazio-
ne, lg saluta col consuete buon sor-
riso. £’ andata bene la lezionc? E'
stato interrogate? Ha avute compiti
da fare?

Il ragazzo risponde a monosillabi,

.ma.il suo cervello & altrave: cerca

le parole per iniziare 1'attacceo, si ar-

allievi e gli istruttori ai loro posti. Gli altri attend

rovella, diventa rosso, poi, insoffe-
rente d'indugi, prorompe :

— Mamma, ho deciso per I'Acca-
demia Aeronautica.

La mamma. aggredita a questo
modo, resta col braccio sospeso a
mezz'aria, spalanca gli occhi e per
un attimo non sa che dire, non sa
che fare. Guarda il figlio con aria
incredula e le sembra impossibile che
un'idea, un pensiero di quella testo-
lina ricciuta abbia potuto concretarsi
nelle parole « ho deciso ».

Il suo bimbo, che ancor ieri aveva
i pantaloni corti, che ancor ieri non
poteva staccarsi un momento dalle
sue sottane, le si rivela improvvisa-
mente con una personalita di uomo
precoce, con una volonta prima d ora
insospettata, con una cradelta tipi-
camente maschile. Di fronte a que-
sto fatto triste e lieto ad un tempo,
la mamma non sa che abbandonarsi
sopra una sedia, con aria sgomenta,
col cuore dolorante.

— Tu... tu aviatore? — riesce f-
nalmente ad articolare.

— S, io! Perche? — E qui
gazzo comincia a buttar fueri
quello che da tempo gli stava muli-
nando nel cervello. Poiché ha biso-
gno di esser forte per non lasciars:
wretire dalla dolcezza materna, evita
di guardare in viso la sua trepida vit-
tima e cerca le parole grosse, le frasi
forti, tutto quello che pud servire per
far breccia.

Nessuno ha il diritto di fermarlo;
nessuno ha il diritto di impedirgli la
libera scelta; egli detesta le posiziom
troppo comode; detesta |'esistenza
triste ¢ monotona degli uffici, dei mez-
zi manichini, degli archivi polverosi.
Vuole l'aria libera, la luce sfolgo-
rante, la liberta infinita. E’ inutile
opporsi, inutile piangere, inutile pro-
testare. Se non si aderira al suo desi-
derio, egli lascera la casa, lascera gli
studi e trovera il modo di realizzare
il suo sogne altrimenti.

La buona mamma non sa come
reagire a quella valanga di parale :
sente soltnnto che il figlio parla sul se-
rio e ne & sgomenta. Bisognera pro-
spettare la cosa al padre e rimettersi
alla sua decisione.

Questa benedetta decisione da pren-
dere cosi all'improvviso rende tem-
pestosissima la colazione. 1l padre
cerca di difendere le posizioni col
suo pacato argomentare, ma sa gia
in cuor suo che dpvra cedere, perche
i tempi non sono piu quelli di una
volta, perché la gioventd d'oggi ha
le sue esigenze, e perché, in fondo,
non gli dispiace vedere la propria
creatura aggredlrc la vita con tante
calore, con tanto entusiasmo.

Quando il giovane intuisce di aver
la vittoria in pugno, quando fra i
«se» paterni ed i « ma» materni,
intravede il crollo di ogni resistenza,
lascia i il cibo, e corre fuori, all’a-
perto, col cuere in tumulto, con gli
occhi pieni di lagrime di gioia, per-
ché la vita & bella quando la sospin-
ge la passione. E 1e passione !

BRUNO

il ra-
tutto

di Capua per le lezioni di pilotaggio. Gli nuentei «Breda » sono in linea di volo, gli

il loro turno.
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lindinizzo esatto del concorrente
(Comune, Provincia, via e numero dell'abi-

11 Mini o dell’Acronautica leggibile,
seguente Concorso:
Art, 1, — E° aperto un arr to per

titoll, per avieri allievi specialisti dell’Arma
Aeronautica, nelle seguenti categorie e per il
numero contro ognuna indicato:

Automobilisti
Ajutanti di sanita.

1. Motoristi . N. 700
2. Montatori ‘ » 400
3. Radlotelegrafisti » 500
4. Radloaerologisti » 500
3. Armieri-artificier! » 550
6. Elettricist] » 500
1. Fotografi » 120
8. »

9 »

100

8 Totale N. 3870

NOTA_ - Il Ministero si riserva la facolta

di destinare alla specialita motoscafisti parte

degli avieri reclutati vome allievi automobi-
listi.

Condizioni per l'arruolamento

Art. 2. — Possono aspirare all'arruolamento
i cittadinj che, oltre a possedere la necessaria
attitudine Tisica, sl trovine nelle seguenti
condizioni:

a) siano mnati in uno degli anni 1918,
1919, qualora concorrano alle categorie moto-
risti, montatori ed armieri, e negli anni 1918,
1919, 1920 per tutte le altre categorie; non
siano stati, all’atto in cui avranno inizlo 1

Un radiotelegrafista a
bordo di un apparecchio
da bombardamento

corsl, incorporati nel ®R. Esercito o nella
R. Marina e, se nat{ negli anni 1918 e 1919,
non appartengano alla leva di mare;

b) siano inscritti alla Gioventl Italiana
del Littorio;

c) o 11 titolo di studio
espressamente indicato, per ciascuna cate.
goria, nell'art 4 del presente bando;

d) risultino di buona condotia e di ottl-
mi precedenti politici e morali;

e) contraggano, all'atto dell'arruolamento.
1a ferma dl 30 mesi;

/) non abbiano conseguito il brevetto pre.
militare di pilotaggio aereo od il brevetto
di pilota civile,

Domanda

Art. 3 — GIi aspiranti all'arruolamento
dovranno far pervenire, non oltre i1 400 glor.
no dalla data del presente manifesto, la do-
manda di ammissione in carta bollata da
L. 6 (anche in caso di povertd del concor-

).
Se il concorrente, dopo l'inoltro della do-
manda e prima di essere

7) stato di famiglia dell’'aspirante;

8) attestato sanitario, vistato dal Po-
destd del Comune, dal quale risulti chiara-
mente che mancano nel gentilizio l'isterismo

ri deve d n lavvenu-
to al dell’A

Dlrezlone Generale del Personale Mmm-e

Div. IT, Sez. III, Roma.

Nella domanda l'aspirante dovra indlcare,
in ordine di preferenza, non pil di tre cate-
gorle per le quall intende concorrere, sce-
gliendole fra quelle elencate nell'art. 1 del
presente bando, restando perd sempre in fa-
colta del Ministero l'assegnazione ad una
qualunque di dette categorie.

Documenti

— Alla domanda dovranno essere
a tuttl

Art, 4,
allegati | seg
gli aspiranti, per qualsiasi categoria:

1) estratto dell’atto di nascita, rilasciato
in conformita dei Regi Decreti 25 agosto e
22 dicembre 1932, nn. 1101 e 1696;

2) certificato comprovante il possesso del
requisito fascista di cui all'art. 2, lettera b)
del presente bando. Questo certificato deve
essere rilasclato dal Comandante Federale
della Gloventl Itallana del Littorio;

3) certificato penale, di data non ante-
riore dl tre mesi a quella della presenta-
zione della domanda;

4) certificato di cittadinanza italiana, o
atto di notorieta, dal quale risulti che 1'aapi-
rante si trovi in condizioni di potere acqui-
stare la cittadinanza italiana con la presta-
zlone del servizio militare, ai sensi della legge
sulla cittadinanza itallana del 13 giugno 1912,
n. §55;

5) attestazione dl buona condotta, di data
non anteriore di tre mesl a quella della pre-
sentazione della domanda, rilasciata dal Po-
destda del Comune in cui {1 giovane ha il
domicillo, o dai Podesta del vari Comuni, in
cui egli abbia dimorato durante gli ultimi
dodici mesi; tale certificato deve essere vidi-
mato, per conferma, dal Prefetto;

6) atto di consenso (che deve essere sem-
pre vistato dal Podestd, per autentica di
firma) del padre, o, in mancanza di questi,
della madre, esercente la patria potestd, o,
ln mancanza di entrambi 1 genitori, del tu-

dal ©
dl tlmlglil o di tutela, oppure una dichiara-
zione del Podestd del Comune che comprovi

rente) al dell'Aero- che il giovane sl trova nella impossibilitd di
nautica - Direzione G le del F le i Be i1 glo-
Militare - Divisione II - Sezione IIl — Roma. vane sia gl ipato dovra

Nella domanda dovrd essere indicato, In l'atto di consenso del curatore, 'pcrl.mentl
fondo e sotto la firma, In modo ch te dal C di

ele ea 1 te ere-
ditari, né che si ebbero mai nel giovane,
crisi convulsive di qua'siasi genere, né ano-
malfe del carattere.

I documenti{ di cui al numeri 2, 3, 4 3,
6, 7 ed 8 debbono essere rilasciati in carta
bollata e debitamente vidimati.

Per { certificati rilasciati dalle autoritd
amministrative residenti nel Comune di Ro-
ma, non & ia la legal

In caso di povertda — da comprovarsi me-
diante relativo certificato rllasclato dalla
competente autorita — tutti 1| documenti in.
dicatl ne] presente articolo 4 possono essere
presentati in carta semplice (sempre ad ecce.
zione della domanda);

9) dichiarazione esplicita, con la quale
1'aspirante all'arruoclamento si impegna a vo.
lare ogni qualvolta ne sia richlesto per ra-
gionl di servizio;

10) dichiarazione di accettazione della
ferma di 30 mesi, con decorrenza dal giorno
dell’ammissione al corso di specializzazione;

11) dichiarazione con la quale l'aspirante
attesti di non essere in del brevetto
premilitare, di pilotagglo aereo o di pilota
civile;

12) titolo di studio;

a) per gli aspirant! alle categorie moto-
risti, montatori, fotografl, elettricisti, armieri-
artificlerl, automobilist] ed ajutanti di sani-
ta; il cer: to di i da
una seuola pubblica elementare alla fine del-
la 5 classe, secondo l'ordinamento scolastico
vigente;

b) per gli aspiranti alle categorfe radio-
telegrafisti e radioaerologisti i1 possesso della
licenza di una scuola media di grado Infe-
riore, regla o pareggiata;

13) certificato di mestiere, affine alla cate-
goria prescelta obbligatorio per la categoria
motoristi, montatorl e automobilisti e facol-
tativo per le altre,

G1i aspiranti alla categoria automobilisti,
qualora slano in possesso della patente per
la guida di autovVeicolli, dovranno indicarne
gli estremi (numero, data e Prefettura di ri-
lascio).

L'aspirante’ che sia nato negll anni 1918
o 1919 deve altresi allegare, alla domanda
di ammissione, una dichiarazione vidimata
per conferma dal Podesta del Comune, nella
quale si attesti che lo stesso non trovasi
inscritto sulle liste della leva di.mare o non
si trova nelle condizioni prescritte dalla legge
sulla leva marittima per la iscrizione sulle
liste stesse.

Le dichlarazioni di cul al nn. 9, 10 e 11
vanno rlluclm ‘dagli stessi interessati in
carta in con alla do-
manda di ammissione.

Esclusioni - Rinuncie

Art, 5. — Indipendentemente dalla regola-
ritd della domanda, il Ministero si riserva la
facoltdh di escludere dal concorso, senza es-
sere tenuto a specificarne i motivi, quegll

i la cul nella R. Aero-
nautlea possa comunque risultare non desi~
derabfle.

Come pure, qualora il numero dei concor-
renti, per una determinata categoria, tenuto

‘ anche conto delle preferenze manifestate dal

concorrente, risulti eccessivo, in relazione alla
disponibilitd del posti, 11 ‘Ministero si riserva
1a facoltd di seleziome sugli ammittendl, &
suo insindacabile giudizio.

Coloro che, ﬂopo la presentaz/.one della do-
manda, rin al
dovranno far pervenire al Ministero regolare
istanza di rinunzia, da compllarsi in carta
da bollo da L, 6 debitamente firmata dal-
I'interessato ed autenticata dal Podestd del

Comune.

e
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ALLIE VI
SPECIALIZZATI

Visita medica

Art. 6. — GIi aspiranti, eccezione fatta
per quelli esclusi dal concorso per la facolta
attribuita al Ministero da] precedente art. §,
saranno sottoposti a visita sanitaria prelimi-
nare presso un aeroporto viciniore alla loro
residenza,.

La chiamata a visita medica sard effet-
tuata dal Ministero a mezzo di « lettera foglio
di viaggio » sul cui contenuto st richiama la
speciale attenzione dell'aspirante ed alla
quale sard allegato lo scontrino del viaggio
a tariffa militare in terza classe,

11 aspiranti potranno usufruire esclusiva-
mente di tale riduzione sulle linee ferroviarie,
tramviarie o di navigazione che ammettono
la tariffa mlilitare, pel viaggio dalla stazione
o dal porto piu vicini alla loro residenza,
alla sede dell'Ente Incaricato della Visita
sanitaria.

Nulla compete agll aspirant! che vengono
chlamati per subire gli accertament{ sanitari
preliminani, ln 1
aeronautica a fornir loro gll scontrini per il
viaggio a tariffa militare in terza classe.

Gli aspiranti, che non fossero chiamati a
sostenere la visita medica entro’ un mese
dal termine stabilito per l'arrivo delle do-
mande al Ministero devono ritenersi non am.
messi a partecipare al presente conceorso, al
sensi dell’art, 5 e i documentj presentati sa-
ranno loro restituiti nel pii breve tempo
possibile.

Arruolamento

Art, 7, — Gl aespiranti giudicati fisica-

mem.e idonef nelln visita medica preliminare

al
saranno chlamatl «con lettera foglio di
viaggio» a domicilio ed inviatl all’Ente sta-
bilito dal Ministero. Presso tale Ente saranno
sottoposti a visita medica definitiva da una
commissione sanitaria a se, da questa, con-
fermat! fistcamente idonel, saranmno arruolati
nella R. Aeronautica in qualitd di allievi.
In caso contrario, saranno rinviati in fami-
glia. Anche contro guesta visita non é am-
messo appello aleuno.

A tali aspiranti sard concesso il rimborso
delle spese di viagglo, e sard pagata, per
ogni giornata di viagglo,. la prescritta inden-
nita di trasferta (lire 6,19),

Sara data ]a p! nell'arr
nell'ordine appresso indicato:

a) agll aspiranti in possesso del certifi-
cato di idoneitd al corsi dl speclalizzaziome
p utica, corr te alla categoria
cul i1 richiedente aspira. Tale ecertificato

potrd essere trasmesso anche dopo la sca-

denza del presente concorso, ma prima del-

T'arruolamento. In tal caso, occorre esibire

un certificato da parte della relativa scuola,

comprovante la frequenza alla scuola stessa,
per l'anno scolastico in corso.

Se aspiranti alle categorie radiotelegrafisti

tale p Sard, aceor.
data anche a quelli che abblano conseguito
presso le RR. Scuole Industriali, il diploma

dl «operalo qualificato radioelettricista »;

b) agll che abbi

il certificato di mestlere affine suu cntegoria
prescelta, speclalmente se 1l certificato sia

stato rilasciato da Enti o Ditte o smnu—

ment! notor r t d

importanza;

e¢) agll orfani di guerra, agll orfani dei
caduti per la causa fascista, ai figli del mili-
tari e del funzionari civill di ruolo della Re-
gia Aeronautica, al figli dei militari del Re-
glo Esercito, della R. Marina, della R, Guar-

dia di PFinanza, della M.V.8.N. e degli im-

plegati di ruclo delle altre Amministrazioni

dello Stato.

Coloro che si rifiutassero di sottoscrivere

I'atto di arr to, saranno r ti n
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‘am.gliy & proprie spese e senza concessione
dello scontrino per la riduzione sulle fer-
rovie

Gli alllevi, una volta arruolati, non po-
tranno ottenere il passaggio ad altra cate-
goria dl specialisti della R. Aeronautica. Tall
passaggl potranno tuttavia essere eccezlio-
na'mente concessi, solo dietro esplicito parere
del comandante della scuola, limitatamente
perd alle categorie per le guall, presso ognl
scuola interessata si svolgono | relativi corsi,
ed a gludizio Insindacablle del Minlsiero,
entro ] primo trimestre dl corso e sempre
che la diversa destinazione, per le particolari
attitudinl rivelate dall'alllevo, si dimostr!
utile a! fini del servizio

Corst - Nomina a specialisti - Fer-
ma - Congedamento ed eventuale
carriera

Art. 8, — I corsi per specialistl hanne una
durata variabile a seconda della categorla
Quelli ¢l cu! al presente bande avranno ini-
zio, presumibilmente, nel prossimo autunno
per tutte le categorie, fatta eccezione per la
categoria montatori, ver la quale si prevede
che 1l corso relativo potrd avere inizio du-
rante l'estate prossimsa

Per tutta la durata dj essi, ¢ con decor-
renzs dal giorne dell'avvenute arruolamento,
2lt allievi riceveranne una paga wiornaliera
df L1

Al termine del
¢ dopo avere

corso di speclalizzazione
ultimato. con esito
periodo di tirocinio presso u
1 alllevi sarannoe nominat
ella repettiva eategorin ¢

¥ spec

rfeaverannag o'tre

TR

alla puga di L. 1,20 ul
Zlornaliera di mestiere,

GIli allievi per ie categorie Radiotelegru-
fisti, Radioaerologisti ed Elettricisti, saranno
nominati speclalisti e promossi avieri scelti
al termine del corso di specia zione

G!i appartenenti alle categorie aventi 1'ob-
bligo continuativo dl volo riceveranno inol.
tre l'indennita di volo stabllita dalle dlepo-
sizioni in vigore.

Ultimata la ferma di 30 mesi, gli specia-
listl arruolati in base al presente bando,
saranno collocat! In congedo e passeranno
a far parte della forza permanente in con-
gedo della Regla Aeronautica

. . )
Proscioglimento dell’arruolamento

- Aiuti specialisti

Art, 9 —, Durante il corso il Ministero
si riserva la facoltd di prosciogliere dall’ar-
ruolamento quegli alllevi che non dessero
garanzia di riuscire buoni elementi per la
R. Aeronautica, sia per ragioni fisiche che
per deficlenza di qualitd intellettuali o pro-
fessionall, ovvero per cattiva condotta.

GIli rlllevl possono essere anche prosciolti.
& loro domanda, indirizzata al Ministero del-
I"Aeronautica e redatta in carta da bollo da
L. 6 da presentarsi entro ! prim! quindic!
glorn! dall'inizlo del corso

Coloro che risultassero non idonei agli
esami finall dei corsi di speclalizzazione,
saranno proscioltl dalla ferma speclale con-
tratta,

1 prosciolt! qualora appartengano a classe,
che non ha ancora concorso alla leva, saranno
licenziat{ definitivamente dalle arm!. me
avranno l'obbligo di concorrere alla leva con
la propria classe di nascita.

Saranno Invece trattenut! alle armi gl
appartenent! a classe che ha giA concorso
alla leva, nonché coloro che, riprovati agll
esam! finall dei corsl di specializzazione ma
dichiaraty idone| ad esercitare le mansion!
di aluto specialista, facciano domanda di
complere, in anticipo, cli obblighi di leva
stessi. .

Disposizioni per i giovani residenti
all’estero o in Colonia

Art, 10, — Per | glovani resident] all’Estero
o In Colonia, la domanda con l'intera docu-
mentazione, deve essere trasmessa, entro un
mese dal I te di tempo prescritto dall’ar-
ticolo 3, pel tramite della competente Auto-
rith diplomatica o consolare, o della compe-
tente Autoritd politica coloniale; tutti gli
att! rispettivi devono essere vidimati dalle
Autorith medesime.

I1 certificato d! buona condotta dovra
essere rilasclato dalle Autorita diplomatiche

glorne, lu ndennita

0 consolar:
tivamente,
presidio.

11 titolo di studio, se conseguito all'Estero,
dovra essere accompagnato da una dichiara-
azlone della Autorita sopra indicata, che
attest' che 11 corso di studi compluto pud
essere ritenuto equipollente a quello di cul
al numero 12 dell'art, 4 del presente bando

Qualora 1 candidati non Doseano produrre
alcun titolo di studio, ma, a gludizio delle
Autoritd consolarl, pesseggano una cultura
media tale da potere essere ammess| al con-
cors| per cul & prescritto 1l possesso del cer-
tificato di licenza elementare superlore, le
Autorita conwolari, possono, sotto la loro di-
retta responsabl’{tA e competenza, rilasciare
una dichlarazione del seguente tenore

11 sottoscritto . .
wottoposto il connazionale G A .
candidato al concorso per allievt arvieri spe-
cinlisti, per cui necessita ja presentazione di
un ecertificato di licenza di scuola elementare
superiore, ritlenc che, tl candidato s _
pusseqae  la  sufficiente cultura elementare
che possa jarle ritenere idoneo a partecipare
al concorso suddetto

1 glovani residenti all’'Estero o in Colenla
devono altres! trasmettere, a corredo delln
domanda, una dichiarazione in carta libers.
con la quale s! obbligano ad :ntraprendere,
a !oro spese, Il viaggio d! andata, ed even-
tualmente quello di riterne. dal luogo di
residenza «ll’Estero od n Colonia, a quelio
di confine nel Tale dichiarazione
deve essere autenticata dalla competente
Autor diplomatica o conso'are o dally
competente Autoriti politica coloniale

del Juogo di residenza, o, rispet-
dall'ufficiale medito addetto &l

avendao

I giovani suddett, saranne chiamatl, a lorc
spese, a subire una visita preliminare di ido-
neitd al servizio militare presso l'auteritd
coloniale o conselare viciniore

Successivamente, gli idonel saranneo chla-
mat| a subire nel Regno, la definitiva visita
sanitaria di accertamento alla idoneita fisica
per la specilalita richiesta, ed in tale occa-
slone verranno rimborsate le spese di viagglo
dalla stazione ferroviaria di confine o dal
porto di sbarco del Regno, alla sede del-
I'Ente incaricato della visita medica defini-
tiva, Al non fidonel a tale visita saranno
rimborsate le spese di viagglo per | percorsi
nel Regno

Art, 11, -~ Potranno chiedere di essere am-
messl al cors! di cul al presente bando, gli
avieri, g1 avierl scelti e 1 primi avieri di
governo e gll aluto spectalisti in servizio di
leva o trattenuti in servizio, purché non ab-
blano superato il 25¢ anno di etd e non
abblano partecipato a precedenti corsi nor-
mall dl speclalizzazione aeronautica, o, se
vi abblano partecipato, non ne siano stati
dimessi per ragioni disciplinari o per inca-
pacitih professionale

Militari in servizio nella R. Aero-
nautica

La domanda dovra essere inoltrata per via
gerarchica entro 1! termine di tempo pre-
visto dall'art. 3 de] presente bando; e vi s!
dovra indicare in modo chiaro il domicilio
della famiglia (Comune, Provincia, via e nu-
mero della abitaziong) e dichlarare esplicita-
mente di obbligarsi a contrarre la ferma
di 30 mesi con decorrenza dal giorno del-
I'ammissione a/l corso quale allievo specia-
lista,

Alla domanda dovranno essere allegatl
soltanto | document!i’ indicati nel numeri
1, 7, 9, 10, 12 e 13 dell’'art. 4 del presente
bando, nonché 1a copla del foglio matricolare
aggiornata ed il rapporto informativo.

Coloro che rivestono 11 grado di aviere
scelto o primo aviere dovranno dichlarare
neila domanda di rinunziare, in caso di am-

il al corso dl specia al grado
stesso, salvo ad essere reintegrat! nel grado
e nella anzianitd qualora fossero esonerati
dal corso o dichiarati non idonei aglli esami~
finall. In quest'ultimo caso essi saranno pro-
sciolti della ferma speciale di 30 mesi ed il
tempo in cul hanno rivestito la quaiifica d!
allievo specialista costituird una interruzione
dl servizio nella ferma di leva a cul sono
obbligat!,

I Comandi di reparto presso | quall 1
militar! si trovano in servizio sono autoriz-
zatl, qualora nel frattempo essi acquistino
t'lolo all'invie In congedo, a trattenerli alle
armi in attesa dell’esito della domanda.

UN ARTICOLO DELLA “RIVISTA
AERONAUTICA,,

Il n. 6 della Rivista Aeronautica pubbli.
ca un interessante articolo dal titolo «Mez-
zt ¢ metodi di guerra aerea nei cieli di Spa-
gna» del Col. A, A. pilota Ferdinando Raj-
laelli, nel quale lU'Aulore espone in forma
chiara la situazione delle forze aeree com-
battenti nel cielo della penisola iberica. I
divers: tipi di apparzcchi in dotazione at
reparti nazionali e marzxisti sono in questo
articolo messt a confronto tra di essi e stu-
diati in rapporto alle astgenze derivanti
dalla configurazione topografica della pe-
nisola ¢ dalle sue earatteristiche climati-
che, nonché dall'impiego che degli stessi
velivoli se ne vuole o se ne deve fare

Naturalmente, {‘aviazione da bombarda-
mento, costituendo Uelemento vssenziale
dell'aviazione bellica, ¢ maggiormente pre-
sa di wmira dallesame dell’Autore. e il ri-
sultato non pué che inorgoglirci: i nostri
«B. R. 20» » «S. 79» appaiono di gran
lunga superiori a qualsiasi aliro bombar-
diere, sia e¢sso amico o nemico, operante
nel cielo di Spagna. A questo fatto di im-
portanza basilare per i@ risultati del com-
Nlitto. date il valore assunto dal coefficien-
te aereo nella guerra moderna. contribui-
sconn tanto le caratteristiche delle mac-
chine come quelle degli womni. Risulta
infatti che gli apparecchi italian: sono oni-
gliori per velocita ¢ capacita di (rasporto,
e gli equipaggi meglio preparali tecnice-~
mente ¢ amoralmente. Queste due ultime
caratteristiche mancano quasi del tutto
agli aviatori marristi, ¢ i loro stormi da
bombardamento_sono pertanto costretti u
limitare la loro attivita sccondo le condi-
zioni meteorologiche. Il bombardamento
notturne non ¢ mat state attuato dait
marxisti, mentre Barceliona, Valenza. Sa-
cunie e tanti altri caposaldi della resi-
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Il prezioso_intelligente
lavoro dei motoristi.

stenza rosse ben comoscono l'esattezza con
ia quale i bombardatori dei « Falchi» <
degli « Sparvieri»» sanno colpire durante
le ore notturne.

Nella parte dell'articolo nella quale lo
Autore passa in rassegna i diversi lipi da
caccia. la sua obbiettivitd ¢i permette di
venire a conoscenza di aleune doti della
aviazione rossa che ci fanno apprezzare
maggiormente la fulgida collana di vittorie
riportate dalla caccia legionaria nei duelli
combattuti contra i velocissimi « Curtiss »
¢ « Rata».

L'articolo é corredato da interessanti fo-
tografie, alcune delle yuali riproducenti gli
cfletti di un preciso bombardamento effet-
tuato dall'aviazione legionaria contro una
stazione terroviaria rossu in piena attivita

AVIAZIONE E ARTIGLIERIA

Sua Ecc. it Generale A. Crocco, Accade-
mico d'ltalia, ha scritto per 4 numero 2%
de Le vie dell'aria un dottissimo articoelo
dal titolo « Il coc/fitehte balisticon. In es-
so Ulllustre Autore cstende al campeo iero-
nautico iy concetto di coefficiente balistico
adoperato in Artiglicria per definire lat-
titudine di un proittile per superare lu
resistenza dell'aria, cd esamina le condi-
zioni in cui viene a trovarsi un veli-
volo In speciali circostanze di velo, dimo-
strando infine come l'acroplane si ven-
ya talora a trovare sotte il dominio di
legui fisiche analoghe a quelle relutive al
coefficiente balistico. Sull'importante siu-
dio S. E. il Gen. Arture Crocco promette
atr lettori de Le vie dell’aria di scrivers
presto un secondo articolo, nel quale il
coefficiente balistico - aviaterio rverra esa-
minalo come causa di dissipazione di ener-
gia anelica.

AVIAZIONE LEGIONARIA

La « Rivista Illustrata del Popolo d Ttalix »
del mese di gingno pubblica un articol
di Federigo Valli dal titolo « Aviazione Le
gionaria, strumento di vitteria »
lo illustrato da nunerose ed interessant:
fotografi» ineditz, 1efinisce in maniera »-
satta il culore dell’Avinzione Legionaria tn
Spagna, schicrandosi contro eoloro che
falsando il vero aspetto del conflitte civile
i Spagna, vogliono 'rarre da queste dedu-
ziont e considzraziont diminuenti Utmpor
tanza del coelficientr nella
maderna

L'artico-

aere auerre



Da plu parti, e su pia toni, é stato chie-
sto con una frequenza veramente notevole
a Zio Faleone quale fosse la potenza aerea
di questa o quella Nazione, lefficienza e
le possibilitd di offesa delle diverse aero-
nautiche, ed un mucchio di altre cose che,
in blocco, possono essere classificate fra
le gdomande indiscrete». Difatti sareb-
bero state necessarie, ogni volta, diverse
colonne di spazio a Zio Falcone per ri-
spondere alle richieste, senza contare che
avrebbe dovuto rubare i dati che gli si
chiedevano nei pia riposti luoghi dove nor-
malmente vengouo tenute le «informazio-
ni segrete», quelle contrassegnate con una
serie di timbri « R.R.»... rischiando la sua
preziosa esistenza, oltre che la sua repu-
tazione. Conscio pero dell'importanza che
i suoi lettori davano a tutte queste belle
cose, Zio Falcone ci ha incaricato di ri-
spondere in una volta, collettivamente e.
se possibile, esaurientemente, ai curiosi, ed
@ qui l'origine del presente lavoro; lavoro
che vuole essere un semplice sguardo pa-
noramico, in stile aritmetico, sulle forze
aeree europee. Se raccoglieremo un plauso
per la nostra fatica, allora penseremo a
fare qualche cosa di analogo per gli altri
continenti.

Ma é chiaro che quello che preme di piu
¢ 1'Europa. Quesio paese, nel quale ha
avuto origine e sviluppo la civilta che pre-
sentemente domina il mondo, da il piu mi-
serando degli spettacoli che esistano, pre-
cisamente, a questo mondo; infatti & pieno
di gente che si guarda in cagnesco, di gen-
te che se non mena gia le mani, si di-
chiara pronta a farlo, e rotea gli occhi e
digrigna i denti. In questo ambiente piut-
tosto riscaldato ¢ chiaro che bisogna muo-
versi con circospezione, e stare sempre al-
T'erta, pronti a difendersi ed a rintuzzare
le offese. E' quello che ciascuna Nazione
europea fa, di modo che I'Europa & il piu
completo campionario di armi e di armati
visibile sulla madre terra. E poiché fra le
armi le piu efficaci, di immediato e for-
midabile impiego, sono quelle che trovano
il loro naturale elem2nto nell'aria, le avia-
zioni sono considerate come le pietre an-
golgri di tutti i sistemi di difesa e di of-
fesa.

L'Europa politicamente parlando & un
mosaico di Paesi; tuttavia quelli che han-

no un'importanza notevole perché fanno il
bello ed il cattivo tempo

mente ruenersi c¢ingue; attorno ad essi.
astri maggiori, gravitano gli altri Stati, ora
attratti nell'orbita dell'uno, ora nell'orbita
dell'altro. Questi cinque pilastri fondamen-
tali dell'edificio curopeo sono: l'Inghilter-
ra, la Germania, la Francia, la Russia e
VItalia. Vi chiariamo che, se abbiamo mes-
%o all'ultimo posto il nostro Paese, é sem-
plicemente per cortesia; da qualche anno
tutti quanti si sono accorti ch'esso non &
affatto all'ultinmo posto — se vogliamo ac-
cennare ad una graduatoria che perd nes-
suno osa piu fare — come si ostentava cre-
clere, € Se ne sono accorti in modo alquan-

sgradevole!.. Aggiungiamo che un al-
txo Paese che pesa abbastanza nel gioco é
la Polonia, perché possiede una statura
tale da renderlo sufficientemente indipen-

LE FORZE AEREE DELLE PRINCIPALI POTENZE
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dente dalle diverse forze di attrazione.

Limitandoci mementaneamente a questi
sei Paesi di primo piano, cominciamo ad
analizzare la loro forza aerea. Ed in primo
luogo domandiamoci: cos’e la forza aerea?

Questo concetto non & semplice; a co-
stituire una forza aerza concorrono diver-
se cose: la quantita del materiale disponi-
bile; la sua qualitd; la quantita e la qua-
lita degli vominj pronti ad impiegare detto
materiale; infine, cosa molto importante,
la vastita delle riserve e la possibilita di
ricostituirle rapidamente.

Inutile insistere sullimportanza della
quantita di materiale, piu aerei si posseg-
gono, piu immediata, vasta, diffusa e pos-
sente pud essere l'azione aerea. Circa la
qualita dech aerei & pacifico che deve es-
sere come el di princi-
palissima importanza, in quanto da essa
dipendono l'intensitd e la portata dell'azio-
ne aerea — in ragione della per-
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fornita di materie prime per non dover ri-
correre a rifornimenti che possono venir
negati — necessita dell'autarchia — ed
inoltre fortemente protetta contro le in-
cursioni distruttive avversarie.

In poche righe ecco abbozzato un pano-
rama che ci permetterete di definire for-
midabile. Comprendete dunque, in tutta la
sua gravita, quello che significano oggi le
parole guerra aerea? E vi rendete conto
dell'assoluta necessita di essere potenti, po-
tentissimi, strapotenti nel cielo per poter
flaccare ogni offesa. e renderla centupli-
cata in efficacia e violenza in modo da
levar la voglia di ripeterla?

AEREE IN EUROPA

Crediamo di si, perché abbiamo molta
stima nella vostra sveglia intelligenza la-
tina. E percid passiamo al nécciolo della
questione: come, le sel Nazioni scelte pil
sopra, si sono attrezzate per essere forti
nell'aria?

F ordina te in le
Nazioni come le abbiamo gid elencate,
L'Inghilterra si & preoccupata da gran
tempo della sua potenza nell'aria, per ga-
rantire le grandi linee aeree — le cosiddet-
te «vie imperiali» — come gia sulla su-
perficie si ¢ sforzata di garantire le sue
vie di navigazione — le «rotte imperiali»
— problemi che cggi si confondono in uno
solo, che & quello del mantenimento della
potenza nell'aria, L'ordinamento polmco
dell'Inghilterra e 1a sua or mi-
litare hanno portato al crearsi di una po-
tenza aerea suddivisa in una forza aerea
metropolitana — per la difesa delle isole
britanniche e per l'organizzazione di im-
prese belliche lontane — di una forza aerea
doltremare disseminata nelle varie colo-
nie, e di una forza aerea a diretto servizio
della marina, costituita da idrovelanti ¢
da aeroplani imbarcati. L'aviazione doitre-
mare, inoltre, ha per cosi dire figliato, pol-
ché per quei Paesi che non sono pil colo-
nie inglesi. ma Domini. si sono venute
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cn:ando delle piccole forze aeree locali ed
1iti. Sotto I'i degli ultimi
avvenimenti europei, questo organismo

aereo inglese si € venuto potenziando in
modo gigantesco e febbrile; il riarmo ha
avuto per primo effetto lo svecchiamento
delle forze aerze inglesi, svecchiamento
specialmente notevole nel campo del bom-
bardamento e della caccia; nel primo sono
entrati in servizio velivoli capaci di por-
tare 1000 chili di bombe a circa 1000 chi-
lometri di distanza (2000 chilometri di au-
tonomia) a velocita oscillanti intorno ai 350
chilometri all'ora e sfioranti i 400; nel se-
condo sono entrati in servizio velivoli ca-
paci di superare i 450, ed in qualche caso
di toccare i 500 — cosi si dice almeno —

chilometri all'ora. In quanto alla forzea di
queste iche, cioé al dei ve-
livoli esistentl, vi rimandiamo alla tabelia
che pubblichiamo, avvertendo che le cifre
sono oggi inferiori alla realtd in funzio-
ne del riarmo; esse corrispondono alla fine
del 1937. Nella tabella diamo anche, come
potete vedere, l'elenco delle forze aeree dei
Domini, ma dobbiamo avvertirvi che, essen-
do su dati tedeschi, é esagerata.

La Germania, come & risaputo. ha rico-
minciato a creare la sua forza aerea solo
dal 1935 in forma ufficiale; in due anni e
mezzo il lavoro svolto si pud considerare
gigantesco, e 1o si é.potuto fare grazie alla

formidabile potenza industriale della Na-
zione tedesca, L'aviazione di que! Paese,
partendo press'a poco dallo zero, ha potu-
to attrezzarsi subito con materiale moder-
nissimo, e quindi di prim'ordine. Cosi
I'aviazione tedesca ¢ ira le piu moderne di
Europa, e fra le piu temibili li

zionata, parte per la difesa del Paese, par-
te per i bisogni della marina, parte nelle
colonie mediterranee (nord Africa e Siria)
e parte nelle altre colonie; circostanza che
accresce il disagio indicato. Anche
per essa i dati della tabella sono alquanto
esagerati e vi concediamo uno sconto di
circa il 30 per cento.

La Russia, altro Paese che pesa in modo
sensibile nel gran gioco europeo, dal punto
di vista aeronautico — ma non solo da
questo — ¢ un Paecse alquanto misterioso.
Infatti si dice che sia pieno di aeroplani,
di piloti, di officine spettacolose, di mate-
riali. ecc. ma a contl fatti non si riesce a

stabilire con esaltezza cosa ci sia di vero
in tutti questi discorsi. La sua aviazione é,
in massima, divisa in due parti, una per
l'occidente — leggi Europa — laltra per
I'Oriente; le sue caratteristiche sono essen-
zialmente terrestri; il materiale si deve

are in gran parte antiquato, ma,

te per questo fatto. E' dotata di veloci aero-
plani da bombardamento, di robustissimi

come & stato dimostrato nella guerra di
Spagnn € in corso un programma di svec-

aerei da bombardamento in ta, di

> che comprende Il'adozione di

velocissimi ed efficacissimi caccia, e di buo-
ni aeroplani da ricogznizione e scuola. La
aviazione tedesca € prevalentemente terre-
stre, ma non manca una certa copia di
idroveolanti da bombardamento e ricogni-
zione per 1l servizio nel Mare del Nord. Il
suo valore va. ineltre, aumentato in ra-
gione del grandissimo potenziale industria-
le della Nazione, cosa che permette una ra-
pidissima costituzione di nuove riserve ed
un facile manteaimento ad un livello co-
stante, € notevolmante elevato. della po-
tenza.

La Francia, terza nella nostra rassegna.
non si pué dire vhe faccia une figura ec-
eessivamente brillante accanto alie due Na-
zionl precedenti. Bssa non ha, infatti, una
potentissima aviazione in divenire come la
Germania, né dimostra di possedere la for-
za di rinnovarsi come, con decisa energia,
sta facendo !'Inghilterra. Tutta una serie
di pastieci di carattere politico ha influite
suli'aviazione francese, che pure vanta
grandi tradizioni, e the certamente sarebbe
tale da mantenersi all'altezza di esse. di
modo che i matariali attualmente in ser-
vizip seno tutti serpassati qualitativamen-
te, e ltendono ad esserlo anche quantita-
tivamente. mentre i materiali nuovi. che
dovrebbero poter paragonarsi a quelli degli
altri Paesi, vengono costruiti con rtanta
lentezza che quando arrivano alle squa-
driglie sono gia sorpassati dai progressi al-
trui. Inolire, per le sue caratteristiche geo-
grafiche, anche J'aviazione francese é fra-

bombardnen veloci — intorno ai 450 chilo-
metri allora — e di caccia velocissimi —
forse fino a 500 chilometri orari di velo-
cita — ma sul quale niente & possibile dire.
Per la qualita dei piloti non ci é dato pro-
nunciarci; ma guelli di Spagna non sem-
brano dotati di nervi e di cuori ben tem-
prati. Circa la quantita vi rimandiamo alla
tabella, avvertendovi che le cifre che vi so-
no notate vanno ritenute come «nebulo-
se», cloé molto incerte, e forse esagerate...
Quello che di pilt vero c'¢ in tutto il mito
della potenza aerea russa € la sua poten-
zialitd industriale, e la pratica invulnera-
bilita delle sue officine situate in regioni
lontanissime dalle frontiere. Pare che le of-
ficine sovietiche produrre 5000 ae-
roplani e 15.000 motori all'anno, cifre sen-
za dubbio interessanti.

Abbiamp accennato anche alla Polonia.
Questo stato, risorto dopo la Grande Guer-
Ta, e stretto anche adesso, come nei pre-
cedenti secoli di sforia, fra la Germania e
la Russia, egualmente ghiotte dei suol ter-
ritori, ha fatto grandi sforzi economici
per tenersi su piede di guerra, intendiamo
per tenersi in grado di dl(mdml da qua-
lunque parte. La sua aviazione & esclusi-
vamente terrestre, e di produzione nazio-
nale; notevoli sono i suoi apparecchi da
caccia e da bombardamento, in genere me-
tallici, mentre 1 da
mento & modesta, la difesa nell'aria enen
do il militare pol piut
sto che Toffesa dall'aria ai centri nwerurl

(9]

Per essa la tabella, invece, & in difetto e
possiamo dirvi che alla cifra scritta l'ag-
giungere altri 500 o 600 velivoli non fareb-
be torto alla verita.

Degli altri Paesi europei — satelliti, se-
condo la nostra espressione — non cl occu-
peremo in particolare, perché¢ non hanno
apparecchi originali, criteri organizzativi
speciali, e peso militare elevato; di essi
diamo, nella tabella, le forze rispettive,
concretate in cifre parziali e totali.

E dell'Italia, direte? Dell'Italia, se per-
mettete, non vi diremo niente. E che po-
tremmo dirvi che non te? I nomi dei
Savoia 79, dei Breda 65, dei Fiat C.R.32

vi sono [roppo famusiari per Insistervi; il
valore de| nostri aviatori ¢ ormai leggen-
dario; la potenziali‘d ed ingegnositd della
nostra industria vi sono noti; veramente,
non troviamo niente da dirvi in particola-
re. Ma forse vi interessate dele cifre? Al-
lora vi aceuseremo di indiscrezione. Co-
munque, per nen farvi restare a bocca
asciutta, abbiamo messo nella famosa ta-
bella anche delle cifre per I'ltalia, ma vi
avvertiamo che sono delle cifre di prove-
nienza tedesca; rappresentano, cioé, la no-
stra forza aerea come la si ved2 in Germa-
nia. Ci credercte facilmente, speriamo.
quando vi avremo affermato ch'essa non
solo ¢ maggiore di quella che appare, ma
che ¢ in continua ascesa; e qui vi lascia-
mo, paghi di avervi soddisfatto,
SICULUS
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acquistate le

TAVOLE COSTRUTTIVE

dei modelli seguenti:
Modello AP II, veleggiatore, riprod.
recchio « Pirby Kites, L. 10.
Modello AP 11, a elastico, riprod
recchio « Bellanca Folgore», L. 10.
Modello AP 111, g elastico, riprod.
recchio « Nardi 305», L. 10,
Modello AP IV, veleggiatore, L. 10,
l‘ddlc AP V, uuco riprod. « Koolho-
ven F.
lloldlo AP Vlll - elastico, riprod, « Fok-
kter G. 1., L.
ModelioAP lx vclnﬂuore. riprod.
land», L, 12.
Modello AP X, veleggiatore,
nfmoa q, L. 12,

o Modello AP X1, a elastico, riprod.
35>, L.

Eseguite 1 venamentl a mezzo CC.P.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale
Aeronautics, - R.oma,

appa-
appa-

appa-

« Rhein-
riprod. « Mi-

« Kiemm
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innnmziani al I’
RADUNO DEL LITTORIO

I. numero dei partecipanti a questa ter-
za e nuova edizione del « Raduno de] Lit-
torio» & veramente considerevole, (circa
ire dezzine), se si tiene presente che le
accresciute difficolta della competizione,
che avra luogo dal 17 al 24 luglio a Ri-
mini e a Venezia, non consentono asselu-
tamente la partecipazione degli apparec-
chi di minimo turismo e da scuola, come
i « Caproncini», « AS.I » «Breda 15», che
gia nelle edizioni precedenti si erano tro-
vati notevolmente a disagio a confronto
di apparecchi pill moderni e potenti.

Sarebbe inutile elencare-gli iscritti, in
quanto molti amano celarsi sotto dei mi-
steriosi « X, che se per ora non permet-
tono la considerazione del quadro comple-
1o dei partecipanti, lasciano tuttavia aper-
ta la speranza che sotto ad essi si celino
dei nomi fameosi, speranza che, a quel che
si mormeora, sembra fondata, specialmen-
te per quanto riguarda i piloti che concor-
reranno con il recentissimo « Saiman 202 »,
capegglati dall'asso De Bernardii Tra i
partecipanti gia «rivelatisi», vi sono dei
nomi noti di appassionati di queste com-
petizioni aerosporive: il conte Bonzi, —
che pilotera il « S.A.I.'2 S» — il gioiello del-
T'mg. Ambrosini, affermatosi, come spero
ricorderete, cosi nettamente l'anno scorso
per merito di De Vittembeschi — poi la
marchesa Negrone, ex primatista mondiale
femminile dj altezza, che ritorna alle com-
petizioni aviatorie pil agguerrita che mai
c¢en un velocissimo « Nardi FN 305» do-
po avere messo finalmente a riposo il suo
anziano ma ancora valido « Breda 39 S»;
e quindi Zappetta, lo specialista del « Nar-
din. e il conte Mazzotti, che partecipera
con 11 sue «Dragonfly» bimotore.

Tra gli altri concorrenti italiani, sono
da ricordare i sei ufficiali dell'Aeronautica
della Libia, che piloteranne altrettanti
« Ghibli» coloniali, apparecchi ormai noti
al nostri appassionati, che l'anno scorso li
poterono ammirare nella loro gara rego-
lare e quasi in formazione. Gli stranieri
rappresentano cinque Nazioni: Ungheria,
Francia, Inghilterra, Cecoslovacchia, Ger-
mania, quest'ultima agguerritissima con
findici apparecchi, di cui si dicono mera-
viglie.

Da questo primo approssimative elenco
di nomi, appare chiara la importanza che
& venuta ad assumere questa competizione.

Ora, dato che gia dal numero 25 di que-
<to giornale avete potuto conoscere le ca-
ratteristiche generali del regolamento della
gara, vediamo in che cosa consista la «no-
vita» dell'edizione di quest’anno rispetto
alle due gia svoltesi negli anni 1935 e 1937.
In quelle i concorrenti dovevano prima
sorvolare in lungo e in largo per due gior-
nate il cielo italiano al fine di totalizzare
il maggior numero di chilometri e in se-
guito compiere i1 circuito vero e proprio
con tappe prefissate a Napoli, Rimmi e
Venezia. Un inconveniente di non indiffe-
rente portata si palesd durante lo svolgi-
mento di quelle due edizioni, date che non
era possibile conoscere le posizioni nella
classifica dei concorrenti, fatto questo che
vi.se & render ardua l'opera dei cronisti,
i quali erano ridotti a parlare di tutte
fuorché di classifiche, e di conseguenza a
originare disinteresse ne] pubblico, e spe-
clalmente nei glovani, perché per loro chi
arriva primo & il vincitore.

Quest'anno, invece, nell'intento di veni.
re incontro aigusti degli appassionati giova-
ni e anziani, e del pubblico incompetente,
senza perdere di vista le esigenze della
tecnica, Ja Commissione Sportiva della
R.U.N.A. ha stabilito che la gara si svolga
in due fasi nettamente distinte, l'una di
assoluto dominio delle formule, consisten-
te in prove di controllo, di ammissione e
tecniche di volo, che si eranno a Ri-
mini dal 17 al 23 luglio, e l'altra di puro
e assoluto carattere agonistico e quindi
spettacolare, consistente in una corsa di
velocita al Lido di Venezia il 24 luglio, su
un circuito misurante km. 57,200 da -ipe-
tersi dieci volte.

I nemiei delle formule, — e l'anno scor-
S0 non erano pochi — noterannov come

ancora quest'anno. per una parte della
competizione, quella delle prove di con-
trollo e di ammissione, essendoci di mezzo
le macchine caleolatrici, non si potra sa-
pere nulla delle posizioni e delle probabi-
litd. dei vari concorrenti, finché le prove
stesse mon si saranno esaurite. Cid effetti-
vamente risponde alla veritd; ma basta
un poco di riflessione e di buon senso per
aceorgersi che nelle gare aviatorie, almeno
in quelle dove si deve premiare il vero ap-
parecchio da turismo, non si pud fare a
meno di qualche semplice formula che
tenga conto delle differenti e piu essen-
ziali caratteristiche dei vari apparecchi,
in modo da livellarne le possibilita ai fini
della classifica. Non si potfebbe procedere
nel campo aviatorio, come i fa, ad esem-
pio. nelle gare atletiche dove gli atleti par-
tono tutti insieme e alla stessa altezza,
ossia mettere in diretta competizione velo-
cistica apparzcchi di differente potenza, di
differente capienza, cestruiti in base n
criteri e scopi diversi. Di questi elementi
& necessario dunque tenere cento; lode-

vole ¢ percid la decisione della R.UN.A.
di avere limitato l'applicazione della for-
niula solamente alla prima fase della com-
petiziope; la quale servira a fissare i van-
taggi per le”partenze nella gara di velo-
cita, che ddara luogo alla classifica finale.

Ma la R.UNA, per raggiungere i suoi
seopi, che sono quelli di diffondere sem-
pre iormente la i aeronauti-
ca in tutti 1 ceti sociali, non si é limitata
a mutare fisonomia alla massima compe-
tizione da essa organizzata, nel senso di
renderla pil comprensibile e interessante
per il pubblico, ma ha escogitato alcune
intelligenti navita, che per la loro natura
avvinceranno la massa alla competizione fa-
cendola partecipe interessata del suo svol-
gimento. Infatti per la gara finale al Lido
di Venezia funzioneranno i tetalizzatori,
come’ se si trattasse di una corsa ippica o
del Giro d'Italia ciclistico, totalizzatori
che potranno dare delle quote altissime,
se 1 concorrenti si presenteranno alla par-
tenza con scarti minimi di punti. E chi
avra puntato e non potra avere la fortu-

—

na di assistere nella stupenda cornice na-
turale della Laguna al velocissimo carosel-
lo delle macchine lancate ad una corsa
pazza di inseguimento,’ potrd starsene a
casa davanti alla radio e seguire le emo-
zionanti fasi della contesa attraverso  la
viva voce del radiocronista e il rombo dei
motori tesi nello sforzo massimo.

E se proprio il nostrp radioascoltatore
non sara stato assistito nelle sue puntate
dalla fortuna, potra sempre sperare di
vincere uno dei 20 pyemi del concorso
pronostici che la R.U.N.A. ha organizzato
con Ja collaborazione dei due massimi quo-
tidiand sportivi, allo scopo di sviluppare
sempre piu la coscienza aeronautica della
gioventu italiana con l'abituarla a conosce-
re pii profondamente i piloti, le macchi-
ne ed i var: problemi del volo.

I premi consistono in viaggi aerei a Tri-
poli con soggiorno gratuito, a Berlino,
Vienna, Budapes!, a citta italiane,.in voli
di propaganda, ummissione gratuita a un
corso di volo veleggiato della RUN.A. a
Sezze Littoria o ad Asiago.

Attravarso i dati forniti dai risultati
delle varie prove preliminari che si svol-
geranno sull’'Aeroporte di Rimini dal 19
al 23 luglio, — Aatj che ciascuno petra ri-
levare dai quotidiani del Regne e in mo-
do paruicolarmence diffuso nei due giornali
sportivi « La Gazzetta dello Sport» e «Il
Littoriale» — colere che verraune pren-
parte al concorso dovranne indicare il no-
me del concorrente, e il tempo da lui im-
piegato in ore, minuti, secondi e quinti.
che vincera il giorno 24 luglio sul circuite
del Lido di Venezia la prova finale e guin-
di il «III Raduno del Littorio ».

Si tratta dunque di un concorse dove
oltre "ad essere assistiti dalla fortuna, oc-
corre mettervi un poco di attenzione e di
intelligenza. Ed é appunte qui che sta il
suo valore e 1l suo significato. perche il
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Dopo una lunga interruzione, la rubrica
filatelica ricompare, e « Mauritius Postof~
fice » manda alle rondini e agli aguilotti
un aflettuoso postaereo saluto.

Ed ora, nel riprendere i contatti, veglio
dirvi tutto quello di cui « Dentellatura e
Filigrana » si occupera.

Innanzi tutto vi sard una « Parte stori-
ca», nella qulo verranno successivamen-
te « Storia
del lnnub‘llo aereo d'lhlh», « Storia
del francobollo aereo in generale», « Sto-
ria del francobollo d’italia». E mi ferme
al terzo argomento per non svelarvj tutti
i segreti.

Seguird poi la parte riguardante le
« Nuove emissioni », nella quale si dara no-
tizia di tutti i francobolli di pesia aerea
che vengono emessi al mondo.

Poi ancora: una specie di « Piccola
sta», che andra sotto il titolo di « Senza

» Tutti i ri-

Ige r di cambi, of~
ferte di pezzi, ricerche di esemplari (la
posta dovra essere Indirizzata a: « Maurk
tius Postoffice - Redazione de ”"L’Aquilo~
ne” »). Risponderd a tutti e cercherd di ac-

tutti, le r
e le offerte.

Per ultimo: saranno ripresi i « Concor-

si filatelici », con premi naturalmente in
.

Vi pare che il programma sia attraente?
Lo spero.
PICCOLO DIZIONARIO

Penso sia opportuno, prima di iniziare
la parte ytorico-descrittiva, accennare alle
von che piu frequentemente ricorrono nel

vincitore del concorso sara colui il quale,
Provvisto del normale coefficiente di for-
tuna, si sara deciso nella scelta del suo
favorito, dopo uno studio non superficia-
le, ma profondo ed anche intelligente, acu-
to dei risultati delle prove preliminari di
Rimini, del valore dei smgon piloti, c::

queue prove, ¢ infine dopo un esame del—
le qualitd velocistiche degli apparecchi. In-

il vincit affermarlo
con sicurezza, sard uno che, appunto at-
traverso la valutazione di quei dati, si sa-
ra formata una cultura e una coscienza
aeronautica.

E’ proprio dai giovani che la R.UN.A.
aspetta una vasta partecipazioné al ‘con-
corso da essa organizzato, dai giovani ap-
passionati dell’aeromodellismo, del volo a
vela, da tutti 1 giovani, insomma, che sen-
tono veramente la passione del volo, e che
hanno modo di arriechire e completare le
loro cognizioni tecniche in materia, pren-
dendo parte al concorso pronostici.

E' percid che, allo scopo di ajutarli ¢ in-
dirizzarli nelle loro valutazioni, mmm
mente ci intratterremo sulle hi

pensandoci  bene,
non ¢& strano che
un aviatore, Al Me-
nasco, uscito- inco-
lume da i

eccetera, eccetera? O tu, imbonitore,
mentisci per la gola, oppure... ».
Precisamente : oppure! Oppure ¢
successo qualche guaio. Dopo appena
una metd del cammino, I’ aeroplano

voli avventure ae-
ronautiche, abbia

sui piloti par ati al «III Rad dcl
Littorio ». Vorremmo dare ai giovani aqui-
lotti anche qualche consiglio sul modo di
com| e avedere» le poche formu-
le del regolamento, ma che essi
sapranno cavarsela nella «manipolazio-
ne» di esse, meglio di certe persone che,
pur intelliganti, per pigrizia mentale, non
vogliono assolutamente vedere parentesi,

settimana in letto
con la llbla rotta a causa del suo par-
goletto ?

La cosa & andata cosi. Egli s’ era
dato a spiegare con energia straordi-
naria al caro ragazzo, tifoso del cal-
cio, gio del

piere un aﬂenala di for-

tuna m un posto dooe nessun appa-
io poté raggiungerlo per prele-

vare Ia posta e farla proseguire. Esso
stesso rimase tanto danneggiato da
non poter pia decollare. Non restd
altra risorsa che caricare pilota e sac-
co della posta sul dorso di un mulo e
Jar Ioro comlplere alla media d’ una

un
pa”one con Pedafa ﬁmlfe in rete; se-

divisori. coefficieati di mo!
LANDO NUGOLI

hé la pedata, di stile 1mpeccab:l—
mente classico, se la defte in uno
stinco con la conseguenza gia detta.

Ri se una morale si

Conoscete una batiuta

di Roosevelt ?

Dopo le sventiure europee causate dal.
l'incomprensione ((!) con cui 1 ¢eenici di
questo ac-
colto le famose « pulci del cielo », Henri
Mignet se ne é andato in America, dove
si é messo a costruire a rotta di collo,
inondando in breve la Repubblica Stel-
lata della sua produzione,

— Eceo che, finalmenite, — fa un gior-
no il Presidente Roosevelt al costrutiore
parigino. — i nostri grattacieli servi-
ranno a qualcosa!

LT

-— Eh, con tuite queste «pulci del
cielo»!...

CRI

vuole ad ogni costo spremere dalle
due disgrazie, non & gia: « Aviatori,
non abbiate bambinil », ma quest’al-
tra: « Aviatori, accontentatevi di vo-
lare e non cercate di scimmiottare
gli animali terrestri, servendovi dei
piedi».

Incredibile, ma vero In Bolivia, una
lettera :pecilta con la posta aerea,
anzi, molte lettere e cartoline hanno
impiegato oltre un mese a percorrere
un itinerario che il treno supera age-
volmente in 24 ore.

« Come pud esser questo? — stril-
lerete voi tutti, tifosi dell’ aeroplano.
— Come pué permettersi un tartaru-
goso, decrepito treno d esser pit ve-
loce del modernissimo veicolo, simbo-
lo della dinamica éra in cui, eccetera,

tr i i al giorno il mi-
gliaio e pia di chilometri che li se-
parava, atiraverso un paese rmpervto

e selvaggxo dalla pit vicina st

io dei filatelici, dando delle suc-
cinte spieyazioni. Questo riuscira utile alla
migliore comprensione del tesio e sara
certo gradito ai principianti che tali pa-
role usafio senza conoscerne lesatto signi-
ficato,

ANNULLS - i bollo con il quale gli uffici
postali annullano i francobolli che af-
Jrancano le lettere, cartoline, ecc.

CENTRATO - dicesi che un francobollo €
centrato quando i margini sono egual-
mente- larghi dai quatiro lati.

DENTELLATURA . si dice che un franco-
bollo é dentellato quando i bordi sono
perjorali per facilitarne la separazio-
ne. I nymeri che seguono la parola
«dentellate» indicano il numero dei
dentelli compresi nella lunghezza di
due centimetri. Per calcolarli esatta-
mente, oOccorre I'« Odontometro». La
diciturg « dentellato 14», significa che
il francobollo é dentellato in tutti
i quatiro ‘ali; «dentellato 14 x 15 », che
il lato orizeontale ¢ dentellato 14 e il
verticale 15; « deniellato 14-15», che i
Jraucobolli d; quellz emissione possono
essere dentedlaii, 14, 15, 14x15 o 15x 14

FILIGRANA - marca del timbro che si
trove incisa nella carta e che appare
osservando il jrancobollo per traspa-
renza o bagnandolo di benzina e pog-
giandolo su di wna superficie nmera.

MARGINE - :pazio non siampato che in-
quadra il fre

NUO‘VO per ﬁam:obollo nuovo si mtemie
Ll T
gomma OTUIMIC

non
in per/elto skllo di

ferroviaria.

& x %

Anni or sono, il dottissimo entomo-
logo Charles Townsend sbalordi il
mondo con la sua affermazione che
il tafano del bestiame possiede una
velocitda massima di oltre 800 mi, Iia
orarie ( pari a circa 1300 km.).
somma sventura del predetto cntomo—
logo perd, il suo rivale Jrving Lang-
muair, dopo una serie, di studi e di
eaperienze sulla simpatica e interes-
sante bestiolina, é to alla I
sione che il Townsend ha leggermen-
te esagerato nel calcolare la velocita
del ‘tafano, la quale deve essere ri-
dotta da 800 a 25 miglia omnc come
dire da 1300 a poco pin di 40 chilo-

Povero tafano! Addio bei sogni di
gloria!

L'IMBONITORE

conser

SOVRASTAHPA - ucrzame posta su un

ne il valore o
Ia wﬁnazione (pe- es.: da tasse a po-
stale).

IL FRANCOBOLLO AEREO DTTALIA
Quanti sono coloro che sanno che fra i
tantj primati, I'ltalia pessiede anche quel-
lo relativo alla Posta Aerea? Quanti sono
coloro che sanno che il primo francobollo
ai Posta Aerea & stato emesso in Italia?
Non molti davvero, credo. Eppure & cosi.

~ Anche questa & una piccola foglia d'alloro

da aggiungere alla corora di gloria.

E poiché parliamo di gloria, voglio qui
ricordare che fu un itafiano, un nostro
purissimo eroe, a compiere il primo colle-
gamento postale attraverso le Ande, recan-
do nella carlinga, accanto ad un fascio di
fiori, un fascio di lettere: Antonio Loca-
telli, tre volte Medaglia d'Uro.

Dal prossimio numero incomincera la de-
scrizione dei pili importanti francobolli di
posta aerea.

MAURITIUS POSTOFFICE
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IL SESTO CONGRESSO DELLLS.T.U.S.

Come tutti gli anni, 'ISTUS ha te-
nuto anche nello scorso maggio il suo
congresso | cui risultati sono attesi, ed
& naturale, da tutti i volovelisti del
mondo. I congressi dell'ISTUS compren.
dono normalmente tre parti: le confe.
renze scientifiche, le decisioni diciamo
cosl ¢ politiche » e tecniche e il nduno

co. Ci emo
mente di tutto quello che & stato mw
e detto al congresso e sul campo di volo,
ma non dal punto di vista della pura
cronistoria. Non ci interessano i fatti
isolatl, specla.lmenwaeel!euuatl da al-
tri, ma dobbiamo 1te ren-
derel conto del significato che ogni cosa

pud avere per lo sviluppe futuro del
volo a vela. Conosceremo cosi gli indi-
rizzi che la scienza del volo a vela ha
segnato ai lavori dei prossimi mesi ed
anni, impareremo a conoscere alcune
decisioni del massimo interesse per tut.
ti i volovelisti e vedremo infine che
cosa hanno imparato quest’anno coloro
che avevano la fortuna di volare e an-
che coloro che si limitavang a guardare
col naso in su.

Cominciamo dalle conferenze scien-
tifiche: esse erano, come al solito, divi-
se secondo gli argomenti; un’intera
giornata era riservata per la meteoro-
logia, tre mezze glornate per i problemi

Ecco come si lancia l;'udio-sondn. Quattro palloncini porhno una piccola

radiotr

che, ad intervalli regolari, trasmette alla sta-

zione a terra la quota raggiunta, la temperatura e Pumidita.

volo Silenzioso

UCL AEIVULALILICE € ucue \.uauubnnﬂ e
una mezza giornata per i problemi del-
I'istruzione dei piloti e il progresso del
volo a vela nelle singoie Nazieni

I

METEOROLOGIA

Due erano le conferenze che si oc
cupavano delle brezze orografiche alpi
ne: quella del prof. Filippo Eredia su
«I ventl periodici nella valle dell’Adi
ge» e quella del dott. Schwabl di Vien.
na su ¢ Considerazioni basate sulle os
servazioni e misurazioni dei meteorologi
militari austriaci durante la grande
guerra ».

Ecco, in breve sunto, quanto il prof.
Eredia ha enunciate circa i lavori com
pluti sotto la sua guida e quelli eseguiti
da altri eminenti scienziati italiani ed
esteri:

«Le osservazioni compiute, da pochi
anni, a Gardolo, nella valle dell’Adige,
hanno confermato l'esistenza di brezze
periodiche di monte e di valle, Si sone
osservate alcune particolarita: alle ore
8 si hanno a terra prevalentemente
venti di NW-NNW, mentre oltre i 300
metri i venti girano verso N-ENE; alle
ore 14 invece non appare alcuna varia-
zione di frequenza nelle direzioni del
gruppo SE-SSW. Riguardo alle velocita
si osserva un forte aumento dal suolo
ai 300 m. per la brezza mattutina, men
tre alle 14 'aumento del vento in quo
ta e assal meno sensibile. Nel pome

. riggie si hanne ineltre spesse forma-,

zioni nuvolose ».

La conferenza era illustrata da alcu-
ne rappresentazioni grafiche dei son-
daggl eseguiti nella valle dell’Adige, a
conferma delle parole anzidette.

Il dott. Schwabl, con riferimento a
quantp aveva detto I'lllustre meteorolo
go italiano, si espresse come segue:

« Nelle ricerche sulle correnti alpine
vi sono ancora numerosi problemi che
attendono la loro risoluzione, e molti
di questi problemi sono del'massimo in.
teresse per il volo a vela. Cosl, per e-
sempio, la questione delle correnti lo-
call con periodicita giornaliere (ricor
diamo qui di avere parlato nel nostro
corso di meteorologia di tali correnti
locali, le cosiddette brezze). Il materiale
del servizio meteorologico dell’esercito
austriaco durante la grande guerra ci
da la possibilita di fare delle interes-
santissime conclusioni in tale ramo del-
la meteorologia alpina. Il fatto di av .re
delle stazioni poste a diversa altezza,
ma molto vicine tra loro e la continui.
ta delle osservazioni permettono uno
studio assai particolareggiato dei siste-
mi di correnti locali e dell'andamento
glornaliero di tali correnti Gli studi
in questione sono stati approfonditi spe-
cialmente per la regione di Trento».

Nelle linee generali le conclusioni del
dott. Schwabl coincidevano con quelle
del prof. Eredia.

Perché questo improvviso risveglio de
gli studi sulle brezze termiche nelle
Alpi? La risposta ci viene dall'ossetva-
zione che tutte le traversate volovelisti
che delle Alpi sono state effettuate in
condizioni di pressione assolutamente
livellata sopra e attorno alle Alpi e
quindi nelle condizioni ideali per i1 ve-
rificarsi delle pure correnti termiche di
natura locale, cioé delle brezze locaii
Gli studi su queste brezze mirano quin
di alla lontana meéta della compilazio-
ne di una carta volovelistica delle Alpi
appunto per tali condizioni di pura ter-
mica.

Un altro capitolo importantissimo,
quello delle «onde di risucchio», delle
quali abbiamo pure parlato nel nostro
corso di meteorologia, é stato trattate
da due meteorologi del D.F.8. (Istitute
Germanico per le ricerche sul vole a
vela) di Darmstadt. Eceo l'esposizione

e
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Mantelli e il suo « Sparviero»

del dott. Externbrink sulle basi teori
che di tali ricerche:

« Secondo Wegener, le onde di risuc-
chio si.formano quando uno strato di
sbarramento si trova a bassa quota al
di sopra dell’ostacolo. Negli strati infe
riori il vento pué essere debolissimo
mentre in alte si hanno le ascendenze
Masse d’aria omogenee (ad es., aria po
lare) non danno luogo alla formazionc
di onde di risucchio, mentre masse di
aria stratificate (aria tropicale marit
tima) vi si prestano facilmente. Secondo
le leggi dell'ildrodinamica sopra l'osta-
colo, cioé laddove l'aria & accelerata, si
ha una diminuzione di pressione. In
quel punto l'inversione si abbassa. Que
sto & il punto di partenza per l'onda
Matematicamente si pud dimostrare la
formazione di un’onda instabile lunge
lo strato di sbarramento. Ma nella libe
ra atmosfera l'inversione non & una so
luzione di continuita matematica, bens!
uno strato di rimescolamento. Quanto
piu questo strato si avvicina alla di-
scontinuita teorica (salto di temperatu
ra), tanto piu pronunciato risulta il
movimento verticale dell’onda. Lo stra-
to di separazione ¢ in tal caso formato
da tanti piccolissimi vortici. Tre sono
le nozioni che finora sono « base delle
nostre conoscenze in tema delle onde
di risucchio: 1) la lunghezza d’onda
varia colla velocita del vento; 2) dalle
onde di piccola lunghezza si vedono tal-
volta sporgere piccole strisce discen
denti, da quelle di grande lunghezza no
Cid indica gresso modo le condizioni di
stabilita e instabilitd; 3) camminande
in direzione del vento, si incontra pri
ma la discendenza e poi I'ascendenza
Cio dipende dall'impulso proveniente
dall’alto, che genera la prima onda >.

L’ing. Maletzke invece ha riferito su
« Alcune osservazioni sulle correnti sot
tovento della montagna»: §

«Il DF.8. ha studiate le correnti sot
tovento delle montagne sulla Wasser
kuppe (Rhén) nell’agosto del 1917 e due
mesi dopo sullp Herzogstand (Prealpi
Settentrionali, vicino al Lago Walchen)
Furono eseguiti lanci e osservazioni di
palloncini equilibrati.

Sulla Wasserkuppe si avevano a di
sposizione due pendlii: quello settentrio
nale (Abtsroder Kuppe) ¢ quello meri
dionale (Weltenseglerhang), di cuj il
primo & piu ripide del seconde. Sullo

1
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Herzogstand le misurazioni si limita-
vano ai periodi di vento da S

I risultati della Wasserkuppe sono
molto piu ricchi di quelli delloHerzog-
stand, a causa della maggiore facilita
e frequenza delle osservazioni.

(Continua)
M. GARBELL

L’ala silenziosa in...

SVIZZERA. -— Il noto pilota svizzero
Marcel Godinat ha eseguito il primo volo
di andata e ritorno da Zurigo a Basilea.
Partito nella mattinata del 6 giugno da
Zurigo, egli ha atterrato dopo circa due
ore sull'aeroporto di Basilea: rimorchiato
di nuovo, egli si & sganciato su Basilea
e ha fatto felicemente ritormo a Zurigo.
La distanza Zurigo-Basilea & di circa 85
chilometri.

GERMANIA. — Due istruttori di velo
a vela di Sylt hanno battuto il primato
mondiale di durata per veleggiatori bipo-
sto, con 17 ore e 22 primi. Il primato pre-
cedente era di 13 ore e 4 primi. L’aliante
del nuovo primato & del tipo « Kranich».

— Dal 20 maggio 4l 6 giugno u. s. ha
avuto luogo, a Marienburg (presso Dan-
zica) un concorso regionale di volo a vela.
Nonostante il tempo non fosse molto fa-
vorevole,.sono stati percorsi in totale 2700
km. e si sono effettuate 267 partenze. Uno
dei giovaai piloti ha raggiunte l'aeroporto
di Tilsit attraversando cosi la Prussia
Orientale in tutta la sua larghezza (217
chilometri). — Il 31 maggio u. s. il pilota
Hofmann ha volato, a bordo de] biposto
«Kranich» da Treobin presso Berlino, a
Richtertal nell'Alta Slesia. Questo volo, di
401 km. di lunghezza, si & svolto tra le
ore 12,30 e le 17. 8i tratta di un volo pre-
valentemente basato sullo sfruttamento di
un fronte temy lesco. E’ notevolissima
la velocitd assal elevata (89 kmh.) man-
tenuta da Hofmann.

°

POLONIA. -~ L'aviatrice polacca Wan-
da Modlibowska ha stabilito un nuovo pri-
mato femminile nazionale pelwrrmdo h
dlshnm di 345 km. 11

il primato femmimile di durata cen 24
ore e 14'.

°

TURCHIA. — I piloti velegglatori Yildiz
e Goksu hanno tenuto l'aria per 14 ore 20’
superando cosi il primato preceden\‘.e di
Jachtmann e F'loudorr di 21"

U.S.A.—Illﬂmﬂemmumw
volovelista americano Lewin B. Barringer
su aliante «Minimoa» ha stabilito un
nuovo primato americano di distanza vo-
lando da Wichita Falls nelio Stato di Texas
a Tulsa Clty (342 km.). — L'8 maggio
scorso il pilota John Robinson, su appa-
recchio «Robin» di proprio progetto, ha
raggiunto la quota di 3170 m. in termica
pura sul deserto all'EBst di San Diego (Ca-
lifornia). Purtroppo egli non era munito
dej r 1 strumenti di controllo,

& «della Hanna
a 349 km. Wanda Modlibowska dctiene gia

ed il primato non potra essere ricono-
sciuto.

NOTERELLE

Con il ¢Foglio di Disposizioni» n. 1088
in data 14 giugno XVI, il Segretario del
P. N. F. dispone l'inizio dei corsi estivi di
volo senza motore presso le Scuole della
G.1L. di Casablanca (Torino), Vizzola Ti-
cino (Varese), Poggio Renatico (Ferrara),
Santa Caterina (Udine), mentre la Scuola
federale di Talledo (Milano) ha gia ini-
ziato la sua attivitd. Nei prossimi mesi di
luglio e agosto verranno aperte nuove
Scuole nell'Italia centro-meridionale.

Le dalita e i
per la partecipazione ai corsi sono pub-
blicati nel n. 2 de L’aquilone. Aj corsi
possono iscriversi anche gli avanguardisti
moschettieri.

Qualche appassionato quindicenne arric-
ciera il naso, dato che per questa.nno gll

@ la par al
coﬂl. ma non & che un brevuslmo anno
che ancora deve d au-

Quindi, volo senza motore ed aeromo-
dellismo si integrano. Un anno in pin di
aeromodellismo porterd le sue benefiche

al il quale, di-
venuto sedicenne, affrontera con piu sicu-
rezza € serenitd le difficolta che inelut-

hil te dovra d te i cor-
si di pilotaggio.

cs e

Forse sembrano premature queste con-
siderazioni, ma in avvenire, quando il mo-
vimento aeromodellistico e le sue scuole
avranno uno sviluppo maggiore, sarad giu-
sto che fra 1 documenti richiesti per la
partecipazione ai corsi di volo senza mo-
tore figuri anche l'attestato di aeromo-
dellista.

Ed ora due chiacchiere sulla mentalitad
del genitori e sullo spauracchio del con-
senso paterno o di chi ne fa le veci.

Innanzi tutto, perché i giovani debbono

menterd il proprio entusimo nell'attesa
e completerd il proprio bagaglio di cogni-
zioni teoriche con

passione all'aeromodellismo. Il volo senza
motore ¢ una cosa seria, molto seria, che
richiede una passione ponderam dall’etd,
proprio dall'eta,

aff] e superare questo ostacolo tan-
to faticosamente e con tanto perseverante
e commovente coraggio? Non & il caso di
pensare che cid sia dovuto alla mentalitd
retrograda dei padri di famiglia. Questa
diffidenza e questa incomprensione vanno
ricercate in quella tanto sospirata coscien-

¢ una attivita didattica che per essere
completa richiede anni di esperienze e
di pratica.

za che ancora non ha potuto
svilupparsi nella massa del popolo. Ed ec-
co perche, con ammirevole slancio, i nostri
ragazzi debbono fare una dura opera di
convinzione verso i propri genitori.

I1 volo senza wmotore & conosciuto solo
in modo superficiale, & vagamente noto,
ed il solo pensiero di affidare un figlio ad
un apparecchio «senza, motore», inchioda
nel cervello quel tanto implorato consen
80 con i pil fleri propositi di non lasciar-
selo assolutamente strappare.

Ed é logico che cosi accada.

Allora si inizia la via crucis del pove-
ro ragazzo, che comincia a mettere sotto
il naso dei genitori e giornali e fotografie
attinenti al volo senza motore; che co-
mincia a dire che il compagno Tizio si é
brevettato e Caio sta frequentando il cor-
80 e finalmente, a furia di discussioni per-
suasive, condite con promesse di studiare
maggiormente nel prossimo anno scola’
stico e talvolta con qualche lagrima sin-
cera, finalmente il padre dice bruscamen-
te: «Dammi la carta che firmo». Lo fa
impulsivamente e quasi subito se ne pen-
te, ma il ragazzo con il cuore traboccante
di gioia & gid ‘al proprio Comando per
presentare la domanda corredata di tuttl
1 documenti richiesti.

Quando il giovane ritornera a casa tut-
to felice e baldanzoso, consacrato pilota
e con tanto di aquila sul petto, notera
che il babbo non & pill accigliato, si ac-
corgera che & contento di lui, che lo pre-
senta agli amici con orgoglio, che la mam-
ma ¢ felice.

Trovera le fotografie che invio durante
il corso gia incorniciate ed appese ai posti
d'onore sulle pareti del salotto. Si accor-
gerda che il babbo sa che ora egli & piu
uomo, e pill forte; sa che per lui & aperta
la piu brillante e la pil bella carriera:
quella del pilota aviatore, e perfino il
nonno gli parlera di piani alari, angelo
di planata e di correnti ascensionalil

LIBERO BIASIN
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L’aerpmodelli ha icialo e
destare, anche in Italia, Iinteressa-

to degli ambienti aer tici, chc
2B,

in_questa attivita un
preparazi efficacissimo. Non é pn.‘l
considerato, come pochi anni fa, un
puro dwerhmenlo, da permettere sol-
tanio durante I'estate, dato che gli esa-
mi siano andati bene.

Valle, Sottosegretario al Mi-

bale dal quale risultino le ore di ini-
zio e di fine del volo, ed il tempo di
volo risuitante.
l due verbali e le fotografie dovran-
essere trasmessi alla Presidenza

deﬂa R.U.N.A. in duplice copia.

S. E VALLE OFFRE UN MOTORINO AL MIGLIOR AEROMODELLISTA

Art. 8. — 1l premio sara assegnato
dopo 'che la ¢ mmunone Sportiva
i 5 e

acce:tnh la pnomi del volo superiore
ad un'ora rispetto ad altri eventuali
aspiranti.

CRONACHE TORINESI

— A
L \QUILONE

no con l'aeroplano a fotografaria dall'alto...
— Ma — dico jo — come vuol che fac-
cia? E' 11 prolc-on Alessandro che deve pre-
gare 11 dl man-
dare qualcuno a xowa-nm
— GiA fatto — miinterruppe — gia tnwl
E sono gl due settimane! Pure, come vedi,
nessuno ¢ ancora venuto, Molto probabilmen.
te se tu lo scrivi al tuo giornale, é quasi
certo che verranno a svolazzarcl sopra. (Ve-
dere la fotografia a pagina 17 - N.d.R.).Ma
10 credo che ormai sia tempo di andare in
laboratorio perché molti modelli devono es-
sere pronti e el
essere ancor piu pronti a scassarli... Per evi-
tare disastri e tu lo sal meglio di me, oc-
corre la noltn presenza... Andiamo,
Rientrammo nel lﬁonwno e dopo aver
1 ll

Pinita cosi la breve parentesi pre-aeronau-
tica, ho avuto 11 tempo dl ritornare alla
scuola di modelli volanti. Sono rimasto me-
ravigliato per la rapidita con la quale questi

I tre concorrenti italiani a Berna: Bonora con Paeromodello « A. 3»,
Morandi con I'aeromodello « A. 4», Rodorigo con I'cA. 2»

nistero dell’ Aeronautica, ha dato, an-
cora una volta, una riprova del con-
cetto nei quale bisogna tenere I'aero-
modellismo, affidando alla Presidenza
della R.U.N.A. Pincarico di stabuhre
il regolament perluun_

un premio ad un aeromodellista. Dalo
il valore del premio, sopratutto in
considerazione della provenienza, gh
aeromodellisti gia dediti alle costruzio-
ni pia difficili, cioé con molore a scop-

pio, si o cert: a
nella maniera fm) sena
Ecco il to dal-

la Prcsldenza della R UN A per la
assegnazione del premio.

Art. 1. — 11 Sottosegretario al Mi-
nistero dell’Aeronautica S. iusep-
pe Valle ha offerto alla Reale Unione
Nazionale Aeronautica un motore a
scoppio per modelli volanti, marca
Brown, completo di tutti gli accesso-
ri, da assegnare in premio ad un aero-
modellista.

Art. 2. — La Presidenza della R. U
N. A., ottenuto il consenso dell offe-
rente sulle modalita generali, ha com-
pilato le seguenti disposizioni per la
assegnazione del premio.

Art. 3. — |l premio sara assegnato
al costruttore del modello volante a-
zionato da motore a scoppio, che per
primo avra compiuto un volo di du-
rata superiore a un'ora.

Art. 4. — 1l modello, le modalita
di lancio ed il computo del tempo di
volo dovranno rispondere ai requisiti
imposti dalla F.A.l. per I'omologazio-
ne dei primati della classe « modelh

volanti », categoria « aeroplani » od
« idrovolanti », azionati da « motore a
scoppio . 3

. 5. — 1l costruttore dovra essere

in possesso dell'attestato di aeromo-
dellista.

Art. 6. — La prova dovra essere
controllata da una Commissione com-
posta dal Delegato all'A dellismo
della Sede Provinciale, o Sezione Au-
tonoma della R.U.N.A. nel territorio
della quale si svolge la prova, da due
Commissari Sportivi e da un Cronome-

Art. 7. — La Commissione compile-
rad un verbale dal quale risultine le
caratteristiche dell’apparecchio, alle-
ﬁandone le fotografie di fianco e di

onte. e |'effettuazione del volo.

Cr trista compilera un ver-

giovani modellisti sono riuscitl a portare a
termine il loro lavero.

Salite alla svelta le scale e accostatomi in
punta di piledi alla grande finestra che, dal
corridoio lascla vedere l'interno del labora-
torio, rimasi stupefatto. Una selva di all
ricoperte e finite tappezzavano tavoll e pa-
reti. Sopra un altro tavolo erano allineati
in bel'ordine i timoni ben tesi e verniclati.
Numeros| ‘ragazzl si aflaccendavano - attorno
ad alcuni di i tu-
bi. In mezzo a loro il professore Alessandro
dava spiegazioni sul modo di estrarli senza
romperli. Attorno a un altro tavolo, si intra-
vedeva, fr a ragazzi,
I'ottimo Giolitto che lavorava :ntorno ai car-
relli e maneggiava saldatori e ninze.. Sotto
la finestra, rivolti a me, alcuni model-
listi e la mia «guida » finivano di ricoprire
alcune all e di fissarle sul piani di montag-
gio dopo averle bagnate,

Ad un tratto la mia «guida» si accorse
della mia presenza e, restituita l'ala al legit-
timo proprietario, minacclandomi bonaria-
mente con una mano, imboccd di corsa la
uscita del laboratorio e mi venne incontro
gridandomi :

— « Fellone! Traditore! Per la mia spldl
qui tu perirai ». E' guesta la maniera di non
farti piu vedere? Un bel giorno tu sparisci,
e ¢hi s'¢ visto, s'¢ visto.. pol, come un'appa-
rizione, te ne ritorni fresco e arzillo. No,
non venirmi a raccontare che haj da studia-
re o altre frottole del genere, perché, tanto,
non ne crederel una sola. Glustiicati.

— Senti: alla giustiicazione non ci pen-
so nemmeno. Ti dird soltanto che sabato
scorso ho finito di fare il pre-militare, quin-
di sono glustificato de facto, Piuttosto, io
vorrei sanere aualche novitd e, se & possi-
bile, qualche indiscrezione,

La mia «guida» mi guardd dall'alto in
basse come per dire « ti credo e non ti cre-
do ». Pol, stendendom) 1a mano e sorridendo,
mj disse:

— Va bene: anche questa volta sei riu-
scito a calmare la mia «ira funesta» Per
prima cosa dungue ti porterd a vedere quan-
to riesce a fare la passione in questi gio-
vanl. Vienl a vedere coshamno scritto su
questa terrazza...

P sotto aperse Una por-
ta laterale per la quale passsmmo sulla ter-
razza che ¢ una delle piu belle e piu grandi
delle tante che adornano il bellissimo edi-
ficlo della scuola «Artl e Mestieri».

— Perdincl! — esclamal jo — ma hanno
scritto « Viva I'Arma Aeronautica »! e a ca-
ratterl cubitali, per giunta.

Attraversammo la scritta, che era stata
eseguita con calce e la mia «guida» mi
disse:

— Vedi, ti posso garantire che l'iniziativa
€ stata presa dai g
tanto che un professore di questo Istituto,
avendo!i scoperti mentre « sporcavano la ter.

razza », come diceva lul, andd su tutte le
furie e n che

ad llu—
tare 4 modollnl nel montaggio generale del

la calce. Solamente l'intervento del profes-
sore Al d calmd lag! dai quel
5uo collega, Perd, quando lesse la scritta, si
penti dil averlo fatto e scusandosi con
| glovani per aver rovesciato il barattolo, I
alutd a procurarne un altro pieno ed a cox-
tinuare l'iscrizione. DI una cosa vorrel pre-
garti, di riuscire tu ad ottenere che venga-

. Un'ora dopo eravamo assiepat! nel-
I'atrio della scuola circondatd da uno stuolo
di insegnanti e di scolari, | qualli facevano
Ppiu 0 meno benevoll apprezaament! sulle ca-
pacith e sulla fortuna che avrebbero avuto
quel « poli ». CI al
campo plil vieino e precisamente al'Aero-
nautica d'Italia.

FRANCO MUSCARIELLO

Il Concorso Nazionale
tedesco per modelli veleggiatori

Nei giorni 4 e 5 di giugno ha avuto
luogo alla Wasserkum tt Concmso Na-
ri-

Poiché mi trovavo, alle fine di mag-
gio, in Svizzera per ij Concorso Inter-

per

servato ai veleggiatori, ben dlstlnto dal
Concorso Nazionale per modelli a mo-
tore, sia elastico che che si

ionale e per la Conferenza annuale
delVISTUS, ho avuto I'autorizzazione di
accettare U'invito di assistere alle gare
tedesche, cosa che mi ha dato modo

.tt:)olye in terreno piu adatto a questo
po.

di fare delle osservazioni che stimo mol-
to utile esporre.



e
" VUILONE

Gia dal Concorso Internazionule di
Berna mi ero convintoe che in materia
di modelli normali, dal lato ideazione
e struttura, gli aeromodellisti italiani

possono competere con gli stranieri:
unica deficienza nostra é la finitura.
che dando delle superfici molto ben cu-
rate aumenta la finezza ed in conse-
guenza le caratteristiche di volo.

I modelli tedeschi presentane anche
una robustezza eccezionale, dovuta in.
nanzi tutto a strutture piw massicce,
all’impiego di grandi rivestimenti del
borde d’attacco, alla copertura in fes
suto che conferisce una rigidita gran
dissima, funzionando da parte resisten-
te piu di quanto lo possa la carta, per
quanto robusta, tesa ¢ verniciata. In
secondo luogo é da notare che la mag
gior parte dei modelli ha l'ala con at-
tacchi che si aprono ad ogni urte.

I concorrenti, provenienti da tutte le
parti di Germania, dato che l'aeromo-
dellismo é diffusissimo, ora piu che in
passato, essendo materia di insegna-
mento nelle scuole, hanno presentato
circa 400 modelli. Le categorie erano
modelli costruiti su piani costruttivi del
commercio, modelli costruiti su piani
riproducenti apparecchi reali veleggia
tori, modelli normali di progetto del
costruttore, modelli speciali, come senzu
coda, «canard>», ecc.,, modelli con di
spositivi di guida automatica.

La prima categoria equivale, grosso
modo, alla nestra rat¢yoria allievi e
quindi poco c’é da dire su questa classe:
costruzioni molto ben fatte e rifinite
molto bene.

La seconda categoria, come ho sem-
vre predicato, non ha date risultati
molto brillanti, per la ragione eormai
nota che le caratteristiche ¢ le esigenze
di volo sono differenli. fru modello ed
apparecchio.

Nella terza categoria invece si sono
presentati dei modelli interessantissimi.
frutto di studio e di esperienza conti-
nua sul medesimo tipo: anche questa
¢ una cosa che ho sostenuia molto. Un
modello puo essere perfelto sole se é
la derivazione di un prime. di un se
condo, di un terzo esempiure via via
modificato e miglioralo

Le doti di volo di questi modelli, na-
turalmente, sono ottime, sopralutto per
equiltbrio. In questo fatto nei siamo,
forse. arretrati rispetlo ai tedeschi:
non per l'equilibrio trasversale né per
quello longitudinale, ma per la stabi-
lita di rotta, che é la caratteristica sa-
liente di tutti i modelli tedeschi. Come
si otliene questa stabilita? Proporzio-
nando esattamente le superfici laterali,
in modo che la parte situata posterior.
mente alla verticale passante per il
centro di gravita sia equivalente alla su-
perficie situata anteriormente. Ho detto
equivalente, intendendo con questo in.
dicare gli effetti dovuti alla pressione
dell’aria durante la scivolata. Quando
il modello si inclina, come tutti sanno,
si ha una virata ed una scivolata d’ala
verso linterno della curva. Per effetto
della scivolata si"ha una pressione la-
terale che provoca una deviazione: in-
fatti se la superficie posteriore al bari-
centro é molto grande. il modello ab-
bassa il muso, dirigendosi verso Uinter-
no della virata gia iniziata; se invece
si esercita una pressiot e equivalente
sulle due porzioni di superficie laterale,
anteriore e posteriore al baricentro, si
ha che il modello riprende il proprio

equilibrio laterale senza variazione dei-
la direzione. In altri termini occorre
che il centro di spinta laterale, cioé il
baricentro della figura piana rappre-
sentante la vista di flanco, sia coinci-
dente con il baricentro del modello: se
poi é leggermente arretrato, il modello
st disporra con la prua al vento, che @
la condizione migliore per il volo.

Lo studio accurato della vista di flan-
co ha per frutto un volo molto stabile
per direzione, poiché il modello ripren-
de il proprio equilibrio trasversale sen-
za deviazioni di rotta.

Fra i modelli di tipo speciale, pochi
intverita, ho veduto dei modelli senza
coda di caratteristiche ottime: alcuni
di forme strampalate, addirittura a fer-
ro di cavallo, a C e piu inusitate an-
cora, hanno dato prova dell’inutilita di
andare dietro a fantasie degne degli
pseudo-inventori di trent'apni fa, al
tempo della nascita dell’aviazione.

Molto interessanti invece sono stati
i voli dei modelli con comando auto-
matico di direzione. Mentre l'anno scor-
so a Vienna questi meodelli non mi die-
dero l'impressione di una perfezione ec-
cessiva, gid a Berna alcuni hanno dato
oltima prova, nonostante le condizioni
di tempo avverse. In Germania ho po-

tuto constatare che oggi anche questo
campo ¢ stato studiato in modo da dare
risultati ottimi.

Il concetto é questo. il modello é co.
struito in modo da virare, ad esempio,
a destra, naturalmente molto lenta-
mente. Il comando agisce con un certo
ritardo, cioé quando la direzione & gia
spostate abbastanza da quella voluta,
ed agisce in modo da riportare il mo-
dello non soltanto nella direzione vo-
iuta, ma addirittura dall'altro lato, nel
caso nostro a sinistra. Il vole dunque
si svolge a zig-zag. Scopo di questo é
di ottsnere che su costone, con vento
forte, la deriva allarghi lo zig-zag, in
modo che il modello compia veramente
il volo avanti e indietro sul pendio. In
condizioni di vento normali il volo si

‘svolge oscillando lungo la direzione sta-

bilita.

Molto interessante era un dispositivo
per lo sfruttamento delle correnti ter-
miche: il funzionamento era basato sul
la costanza della temperatura nell’in-
terno di una bottiglia da termos, in
contrapposto alla variazione di tempe-
ratura esterna. Entrando nella corrente
termica, il modello si trova in un'atmo-
sfera piu calda, mentre nell'interno del-
la bottigiia la temperatura é rimasta

o

minore: questa differenza di tempera-
tura, e quindi di densita, produce la
chiusura di un circuito elettrico ed il
comando del timone, che mette il mo-
dello in virata. All’uscita dalla corren-
te termica, si ristabilisce V'equilibrio fra
la temperatura esterna e quella inter-
na e quindi il modello ritorna a] volo
diritto fino all’incontro di un’altra cor-
rente termica.

I risultati sono stati ottimi, fino a
circa 19 primi. Posso dirvi perd che
nonostante la localita, famosa per le
sue straordinarie possidbilita per il volo
a vela, la media dei voli é stata tale
da non darmi [Uimpressione di una
grande superiorita rispetto ai nostri
modelli.

1 23 grammi per decimetro quadrato
di superficie del modello portato a Ber
na da Mario Rodorige, con l'aggiunia
di una finitezza maggiore, avrebbero
rappresentato onorevelmente l'aeromo-
dellismo italiano, se fosse stato possi-
bile esperimentare un nostro modello
alla Wasserkuppe. Tuttavie, ho visto
che gli aeromodellisti tedeschi stanno
cogliendo i frutti di un lungo studio e
di un’esperienza seria.

CIORGIO BACCHELLI

(1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’ aeromodellismo

GLI ATTREZZI PER COSTRUIRE

Per cestruire occerre prima di tutte
crearsi una piccela efficina, provve
dendo a fornirsi degli attrezzi piy
adatti ed Indispensabili dei quali ec.
¢o un clence sommario. L'occorrente
per clsegnare: due squadre, una riga

un deppio decimetre, un compasso,
alevne matitc, somme e delle punti.
ne r nhssare la carta: un metro;

un‘assicella per traforo cen il relative
strettoio per fissarla al tavole di lave-
ro. Un archetto per traforo con lun-
ghezza interna non inferiore a trenta
centimetrl, Alcune  dozzine di lame
(seghettt) per traforo ripartite nei nu
meri 00, 0 e 1. Un trapano ad elica
per trafere o. meglio, un trapano a
mano con mersetto autocentrante per
punte fine a sei millimetri. (Questo
trapane petra servire anche per cari
care la matassa di elastico, come ve-
dremo in seguite). Alcune puntine per
trapane divise nei diametr{ da uno a
sei millimetri, Una piccola mersa pa-
rallela da bance. Alcune piccole lime
assortite, di taglio medio e fine. Un
paio di tenaglioli piatti, Un paio di
tenaglioli tondi. Un pale di tronche-
sini. Un martello medio ed uno piccolo.
Un bulino ed una punta da segne.
Una piastra o un blocchetto di ferro
con superfice piana che possa servire
per martellarvi come su una incudine.
Una sega da legno con lama stretta
e di taglio fino. Un piccolo pialletto.
Un palo di scalpelli da legno. Un paio
di sgorbie a minima curvatura. Un
piccolo cacclavite. Un palo di forbici
+medie. Un paio di trincett! da calzo-
laio. Una lama per sega da metalli
con taglio fine. Un saldatore di rame
con stagne ed. acido apposite. Una
pietra o mola per mantenere arrotati
gli scalpelli, i trincetti ecc. Pennelli




La #X.UN.A. ha partecipato alla meosira internazionaie di aeromodellismo di
Bruxelles dellinverno scorso, esponendo diversi tipi di modelli. Questa ¢ la

fotografia della seziene italiana che ha d
zione e Voriginalita dei modelli esposti, fra i quali il « Roma », un bellissimo
biplano costruito a Parma ed un bimotore studiato dalia Scuola di Firenze.

molto i per la perfe-

e vasetti per colla, vernici. Carta ve-
trata e smeriglio di diverse grossezze.

Di tutti questi attrezzi, sebbene al-
cuni siano gia di dotazione familia-
re, non sara necessario fare l'acqui-
sto in blocco; ma basterad provvedersi
in un prime tempo di quelli pilt im-
portanti e necessari, per poi ¢omple-
tare. la serie man mano che se ne
presentera la necessita.

Ripetiamo, ¢ stato fatto l'elenco dei
soli attrezzi pint adatti ed indispensa-
bili: ma persistendo nelle costruzioni.
verrd la necessita di avere altri uten.
sili eguaimente utill e che maggior-
mente completeranno il corredo di do-
tazione dell’officina.

11 prezzo di tutti questi attrezzi non
¢ grande; ma piuttosto che fare una
economia shagliata nell’acquisto di
utensili scadenti, & consigliabile spen-
dere qualcosa di piu ed avere arnesi
di buona qualitd che potranno essere
sempre utili anche per eseguire con
facilita tanti aitri laveri.

L’'aeromodellista dovra sempre avere
molta cura del propri attrezzi, pulen-
doli ogni volta che sono stati adope-
rat! e mantenendo sempre arrotati gli
utensili da taglio, sgorbie, trincetti,
ecc., e dovrd tenerli sempre ordinati
su una tavela appesa o chiusi in una
cassetta per averli sempre sottomano
e trovarli subito all'occorrenza.

1 MATERIALI

Nelle costruzioni aeronautiche, com-
presi gli aercmodelli, si tende a rag-
giungere il massimo grade di robustez-
za con il minimo peso possibile.

I materiali usati sono diversi e ora
ne faremo un elenco indicando per
ognuno le caratteristiche e possibil-
mente l'uso pitt comune.

I LEGNAMI

Silver Spruce o Abete americano -
peso specifico kg. 0,500 per dme.

Legno compatto ed uniforme, quasi
privo di nedi; assai resistente alla
flessione, elastico e docile da lavorare.
Negli aeromodelli é poco usato., perche
{ficfimente In Italia trovasi in com-
mercio per la vendita al minuto; men-
tre & molto usato nei cantieri aeronau-
tici che ne fanno espressamente prov-
vista sui luoghi di provenienza.

Cirmolo. — Peso specifico kg. 0.430
per dme. E' una qualita di abete con
fibre compatte ed uniformi, molto pa-
stoso ¢ assai resistente ed elastico, do-

cile da lavorare; & il plu usato nelle
costruzioni degli aeromodelll per eli-
che, ruote e parti speciali sagomate ed
intagliate.

Acero. — Peso specifico kg. 0,600 per
dmec. E' un legno molto compatto e re-
sistente, non troppo elastico; si pre-
sta bene per essere lavorate. Nella co-
struzione degl{ aeromodelli & impiega-

to per fare regoli per longaroni e in
forma di impiallacclatura ¢ molto usa-
to per 1 tubi,

Bosso. — Peso specifico kg. 1 per
dmc. E’ un legno molto duro, compatto
e resistente. Difficilmente in Italia pud
trovarsi in tronchi di lunghezza supe.
riore al metro. Negll aeromodelli tro-
va largo uso in forma di listelli che
servono per la costruzione del longa-
roni, per tappl e parti speciali tornite,
uso per il quale & molto adatto.

Oppio. — Peso specifico kg. 0,750 per
dmc. E’ un legno duro che possiede
qualita simili a quelle del bosso, pur
essendo in confronto dl questo molto
piu leggero e meno fragile. Serve per
ricavare listelll per longaroni, pezzi tor-
niti come ruote, tappi e calotte che
possono ridursi a spessori molto sottili
economizzando molto nel peso.

Pioppo. — Peso specifico kg. 0,550
per dmc. E' un legno assai fibroso e
molto resistente. Negli aeromodelli &
usato generalmente per costruire eli-
che e listelli per bordl d’uscita.

Sotto forma di impiallacciatura ser-
ve anche per costruire tubl che riesco-
no assai leggeri, ma che devono essere
rinforzati. In commercio trovasi anche
sotto forma di legno compensato in tre
o pin strati, che pud servire per la co-
struzione di céntine che perd risultano
molto fragili.

Tiglio. — Peso specifico kg. 0.450 per
dme. E’ un legno assai compatto e do-
cile da lavorare; nella costruzione de-
gll aeromodelli & usato sotto forma di
listelli.

Continua)

PROBLEMI COSTRUTTIVI

Il tranciatio di pioppo

Quasi tutti i nostri aeromodeilisti
costruiscono le céntine delle ali e degli
impennaggi e le ordinate della fuso-
liera in compensato di betulla di spes.
sori compresi fra 1-2 millimetri, del
tipo cosidetto « Aviazione». Si tratta
di un materiale di uso speciale, dif-
ficilmente trovabile presso i negozianti
di legnami e comungue da essi ven
duto quasi sempre in fogli interi di
superficie maggiore di un metro qua-

drato e, solo eecezionalmente, in Istri-

scie delle dimensioni volute dal cliente,

Ora, ove si consideri che un metro
quadrate di questo legno viene a co-
stare attualmente sulle 50 lire. ¢ logl-
co pensare che non tutti i glovani
costruttori abblanoe sempre a disposi-
zione una tale somma. Potrebbero in-
vero mettersi d’accordo in tre o quat-
tro per comperare il foglio intero e
poi dividerselo, ma occorre anche ri-
cordare che per la grande magglo-
ranza dei ragazzi 20-256 lire rappre-
sentano sempre un capitale e pertan-
to, se non vi fossero le scuole della
R.UUN.A. per essi la costruzione dei
modelli volanti resterebbe un sogno.

Indubbiamente i1 ‘compensato di
betulla si lavera bene e con facilita,
ma esso presenta il difetto di essere
poco elastico in quanto. una volta pie-
gato, non torna piu nella sua posi-
zione normale se non per una solleci-
tazione contraria alla precedente: e
insomma, deteci I’ espr 5
un materiale senza vita. Cio ¢ dovuto
al piccolo spessore dei tre strati che
lo costituiscono: il legno cosi sottile,
sottoposto alle varie operazioni mec-

caniche (taglio, Incellatura, pressatu-
ra, traforo), perde la sua primitiva
elasticita.

Il compensato di betulla & poi ab-
bastanza_ pesante: quello da un milli-

metro di spessore pesa grammi 500
circa per il legno e 100 grammi circa
per la colla, in totale gr. 650 al metro
quadrato.

La quantitd di materiale che occor-
re per la costruzione delle céntine e
delle ordinate di un me-clio di media
apertura alare. ¢ veramente notcvole
¢ non vrdiamo il motivo per il quaie
si continui a sprecare un materiale
melto costoso e — sopratutto -— di
provenienza esfera, guande esse poi
non rappresenta il «non plus ultra -
dei leguami che possono essere impie.
gatl per costruire gli aeromodelli,

Prendiame ora in esame il pioppo.
Esso & rolto piit leggero della betul
la (peso specifico 042 invece dl 0.55)
e viene pure fornito sotto forma di
compensato, ma non & questo che ci
interessa -p:- ché. a parte il minor pe-

so. presenta g! stessi Inconvenienti
di quello di betulla e costa sempre
abbastanza care, bensl il «tranciato s,
che & una specie di impiallacciatura
di maggyiore spessore.

Il tranciato di ploppo si trova facil-
mente in com:-iercio negli spessori da
mm. 1 a 2 e anche 3. Costa pochis-
simo: all'incirca tre lire per un foglio
di cm. 25%240 e 2 mm. di spessore.
E’ leggero, elastico e resistente. Si pos-
sono costruire con esso delle ottime
céntine e ordinate. 8i lavora con fa-
cilita e si pud benissimo traforare a
patto di usare lamette sottili e di por-
re una certa attenzione nel segarlo.
Poiche tuttavia le ordinate risultereb-
bero un po’ deboli nel senso normale
alla fibra del legno, si devono incolla-
re, nei punti pil opportuni, dei listelli
di rinforzo con fibra disposta in senso
normale a quella dell'ordinata (vedi
figura).

Le strutture cosl costruite presenta-
no la stessa resistenza di quelle in
compensato, ma hanno su di esse il
vantaggio di una elasticita e legge-
rezza maggiore.

I modelli eon motore ad elastico
che devono avere il minimo carico
alare consentito, e cio¢ 15 grammi

S —

per decimelro quadrato. per poter da-
re 1 migliori risultati (vedi ¢La parte
posteriore della fusoliera, ne L’Aqui-
lone n. 11 del 13 marzo 1938-XVI) ne-
cessitano di strutture quanto pia leg-
gere & possibile, compatibilmente con
la necessaria robustezza, dovendo ri-
sultare caricatl a menc del limite mi-
nimo, per poter assegnare il residuo
di carico, fino a raggiungere i 15 gram.
mi, all'elastico motore. E' ovvio che
quanto maggiore sara detto residuo,
tanto maggiore sezione di matassa sa-
rd possibile impiegare e cioé si avra
piu potenza a disposizione; il model-
lo cosi potra raggiungere. durante la
scarica, una quota maggiore.

Per questo tipo di apparecchi si
adotter:‘l’ dunque il pioppo per le cén-
tine e !e ordinate, in quanto il rispar
mio di peso & realmente notevcle

Del resto, poiché le strutture cosi
costruite presentanc. la stessa resi-
stenza di quelle in compensato, non
appare illegico adettarle anche nel
veleggiatori sia di piccola che di gran.
de mole, poiché il risparmio di peso
cosi ottenuto permette di costruire
piu robusti longheroni e le altre strut.
ture resistent!, pur mantenendo inal-
terato il carico alare, e comsente inol-
tre di dare all’apparecchio una mi-
gliore rifinitura aerodinamica, siz au
mentando il numero dei listelli di so-
stegno alla ricopertura, sia adettando
nelle parti piit curve I'interposizione
d; blocchetti di legno leggero o di su-
ghero che possono essere sagomati al-
la perfezione.

Per quanto ci riguarda personal-
mente, possiamo dire che la nostra
esperienza ormai decennale ci ha por-
tato ad impiegare il tranciatoe di piop-
po su vastissima scala: da qualche
anno a gquesta parte, le céntine e le
ordinate dei nostri modelli vengone
costruite in tranciato di pioppo e non
abbiamo maf avuto a pentirci di que
sta nostra preferenza.

CARLO TIONE

UN NUOYO MANUALE

In un volumetto di poco piu di 150 pu-
gine, Gustavo Clerici ha eondensato un pi:-
colo trattato -Ci nozioni utili per la costri-
zione degli aeromodelli.

Come  l'autore avverte nella prefazion:
la sua pubblicazione ha lo scopo di «int:
grare con poche e semplici nozioni teori-
che ed alcuni esempi pratici la serie dc:
disegni per modelli volanti che la « Movo
periodicamente prepara. Questo opuscolo
non ha quindi la veste di un complete
manuale, perché illustra in modo elemen-
tare solo 1 pﬂ'ncipi?‘ jondamentali di qero-
dinamica. non tratlunde del calcole per il
progetto di un aeromodello ».

Questo volumetto & utilissimo per ch:
vuole iniziare la costruzione di aeromo-
delli, ma certamente risente troppo della
caratteristica per la quﬂle ¢ stato creato

Nel complesso, pero, la pubblicazione
pur seguendo la falsariga di altre prece-
denicmente apparse, inguadrata in modo
perfetto. la materia trattata sorvelando.
necessariamente, per i iimiti che si & impo-
sti l'autore, molte questioni ci dettaglio

di, chi si vuol contentare di appren-
dere le prime nozioni rudimentali sulle
aeromodellismo potra trovare in questa
pubblicazione una wutile guida pratica.
semplice, alla portata della comprensione
4i un costruttore principiante.

Oltre che della costruzione del mo-
dello, il volumetto tratta nei suoi capitoli:
dei principii  foncdamentali dell'aerodina-
mica. degh utensili dei materiali da im-
piegare nella costruzione delle prove di
volo e della messa a punto del modelle
volante,

La veste del volumetto & decorosa, cu-
rata. La stampa ¢ bella e le illustrazion:
inCovinate.

Un a i e aer
lista, quale & il Clerici, che dall'aeromo-
dellismo & giunto al pilotaggio militare.
sa quello che princi ente occorre per
costruire un byon ael -

Definito e fissato lo scopo della pubbli-
cazione, possiamo ben dire che essa ri-
sponde al fine che P'autore si & proposto,
fine che & stato raggiunto fn maniera per-
fetta, senza pretesa di uscire dal binario
tracciato.

Una originale e utilissima tabella da la
m_sslbmm al giovane costruttore di calco-

e con molta a imazione i numeri
Ci giri da dare alE matassa degli aeromo-
delli con motore ad elastico. La tabella in

sard utile anche a coloro che cre-
dono di non aver nulla da imparare..

Meno utile stimiamo sia la tabella nella
quale 'autore ha voluto inquadrare le pos-
sibili cause dei difetti di un aeromodello.
Meno utile: perché é la dell’'aero-
mocellista che serve a questo proposito.

Nel volumetto é allegata anche una ta-
vola costruttiva di un llo edito
dalla « Movo» e cido dia all'acquirente de!
trattato la possibilith di addestrarsi subito
e praticamente su quanto ha appreso dalla
lettura del bel manuale.

A M.
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Forse avrete pensato che i cervelli
der giovani inventori si siano dissec-
cati come gramigna al sole. No, non
si sono disseccati. I cervelli funziona-
no: a modo loro, perdendo i colpi co-
me certi motori sfiatatelli, ma funzio-
nano. Purtroppo il caldo eccessivo ha
la sua influenza sull’andamento delle
cose umane.

C’¢ stato, ad esempio, un periodo
veramente mitico, per la bottega. Al-
lera io mi chiedevo preoccupato se
non fosse il caso di smetterla con que-
ste chiacchiere, e cid per non favo-
rire oltre una specie di passione mor
bosa che aveva contagiato i giovani
inventori.

Tale periodo va sotto il nome di fis-
sazione per il moto perpetuo. Infat-
ti, quando mi perveniva una missiva
su questo argomento, la cacciavo In
una cartella che con l'andar del tem-
po si & suddivisa in tre. a seconda del
principio cui si ispiravano gli inven-
tori. Chi pensava, ad esempio, ad uti
lizzare la scomposizione elettrica del-
I'aria, chi ad usare la forza di gravita
dell’acqua, a mezzo di un giro vizio-
so per riportare il livello dell’acqua
motrice, chi a mezzo della famosa di-
namo per ricaricare un motore che a
sua volta faceva andare avanti una
macchina,

Ma dopo numerose doccie fredde
scaraventate senza pieta (lo confesso,
e un poco me ne pento) sulle testoli-
ne e testone surriscaldate dei miei cor-
rispondenti fissati col moto perpetuo,
ho potuto constatare con grande gioia
che il morbo accennava a diminuire,
quasi a scomparire. (Dimenticavo di
dirvi, ed ora ve lo dico fra parentesi,
che un giovincello particolarmente
fissato col moto perpetuo & stato 1i 11
per finire in una casa di cura per ma-
lati mentali. E’ dunque logico ch'io
sia stato severo).

Tutto procedeva quindi tranquilla

mente da qualche tempo, quando mi
pervenne la seguente stupefacente
lettera che sottopongo al vostro illu-
minato giudizio.

Sentite cosa scrive il giovane inven-
tore che si firma « Aquilotto in vacan-
za » e che mi prega caldamente di non
svelare il suo nome. (Segno di coscien.
za poco tranquilla, non vi pare?), Ma
ecco la lettera:

« Noi siamo ora in pieng campagna
autarchica, e i chimici stanno sopratut-
to studiando per trovare qualche suc-
cedaneo che muova gli automezzi sen-
za bisogno di benzina, nafta, ecc. Io
dico: perché mnon si cerca di poter
utilizzare Ulelettricita per muovere
principalmente gli aeroplani? Ed ec-
co la mia idea su tale problema. Voi
sapete come funziona un campanello
elettrico: é lelettricita che, passando
attraverso un'elettro-calamita, da la
proprieta di attirare i corpi, ed essa
attira una sbarretta di ferro; ed io
dico che come nei motori a scoppio la
miscela scoppiando imprime un movi-
mento allo stantuffo, cosi mettendo
un’elettro-calamita, questa al passag-
gio della corrente attira lo stantuffo,

e tale movimento come nei motori a
scoppio verra trasmesso all’albero
motore,

L’elettricita verrebbe fornila da un
accumulatore, il quale, affinché non si
searichi, é collegato con una dinamo.
La dinamo é mossa da un albero in
comunicazione coll'albero motore. In
poche parole io intenderei applicare
nel mio progetto la legge di fisica che
dice: la corrente elettrica si pud tra
sformare in lavoro meccanico, il lavo-
ro meccanico si pud trasformare in
elettricita.

Vi prego, se lo mettete sul giornale,
di firmare l'articolo col seguente no-
mignolo: <« L’inventore in vacanza »,
perché capirete, se faccio fiasco, i miei
compagni non mi lascerebbero in
pace ».

No, no, non intendo rivelare il no-
me e l'indirizzo dellinventore. Io non
sono crudele Vol vorreste andare a
cercare a casa questo giovane amico
per dirgli che & ingenuo, eccetera, ec-
cetera. S, ¢ ingenuo; ma l'eccetera non
bisogna dirlo, altrimenti soffrirebbe
troppo, Voi dite: «<Il motore a benzi-
na utilizza il prineipio della calamita
per far andare su e gilt 1 suol pistoni.

fernale motore. Gia. A meno che non
volesse atterrare col motore a pieno
regime ». Avete ragione. Di fatti non
¢l sono alternative dato che lelica
gira e girando fabbrica corrente, la cor-
rente fa funzionare il motore, il mo-
tore fa girare l'elica, l'elica fa anda-
re l'aeroplano, eccetera, eccetera. Bd
ecco che torniamo, per vie traverse.
al fatale moto perpetuo. Il moto perpe-
tuo, capite!

A questo punto cade la penna di
mano.

INGECNER SOFISTICO

FRANCESCO SORDA - Lucera — Tutti §
profili devong essere ricopert! tanto ‘nella
parte superfore che in quella inferioré: o
per megllo dire, sul dorso e sul ventre. Se
no, perché faremmo le céntine?

LUIGI G 1 . Genova — Puoi ado-
perare i material] che hal trovato: per le
parti in compensato, Der eliminare l'aumen-
to di peso della betulla rispetto al-ploppo,
pol aumentare un po' le parti traforate,
badando tuttavia sempre che non risulti
troppo debole.

FRECCIA AZZURRA - Roma — E' meglio
11 «Roma» L'ala é smontabile, e per gli
attacchi, sia dell’ala che dei piani di coda,
segul la descrizione che é stata pubblicata
su L'Aquilone.

GIAR.

STORIA DELL'ENIMMISTICA

Per quanto ci narra la mitologia, sembra
che il primo tentative di volo wmane sia
stato determinate dalle necessita di tro-
vare la via di uscite da un enigmatico in-
trigo... Fu infatti il leggendario Dédale, il
quale, incapace di trarsi fuori dal compli-
catissinio labirinto da lui stesso ideato, co-
strui per sé e per il fighio Icaro delle an-
pie ali, ¢ con quelle, abilmente applicate
alle spalle con legami di cera, librandesi
nell’aria, compirono l'cvasione

Ognuno pot sa come l'incauto Icaro, sprov-
visto di paracadute e desideroso di salir
troppo alto, fini miseramente la suq car-
riera aviatoria

Ogni giuoco cnigmistico ¢ idealmente,
un labirinto. Penetrare nel mistero delle
parole velate, seguire il tenuc filo condut-
tore fornito dalle immagini simboliche ¢
finalmente trovare -la soluzione arcana, é
come usctre alla luce da un luogo intrigato
ed oscure.
in tal modo wuna certa ajfinita

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E l'unico manuale completo che Insegna
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'seroplano. Sclentificamente, &
Y'opera pilt seria e plll vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in rieca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni. che lllustrano e guldano il lettore dal
primi - elementi dell'serodinamica (svoltl In
forma piana), alla costruzione ¢ al lancio
deg!l aeromodelll di tutti | tipl icon motore
ad elastico, con motore ad aria compressa.
veleggiatori, ece,). Contiene, inoltré, 202 ri-
produzion} fotografiche che danno vita alle
descritioni sclentifiche ¢ a una interessante

Bella trovata. Perché non, que,
utilizzare un motore elettrico? » Poi
dite anche: «che al pilota che doves-
se salire su un aeroplano con cotale
motore non rimarrebbe altra soluzio-
ne che quella di gettarsi col paracp-
dute, una volta messo in moto I'in-

i dell'aer
Lire 25 franco di porto

Edizione di lusso in tutta-tela L. 30

Vaglia all’Editoriale Aeronauti-
ca, Roma.

dellisti, a

in collina, si arrampicano sulle terrazze.

di origini fra il velo e l'enigma, limitiamo-
ci, per il primo, a constatare con orgoglio
lVattuale grado di perjezione cui é perve-
nuto, e ricalehiameo, per il secondo, il cam-
mino della storia, la quale ha capitoli re-
ramente piacevoli ed interessanti

Cominetamo dalla Bibbia, che ci
alla genesi del mondo.

1l Veechio Testamento, oltre ad essere ric-
chissimo di enunciazioni espresse nella for-
ma solenne di enigmi profetici, ci fa assi-
stere, la ove si narra della Corte di Re Sa-
lomone, a veri e propri torne{ enigmistici.
Salomone, infatti, accetta sfide dalla Regina
di Saba e dal Re di Tiro, ed é solutere abi-
lissimo, tanto da suscitare nei suoi compe-
titori la pit viva ammirazione

riporta

.

FORMAZIONE ERRATA

Questi undict aeroplan: sone useciti in for-

mazione errata: se avessero seguito l'ordine
predisposto, noi avremmo potuto leggere le
tre parole che.singolarizzano la recente mi-
rabile impresa delle ali itwaliane

CRITTOGRAFIA A FRASE (5-3-1-4)

Sa

CAMBIO DI LETTERA

E' buono, anzi eccellente

€ a tavola lo trovi ognor fra nol
ma é troppo intransigente

nel sostenere i suol.

IL PALLONE ?

Di qua di 1a
in aria va.

SCIARADA (xxxx-00)
L'ANIMA DELL'AEREO

11 totale

é davvero

il finale

del primiero.

INDOVINELLO

E' in abito da sera,

col gilé blanco e la marsina nera;
eppur non ha che un appartamentino
in alto, in alto, sotto l'abbaino.

*

Fra i nomi dei solutori di tutti i ¢uochs
pubdlicati in questo mumero ne verrd estratto
a sorte uno, che sard il vincitore e all'indirizzo
del quale verra inviato un lbro d’aeromautica.
Indirizzare la soluzione su cartolina postale al
Cavalier F 3 viale
Lidbro e Moschetto 6, Roma.
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In qual modo Lucio Passamonti avesse conosciuto il pilota Pick, che con-
duceva nei cieli I'aeroplano privato del miliardario Johnson come un automo-
bilista la sua macchina sulle piste terrestri. io non vi so dire. Il ragazzo
gironzolava tutto i! giorno intorno al capannone che serviva da ricovero all’ap.
parecchio, e sognava viaggi meravigliosi per i cieli del. mondo. Invidiava nel
suo piccolo cuore avventuroso quel ricco signore che si permetteva di posse-
dere un cavallo dell’aria, che vinceva i venti, e soggiogava lo spazio, soltanto
perche possedeva molti dollari

* * *

Il miliardario Johnson era partito per Londra. In treno, come tutti i
comuni mortali. E per molto tempo non sarebbe tornato.

Pick restava in quel tempo padrone assoluto dell’apparecchio, ed aveva
promesso a Lucio di condurlo con sé.

* - *

Giunse il giorno della partenza

Era un mattino nuvoloso di ottobre ¢ Lucie che nen aveva dormito
tutta la notte, alle dieci gia si trovava alle porte dell’hangar, pur sapendo
che nen sarebbero partiti prima del mezzogiorno.

Non si era mosso dal villaggio che per ‘recarsi alla cittd vicina. Coneo-
ceva soltanto quel suo angolo di mendo. Ed ora si accingeva ad attra-
versare i mari ed i monti, per recarsi chisha dove, lui, solo. con un uome
quasi sconosciuto.

Era un’avventura terribile, pid bella di tutte le avventure sognate. Rab-
brividiva nel suo cappotto di lana scura, non certo cenfezionato per simili
viaggi, e stringeva la valigetta ove aveva gettato alla rinfusa le sue po-
che robe.

Quande Pick giunse e lo salutdé come sempre, stringendogli la punta
del naso con due dita, egli non disse verbo. Aspetto col cuere in tumulto
che I'uvomo apparecchiasse la macchina, vi sali con lui. si lascio incappottare,
si fece legare in silenzio, e via per i cieli, stordito dal rumore, dal vento.
callo spazie. dalla passione avventurosa.

* * -

Quanto duré quel viaggio? Il ragazzo non poté mai dirle. Attimi. giorni,
mesi. Chi contava piti il tempo lassi? Non si vedeva niente, Cielo, nubi.
sole e, gil, sotto, la terra lontana, diversa, irriconescibile. nuova. Bisognava
andare lontano, lontano, passare i monti. il mare, le terre, 1 Aumi.
tinenti.

Bisognava andare.

Pick con il capo chiuso nel casco che gli incorniciava il viso dorato e
le mani sui comandi, pareva un semidio.

Bisognava andare.

i con-

Certo dovevano essere giunti molto lontani. Cifre fantastiche t8 binavano §

nella testa del fanciulle. Ecco Ja il fiume. Nastro d’argento, piccolo e¥gi
Visto cosi di lontano sembrava un torrentello e chissa. invece, quale if
fiume era quello, di chissa quale terra?
Giunti erano certo assai lontano. L'Eurdpa era forse etro di lo
Il paesaggio diveniva fantasticq: di un verde giallo alle lu;iﬂﬂd. dponto.
Forse passavano 1l continente asiatico. Comirles a’ calarg la\ ser
giavano da molto tempo. + 4 \
Pensava che avrebbero atterrato forse nella’s§
avrebbero pensato a'rifocillarsi. Ma per ora egl A
felicita attesa da tanto e raggiunta appena. Bi -,Q\\.‘
Calava la sera. Grandi striature di rossous et
del mondo. Ma forse quel rosso era piti intens8 -
vivo di luce. Calava la sera. y
E a un certo punto il ragazzo si accorse o \ﬁ/o i
a discendere. L'aria era divenuta quasi buia h &
bene che discendevano. Discendevano in et
mente. Ah! ora cominciava il bello! Dove
terra li avrebbe accolti?... Amici o nemici?.. $4
combattere? Quali paesi avrebbero ve-
duto? Quali linguaggi ascoltato? Di.
scendevano. La terra era vicina. Un
attimo ancora, l'ultimo tratto. Pareva
che la terra venisse loro incontro: ne
ebbe sgomento. No, I'apparecéhio rul-
16 dolcemente, e si arrestd.
Lucio si guardd ‘attorno sterdito.
— Dove siamo?
Il paesaggio aveva una fisonomia
conosciuta, ed il fanciullo pensava con
una certa delusione che anche i paesi
pitt lontani si igli tutti.
Neon osava domandar nulla a Pick

PSO,
»,

=
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Lyl era assai occupato intorno alla sua macchina e non pareva accorgersi
di lui. Ma dope un poco Pick, volgendosi gl disse sorridendo :

— Ti piace?

~— Che cosa? — chiese il tanciullo sperduto.

— Oh bella, I'Asia!

Il piccolo rabbrividi e batté il suolo con il piede. Asia, Asia, paese delle
meraviglie |

Pensava alle pagode indiane, ma le casette poco lontane, dai tetti spio-
venti, ncn avevanc nulla di quell’architettura immaginosa e lussuosa che
hanno le case orientali.

Nen fa nulla. Avrebbe visto dopo le cose pid belle. Tanto pidt che ora
si trovavano in un luogo deserto e gli abitanti dovevano essere pericolos
non si facevano vedere. Era un luogo selvaggio, forse abitato da pastori
nomadi.

Passd di corsa un animale. Il piccolo lo guardd avidamente e non
seppe riconoscerlo. Pensd con sgomento che non avevano portato armi.

Forse Pick ci aveva pensato. Chissa?

Intanto la notte cadeva rapida. Si vedevano le case accendersi di luci

lontane.

— Bisognera trovare un ricovero per la notte — disse infine il fanciullo
a Pick. — Purché siano dei buoni selvaggi!

— Vedremo! — rispese Pick, stringendosi nelle spalle.

E. si avviarono per un viottolo biance, fiancheggiato da piccoli alberi.
* x *

Ad un tratto avvenne una cosa straordinaria.

Veniva verso di loro un uomc vestito di nero con una veste lunga che
gli copriva interamente le gambe.

Lucio, che stava perdendo il suo coraggio, si nascose dietro l'avia.
tore in attesa che |'uomo passasse. Certamente doveva essere un capo tribu.
Un uomo nero e lungo, con la veste simile a quella dei preti del suo paese.
Un uomo feroce forse, che veniva a chiedere loro cibo, vesti, doni e forse
la vita.

Il tanciulle si stringeva all'amico Pick ed era stupito che questi fosse
cosi tranquillo.

Un'amarezza infin
empirsi di lacrime.

Ed ecco che I'u
mezzo alla strada
paese, grido nel sil

— Ah! sei qui\
stamane ! Dove er, andvo.

Don GesualdoX?,

Don Gesualdo ' in Asia,

gli saliva al cuore e i suoi occhi cominciavano a

| terribile uomo nero, il capo tribd, si fermd in
la voce di Don Gesualdo, il buon prete del suo

iQ\ misteriosa, Don Ge.
5

sualdo. li. o due pasai_da lui ¢he lo cercava...® ‘
Lucio gnardé interno,\e con voce di rim@” chie \quh tra i singhiozzi:
Ma io... io... dove wono? -

— Dove sabd O bella, in paese, Ma",
signor Pick. de portate questé maland

£
v%;erve“o?... E lei,

non rispondeva e rideva, rideva col suo riso formidabile di ame-
ano divertito, mentre Lucio, sbalordito, andava riconoscendo le strade
del suo paese...

* x %

Quel fanciullo immagineso che aveva creduto di prender parte ad una
grande avventura, e si era accinto tranquillo ad andarsene per le vie del
cielo, in cerca di terre lontane, era un piccolo poeta ed un coraggioso, e
nel suo cuore c'era la stoffa di quegli idealisti che non restano a sognare
il mondo dalla finestra della propria casa.

CUGLIELMO DELLA NOCE
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tre ogni traccia di malumo-

ROMANZO GIALLO re gli cadeva dal volto. —
UMORISTICO E dov'eri andata a finire?
DI ENZO JEMMA — Come vi permettete di

(Continuazione del numero precedente)

Dungque, escludendo la rotta attraverso le monta-
gne e anche quella del mare perché sono le piu
lunghe e son certo che essi le hanno evitate per non
correre il rischio di atterrare in territorio nazionale
per rifornirsi di benzina, rimane un tratto pianeg-
giante largo una quarantina di chilometri che al
tempo stesso & il cammino pit breve per il con-
fine e fornisce buone possibilita d'atterrata di for-
tuna in caso di avarie. Ci dirigeremo da quella
parte. Son gia d'accordo con |'amico Ximenes.

— Sicuro — affermd il colonnello il quale stava
contando con aria scontenta alcuni biglietti di banca
che don Pepito Aydemis, con molti sospiri, gli
aveva consegnato in una busta usata.

— Non contate tanto, giovanotto — fece guesti.
— Non vi dard un solde di pit. Non ce ne sono.
Le casse dello Stato son vuote...

— Conosco questa musica — borbottd Redrigo
intascando il denaro.

E... mi raccomando, ragazze mio -—— insisté
don Pepito. — Econofnia, economia su tutta la
linea... Non consumate tanta benzina... Cercate il
piu possibile di andar col vento, o almeno in di
scesa, a tore spento.

— Gia, l'idea & eccellente — intervenne 'V
signor ministro; solo che il vento ha 'abit
andar dove vuole lui e non dove vogli
per poter scendere, bisogna prima sa
mare doppia quantita di carburante....

— Su, su, don Pepito — interlogui d
che fino a quel momento s'cra intratten
versare con la figliola Nieves, la quale
lida e nervosa. — Lasciateli andare. Non
signori; se avrete bisogno di solds, tele
[n qualche modo si fara. E cercate di
smeraldi. :

— Vi assicuro, eccellenza, che gli s
vrete — dichiard Rodrigo, con tale si
lennita che tutti lo guardarono con s

— Beh, figluolo, — s'affrettd a sog
t te il presidente — non t'esp
rischi e non pigliartela tanto calda...
vano, non sara poi la fine del monde
inventerda qualche nuova tassa e tut
diato.

— Ah... — gemette il povero Ayd
dosi il viso con le mani. — Gia vogl
pelle per guelle che pagane... .

— Ho un favore da chiedervi, eccel
Zugoli quando, nel fare il giro di co
rivato a lui.

— Ma se vi dico che non ci son sg
gnucold il vecchio. — Credetemi, & u

— Non sj tratta di soldi. Non vi ¢
un centesimo — riprese | altro cavand
lettera con cinque grossi sigilli di ceral
rei solo che aveste la bonta di cust
delle vostre casseforti questa lettera
gnarmela al mio ritorne.

— Un testamento? — chiese mer,
Pepito prendendo la busta. — Non vi
pessimista. Temete di non ritornare ?

— No, non & questo, eccellenza.
di scommessa... Saprete tutto a suo t
e arrivederci.

Vico salutd e corse a raggiungere
gia sulla soglia del salone gli faceva
sbrigarsi, pur continuando a guardare

hi i come se qua
interessava molto. Parve non aver t
qualcuno, perché col viso immusonito
ziosamente pel lungo corridoio, con
il quale fischiettava una tar 11
allo svolto del corridoio, il corruccia
urtd violentemente contro una giovinetta
mir in direzi ppost

— Ah! Ma che sgarbato! — esclamd

ve a’

Chi vi ha fatto colonnello ?

parlarmi con questo tono,
signore? — chiese sostenu-
tissima la ragazza tutta ros-
sa in volto e guardando,
imbarazzata, Zugoli.
esti, sorridente, s'av-
L] vicind :
— Ximenes, voi avete
‘ gravemente offeso la signo-
rina. Vi ci vogliono almeno
dieci minuti di scuse umilis-
sime a quattr'occhi. Vado
ad aspettarvi al portone —
e, dopo un inchine cerimo-
niosissimo diretto a Nieves,
la guale rispose con una riverenza piena di burlesca
solennita, comincid a scendere lo scalone d'onore
riprendendo a fischiare la t lla abruzzese al
punte in cui l'aveva interrotta.

— Vi ha perdonato ? — chiese Zugoli quando,
dopo un quarto d'ora buona Ximenes |'ebbe rag-
giunto.

— Perdonato? Chi? — domand® questi che ap-
pariva raggiante di letizia.

Come! La signorina Nieves, perbacco! Chi
volete che dica? La mummia di Tutankamen ?
— Ah, gia, gia... — fece Reodrigo, ostentando

un'aria distratta. — Si, & stata molto severa, la si-

gnorina... E' sempre piuttosto malevola con me.
Non so che abbia... -

Forse, — osservd maliziosamente Zugoli —
le dava fastidio quella rosa che portava nei capelli;
perché ora la vedo all’occhiello della vostra giacca.
Su, andiame all’ aeroporto. Non ' perdiamo altre
tempo

®

IX
« Su le mani»

Quando |'aeroplano ebbe preso quota, Rodrigo,
messa la prua a nord-est, si volse a Vico e do-
mando :

— Mi volete ora spiegare per guale motivo non
m'avete fatto prendere il mio aeroplano?

Perché, non vi piace questo ? Per quanto di
marca francese, mi sembra che tenga I'aria abba-
stanza bene.

— Sara; ma il mio fa almeno cento chilometri
di pit all'ora, e poi ci sono affezionato. Fra I'altre.
questo & l'aeroplano dei ladri e pud anche darsi
che sia stato rubato.

Tutto pud essere.

— Beh, ma ancora non m'avete spiegato il vo-

stro capriccio, Vico.
Non & un capriccio. Quei messeri erano gia
da parecchi giorni qua. Riponendo il loro aero-
plano, ossia questo, nel capannone, non possono
aver fatto a meno d’osservare il vostro che stava
proprio li accanto. Ci siete ? |

— Tirate avanti.

Sicuramente hanno capito che si trattava di
un apparecchio veloce, il migliore di quelli del-
'aeroporto e allora, la prima cosa che dev'esser
loro venuta in mente appena scappati, ¢ che sa-
rebbero stati inseguiti con quello. Capite ora ?

— Cosi cosi... — rispose Redrigo per far buona
figura. \

— Eppure & semplice. Dovunque toccheranno
terra, daranno ad intendere mille trappolerie sui
passeggeri del vostro aeroplano, per farli arrestare
o al per farli ritardare. Si non p
descrivere i connotati degli inseguitori che non ce-
noscono, daranno quelli dell’aeroplano e il gioco
& fatto.

— Ora ci sono. Credo che abbiate ragione, Vico.
Dove ci dirigiamo adesso ? Oltre frontiera > For-

zando un po’ ci si potreb-

arrivare prima di notte.
on direi — rispose
goli, pensoso. — Ve-
o di ricostruirci il ra-
amento di Paul e di
vais che non sono de-
stupidi. Lore sanno di
me alle calcagna e
sto & un bel vantaggio
noi. Debbono aver cer-
pensato che sia stato te-
afato agli aeroporti di
fine. e di conseguenza
nno di tutto per evitarli.
come possono? So-
scappati in fretta e furia
n aeroplano non loro e
babilmente con serbatoi
pieni. Non possono per-
ersi il lusso di itinerari
i o di internarsi
territorio norda-

r passare i cani e poi
arsene con tutto como-
b e quasi assoluta sicurez—
Secondo me debbono
r cercato qualche cam-
fuori mano a un centi-
di chilometri dal con-
, dove passar la notte.
vostro territorio ¢ molto
o per la scarsa popola-
e. C'¢ quindi il caso
essi possano rimanere
iche otto giorni inosserva-
il tempo di stancare le
rche e di farsi credere
ani, chissa dove.

Mi ci fate pensare —
venne Vico scrutando
i che inciava
elarsi. — Nei paraggi di
Pardo ci sono parecchi
pi solitari, abbastanza
pni_per atterrarvi.
nissimo. lo direi di
i un giretto sopra. So-
lontani?

A un’oretta di volo e
sulla direttiva di

Magnifico! Forza, al-
... Sarei proprio stupito
on trovar qualcosa.

ontinua). :
ENZO JEMMA
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lo nen se, cari let t'oc-
chie la seguente lacel un
numere del Corriere del <
« PARLANO 1 rﬁSdz, ¥
« Parlane i pesci? L’interre. " o reste- una
risposta. Il dotter (eeorge T n.tq‘ ittiologe
americane, ¢ partite in quesfi erjuna cre-

ciera nei mari tropicali del S a, portande
sece una macchina di sua invenzj
si propone di riprendere alcune
ternarina. La macchina é munita
per la registrazione senera, in medp-ghe sara pos-
sibile fermare sulla pellicola qu s’m%ono che si
produce in fondo al mare». | (O

Povere signor Mycrs, note i
Egli nen sa che gia una pit ch
sta ¢ stata data all'interrogative
ed ignera che ie, proprie ie, sgn
umane decpesitarie di un segr
tanza, qualc é quelle della fav
sicure che il prime impulse dc
appena lette queste righe, sara Jivd‘.
cesa si aspeiti a condurmi, (u.ﬂ\
rivestite di una graziesa camicia db
dere domicilie in quell’abitazione ‘
suol chiamarsi manicomio. Ma gobp
istante i vestri pitt © mene rj
sull’efficienza decl mio sis
sentire il veridice ¢ fed.
avventura di cui sene sta
estate.

di vita set-
n cengegne

mericane !

ezzamenti
; e statc a
a strana

Mi trevave dunque, ap-
poggiato al davanzale della
mera, al pianterrene di una bianche

a duc piani con persianc v
il'lungemare di Marina di
care, ammirande le spettaceole
affascinante che il mare eoffre
desiderosa di elevarsi ¢ di ann
fernﬂlzunc dell’infinite; davanti
asfaltata. revente per il calore so
.gn- .baincare di legne verniciate
la striscia sabbiosa:della sgi
lievi rughc di spuma, mﬁne i
del mare.
', Ad un tratte il mie -gucrl‘
puntine mebile, quasi impercet
sul ciclo, poce al Juopu della

nella ceon-
, la strada
ualche ca-

e riterremo degni di pubblicaziene)
amici apre ia nueva serie cen un
firmerebbero certamente  velen-

- |
. ] mﬁ‘ cesi, ecce che, pochi metri dalla
rive ri dall’acqua un’altra velta lo strane

u?r‘tlllto si innalza, in direzione della mia fi-
restra, con rapidi colpi d’ala fine all'altczza del

q {,\ ennone ma pei sembra esitare, arresta le pinne,

e 4dcende in vele librato, mﬁl-ndo.u a gran velocita
neIIa mia camera, e fermandesi, tutte geccielante
e sfiatate, proprio sul mio letto! Ma guarda, vanne
a capitare tutte @ me: ci veleva anche la visita di
un pesce velante!

Do un’ecchiata al pevere animalc immebile,
poi afferre una catinella, mi precipite sulla spiag-
gia a riempirla d’acqua marina, ¢ terne immedia-
tamente in camera, dove rimectte subite nel suo
naturale clemento lo strane visitatere, che nen da
pit segno di vita; dope un pe’ di tempe, ince-
mincia adagio adagio a mueversi, pei si rinfranca,
si agita nclla catinclla un po’ ristretta per lui, mi
guarda con i suei occhi retendi spalancati. infine
mermora :

— La ringrazie di avermi salvate, ma ormai per
me tutte é finite! Meglio sarebbe merire!

« Mormera »? Si, anche se il fatte appare inve-
resimile, « mermera» & preprie il terming appro-
priate, dal memente che cen questi erecchi he
sentite la vece dello straordinario pappagallo ac-
quatico! « Ma come faceva a parlare — deman-
dera a questo punte une dei miei lettori — se le
parole son prodoite dalle vibrazieni dell’aria e
delle corde vecali, e il pesce nen petevae servirsi
né dell’'une, né dell’altro mezzeo? »n. Questo aspet-
tatc a chicderlo all’illustrissime sig. Myers, nete
ittiologe amcricane, quande avra termipate la sua
creciera scientifica!

Ma terniame al mie pesce ed a me, che steo al/
bocca aperta davanti alla c-!inelllﬁeu!o i

prime stupere, mi affrette a fargli ¢

-— Ma su, nen
li sarai rimesso in lorze pense
nare a casa! Nen c’é !a _di:
— Si, si, lei fa pre’sl
scesse le mie dis
— Su, raccenta
aiutarti in qu.Ichcz:( )
= Grazie, graz . h&
potra fare nicnte altro perung/se nen ucc)
— Eh, lascia andare i pensieri tetri, e spiega
piutteste come i cosi Bcne I'iuliano s
— E’ gia
le mattine, nen

90°, passai in
due giovani ri
e, aperte le mani,
osso volume az subito tra
dal ‘peso. della rilegatura;” dopo I'dy
mi tuffai’ immedi nte, e mi J( Yo
il libro intitolate « L’qud.ne — Am&h
dal quale, in due settimane d’inten
parai un’infinitd di belle gose.

coniicia ce /;T;Tﬂirhzau n. 5 ik
| '-p;‘:g? L sl
sa a tine rqu d
\ u.u. "&. “atin 3 | ande )acqu-
’ enz’alt T e

s
,{‘ umwr"

id cadere m cl’ A F né Petera
Je= k ésta che
1y nere \,preseflgi
fnore e corsi in c\u;mt.

A
1" VQUILONE

-~ Ma brave, mi cengratule, sai anchc
leggere!

— Prege, prege, io non ne he nessun
merite — replicé il medestissime animale,
— perché nei pesci impariame tutti a leg-
gere e scrivere fin da piccoli: scriviamo
incidende le lettere sopra le alghe, con lo
punta di una spina, che nestre padre crei-
camente si strappa quande ci iscrive alle
scuola, ¢ che poi censerviame, come ricerde, per
tutta la vita.

le ere annichilite, ma qucllo prescguiva im-
perterrito :

— DPa quel gierno, si apersere per me nuev:
erizzenti, nuevi ideali, nueve méte luminese: mi
dedicai, anima e corpo, alla propaganda aviate-
ria, svelgendola prima tra i miei familiari, pei fre
gli amici ed i coctanci. E un piane meravigliose
andave preparande, che mi avrebbe garentite glo-
ria immertale : veleve far uscire I'attivita dei mie:
simili dal campe dilettantistico, intredurre il velo
a vela fra di lore, essere il prime campionc ¢ il
prime istruttere!

— Ma lo sai, care pescioline, che sei davvere
un genio? (lo nen sapecve piti in che monde fossi).

— Lei almene mi capisce! Ma quegli animali
dei mici compagni! Sc sapessc a che cesa sene
arrivati! Spinte dal mio sacre entusiasme, aveve
gia iniziate il prime cerse, riuncnde cinque gieo
vani pesci alati, ai quali insegn.v'o una specialc
ginnastica di mia invenziene, atta a rinferzare i
musceli delle ali ¢ a sviluppare la capacita di
mantenere il massime velume d’acqua nelle bran-
chie, per respirare nei lunghi veli sulle inebrianti
brezze marine..., quandeo scoppié la tragedia, che
deveva spezzare il mio sogne di gloria — (e forsc
piangeva, il povere animale, ma le lacrime nen
si vedevane, perché tencva la testa gott’acqua) —
proprio questa mattina, mentre, aperte il mie bel
velume, mi accingeve a spicgare ai mici proseliti
la teoria delle correnti acree e del vele dei gab-
biani, mi giunse dal censiglio dei vecchi I'ordinc
di sospendere la mia attivita, ritenuta pericolosa
per la gioventd : e tutte perché ieri un pesciolino
mio alunne si era lussato una spalla! Li per i,
siccome mi accersi subito che nen era pessibilc
in alcun mede opporsi al sopruse (cel censiglio
dei \roiu nen si scherza!), veleve sfracellarm:
ﬂhﬁ! © scoglio che avcva scrvite fine a quel
ﬁo/ms ‘da scuola, ma poi sdcgnesamente escla
mai ;% ingrata patria, nen avrai le mie lische! )

% vele verse il mare Adriatice, di cui’
gamente sentito parlare da un gruppe

=B
cleye:r e i to parlare
% 73 ? : A
& niefite, care am cy%’ )ucu emigranti. Che bellezza! Avrei battute il

primate mendiale di distanza per pesci velanti,

1H avrei potute riceminciare laggii una nueve

# -‘m!a _fine—al.__corenamento del mio segne! Ma.

lh::ne~‘1‘ﬂ0 8 ﬁmlo e mi. resl- ormai sele le

\Idrl:n-t amice, "'\ \ul.
ﬁ uri 50 qi&;m\.znl \
:}“ bcikienté ¢ [I'Osh clﬁ
e/ nel quale fi meltcro
mcfﬂ- e dideri per die giorni.. C
/uva le ¢&u chcomp.;n
bl abrll sulle rij
co: vilr ti mct!em“el mes
ﬁm(i(merde _”pmzzﬂf. -m.hc
Rx.ngrlq&q Mﬂ,, p’l"

I3

su?posto sul J.uanz-le
i passé nem ene per

), 3chppare,ma
a; ]ycc strada ”ncl 7

A"l l¢fl ﬁrc/'ﬂn' mannn( due uova, cnzxché
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Enrico.. Botte - Milano — Tu mi seri
vi che (L'umlone ¢ il piu bel giornale’
del monde .per ragazzi». Scrivi in data
27 giugno 1938, cioé 14 glorni prima di
vedere questo -fascicele, che & il primo di
una serie che tutt; ¢i auguriame infinita.
Ora {fo ti assicuro che sono modesto. Altri
potranno  confermarti questa mia asser-
zione. Sono modesto: e per cid non posse
propric agglungere la piu pallida ombra
di aggettivo a quelli da te profusi in mie
onore. Ti dico soltanto una cesa: se il
giornale ti piace veramente tanto, se tre-
vi che «é¢ istruttivo, divertente e conso-
lante» ( parole, proprie tue), se af-
fermi che « diréttore di_giornale per
ragazzi ha maj pensato di studiare i gu-
sti dei rag comg, facciame nei. per-
ché nem monti sy-uha sedia e nen ti
metti a fare una.cenferenza, non dico apo-
logetica su ditnoi, ma di propagantia in
tavore dell'acromodellismo e aell'a e
che giurl di «amare e capire eome pochi
giovan] d'oggin? Se decidi dj seguire il
mie consiglio, chiedi due metropolitani d’c-
nere, eome fanne certj arringapepeli che
perdono le loro demeniche a parlare ad
Hyde Park, a Londra. Quelli sono buffi
davvero. 8¢ tu fai una cesa simile a Mi-
lang;“diventi eelebre, o finisci tn manice-
mie. Ciae, fabbricante d'aggettivi Hauda-
tivi.

Giacome Domei Roma. Veden-
do la copertina di queste prime numere
della nueva serie de L'aquilone tu pen-
serai ch'io sia state melto gentile con te.
Deve confessare che al pittere Gierdane
io ho pensato forse prima di te, o, meglio,
prima di tua sorella, della quale ¢ — co-
me tu scrivi — il giudizie tante lusin-
ghiere per il mestre artista. Tu, nella tua
tettera. mi pregavi dj rivelgermi «anche
al pittere Gierdane, oltre che al pitteri
Mastrojantfi ¢ Gucrri, perché Gierdane ha
fatte alla Mosira,del Deopolavere degli af-
freschj veraniente divertenti e spirites!».
E' vero. Gh affreschi della Meostra del
Dopolavere sene veramente divertent!, ple-
ni di celore e di spirite. Ma jo cenesceve
il valere di Giordane prima di andare a
visitare il villaggie gastronemice del Circo
Massime. Il nestre (anzi il vestre) nuove
amice ha esposto wiu veolte alla Quadrien-
nale e alla Biennale. E' statn duneue con-
sacrate nei sacri templi... Scrivimi ancora e
dimmi come sone andati gli esami.

Violetta del Pensiero. Mie nonn.’
Serafine diceva sempre: «L'elio ,di
rielne ¢ cattive, ma'se lo butti in acqua
sta;u galla. Se butti in acqua un uemo,_
va @ fende: segno che Yueme & bueney.
Se qualcuno gli faceva esservarc che fmol-
ti_uomini sanne nuetare, egli ribatteva:
«Non tutti, nen sempre, nen lungamente »,
¢ con cid veleva significare che nen tutti
sene cattivi, che i cattivi nen semo tali
tutti 1 glerni e che, comunque, mon si pud
esSere cattivi tutta la vita. To nen seno -
farmacista, come mie nenne, na sone filo-
sofo come lui; ma pesso dirti la medesima
cesa: non tum i tuei compagni pessomo
cssere cattlvi. Crede, anzi, che nessune
dej tuoi compagn: sia cattive. Bici che nen
tl lasciane pariare (- aggiungi: «perche
sanne che he <cmpre ragione ie»). Care
Vieletta dcl Pensiero, io temo che tu ab-
bii dei difettaccl. Se mie nenne, buen’a-
nima, ti avesse i ti bbe det-

A

sto i centinaia di tue lettere. Sei in
mio caro caperale. Io ho
-luntlettuul-sgiuuno

I

aovremmo uccidere il conu-
a cicala? Nessuno dei due; ma
Iacieala dovrebbe capire che ad essere
petulant! ci si attira le male parole della mh
“gexite ». Perdona la mia fnnchq.\e scri-
vimi ancora

nupoule lldchehn-honno- bite), ma &

pre cari.
Mi sono abituato a considerarti’ um. poco

224

nare molte e mangiare poce. 10 ‘ cam-
mello sappiamo perfettamentc. con:: vanno
le cose in questo mondo rotend: Quind:
rispondo per filo e per segno alle tue do
mande. La tessera & partita; manderd
l'elenco degli abbonati di Buste; nen mi
piace il tue Aer
rézzofubinine, Dimmi che & uno scherzo,
altrimenti mi recherd agli uffici di State
Civile e fard cambiare il mio mome con
quello di 2 o di A en
nene. Ti assicure che se jo mi
@arlo nen ¢ di. meglio. ‘Aj
con giofa che. a Buste -molti
modellistt e che i1 tue
— 1l '«Galliera» — & ‘stato ulhudn
licemente. Mi tees anche unu gioia l'ini-
zio della tua’ («é lg prima velta
che ti scrive_dalitempe che sone abbonate
all’unico giofnale veramente interessante
conesciute, eec.»)
profitte della tua benevelenza ;
. per pregarti di pariare de

uﬂn in

—ora mlh-o di
pletamen

come il passero che viene tutte le
a beccare sulla mia terrazza.

grande
coltive fiori e ortaggi. Su

questa terrazza,’
in mezzo ai miei fiori, cApita ogni matting/

8), lo ho una
terrazza (qunl due) nella quale,

‘& quei tuei cempagni che u-
1o eonoscessere. Lo farui? To,
s0, parlerd. al Presidente dell:
A, della scuela d'leromodellismo che
Va bene?:

\,&;Fam"“‘ o pseudommt. arin

.«N

s upefacenti

_zne

b

biato la faccia e il vestito al giornale.
Lo scherzo é riuscito in pieno.

Voi sapete gia che la vestra frene-
sia epistolare mi ha costretto a sti-
pendiare un segretario che si chiama
Crivello. Il segretario si chiama Cri-
vello perché ha.lineari ed
(ﬁgutc, di staceiare —

— tutta la indirizaat
@ 'Zio Faleone. Avrebbe anche I'obbli-
go di rieordarmi di

tografie e a scrivere risposte ch
ginmo poi insigme e spediamo '@ mea-
20 7poste ordinaria. Tuttavia, per
quanto egli laveri aceanitamente ed
io non abbia mai un minute di pace,
un certo numero di lettere di aero-
nipoti, vlmangovw sui mio tavolo lun-~
Ma ecco che capita da
Giovanni Mosca, il
do) il quale, dm
azﬁ lmo sternutire con alcune
ure improvvise, ha pietd
tro stato od
/e la sua penna,
tiehi ofrivane il
P buona

2 percid

queste colonne, ogni settimana
smuu,u pure, dunque, io nen
. So che mi amate e che
te @ Jarmi laverare comne un
“Parlo di quei bravi cani co-
streffi a pilotare notte e giorno i
loro poveri padronmi ciechi per infer-
nali pericolose strade; non dei cani
ricchi-che litigano con il gatto di ca-
- tﬁcn’huo i nnue(nl che piaccio-.

"‘tr‘ﬁmgm n'nmam aeciambelld-
ti su mor] vu?m n a0~
lotti. Ieo vorrd mai essere pera-

a, simili «umb( Cclhwma:

:e

teo: «La cicala nen fa male a nessuno, ma
nen fa dormire il contadino nelle ere po-

E STUPIDA ?

Fritz Wunder, glornalista

aplogmic un gweene € Bio{ Sulivan,
preprictarie r1| una doz>ine o com~
pagnie  di navigazione aerca nord-
v ericane, le meraviglie del nuove

super-dirigidbile tedesco «L. Z. 127 ».
— E' ung cosa sbalorditiva. — gdi- -
ceva accalorandosi — una vera eittd. .
aerea, con tutte’le comodita ithmagl |
ngm 'u"l in, lu-l- 1 pii grandio-

altre maochinag aerea...
— Ma /ndn.m — soatto |
ram ~— dopo tutte, enche il !

209! 37 127 » nen & che..

un

L Pean ‘_L‘_:

Mentre gli aeronipoti no ienuti
SRR
CO a, 1 direttorg.e
hai Mw

e

' somo 1 negoei della reru:im
che cieco. Quand'ero ragazzoe,
:m; topografica della’ citti
!n resso in tutti i punti deve sor-
negozi di delei.

Z10 FALCONE

1A PENNA AL SEGRETARIO

ministrazionesti sM LeUTE: c
che « 11 .:1 aeromodélli » elzh
spedito il 1 m.n)monlulnlu-
o 5080) y
lo Colombeo -« llonza 4éhe c'en-
ella com le copertine del gior-
I &1 mago dell'aeromedelli-
a lui 31 dovete rivolgere per tutte
oni che trnt*o di colla, compen-
le u’enhe
¢ ‘idiriszare o

me(en- Palermo. — Che,_cosa, -vo-
glia quel _segno~¢HE ‘ti ha colpite du-
Tante ouervuione degli schemi di un
radio per i1 co
mande di unnodem in vele, nen lo
pevo neppure io. Ti permetto di

il mage gia da me prima i
terpellato, @ope avere accennato vagam
te allinutilitd delle persene che ignoran
(incredibile, ma vere), il signifi
solenoide, mi ha riferite “cl

arnesi servono niemte®d
stabilire un «circuite indot
mi chiedere,
otto »: costretto a
ermi nuovamente al pfio collega. (A pro-
pasite, lo sai, o non 6 sai ‘che 1¢ doman-
de di

si




AVIAZIGNE MILITARE tcontinuazione/
— L'aviazione militare ebbe nella guerra
di Libia (v.) e nella campagna dei Bal-
cani (v.) una scarsa esperienza, tanto che
le Nazioni entrarono nella guerra '14-'18
(v.) poce preparate in questo campe. Du-
rante il conflitto essa si sviluppd enorms-
mente e si manifestarono le specializza-
zioni di impiego. La prima specializzazio~
ne offermatasi fu, ovviamente, la ricogni-

athidare a forze aeree missioni belliche in-
dipendenti da quelle che vengone effet-
tuate dall’esercito e dalla marina in terra
e in mare. Questa idea ¢ stata concretata
in Italia, come in altre Nazioni, con la
creazione di un’Armata Aerea (v.), men-
tre per coadiuvare i compiti dell'esercito
e della marina sorgono le Aviazioni nel
R. Esercito e della R. Marina, tutte in-
quadrate nel complesso delle forze aeree

zione dalla r afia e ital
dalla macchina fotografica.
Nel 1914 sorse in Germania la prima

organizzazione (sezione di «aviazione da
bombardamente » (v.) seguita dalla Fran-
cia, dalla Russia e dall'ltalia nel 1915 A
complemento di questa, nel 1917, sempre
per opera della Germania, venne creata
Ia cosl detta «aviazione da battaglia»,
che poi @ stata adottata anche da altre

che costituiscono la R, Aeronau-
tica. Questa organizzazione ha dimostrato
di corrispondere perfettamente ai compiti
che I'ltalia ha dovute affidarle, sia nella
compagna per la conquista dell’tmpero,
che in quella per la salvezza della civilta
in Spagna,

AVIETTE — Furono in Francia chia-
mati aviette i velivoli leggeri che doveva-
no essere mossi dalla forza muscolare,

AVIAZIONE MILITARE - Durante il enflitte 1915-1918 sul frente italiane:

un « Brandeburgo » inseguitc da un « Nieupert »
Nazioni col nome di aviazione d'assalto Nel 1911 in Francia fu stabilite un pre-
(v.). Tra il febbraio ed il maggio 1915 mio di 10.000 -franchi per il primo che

un'aitra forma di guerra aerea ebbe inizio:
Voffesa tra aereo e aereo, segnando la na-
scita dell'« aviazione da caccia» (v.).
Verso la fine della guerra le unita aeree
vengono raggruppate in forme sempre piu
complesse, che presero il nome di «masse,
divisioni, raggruppamenti» ecc. In Inghil-
terra nell'aprile del 1918, per unificare
completamente le forze aeree, si attua la
« Royal Air Force» Sorge cosi lidea di

avesse percorso in andata e ritorne un
tratto di 10 metri. 1l 23 maggio 1912 il
Lavande, montando l'aviette di Gabrielle
Fréemont all’aerodrome di Juviry, riuscl
per due volte a volare per alsuni metri.
Dopo questo, altri tentativi furono eff
tuati con esito pit o meno felice. In
lia fin dal 1911 il pilota Raggi aveva co-
struita un’aviette e nel gennaio del 1913
« La Gazzetta dello Sport» apriva un «re-

AVIAZIONE MILITARE - La grande guerra ha definito !e varie specialita in aviazione

uno dei grossi

bombardier: italiani alla tine delle ostilita

AVIETTE

ferendum » sull'aviette, «refcrendum» che
non ebbe esito felice. Ogni ulteriore prova
venne poi abbandonata. Attualmente c'e
una ripresa del problema del volo musco-

lare, la cui soluzione 'viene incoraggiata
con premi da enti aeronautici dj varie
Nazioni (v. velo muscoelure). In italia la

R.U.N.A, havstanziato un premio di lire
100.000 per la eflettuazione di questo vole,
antica aspirazione dell'umanita,
AVIMETA Serie di aeroplani da tra-
sporte e turismo costruiti in Francia. Gli
apparecchi pertane il neminativo A.V.M.
seguito dal numero tipo: A.V.M. 10, mo-
noplano a cabina costruito nel 1924;
A.V.M. 92, monoplano da trasporto e tu-

straziene;

lano la carriera e
della R. Aeronautica e i requisiti e

schetto 6 - Roma.

Chi1 vuol breveltarsi pileta; chi vuol intraprendere la carriera di
ufficiale pilota, del genio aeronautico, di commissariato e d’ammini-
chi vuol intraprenderc la carriera di sottufficiale pilota. di
governo, assistente tecnico, ma:conista, radie aerologista, radie elettri
cista, montatore, fotografo, armiere artificiere, automobilista e aiutante
di sanita; chi vuol cenescerc le disposizioni che regolane l'allenamente
dei piloti in congedo; 2li assegni, le indennita,
lo stato giuridice degli

l'epuscolo « Come si diventa «viatori» edito da «Le Vie dell’Aria ».

La interessante pubblicazione di oltre 150 pagine, illustrata da una
riuscita copertina del pittore Alberte Mastrojanni e da tavele fueri
testo iliustrative & in vendita, france di perte a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editeriale Aeronautic¢a, viale Libro e Mo-

—_——

del 1512

rismo; A.V.M. 132, menoplano commercia-
le bimotore interamente in lega leggera di
alferium (v.).

AVIS FLUGZEUGE UND AUTOVERKE

— Ente industriale austriaco per la co-
struzione di velivoli e automobili (Avis
B.S.H.,, B.S. 11, ecc.).

(Continua)

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA |

GASTONE MARTINI - Dirett. respons.

Stabilimento VECCHIONI & GUADAGNO
Via San Michele, 22 - Telef. 580-680

Roma -

le disposizioni che rego
ufficiali e dei sottufficiall
le modalita per i vari corsi, acquisti

I3

L1RE 18 - PER | VERSAMENTI

dn corse di stampa

EDIZIONE DI LUSSO - 300 PAGINE 30 DISEGNI - LIRE 20
PER GLI ABBONATI ALLE PUBBLICAZIONI DELL “EDITORIALE AERONAUTICA,,
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' MOTORE FIAT A8BORC |

31 marzo 1938 xvi = 8 primati Inrernazionall

di velocita per idrovolanti
(Apparecchio « CANT. Z 509»)
Sui 2000 Km.

velocitd media Km/ora 399,644
~ Sui 1000 Km.
velociré media Km/ora 403,424 :

SONO USCITE LE

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con i disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

'CIRILLO

|
L. 3,50 franco di porto

e dell'aeromodello a tubo |

LIBELLULA

L. 4.50 franco di porto

Indirigzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
1 Via Riva Reno 118 - Bologna

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

utensili e materiali

Chiedete cotalogo per I'onno XVl inviondo L 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E AGCESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

AEROMODELLISMO ANNO XVI

Modelli volanti, disegni, materiali

scatole di montaggio, utensili

M O V O

MILANO - Via Borgospesso N. 18

C: talogo illustrato inviando Lire 1

— a(APRON l)lzzoLQj 4

'COSTRUZIONI
AERONAUTICHE

SOCIETA ITALIANA ERNESTO BREDA

MILANO
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~ ATTENTO, ERCOLE, NON
LO GONFIARE TROPPO.
ALTRIMENTL Scoppial




