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LE VIE DELL ARIA

settimanale aeronautico illustrato di attualita politica
e tecnica, al quale collaborano i pi noti scrittori d'lta-
lia e stranieri e a cui fanno capo servizi particolari di
corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-
blica in sei, otto e dodici pagine in grande formato e

costa 30 centesimi il numero. Abbonamento annuo
L. 12,50, estero il doppio.
L’ AL A D’1TALIA

la veterana fra le pubblicazioni aeronautiche del mon-
do, fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benito Musso-
lini, & una rivista mensile di circa cento pagine in carta
patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un numero
costa 5 lire, Abbonamento annuo L. 40, estero il doppio

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUTI C O

pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine.

Organo dell'lstituto Internazionale di Diritto Aeronau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Absona-
mento annuo L. 35, estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubblicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero dell'Aeronautica. Un fascicolo costa otto lire.
Abbonamente annuo L. 24, estero il doppio

RIVISTA DI MEDICINA
A ERONAUTIC A

pubblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanita del Ministero dell'Aeronautica. Abbonamento
annuo L. 28, un fascicolo L. 8, estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrari.

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Cui-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3,

Un micio real-

mente avventuroso,
quasi quanto il cele-
berrimo Mio - Mao, &
Fluffy, quadrupede di
buona famiglia bipe-
de, nonché scozzese.

Bisogna sapere che l'onesto Archibald Mac Ki-
mey fece trent’anni or sono una robusta fortuna in
Australia, allevando buoi e trucidando conigli. Eb-
be un figliolo che, quando raggiunse i quindici
anni, mandd ad istruirsi in Inghilterra affidandolo
a una vecchia e rispettabile zia, grande allevatrice,
lei, di gatti, cagnolini di razza stravagante, pappa-
galli d’ogni colore e dimensione, scimmiette di
quattro continenti, cavalli nani e topi giganti. Alle-
vamento, beninteso, non commerciale, ma per
esclusivo, personale diletto. L'esemplare Roderick
— alludo al giovane studente — si comportd a me-
raviglia. Superd regolarmente e puntualmente tutti
gli esami, distribui regolarmente le sue ore tra 1
libri, lo sport e gli svaghi e, non meno regolarmente
si fidanzé e a ventun’anni sposd la cugina Eleanor,
con il regolare consenso della zia-suocera vicina e
dei genitori lontani. (Ancora un momento e spun-
terd la morale aeronautica).

“Ai ventitré anni abbondanti I'esemplare Roderick
aveva gia una bella pupa di quasi due anni, Lizzy,
e un bel giorno, cedendo alle insistenze dei genitori
d’ Australia, con'la moglie, la bambina e le bene-
dizioni della suocera-zia, s’imbarcé per I'Australia.

Tutto ands d'incanto fino ad Aden, quando, du-
rante la traversata nell’Oceano Indiano, la piccola

— Nonno, un aeroplano!
— Guardalo pure, ma non
lo toccare..

_—.)_
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Lizzy si ammald. | medici di bordo fecero il possibi-
le per salvarla, ma finirono col sospirare e scuotere
lugubremente la testa affermando che, se la bam-
bina non si fosse riavuta dall’abbattimento morale
provocando una salutare reazione nel fisico, non
ci sarebbe stato piy nulla da fare. E la piccina si
struggeva come una candelina, di quelle rosee da al-
bero di Natale, e, nel delirio, invocava continuamen.
te Fluffy, il suo micine prediletto lasciato nella neb-
biosa Scezia. Con una suprema speranza in cuore,
i genitori trasmisero un messaggio a'l marconista di
servizio, un appello disperato alla lontana zia: e
questo appello fece si che il nominato Fluffy, viag-
giando opulentemente a bordo d'un transaerco
delle linee regolari con I'Australia, incrociasse po-
chissimi giorni dopo la rotta del piroscafo e, lan-
ciato con le piti meticolose precauzioni in paraca-
dute, si trovasse in breve fra le braccia febbrici.
tanti della piccola amica e provocasse quella crisi
violenta ¢ benefica che la fece rapidamente guatire.

E questa non é delle meno belle imprese di cui

capace un acroplano.
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L'IMBONITORE

Ringraziamento a Quirino Bioddi (Firenze)
per una sua graditissima lettera.

Carissimo Quirino,

Grazie. La tua lettera m’ha_ fatto per un mo-

mento rivivere le belle ore — purtroppo tanto
lontane — di quando frequentavo anch'io le
scuole elementari e potevo — senza presunzione

— definirmi un precursore dell'aviazione,

Puntavo i piedi contro il banco davanti e, solle-
vando in tal modo il mio, mi pareva di essere in
acroplano : una penna, confitta nel piano del ban-
co, era la leva di comando: la tavoletta a cerniera,
sollevata, era la difesa contro immaginarie mitra.
gliatrici nemiche; guardave il pavimento e mi figu-
ravo fosse il paesaggio sottostante; e sul pavi-
mento gettavo gomme, matite, quaderni e mi
pareva di bombardare un accamp ° ico.

Quanto alla mitragliatrice, facevo ta-ta-ta-ta-ta
con la bocca, e mi dimenticavo — tanto pud la
immaginazione nei ragazzi — di essere in un ban-
co: ero convinto di ligurmi nel cielo,. tra 1'azzurro
e le nuvole, vicino al sole, e in breve la mia in-
fatuazione si comunicava ai compagni i quali tutti
facevano del banco un aeroplano, e ci pareva di
far parte di un poderoso stormo che volasse in
perfetta, meravigliosa formazione. Ma, ahimé, im-
provvisamente il maestro pronunciava forte il mio
nome, mi costringeva ad atterrare, e, per quanto
coraggioso ero stato nel cielo, altrettanto impau-
rito m'appressavo alla cattedra, matematicamente
sicuro che ne sarei tornato col solito quattro in
storia e geografia.

Ma lo sconforto era breve : tornato al mio po-
sto, riprendevo a librarmi nell'azzurro, e il mae-
stro, visto dalle nuvole, non mi faceva pit paura.

Apprendo dalla tua lettera che anche tu e i tuoi
compagni trasformate — come me e i miei antichi
compagni — i banchi in aeroplani. Bravi.

Ma voglio sperare che, a differenza di me e
dei miei antichi pagni, non prendi quattro
in storia e geografia.

MOSCA
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Mentre ai svelge il 5.

RADUNO DEL LITTORIO

dal nostro mviato speciale)

RIMINI. luglio.

Da qualche giorno una insolita agi-
tazione regno in questa cittadina di
mare; la quale fino all’arivo dei con-
correnti al « III Raduno del Littorio »,
non offriva ai numerosi villeggianti al-
tro che quegli svaghi e divertimenti
a base di danze e di orchestrine, che
sono le note caratteristiche e comuni
di tutte le stazioni balneari. Da pochi
giorni invece, e precisamente dal gior-
no 16, all’aeroporto di Rimini & un
accorrere di bagnanti a tutte le ore.
che giungone con tutti i mezzi, dai
paesi marini vicini, per assistere alle
varie e spesso emeozionanti prove che
i piloti partecipanti al « Raduno » com
piono sul vastissimo aeroporto di Mi-
ramare, cui donano una nota di gaiez-
za e aliegria le innumerevoli bandie-
rine multicolori che adornano le pa-
lazzine dell’aeroporto e i grandi tabel-
loni dei risultati, che tengono conti-
nuamente al corrente il pubblico del-
le misure e dei tempi impiegati dai
vari concorrenti.

Il jungo rettifilo che unisce la spiag-
gia di Rimini all’aeroporto & incessan-
temente percorso da veicoli di ogni
sorta : automobili, motociclette, bici-
clette (quest'anno riscuotono molta
simpatia nei luoghi di mare), { quall
recano a Miramare sempre nuovi ba-
gnanti, attirati dallo spettacolo non
comune offerto dalle tre dozzine di
apparecchi.

Ma & di sera che magglormente il
« Raduno » fa sentire la sua presénza,
ed € una presenza che si manifesta
con il rombo distinto e continuo de-
gli apparecchi che effettuano le par-
tenze e gli atterraggi notturni; rom-
bo che si sovrappone al brusio indi-
stinto della tarda sera, e risveglia con
la sua vera sinfonia gli spiriti un
poco assenti.

Il richiamo, diremo, notturno del
« IIT Raduno » non & percid meno sen-
tito ed efficace di quello diurno; anzi,
se di giorno le bellezze del mare fan-
no indugiare pii a lungo i bagnanti,
di notte l'invito degli aeroplani che
vagano con i piccoli lumi alle estre-
mita delle ali, trova tutti liberi dalle
cure prettamente marine, ¢ fa sl che
I’'aeroporto, illuminato in ogni sua par-
te a giorno, sia gremito di pubblico
galo e spensierato.

L’interesse percid che Rimini dimo-
stra in questi giorni al ¢« Raduno del
Littorio », viene a smentire completa-
mente il pessimismo di coloro che rite-
nevano le prove preliminari dovessero
Interessare solamente i tecnicl e le
formule, e non il pubblico. Gli spet-
tatori infatti si sono appassionati un
mondo, fra le altre, alle prove di at-
terraggio con il superamento dell’osta-
colo e alle prove di salita in cui per
trenta minuti { piloti davano a tutto
gas la scalata al cielo, impicciolen-
dosi sempre piu inseguiti dagli occhi
e dai binocoli del presenti.

L’assoluta necessita e I'utilita di que-
ste prove, cui abblamo accennato in
un precedente scritto, appare chiara
se si pensa che esse hanno lo scopo
di tener conto delle differenti e sostan-
ziali caratteristiche dei vari apparec-
chi, la diversa cilindrata, motori o bi-
motori, a cabina o senza, con posti in
tandem o afflancati, in modo da pre-
miare quelle che pil si avvicinano al-
'aeroplano da turismo ideale.

Non sarebbe assolutamente possibile
procedere nel campo aviatorio come,
ad esemplo, nelle gare atletiche o ci-
clistiche, perché mentre in quello tan-
ti e mutevoli sono i fattori che influi-
scono sul risultato, in queste i1 solo
e decisivo & I'elemento uomo; eppercid
gli atleti e i ciclisti possono partire in-
sleme, fare insomma una gara senza
vantaggl, distinzioni di categorie: ma
appena ci si trasporta nel campo mo.

toristico in genere, ossia dove entra in
gioco un altro fattore, quello mecca-
nico, ecco che troviamo le sudivisiodni
in classi secondo la cilindrata, secon-
do che vi sia o no il compressore, os-
sia si considerano delle distinzioni di
capacita e di possibilita, similmente a
quanto appunto si intende fare nel
«III Raduno del Littorio », con le pro-
ve preliminari.

Quest’'anno abbiame in gara appa-
recchi da turisme, in buona parte a
cabina con pesti di pilotaggio affian
cati, muniti delle pit moderne istalla-
zioni ' per la navigazione aerea, appa-
recchi insomma che consentono ai for-
tunati proprietari viaggi di considere-
voli autonomia a velocita varianti dai
260 ai 270 chilometri orari. Tra i piu
veloci e forse anche tra i piu moderni
in fatto di comodita e istailazioni,
vanno senz'altro considerati | «Mes.
serschmitt », con I quali sono venuti
tra di noi i concorrenti tedeschi, ap-
parecchi che gia si affermarono in que-
sta stessa competizione l'anno scorso.
Da parte nostra in fatto di velocita
possiamo opporre { nuovi « Nardi», ti-
po perezionato di un apparecchio gia
affermato nell’aviazione turistica.

Ma non si creda, percheée abbiamo
ricordati per primi i ¢« Messerschmitt »
e | « Nardi», che la vittoria debba an.
dare per forza ai veliveli piu veloci,
quali appunto si possone considerare
questi due; la competizione, & vero, si
risolve in una gara finale di velocita,
ma a costituire la graduatoria di par-
tenza concorrono molti fattori, che
verranno stabiliti nelle prove prelimi
nari di Rimini.

Le sorprese quest’anno saranno a ri-
petizione — almeno cid appare dall’an-
damento delle prove finora svoltesi —
e tutti i pronostici possibili saranno
sconvolti, con piena soddisfazione del
partecipante al concorso pronestici
che ha speso.un patrimonio a com-
prare « littoriali » e «gazzette » conte-
nenti il tagliando da riempire, e che
percid & avvantaggiatc dal maggior
numero di tagliandi. compilati a ca-
saccio, e con rammarico del parteci-
pante... scientifico, che prima di in-
viare i pronostici ci pensa, da buon
matematico, volte, dopo essersi
torturato il cervello a calcolare, tenen-
do d’occhio il regolamento, che per lui
¢ troppo semplice, le probabilita a me-
no di un infinitesimo, di vittoria di
questo o di quell’altro pilota.

Infatti la preponderanza assoluta

- finora svoltesi,

che é venuta ad assumere il fattore
pilota, com’era prevedibile, rispetto al
fattore macchina, e che sara decisiva
agli effetti della classifica, si ¢ piena-
mente rivelata nelle prove preliminari
e non manchera di
farsi notare anche a Venezia nella
prova finale di velocita.

Percio, ritornande a quanto abbia-
mo detto sopra in tema di faveriti, lun-
gl I'ildea che debba vincere il piu ve-
loce — e questo avvertimento valga
specialmente per coloro che parteci-
pano al concorse pronostici —; altri
apparecchi, in particolar mede alcuni
di media potenza, in quante si trovano
leggermente avvantaggiati nella prova
di. econemia di trasporto, come i re-
centissimi «Saiman 202» d1 De Ber
nardi e compagni, i «Sai 2 S.» di Bon-
zi e Guagneilini, di Colombo, di Ara
mu, nanne bueone probabilitd di suc

cesso. E chi sa cosa potranne fare
i sei argentei bimotori « Ghibli» co
loniali?

Sara poi da seguire con interesse la
gara dei «Sai 3» dell'ing. Ambrosini,
che quest’anno é intenzionate., a quel
che sembra dal numero degli appa-
recchi iscritti, a cogliere una affer
mazione.

E quantunque minori probabilita ab-
biane, a parer nostro, gli stranieri, ec-
cettuati i tedeschi, la gara appare a
qualche giorne dal suo inizie. nella

oo

piu grande incertezza; e se & vero che
la gara quanto piu é incerta, tanto
piu avvince le folle, non si pud dubi-
tare che la terza edizione del ¢ Raduno
del Littorio», per il nuove carattere
spettacolare, che ha gia dimostrato di
possedere anche nelle prove prelimi-
nari, e grazie alla realizzazione di in
dovinate novitd — e fra queste quella
del totalizzatore — varrd meglio delle
due edizioni precedent! a far

re alle masse le bellezze dell’aviazione.

LANDO NUGOLI

CRONACA BREVE

IL PRIMATO DI VELOCITA' COMMBRCIA-
LE ¢é stato battuto da un « Savola M.S. B3 »
in servizio sulle linee belghe, che ha coper-
to la distanza tra Brusselle e Copenaghen in
due ore, alla velocitd media di circa quattro-
cento chilometri orari

UN NUOVO PRIMATO é stato stabilito in
Germania 1I'8 luglio dal pilota Luber con un
apparecchio da turismo biposto « Arado
A, 7 » con motore ¢ Hirth» da 105 cavalli,
Luber ha volato per mille chilometri al'a
media di 218,077 chilometr| all'ora, battendo
cosl il primato internazionale di velocita su
mille chilometri per appareechi da turismo
di cllindrata non superiore ai quattro litri, Il
precedente primato apparteneva al cecoslo-
vacco Zocek con 114,174 km./ora,

Domenica 19 luglio si & svelta a Villacou-
blay la festa dell'aria francese, Durante la
manifestazione sl sono avuti finti attacchi
aerel, ai quali hanno preso parte anche repar.
ti di paracadutisti, La festa si & conclusa con
alcune esibizioni offerte dalle forze della
R.A.F. inglese parteclpanti: quattro « Glo-
ster » e dodici « Hawker Hurrieine »

IL « COMPOSITO MAYO» tentera, nella
seconda meta di questo mese, la trasvolata
dell'Atlantico Nord. L'idrovolante « Mercury »
sl staechera dal « Mayo» a Foynes Harbour,
in Irlanda, e proseguird |1 viaggio da solo

IL MINISTERO DELL'ARIA BRITANNICO
ha ordinate la costruzione di una flotta di
aeroplani giganti capact di effettuare un
volo di 5600 chilometri trasnortando un ca-
rico di 5 tonnellate alla velocith medin
360 chilometri crar

B F E‘ Me. 108 Taifun»




che

Ii velo
compiuto in questi giorni & uno di que
gli avvenimenti che segnano una data
dell’aviazione. Percheé volare intorno al
mondo, per circa 25 mila chilometri ad
una velocita di 333 chilometri ora, con

I'americane Hughes ha

un apparecchio ben equipaggiato, in
cinque persone, ¢ indice di un progres
so, di una netta affermazione delle
possibilita che offre oggi l'aeroplanc

Ma non ¢ di questo che vi voglio
parlare. La cronaca del volo l'avrete
letta su tutti i giornali. T quali, chi piu
chi meno, hanno ripertato. inventan
doli, molti episodi del volo, drammatiz
zandolo senza necessita. Quello che con
ta in questa bella avventura é il pro
tagonista. Le possibilita del suo appa-
recchio erano conosciute; il bimetere
veloce usato dall’Hughes ¢ stato espe-
rimentato dalle aviolinee americane gia
da qualche anno. Nell'impiego si & ri-
velato un ottimo aeroplano.

Hughes ¢ i1 tipo di americano che
amiamo nol: coraggloso, generoso, ot-
timista. ed ¢ un vero sportivo. E' il
giovane ideale che molti invidiano e
pochi riescono ad emulare

Nato a Los Angeles nel 1908 da ge¢
nitori milionari, Howard Hughes avreb
be potuto fare il figlio di papa. Invece,
fin da fanciullo Hughes si sente at-
tratto dal fascino dell’avventura e del
le macchine che permettono all'uomo
tanti prodigi. Lo prende una smania
di conoscere profondamente i proble-
mi della meccanica. Ed eccolo, infatti,
occuparsi. a soli tredici anni, di appa
recchi radio. Un mistero. la radio! Ma
un mistero da svelare. Dopo essersi re-
so conto del fenomeno, il giovinetto
costruisce da sé un aggeggio con il
quale riesce a captare le prime emis-
sioni delle stazioni radio. Dopo essersi
occupato di altri svariati problemi nef
quali la sua smania di ricerca viene
messa a dura prova, a quindici anni
costruisce un nuove tipo di barca a
motore che ha la particolaritd di non
essere rovesciata dalle onde dell’acea-
no. Questa originale imbarcazione,
chissa perche, faceva molto ridere i
ricchi gitantt frequentatori delle spiag-
gie alla moda americana; ma non ride.
va il quindicenne Howard che ad essa
aveva dedicato tutte le sue ore dispo-
nibili

Allorché muore il padre, Hughes en
tra in possesso di una grande fortuna:

00 MILIO

Al al

un centinalo di milioni. Riaffiorano al
lora nello spirito del giovane miliona
rio le vecchie passioni. Gli anni. ora
mai, hanne concretizzato. nel suo stes-
so spirito. il desiderio e la ricerca del
nuove: quest’ansia di ricerca ha. dun-
que. due nomi: aviazione e cinema. Ci
nema significa. naturalmente, Holi
vood: e Hughes va ad Hollivood dove.
fondendo le sue due massime aspira
zioni, gira un film sull'aviazione inti
tolato: « Hell's Ange » (Angeli inferna
li). Anche in questa sua nuova attivi
ta la sua prima attivitd serio di
«uomo » — Hughes porta originalita
di vedute ed acutezza® in realta vuol
fare di sua testa senza ascoltare con
sigli da nessunou, anche se questi con
sigli vengono. a meta paterni e a meta
ironici. dai vecchi produttori e dai vec
chi registi della Mecca del Cinema. Co
storo. come si comprende bene. sorri
devano alle idee originali del giovanis
sime milionario. imprevvisato produt
tore cinematografico. serridevano seo
pratutte per il fatte che questo giova
ne ricco ed audace nen asceltava. co
me si € detto, consigli di nessunoe. In
realta era vero: Hughes, in possesso di
un temperamento e di una grande vo
lonta, voleva fare tutto di testa sua.
e quando, per esempio, una scena di
carattere aviatorio non gli andava, ec-
colo montare su di un apparecchio e
mostrare concretamente come vorreb
be quella tale evoluzione « Angeli In-
fernali », come si sa, non riuscl un ca-
polavoro, ma diede modo ad Hughes
se non d'imparare per lo meno di in-
golfarsi a fondo nel mestiere del cine
ma. In seguito, infatti, accumulata an
cora altre esperienze, realizzo due ca
polavori: ¢La pattuglia dell’alba: —-
un film che glorifica il lato disinteres
sato ed eroico dell’aviazione —- e « Scar.
face »

Dopo la parentesi cinematografica —
anzi dopo la parentesi cinema-aviato-
ria — Hughes viene nuovamente at.
tratto dalla sua autentica passione:
quella specifica dell’aviazione. Anche in
questa sua nuova attivita — che é poi
quella a cui lui maggiormente tiene —
Hughes intende fare come ha fatto per
il cinema: di sua testa, in una paro-
la. Non vuole tipi di apparecchi gia
pensati e costruiti da altri: Hughes
vuole fare da se. 8i barrica, infatti, in
un capannone e con l'aiuto di tecnici
e meccanici si costruisce un monopla-
no. E' veramente, in questo periodo,
un uomo in preda al «sacro fuoco»
dell'ispirazione. Dopo molto lavoro e
molte critiche degli immancabili tec.
nici che ecredono di saperla lunga,
Hughes. nel settembre del ’33, cioé a
soli 25 anni. tira finalmente fuori da

'aeroporto di Le Bour
ntorno al mondo

gli ermetici capanneni il suo bolide
Pochi veoli di prova gli bastano per
battere il record che maggiormente.
a quell'epoca, era a cuore agli ameri
cani: la traversata del continente dal
la costa del Pacifico a quella dell’'Atlan
tico. Con questo eccezionale volo Hu
ghes sbalordisce tutti: infatti. con un
volo di 4000 chilometni da Los Angeles
a New York. Hughes raggiunge i 525
chilometri all’'ora, battendo tutti i pri-
mati. Naturalmente, dato i] suo tempe
ramento Hughes non & ancora conten-
to. ancora due anni di lavero serrato
e segreto durante i quali vince pa

recchie gare di velocita in manifesta
zioni aeree ed eccolo battere il pri
mato mondiale di velocita per areo

plani. Per questo primato Hughes vo
16 a 567 chilometri all'ora su di un ve
locissimo bolide munito di motore stel-
lare. E' il primeo terrestre da primato
con carrelle retrattile I gilornali ame
ricani. a proposite di questo velo. ci
dissero che il pilota ¢ nuevu «recerd
mann » mendiale aveva rischiate di
finire tragicamente il suo volo. Era av-
venuto questo: dopo aver terminato i
quattro passaggi regolamentari sulla
base, il motore di Hughes aveva cessa-
to di funzionare. Atterrare senza moto
re con un terrestre significava cata
strofe sicura: Hughes, peré. non si per
de d'animo: invece di mettere giu le
ruote atterra con tutto il carrello rien-
trato, strisciando sulla fuseliera
Eccolo, ora. protagonista di questo
magnifico volo che lo ha portato. nel
giro di tre giorni. a sorvolare tre con
tinenti e due oceani Ai giornalisti che

— e
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ansiosi di nevita e di notizie igtorne al
suo meraviglioso veolo, lo interrogane
con una modestia da sbalordire. Hu
ghes risponde. — Non ho tempo da
perdere' Le sue uniche fotografie che

Americanate frances:

Alla jesta dell'Arta  [rancese che
st é svolta nel corrente mese a Vil
lacoublay. verra presentato un « ve-

hvelo danzante» Il programmua det

la manifestazione reca. jra laltro H
questo numero’ « Acrobazie aeree su '
un tema musicale ». Ecco di che co-
sa si tratta: un biplano d'allenamen-
to € stuto affidato ad un usso dell'a

t  terie un pilota potra dire ad una
i\ gentile pilotessa ch: le passera ac-

crobazia mentre da terre alcuni or-
gani elettrict niempwano l'arta a; |
ritmi con t qualt 'aeroplanc si e ur- |
monizzato per compiere. a tempo i i
muswca, delle acrobazie l
Chissa se nelle future jeste wvia- |

canto: — Swnorinu. quest'altro « - !
ro della mortey ¢ per me?. — Mi |
rincresce, ma sono g pnpeonato v

un combattimento!

finora c¢i sono pervenute sono quelle di
un giovanottone che si affretta ad
uscire dagli uffici dell'areoporto per
tornare nel «suos apparecchio Senc

le fotografie di un giovanottone seric
M M P



emorie

di un pilota da noleggio

I
CHI SONO?

Chi sono? Un modestissimo pilota
aviatore che si guadagna la vita affit-
tando il suo aeroplano e la propria
esperienza aeronautica a chi lo paga.

Chiunque pué dirmi e in qualsiasi
momento : « Ehi, giovanotto, in Cina
¢ per la pia breve!» o magari:
«Svelto ! In Venezuela e senza perde-
re un minuto ! ».

Il mio biglietto da visita dice:
« Fritz Vogel, pilota aviatore con 6000
ore. di volo diurno e notturno. Affitta
a prezzi ragionevoli il proprio acropla-
no a cabina. Tre comodi posti. Velo-
cita di marcia 250 chilometri orari.
Pronto in qualsiasi istante a partire
per dovunque. lmportante: non si
fanno demande indiscrete quando si
paga anticipato ».

Il mio bel monoplano & di marca
italiana, tutto scintillante di argento e
vernice a smalto azzurra. Gli ho mes-
so nome « Dimentichiamo ! », appella-
tivo abbastanza bizzarro che mi vale
un nugolo di fastidiose domande alle
quali rispondo quel che mi salta in
mente.

Ed ora che ho presentato I'apparec-
chio, cercherd di presentare un po’
meglio il pilota, ossia me stesso.

imostro trentacinque anni, circa,
(quanti ne ho realmente non pud in-
teressarvi), sono alto, asciutto, abbron-
zato ¢ qua e la ho la pelle segnata
da pittoresche cicatrici. Parlo diverse
lingue correttamente e so usare con
una certa disinvoltura le posate d’oro
dei pranzi di gala, la pistola, la stilo-
grafica, il laccio messicano e il caccia-
vite del meccanico.

LLa mia patria &, o era, in qualche
punto dell’'Europa. lungo il corso del

dolce Danubio, e il mio nome &, come
vi ho detto, Fritz Vogel, sebbene ci
siano due o tre persone al mondo,
matte certamente o in malafede, le
quali giurano che si tratta d'un nome
fﬂlso dc!lin&to a na!COndCrC ]a vera
identita dell'ultimo discendente di non
so che casa principesca sul punto di
estinguersi.

Bugie! Come pure & bugia un’altra
assurda voce fatta circolare da non so
chi, ossia che tanti anni fa la mia de-
stra impugnasse saldamente non gia la
barra d'un aeroplano ma una pesante
sciabola di cavalleria mentre precede-
vo al galoppo sfrenato per le lande
galiziane uno sfavillante e sanguinoso
reggimento di lancieri.

Dove risiedo? Dove mi si pud tro-
vare? Dovunque alla sorte piaccia di
gettarmi. Se in questo momento, met-
tiamo, sorbisco un pessimo caffé in un
bar di Marsiglia, una brusca telefo-
nata pud far si che domani mi trovi
nel Senegal, e dopodomani in volo
pel Brasile o per Addis Abeba.

Vado dove vuele il cliente che il
destino mi manda e, una volta arriva-
to alla méta attendo che un nuove
cliente, che non manca mai, mi ordini
di metter la prua su un punte qual-
siasi del pianeta, lontano o vicino, sel-
vaggio o civile. Non ha importanza
per me, che non ho né famiglia né
amici, il posto dove poserd. Ho vis-
suto abbastanza per cavarmi d'impac-
cio dovunque e ormai mi sono assue-
fatto talmente a questa mia esistenza
cosi piena di strani casi ¢ d'imprevi-
sto, che ogni altra mi parrebbe insi-
pida e senza colore.

Ho visitato ogni angolo di continen-
te e transvolato gli oceani in ogni sen-
so. Ho portate a borde i pid bizzarri
o pericolosi clienti che si possano im-

maginare; quasi tutta gente ansiosa di
far presto, terribilmente presto, preda
d'un’ansia che solo risente chi & inse-
guito o chi insegue. Naturalmente
non voglio con questo affermare di
aver trasportato solo criminali o poli-
ziotti, dal momento che si pud inse-
guire anche una persona cara, o un
affare importante, o un sogno e si pud
fuggire da un luogo anche senza un
movente disonorevole : per fastidio.
per motivi di salute, per dimenticare..

Come fu il caso di quello strano
vecchietto che mi sborsd diecimila
dollari per esser deposto e abbando-
nato su uno scoglio dell’'oceano

E. J.

Leggete, nella prossima puntata: [l
vecchietto sullo scoglio.

(LA

L'AVIAZIONE CIVILE ITALIANA

La v sta francese di aviazione L'ai
pubblica nel n, 448 del 10 luglio una com-
pleta rasscgna dell'aviazione civile taliana
corredandola con numeroesissime jotografie
L'articolista definisce i nostri apparccchi
in uso sulle linee acree gli apparecchi «del
confort e dej records»

)

IL CINTURONE D! FERRO

Il Col. Ugo Fischelti ha scritto per il nu-
mero di giugno de L'ala d'Italia un interes-
santissimo articolo nel quale compie una
dettagliata descrizione dell'opera svolta dal-
l'aviazione legtonaria ¢ da quella naztonale
spagnuola durante l'assedio di Bilbao, e
particolarmente durante i combattimenti
intorno al famoso «Cinturone di ferro»
Il Col. Fischetti definisce in maniera esat-
ta il valore della collaborazione delle jorze
aerce in quella che restera nella storia
della guerra civile spagnola come una delle
pit grandi battaglie, e termina dimostran-
do come la conquista di tutto il territorio
10850 @ Nord della Spagna da parte dei
nazionali sarcbbe stato impossibile senza
l'tntervento di tutte le specialita dell’avia-
zione, L'articolo é illustrato da moltissime
fotografic

AVIAZIONE TEDESCA

Il numere 1570 del periodico
L'aero pubblica, dedicandoyli una intera
pagina, un'interessante esposizione sullo
stato attuale dell’aviazione militare tedesca
Paul Auroch, l'autore dell’articolo, conjessa
pero in principio che le cifre nelle quali egli
suddivide la potenza del 1II Reich non
sono che frutto di suppeosizioni, forse
molto vicine alla realta, non avendo mai
/atto il Governo tedesco dichiarazioni uffi-
ciali in proposite. Secondo larticoliste, il
totule delle forze aerce tedesche ammante-
rebbe a circa 200 squadriglic. L'articolo di
P. Auroch comprende anche wuna partico-
lareggiata descrizione di tutti i tipi d@oeerei
in dotazione presso i reparti. L'autore si
sofferma inoltre a considerare il potenziale
industriale tedesco, traendone come risul-
tato la possibilita che la Germania posse©q-
ga. tra soli tre anni, ben 3000 apparccchi
da querra

francese

potrebbero definirsi i nuovi giganti
che vengono costruiti nei cantieri
aeronautici di tutte il mondo. Co-
modissime cabine trasformabili in
cabine letto assicurano ai viaggia-
tori ogni... mollezza, Una delle no.
stre fotografiz mostra Iaspetto
« diurno » di un angolo dello « Jun-
kers 90 », il noto gigante tedesco
— monoplano ala bassa, quadrimoe.
tore, carrello retrattile — mentre
l'altra mostra le belle forme del
« Boeing 314» — monoplano a
scafo, ala alta, quadrimotore con
pinne @i equilibrymento — che
ormai ¢ finito e fa i voli di prova
in America, in attesa di sorvolare
I'Atlantico. Gli aeroplani sono or-
mai sprofondati nel paese di Gul-
liver, e gli uomini sempre pidt ra.
pidamente svaniscono in quello di
Lilliput...
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Contro gli alberi

tContimuaztone dal numero precedente

La terra bruna & risalita rapidamen-
te dalla profondita incommensurabile
dove pareva dimenticata. |l colore
guasi uniforme, | aspetto piatto, le
forme incerte si sono rapidamente
n]\()l;ll-l\.d[i \la“ mano th lﬂ dlsccbd
continua 1 parmolan si fanno pit nu-
merosi ¢ piu distinti. Strade sconvolte,
diroccate, trincee, crateri di gra-
nate# reticolati, emergono dal quadro
confuso prendendo la propiiz indivi-
dualita

Ecco una fila di fossi. Subite dopo
una serie di fori di granate che pare
si addensino attorno a poche bianche
rovine. Pity avanti alcuni pali..

La discesa, accompagnata da quel-
e mille, sommesse voci deste dal
vento stesso della (:adu(a_ continua,
tanto diversa dal volo possente che
ha ad indivisibile compagno la voce
sonora dei motori.

Tutti gli sguardi ora sono hssi su
un filare d'alberi. La, fra i rami piu
alti o, peggio, fra le folte chiome o
contro i tronchi, si arrestera la di-
scesa

Un secondo dope nessun dubbio
& pia possibile : i si schiantera il

Ca 4226 .

Gli uomini si guardane. Invelenta-
riamente gli sguardi scivolano sul ca-
davere del sergente Porrino che sta
ancora dove ¢ stato adagiato, ed un
unico pensiero si fissa nei tre cervell; ;

Fgli non ci ha che preceduti»

Lo schiante & inevitabile, e
mortale.

D'un tratto il Comandante ha una
intuizione. Se un uomo si trovasse a
poppa della carlinga al momento del-
l'urto, che certo provochera un- ribal-
tamento, verrebbe proiettato fuer
dell’apparecchio e, forse, si salvereb-
be. Chi dovra approfittare di questo
catapultamento ur atore ?

Il Comandante esita, ed il suo
sguardo trascorre dal compagno stret-
to alle leve di comando accanto a lui,
al capitano Graziani, immobile dietio
la mitragliatrice di prua. Poi decide.
e con voce recisa, violenta, ordina al
capitano di recarsi a poppa.

L'uemo guarda stupito, ma |'ordine
¢ ripetuto con violenza e lo decide a
muoversi. Rapidamente raggiunge la
poppa della carlinga.

piloti, immobili, concentrano ia
loro attenzione sul filare di alberi che
ormai & loro davanti, si approssima,
ingigantisce, minaccia..

Gli occhi sbarrati nolano tutti i par-
ticolari : i tronchi, i rami, le foglie..
la un nido, forse vuoto... pid oltre il
segno lasciato da una scheggia su un
tronco... ¢ ancora...

Lo schiantol

Quando la prua stava per toccare
la barriera vegetale, il capitano Ma-
tricardi ha gravato funoumente sui
comandi. Il museo del Caproni si & ab
bassato, e nello stesso tempo, ha evi-
tato di picchiare in pieno contro un
tronco.

Con uno scroscio indicibile le ali si

case

sara

inpigliane fra le fronde, sono arti
gliate dai rami, si piegano, scricchio-
lano, si spezzano... La coda s'alza

con violenza verso il cielo, mentre la
carlinga s'incunea fra due tronchi e.
guasi verticale, penzola dalle ali mu-
tilate alle quali & legato ancora da
pochx rottami...

Un corpe ha volate, & piombato fra

i rami, ¢ cadute, & scivolato, & arri-
vato in terra. |l catapultamento &
ruscito

Dope silenzio.

Alle schianto & seguito un raccogli-
monln quas) solenne.

la 'ueme ch’é stato lanciate lon-
ldno si_alza penosamente, grida, in-
voca. Degli uemini accorrono tra gli
alberi, delle mani fraterne frugane tra
i rottami. e tre corpi vengono adagia-
ti sull'erba

Tre morti ?

No. L' ultimo disperato sforzo ha
conservato due aquile alla Patria
Matricardi e Coppola sone seoltanto
svenul:

Vil
\quile prigioniere
1

Nel 1916 il presidio dei cieli & com-
messo agl apparecchi Voisin, grotte-
schi trampolini velanti che nen supe-
rano i 110 chilometri orari di velo-
cita, possono sollevare al massimo
cinque bombe., ed hanne, per unica
arma da offesa e difesa, un moschet-
to « mod. 91 »!

Su questi grotteschi trampolini. che
farcbbcro una figura infelice accanto
al pit « scassato » degl apparecchi
moderni, saldi cuori e ferrigne volon-

it o Halia

la hanne sapute scrivere le prime pa
gine di gloria nel cielo

Sull’ opposta sponda dell” Adriatico
nostro, a Vallona, alcune aquile sono
state distaccate a guardia del cielo
straniero, a minaccia onnipresente del
nemico

[La squadriglia dispone di
che servono per la ricognizione ed
bmnharddmvnt()

oIisin sono LI] dl)pd'CLll\l \.h( m
una mattinata fredda di marzo s al-
zano dal campo stabilito presso Val-
lona ed appuntane le prore su Duraz

la roccaforte austriaca d Albamia
Tutti pertane il carico nermale di cin-
que bombe, tranne une che ha sol-
tanto tre bombe, ed al posto delle
altre una mitragliatrice Fiat - Ravelli
Esso rappresenta la « scorta « di tut
t gh altri !

Il viaggio si svolge abbastanza re-
golarmente. Fra Vallona e Durazze vi
sono soltanto novanta chilometri in i
nea d'aria, quindi in due ore ogni
cosa sara sbrigata.

Gli apparecchi volano scalati nel
cielo, ma in breve si nota che une
fra essi tende a restare indietro

Voisin,

Esso ¢ montato dal sergente Lan
ducci. pilota, e dal tenente Novelli.
osservatore

Sorpassate di solo 20 chilometri le
linee austriache, segnate sul terreno
brullo dell’ Albania scoscesa da un
zigzagare di fossi vivamente chiaro-
scurati dal sole ancor basso, il mo-
tore del Voisin comincia a funzionare
male. Ad intermittezza qualche colpo
manca, il riscaldamente & anormale.
ed 1 giri « vanno giu ».

E’ per questa ragione che il Voisin
& costretto a volare a soli 1600 metri
di quota, violando i regolamenti che
prescrivono almeno 2000 metn. .

TAQUILONE

quel che & peggio. esponendosi ad
un tiro ben aggiustato dell’artiglieria
austriaca.

Con questo i due volatori non pen-
sano a tornare indietro ed interrom-
pere la spedizione. Gli altri i prece-
dono verso la méta: anch’essi com-
piranno il proprio dovere, costi quel
che costi!...

Quando il Voisin asmalico perviene
nel cielo di Durazzo, gia glivaltri han-
no assolto la loro missione, lanciato
le bombe e scatenato ['inferf6 della
difesa antiaerea. Mentre il ritardata-
ro s'immerge nell’atmosfera da mor-
tale tregenda che crea al disopra del-
la citta I'artiglieria austriaca, gli altn
colleghi ne escono, ermai vittoriosi.

ln(rfpldamenle il Voisin penetra
fra i rosari di scoppi che allargano
corone di globi fumesi nel cielo. ed
fihba!s«’\ndosi ﬁno a lZOO metn ‘;\ un
giro sulla citta

Ad una ad una le cinque mortah
bombe balzano nel vuote, e cinque
subitanee fiammate sprizzano la dove
esse toccano il suolo

| "apparecchio. alleggerito e reso
pit agile, riprende quota volgendosi

verso il sud, in cerca della via di
scampo, dr”(‘ |inee an\ifh(‘_ dl‘l nl(lo
appena lasciato

Ma il cielo & popolate oltre che

dagli scoppi innumerevoli delle gra-
nate e degli shrapnells ora anche da
due idrocaccia austriaci. Dalla base
di Durazze, munitissima, i due appa-
recchi dalle ali nero-crociate si sono
sollevati e corrono all’ attacco. alla
vendetta

I due ltaliani si guardane con sgo-
mento bastata un’occhiata per dir
lote che gli avversari sono ben supe-
riori a loro per qualita d'apparecch:
ed armamenti. L' esito del combatti-

mento si delinea subito, fin dal pri.
mo momento, nettamente sfavore-
vole.

Unico espediente . la fuga.

Ma come fuggire, con quella ca:
cassa sbuffante che a stento tocca i
cento chilometri orari, avendo in coda
due saette che farannoe almeno 1l
doppio ?

Non resta che morire.

A bordo del Voisin i due uomini
nen parlane, non si dicone niente
non hanne niente da dirsi. Sono pron-
ti: ecco tutto

ARMANDO SILVESTRI

(Continua)

Allo schianto é seguito un raccoglimento gquasi solenne
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(Continuaz. del num. precedente)

In attesa di ulteriori studi piu precisi,
raccomando perd agli allievi di Asiago
e di Sezze di non cercare dl «tagliare »
le termiche, ma di accontentarsi di
quelle gia .esistenti per ragioni natu-
rali...

Ancora sullo studio delle correnti al.
pine ha riferito i1 dott. Nicola di Lo-
sanna. Egli ha insistito sull'importanza
di una migliore conoscenza dell'aerolo-
gia e meteorologia alpina, non solo nel
I'interesse del volo a vela e dell’aviazio-
ne in genere, ma anche per l'idrologia,
I'agricoltura alpina e per la meteorolo
gia turistica (alpinismo, ecc.). Tali stu
di si possono, secondo il dott. Nicola,
fare nel migliore dei modi organizzan
do dei campeggl meteorologici con de-
gli esploratori. Cosl, ad esempio, nel
campeggio sui Rochers-de-Naye 200 ra-
gazzi hanno lavorato con una passione
ed un entusiasmo che ben esprime I'in.
teresse che una migliore conoscenza dei
problemi meteorologici trova presso la
gioventl odierna. Durante il campeggio
del 1937, furono eseguiti moltissimi lan
ci con pallencini piloti per trovare l'or-
dine di grandezza delle correnti ascen
denti. I risultati di questi lanci hanno
dimostrato la possibilita di raggiungere
sopra le Alpi delle quote assai superio-
ri di quelle finora raggiunte. Alla fine
della conferenza il dott. Nicola mostro
un bellissimo film a carattere propa-
gandistico sull’attivita degli esploratori
Rochers-de-Naye. Tra 1'altro gli spetta.
tori potevano convincersi de visu che
esistono delle ascendenze che fanno ve
leggiare perfino... i sassi.

La sorpresa della giornata meteoro-
logica fu l'ultima conferenza, quella
del dott. Kochanski dell'Istituto di Leo
poli (Polonia). Il dott. Kochanski &
un veterano dell’ISTUS ed ha gia dato
numerosi contributi alla scienza del vo
1o a vela. Il lavoro presentato quest’an-
no fu nientemeno che la carta volove-
listica della Polonia, cioé una carta che
da al pilota ja possibilita di orientarsi,
prima del veolo, sulle condizioni tecni-
che, termiche e geografiche delle regio-
ni da sorvolare. Questa carta, basata
sulle esperienze dei 6 mesi estivi di
quattro anni, non ha certamente la
pretesa di essere perfetta, ma coll'espe
rienza dei prossimi anni la carta stessa
¢ destinata a dare un aiuto preziosis-
simo ai piloti. Le basi della carta sono
di natura statistica: da una parte il
dott. Kochanski ha contate il numero
dei giorni dell’anno durante i quali in
una data localita si erano osservati cu-
muli e cumulo-nembi (e di tali localita
ne aveva considerate parecchie centi-
naia), e dall’altra parte questi dati era-
no stati confrontati colle carte dei voli
di distanza finora riusciti. Interessan-
tissima era la coincidenza di questi due
tipi di carte: immancabilmente gli at-
terraggl si ammucchiane in quelle re-
gioni che segnano un minimo di attl-
vita di cumuli, mentre le regioni ric-
che di cumuli sono quasi sempre attra.
versate dalle linee rappresentanti i voli.

II. Aerodinamica e costruzioni

L’ing, Shenstone (Netly Abbeye, In-
ghilterra) inizia questa serie con una
conferenza sul tema: «Veleggiatori ed
aeroplani a motore ». Anzitutto egli af-
ferma che 1 compiti del veleggiatcre e
del velivolo a motore sono profonda
mente diversi, ma che vi sono parec-
chi punti di >ontatto sia dal punto di
vista aerodinamico che da quello co-
struttivo. Ognuno di essi ha quella for-

ma ideale che é richiesta dai rispettivi
compiti, ma si pud pronosticare; senza
tema di essere smentiti dai fatti, che
il velivolo a motoré si avvicinera certa-
mente al veleggiatore, piuttosto che
questo a quello. La tendenza dei vell
voli verso la grande autonomia costrin
ge i costruttoil ad aumentare sembdre
piu l'allungamento ed a migliorare il
lato costruttivo del progetto. Anche 1
carichi alari sempre crescenti mostra
no la stessa tendenza. Secondo l'inge
gnere Shenstone l'aeroplano dell'avve
nire si pud immaginare ad ala centrale
e con elica propulsiva, eventualmente
senza coda e con un carico alare assal
elevato. Nelle linee generali un tale
velivolo non differira molto da un mo
derno veleggiatore

La conferenza dell'ing. Shenstone e
un’altra conferma della tesi per la qua-
le continuiamo a combattere da annli
e che finalmente sta guadagnando ter-
reno in tutte il mondo: il vole a vela
é una galleria aerodinamica con dia
metro infinito, esso & cioé il piu gran
dioso laboraterio aeroedinamico che si
possa immaginare, e come tale esso ha
dato, da e dard immensi frutti all’avia
zione a motore. ;

L’ing. Alexander Lippisch, di Darm-
stadt, ha parlato indi su un problema
molto scabroso e cio¢: «L'efficienza
degli alettoni del veleggiatore », formu
lando alcune teorie che in un certo
senso sono rivoluzionarie, Eccone un
breve riassunto:

«Lo scopo di ogni progetto di alian-
te & in primo luogo un miglioramento
aella sua prestazione, il che si pud con
seguire sia dal lato costruttivo che da
quello aerodinamico Ma non si pud
sfruttare in pieno la bonta aerodina-
mica dell’apparecchio (rapporto di pla-
nata e velocita di discesa) se a tale
miglioramento aerodinamico non fa ri-
scontro un adeguato miglioramento del

\volo 5;

lenzioso

le caratteristiche di volo. La forma ti-
pica del veleggiatore colla sua grande
apertura alare ha come immediata con.
seguenza una influenza assal sensibile
del momento degli alettoni attorno al-
rasse verticale del velivolo (momento
d’imbardata), il che non avviene sen
sibilmente sull’aeroplano a ‘motore, La
fusoliera molto corta rispetto alla aper-
tura alare non pud dare che una mi-
nima stabilitad, mentre il momento d’im
bardata cresce in funzione dell’aumen
to dell’apertura alare. E’ assolutamente
necessario trovare il modo di neutra
lzzare questi effetti parassiti degli alet
toni. Partendo da considerazioni basate
sulla teoria di Prandtl si possono ese
guire del calcoll comparativi sull’effi
cienza di vari tipi di alettoni. Laveri
precedenti hanno dimostrato che i ri-
sultati 4i tall calcoli vengono larga
mente confermat! dalla pratica. Se sce
gliamo come dato di riferimento il rap
porto tra 1l momento d'ambardata e
quello trasversale (quello utile e quello
parassita) degli alettoni, accetteremo
quale migliore quel tipo di alettoni che
¢l dard un valore positivo massimo di
tale coefficiente. S’'intende che in tutti
1 casi si adopera un comando differen
zlale degli alettoni.

Cosl sono stati calcolati diversi tipi
d1 alettoni su un’ala elittica di allunga
mento medio 16. I calcoli hanno dato
{1 notevolissimo risultato che un mo
mento stabile di virata si pud ottenere
disponendo all’estremita delle ali degli
alettoni corti e profondi, comandati in
modo da avere l'escursione da una sola
parte. Per equilibrare la variazione di
portanza provocata dall’azionamento
unilaterale degli elettoni, un’aletta
strettissima disposta lungo tutto il bor
do d’uscita deve effettuare una leggera
corsa contraria, Questo tipo di alettoni
non solo migliora le caratteristiche di
volo, ma si guadagna un’aletta di cur-
vatura estendentesi lungo quasi tutta
I'apertura alare e che aumenta effica-
cemente lo scarto di velocita.

(continua)
M. GARBELL
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DIMENSIONAMENTO
DI VELEGGIATORI

Attualmente si nota un certo diso-
rientamento per quanto riguarda le ca.
ratteristiche d’ingombro dei veleggia-
tori. Piccolo apparecchio, direi quasi
personale, o grande veleggiatore com-
pleto e dotato di accessori che qualche
velivolo da turismo non sogna nemme-
no di avere?

Naturalmente anche qui la soluzione
ngl(ore é un compromesso, comunque
analizziamo il pro e il contro di ognu-
na di queste tendenze

Esaminiamo prima il piccolo veley
giatore: grazioso, quasi un gingillo; il
suo costo é limitato, la sua robustezza
locale é soddisfacente, é leggero, ma
neggevole, trova posto nell’hangar an
che quando é completamente stipato,
due ¢ tre persone lo trasportano facil
ngente, ma,... ha dei gravi difetti d'ori
gine insiti nella formula: la manegge
volezza trasversale é ottima pur con
alettoni relativamente piccoli, data la
limitata inerzia, ma appunto questa li
mitata inerzia gli gioca un brutto scher
20! in aria un po’ mossa é balloso mol
to e richiede di essere continuamente
mancvrato e la sua velocit@ di discesa
ne risente parecchio

Inoltre finché si naviga attorno ai
50-60 km/h tutto va bene, ma quando
si ha la malaugurata idea di aumentare
la velocita per uno scopo qualunque al
lora un altro vizie d’origine si fa sen
tire: quello della sezione maestra trop
po grande rispetto alla superficie del
Uala e anche in questo caso l'apparec
chio affonda. Queste difetto si ripercuo
te sulla qualita di immagazzinamento
di velecita utile per acrobazie o evolu
zioni, talorq necessarie; quando dopo
una lunga picchiata ci si appresta a go
dere la soddisfazione della richiamata
si resta stupiti di trovare nell’apparec
chio la qualita di uno zogling

Passiamo ora al grande apparecchio
comodissimeo, nella fusoliera si trovano
delle installazioni di conforto veramen
te notevoli, Stabilita perfetta, velocita
di discesa piccola anche a velocita no
tevoli, finezza elevata, e quello che da
veramente soddisfazione é la generosita
dell’aliante: uno spostamento impercel
tibile della leva basta a far raggiungere
una velocita elevata che si conserva per
lungo tempo, oppure permette evoluzio
ni o riguadagno di quota

Come contropartita sianne il costo
elevato, maneggevolezza, trasversale
meno facilmente ottenibile ingombro
maggiore € maggior peso.

Bisogna pero osservare per Guanto ri
guarda il costo di produzione che e¢sso
non varia proporzionalmente alle di
mensioni, giacché ir un piccolo veley
giatore (parliamo naturalmente di quel
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li di rendimento) i sistemi di costru-
zione e i particolari costruttivi sono
analoghi a quelli dei fratelli maggiori.

Un altro fattore é da tener presente
ed é precisamente la localita in cui vie-
ne impiegato il veleggiatore e cid per
le dizioni di attr, bilita e per la
natura delle ascendenze.

Tutto quanto precede va infine messo
in relazione con il problema dei profili
e del carico alare, problema questo in-
teressantissimo e oggi pii che mai di
attualit@, ma di questo parleremo pros-
simamente; per ora possiamo conclu-
dere che un’apertura intorno ai quin-
dici metri sia un buon compromesso per
veleggiatori di discreto rendimento.

G. PRETI

Il francobollo aereo d’ ltalia

Un mese piu tardi, il 28 giugno, ebbe
luogo un secondo volo postale sperimenta-
le: da Napoli a Palermo e da Palermo a
Napoli, con idrovolante.

Per tale volo — tanto il viaggio di an-
data quanto quello di ritorno, furono com-
piti nello stesso giorno — fu usato.

un francobollo per « Espresso urgentey» —
francobollo non emesso ma trasformato in
comune espresso mediante sovrastampa —
portante la dicitura:

/IDROVOLANTE
NAPOLI-PALERMO-NAPOLI
25 Cent. 25

I) valore commerciale di questo pezzo &
di L. 1,50 per esemplare nuovo e di L. 2,
per esemplare usato.

Durante il periodo bellico non si pensa
piu, naturalmente, alla Posta Aerea. Nel-
I'immediato dopoguerra i governi imbelli
che si susseguirono parvero non solo
obliare che in Italia era esistita una me-
ravigliosa aviazione,r ma compirono una
vera opera di distruzione. Occorse 'avven-
to de] Fascismo per ridare ali alle aquile.
Capo del Governo Benito Mussolini, si ri-
presero gli esperimenti. I voli regolari si
susseguirono e nel 1926 furono emessi i
primi francobolli per uso esclusivo di po-
sta aerea.

La serie, completata nel 1927 e 1928, con-
std di 7 valori, tutti con la medesima vi-

gnetta, filigrana Corona. dentellati 14:
ti 14:
50 cent.
60 cent. grigio
80 cent. violetto e bruno rosso
1 lira oltremare
L. 1,20 bruno
L. 1,50 arancio-bruno
5 lire verde chiaro
(Apro una parentesi per ricordare, dato
che il volo si é effettuato nel 1927, un
francobollo di Terra Nuova: il famoso
« De Pinedo» considerato uno dej pezzi pilt
rari di posta aerea. Questo francobollo —
60 cent. nero della serie giubilare del 1927,
con la sovrastampa
AIR MAIL
DE PINEDO
1927
emesso in occasione della partenza di
Francesco de Pinedo da Terra Nuova —
vale oggi, nuovo, trentamila. lire, usato
settemila).

carminio

LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

Ottone. — Peso specifico kg. 86 per
dme. L'ottone & una lega composta di
rame, stagno e zinco. E' di facile la-
vorazione e per questo molto usato nel-
la costruzione degli aeromodelli; con
esso si fanno dischetti per cuscinetti
a sfere, piccole ranelle, tubi sottili, ser.
batoi per apparecchi ad aria compres-
sa e parti diverse per motorini. In for-
ma di filo & anche usato per fare con-
torni di ali e timoni.

E’ piu pesante dell’acciaio; ma in
confronto ad esso, ha il vantaggio del-
la facilitd di lavorazione e pud essere
saldato a stagno. Arroventandolo e raf-
freddandolo Istantaneamente, diviene
molto malleabile, E' adoperato anche
per piccole viterie.

Stagno. — Peso specifico kg. 72 per:
dme. E' un metallo malleabilissimo:
serve solo per eseguire saldature, le
quali dovranno sempre essere fatte
adoperando il minimo necessario di me-
tallo per non creare un inutile aumen.
to di peso,

Rame. — Peso kg. 9 per dme., Il ra-
me & un metallo molto malleabile, spe-
clalmente a caldo: negli aeromodelli
é raramente usato.

Alluminio. — Peso specifico kg. 2.7
per dme., E’ un metallo leggero, assai
malleabile ed anche di elevata resi-
stenza. Per la sua leggerezza ha un
largo impiego anche nella costruzione
degli aeromodelli. E' adoperato molto
comunemente sotto forma di lastra e
di filo: @& saldabile soltanto a
mezzo di saldatura autogena od elet-
trica. Con alluminio ed altri metalli si
formano leghe leggere ed ultra-legge-
re: il Duralluminio, ’Alflerum, I'Alugir,
I’Alpax, il Kolochong, il Lautal, lo Scle-
ron, I'Aeron, i] Costructal, il Silumin,
ecc. Queste leghe sono poco o nulla
usate nella costruzione degli aeromo-
delli, perche sono difficili a trovare ed
inoltre. essendo la differenza di .peso
minima in confronto all’alluminio, pos.
sono senz'altro essere sostituite con
questo. .

Magnesto. — Peso specifico kg. 1,74
per dme. E' un metallo ultraleggero €
presenta quasi le stesse caratteristiche
dell’alluminio; perd in confronto al-
ralluminio ha un carico di rettura un
po’ superiore.

Dov-metal. — Peso specifico kg. 18
per dmc. E' una lega di alluminio e
magnesio.

Elecktron. — Peso specifico kg. 18
per dmc. E' una lega di magnesio,
zinco e ferro: ¢ l'elemento che predo-
mina nelle costruzioni aeronautiche.
Per le costruzioni degli aeromodelli &
perd poco usato perché, come le le.
ghe di alluminio, & difficile procurar-
sene. Anch’esso pud essere sostituito
con alluminio, con spesa minore e con
differenza minima sul peso totale del-
la costruzione.

COLLE - CARTE E STOFFE PER RICO-
PRIMENTO - VERNICI E GOMMA

Nella costruzione degli aeromodelll
le colle che pili comunemente vengo-
no usate sono le seguenti: la colla
animale, la colla alla caseina, o col.
la a freddo, e la gomma vegetale mol-
to comunemente chiamata  gomma
arabica.

Colla animale. — B la colla forte
da falegname: trovasi in commercio
in forma di tavolette; si prepara met-
tendola prima a bagno in acqua fred-
da, ove si lascia per alcune ore, e poi
si fa bollire lentamente preferibilmen-
te a bagno-maria, fino a completo
scioglimento. E' una colla molto resi-
stente, perd assal sensibile alle varia-
zioni di temperatura.

8i usa molto liquida e sempre cal-
dissima.

In generale per il costruttore di ae-
romodelli non & troppo comoda.

Colla alla caseina. — E' un prodot-
to del latte mescolato con sostanze

alcaline (ammoniaca, soda e calce).
E’ un’ottima colla forte ed & poco sen-
sibile all’'umiditd ed alle variazioni at-
mosferiche.

La sua preparazione si fa mescolan-
do volta per volta il quantitativo ne-
cessario in due parti circa di acqua
fredda. Una volta ben impastata, si
lascia ferma per un quarto d’ora cir-

ca fin tanto che per reazione non sia
diventata ben liquida.

Si usa a freddo ed & percid comu-
nemente chiamata colla a freddo;
asciuga in circa dieci ore e sia per le
sue buone qualitd che la sua comodita
di uso, deve essere la preferita dall’ae-
romodellista.

Colla vegetale o gomma arabica. —
Si trova in commercio in forma di pol.
vere bianca: si scioglie in acqua tie-
pida in quantitativo proporzionato
per ottenere la densitd pit opportuna.

Non & adatta per incollare parti di
strutture; ma si presta molto per at-
taccare la carta o la stoffa di rico-
primento. E’ trasparente e non mac-
chia. Si conserva facilmente e a lungo,

O 2
Altre colle sono sconsigliabili per-
cheé o pill 0 meno non sono adatte per
il lavoro dell’aeromodellista.
(Continua ).

FILIPPO FRASCHERBLLI - Roma — Per-
ché non ti rivolgi alla scuola di modelli vo-
lanti della R.U.N/A.? Sal c¢he anche { mi-
gliori aeromodellisti continuano a chiedere,
alle scuole, consigll e insegnamenti?

CAMILLO DAMENO . Magenta — Innanzl
tutto avresti dovuto correggere la virata, piu
che con il timone svergolando un po’ la se-
miala sinistra portandola ad un’incidenza
magglore, Altro errore & stato quello di ti-
rare piu forte: non hai dato il tempo al
modello di sganciarsi e di rimettersi pili o
meno bene, e sl pud dire che tu stesso 1'hal
tirato a terra, dandogli velocitda maggiore.
Ripara dunque la semlala e sforzati di farla
andare diritto, poi lo lanceral con il filo.

ANGELO BUIZZA - Iseo — 1l permesso go-
vernativo é proprio l'osso duro della fac-
cenda, Temo gravemente che sarebbe cosa
molto lunga e difficile da ottenere. Innanzi
tutto, per fare qualche passo, occorre che
i1 modello voli perfettamente, Quando cl sia
la sicurezza di questo, s! pud tentare di
chiedere, Dunque, prima il volo sicuro e le
testimonianze relative, pol si potrd studlare
quanto si pud fare.

GIAR.
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Modelli volanti, disegni, materiali

scatole di montaggio, utensili
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STORIA DELL ENIMMISTICA

Vruanucc va \troviamo, ad ogni pie’

profe-
zie e xhcrsl che hanno attiner wa con I'enig-
mistica,

Gli oracoli si esprimono per entgmi. In tal
modo la jinterpret. della profezia ¢é
lasciata al devoto, il quale é libero di trarre
dalle oscure puolz del divinatore il senso
che pid gli gar

Narra Plutuoo che Omero mori in séguitc
alla grave dclu.mme patita per mon aver
saputo risol
da alcuni pem!oﬂ/ Vi sembra prmu’ Ep-
purzu narra Plutarco... Aristotile, ynvece, do-

edere una pm
pev leulgmuﬁoa se, essendogli stato richie-
sto: « Qual'é la cosa che prima dj tutti in-
vecchia » rispose: « La riconoscenza ». E disse
glusto,

« Non metieie la 'smpada sotio il mog-
glo » dice Pitagora. e vuol significare: « Non
nascondete Ia veritd. e non cercate di sof-
focarla ».

Esopo, il celebre narratore di fiabe, ohe
ju prima schiave e poi libero e che rvisse
alle Corti di Lidia e di Babilonia. fu enig-
mofilo di grande valore,

11 famos_ detto: «le lingue di Esopo» si
riconnette appunto ad uno scherzo allego-
m:o di cut ogh Ju autore. Avendogu il sueo

L’AEROMODELLO A ELASTICO “A. P. 12,

Tandem - Scheha K

~

L'aeromodello a elastico «A. P. 12» ¢
stato studiato per orientare l'aeromodelli-
sta verso ricerche di carattere sperimen-
tale, atte a chiarire praticamente i prin-
cipii fe ali di aer e di
stabilitd degli aerei, ricorrendo t

non toglie molto la visibilita in basso

avantl. Per il u.rmllo u procemnn ha  roni sono%erd privi di anima. In
adottato ung

te nell'impiego di una ruou sola centrale

sotto la fusoliera, Imente retrat- 1 di r

intralicgjatura in filo ben teso. I longhe-

«q di
me;uo i1 mernw o«rl.e) per imbandire
un pranzo di notevole importanza, Esopo
comperd soltanto della lingua e la fece cu-
cinare in tutte le salse. E agli invitati che
se ne meravigliavano spiegd: « Che vi é dun.
que di meglio della lingua? Bssa ¢ 1l legame
della vita civile, la chiave della scienza, l'or-
gano della venu e della ragione, con essa

sl pud considerare l'ala come una strut-
tura a guscio di carta, con quattro listell
11 bordo d'attac-

tile. Durante i primi metri di corsa al
decollo l'apparecchio si sostiene poggian-
do di flanco su un'ala, e a tale scopo l'ala
anteriore porta dei pattini di

Il nostro aeromodello riproduce molto
fedelmente le linee dell'originale ed & di
costruzione solita. in listelli e compensato,
con rivestimento in carta

\

raneamente ad un tipo di costruzione sem-
plice ed economico. L'apparecchio preso a
modello ¢ un biplano in tandem, tipo di
combinazione pil volte ripresa e studiata,
specialmente per la costruzione di piccoli
aeroplant da turismo, essendo capace di
offrire doti di stabilita e di ipersoslentazio-
ne assai vantaggiose alla sicurezza del vo-
lo ¢ della manovra.

A questo schema si soho infatti ispirati
non solianto Miguet, col su¢c «Pou du
Ciel», ma anche Mauboussin, Peyret ed
altri, mentre una ben nutrita schiera di
cultori del volo a vela ha fatto esperienze
con veleggiatori ad ali in tandem fin dal-
inizio ddle picerche sul volo.

1l pr preso a dello per I'«A. P.
12» & di recente progettazione ed & do-
vute agli studi di Schedak un appassio-
nnto eoctmtwre ed aeromodellista. Per de-

sperimentalmente le caratteri-
stlche di -uhnm del futuro aeroplano, un
monoposto da turismo con un piccolo mo-
tore ed elica trattiva, il progettista ha co-
struito una serie di modelli, di cirea un

co @ di tondino e il bordo d'uscita ¢ di
listello triangolare alleggerito. Sotto l'ala
anteriore vengono uppucui i piccoll pat-
tini* di A le ali si

alla fusoliera con legature di elastico. In
questo modo il modello si scompone rapi-
damente in tre parti, di cui due eguali
(e alD) e l'altra (la fusoliera) di dimen-
sioni ancor pil modeste. Il trasporto ¢
percid facile e comodo.

L'elica indicata sul disegno ¢ del tipo
a passo variabile a terra, con dl:pocmvo
di scatto libero. Per semplicita, pud es-
sere sostituita con una del tipo america-
no di diametro corrispondente. Non biso-
gnera perd esagerare in questo caso nella
larghezza della pala.

Grande attenzione deve essere posta du-
rante ! primi voli di questo modeuo per
ottenerne rupid oni
Mentre nei modelll normali a plnnl di
cod., mobili & mnslglhbll' centrare mm

la

deter

tro e poi orientare la coda in mo

I 0 l

La fusoMera, di caratteristica forma -ap-
piattita, ha anteriormente un musone in
legno alleggerito, portante i supporti del-
l'elica e l'alloggiamento per gli eventuali
pesi di centramento. I listelli di forza sono
in tiglio e le giunture dei punu piu lm-
portanti sono r
tr in m.

metro e mezzo di apertura, pr tutte
le combinazioni di 4ali che sembravano
adatte allo scopo. Quella riprodotta nel-
I'cA. P. 12» é risultata la migliore. L'ala
anteriore, ad incidenza leggermente mag-
giore di quella posteriore, che & eguale,
si trova al di sotto della fusoliera, e assal
in avanti. L'ala posteriore invece & pog-
giata su una specie di cresta che termina
in coda la fusoliera stessa, partendo dal
poggiatesta del pilota. Si ha in questo
modo un forte scalamento negativo, d:l:

11 ura o anche carta da disegno
bene incollala. Nella parte centrale é la
attaccata a cerniera con le sue

potnbbomdrutuupu!urm
trare la ruota nell della f

¢ qui utilizzata per il molleggio. Un éla-
mmmmm&u&ym

verticale
urti A.l decollo e all'atterraggio. La matas-
resta chiusa nell'interno della

per tutti gli assetti di volo
due ali nelle migliori condizioni di inci-
denza e mutua interferenza
La posizione del pilota @ baricentrica,
? assai

per Soppor
tare il volo in aria agitata. La visibilitd
¢ buona, perché si pud vedere liberamente
di fianco in basso e in dietro, e libera-
mente in avanti. L'ala bassa anteriore

tunmmmhtubounmhdl
Ia con

h‘

do da ottenere il miglior angolo di pla-
nata o la pit bassa velocitd di discesa,
con questo modello é assai piu indicato
fissare definitivamente le due ah nelle po-
sizioni indicate ed agire soltantn nella po-

sizione del baricentro con l'aggiunta di
pesi anteriormente o posteriormente. I
rapporto’ degli angoli e la distanza fra le
superfici di sostegno sono ottimi e bastera
percid ripartiré convenientemente il carico
fra esse, per ottenere l'assetto di volo desi-
deralo.

e
i suol listelli di ela col
rivestimento in carta oleata, che dovrd
essere percid ben teso e incollato.

Le due ali sono praticamente identiche
mlmecmumm un sol pez-
z0. La struttura & a due longheroni, con

Q con numerose planate ad elica
folle, si sara verificato l'equilibrio deside-
rato, si potrda procedere ai voli con ela-
stico e regolare il passo dell’elica.

ing. FIDIA PIATTELLI

s sl regna, si lodano
gl délx l!: qual’é allora la cosa peggic-
re?» gli fu richiesto. Ed egli ancora: «la
lingua, perché é l'origine di ogni discordia, é
madre di ognl rovina, ¢ l'organo della ca-
lunnia, dell'infamia, della bestemmia ».

E ancora egh diceva: « Bsiste un grande
templo poggiato su di una colonna, circon-
dato da citta, ognl cittd ha tant! puntelll e
vi sono, presso ognuno di quest! due don-
ne, l'una bianca e l'altra nera». E voleva
oon cid stmboleggiare il mondo, l'anno, { me-
s, t giorni, la glornata e la notte.

(continua)

INDOVIMELLO
Cosa ¢ mal, caro indovino,
questo bracclo cos! strano
che dl notte é moncherino
e di glorno ¢ con la mano?

FALSO DIMINUTIVO
Ma dategll una sedia, poveracclo,
egll ha bisogno di ripeso urgente!
O plecolo lombardo, hai cera itterica,
ma sef si buono, tenero, piacente'

ANAGRAMMA
IL CENTRO DELLA VITA
Fu nel tempo assal lontano
questo cuore d'aeroplano

SCIARADA

Tra | quindici e | trenta..
ti reca qualcosa..
Delizia diventa
nell'epoca afosa

BIFRONTE
ETEREA?

Quattro vocall ed una consomante
o moglie della macchina volante.

*
La 9 det giuochi nel numere
29 verra publlicata nel jasciccle del 31 luglio
quetla del resente nel n. del 1 agosto

.

Fra | nomi del solutori di tutti 1 giuochi pub-
olicat! in questo mumero ne verra estratto a sorte
ino. che sara il vincitore e all'indirizzo del quale
verra inviato un libre d'aeronautica. Indirizzare
entro 7 giorni dalla data del presente [fascicolo
la soluzione su cartolina postale al (avalier Pin-
daretto, Bditoriale Aeromautica, viale Libre e Mo-
schetto 6. Roma

*
SOLUZIONE DEI GIUOCHI DEL N. 27-28

1. Formazione errata: corl diverst = 1 sorci

verdi.
2. Rebus a [rase: 8 alto con I'A sto = Salte con
I'asta.
3. Cambio di lettera:
4. Domanda: L'ala.
5. Sciarada: moto - re.
6. Indovinello: La rondine.

Pra | nomi dej solutori ¢ stato estratto a sorte
quello di Mario Minervini, via Neve a Materdei
n. 77. Napoli. Al Minervini ¢ stato inviate un
libro.

Parmigiane « partigiano



¢ E cco come si svolsero i fatti.

11 12 marzo di quell’anno tutti i giornali ameri-
cani diedero la notizia che Charles Goldsphire,
I'undicenne figlio del banchiere William Goldsphi-
re, era stato rapito dai « gangsters » e che ai geni-
tori era stata richiesta per il riscatto la somma di

100.000 dollari.
Per volonta del banchiere, le modalita del paga-
mento non furono rese note (e in effetti nep ure
la polizia ne era al corrente). Wllham Goldsphire,

c della imp della polizia nel combatte-.
re le grandi organizzazioni criminali, malgrado le
insistenze del Procuratore Distrettuale e del capo
dei « G. MAN », (2) aveva voluto pagare, nel gior-
no fissato e secondo le modalita fissategli, i 100.000
dollari : la vita ﬂn CJl'urle:l gli premeva uul px;\

dell’arresto dei ella ri gli
— il cui sborsé portava tuttavia un forte oqulllbno
nel suo bilancio — e di tutte le ragioni morali e
sociali che le autorita gli avevano prospettate.

I1 17 marzo alle ore 19 sulla strada Nuova York-
Boston, a circa 22 miglia da Brocklin, un'automo-
bile privata raccolse un bimbo lacero, macilento
ed affamato che a mala pena, alle domande rivol-
tegli, seppe rispondere di essere Charles Golds-
phire.

Sotto enormi testate scritte a caratteri cubitali
(« Charles Goldsphire ritorna ,vivo a casan - « In-
cassati i 100.000 dollari i gangsters restituiscono ai
genitori il piccolo Charlen » - ecc) i giornali della
sera riportavano ampi resoconti della terribile av-
ventura.

Anche Ralph Forte lesse la interminabile serie
delle interviste pubblicate, soffermandosi in modo
particolare sulle semplici dichiarazioni fatte dal pic-
colo Charles.

Charles aveva detto di essere stato rapito alle tre
- del pomeriggio, mentre si trovava nel giardino di
casa, da due uomini che lo avevano portato di peso
i un'automobile ferma dinanzi al cancello e che,
" poi, a tendine ab assate, senza quindi che egli po-
e vedere la direzione presa, aveva corso per
e ed ore ininterrg D o avevano infine
~_ fatto scendere, ben i
una camera con Uh
una inferriata dalla™ o
zetto di cielo; il suo ar
tramonto. Intorno alla_g#
stato prefondo, assq
mobile, di cavalli

avvenuto quasi al
silenzio era sempre
il rumore di un'auto-
thicchirichi » di un
allo e i « coccodd gallina rompevano
il silenzio. 11 piccolo a sentito per quat-
e tro giorni su cinque, nll nlbn ed al tramonto, il
rombo nitido di un aeroplano che si avvicinava e
llontanava.
a tutto. E da queste dichiarazioni il
¢ Distrettuale e il Capo dei « G. Man »
vano quali elementi ricavare per giungere
tificazione della localita.
o era ancora allo stato di punto interroga-
quando la mattina del 19 marzo un espresso
rgente perlona]e »,, portd al Procuratore Distret:
ale la pit strabiliante delle notizie : :

« Signor Procuratore,
Mi permetto comunicarvi che la casa nella quale
Ju- rinchiuso per cinque giorni il piccolo Charles
Goldsphire é a 154 miglia da Nuova York, in dire-
zione: Philadelphia: Gwntx al |5Z ig
da secondaria uolgc a_si
mnglm circa,

rtivo italo-americano, & ogg
Procuratore Distrettuale di
ork il miEl'i'gr collabor:(org della Polizia.

catissimi emgml. -
non era riuscita
mignolo di « poli:
un primo tempo gli

biato, era divenuto in e di dominio pubblxco.
creand all:bxlﬂ e di erpismo e
facend i o delle folle e il ter-.
rore del « Elngﬂ

Il suo delle

liziesche nule al mnzo1i93l qunndo egll
ventiguattr'ore, offri alla pollnl i dati ne

arrestare tutti i membri della « gang » di
binson, uno dei pidt temuti « kidnappers » (1)

Stati Uniti.

(1) Rapitori di fanciulli.

UAQUILD

Le spiegazioni che Ralph Forte diede il giorno
dopo al Procuratore Distrettuale e al Capo dei
« G.-Man » furono delle pid semplici.

(— Ma come abbiamo fatto a non pensarci! — si
domandarono poi i due Capi della polizia.
— E’ quello che mi chiedo anch'io! — rispose

sorridendo Ralph).
« Gli elementi principali delle dichiarazioni fatte
dal piccolo Charles erano tre : parecchie ore di au-
tomobile; silenzio intorno alla casa; rombo di aero-
plano all’ n]bl ed al tramonta. Quest'ultimo elemen-
to doveva poi essere considerato sotto due punti di
vista : il doppio p quattro giorni e il
mancato passag
« Il tempo del a corsa i
una idea appr
colando la media or
casa doveva trovarsi

omoblle poteva dare
: infatti cal-
0 e le 60 miglia, la
le 180 miglia da
fanciullo doveva
e era stato rapi-
indere dall'automo-

to alle tre ed era std
bile « che era quasi no Je ricerche eventuali,
mancando altri elementi, dovevano essere effettuate
quindi in una zona circolare attorno a Nuova York
fra la distanza di 120 ¢ 180 miglia.

« Ma il secondo dato, « assoluto silenzio intorno
alln casa », cllmlnl\'l le zone di territorio immedia-
tamente prossime a vie di grande traffico.

« Il terzo dato era quello pid importante perche
oteva dare la direttrice di marcia. Il piccolo Char-

s aveva dichiarato infatti che per quattro giorni su
cmztle egli aveva udito all’alba e al tramonto il
rombo dn un aeroplano. Questo dato mi fece pen-
sare che dovesse trattarsi di una regolare [inea
acrea. Sarebbe stata infatti per lo meno strana una
cosi_straordinaria coincidenza di passaggi di appa-
recchi da turismo.

« Recatomi all'aeroporto, seppi che fra le cinque
e le sei decollano gli apparecchi diretti a Boston,
Philadelphia, Buffalo ¢ Washington.

‘era perd un altro dato sul quale era necessa-
rio -oﬂexmarsi la mancanza dcl passaggio dell’ae-
reo in uno dei cinque giorni. Chiesi se per qualche
ragione in questi ultimi giorni una delle quattro li-
nee avesse dovuto sospendere il servizio e la rispo-
sta negativa mi fece in un primo tempo quasi per-
dere la speranza di poter risolvere il problema; ma
dopo un poco, guardando per caso un calengdario,

E' in mano fuchlave .fll enigma : il quindici
marzo era domenica e seppi che la sola lxnea Nuo-
va York-Philadelphia non si effettua nei giorni fe-
stivi.

“ « Fattami dare una carta di vo'~, col mio appa-
recchio percorsi a bassissima quota, alla velocita
commerciale di 120 miglia all'ora, — quella mante-
nuta abitualmente dagli aerei di linee civili — la
zona indicatami dalla carta di volo, osservando mi-
nutissimamente il territorio compreso tra il 120. ed
il 180. miglio. Fu cosi che all'altezza del 152. miglio
vidi una strada secondaria diramarsi g sinistra e a
due miglia dal bivio scorsi una casetta di campa-
gna che forse non avrebbe attirata la mia attenzione
se dietro ad essa, sotto un'ampia tettoia di lamiera,

non avessi veduto una grossa, potente automobile.

« Ecco, nfnor Procuratore Distrettuale, come si
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(Continuazionc del numcro precedente)

— Oh, quanto la fate lunga ! Volete che non ab-
biamo capito che avete preso gli smeraldi del teso-
ro nazionale? E se no, perché sareste qui? E., so-
pratutto, perché sul nostro aeroplano? Siete stati
pitt furbi di noi, questo si, e siete riusciti a levarc
il piatto di sotto il naso: sia pure! Ma, almeno, in
riconoscimento dell’aiuto, magari indiretto, che vi
abbiamo prestato, potreste pure darci qu-lcou non
vi pare? Non pretendiamo troppo. Un quinto. vi
accomoda?
quale aiuto ci avreste dato, secondo voi? —
domandd Vico che non sapeva se ridere o inquie-
tarsi seriamente.

— Diamine! Quando ¢ stato dato 'allarme per la
scomparsa dcgll smfraldl noi, come due bambocci
alle prime armi, ci siamo lasciati prendere dal pa-
nico e siamo scappati sul primo aeroplano che ab-
biamo trovato sottomane. Naturalmente voi avrete
sfruttato questa circostanza per far passare noialtri
per i ladri e cosi nessuno ha pill pensato a vei ¢
avete potuto svignarvela con tutto comodo e indi-
sturbati.

— Ah, ma sono meravigliosi! — esclamé Rodrigo
— Sicché noi, proprio noi che v'inseguiamo, sarem-
mo i ladri 12

— Ladri! — ripeté Gervais arricciando il naso —
Che parola volgare. Dite, i nuovi proprietari degli
smeraldi. Ah, ma ora che ci penso, siete davvero
dei maestri! Vuoi sccmmettere. Paul. che son par-
titi da Pesadumbre addirittura in forma ufficiale e
con gli auguri e i ringraziamenti delle autorita? Son
certo che si saranno offerti volontari per andare alla
ricerca dei cattivi ladri che saremmo noi. Un colpo
magnifico, non c'& che dire!

— Insomma, — interruppe Vico, yabrava
pitt divertito che seccato — tutte g
re per farci credere che non siete sta
gli smeraldi e che siete puri co
gente. E allora, come spiegate la
pitosa di ;tanoltc)

— Ve l'ho gia detto
che siamo stati due cre-
tini. Non vi nascondo,
tanto l'avete gia capito
da voi, che gli smeraldi
ci facevano gola, anzi che
eravamo andati a Pesa-
dumbre proprio per essi.
Avvenuto il furto, abbia-
mo pensato che non c'era
piu nulla da fare a Hua-
steca e che restare po-
teva diventar pericoloso.
Inchieste,  interrogatori,
fermi, indagini sul passa-

. Tutte cose antipati-
cissime per noi... Capite?
Sicuro, sicuro. — as-
senti benignamente Vico
— Voi negate e avete le
vostre ragioni per farlo.
Ammettete, perd, che ce
ne vuole dé buona volon-
ta da parte nostra o di

chiunque per credervi
estranei al furto degli
smeraldi-.. State a sentire

e correggetemi se sbaglio.
Siete ladri professionisti;
confesate d'esser venuti a
Huasteca proprio per
quegli smeraldi; de il
furto e voi scappate ¢
con tanta fretta da pi-
gliare 1'aeroplano d'un al-
tro per non perdere tem-
po a tirar fuori il vostro
dall’hangar. Come se non
bastasse, lasciate dietro di
voi indizi comprometten-
tissimi.

//& c‘/o/ mn vor itele aimale...

0 — Che indizi? — doman-

dé bruscamente Paul, che,

@ al pari del compagno, ave-

A va ascoltato fin li con aria
rassegnata.

— Avete con voi Xime-

nes chiese Zugoli al-

I"amico quella fodera

trovata sul campo dell'aero-

° porto?

-— Si... no, cioé, eccola...
— rispose Rodrigo frugan-
dosi con una certa riluttan-
za nelle tasche e tirando
fuori la foderina di seta
verde dello scrigno.

— Che cosa ne dite di
questa? — chiese Zugoli
sventolandola sotto il naso
dei due francesi.

E che roba &> — domandarono questi con
una meraviglia che scmbrava sincera.
Non fate gh ingenui, miej cari. Snpe!e meglio
di me che rivestiva la cassettina d’acciaio degli sme-
raldi. E, se v'interessa, & stata trovata sul campo e
proprio dov'era |'aeroplano su cui siete partiti. Che
ne dite?

— Andiameo, Zugoli; — ribatté ironicamente Ger-
vais — inventate qualcosa di meglio. Quella fode-
rina potrebbe benissimo essere la borsa dei numeri
della tombola e poi niente mi prova che veramente
sia stata trovata dove dite.

— L'ho raccolta io stessp — dichiaré Rodrigo.

— Sara! Ma questo non prova affatto che |'abba-
mo perduta noi. Nessun giudice potrebbe condan-
nare per una sciocchezza simile.

— Da solo questo indizio non basta; e sia pure
— convenne Zugoli — Ma con tutte il resto ..

— Via, via... — rise Gervais — Si vede chiarc
che non ci credete neppur voi. Dovreste ricordarvi
quanto vi facemmeo penare per scoprirci, laggili in
Italia. Come potete pensare ora che gente come noi
sia diventata tantp scema da seminare tracce di
questo genere? davvero questa foderina conte-
neva lo scrigno, & pid verosimile che invece di
smarrirla noi, 'abbia messa i il vero ladro per com.
promc!tercn e allontanare da sé i w:peni

- Volete insinuare con questo che sia io il la-
dro? — scattd Rodngo con molto calore.

— Non ne so nulla io, — replicd Gervais, dopo
averlo fissato un momento — Voi avete detto d'aver
trovata la foderina, e sta bene; ma come potete af-
fermare che ce I'abbiamo lasciata noi piuttoste che
un_altre?
Ximenes non rispose.

— Insomma, — brontold Paul — stiamo perden-

1Y

superiorita. Ma, domando : ci arrestate o ci lasciate
liberi? Se non avete l'intenzione di tenerci, salu-
tiamoci e buona notte. Ognuno riprende il suo
cammino.

— E’ troppo buio adesso. lo proporrei di andar-
cene invece in cerca d'una buona cena e d'un letto.
— disse Zugoli gw\nalmente. poi con tono flltosl
subitamente energico e quasi minaccioso, soggiun-
se : — Staremo tutti e quattro mlleme ma, mten-
dinmoc: niente scherzi e ricordatevi che le armi le
abbinmo noi. Sappiate anche che questo mio
amico — continud accennando a Rodrigo — &
un'alta autorita della repubblxcn Basta un suo cen-
no per farvi rinchiudere in gattabuia. Lucnatem\
dormirci su; se starete buonini fino all’alba, c¢'e il
caso che vi lasci andare pei fatti vostri. Ed ora in
marcia e astenetevi da idioti tentativi di fuga. Sia-
mo due ottimi tiratori, noi.

cosi, sotto le stelle gia numerose, i quattro si
misero pacificamente in cammino attraverso i cam-
pi, in direzione d'un lumicino che, come nelle fa
vole. splendeva lontano lontano.

XI

NEL QUALE SI LIBERANO I LADRI

Il giocondo sole del giorno dopo ritrové i quattro
ancora riuniti sul campo accanto agli aeroplani
In terra stavano parecchi bidoni di benzina e
alcune latte d'olio. In distanza s'allentanava can-
tando, con le sue bestie, il mulattiere che le aveva
portate,

— Allora, giovanotti — disse Zugoli rivolgen-
dosi ai francesi che lo guardavane con ansia —
debbo confessarvi che sono contento di voi. Vi
siete comportati in mode esemplare: motive per
cui vi lascio in piena liberta.

Meno male! — borbottd Paul

— Intendiamoci, — continud Vice — non voglio
affatte dire con questo che sia convinto della vostra
innocenza, ma solo che non ho prove sufficienti
per arrestarvi. D’altronde. gli smeraldi non li avete
addosso ¢ neppure credo che li abbiate inghiottiti,
perché da quando ci siamo ritrovati vi ho sempre
tenuto d'occhio.

— E nen potremmo averli inghiottiti prima del
vostro arrivo> — domandd ironicamente Gervais.

— E perche? Inghiottire una cinquantina di ciot-
toli non dev'essere piacevole per nessuno. E' la
estrema risorsa di chi nen ha altra scappatoia.
Mentre voialtri, fing mio intervento di ieri, non
ensavate affatyCAEsaSERNn pericolo imminente
Bico. bene? Pel te, potremo aprirvi il

do in chiacchiere un mucchio di temp Concludm-
mo qualcosa. Vo: ci credete i ladri, mentre no:

i ladri siete voi. Il fatto o
i e noi no vi d

onvint:

lnotnento von n Fe

e dar Hentro

ENZO JEMMA

S
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Sembra che la missione dell’Atlantico
del Nord sia oramai quella di far di-
ventare ¢ pazzi» tutti gli aviatori che
partano soli per attraversarlo con de-
terminate forme esteriori. Ad undici
anni di distanza dal primo < pazzo vo-
lante », Lindebergh, un altro caso di
perturbazione aero-psichica, sl & ripe-
tuto in questi giorni con una quasi im-
pressionante identicita di fenomeni: lo
stesso volo record da un capo all’altro
degli Stati Uniti alla vigilia della tra.
versata, il medesimo scetticismo dei
tecnici.

Sentite, del resto, come si sono svolti
i fatti.

All'alba del giorno 17 corrente, I'avia-
tore americano Douglas Corrigan, di 31
anni, parti improvviamente dall’aero-
porto Floyd Bennet di New York in di-
rezione Est prendendo la via dell’Atlan.
tico a bordo di un aeroplano tipo « Cur-
tiss Robin» costruito otto anni fa Il
glorno seguente alle 14,30, atterrava fe-
licemente all’aeroporto di Baldonnel, in
Irlanda dopo un volo di 28 ore e un
quarto.

Douglas Corrigan ha lavorato per al-
cuni anni come meccanico nelle offi-
cine aeronautiche Ryan, in California
e fu uno degli addetti al montaggio
delle storico aeroplano di: Lindberg.
L’anno passato chiese il permesso di
sorvolare I'Atlantico ma gli venne ne-
gato perché I'apparecchio, quello stesso
impiegato oggi, non aveva 1 necessari
requisiti di navigabilitA per un volo
transatlantico. I1 9 luglio scorso l'avia.
tore, che si trovava in California, spic.
cd 11 volo dall’aeroporto di Long Bcach
e dopo 27 ore e 57 minuti era a New
York percorrendo senza scalo la distan.
za di 3300 miglia che separa il Pacifico
dall’Atlantico,

L’aspetto straordinario di questo volo
fu che il Corrigan si era servito di un
apparecchio antiquato sprovvisto di ra.
dio e di qualunque strumento di rotta.
Cio meraviglid assai | dirigenti dell'ae.
roporto che peraltro divennero severis.
simi quando quella birba di Cerrigan,
sabato scorso chiese loro di autorizzare
il ritorno in California. I glornali nar-
rano che il sig. Douglas contrariatissi-
mo, passeggld tutta la notte su e gil
per 'aeroporto pronunciando « frasi iro-
se e concitate ». Ed all’alba, profittando
della scarsa sorveglianza, tolse i ceppi
all’antiquato apparecchio e salito a
bordo come uno scoiattolo scomparse
in direzione dell’Atlantico al chiaror
deli'alba.

All'arrivo in Irlanda il pazzo volante
N. 2 ha dichiarato che vi era glunto..
per errore. « Ero partito da New York
— ha detto esattamente Corrian — con
I'idea di ritornare a San Francisco ma,
per un disgraziato errore ho messo la
bussola, da me costruita, in direzione
contraria e cosl, invece di volare ad
ovest ho volato ad est. Quando poco
dopo mi accorsi di avere acqua sotto
di me anziche terra, ful convinto che
mi stavo dirigendo verso l'Irlanda an-
ziché verso la California, Mentre stavo
facendo questi ragionamenti ho visto
la terraferma all'orizzonte (ma guarda
come passa il tempo!) 1'ho raggiunta,
ho atterrato ed ora vol mi dite che
sono in Irlanda>.

I giornali aggiungono che questa tra-
versata atlantica, compiuta in cosl ec-

Zi 1i dizioni, ha enor
sorpreso l'opinione pubblica americana
tutta occupata ad acclamare l'altro
trionfatore, Howard Hughes per il suo
giro intorno al mondo. Ed il burbero
direttore generale dell'aviazione civile
americana signor Mulligan, commen-
tando i1 volo effettuato in violazione
delle leggi di navigazione aerea, ha
sorriso sotto i baffi ed ha annunciato
che Douglas Corrigan sara « gentilmen.
te punito » ad evitare che altri giovani
seguano il suo tememario esempio.

Come vedete, si & voluto dare al paz-
zesco volo di Corrigan, che noi del re-
sto ammiriamo. una tinta spettaco

N I 77/ 1%

lare che stona un po' con il colore
sobrio e fondamentalmente vero di
tutte le imprese rispettabili.

Il caso del «pazzo Lindbergh» & ri-
masto nella storia dell’aviazione quello
che realmente vale: una pietra miliare
nella conquista dell’aria, l'esempio di
una volontad sovrumana e di una auda.
cla cosciente ed eroica. Della « pazzia»
non & rimasta alcuna traccia perche
tutto si svolse nel segno della piu lim-
pida intelligenza, dopo una preparazio-
ne paziente e metodica.

Dal 1927 ad oggl la tecnica aero-

nautica ha fatto dei progressi gigan-
teschi: radiogoniometro, alte velocita,
strumenti di rotta perfezionatissimi,
che messi ad intelligente prova, come
del resto ha dimostrato il recente bel
volo di Hughes intorno al mondo, dan-
no la possibilita di effettuare voli tran-
scontinentali e transatlantici con re-
lativa sicurezza.

Il pazzesco volo di Corrigan non ci
dimostra nulla, invece, se non la te-
merarietd incosciente di un gilovane
che vuole a tutti 1 costi imporsi all’at-
tenzione de] mondo, anche a costo di

L’Italia al Raduno del Littorio
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dimostrare con una sciagura, che l'a-
viazione & sempre piu pericolosa. Val-
ga 1l fatto, ad esemplo, che il diret-
tore dell’aeroporto di partenza ha di-
chiarato che l'aviatore non si é nem-
meno curato di chiedere i bollettini
meteorologici dell’'Oceano (dato che
egli voleva nascondere lo scopo della
sua partenza) e che per due ore ha
lavorato attorno al suo motore che
non voleva saperne di andare!

Certamente Corrigan & stato favo-
rito dalla sorte e speriamo, per la se-
rieta dell’aviazione, che nessuna «te-
sta calda » americana voglia emularlo.

Cio che ci stupisce maggiormente &
il fatto che sia | glornali, che certo
pubblico, abbiano creduto alla panza-
na messa in giro dal pilota, il quale
per scusare la sua scappata e non
incorrere nelle sanzioni per i ¢clande.
stini», ha voluto far credere di esser
convinto di volare verso la California,
e invece volava verso I'Europa! Sape-
te poi perché? Perché la bussola sa-
rebbe stata montata al contrario...
Dice 11 pazzo numero due.

PER RITARDARE..
DEL PARACADUTE

E’ certamente un indizio della perfezione
oramai raggiunta dal paracadute se gia si
pensa alla maniera di farlo aprire in ri-
tardo anziché prima che sia possibile. Ma
questa volta, credetelo, non si tratta di
viituosismi o di esibizioni spettacolari. E’
una vera e propria necessita bellica quella
di ritardare l'apertura del paracadute, Di-
fatti a giudizio degli americani, 'esperien-
za della guerrs in Spagna ha dimostrato
che listruzione dei paracadutisti deve es-
sere radicalmente modificata. Si ¢ notato
che | combattimenti aerei hanno luogo
normalmente fra i cinque e i seimila me-
tri di quota e allorché un aeroplano &
colpito e il pilota s1 lancia con il para-
cadute che si apre automaticamente la di-
stanza da terra é eccessiva e la caduta é
troppo lenta. In molti casi 'aeroplano stes-
so e caduto sopra il pilota, oppure questo
é stato facilmente mitragliato dal nemico
Ne viene di conseguenza la necessita di
allenare i paracadutisti al lancio dalle
grandi altezze con apertura ritardata, ma
questo problema appare particolarmente
difficile poiche, se il pilota cade a capo-
fitto, a meno che non sia particolarmente
allenato, pud essere colpito da capogiro
€ non essere piu in grade di far funzio-
nare il meccanismo di apertura.

Ora, sembra che gli americani abbiano
trovato una soluzione. A Mitchel Field
sono stati effettuati degli esperimenti che
avrebbero dimostrato la praticita di un
[~ ivo io chi « Guida
caduta » E' nient’altro che un piccolo pa-
racadute a forma di cappuccio che, apren-
dosi subito dopo il lancio, mantiene solle-
vata la testa del paracadutista in maniera
che questi precipita in posizione normale.
La velocita di caduta risulterebbe di poco
inferiore a quella di caduta libera per
effetto della resistenza del piccolo para-
cadute ma tuttavia sempre sufficiente ad
evitare il tiro delle mitragliatrici avversa-
rie. A poche centinaia di metri dal suolo
il paracadutista potra aprire il grande
paracadute che gli permettera di toccare
terra agevolmente.

1l cannone meraviglia. — Giunge notizia
da Londra che I'Inghilterra, dopo averne ac-
quistato il brevetto da una fabbrica svedese,
persegue la costruzione intensiva di un nuo-
vissimo antiaereo chiamato «cannone me-
raviglia » del calibro di 94 cenlimetri che
pud sparare con la massima precisione 12
colpi al minuto ad un’altezza di 9000 metri.
Gli esperimenti fatti dimostrano che qual-
siasi aeroplano che venga a trovarsi in un
raggio di cento metri dal punto dello scop-
pio del proieltile, precipita.

Un nuove ricovero di protezione anti-
aerea. — E' stalo costruito a Berlino un
ricovero di protezione antiaerea di nuove
modello. Si tratta di una torre in cemento,
di forma conica, misurante circa dodici me-
tri di diametro alla base e ventiquattro
metri di altezza. In caso di attacco aereo,
trecento persone potranno trovar poesto nel-
I'interno di questa torre. La chiusura erme-
tica delle aperture e I'aereazione sono pre-
visti per la protezione contro il gas. 1l
principale vantaggio di questa torre, che
porta una colorazione mimetica, é eostituito
dal fatlo di essere essa un punte difficile da
individuare da parte degli aviatori, e un
bersaglio altrettanto difficile da colpire con
le bombe degli aeroplani, data la sua forme

L'APERTURA
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L'AQUILONE
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Ricevo da Termo guesta commovente let-
tera che mi perinetio di riprodurre integral-
mente. Credo che (ualsiasi commento sareb-
be inutile,

Caro Zio Falcone

Sono sicuro che questa lettera portera nel
tuo animo molta nioia. Pensa, caro zio Fal-
cone. che da una quindicina di glorni non
vivo piu che per il mio radiosa avvenire.
Certo, radioso, poiché, essendomi iscritlo al-
la Centuria del Volo a vela, ho passato la
visita psico-fisiologica e sono stato fatto abi-
le al volo con cento punti su cento. Per
completare, sappi inoltre che una settima-
na ja ho sostenuto Uesame della scuola
tecnica inferiore e¢d ho conseguito il di-
ploma.

Dungque, se non mi capita qualche guaio
prima della Leva Militare, ho novantano-
ve probabilita su cento di divenire pilota.

Pensa, zio: essere pilota! La piu gran-
de soddisfazione di una creatura umana,
ii piu bel dono di Die!

Tu non puoi immaginare, caro zio. la
herezza, la qioia, l'orgoglio che ho provati
nel momento in cui ho letto sull'albo dei
comunicati della Centuria il risultato del-
la visita. 1l primo pensiero U'ho elevato a
Dio, al Quale ho rivolto una calda pre-
ghiera di ringrazinmento per lanta giowa;
il secondo lho dedicato alla Patria, al
Re Imperatore, al Duce. Mi prese una vo-
glia enorme di far qualcosa di bello, di
audace, di pericoloso, per jare del bene
all’'ltalia.

Essere puota! Qual migliore gtota di
quella di ‘essere pilota? Nessuna, assoluta-
mente nessuna. Questa gioia io lauguro
a tutti i miei aerocugini!

Caro zio Falcone, finora non Uho detto
a nessuno, ma lo dico a te perché so che
con te mi posso confidare: appena giunto
« casa, dissi ai iei genitori il risultato
della mia visita (di cié essi si mostrarono
molto contenti), pot, andato nella mia
stanzetta, mi chiusi dentro, e con il brac-
cio teso nel saluto romano, rigido nella
persona, gli occhi fissi nel ritratto del Du-
ce, dissi:

«Nel nome di Dio e della Patria giuro
di eseguire gli ordini del Duce e di ser-
vire con tutte le inie forze, ¢ se é neces-
sario con il mio Sanque, la causa della
Rivoluzione Fascista».

Perdonami, zio, se ho esagerato troppo
in entusiismo e se ti ho annoiato con la
mia lettera, ma non potevo proprio fare
a meno di scrlverti. Ricevi un caldo e
gioioso saluto dal (uo aeronipote e neo-
aquilotto.

SORBI DANTE
Corso Stupinigi, 75 - Torino

Ti abbraccio con affetto. mio caro Dan-
te. Scrivimi ancora, presto.

t

Cric e Croc. — Prima di tutto sappiate
che io desidero non rispondere a coloro
che non si firmane con nome e cognome,
e non aggiungono l'incirizzo. Secondo: Vi
dico che non sono autorizzato a dire dove
stiano e che cosa facciano gli ufficiali avia-
tori, e tanto meno quando si tratti della
persona di Bruno Mussolinl. Terzo: non
riesco § capire che interesse abbiano, da
un punto di vista visivo, gli allenamenti
diurni di Bruno Mussolini. Un aeroplano
da bombardamento, per aria, ¢ un aero-
plano che vola, e non un pilota. Non par-
liamo poi degli allenamenti notturni. A
meno che voi non possediate un prodigioso
canocchiale col quale vedere le persone di
notte. a grande distanza e a traverso 1
corpi opachi.

Spirito Banavia, Saluzzo. — Tu dici che
nella tua «cittadina ridente sono sordi»,
sordi ai tuoi appelli di vecchio affeziona-
ta ed entusiasta lettore de L’Aquilone. Non
posso fare nessun apprezzamento sui tuol
concittadini, perché non li conosco. Posso
soltanto — anzi devo — ringraziarti per il
tuo zelo. Anche l'amministratore ti ringra-
zia. COMMOSSO.

Condor Nero. Roma. — Vedi, Giuliano,
io non sono crudele come il mio segreta-
vio: jo non ti scrivo « il vorace cestino,” ecc.,
ecc.»; io ti scrivo, invece: le idee che tieni
per la copertina é bene che tu la tenga con
cura, ben riparate dal sole e dal vento. So-
no pianticelle, cioé idee delicate, e potreb-
bero morire stecchite, come certi gerani
della mia terrazza e mezza. Se tu avrai

cura di lore ¢ le nutrira; ameorosamente
esse cresceranno e si irrobustiranno un
poco. Tu sej un ragazzo molto simpatico
(lo capisco dalla sericta con cui secrivi) e
percid sono mortificato di doverti dare un
piccolo dispiacere. Scrivimi ancora,

D. Napoletano. Terni. — Incredibile! An-
che tu mi hai scambiato per Giarella. Eb-
bene: messe sulla bilancia la testa di Gia-
rella e la mia. s1 ¢ potute stabilire che
quella de] re dell'aeromodellismo pesa
esattamente un chilo e 956 grammi piu di
quella di zio Falcone. Dunque, del «siste-
ma di copertura» ti scrivera Giarella nel

pressimo numere. inchiestro ¢ spazio per-
mettendo

Giwoacchmo Puppwne, Bra. — L'ho sem-
pre pensato, io, che tu sei un ragazzo con
i flocchi. Naturalmente hai amici con fioc-
chi. Parlo di Renato Belli, Spinto dalla
candida freschezza della vostra lettera, mi
sene trascinato (& la parola: sono stanco
massacrato), mi sono trascinato, dicevo, fi-
no agli uffici dell'amministrazione per assi-
curarmi che la vostra preghiera fosse stata
esaudita. Tutto procede bene. Una stretta
di mano al neo-aquilotto,

Z10 FALCONE

®

Francesco Borghi. - Ferrara. — La tua
lettera non mi ha annoiato affatto: anzi,
mi ha divertito. Al contrario di quanto te-
mevi, non mi € parsa per niente scema, ma
intelligente come, penso, deve esser chi I'ha
scritta. Se tutti gli aeromipoti scrivesserc
lettere simili, la redazionz de « L'Aquilone »
sfarebbe il luogo piu allegro dl inondo. e Zio
Falcone e il suo segretaric gli esseri piu
felici. Ma venlamo ai fatti, come dissero quel
due che, insultatisi a vicenda per tre quar-
ti d'ora, si decisero infine a scamblarsi con.
crete manifestazioni del propri sentimenti.
Tu dici che non comprendi come una pur-
troppe notevole percentuale di ragazz. pos-
8a provar gusto a leggerc certi giornaletti
che «fanno venire il vomito prieto e la
febbre gialla », Ora, caro Francesco. mi devi
splegare cosa ‘é 1l vemito prietc, perché io
non lo so. La febbre glalla so cos'é: é una
infezione portata da un micrecoeco che si
sviluppa in cert! femomeni putrefaitivi, e
in specie nelle stive delie navi sudicie. Ha
come sintomi i1 vomito, emorragie, febbre,

b7

descbi e C eloccbi

de.‘ )t e colorazione cutanea di unm giaile
Pl o ineno briilante (il pittore Mastrojan-
ni mi ha asserito trattarsi piu precisamente
di glallo crome chiaro), Ma il vemito prie-
to, ripeto, ignoro proprio che roba sia. Il-
Juminam) dunque su questa faccenda, ed lo
te ne sardé grato, Per rientrare in pista, u
dird che neppure lo capisco che gusto si
provi a leggere quel tali giornaletij che tu,
abilmente, pur non nominande, identifichi
In maniera perfetta. Io penso che, a pre-
scindere dalla febbre gialla e dal vomito
prieto, tall giornali suscitino nell'anime dei
glovani istinti omicidi apprezzabilissimi da
un gangster o da un kidnapper americani,
ma non da un itallano. Ma vaccl a capire
quulcosa, in questo mondo! Beh, lasclamo
perdere. I fatto che tua sorella non ap-
prezzi « L’Aquilone» come tu vorresti, mi
ha vivamente impressionato. Certo, sono con
te nel définire I'avvenimento come un gra-
ve sintomo. Sono curioso di sapere cosa ella
penserd de «L'Aquilone » nella sua nucva
veste tipografica. Cerca di scoprirlo. Se si
ributa ancora di esaminarlo. legala su di
una sedia. imbavagliala con una striscia di
garza (sistema umanitario di imbavaglia-
mento che permette al puziente una respi-
razione normale) e mettile davanti « L'Aqui-
lone». Quindi va a curarti le Inevitabili
ferite riportate nell'eroica lotta, e torna pol
ad osservare i1 risultati, Nel caso che tua
scrella insista nel suo disprezzo verso il
notiro giornale, non ti rimane che scegliere
tra | due casi: o cambjare giornale, o cam-
biare eorella. Famml| sapere qualcosa
Michele Talice. - Genovae. — Gilarella |-
gnora quanto pesi l'aeromodellec «A P. T»
completamente montato. (A che i serve sa-
perlo?). Ci risulta che il glornale parte re-
golarmente al tuo indirizzo, non so percid
splegarmi come ancora non ti sia pervenuto.
Ralph Aniello. - Roma. — Non dovrei ri-
sponderti, come ho fatto sino ad oggl, a-
vendo tu ancora una volta mancato ai re-
golamenti, e avendo per di piu seritto in
una maniera che puzza un po' troppo di in-
solenza, ma per definire una questione che
sl prolunga ormal da sel mesi € che sta
ascumendo il carattere di un problema di-
plomatico, metto finalmente da parte le re-
gole e ti splego la faccenda, Tu hal comin-
clatn s scrivermi frequentemente, sel mesi
fa, chiedendo che ti fossero inviate delle
cople arretraie, tralasciando di unire alle
tue missive il tuo indirizzo e firmandoti so-
lamente «Ralph». Naturalmente, mon ab-
biamo potuto t1, non d
ancora tanto noto in Roma da potertl fare
pervenire un paecco indirizzandolo sempli-
cemene & «Ralphy. Ira tua e inizio del-
I'arrivo settimanale sul mio tavolo di carto-
line firmate ancora soltanto «Ralph» e.
per evidenti ragioni di rappresagiia, spe-
dite senza afirancatura. L'ultima di questa
serie, datata 20 giugno, reca inoltre alcune
spiacevoll Insolenze, malamente nascoste
sotto l'usbergo di un umorismo da due sol-
di. Vorrei, Ralph, che tu facessi un attento
esame di coscienza. Appena fattolo. scrivimi
3 questa

il r

volta, Il tuo indirizze

Gerardo Salutini - Vicopisano — Ignoro
le fon: del torl « Spanrviero»
e «Alelone» Nol non vendiamo modelll
volant] bell'e fatti, ma semplicemente le ta-
vole ti i1 d in g na-
turale di ogni parte del modello. Se il mo-
dello « AP2» ti place, perché¢ non ne com-
pri le tavole costruttricl «lire 10) e te lo
fai? Credimi a costruirsi un modello vo-
lante si prova enormemente Pii gusio che
ad acquistarlo gia fatto. Senza contare, pol,
che ¢ plii economico.

Giovanni Quadri (citth jgnota). — Bene
perbacco! Il desiderio di diventare un bra-
vo e 1l g di quanti

possano nascere ‘nel cervello di un giovane. T}
auguro sin da adesso di meritart{ tra po-
chi anni coppe d'oro, d'argento, di bronzo,
di rame, di ferro, di zinco. Costruisci pure
lo «Zanzara» ma sappi che da quel mo-
dello non potrai apprendere gran che di
q to serve a 11 di no-
zioni indispensabill per un buon aeromo-
dellista. To ti conmsiglio di costruire i1 vé
leggiatore « Roma», che ti potrd dare, ol-
tre a tante belle soddisfazionl, utilissim!

namenti Fammli sapere presto le tue

decisioni, Ciao.
e CRIVELLO
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ALBEDO (meteorologia) - Si dice albedo
di una superficie il rapporto tra la radia-
zione riflessa e quella ricevuta. Albedo di
una superficie coperta di neve & di 0,74, di
ghiaccio 0,89.

ADRIANO BACULA

ATTINOMETRO - Strumento che misura
la della r solare gl
11 tipo pil semplice consta di due termo-
metri le cui differenze di temperatura, do-
vute al differente assorbimento, danno la
misura dell di r

B

B - Classe a cui appartengono i dirigibili
la « » degli aer
stabilita dalla Federazione Aeronautica In-
ternazionale agli effetti dei primati inter-

nazionali.

BACULA ADRIANO - Nato a Napoli.
Brevettato pilota, fece parte della squad
glia Baracca durante la Grande Guerra ef-
fettuando un grande numero di voli ed ab-
battendo un apparecchio nemico. Nel 1926
fece parte della Squadra Italiana che il 13
dicembre disputd la Coppa Schneider a
Norfolk. Detentore di numerosi primati in-
ternazionali, nel 1938 decedeva in un inci-
dente di volo. E' decorato di medaglia d'ar-
gento e di bronzo al valor militare.

BADOGLIO PIETRO - Marchese del Sa-
botino, Duca di Addis Abeba. Nato a Gras-
sano Monferrato il 28 settembre 1871, Sot-
totenente di artiglieria nel 18
alla campagna eritrea e
questa ultima campagna fu uno de| soste~
nitori dell’idea di inviare una squadriglia
di apparecchi a Tripoll. Durante la guerra
mondiale effettué numerosi voli. Ebbe sei
promozioni per merito di guerra raggiun-
gendo il grado di generale. Fu nel dopo
guerra nominato Capo di Stato Maggiore
e quindi Capo di Stato Maggiore Generale.
Maresciallo d'italia nel 1925. Nel 1936 Co-
mandante generale delle forze armate ita-
liane dislocate in A. 0. per la conquista
dell’Etiopi: Primo Viceré dell'lmpero. Il
19 aprile 1934 conseguiva il brevetto di pi-
lota militare,

BAFFO - Nel gergo aviatorio si indica
con baffi ‘gli spruzzi d'acqua sollevati dallo
scafo o dai galleggianti dell'idrovelante du-
rante il decollo o I'ammaraggio.

BAFILE ANDREA - Medaglia d’oro. Na-
to a Monticchio (Aquila) nel 1878, caduto
il 12 marzo 1918 nel Basso Piave. Guardia-

S. E. BADOGLIO POCO DOPO AVER SUPERATO
LE PROVE DI BREVETTO

marina nel 1899, Durante la Guerra Mon-
diale fu in un primo tempo a bordo di
una torpediniera, « Ardea », poij

JL"AQUILO

BAILO LUIGI - Nato a Rapallo il 31
agosto 1882. Fu uno dei pionieri dell'aero-
i Br pilota mili-

il brevetto di pilota nel 1917 organizzo e
diresse una spedizione alle Bocche di Cat-
taro. Avendo riportato una lesione all'oc~
chio destro fu nominato Comandante del
Battaglione « Monfalcone» e quindi del
Battaglione « Caorle». La notte dell't1 mar-
zo0 1928 trovd morte gloriosa, dopo essere
riuscito a varcare il Piave ed aver baciata

tare nel 1911, partecipoé alla guerra libica
ocon le squadriglie aviatorie di Bengasi e
di Tobruk. Nel 1912, fu istruttore a Torino,
nel 1913 a Pordenone, nel 1914 a Vizzola
Ticino. Nell'ottobre del 1915, durante Ia
guerra venne il

dante di una squadriglia « Caproni». Fu
uceciso, il 18 febbraio 1916, insieme al Co-

la terra {1} dal
Per questo atto di valore fu decorato di
medaglia d’oro al valor militare.

BACINI E SCALI NAPOLETANI - Socie~
ta Anonima italiana costruttrice di idro-
volanti con sede in Napoli.

BAGLIO - Termine tratto dalla termino-
logia marinaresca col quale si indica un
elemento di struttura trasversale dello sca-
fo di un idrovolante.

Barbieri sull’aeroplane pilotato dal
Cap. Salomone, dura un'azione di bom-
bardamento su Lubiana.

‘Continua)
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IDROVYOLANTE “M.F 6,

Tipo da caccia e ricognizione - Biplano ad ali pieghevoli - Catapultabile - Carico
ufile Kg. 820 - Autonomia in crociera Km. 1200 - Velocita massima 290 Km. ora
a 2000 metri - Salita a 5000 m. in 12" - Motore Fiat A. 59 da 700 HP.
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Costruzione di aeroplani e idrovolanti :
civili e militari in legno e metallo ,‘

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che Insegns
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delll volant! d¢’seroplanc. Scientificamente, &
l'opera pid seria e pldt vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricea veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, cnn!i}le 158 di-
segni che illustrano e guidano il lettore dm
primi elgmenti dell'serodinamica (svolti in
forma plana), alla costruzione e al lancio
degli aeromodelli di tutti | Ll‘pxl“lm motore

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviando L 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E AGGESSORI

elastico, con motore
veleggiatori, ecc.), Contiene, inoltre, 202 ri-
produzioni fotografiche che danno vita alle
deserizion! i € A una
ia  dell”

Lire 25 franco di porto

Edizione di lusso in tutta tela L. 30

Vaglia all’Editoriale Aeronauti-
ca, Roma.

Sono in presso 1" a-
zione. della Editoridle Aeronautica (Via-
le Libro e Moschetto, 6) due volumj di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumt sono raccolti i risultatt

di nel L o
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed 1

della a densitd varia-
bile Nati Advisory C for Ae-

ronauties (vol. II).
I due volumi, che contengono moitis-
simi grafici e tabelle, cost:

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

SONO USCITE LE

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con i di i in
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto

e dell'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

sivamente L. 66 (un volume L_ 30).

Eseguite | versament! a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 Intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma

Indirizzgare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna




AEROPLANI E IDROVOLANTI
SAVOIA MARCHETTI - SESTO CALENDE

COME SI DIVENTA AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol intraprendere la carriera di
ufficiale pilota, del genio aeronautico, di commissariato e d’amminj-
strazione; chi vuol intraprendere la carriera di sottufficiale pilota, di
governo, assistente tecnico, marconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere artificiere, automdbilista e alutante
di sanita; chi vuol conoscere le disposizioni che regolano 1’allenamento
dei piloti in congedo; gli assegni, le indennita, le oni che rego-
lano la carriera e lo stato giuridico degli ufficiali e dei sottufficialt
della R. Aeronautica e i requisiti e le modalita per i vari corsi, acquisti
l'opuscolo « Come si diventa aviatori» edito da «Le Vie dell’Aria >,

La interessante pubblicazione di oltre 150 pagine, illustrata da una
riuscita copertina del pittore Alberto Mastrojanni e da tavole fuori
testo illustrative ¢ in vendita, franco di porto a L. 3,

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aeronautica, viale Libro e Mo-
schetto 6 - Roma. ;

CAPRONI PizzoLn / q

L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO
RA MANCAVA AL TRIONFO
MONDIALE DE!I MOTORI

ISOTTA FRASCHINI

3 ORE A Km. 88,584
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