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LE VIE DELL ARI A

settimanale aeronautico illustrato di attualita politica

e tecnica, al quale collaborano | pis noti scrittori d'lta-

lia e stranieri e a cui fanno capo servizi particolari di

corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-

blica in sei, otto e 'dodici pagine in grande formato e

costa 30 centesimi il numero, Abbonamento annuo
L. 12,50, estero il doppio

L’ ALA D'ITALIA

la veterana fra le pubblicazioni seronautiche del mon-
do, fondata nel 1919 cotto gli auspici di Benito Musso-
lini, @ una rivista mensile di circa cento pagine in carta
patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un numero
costa 5 lire. Abbonamento annuo L. 40, estero il doppio

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUT I CO

pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo dell'lstituto Internazionale di Diritto Aeronau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mento annuo L. 35, estero 1l doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubblicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero deil'Aercnautica. Un fascicolo costa ofto lire
Abbonamento annuo L. 24, estero il doppio

RIVISTA DI MEDICINA
A ER ONAUTIC A

pubblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanita del Ministero dell’Aeronautica. Abbonamento
annuo L. 28, un fascicolo L. 8, estero il doppio

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da 5. E. il Cenerale Ferrari

Pubblica estratti relativi ad esperienze e siudi di Gui-

donia. Abbonamente a |12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3.
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Credenze, superstizio.
ni, usi e abusi dei popo-
li primitivi o barbari,
hanno, spesso, il carat-
tere di invenzioni im-
maginate dalla piu bi-
slacca fantasia. I Daia-
chi, ad esempio, oltre
che alla caccia di teste

oro anima, tutte le volte

Uanima, per un Daiaco

(vi dico subito che é un individuo di razza malese) é:
la cosa piu facile di questo mondo; basta che sogni
di cadere in mare o in un flume. Il sogno é un avver-
timento, direi anzi una segnalazione precisa che suona

press’a poco cosi: attenzione!

Tu credi che la tua

anima sia ancora al suo posto, invece é uscita dal
‘uo corpo e sta vagando per l'isola di Borneo.

Al mattino, il Daiaco si precipita dal pin accredi-
lato stregone del luogo, lo conduce davanti a un
baule pieno di acqua, gli mette fra le mani una rudi-
mentale canna da pesca e lo costringe a rimanere
tmmobile fino a quando non ritiene che la sua anima
sta stata ripescata. Ma dato che siamo in tema

i strane pesche 2 di ancor

piu strane fantasie e

abitudini, posso dirvi di un'altra fantasiosa maniera
dt pescare; cost arzigogolata che ricorda quelle mac-

chine complicate e immense
uova, che st rompono poi,
tanto piu  semplicemente,
nell’orlo di un piatto.

Voglio alludere alla pesca
con l'aquilone; e badate che
non intendo parlarvi di una
€ pesca di beneficenza » a be.
neficio del vostro giornale:
ma di una autentica, collau-
dalissima maniera di pescare
prulicata dagli abitanti gel
la Malesia, la localita piu va
ghegyiata dai ragazzi di tut-
to il mondo in virtu dei fa
mosi pirati di produzione lo
cale.

I malesi, dunque, per pe-
scare, si servono di un aqui-
lone, di una cordicella e di
una pallottolina di tela di
ragno! Eppoi si dice che i
pescalori sono gente stupi-
da, capace di restare immo-
bile per ore ed ore in attesa
di un pesce tanto sciocco da
abboccare all'amo! Chi ha
immaginato la pesca all’aqui
lone ha dimostrato di posse-
dere una lule base di fenta
sta, che rasenta la genialita.

In primo luogo doveva es
sere un appassionato del vo-
lo, e naturalmente, passo la
sua infanzia costruendo aqui-
loni; possedeva, poi, un acu-
to spunto di osservazione ed
una ceria dose di senso pra
tico, perché dopo essersi re-
so conto che le tele di ragno
sono impermeabili, vischiose
ed appiccicaticcie, ne fece
delle pallottoline che adoperd
come esca.

Elaborati i risultati delle
sue ricerche, il pescatore ma-
lese invento la pesca all'aqui-
ione. Ed ecco come fece.

Prese delle larghe e legge-
rissime foglie di palma, le ta
glio in striscie soltilissime e
le adottd su una armatura di
forma rettangolare. Racimo-
leta poi una larga provvista
di tele di ragno (che nelle fo
reste vergini hanno quasi la

destinale a rompere le

LAQUILONE )

dimensione di un lenzuolo) ne fece delle pallottoline
che attacco in fondo ad un filo penzolante dal centro
dell’aquilone, al quale aveva in precedenza assicu-
rato un altro lungo filo necessario al lancio; dopo di
che, portata la sua barchetta al largo, fece innalzare
il cervo volante, regolandone la guida in modo che
il filo al quale era attaccata l'esca restasse non troppo
teso in modo da consentire al pesce, che avesse abboc-
cato, qualche movimento.

Appena la vittima, attratta dall'argenteo luccichto

. della pallottolina, abbocca, la tela di ragno, aderendo

alle pareti della cavita orale, trattiene il pesce, che
guizza e si dimena in cerca di scampo, e allora, il

‘pescatore, sentendo tirare il filo che trattiene 'aqui-

lone, si avvicina con un colpo di remo e afferra la

preda pescata dal cielo, grazie al leggero e candido

aquilone che oscilla lento come una farfalla marina.
*

Una impresu che diverra leggendaria é quella che
hanno compiuto il 18 luglio aviatori giapponesi in
uno dei maggiori aeroporti della Cina repubblicana,
quello di Nauchang. Un gruppo di piloti giapponesi
ha atterrato nel campo di Nauchang e si é diretio
di gran corsa verso le macchine cinesi allineate sul
campo. Prima che il personale cinese di guardia si
rendesse conto della situazione, gli aviatori nippo-
nici, con‘lame affilatissime, hanno stracciato le tele
delle ali degli apparecchi cinesi, e con bottiglie di
benzina hanno appiccato ad essi il fuoco. Quindi
sone ripartiti, raggiungendo incolumi la loro base.

L'IMBONITORE

AUTO DA FE'

Come Eduardo Giordano immagina le scandalizzate mr/'(_mlglu'

di un ragazzo che, acquistando la prima copia de « L'aquilone »

nella nuova veste, vede per la prima volla una copertina di
Eduardo Giordano celebre pittore.
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Dovete sapere — e se non lo sapete
€ una bdella vergogna — che in Italia
¢'¢ una stupenda regione che si chia-
ma Abbruzzo, che in Abbruzzo c¢’é un
insieme di monti, vallate e boschi me-
ravigliosamente belli che si chiamano
Parco Nazionale, che in questo Parco.
e nel posto piu ridente c’é una casetta
solitaria nominata <« Rifugio del Dia
volo» e che in questo rifugio da un
paio di settimane risicdo io.

Mi sono compagni la brezza frizzan-
te (siamo a 1500 metri), i prati, gli al-
beri, le nuvole, i pastori, le vacche, le
pecore, i lupi e gli orsi che non si ve-
dono ma si sentono e certi emormi,
ferocissimi cani quasi selvaggi che si
sentono e si vedono e con i quali ho
legato una stretta amicizia. Con loro
e con i pastori, specie con Pasquale,
personaggio di ben dodici anni il quale
é signore incontrastato d'un centinaio
di pecore che governa a furia di strilli
e di sassate, e di tre vacche che, a tur-
no, si lasciano mansuelamente caval-
care da lui quando é lora di andare
all’abbeveratoio.

Pasqualino é un ometto molto vissu-
to che mom si stupisce mai di nulla.
Egli si e spinto una o due volte in vita
sua fino a Pescasseroli, importante me-
tropoli di quasi tremila anime che sor-
ge a nove chilometri dalla sua capan-
na, e conosce un pastore anziano che
ha fatto il soldato e che gli ha par-
lato del treno e del mare.

Con tutta questa esperienza, Pasqua-
lino non si stupisce, come ho detto,
pi di niente; motivo per cui, quando
Ualtra mattina verso le dieci un aero-
plano, soletto e spaurito come un wuc-
cello sperduto, sorvold Monte Turchio
e il Morrone del Diavolo, rimpiccio-
lendo in direzione dell’Adriatico, mi
feci animo e, dopo essermelo propi-
ziato con offerte di pane e prosciutto,
cominciai cautamente a intervistar Pa-
squale.

— Bello, eh? — dissi, accennando
alla direzione presa dall’aeroplano.

— Si, bel tempo! — consenti, distrat-
tamente, a bocca piena.

— Ma io non dicevo del tempo — ri-
presi, un po' impermalito — dicevo
dell’aeroplano.

— Ah, si; carino — concesse, indo-
lente, mandando gii un boccone gros-
$0 come una mela.

Pensai che i pionieri, morti o vivi,
avrebbero potuto fremere di felicita
se 0 udito Pasqualino definire
<¢carina>» la loro conquista.

— Non ti pare curioso che ie perso-
ne volino? — soggiunsi.

— Anche gli uccelli volano. Perché
dev’essere curioso?

— Gia, ma gli uccelli nascono con
le ali...

— E va bbe!
Janno.

Ammautolii per l'ammirazione. Quel
piccolo pastore aveva trovato una
espressione che costituiva la chiave di
volta di tutto il progresso umano:
«..e gli uomini se lo famno!». Giu-
stissimo! Gli animali nascono o molto
piu forti, o pin veloci o pin resistenti
dell'uomo. Alcuni vanno sott’acqua, al-
tri sopra le nuvole, altri ancora sca-
vano gallerie, e ve ne sono certi che
si portano la casa sulla groppa. L'uomo
non ha nessuna di queste comodita
gia pronte, ma appena g¢gli salta in
mente che una di queste gli sarebbe
utile, riflette un momento (pitt 0 meno
lungo) e se la fa. E cosi é riuscito a
correre piu veloce del cavallo, a volare
pit a lungo delle cicogne e pin alto
di qualsiasi creatura alata, ad andare
sott’acqua come i pesci, a scavar gal-
lerie meglio delle talpe e ad aver case
piu comode e solide di quelle delle lu-
mache,

— Bravo Pasqualino! — feci, con
sincero entusiasmo, al termine delle
mie riflessioni —. Hai ragione; quando

E gli uomini se le

une non ha una cosa se la fa. Questo
e parlar da uomo. E, dimmi un po’:
hai mai visto un aeroplano?

— 81, che l'ho visto: stava su un
giornale che mi lascid un signore che
una volta si fermdé con Uautomobile
proprio 11, alla fontana.

— Ho capito. Una fotografia?

— Gia.

— E come credi che facciano a vo-
lare gli aeroplani?

— E’ tutta una macchina. C'¢ una

rolella, pot un'allra, poi tante allre..
Quando gira una girano tutte, come
de per l'aut bile; e si capisce
che va su. E’ questione del motore.
— Sicuro! Perd, un momento: anche
Pautomobile, i treno, il moline che
macina il grano e perfino lorologio
sono pieni di ruote e di rotelle; eppure
non vanno su.
— Sfide io! Non hanno mica le ali,
quelli! — e cost dicendo, Pasqualino
ebbe un piccolo sorriso di scherno: ma

i/ fiasierelli

subilo il suo sguardo si fece immobilc
e minaccioso, fisso contro qualcosa che
si trovava alle mie spalle. Con urla or-
rende e mi: sanguinose il pi
grand’'uomo si levd d'un balzo e, rac-
colto il bastone, si lancio sitibondo di
strage contro due pecore che Serano
avventurate a pascolare in un campo
di grano ancora verde, grande come
un lenzuolo

ENZIO JEMMA
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Teotle aul lepze
RADUNO DEL LITTORIO

Il «III Raduno del Littorio» si e
coneluso da qualche giorno.

La grande famiglia, che ha vissuto
per piu di una settimana una vita di
vero sport ico, si & sciolta, ed
I componenti di essa sono ritornati al-
le rispettive residenze, chi piu chi me-
no contento e soddisfatto, ma tutti
conservando di questa bella e cavalle-
resca contesa i1 pil gradito ricordo, il
quale alimenterd in essi — e special-
mente negli stranieri — 11 desiderio
di ritornare nel prossimo anno a ripe-
tere, in sedl che speriamo diverse da
quelle che finora hanno ospitato 1
«Raduni>» del 1935 e 1937 — questa
gara che ogni anno si perfeziona sem-
pre pit ed eleva continuamente la
qualitd della partecipazione, col rivol-
gem sempre piu specificatamente agli

i che veramente rispondono
3,1 requisiti della hina da turismo.

Come & noto, la maggior parte della
competizione e cioé le prove di ammis-
slone, di controllo e tecniche di volo
8] sono svolte a Rimini, mentre la gara
finale di velocitd ha avuto come teatro
#l circuito del Lido di Venezla. Non
intendiamo ora splegare in che cosa
consistono le varie prove del «Radu-
no» né tanto meno fare una cronaca
di quello che & accaduto; in quanto
non avrebbe ragione il presentare una
gara che si & gia conclusa, come la pe-
riodicitd di questo giornale non con-
sente di fare della cronaca che sia
veramente di attualita.

Accenneremo solamente ad alcunl
aspetti della competizione,

I 250 metri di spazio che erano stat!
concessi al concorrenti per il decollo.
e il ragglungimento della quota di al-
meno 12 metri dopo 750 metri dal pun-
to di partenza, sono risultati limiti di
facile conseguimento da parte degli
apparecchi concorrenti, | quali, se ca-
ricati normalmente. e non in medo
esagerato, hanno chiaramente mostra-
to di poter decollare in uno spazio
molto pil breve.

La prova di salita, che & seguita a
quella di decollo, consisteva, com’
noto, in una salita per trenta minuti,
¢ l'altezza raggiunta veniva registrata
da due barografi sigillati. Questa pro-
va, che naturalmente ha faverito gli
apparecchi piu potenti, ha permesso a
Mario De Bernardi e a Pancera di farcl
conoscere le doti di «scalatores del
cielo, come si dice in gergo sportive,
dei loro «Saiman 202> azionatl dal
motore Alfa 110 di soli 120 cavalli, ap-

parecchl che i sono permess! il lusso
di arrivare plu in alto dei «Sai 28»
da 185 cavalli, dei «Messerschmidt»

tedeschi con 240 cavalli.

Indubbjamente tra le Prove prelimi.
nari, quella che ha Interessato mag-
glormente il pubblico, che ogni giorno
accorreva numerosissimo al campo di
Miramare, & stata la prova di atter-
ragglo, la quale ha permesso a molti
piloti di metter in meostra il proprio
valore e ad alcuni carrellf dall’apparen-
za fragile, di rivelare inaspettate doti
di robustezza.

I virtuosismi di cul & stato capace
I'asso De Bernardi hanne dato a que-
sta prova una popolarita imprevista
tale da .fare accorrere al campe una
folla pll numerosa che negli altri gior-
ni. Tuttavia vi sarebbe da dire qualehe
cosa sull'importanza che & stata data
al fattore « vento contrario» in-questa
prova. Bisogna sapere che le distanze
con cui { concorrenti atterravano, cal.
colate dalla verticale dell’ostatolo al
punto di primo contatto dell’apparec-
chio col terreno, venivano opportuna-
mente modificate per mezzo di una for-
mula, che esprimeva la distanza entro
la guale I'apparecchio avrebbe atterra.
to nel caso che non vi fosse stato ventn
favorevole, ossia contrario. Ora nol ere-
diamo che tale importanza attribuita
al fattore vento sla leggermente esa-
gerata; e cl sembra che la dimostra-
zione di cid 'abbla data De Bernardi.
Infatti egli nel secondo tentativo di
atterraggio, ha atterrato in 49 metri

invece che nei 51 del primo tentativo;
mentre nella prima prova egli aveva
ottenuto i 51 metri con un vento con-

na. Prima di lui gli atterraggi avveni.
vano in distanze varianti dagli 85 al
100 e pl\) meu-l Ad un certo momento

tro, e quindi in favore, della vel

di m. 3,5 al secondo, per il quale la
sua distanza di atterraggio era stata
portata dalla formula a metri 60, for-
mula, come abblamo detto, intesa ad
annullare gil effettl favorevoll del ven-
to in arrive; la seconda volta egli ha
effettuato una prova migliore, quan-
tunque non spirasse assolutamente
vento, Indubblamente tale prova, e
non & la sola, in quanto che tutti 1
concorrenti che hanno effettuato l'at-
terraggio senza vento si sono poi tro-
vati avvantaggiati nel punteggio cor-
rispondente, ha dimostrato come la
correzione dell'influsso favorevole del
vento, calcolata dalla formula. fosse
un poco esagerata.

Nella mattinata in cui si sono ini-
ziate le prove di atterraggio, De Ber-
nardi ha tenuto in allegria, con #l suo
eterno e schietto buonumore, le giurie
i concorrenti e i giornalisti che si af-
follavano intorno agli ombrelloni del
commissari. De Bernardi si apprestava

« Siebel» di Die-
m.ch rleooe a atterrare. o meglio a po-
sarsi sul terreno dopo soli 75 metri
dall'ostacolo. Tutti st concrabulnno con
i tedeschi, che gid da quel to st

L"AQUI

terreno, dove il <bum>» non ¢ indif-
ferente, riesce ad arrestarsi in 51 me-
tra, fra l'entusiasmo del presenti, 1
quali non immaginavano che fosse pos-
sibile effettuare un atberraggio tipo
autogiro, con un apparecchio abba-
stanza caricato come il < Saiman 202>.

Per tutta quella mattina la sola pre-
senza di De Bernardi, irrequieto e gio
vanile come un ragazzo, cred un am-
biente di simpatia verso questo nestro
popolare pilota.

Ma le nostre note su De Bemnardi
non sono terminate. La sera del 20 lu-
glio. verso i1 tramonto, | concorrenti
che intendevano effettuare la parten-
za e l'atterraggio notturno, stavano per
partire in direzione di Ravenna. Cin-
que minut! prima del tempo di par-
tenza assegnato a De Bernardi, arriva
un altro concarrente < pignoloe », |l qua-
le, dirigendosi verso il direttore della
gara, denuncia la ‘mancanza sull’ap-
parecchio di De Bernardi del fanaline
prescritto per il velo notturno. Man-
cano pochi minuti. ma il nestro asso
non si perde d’animo, adocchia una
signorina che ha una bella bicicletta
con altrettanto bel fanale. e le dice che
di questo ha assolutamente bisogno.
La sighorina rispende che a lei il fa-
nale costa cinquanta lire. De Bernardi
gli attribuisce un valore minore e co-
mineia a contrattare, ¢ alla fine riesce
anche: questa volta vittorioso e a
tutto trionfante il fanale con relative
pile sull’appareechio, dove si provvede
a fissarlo con un po’ di corda. Il con-
corrente pignolo, che sicuramente an-
dava da tempo maturando la «granas
per farla scoppiare al momento buono,
rimane scornate, e De Bernardi pué
partire fra le acclamazioni della folla
che ha assistito alla umoristica scena.
Vi & pol qualcuno il quale giura che
all’arrivo sul campe interamente illu-
minato come a giorno, il fanalino del-
Vapparecchio di De Bernardi, non fa-
ceva duce...

*%®

Altri aspetti particolari e singolari
del «III Raduno del Littorio» ci tor-
nano alla mente. Ad esempio la prova

pongono nel ruole del favoritissimi, e
De Bernardi con i suoi modi semplici
e schietti, dopo aver attentamente con-
siderato l'ostacolo, seguendo immagi-
nariamente con l'oechio la traiettoria
che avrebbe dovuto compiere, si lascia
scappar detto: «Ma quell'atterraggio
si pud fare in quaranta metri> I pre-
sentl e gli amiei eredono che dica per
celia, e un poco lo cominciano a pren.
dere In giro e lo conmsigiiano di non
« scassare » il carrello. Ma egli sale sor-
ridente in carlinga, fa qualche gesto
canzonatore, e si innalza a pieno mo-
tore. Quando riduce sull’ostacolo il re.
gime del motore per superarlo, sembra
rompere col ecamrello la cordicina di
bandierine multicolori, ma arrivatoct
proprio sotto, diA una «tiratinas, e
l'aeroplano, doeile come un cavallo da

a complere la prova, fid oltre
che in se stesso. anche nella maechi.

ippico. sfiora 1'ostacolo; pic-
chiando quindi decisamente verso il

di ia di trasporto e di autono-
mia invece di definire veramente il co-
sto del di ogni singolo ap-
parecchio, ha fornito delle cifre che,
ad essere ottimisti, si devono prendere
con le molle in quanto & stato possi-
bile a qualche concorrente di far ri-
sultare un consumo di carburante mi-
nore di quello reale. I consumo del
carburante ¢ stato veramente un mi-
stero nel quale nemmeno | pili esperti
tecnici avrebbero potuto cavarci qual-
cosa. Infatti, se sl scorre {] punteggio
riportato da alcuni apparecchi dello
stesso tipo. si notano delle differenze
sensibili. che assolutamente non si pos-
sono spiegare. Andando al limite sem-
bra che un motore di 209 cavalli ab-
bia consumato meno di una « Topoli-
nos. Com’® possibile? Al lettori 1'ar-
dua soluzione,

Un'altra nota simpatica del «III Ra.
duno del Littorio» & stata la continua
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minore attivita agonistica del ¢ Radu-
no », della pattuglia acrobatica dei cac-
ciatori di Miramare, comandati dal ca-
pitano Degli Esposti, la quale si pre-
parava per la grande festa aviatoria
che la R.UN.A. locale ha organizzato
per la gliormata di domenica 24.

Cosl, mentre a Venezia sul cir-
cuito del Lido, si concludeva con la
vittoria di Dietrich su «Siebel» una
grande manifestazione aerea, che que-
st'anno ha veramente interessato Ie
folle, a Rimini, sul vasto aeroporto di
Miramare, i cacciatori acrobati, degni
emuli dei «folli» di Campoformido e
di Mirafiori, contribuivano con la loro
ro dimostrazione di sicurezza e di po-
tenza ad avvicinare sempre pia la mas-
sa all’'aviazione e ad aver fiducla nei
suoi piloti maghifici.

LANDO NUGOLI

CRONACA BREVE

IL GENERALE VALLE ha conferito 1l se-
dici corrente la medaglia al valore aeronau.-
tico all'equipaggio della Lufthansa che .11
due febbraio trasse in salvo-il comandante
Stoppanit dall'incendio dell'ldrovolante «I-
Lama ».

HI RADUNO DEL LITTORIO i queo-
tidiani itallani hanno parlate con' grande
simpatia. Il Giornale d'taliq scrive che
« l'organizzazione della settimana aviatoria
turistica conelusasi a Venezia domenica 24
luglio & stata perfetta, vuol sportivamente,

Al gno, che & orgar dalla So-
cleth Aeronautica Ungherese in accordo con
1'Ufficio nazionale ungherese per il turismo,
é stato anche assicurato la partecipazione
dell’aviazione {taliana.

I uxms'mo INGLESE DBELL'ARIA, ha

che per l'osp ta sq al par
alle gare» Adone Novarl, imviato speclale
del Giornale d'Italis, scrive sempre a propo-
sito del I Raduno del Littorio: «riteniamo
che nell'avvenire la gara di velocita debba
essere impostata in altro modo. Bisognera
costituire la categoria degli apparecchi e
lanciarli allo sharaglio nella bella battaglia
pacifica con due o tre corse di cento o
duecento chilometri 1'una, Che sia possibile
la cosa non so; certo é che questo andicap-
pamento a rovesclo favorisce solo chi va
piu forte e chi va meno forte viene messo
K. O. prima del cimento. Ne deriva che lo
spirito agonistico non c'¢ piu e manca lo
spettacolo ».

PER MANCANZA DI PASSEGGHERI la linea
aerea clvile Mosca-Riga-Stoccolma, di recen-
te Inaugurazione, viene adibita dal Governo
sovietico per il trasporto all'estero di oro,
platino e diamanti, In uno di questi ultimi
glorni, ad esempio, il normale apparecchio
postale trasportava, oltre al piloti, la scorta
di un carico di diamant{ del valore di oltre
dieci milionl di sterline a du',uuzlone di
Brusselle,

UN AVIORADUNO INTERNAZIONALE del-
l'anno commemorativo di Santo Stefano, il
Re Santo degli ungheresi, sl svolgerj a Bu-
dapest dal 7 al 14 agosto prossimo. E' questa,
una manifestazione sportiva che merita un

IL MILIONARIO VOLANTE, Hu-
ghes, ha consegnato all'ammiragiid Canti,
Commissario

pa per l'or lita della
sua organizzazione, e vorrd anche essere

Generale dTtalla per 1'Esposi-
zjone internazionale di New York, un invito
ufficiale all’Aeronautica Italiana perché par-
teripl alla grandiosa manifestazione che avrd
luogo a New York nel prossimo anno.

IL MERCURY, staccatosi lo sera del ventl
luglio, al largo di Foynes |(Irlanda) dal dorso
del «Maya» ha traversato I'Atlantico rag-
glungendo Montreal, nel Canada Dopo aver
fatto rifornimento il quadrimotore & ripar-
tito alla volta
nella metropoli americana dopo un perfet-
tissimo volo durato due ore e nove minuti.

IL GOVERNO RUMENO ha ordinato alla
societh di costruziont nmnauuohu « Lo~
ckhed » apparecch a quello
che é servito a Howard Hughes per i1 suo
periplo intorno all'emisfero boreale.

UN mavm.xoeo VELIVOLO capace di
e ver e di fer.
mars{ m IHA sarebhe stato Inventato secon-
do la stampa bruuhn- da. un tale Alfonso
hi; verreb-

be munita di sef moum nd olio pesaute.

IL GOVERNO DEGLI STATI UNITI ha
deciso di assegnare per l'anno corrente la
medaglia d'oro dell’Esercito all’aviatore Ho-

Hughes

| 4

plano proge 'ing. Sven Lin-
11 quale alla sua
f pta rig riserbo. La mi-

steriosa h un
a dodict cilindri i 900 C. V., Il maggior se-
greto della costruzione bbe in un

sistema che regola la compressione dell'aria
secondo l'altezza raggiunta

al omaggio che gli sportivi
aviatorl d'Europa tributeranno alla memo-
ria di quel Re la cul visione dell’avvenire
della propria Patria aveva dl gran lunga
superato gli orizzonti dell’epoca

dl una nuova

dl sard chi « Guardia

civile dell'aria » allo scopo evidente di co-
stitulre una grande riserva di personale per
le forze aeree militari, Tale organizzazione
comprende qualsiasi suddito britannico di
qualunque sesso dall'etd di 18 ai 50 anni.
1 membri verranno istruiti al pilotagglo
con la spesa di 12 lire italiane l'ora delle
90 come era finora la tariffa pagata, A capo
dell'organizzazione ¢ stato nominto )'ex-Mi-
nistro dell’A Lord L Ty. Pe-
rd sl dice che questo servizio & puramente
volontario e che in caso di guerra la guar-
dia civile dell'aria non sara au te

I LEGIONARI
AZZURRI

E’ la mattina del 4 agosto 1936. Da tre
settimane il cannone tuona nella Spagna.
Il moto nazionale é stato soffocato nel Va-
lenciano, in Catalogna, nella Murcia. San-
gue generoso é stato sparso: le schiere dei
nazionali si assottigliano sempre pii e le
truppe fedeli che dovrebbero concorrere
all'insurrezione si trovano nel Marocco,
nelle Canarie, nei presidi sperduti di Rio
de Oro...

Le «banderas » del Tercto, ed i « tabor »,
dei «regulares», sono pronti alla lotta,
ma il mare li separa dalla patria in peri-
colo e la flotta rossa vigila impedendo il
passaggio.

Come riuscire nell’intento, se una coraz-
2ata, due incrociatori, sette cacciatorpedi-
niere ed otto sommergibili, sbarrano la
via? Come allontanare le navi rosse appo-
state nello stretto di Gibilterra, tra Tan-
geri ed Algesiras?

Ci pensano gli aviatori legionari, i nuo-
vi volontari azzurri del Tercio.

Il 6 agosto 4000 uwomini, devoti alla cau-
sa di Franco, s'imbaredno a Ceuta, su cin-
que piroscafi-e prendono il largo diretti
ad Algesiras,

Sopra, gli «S. 81» vigilano.

Gli osservatori, a bordo dei velivoli,
scrutano attentamente le acque azzurre
che s’estendono come un fantastico tap-
peto solcato da candide scie delle navi in
corsa.

La, a sinistra, immersi e nascosti alla vi-
sta dei marinai, ma ben visibili a quella
degli aviatori, due sommergibili rossi at-
tendono in agguato. I legionari del cielo
intervengono prontamente: una pioggia di
bombe si rovescia sugli squali d’acciaio.
Uno dei sommergibili, centrato in pieno,
si inabissa nei flutti. Il secondo attaccan-
te, vista la mala parata, s'immerge pron-
tamente, riuscendo a sjuggire alla tragica
sorte con una rapida juga.

La méta peréo é ancora lontana ed i
rossi tentano a tutti i costi d'impedire lo
sbarco delle truppe jranchiste.

Un cacciatorpediniere, partito da Tan-
geri, piomba improvvisamente sul convo-
glio, sbarrande la via. I cannoni, pero, gid
puntati contro le navi nazionali, devono ai-
zare le nere bocche verso il cielo solcato
dai trimotori che accorrono decisi. Breve
€ la lotta e, dopo poche scariche, il nuo-
vo nemico deve cercare disperatamente la
Juga.

Gli aviatori italiani vigilano sempre e
due altre unita rosse, accorse in aiuto dei

assorbita dalle forze aeree regolari.

UNA COMPOSIZIONE CHIMICA SPECIA-
LE stanno esaminando ! tecmnici del Mini-
stero dell’Aria inglese. La caratteristica di
questa composizione chimica sarebbe quella
di essere trasparente e di avere una resi-
stenza tale da poter essere adoperata nella
costruzione deglli aeroplani Il nuovo prepa-
rato ha l'apparenza del vetro e come il
vetro pud esser fuso e ridotto ad ogni
forma per mezzo di un processo speciale.
8i crede che sarebbe il piu forte materiale
adoperato finora nella costruzione degl!
aeroplani.

LE SOCIETA’ AMERICANE di trasporti
aerel American Airlines, United Air Lines
e T.V. A. hanno Introdotto i mezzf bi-
gliett! per | bambini da 2 a 12 anni I
bambini di etd inferiore a due anni, ac-
compagnati da adulti, non pagheranno
nulla.

pagnt, trovano calorosa accoglienza.

Gli aerei, che hanno avvistate altre na-
vi si tuffano sopra il nemico. Un caccia-
torpediniere, colpito a poppa, si ritira, cer-
cando scampo all'nff2sa aerea implacabile.

Ormai nessuno osa pi molestare il con-
voglio ed i trasporti possono finalmente
toccare Algesiras, sbarcando i « regulares»
e le «banderas», angosciosamente attesi.

Il blocco navale é stato infranto. In quel
giorno 4 agosto s’é¢ jorse decisa la sorte
della causa nazionale nella Spagna in ar-
mi. Ma gli aquilotti legionari schivano le
accoglienze trionfali; si preparano alacre-
mente a nuove imprese.

L’occasione non manca. Un giorno, al-
l'aeroporto, giunge notizia che l'incrociato-
re rosso «Cervantes» s'avvicina alle foci
del Guadalquivir, scortando diue navi za-
vorrate e pronte per essere affondate al-
lingresso del porto di Siviglia.

Un velivolo s'innalza, si spinge sopra il
mare azzurro alla ricerca della squadra
rossa e, finalmente, il pilota, Comandante
Gino Valeri, avvista il «Cervantes».

Tutte le artiglierie dell’incrociatore fan-
no fuoco contro il bersaglio alato, forman-
do uno sbarramento di scoppi, ma Gino
Valeri osa Uinosabile: si getla a picco so-
pra la nave, tuffandosi fino a 400 metri.
Le schegge delle granate strappano brani
d’'ala, aprono varchi nella fusoliera, sfio-
rano , Uaviatore, il quale imperterrito,
sgancia le bombe e guizza vie e quindi,
con un nuovo arditissimo passaggio, ripe-
te la manovra. Sei bombe da cento parto-
no sibilando, raggiungono la coperta del-
anroclatore, Esp Una
rossastra, un fumo denso. Il « Cervantes»,
colpito gravemente, deve farsi rimorchia-
re in un rifugio della costa presso Mala-
ga, mentre Gino Valeri riprende la via
del ritorno.

Il tentativo rosso di bloccare il porto
nazionale di Stviglid é fallito. Il « Cervan-
tes», unita potente e bene armata, é po-
sto fuori combattimento.

n perloolo Inoomte dcwl ]lotu rossa
é quasi ato. Lo
stretto di Gibilterra é libero alle navi bat-
tenti bandiera ross® e oro.

8. cozzi




Tutti conoscono le prodezze del nostri avia-
tori legionari in terra di Spagna, Ogni glor-
no si legge la narrazione di qualche combat-
timento aereo in cul un buon numero di
apparecchi rossi «Rata» o « Curtiss» sono
precipitati in fiamme, colpiti dal tiro infalli-
bile delle mitragliatrici legionarie. La supe-
rioritad indiscussa det nostrl aviatori é dovuta
a tre fattori principalissimi: ardimento, pro-
prio del soldato italiano, alte qualita di pilo-
taggio e grande precisione di tiro.

Mentre é universalmente conosciuta l'abi-
lita del nostri piloti da caccla, ¢ quall con
le loro Insuperabili acrobazle collettive me-
ravigliano le folle di tutto il mondo, pochi,
invece, sanno come ess| riescano a raggiun-
gere anche un perfetto addestramento nel ti-
ro aereo.

Gl aerei sono muniti di armi di due tipi:
le bombe (prolett! di caduta) e le mitraglia-
tricl; la prevalenza nell'installazione e nel-
I'impiego dell'uno o dell'altro tipo di arma
varia & seconda della specialitd bombarda-
mento, assalto, caccia, ricognizione). Con le
prime viene effeituato il tiro di caduta che
consiste nello sganciare la bomba nell'istante
opportuno, affinché essa vada a cadere sul
bersaglio prestabilito. L'allenamento a ta.e
t.ro mon offre eccessive difficoltd: su spectall
poligoni di tiro vengono disegnati del bersa-
gli, 1 quall riproducono alcune volte la plani-
metria di case, attendamenti, depositi, portl,
navi, ecc., sul quali il puntatore, con l'atuto
dei suol strument!, deve cercare di centrare
le sue bombe. Il tiro con le mitragliatriei vie.
ne chiamato tiro di lancio, perché, contra-
rlamente alle bombe che sono fatte cadere
liberamente, | prolettili vengono lanclati
dall'arma per effetto della carica esplosiva.
Di questo tipo di tiro é opportuno illustrare
brevemente i sistemi di addestramento.

Lo scopo che si prefigge il tiro di lancio &

ovviamente quello di mettere fuori combatti
mento l'avversario prima che questi possa
nuocere, Nel combattimento aereo il tiro con
la mitragliatrice é reso particolarmente diffi-
cile per i1 fatto che sia l'arma che lancia i!
prolettile che 1l bersaglio sono mobili e se
st pensa che gli attuall apparecch! raggiun-
gono velocith di 400 e 500 e anche piu chi-
lometri all'ora. si pud comprendere quanto
rlesca difficile 1] puntamento, Di qui nasce la
necessith di un accurato e disciplinato adde-
stramento, Come si fa a riprodurre nel mo-
do pilu fedele le fasl e le necessita del com-
battimento vero? Non é certo il caso di pen-
sare che gh aviatori, al solo scopo di adde-
strarsi, simulando un combattimento, possa-
no scaricare la propria mitragliatrice sopra
un compagno!
In un ‘primo tempo sl & cercato di girare
i1 p all do 1l 1 le nel tiro
di lanclo contro un bersaglio fisso rappre-
sentato da un palloncino ancorato o dalla
sagoma dl un velivolo, oppure contro un ber-
saglio mobile trascinato da una nave o con-
tro una manica rimorchiata da un velivolo.
Questi sisteml, perd, sono molto lontani dal
riprodurre la realth del combattimento e
quindi, se possono servire per un primo e
superficiale addestramento, non sono certa-
mente sufficlent! ad aviatori che debbono
prepararsi per una guerra.

81 é allora ricorsi alla macchina fotografi-
ca, la quale pud sostituire, nel modo che
diremo in seguito, l'arma vera in tutti quel
casl in cui é indispensabile avere un bersa-
glio mobile e reale manovrante a sua volta
in offesa e in difesa, permettendo cosl un ra-
zionale allenamento e il controllo del grado
di precisione raggiunto dal puntatore.

11 principio sul quale si basa 1l funziona-
mento della fotomitragliatrice é molto sem-
plce: una macchina fotografica é plazzata
sul velivolo come fosse un'arma. Il traglie-
re o, nel caso di apparecchi da caccia, 1o
stesso pllota, deve cercare di fotografare il
velivolo avversario. Dopo aver aggiustato la
mira, quando ritiene che sla giunto il mo-
mento buono, scatta l'otturatore e se il vell-
volo rimane fissato sulla pellicola, vuol dire
che il proiettile — In questo caso costituito
da innocui raggi luminosi — lo ha colplto.
Nell'appkcazione pratica di questo sempli-
cissimo concetto, occorre perd tener presente
particolari esigenze Infattl, bisogna pensare
che la mitragliatrice vera ha una sua for-
ma speclale, un certo peso, pud sparare un
certo numero di colp! consecutivi ad una de.
terminata cadenza. possiede particolari con-
gegnl dl puntamento, ecc. Ora per ottenere
una macchina che possa sostituire nell'alle-
namento la vera arma,  occorre che essa pos-
segga tutte o, almeno in parte le propnietd
accennate piu sopra. '

A seconda del tipo di velivolo sul quale

R )
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N

s si comanda una foto-
mitragliatrice
sono 1nontate, le mitragliatrici possono s
sere fisse o mobili. Le prime vengono in ge-
nere installate sugli apparecchi da caccia e
la mira si ottiene col puntamento dell’aereo
stesso contro Il bersaglio, Le seconde invece
suno mobili su torrette, brandeggiabill dal
‘puntatore che insegue, per cosi dire, il ber-
saglio con 'arma. Anche le fotemitragliatrici,
come le armi vere, possono essere fisse o mo-
bill a seconda che debbano sostituirne 1'uno
o l'altro tipo. Il loro peso e le loro dimen-
sloni sono tali, da dare al puntatore l'im-
pressione esatta di manovrare un'arma vera.
Come la mitragliatrice, la fotomigliatrice pud
« sparare » un certo numero di colpl, che in
questo caso sono rappresentati da altrettan-
te fotografie eseguite successivamente su una
pellicola cinematografica. Essa Infatti fun-
ziona come una piccola macehina da ripre-
sa fotocinematografica, il cui numero di fo-
togrammi eseguiti in un secondo, corrispon-
dono a! numero di colpl sparati dalla mi-
tragliatrice nello stesso tempo. Inoltre, sem-
pre allo scopo di riprodurre per quanto é
possibile le caratteristiche della mitraglia-
trice,. su quella d'allenamento vengono mon-
tati | medesimi congegn! d! puntamento. In.
somma agli effett! del puntamento e della
precisione di tiro s! pud dire che le due ar-
mi, quella vera e quella di allenamento, st
equivalgono: la differenza sostanziale dunque
risiede nel fatto che mentre la prima laneia
del profettill la seconda esegue delle foto-
grafie.

Qualcuno a questo punto potrebbe fare al-
cune obbiezioni, II prolettile, uscendo dalla
bocca da fuoco, segue uma traiettoria un po'
curva ((parabola), mentre i raggl luminosi
che partono dall'aeroplano colpito e vanno
sulla pelllcola della fotomitragliatrice sono
perfettamente rettilinei Inoltre il proiettile
ha una veloecitd iniziale di appena 760 metri
al secondo, mentre la luce viaggia alla velo-
citd di ben 300.000.000 metri al secondo. Dia-
mo subito ragione al nostri lettori e contem-
poraneamente 1| tranquilliziamo su questl
a cul avveng
genere cosl brevi

punti, le
1 combattiment! sono in

—_——
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(50-300 metri), che la tralettoria dei proiet-
vll si pud supporre, con grande approssima-
zione, rettilinea, trovando cos! una corri-
spondenza nella rettilineitd del raggi lumi-
nosl. Per q r la obbie-
zlone, diremo che opportuni sistemi di ritar-
dazione allo scatto dell'otturatore, ritardo
calcolato in base alla distanza media di
combattimento, permettono di tener conto
della magglore velocitd della luce,

Ed ecco sorgere un altro piecolo dubbio
che presto s! climina. Quando due apparec-
ch! in volo di allenamento cominciinoe a
spararsi a vicenda delle belle fotografie con
le loro fotomitragliatriel, come stabilire chi
dei due ha colpito per.primo? Come rico-
struire le fasi del finto combattimento? A
questo punto interviene il cronometro a met-
tere le cose a posto. Infatti sulla pellicola,
munita di reticolo che ne stabllisce il cen-
tro, compare anche il quadrante di un
cronometro che segna l'istante in cul @&
partito il colpo. Avendo avuto cura di
mettere | varl cronometri alla stessa ora
precisa prima del volo, la cronologia del
combattimento é presto fatta Inutile dire
che | cronometr] fanno palte integrante della
fotomitragliatrice.

Tuttl conescono !a macchina fotografica e
sard quindi sufficiente soManto accennare che
la fotomitragliatrice possiede, come quella,
una camera fotografica, l'obblettive, l'ottura-
tore, | magazzini contenenti il materiale sen-
siblle e gll organi di comando. Il meccanismo
per lo scatto a ripetizione dell'otturatore e
il movimento delia pellicola pud essere azlo-
nato da molle o da un moterino elettrico
alimentate da accumulatori, oppure da un
mulinello aerodinamico, La capacita di al-
cune fotomlitragliatrici impiegate dall’Aero-
nautica Itallana é di circa 30 metr: di pelli-
cola, che corrisponde a circa 1.600 fotogram-
mi. In alcune fotomitragliatiici mobili la
forza motrics & data da un caricatore a mol-
le sostituibile cen rapida manovra in velo,
11 quale permette, a completa carica, lo svol-
gimento di 100 fotegrammi. Cié & partico-
larmente utile, perché abitua l'allenando alla
manovra del camblo del caricatore come nel-
'arma vera, elemento psicologico importan-
tissimo nel combattimento aereo, perché ob-
bliga a tener conto della particolare condi-
zlone di inferiorita in cuil viene a trovarsi
il mitragliere quando, come nel caso di mi-
tragliatrici in torretta, si dispone di limitato
nwmero di cartucce per ogni caricatore

L'allenamento razionalmente condotto con
la fotomitragliatrice, la perfetta disciplina di
volo fanno del nostri bravi aviater! legio-
narl {1 flagello dell'aviazione rossa In Spa-
gna Probabilmente tra essi vi sard qualche
distratto, dlilettante fotografo, che creden-
dos! ancora alle esercitazioni con la macchi-
na fotografica, al momento dello scatto dird
al malcapitato aviatore rosso: « Per favore,
sorrida »

ing. LU.
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Come questicne di prineipio, bisogna
che la costruzione degli alianti si ap-
poggi pit di quanto & stato fatto fi-
nora ai risultati della aerodinamica
teorica. Lo sviluppo di tipi noteria-
mente buoni porta certamenfe ad un
miglioramento graduale, ma non ser-
vira mai a scoprire nuove strades.

Non vogliamo qui discutere gquello
che ha detto I'ing. Lippisch; conoscia
mo tutti I'opera rivoluzionaria di que-

sto geniale aerodinamico e progettista:
il « Fafnir », il « Sdo Paulo », gli appa-
recchi sepza coda, ecc. Seguiremo at-
tentamente in avvenire i risultati di
una tecnica che oggl pare che rovesci
tutto quello che si & fatto finora,

L’unico contributo riguardante il vo-
lo muscolare & stato offerto dalla con-
ferenza dell'ing. Silva, Cantidl, che non
ha fatto nuove rivelazioni sensazionall,
ma ha mostrato quanto e quale meto-
dico e puntiglioso lavoro ha dovuto es-
sere compiuto per arrivare al punto in
cui ci troviamo oggl. Dopo un omaggio
al lavori del «Rhonvater», o Padre
della Rhén, Ursinus, l'ing. Silva ha
detto:

« Gli studi sul volo muscolare hanno
trovato il loro sviluppo in Germania e
in Italia. Bisogna scindere bene volo
a vela e volo muscolare. Gli alianti
odiernt, fini ma pesanti, non sono adat-
ti al volo muscolare. Non c’é¢ da illu-

i,

Il sig. Bossi aveva messo a punto
un’elica speciale, colla quale egli aveva
trascinato con una bicicletta un alian-
te normale. Assieme al sig. Bonomi egli
realiz2d un apparecchio chi to < Pe.
daliante », Si scelse il profilo Naca 0012
Fi. Dati del Pedaliante (ala alta): aper-
tura alare 17 m., superficie 21,6 mq.,
allungamento 13,4. Ala a monolonghe-
rone a scatola in tre pezzi, di cui la
centrale porta le due eliche, controven-
tata con due tiranti profilanti. L’ala
pesa 45 kg. cioé 2 kg/mq. Fusoliera
ovoidale, intelata, che pesa 36 kg. com-
presi tutti i meccanismi, comandi, ecc.
Azionamento di tutti e tre i comandi
mediante una leva a volantino. Il pi-
lota gira una pedaliera da bicicletta,
la quale muove le due eliche mediante
ingranaggi conici. Il pilota é seduto
sotto lala; il centraggio si ottiene me-
diante U'applicazione di un profilo Naca
M. 6 glla coda e un certo calettamento
positivo. Una monoruota centrale serve

per l'atterraggio. Dato che la forma par-
ticolare del profilo non permette l'ap-
plicazione degli alettoni, ci si é serviti
in un primo tempo di due diruttori
posti all’estremita dell’ala; oltre alla
perdita di portamza questi inducevano
perd un forte aumento di resistenza e
con cio un momento giratorio corri-
spondente. Percio 8i & pensato di so-
stituirli con un paio di alette a inci-
denza variabile col movimento del vo-
lantina, Il risultato peré non é ancora
del tutto soddisfacente.
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1 voli, che hanno raggiunto une lun-
ghezza massima di circa 900 m., sono
stati eseguiti dal ciclista e volovelista
Casco, il quale, all’Istituto del volo mu-
scolare di Francoforte, ha dimostrato
di essere superiore a tutti gli altri pe-
dalatori esaminati. Gli studi sugli ac-
cumulatori di energia con cavi elastici
non sono ancora terminati».

Tre conferenze, oltre a quella di Lip.
pisch, hanno cercato di portare un po’
di luce in quel complesso di problemi
finora tanto male trattati e maltratta.
tj delle caratteristiche di pilotaggio de-
gli aliani. H pr ¢ stateo ri 7
in tutta la sua gravita e urgenza dal
dott. Van der Maas, consulente tecni-
co della KLM e dell'Ufficio Aviazione
del Ministero Olandese delle Acque:

« La misurazione delle caratteristiche
di pilotaggio non ha finora raggiunto
il livello di quella delle caratteristiche
di volo; nella maggior parte dei casi
ci si basa ancora sulle affermazioni tut-
t’altro che oggettive dei piloti special-
mente nel volo a vela. Quali "caratteri-
stiche di pilotaggio” si considerano: la
stabilitd e la manovrabilita. Dalle equa-
zioni generali della meccanica razio-
nale si puoé determinare la stabilita lon-
gitudinale (stabilita rispetto ai disturbi
simmetrici) e la stabilita trasversale e
direzionale (stabilita rispetto ai distur-
bi asimmetrici). In genere si fanno tut-
te queste considerazioni col presuppo-
sto dei timoni tenuti fermi dal pilota.
Si considera poi piu particolarmente il
caso della stabilita longitudinale e si
stabilisce che le forze applicate alla
leva di comando devono crescere col
crescere dell’angolo di barra. Che que-
sta crescita sia lineare o logaritmica,
non ha molta importanza: quello che
pin importa, é la posizione della leva,
poiché essa da al pilota la sensazione
piu immediata e anche poiche essa é la
grandezza meglio misurabile. Si men-
ziona Uinfluenza dello snostamento del

©

baricentro, nonché l'importanza di ot-
tenere non solo la stabilita statica ma
pure quella dinamica. Parlicolare at-
tenzione viene rivolta alla stabilita del
rulllo, di direzione e di spiralamento,
cioé alla tendenza di un aliante sta-
bile di passare da una derapata diritta
ad una virata corretta oppure al volo
diritto corretto, nonché il ritorno nel
volo diritto da una virata iniziata invo-
lontariamente.

La manovrabilita ¢ determinata dalla
maneggevolezza e dalle forze di barra;
queste ultime perd hanno pochissima
impotranza sull’aliante. La maneggevo-
lezza puod essere distinta quale maneg-
gevolezza iniziale e maneggevolezza sta-
zionaria o di manovra,  Ora mentre la
maneggevolezza stazionaria é suscetti-
bile alla misurazione con una certa fa-
cilita, quella iniziale non é ancora sta
ta misurata benme. Le misurazioni ci-
nematografiche dell’accelerazione sono
state iniziate poco fa in Olanda su del
le figure semplici di volo, ad es. la vi-
rata corretta. Ora si tratta di perfezio.
nare il metodo di registrazione cinema.
tografica, nonché tutti gli strumenti
accessori di misurazione »,

Un’animata discussione si accende al
la fine della conferenza del dott. Van
der Maas, il che dimostra che siamo
proprio nel vivo di un problema che
sta a cuore a tutti.

(Continua)
M. GARBELL

’ . - .
L'ala silenziosa in...

TUNISIA. — L’Associazione tunisina per
il volo a vela ha realizzato, dal 15 mag-
gio al 15 giugne u. s. il brevetto C, tre
prove di durata di piu di 5 ore e un volo
di 31 km. Uno degli allievi, il sig. Lavie,
dopo aver compiuto felicemente il suo bre-
vetto C, é ripartito subito dopo ed ha
superato cosi nella stessa giornata anche
le prove di durata e quota del C d’ar-
gento. I .volovelisti tunisini si preparano
ora ad effettuare pure i voli di distanza
necessari per ottenere il C d'argento.

STATI UNITI D’AMERICA. — 11 pilo-
ta tedesco Peter Riedel si trova attual-
mente ad Elmira (Stato di Nuova York).
11 30 giugno egli vold da quel campo fino
a Wilmington sulla Baia di Delaware.
Sono stati coperti 285 km. in 6 ore 39',
con una quota massima di 2465 m. Alcuni
giorni dopo egli portd un biposto «Kra-
nich» da Elmira alla capifale Washington.
Questo volo con destinazione prefissata
misura in totale 366 km. di lunghezza e
costituisce percid un nuove primato In
tale genere di voli.
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HICROAEROMODELLL/MO

Voi tutti sapete che sono stati co
struiti e si costruiscono apparecchi
del -peso totale, in ordine di marcia,
di 40-50 tonnellate. Sono questi i
« pesi massimi > dell’ arengo aereo.
Intendiamoci, perd: <pesi massimi>
di oggi, perché il rapido incessante
progresso della tecnica aerea fa pre-
vedere tonnellaggi ancora pil gran.
di. Si parla di 75 tonnellate, di 100,
di 300..; e chissa fin dove arrivere-
mo. Per non compromettere la fan.
tasia, che in fatto d’aviazione & sta-
ta spesso battuta dalla realta, arre-
stiamo prudentemente le nostre pre-
visioni.

Dal lato opposto dei «pesi massi
mi» troviamo 1 <minimi» rappre-
sentati da apparecchi che voi co
struite con tanta pazienza ed altret-
tanto entusiasmo.

I vostri modelli volanti pesano, piu
o meno, tonnellate 0.000100..... Una
bella differenza. Vi pare? Eppure an-
che questo & un peso rispettabile. Po.
tremmo quasi dire che &, nella cate-
goria modelli volanti, un peso medio,
un peso che pud ancora essere diviso
per cinquanta.

Scommetto che incominciate a di-
ventare nervosi.

Qualcuno di voi si affretta a rileg-
gere questo complicato preambolo, ri-
duce le tonnellate 0.000100 in gram-
mi e ne ricava esattamente grammi
100. Divide per cingquanta ed ottie-
ne: gr. 2.

Un modello volante del peso di 2
grammi?!

Non pretendo affatto che siate pre-
si dalla meraviglia e vi concedo la
piu ampia incredulita, Ciononostante
sono costretto a dirvi che il peso di
2 grammi-é ancora troppo grande.
Sicuro. Il <peso piuma>» del modelll
volanti @ ancora pilt leggero e, poi-
ché non voglio farvi soffrire di piu,
ve lo dico senz'altro: & di gr. 1,37

Adesso che ve I'ho detto, sento anche
i1 dovere di dimostrarvelo.

Le dimensioni di tale modello sono
le seguenti:

apertura d'ala . cm. 355
lunghezza fuori tutto » 33
I pesi delle varie parti sono:

oHeR T v gr. 0,1425
ala;, . .. . Ll 2 00855
fusoliere . . . . » 01140
coda e timoni. . » 0,0285
motore . > 1
Peso totale . gr. 1,3705

Come ¢ stato realizzato un simile
primato di leggerezza?

In un modo semplicissimo. Usando il
leggerissimo legno di balsa (la cui den-
sita & 0,12) e rivestendo le ali e gli
impennaggi di una pellicola di collo-
dio (o, meglio, una miscela di collodio.
d’acetato d’amile e di olio di banane)
tesa su membrature filiformi.

Il motore & costituito dal solito ela-
stico.

Questo capolavoro di pazienza, sa-
rebbe stato costruito da un aeromodel-
lista francese e sembra che riesca a
tenere I'aria per varii minuti. Nessuna
meraviglia, data la sua estrema legge-

rezza. Naturalmente non pud volare
che in locali chiusi, ove l'aria sia ben
calma,

Quando l’apparecchio volta, & proi-
bito soffiarsi il naso, o sternutire, Uno
sternuto per simile micromodello equi.
vale ad upa tromba d’aria.

Sembra che in America siano stati
realizzati voll di 13 ed anche di 45 mi-
nuti con micromodelli di «grosso ton-
nellaggio» aventi un’apertura alare
di un metro ed un peso di ben 4 (dico
quattro) grammi).

Ed ora, a voi!

Pensate al vantaggi del micromodel-
li, Per costruirli occorre, evidentemen-
te, assai poco materiale (qualche gram-
mo di balsa la potete dunque importa-
re tranquillamente, senza tema di dan.
neggiare troppo la bilancia commercia.
le con l'estero). Supponete che un mo

una fotografia
« Le Matin»

Riproduzione di
apparsa su

dello di due grammi venga a costarvi,
tra materia prima e lavoro, venti lire.
Potrete dire, senza tema di esagera-
re, che vale tanto oro quanto pesa.

I micromodelli, infine, possono vola.
re in casa senza tema di sfondare ve-
tri o mettere in pericolo i lampadaril
o i sonni tranquilli del nonno. Cosa vo.

—a
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lete che faccia un micromodello del
peso di un grammo e 37 lanciato con-
tro la canizia del sonnecchiante vec
chietto? Lo svegliera, al pia, inducen-
dolo ad armarsi di un qualsiasi ogget-
to scacciamosche.

GIBBI

(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

Per il rivestimento delle diverse
strutture (ali, piani di coda, fusoliere,
ecc.) il materiale piu usato & la carta
mentre la stoffa & da riservare per le
costruzioni pin perfette e che giustifi-
cano la maggiore spesa

Fra le carte vi & quella chiamata
ccarta seta giapponese» che & assai
leggera, di fibra compatta, ed econo-
mica. Questa carta trpvasi in commer
cie in diversi colori e pesa circa 20
grammi per metro quadrato: non-¢
molto resistente ed & poco impermea-
bile, percid occorre sia verniciata con
una vernice impermeabilizzante all'aria
e che ne aumenta la resistenza,

Piu adatta & la carta «pergamina »,
che ha una maggiore compattezza ed
¢ molto piu resistente, Pesa circa 30
grammi per metro quadrato: si tende
bene, ed ¢ venduta in fogli di celori
diversi; verniciata cen vernice appos!
ta diventa trasparente, Ilicida. imper-
meabile e molto elastica.

Altri diversi tipi di cart: adatti si
trovano comurcmente in commercio, e
percid l'aeromdurellista ha modo di fa-
re la propria scelta, ricorrendo a quel
tipo che gli parra pia appropriato se-
condo i casi.

Fra le stoffe la piu usata e la seta

« battista » naturale che é la piu leg-
gera: si tende bene e deve sempre es-
sere resa impermeabile all’aria con ap-
posita vernice.

Anche la tela battista sia di lino che
di cotone pud essere usata, ma l'uso
delle stoffe per il ricoprimento delle
strutture degli aeromodelli non & da
consigliarsi, salvo per costruzioni spe-
ciali; dato l'elevato costo del materia-
le e la difficolta di montaggio, per il
quale si richiede pazienza e pratica
non indifferente.

Gli aeromodelli poi per loro natura.
sono soggetti a facili avarie che sono
riparabili molto pil presto e molto piu
facilmente se la copertura ¢ di carta:
questo ¢ importante specialmente du-
rante le prove di centramento, Quan-
do il modelle ha dimostrato di essere
ottimo, allora si potra, tolta la carta,
fare ]a copertura di stoffa.

Il ricoprimento in stoffa rende i mo-
delli assai piu pesanti, sia per il mag-
gior quantitative di vernice occorren-
te per impermeabilizzare il tessuto, sia
per il peso proprio di questo. Si puo
concludere che questo sistema sia da
riservare piuttosto per tipi di medelli
nei quali non importi o addirittura
non sia necessario, un carico alare piu
elevato: quindi veleggiatori, in gene-
rale, e particolarmente veleggiatori de.
stinati a lanci su pendio.

Vernici. — Vi sono molte vernici.
buone e non buone, costese e nen co-
stose; la «lacca» ¢ la «<coppale» pos-
sono servire tanto che per la carte
che per le stoffe; ma non sono consi-
gliabili perché di lento essiccamento e
assai pesanti. Una vernice meolto usata
per la carta é la ¢lacca a spiritos o
vernice trasparente; questa vernice
non aumenta di molto il peso delle
strutture, si tende bene, asciuga in bre-
vissime tempo e rende la carta traspa-
rente, lucida, impermeabile ed elastica.

Altra buona vernice consigliabile &
la «Cellon>» costituita da cellulosa
sciolta in un dissolvente a base di ace.
tone. Serve tanto per la carta che per
la stoffa. E' inflammabilissima ed oc-
corre servirsene con cautela. Occorre
spalmarla con un pennello piatte e
molto soffice e tenderla con celerita
perché a contatto dell'aria si trasfor-
ma in gelatina in breve tempo. Asciuga
quasi subito e mantiene tesa la carta
e la seta senza aumentare di molto il
peso delle velature.

Altre vernici (emaillite ecc.) usate
per gli aereplani veri non sene consi-
gliabili per gli aeromedelli, perche la-
sciano strati molto spessi e percido pe-
santi in proporzione alle piccole strut-
ture degli aeromodelli.

Gomma elastica o caoutchouc. — Pe-
so specifico Kg. 1 per dm3. B’ il succo
di una planta tropicale: per I'uso indu-
striale viene vulcanizzata cen zolfo.
Negli aeromodelli ¢ molto usata sotto
forma di fettuccia, che nella magglor
parte dei casi costituisce il motore per
far azionare l'elica di traziene, Del-
la gomma elastica usata come motore
parleremo molte ampiamente pil oltre

(continua)
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Modo di turare i pori del sughero

Per la sua leggerezza e facilita di
lavorazione il sughero viene largamen-
te usato nella costruzione di parti sa-
gomate, quali nasi di fusoliere, care-
nature di raccordi fra superfici, estre-
mita di ali, ecc.

E’ perd un legno molto poroso tan-
to che, anche lavorato con carta ve-
trata di grana fine, non presenta mai
a lavoro ultimato una superficie per-
fettamente liscia e cio danneggia sia
Testetica sia la finezza del modello.

Non é conveniente chiudere i pori
con stucco od altri materiali simili
perché si viene ad aggiungere peso e
non si raggiunge lo scopo in quanto
dopo i primi bruschi urti lo stucco
salta via e con esso la vernice.

Vi insegniamo qui invece un siste-
ma praticissime di chiudere i pori.

Durante le operazioni di sagomatu-
ra del sughero si avra cura di ser-
bare i residui che si ottengono nel la-
voro con la raspa e la carta vetrata.

Finito il pezzo si chiudono i fori piu
grandi con pezzetti di sughero bagna-
ti di caseina. Si lascia asciugare, si
tolgono le parti eccedenti e poi, for-
mato un impasto di caseina e di li-
matura di sughero, si procede ad ot-
turare i fori piu piccoli strofinando con
Jorza lUimpasto sul pezzo di sughero
in modo da farlo penetrare nelle ca-
vita della superficie. Dopo ben asciu-
gata la colla si liscia con carta ve-
trata <2 zeri».

E’ un'operazione pin lunga a descri-
vere che a fare.

Avrete la soddisfazione di ottenere
delle superfici che dope verniciate si
presenteranno perfettamente liscle e
brillanti; ed inoltre il sughero avra ac-
quistate una maggiore durezza per ef-
fetto della colla che, penetrando per
un millimetro circa, avra prodotto una
forte crosta.

CRONACHE TORINESI|
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un metro e quando mi parve a posto, glielo
presentai: « Scappa, altrimenti non arrive-
rai a tempo! »,
Arrivd a fempo, anzi per fare pilt presto
attraversd l'erba alta tenendo sollevato il
dello: era piccolo, {1 modellista, e 'erba

Tralascero la descrizione delle prove di
centraggio, della messa a punto dei modelli,
e delle inevitabili « scassature» inerenti a
tutte le prove di modelli nuovi, costruiti da
giovani la cul efa si aggira dagli 11 ai 15
anni. Cos] ritornati alla sera a scuola con la
meta circa dei modelli in condizione di sop-
portare la gara, ebbi la cattiva notizia che
la gara non si sarebbe effettuata pid. La
matfina successiva, invece, si sarebbe di-
sputata una gara eliminatoria tra gli allievi
della scuola stessa presente una Commis-
sione giudicatrice eomposta dai professori,
dal delegato modellistico forinese cav. Dia-
nati e dal Commissario sportive signer Ca-
sana. L’'appuntamento era per le ore 10 del-
la domenica successiva.

Gli ineffabili sorrisi di Toscani e Consensi della R.U.N.A. di Piacenza

Listruttore Giolitte fra i suoi

allievi dopo la gara

Puntualmente alle 10 eravamo sul cam-

po della Aeronautica d'Italia e trovammo
che gia da qualche ora si erano radunati
i modellisti e gia si erane allenati nel lan-
clo dei modelli e delle definitive prove di
centraggio. Gli istrutteri Giolitto e Riccardi
avevano compiuto la loro benemerita opera
in mede veramente amirevole, specialmente
per quanto riguarda la cestruziene e l'ar-
dore medellistico che hanne saputo infon-
dere nell'animo di quelli che saranne do-
mani i protagonisti delle gare piu salienti
e che riusciranne ad emulare il primato
di Rodorigo all'estero. Frattanto era ar-
rivato il cav. Dianati e il signer Cassana
ed erano pure arrivati i fotografi che con
le loro diaboliche macchine riuscirono a
fotografare (i maligni!) piu le scassate che
i bei veoli. Avvicinatomi al cav. Dianati gli
chiesl: « Sono gia in gara quesfi signori»?

«No: questi ragazzi stanpo facendo una.

climinatoria tra di loro per vedere quali
tra essi siano i migliori e chi dovra parte-
cipare alle prossime gare provinciali».
Chiamato il prof. Alessandro, lo pregd di
dare il segnale della partenza ed i modelli,
che erano gia pronti, partirono uno per
uno compiendo oghuno un velo superiore
ai 30 secondi; & da nofare il vincitore di
questa amichevole competizione che tota-
lizzd un tempo di 48 primi. Naturalmente
anche qui, come in tutte le gare, il fer-
vore agonistico non mancd; anzi, fale fu
l'ardore, che moltissime matasse saltarono
e qualche modello, nella foga lanciato
troppo alla svelta, cadde e si ruppe.

Mentre la gara era nel suo pieno svol-
gimento, mi voltai verso i capannoni e vidi
in una radura erbosa del campo nuovo,
una selva di meodelli e tufte all'intorno
parecchia carta verniciata e a brandelli.
Intorne ai MuMIvmo alcu-
ni modellisti; mi avvicinai e, come preve-
devo, trovai che quello non era aliro che
« il cimitero dei modelli ». Da una parte si
poteva distinguere anche una specie di « in-
fermeria » e vicino ad un modello un bam-
bino che, con la festa chiha, cercava una
soluzione qualsiasi alle ferite del suo ap-
parecchio. « E' grave», gli chiesi. Scosse la
testa in segno tra l'affermativo e il nega-
tivo. « Haj fatto la gara »? Non rispose; al-
lora mi chinai e guardai 'apparecchio. La
scassatura era grave. Non si poteva far
niente. Allora guardal il volfo di quel bam-
bino e vidi che era solcato da alcune grosse
lacrime. Mi commossi e pensai che bisogna-
va in qualsiasi modo aiutare tanta passione
per il volo.

Li vicino vi era un modello cui mancava
l'elica, ma che nel resto era sanissimo.
Guardai meglio il modello ferito: aveva
l'ala rotta a metad ed i piani di coda per
meta scassafi. Sostituire i piani di coda e
I'ala era 'unica soluzione. Battei una mano
sulla spalla del ragazzo e con fare allegro,
gli dissi: « Coraggio! Tu farai la gara!» Mj
guardd dal basso verso I'alto con un sorriso
di sfiducia: poi prese le due mezze ali e flet-
tendole dove erano rotte, me le mostrd con
gesto significativo. « Non imporfa — gli dis-
si — l'ala di quel modello 1i vicino, con 1
relativi piani di coda possono essere sosti-
tuiti ai tuoi e tu puoi concorrere ».

Con un balzo, in meno di un minuto,
aveva gia sostituilo ala e timoni. Mi pre-
sentd il modello e mi pregd di centrarglielo.

Lo pr sull'erba che era piu alta di

alta lo sommerse, Si vedeva soltanto sparire
a tratli e ricomparire un modello dalle ali
rosse, ondeggiante sulla cresta del verde
prato.

FRANCO MUSCARIELLO

STORIA DELL’ENIMMISTICA

Gli antichi conoscevane gic una grande
parte dei giuochi che ancora oggi ci dilet-
tano: scherzi numerici, combinazioni di pa-
role, che gli antichi indicavane genericamen-
te col vocabolo « quaestimculae» (question-
celle, piccoli quesiti)

Fra i latini era anzi vivissimo il gusto
per lo scherzo endgmistico, il quale non fu
disdegnato neppure da uwomini sommi quali
Virgilio, Cicerone, Quintiliano, Petronio, Apu-
leio, Ausonio.

Si attribuisce a un tale Sinfonio una inte-
ressante raccolta di cento celebri indovi-
nelli scritti in latino e composti di tre ver-
8t ciascuno  Cito fra i tanti, quello che vuol
significare il sogno ¢ che suona press'a poco
cosl; «Ml presentn spontaneamente sotto 1
pia strani aspett! desto van! timori senza
affatto curarmi della veritd, ma non riesce
a vedemmi se non colul che tiene gli occhl
ohiusl »

(Continua/

PAROLE CON INCASTRO

Se in clascuna parola costituita dalle sll-
labe contenute nelle colonne I e III (defini-
zioni A), intreducete una sillaba, ne otter-
rete altre il eul significato & dato dalle de-
finizion! B). Se le parole sono esatte, la co-
lonna centrale II, letta dall'alto in basso, vi
dard un termine assal usato in aeronautica.

Definizioni A Definizioni B
1. Picclol canal che 1. Merci vi mostra di
reca sangue al core  plu o men valore
2. DI sacrifici un di 2. Uplusanto e gentl

vi ardea lJa flamma le é quel di mamma
3. Pel pesciolini astu- 3. Minime particelle

zia deleteria di materia
4 Dell'uamo 11 pro- 4. Il fondo delle navi;

verblale fido amico e pil non dico

ANAGRAMMA (6)

L'AVIAZIONE

E' coraggio ed é prodezza
camminare a tale altezza.

SCIARADA INCATENATA
EIA

Cammine nell'aria
e par che v'insista
alzando con giola
11 grido fascista.

*

La spiegazione dei giuochi pubblicati nel numero
30 verra pubblicata nel Jfascicolo del 71 agosto;
quella de] presente nel n. del 14 agosto.

L

Fra | nomi del solutori di tutti { giuochli pub-
blicat] in questo numero ne verrd estratto a sorte
uno, ¢he sara il vincitore e all'indirizzo del quale
verrd Inviato .un libro d‘'seronautica. Indirizzare
entro 7 glorni dalla’ data del presente fascicolo
la soluzione su cartolina postale al Cavalier Pin-
daretto, Editoriale Aeronautica, viale Libro e Mo-
schetto 6, Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIUOCHI DEL N. 29

1. Enimma: 1'orologlo.
2, Rebus a Jrase; Treno popolare.
3. Le citté oelate: Messina, Ancons, Civita-
vecchia, Genova, Bari.
L 4

Fra | nom! del solutori ¢ stato estratto a sorte
quello di una Jettrice, che firma in modo Ille-
gibile. Percid sl ¢ proceduto ad rna nuova estra-
tione che ha favorito Valentino Siviero di Napoli.
via Principessa Margherita, 11. Al Siviero viene
inviato un libro.



_ — Probabilmente non si doveva partire — pen-
sa il Comandante Pardo mentre pilota I'idromotore
che si trova tra il cielo e il mare, grigi, cupi, ostili :
due infiniti che hanno adesso una limitazione mi-
nacciosa.

A Zara i bollettini erano appena possibili e per
i piloti, rimanere a terra per cattive condizioni at-
mosferiche sembra una menomazione; ma avevano
la bora in agguato perché dopo un certo tempo,
insieme al nevischio, s'¢ data a soffiare, fiato gi-
gantesco che si vuol divertire con un fuscello mec-
canico.

Lui, Pardo, & stato particolarmente felice di par-
tire, per quel bimbo di sei anni che & a bord':: e
va a Venezia a farsi operare di appendicite. Ad
Ancona anche lui ha un figlio di sei anni con que-
gli occhi intelligenti che interrogano.

Era felice al momento di salire in apparecchio
il piccolo passeggero, tanto felice che certo non
pensava al suo male né alla clinica. Guards il
pilota in modo struggente, come si guarda una
imagine divina: |'uomo che avrebbe guidato il
velivolo facendolo camminare in cielo!

Ma il pilota non & un Dio, & da qualche minuto
un uomo inquieto, terribilmente attento sul quale
pesa un incarico grave: le condizioni del tempo
sono cambiate con un crescendo spaventeso. L'ap-

arecchio balla maledettamente, il seggiolino sem-
gra che scappi di sotto preso dai risucchi. Bora
tormenta e neve. Egli stringe nervosamente il vo-
lante come fosse la sua armasdi lotta e sta in ag-
guato con tutti i sensi svegli come antenne.

Sente che il secondo pilota lo guarda e allora
si volta e gli dice fuggevolmente con gli occhi: —
Eh, lo so, Bertan, ghiaccio sulle ali, che vuoi farci?
Cerchiamo di arrangiarci... — e pensa al bambino
che dentro lo scafo cerchera di guardare oltre il
finestrino e non vedra niente perché i vetri devono
essere appannati dal gelo; quel bimbo che si & ab-
bandonato a lui con tanta fiducia, come si abban-
donerebbe Giulietto, suo figlio.

Ad un tratto, mentre navigano a 800 m., ha
proprio la sensazione angosciosa che il velivolo si
faccia piti pesante: & inutile, lo conesce come il
proprio corpo ed & sicuro che comincia a perdere
quota. In quel secondo vorrebbe che tutta la sua
esperienza di anni fosse sbhagliata . guarda il vario-
metro, segna proprio velocita di discesa. Cerca di
governare, ma la presa degli strumenti giroscopici
e dell'indicatore di velocitad si sono rapidamente
coperti di ghiaccio cosicché nessuna indicazione gli
da pit I'esatta posizione dell'apparecchio nello spa-
zio. Lo spazio, l'immenso spazio? E' una vélta
buia, angusta, che si sfarina in mulinelli di aghi
gelati.

Bertan, il secondo, gli ¢ quasi addosso ansioso.

— | passeggeri — pensa Pardo mentre segue la
bussola con un’attrazione allucinata — si spaven-
teranno per il ballo e per gli schianti; e invece il

pericolo & in questo peso che aumenta, che aumen-
ta... — la sua attenzione & sfruttata al massimo, il
suo cuore scandisce i colpi come un motore.

Cercando sempre di governare accosta decisa-
mente verso terra per avere un posto di ridosso;
ma l'accostata lo porta a entrare in un banco di
nuvole spesse che aggravano la condizione di vole.

« Non c'era nulla di meglio da fare » — scrive
Bertan su un foglietto.

« Si, grazie, Bertan — dicono gli occhi offuscat
di Pardo — proprio niente di meglio, credimi ». —
La sua volontd & una corda che si tende con un
dominio soevrumaneo.

Il marconista si affaccia alla carlinga per pren-
dere i messaggi dal secondo. Anche lui ha lo
sguardo dei suoi due compagni, & il terzo che sa
esattamente come stiano le cose. Ora radiotele-
grafera al mondo che l'apparecchio & in peosizione
critica : 1 suoi occhi allarmati si dominano per que-
sto precipuo dovere: dare |'esatta posizione del-
I'apparecchio in pericolo.

Sardo vorrebbe quasi domandare che cosa fa il
bambino nello scafo : si annoia, ma non ha paura,
vero? | bambini non hanne mai paura. Anche Giu-
lietto non ne avrebbe se non sapesse perd suo
padre in pericolo... Lui? Ci sono quattordici crea-
ture prima di lui. — Ci vuole ispiraziene, non solo
abilita, bimbo mio — pensa; guarda I'altimetro e
impallidisce : 1'apparecchio & sceso parecchie cen-
tinaia di metri.

Bertan guarda anche lui e scrive il messaggio su-
premo: S. O. precipitiamo... Il marcenista lo
prende con mano tremante, ma con la volonta di
non perdere un secondo.

Secondi, si, nei quali quattordici persone non
sanno che la loro esistenza ¢ sospesa a un filo, nei
quali tre, fermi al loro posto di dovere, vedono al
di 1a dell'istinto di conservazione.

Allora il pilota cabra con sforze il velivolo che
alza il suo muse verso il cielo ostile. Quindi aumen-
ta il gas e cerca di mantenere la costanza della
direzione affidandosi alla bussola.

La foschia & aumentata, ['apparecchio scende,
scende inesorabilmente senza che il pilota abbia
la sensazione della velocitd di discesa perché tutto
sé& stesso, materia e spirito, & sulla lancetta dell’alti-
metro che si abbassa. Per un attime guarda il
compagno : « L'ispirazione I'ho avuta, |'apparec-
chio scende di coda, ho fatto quanto ho potuto...
Bertan il materiale & buono e io non sono una
schiappa, speriamo... ».

Il nulla, poi un urto: l'acqua. Ma ha ammarrato
di coda, non s'¢ infilate, buen Dio!

L’apparecchio fa delle piastrelle, ma con una
manovra da padrone violento, Pardo lo siede, lo
fa flottare, spegne il motore. Ora teme, per la forza
dell'urto, di aver perduto uno scafo. Un pugne sul
cuore : ma no, gli scafi eccoli li tutt’e due, il bimbo
c'é, ci sono tutti e son salvi.
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Sente le mani del secondo sulle sue spalle. Si
guardano : & forse la terza espressione della gior-
nata, un altro di quei momenti di alta tensione nei
quali sembrano bruciarsi le valvole dei nervi. Si
affaccia il marconista: ha due occhi allegri e stu-
piti, pieni di chiarita, La radio & scassata. Bene,
comandante, un capolavoro di salvataggio.

Pardo cede il suo posto a Bertan e scende per
la scaletta nello scafo di destra. Due passeggeri
sono in piedi: uno ha il viso angolare teso come
una chiglia, & cadaverico e giallo intorno agli oc-
chi come se avesse l'itterizia; |'altro & tondo, gros-
so, con le orecchie paonazze . sembra un canonico
che abbia perduto la pazienza. Guardano il coman-
dante trattenendo il respiro.

— Calma, signori — dice Pardo ~— nulla di gra-
ve, una piccola avaria...

— Glielo dicevo io... — grida trionfante la faccia
di canonico all’altro — Panne di motore, T'ho ca-
pito dal cambiamento di ritmo. E' questione di
orecchio. Non aveve alcun timere, un trimotore,
un « S 66 », che diamine...

— Ma avariati tutt'e tre i motori allora? — pi-
gnoleggia I'uomo livido — Perché con due motori,
altrimenti, si cammina lo stesso. Credo invece che
si sia scheggiata l'elica con quella buriana... Era
facile perdere anche le ali con quegli schianti... —
a stento frena il battito dei denti, il panico deve
avergli soffiato dentro come la bora. L'altro gli
volta le spalle, fa le corna e accompagna il gesto
con uno sguarde di compatimento; e come Pardo
li guarda nuovamente egli fa una smeorfia con la
quale vorrebbe dire che il suo compagne di viag-
gio & un disfattista o un jettatore o tutt'e due.

— Stiano tranquilli, signori — ripete Pardo pa-
ternamente dal posto dove sta la madre del bam-
bino con questi in grembo. — Siedano, per favore,
I"apparecchio non deve aver scosse. Il materiale &
bueno, da affidamento : del resto s'é visto. Si tratta
di un po' di pazienza...

I dus siedono agitatissimi e discutono. Parde
guarda il bimbe. La signora & pallida e lo scruta
con ansia. La impressiona il fatto di trovarsi li, inci-
dentati, in mezzo al mare, ma del pericolo passato
non ha avuto sentore: era assorbita dal figlio.

— Arriveremo presto ad Ancona, non tema... —
rassicura il pilota.

— Il bambine non ha febbre per fortuna... —
risponde lei timidamente occultando per rispetto i
suoi timori.

Il bimbo lo guarda con gli occhi curiesi di

Giulietto: — E' pit bello salire che discendere...
— dice.

— E’ stato un po’ brusco? — domanda umilmen-
te il pilota — un’altra velta non sard cesi. — In-
tanto si affretta a controllare le avarie; poi grida
a Bertani; — Accenda i motori, siamo alla cappa...

— Scusi... — domanda la faccia di canonico —
percheé...

— Per non farci scarrocciare dal vento...

a... — il passeggero funereo domanda qualche

cosa che il rumore dei motori disperde...

Allora i due ricominciane a scriversi biglietti po-
lemici come durante la navigazione.

Pardo risale in carlinga. | suoi polsi tremano an-
cora per lo sforzo. E non & finita, come ha fatto
credere. Bisogna mettere i moétori, gia a rilento, a
turno perché nen brucine. Poi mentre si lotta col
vento che scarroccia e con le onde che incappel-
lano gli scafi come lingue di una bocca pronta a
inghiottire, si cammina lentamente, flottando verso
la costa: uno stillicidie. L'idrovolante sembra uno
strano uccello acquatico, elegante e stilizzato sbu-
cato dalla poderosa bufera. E’' 1i con la sua vita-
litA meccanica che vueol prepotere sulle forze na-
turali scatenate; e intanto cammina come pud, fre-
mendo, oppresso da quella riduzione d'impulse che
lo trattiene.

Il pilota si sente limare i nervi mentre aspetta
che l'incubo finisca, che avvenga qualche cosa:
quei motori trattenuti potrebbero ‘bruciare come
potrebbe bruciare la sua resistenza interna la quale
& piu salda nel vero pericolo che nella contrarieta.
Non & andato dai passeggeri dello scafo di sinistra :
non pud veder nessuno finché tutto sia finito.

Si cammina su una strada d'acqua che morde
innocuamente il velivolo lasciandolo andare per i
fatti suoi mentre scioglie il ghiaccio dalle ali con
una bonomia indulgente. Pare un gigante che
rimproveri a un ragazzo la sua spavalderia senza
punirlo.

Finalmente ecco ancora lontana una paranza
che galleggia dolcemente come se laggit il mare si
osse placato. Allora Pardo e Bertan alzano insieme
gli occhi al cielo. Davvero, se ne erano dimenti-
cati; il cielo & menp cupe, le nuvele corrono to-
gliendo strati di piombo e il grigio si fa rapida-
mente piu chiaro, si avvia a diventar trasparente.

due uomini si fanno con la testa un segno di as-
senso senza sorridere, Sono un po’ invecchiati,
hanno gli occhi stanchi. Sono passate parecchie ore.
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— Meno male che il bambine non ha febbre,
|'operazione non & urgente... pensa Pardo. E que-
sto pl.ca tutta la responsabilita che egli ingiusta-
mente si addebita.

ando Dio vuole, Bertan che & pronto con la
braga di nmorchlo. riceve la cima dalla paranza.
Il velivolo & azgancu\to. Pardo lo governa guardan-
do it cielo che s’¢ rasserenato ad un tratto come
una scena liberata da un sipario

i potrebbe continuare cosi fino ad Ancona, pen-
sa il pllota |'idrovolante arriverebbe passo passo
alla méta come un ferito. Ma improvvisamente qual-
che cosa arde l'animo intorpidito di lui. Cede di
nuovo il posto al secondo e con un balzo va git
controlla di nuovo le avarie e poi ritorna al suo
posto. Scrive una parola su un pezzo di carta:
Decolliamo...

Pochi metri ancora e la cima viene ributtata, i
motori tornano alla carica con un rombo trionfale,

I'idrovolante piglia la sua rincorsa e si alza, ripren-
de il suo posto alto nel cielo. Il viso di Pardo &
illuminato da un pallido raggio di sole, ma certo lo
illumina di pit la seddisfazione di essere tornato
nella sua atmosfera.

‘ammaraggio ad Ancona & un ammaragglo dei
soliti, ben fatto, di stile. ma per lui & qualche cosa
di pin. E’ una vittoria che si ncollega al tempo della
guerra quando atterrava dope aver abbattuto un
apparecchio nemico.

terra & una confusione di saluti, domande,
strette di mano; un orrore per il suo animo rude.
Credevano |'apparecchio perduto, un rimorchiatore
e diverse imbarcazioni sono corsi all'ultimo punto
dato dalla radio.

| passeggeri scendono storditi con facce da re-
suscitati. — Sei ore di ritardo... — controlla il
bilioso mettendo i piedi sul barcarizzo e tutti .si
allontanano frettolosi, egoisticamente soddisfatti,
indifferenti, piantando bene i piedi in terra.

Per ultimo scende il bambino in braccio a un
marinaio. Vuole andare dal comandante. Gli da la
mano, gli dice: — Grazie, mi & piaciuto molto ! —
A Pardo basta questo per parte di tutti i passeg-

eri che ha portato in salvo e pensa a Giulietto che
Bio, I'apparecchio ben costruito e, dica pure, la
sua modesta perizia, gli han permesso di rivedere.

Poi prende a braccio Bertan e tutt'e due si av-
viano in tuta al bar dell'aeroporto.

— Bisogna far ripassare bene 1'apparecchio... —
dice Pardo.

— Disposto, tutto fatto. Che tempo ci sara do-
mani?

La domanda & buttata li per dire qualche cosa.
Domani? Domani si ricomincia, tutto il resto & in-
differente.

ROSA CLAUDIA STORTI

| YOLI DEL COMPOSITO “ MAYO ,,

Com’'é noto. U'Inghilterra sta da tempo laverando ula-
cremente per realizzare la linea aerea sull’Atlantico del
Nord. in concorrenza con altre Nazioni, Dopo i voli spe-
rimentali compiuti lo scorse anno con i grossi idrovolanti
quadrimotori per il trasporto dei passeggeri, é stata effet-
tuata, in quest: gtorni, la prova di volo celere postale con
l'apparecchio composito « Mayo». Si tratta di due idro-
volanti accoppiati: uno di grand: dimensioni e di grande
potenza che porta sulla groppa un altro apparecchio pii
piccolo per jargli prendere quota con una quantita di
carburante necessario per la traversata, quantita che non
avrebbe permesso il decollo del piccolo apparecchio po-
stale. Raggiunta una quota di sostentamento sufficiente
(sei o settecento metri). avviene lo sganctamento me-
diante una subitanea affondata del grosso idrovolante
portante, di modo che l'altro apparecchio rimane in aria,
naturalmente con i motori gié in azione, per proseguire
il suo volo. In parole povere, immaginatevi un uomo assai
robusto che aiuti a caricare un forte peso sulle spalle di
un individuo normale che non avrebbe potuto caricarselo
da sé, Nel caso del composito « Mayo » il carico é costl-
tuito, eome si é detto, dalla grande quantita ‘di carbu-
rante necessario per la traversata. Il sistema sembra che
abbia dato i risultati piu soddisfacent; e rappresenta, sen-
2a dubbio, un commovente esempio di solidarieta fra gli
aeroplani.

Alle ore 20 del giorno 20 corrente, dalla nuova grande
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l'apparecchio portato) é giunto con grande puntualitéa a
Botwood nel Canada alle ore 16,20 del giorno seguente
ed alle ore 17 é ripartito per Now York dove é giunto
alle ore 21. La transvolata si é svolta senza incidenti ad
una velocita media dt circa 150 miglia orarie. Dall’aero-
porto irlandese di Foyne fino a Botwood lidrovolante ha
impiegato esattamente 20 ore e 7 minuti. Questi voli spe-
rimentali si ripeteranno durante il mese di agosto fino
alla prima meta dp settembre. In tutto si prevedono alre
quattordici traversate,

Ogg, queste lrunsvolate non ruppresen!ano pit nulla di
se le, ma costit lo sforzo tenace con cui
l'aviazione civile mira ad abbreviare sempre di piu le
distanze tra i continenti. Basti pensare che gli americani,
grazie al « Mayo» hanno potuto vedere il film delle ceri-
monie svoltesi a Parigi il giorno prima in occasione del-
rarrivo dei Reali inglesi.

L’AVIAZIONE AGRICOLA NEGLI STATI UNITI

Negli Stati Uniti l'aviazione rende preziosi servigi ai
coltivatori. Per moltli piloti é ora una projessione queila
di spruzzare lo zolfo sulle viti ed altre sosianze chimiche
sulle piantagioni per proteggerle dai pericoli® dei paras-
siti. Speciamlente in California l'aeroplano é assai uti-
lizzato per effettuare la semina del grano sulle grandi
distese di terreno. Queste operazioni si compiono con una
tale rapiditéa e con una tale precisione in confronto degli
usuali metodi che l'economia di mano d'opera economiz-
zata ¢ considerevolissima. Basti pensare che in meno di
otto ore di sorvolo un aviatore pud seminare 120 quintali
di frumento mentre con i mezzi comuni in una giornate
di semina si arrtve difficilmente a seminare otto quin-
tali. Anche per la difesa delle coltivazioni dai parassiti
l'aviatore rende molto di piu del contadino. In quattro
ore di irrorazione dall’aereo st otliene il risultato di trenta
giorni di lavero di due operai azionanti le pompe a m.ano
Ogni aeroplano é pr di un di
che ripartisce i vari prodotti chimici e le semenze sugl:
spazi di terreno indicali nella carta topografica che il
pilota riceve dall’agricoltore. Per i lavori di zolfatura ven-
gono prese le necessarie precauzioni allo scopo di evitare
che la polvere s’infiammi per leffetto dell’elettricita at-
mosjerica producentesi in determinate condizioni. Inoltre,
affinché le differenti operazioni stuno veramente efficact,
l'aviatore deve sempre volare a bassissima quota ed a
grande velocité (pii di 200 chilometri all'ora). Cié ri-
chiede da parte dei pileti una grande abilita.

UNA NUOVA ASCENSIONE STRATOSFERICA

stazione di idrovolanti di Foyne, sulle coste dell’At
nello Stato di Eyre (Irlanda), il « Mayo» ha spiccato il
volo verso gli Stati Uniti con un carico rilevante di gior-
nali e di film cinematografici. A 500 metri di quota é
avvenuto il distacco. Il «_Mercury» (questo é il nome del-
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Per ultimo scende il bambino in braccio a un marinaio

L’ !/ Burayski ha dichiarato che tra i
10 seuembre e il 10 otlobre si propone di battere il pri-
mao di volo stratosferico superando di cinguemila ohtie-
metri quello attuale detenuto dall’aviatore Stevens. Egli
dovrebbe percido raggiungere i 27 chilometri di altezza. Il
pallone sara di 2700 metri cubi e sara avvolto da una
copertura di seta anziché di cauecti. La navicella sara
di alluminio e potra contenere tre uomini. Perd non si
sa ancora se gli Statt Uniti consentiranno a fornire l'elio
necessario per gonflare il pallone,

L'ESPERIMENTO DI UN NUOVO PARACADUTE

Alla inaugurazione del nuovo aeroporto di Luton €
stato esperimentato un nuovo paracadute inventato dal
viennese M. Eschener. La prova ¢é stata eseguita da un
tale Siemendi che gid in Austria ha effettuato 200 di-
scese con lo stesso apparecchio. Sembra che la superiorita
del nuovo tipo, che pesa solo otto chili, consista nell’estre-
ma semplicita del rtpinvamento dopo l'uso. Non ha invo-
lucro e si cil sulla schi. del paracad:
tista senza rlcmedere Vopera di uno specializzato come é

io per i par fino ad oggi costrufti.

COME SI' DIVENTA  AVIATORI

Chi vuel brevettarsi pilota: chi vuol intra-
prendere la carriera di ufficiale pilota, del
genio aeronautico, di commissariato e d’am
ministrazione; chi vuol intraprendere la car.
riera di lottumchle pllota, di governo, assi-
stente tecnico, marconista, radio aerologista,
radio elettricista, montatore, fdtografo, ar-
miere artificiere, wwmobﬂhtn e alutante di
sanita; chi vuel e le d i che
regolano l'allenamento dei pﬂotl ‘in congedo;
gli assegni, le Indennita le disposizioni che
regolano la carriera ¢ lo stato giuridico degli
ufficiali e dei sottufficiall della R. Aeronau-
tica e )| requisiti e le modalitA per i vari
corsl, acquisti l'opuscolo «Come si diventa
aviatori> edito da <Le Vie dell’Aria>.

La inter pubblicazione di oltre 150
pagine, illustrata da una riuscita copertina
del pittore Alberto Mastrojanni e da tavole
fuori testo illustrative, & in vendita, franco
di porto, a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aero-
nautica. viale Libro e Moschetto. 6 - Roma.

E uscito:
IL DIAVOLO

DELL'AEROPORTO

di ENZO JEMMA

Edizione di lusso - 300 pagine, 30 disegni - L. 20.
Per gli abbonati alle pubblicazioni dell'« Editoriale
Aeronautioa » L. 18 - Per i versamenti servirsi del
C. C. P. n. 1/2a718,




Eroismo di legionario

(Il presente racconto é vero, ¢ mi fu narrato
da un testimone dell’eroico fatto; sono solo stati
cambiati il nome ed il grado del protagonista).

Da qualche tempo un apparecchio dei rossi
compieva gquotidianamente incursioni su Saragoz-
za, e seminava bombe sulla citta facendo vittime
fra la popolazione inerme che esecrava l'infame
pirata aereo.

Nel locale campo d'aviazione, ove risiedeva
una valorosa squadriglia legionaria italiana, si era
impegnata una gara d'emulazione tra i pilot? per
acciuffare il « pappagallo », come era stato deno-
minato il velivolo avversario.

1 diats

Fra i i sl ltalo
Gennari; era questi un bravo ragazzone di carat-
tere taciturno, dallo sguardo sognatore e melan-
conico. Arruolatosi volontario, era corso in Ispa-
gna a portare il suo contributo di fede fascista
contro la barbarie bolscevica. Egli aveva giurato
di abbattere |'apparecchio avversario a gqualun-
que costo.

Nelle ore di caccia libera si portava al di so-
pra delle nubi e scrutava alla ricerca dell’avver-
sario, e di lass, piccola cosa nell'immensita dello
spazio, la sua anima assetata di poesia si librava
in fantastici sogni.

Quando i cacciatori erano di scorta ai bombar-
dieri, 'aeroplano rosso in agguato sbucava altis-
simo dalle nubi e con una picchiata si portava
sulla disgraziata cittA e nonostante la reazione
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contraerea che costellava il cielo di un’aureola di
fuoco, lasciava cadere il suo carico di distruzione
e morte facendo passare ai poveri cittadini ore
d’incubo.

Il tenente Gennari era pit che mai deciso di
finirla con quell'inafferrabile corsaro aereo.

Un mattino, partito solo, si portd alla quota di
circa quattromila metri. Dopo qualche ora di pa-
ziente attesa alla ricerca della selvaggina rossa,
il cacciatore si stancd; la riserva di benzina era
soltanto sufficiente per il ritorno. Nello scendere
fra quelle montagne di soffici nuvele, il suo
sguardo fu attratto da qualche cosa che si muo-
veva pitl basso : continuando la discesa, si portd piu
indietro per meglio osservare. A Gennari il cuore
diede un tuffo: era lui, I'odiato nemico. Poté cs-
servarlo bene. Era un « Martin Bombers », ossia
un cerchio, una stella rossa, la falce ed il mar-
tello, un fucile ed un'elica incrociati ed una ma-
schera per i gas. Era bolscevico.

Gennari manovrd in maniera da avere il sole
dietro le spalle, poi attacco. Le mitrag]latncx fe-
cero sentire la loro voce, mentre i proiettili fumo-
geni tracciavano lunghe scie per I'aria. Il nemico,
sorpreso, fece un rapido dietro-front e grazie alla
sua velocita superiore a quella del caccia, parve
riuscisse a sfuggire. Sfruttando tutta la sua velo-
cita, il velivolo legionario cercava di avvicinarsi. I
pilota, I'occhio fisso al collimatore, non lo per-
deva di mira. Le sue mani fremcnti accarezza-
vano il fedele apparecchio. quasi per nasfondergl:
la sua impazienza, per incitarlo ad essere pid ve-
loce. La distanza diminuiva. Dall'aereo fuggitivo
le mltraglmmcn posteriori presero a sparare. L'in-
seguitore vedeva le scie luminose dei proiettili in-
creciarsi attorno a lui, ma non se ne curava: il
suo dovere era di raggiungere il fuggitivo a qua-
lunque costo.

un tratto senti al petto una percossa vio-
lenta. Un pallido sorriso increspd le sue labbra;
era ferito, ma neanche questo poteva farlo desi-
stere dall’inseguimento.

Sentiva che le forze lo abbandonavano, men-
tre una nebbia gli occultava la vista. No, non
doveva lasciar fuggire il pirata, apportatore di
nuove dlstrunom

Un piano folle quanto audace si formd nel

-suo spirito

Avrebbe sacrificato la sua vita, offerta 1'anima
in olocausto all'amata Patria,

Sfruttando al massimo la velocita, e valen-
dosi del vantaggio di trovarsi pid in quota, con
una p:cchlata si diresse incontro al nemico.

In quei brevi istanti che lo separavano dal
fatale scontro, rivide, come su uno schermo, il
volto adorato della madre: un grande urto, poi
pit nulla.

Il caccia legi io era piomb come un
dardo vendicatore sul bolscevico, ed entrambi
caddero in un informe groviglio di rottami.

Ancora una volta avevano trionfato il valore
e I'abnegazione di un Italiano.

ALBERTO FENOGLIO

! AEROMODELLISTI

acquistate le

. TAVOLE COSTRUTTIVE

| dei modelli seguenti:
| Modello AP 11, veleggiatore, riprod. apparec-
chio « Pirby Kite», L. 10.
Modello AP [I, a elastico, riprod. apparecchio
« Bellanca Folgore», L. 10.
Modello AP 111, a elastico, riprod.
« Nardi 305», L. 10.
| Modello AP 1V, veleggiatore, L. 10.
| Modello AP V, a elastico, riprod.
| F. K. 55» L. 10.
| Modelln AP VIII,
Q. L. 'L 12

apparecchio

« Koolhoven

a elastico, riprod. « Fokkler

Modello AP IX, veleggiatore, riprod. « Rhein-
land», L. 12,

| Modello AP X. veleggiatore, riprod. « Mini-
| moa», L. 12.

Modello AP XI. « Klemm
K. L. 35» L. 12.

Eseguite | versamenti a mezzo C.C.P. n. 1/24718
intestato alla Editoriale Aeronautica - Roma.

a elastico, riprod.

Oltre che presso tutti i comuni ;;r;;|0h
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I'aria.. - la “ Rivista di Meteorologia Aero-
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e la “Rivista di Medicina Aeronautica..
! sono In vendita nei chioschi-librerie
dell'Editoriale Aeronautica o:

ROMA - Piazza delle Terme ¢ Via Cola di Rienro
“ENOVA - Piazza Corvetto
MILANO - Piazzale Oberdan




Franco Pirazzini - Bologna. — Ti rin-
grazio per il gradito «che Dio ti dia
lunga vita» e ti avverto di aver passato
a Giarella la domanda relativa alla co-
struzione di modelli volanti, Ti prego di
dirmi perché haj cambiato le sigle «V.T.3»
in «B.C.1», e che cosa significa quel B.C.
incrociato, per i1 quale tu hai tanta sim-

tia.

Colibri. — Questo ¢ il tuo nome. Ti
no fatto spedire alcune copie che servi-
ranno per la diffusione a Capodistria, Vi-
sto che i tvoi compagni a) o tanto
il giornale, perché non vi mettete insieme
e, cosi uniti, non sferrate una vera e pro-
pria offensiva contro le «turbe che igno-
rano l'esistenza di cotanto portento edito-
riale»? Conto sulla tua intelligente colla-
borazione. Ti saluto Giarella e Giarellino.

Fiat G. 50 - Torino. — Una ramanzina
a me perché non ti giunge ancora il gior-
nale, a cui ti sei abbonato tramite la
R.U.N.A. Bi capisce a volo che sei un no-
vello aeronipote! Ma forse hai voglia di
scherzare. L'indirizzo di Giuseppe de Pieri
¢ San Lazzaro di Treviso, via Nascim-
ben, 2.

Mario Ghiringhelli - Monza. — Ti rin-
grazio per gli elogi tributati alla nuova
edizione de] nostro giornale. Credo anch’io,
modestia a parte, che L’Aquilone sia al-

idea (la quale, per giuna, ¢ gia stata sfrut-
tata, sfruttatissima). In pochi mesi sono
giunti in redazione centinaia di disegni
raffiguranti aviatori (oppure semplici mor-
tali) con bernoccoli sul capo ed altre sva-
riate ammaccature a cagione di cadute o
di legnate buscate in atterraggio, passeg-
glando per il campo, a casa, in letto, al-
l'osteria. E' una fissazione, la vostra. E'

capisce che, ragionando su questa base,
trovate che lo spirito dei grandi (vedi caso
Giordano, pittore consacrato da Biennali,
Quadriennali, premi in medaglioni e bi-
gliettoni da mme cnde per cui s'¢ com-
perato r una auto-
mobile con un motore d’aeroplano) & di
patata. Ed ora scusa la sfuriata, che non
& rivolta a te solo. Devicredered:enoi

un vero spreco di f ia. Pr una
parola — picchiata — e tutti vi mettete a
menar botte sulle spalle del povero avia-
tore. E questo voi lo chiamate spirito. Si

1A PENNA AL

Vando Pertici - Cascina. — Non c'era
davvero bisogno che tu facessi una racco-
mandata! Tu diet: « Cosl sono sicuro che ti
arriva, ¢ non ml potral dire come a tantl
altri...». Beh, come astuzia, non c'¢ male,
m.wlchehn(oloohemohlcomd

di a tutte le
lettere ¢he eof uﬂnno e se qualche volta
un aquilotto rimane a bocca asciutta, que-
#to accade certamente per una delle seguen-
U ragioni: o detto aquilottv si era dimenti-
cato ,(0 aveva trascurato) di unire nome,
cognome e indirizzo alla missiva, o la let-

tera s cose t! la nostra
Amministrazione, ¢ era percid finita in quel-
1 tempio delle somme o delle mol-

Tavanguardia di tutte le pubbli per
i giovani. Ma forse sarebbe opportuno va-
riare il giudizio come segue: L’aquilone &
un giornale per la gioventli, mentre la
maggior parte dl quelli che passano per
tali sono contro la ¢

n-pucho. o, infine, la sunnominata corrispon-

per cause estranee alla nostra vo-
lonu.amumnm (Zlo Falcone attri-
buisce a tall «cause estranee alla nostra
volon“n alouni nppnru con la mia favo-

Non sei del mio parere?
Aquila Bianca - Caserta. — Perché do-
vrel mandare i tuoi saluti a Giaguaro

ma 0o nego nella maniera
pm assoluta Tesistenza di un tale legame).

venjamo finalmente a nol. Le due foto-
Mtohomlhdmmtalonomoltomm

di alle opere
mmiche e al buon zu.sw Attendo i ri-
sultati del tuo lavoro di aeromodellista.

Z10 FALCONE

SEGRETAR/O

re che tu riponga ormat la speranza tanto
tempo acecarezzata. Tu diei che il desiderio
di divenire pilota ti deriva da un grande
patriottismo, Bene, di questo son contento;
ma credi forse che st sia patrioti soltanto
quando si vola? La sai la storia del bldone
di benzina? Anche il fante, caro amico,
ve la Patria, e anche lumne n:'lnunde di
amministrazione, e anche il calzolaio che fa
le scarpe al soldati. In quanto al concorso
per 1 sergenti piloti, non so dirti nulla; ma
non appena ne verrd emanato il bando of
affretteremo a p rlo su « L' ».
Le scuole dl paracadutist! alle quall alludi
non esistono ancora se non in forma speri-
mentale, e quindl é perfettamente inutile
che ti rivolga ad una di esse per cercare di
venire iseritto. Ho provveduto a farti ri-
mandare la tessera con la data di scadenza
rettificata.
Aquilotto intrepido - Asti. — Un triplice
evviva per l'ottima che
gendo tra. i tuol amiel, e mille auguri per i
risultati dolll m che Spero non Wn;
dove:!

mnmcoﬂlmnoceﬂod\u

Bianco e a Mio Mao Aviatore & mezzo
della mia Posta Aerea? Nom Sta-
rei fresco se dovessi fare quelu; servizio
a tutti. (Ahi, ahi! Mi accorgo di averti
accontentato senza volerlo). Ti ho fatto
spedire | numeri arretrati ¢ le copie per
gli «ignoranti» (coloro che ignorano l'esi-
stenza de L’aquilone, giornale stupefacente
per i glovani, ecc. ecc.).

Demonietta - Livorno. — Ti ho fatto
spedire | numeri arretrati. Attendo il tuo
parere sul nuovo giornale. Salutami la
gattina, cioé, scusa, la Ninetta bella, e
non dimenticare che a Livorno le rondini
sono poche. Mi dispiace che gli esami
siano finiti male a causa della malattia
all'occhio, Non ti rattristare, ad ogni mo-
do. Riguadagnerai il tempo perduto il pros-
simo anno, o durante le vacanze,

franco Pirazezini - Bologna. — No, no,
no, amico mio, non sono i miei pittori che
hanno i gusti difficili ma voi che vi siete
fissati tutti, tutti, tutti. sulla medesima

ap dell credo
che to alle bat-
tute \morm;aer hmﬂun de « L'aqui-~
lone », penso che esse, prima di venire pih-
blicate dalla’ ¢« Domenica del Corrlere », deb-
bano aver compiuto addirittura un raid at-
traverso le pagime di tutti 1 pe-
riodici editi nel mondo. Intendiamoei, tre
dl esse erano evidehtemente tue, tutte tue

tura che stai trascorremdo, e della tua atti-
vtid aeromodellistica. Dopo 1'«M3», quale
altro veleggiatore hal stabilito di costruire?
Non riposare sugll allori, e fatt! wedere al
prossimo Concorso con un aeromodellone ca-
pace di battere il primato di Hughes.

Wullredo Ammente - Firenze. — Caro ami-
comprendo benissimo 1l tuo dolore per

ll risu.lhbo negativo della visita medica con
la quale tu speravi di venire Introdotto tra
le file dei soldati dell'aria, ma non posso
alutarti proprio in nulla. Se, come hanno ri-
scontrato. ha! la vista insufficiente. occor-

mammmmunmeldeeper
la copertina che avevi inviate con tanta
speranza: esse, ahimé, non sono state do-
vutamente apprezzate dal consiglio di reda-
zione, e giacciono adesso nel fondo del ce-
stino.

Vittorio Antonelli - Forll. — Si, amico mio:
con il certificato che possiédi puoi benissi-
mo partecipare ad un concorso per sottuf-
ficiall plloti. Perd, farsl rimandare proprio in
storia e geografla, le materie plit semplicl...
Beh, non voglio mwe il triste avve-
nimento, perche penso che lo avranno zll

tuol

faccio invece | miel muioﬂ A\gurl peuhb
tu possa essere a settembre, e
con lode. In quanto alla strana richiesta
che mi fal rig la tua prop - sappi
che gll schemi del modello «Cirillo» non

a nol, ma a una.ditta bolo-
gm presso la quale I puol richiedere.

Luciano Gaiti - Belluno. — Dopo avere

V'idea nel tuo
vole cervello, re.non T
che la mia idea ¢ stata ce-tuuu altrimen-

®

ti mi viene un colpo apoplettico..». Beh,
caro amico, siccome a me la salute del com-
ia di zio preme

mi guarderei bene dal comuni-
carti la nno della tua idea..

Frebeia d'acciuio (Treviso) e Falco Cado-
rino (Belluno). — Luclano Gattl, il vostro
amico di m’l rica di vi
1 suol migliori saluti, cosa che io mi affret-
to a fare, domandandomi perd mai
Luciano Gatti non sbrighi queste faccende
da solo, dato che conosce 1 vostri indirizai.

Renzo Ulivi - Pistola. — Certo, a quest'ora,
avral gid ricevuto, e da un pezzo, il primo
numero de « L'aquilone » nella nuova veste.
Cosa ne pensi? To e zio Falcone attendiamo
con ansia malcelata una tua prontissima co-
municazione in merito.

CRIVELLO
ANNNANNANSSNSANIS AN

|| francobollo aereo d’ ltalia

Della serie sopra accennata, nel 1927,
furono sovrastampati due valori: il 60 cen-
tesimi grigio e la lira oltremare, rispetti-
vamente con 50 cent. e 80 cent.

Del 50 cent. su 60 cent.
esiste wna varietd.abba-
stanza rara: sovrastam-
pa incompleta, cancella-
to l'antico valore ma

senza il nuovo CENT. 50.
ll valore commerciale di
questa varietd - in esem-
plare nuovo - si aggira
sulle 200 lire (150 volte
il valore del prezzo nor-
male).

Dal 1930 al 1932 viene
omessa la cosidetta «Se-
rie Imperiale»; quella
ancora oggj in corso, for-
mata da otto valori, den-
tellati 14, filigrana Co-

rona:

1) 26 cent. verde cupo
2) 50 cent. bruno

3) 75 cent. bruno rosso
4) 80 cent. rosso

5) 1 lira violetto

Le vignette rappresentano: Ali daitenti
(fig. 1), Pegasa (fig. 2), Vittoria Alata
(fig. 3) e Frecce (fig. 4).

Dal 193¢ in poi,
rose serie commemorative, comprensive di
francobolli di posta aerea. E, bisogna dirlo
subito, tali francobolli sono sempre bellis-

vengono emesse nunie-

simi, sia per f1 di
sia per quanto rlcunda i colori.

Nel 1930, in il del IV Centenario
della morte di Francesco Ferrucci, vieme
emessa una serie di 8 valori, dentellati 14,
filigrana Corona, di cui 3, di eguale vi-
gnetta (flg. 5) per posia aerea:

50 cent. vialetto
1 lira bruno
5 lire+2 lire violetto bruno

Nello stesso 1930, a commemorazione del
secondo millenario Virgiliano, viene emes-
sa una serie di 13 fran-

3) 7,70+1,30 1. lilla cupo
4) 9+2 lire azzurro cupo
Di questi quattro valo-
ri, I'l) e il 2) hanno la
filigrana Corona; il 3) e
1 4), stampati in calco-
grafla, sono senza fili-f8
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— L'AQUILONE

oco

(continuazione del numero wrecedente)
— Non importa. nen importa... — protestd Ger-
vais.

— Insomma, — intervenne Paul — se non c'¢

altro, riempiamo i serbatoi e andiamocene — e,
afferrata una latta di benzina_ si diresse verso l'ae-
roplano con cui era arrivato.
Un momento! — disse Rodrigo. decidendos:
a uscire dal suo mutismo. Lasciate quello e
riprendetevi il vostro aeroplane che abbiamo avuta
la gentilezza di portarvi fin qua:

— Ma... — replico Paul, arrestandosi. — Ormai

— Ormai niente. — ribatté Rodrigo — Non vi
abbiamo trovato addesso gh smeraldi, e va bene.

al aeroplano perbacco, I'avete rubato. E’ quello
della missione americana. Dunque, peche storie;
ripiglatevi il vostro, se pure & vostro, e levatevi
dai piedi.

Durante quel battibecco. Vico e Gervais erano

rimasti silenziosi. Pareva che. immersi in profonde
riflessioni, si studiassero a vicenda. Fu il francese
a parlare per primo.
Sentite, Zugoli; — disse con vece malferma —
Paul ed io ci siamo affezionati a questo aeroplano.
Vola bene ed & rapido e sicuro. Ci sono bastate
poche ore per giudicarlo. Vorremmo tenerlo per
noi. Voi direte, immagino, che non volete rendervi
complice d'un furte. Giusto scrupolo: niente da
dire: Avete mille ragioni. E allera vi propongo un
affare conveniente per tutti. L’apparecchio potra
valere, al pid e nuove, settemila dollari. lo ve
ne pago qui, sul momento, quindicimila in contanti.
a Gervais, sei ubbriaco? — scatto Paul.

— Voi, tornando a Pesadumbre, — continuo
Gervais senza badare al compagno, — potrete dire
e fare quel che volete. Rimborsare gli americani
del prezzo dell'aerop]ano e tenervi la differenza per
voi, oppur dlre che & andato distrutto... Insomma,
quel che piu vi piace. Senza centare poi che vi
rimane il nostro apparecchio che non ¢ davvero
da disprezzare. Accettate?

Ep mattacchione ! — esclamé allegramente
VICO battendo un colpettino sulla pancia di Ger-
vais che, dal dispetto, si morse le labbra — Non
fo il mercante né |'affarista, ic. Rimontate sul
vostro pl e squagliatevi, prima che cambi
idea e vi arresti.

— Come volete. Dopo tutto con la cifra che
vi offrivo, posse acquistare anche tre nuovissimi
apparecchl appena sfornati dalla fabbrica.

E allora perche tenete tanto a questo?

— Un capriccio come un altro. Non ayete mai
capricci voi? — replico il francese e, con un alzuta
di spalle, ando a dare una mano a Paul che si

aar ire il serbatoio. Anche Zugoli e
Ximenes si dedicarono al proprio aeroplano.

I primi ad essere pronti furono i francesi. Avvia-
rono il motore e decollarono senza un saluto, met-
tendo la prua a nord:

— Come mai li avete lasciati andare? — chiese
Rodrigo — Per lo meno l'aeroplanc |'avevano
rubato.

— E che cosa volevate farvene di due cialtroni
simili? Una spesa di pit, il mantenerli, pel magro
bilancio di Huasteca. Non pensate a gquanto
avrebbe piagnucolato don Pepito Aydemis? In
fine dei conti I'aeroplano & state recuperato e forse
anche gli smeraldi.

— Gli smeraldi? — ripeté Rodrigo, sorpreso.
Non avete sentito quando Gervais mi ha °
offerto 15.000 dolhn per questo ferrovecchio che
ne vale, al pit, tremila? Non vi fa pensare che
quegli smeraldi che non abbiame trovato loro ad-
dosso possano essere nascosti in qualche parte
di questa macchina? — chiese Vico guardando
acutamente Ximenes.
hissa | — rispose questi — E adesso che
facciamo.

—E? aemphce. Torniamo a Pendumbte e fac-
ciamo smontare in tutti i suoi pezzi |'apparecchi
finché non's'é trovato il tesoro.

— Ma, — insist¢ Rodri-

0O GIALLO go che sembrava agitato —
[STICO r(:’n.pmciamo_dlucia.re che i
adr1 se ne vadano impuniti.

JEMMA — Uhm! Ormai non po-

tremmo pid arrestarli prima
d’essere sul territorio degli
Stati Uniti. Cosa complica-
ta perché siamo in casa
d'altri. D’'altra parte ci so-
) no i telegrammi spediti dal
ministro Neverhear e a

. qualcosa dovranno pure ser-

vire...

— Si, si; no dico di ne.
— rispose Rodrigo accalo-
randosi — ma mi sembra
inutile tornare a Pesadum-
bre ora.

— Come ! Adesso che quasi certamente abbiamo
gl smeraldi con noi? Forse anche staranne qui.
sott occhio e non li abbiamo notati
No. ho gia guardato io mentre parlavate con
Gervais, — disse frettolosamente Rodrige - In
quanto a me non credo che si trovino su guesto
aeroplano. Voi stesso mi avete parlato dell abilita
di quei due che certo non seno stupidi- Ora, riflet-
tete a questo. Se gli smeraldi fossero precisamente
qui come voi dite, evidentemente Gervais o sa-
peva perché ce li aveva nascosti lui stesso [ non
vi sembra stupida, infantile la sua. prepesta d,
offrirvi una grossa somma per questo asroplano
usate? Doveva ben pensare che nen poteva essere
%eto sul serio e che avrebbe suscitato sospetti.

uttavia il suo intento I'ha ottenuto’

quale sarebbe, secondo voi, quest'intento’?

— Quelle di farvi credere che questo aeroplano
contenesse gli smeraldi e di partirsene con l'altro
che li contiene veramente.

— Pensate questo, Ma perche, allora, sarebbero
scappati su questo aeroplano, se ce li hanne na-
scosti a Pesadumbre? O se ne, quando ce li hanno
messi, se fino a cinque minuti fa lo abbjamo
tenuto noi?

— Le cose potrebbero essere andate cosi —
disse Rodrige dopo un momento di riflessione —
Appena rubati gli smeraldi i due sono scappati
all’aeroporto e li hanno ficcati a bordo del loro
aeroplano, in qualche nascondiglio che ci ¢ sfug-
gito. Poi, presi dal panico, per qualche rumore
sentito e per l'impossibilita di tirar da soli I'aero-
plano fuori dell’ hangar seno montati su questo
degli americani e sono fuggiti.
gl smeraldi?

— Probabilmente, nella fretta, ciascuno avra
creduto che se ne fosse occupato T'altro e sol-
tanto in volo si saranno accorti d'essere rimasti
a mani vuote. Alle volte succede.

— Bah! Mi sembra molto tortuosa l'ipotesi.
— Pud darsi; ma a mio avviso val la pena di
tentar dmsegulrlx In un aeroporto degli Stati
Uniti ci sara ancor piu facile smontar 1'aeroplano
che non a Pesadumbre dove siamo poco attrez-
zati. Inpltre avremmo il vantaggio di raggiungerli
quando ormai non ci aspettano e di sorprenderli
con ln refumva addosso. invece torniameo a
. li perd di vista e buona-

notte.

— Si..., ¢ abbastanza ragionevole quello che
dite — nspoze con un bonario sorriso Vico —.
Su. avviamo i motori e portatemi dove vorrete.
Dopo tutto una passeggiata verso il nord non mi
dispiace. Fa troppo caldo di questa stagione a
Pesadumbre.

Erano gia da un'ora in vele a tutte motore
verso |'aeroporto americano di Beagle-Field, dove
erano sicuri di ritrovare i francesi, quando Zugoli
si mise a ridacchiare tutto solc. °
Che c'e? — domando Rodrigo:

— C'¢ che la vostra ¢ una bellissima spiegazio-
ne dei fatti. Ci vedo un solo ma. piccolo piccolo,
eppure fastidiese... Quella fodera verde che tenete
in tasca. e che avelc trovata in un posto dove
non doveva stare.

X
E QUI SI ARRESTANO 1 GALANTUOMIN}

Mentre volavano alla velta di Beaule-Field, Paul

e Gervais sfe;lvano la lore bile ingiuriandesi' a
vicenda nel medo pil pitteresco ¢ complicato che
si possa immaginare.
Vorrei avere uno specchio per sputarmi . in
faccia per una ora di seguitoe — ringhiava fereo-
cemente Paul. i

— Se posso esserti utile.

 — si offerse cen

amara ironia Gervais.
— Non far lo spiriteso! Sei piu sciecco d'una
rapa lessata senza saie. Mi mangerei il fegato!

— E io la milza. E pensare che per quasi una
giornata abbiamoe avuto gli smeraldi a portata deile
nestre manine, proprio sotto il naso e ce |i siamo
lasciati portar via come babbei
a ne sei proprio sicure?
che sentiva un residuo di dubbio

— Bisogna essere ciechi, chiusi in ‘cantina in
una notte senza luna e con un materasso nero
sugli occhi per non veder chiaro nella faccenda.
Zugoli e quell'altro hanno rubate gli smeraldi e
li hanno nascesti sull'aeroplane dcg]i americani,
poi si sono allontanati per un motivgq qualsiasi,
forse per prendere ultra benzina. In quel frat-
tempo siamo arrivati noi e come conigli spauriti
siamo scappati sul primo apparecchio che ab-
blamo trovato. Quande Zugoli nen ha trovate
pii  né apparecchio, né - smeraldi, dev'essere
Timasto male e allora ha p to a raggi ci
il pid presto possibile. on l'aiuto del suo com-
plice, che dev’ essere un pezzo grosso di Pesa-
dumbre, gli sara stato facile convincere quei cre-
tini i laggid che i ladri eravamo noi, e cosi hanno
petuto prendere il nostro aeroplano e magari
saranno partiti a su@,{d’; musica e di discorsi
ufficiali. s v

(Continua).

— chiese Paul

ENZO JEMMA

55




MOTORE FIAT A8O RC

POTENZA 1000-1200 CAV

31 marzo 1938 xvi = 8 primalti internazionali
di velocitd per idrovolanti
(Apparecchio « CANT. Z 509»)

Sui 2000 Km. |

velocita media Km/ora 399,644
Sui 1000 Km.
velociré media Km/ora 403,424

AEROMODELLISMO ANNO XVI

Modelli volanti, disegni, mn(eriull
le di

MOVO

MILANO - Via Borgospesso N. 18

Catal, ill inviando Lire 1

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

utensili e materiali

Chiedete catalogo per I'anno XVl inviondo L 1,50
alla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

Sono in vendita presso I’Amministra-
zione della Editoriale Aeronautica (Via.
le Libro e Moschetto, 6) due volumj di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumi sono raceolti i risultatl
dl esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed 1
risultat! della galleria a densitd varla-
bile Advisory C for Ae-
ronautics (vol. II).

I due volumi, che contengono moltis-

simj grafict e tabelle, costano comples-
sivamente L. 66 (un volume L_30).

Eseguite | versamenti a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma

SONO USCITE LE

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEHUMUI]ELLI

di

con i
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto

e dell’aeromodello a tubo

"COSTRUZIONI
LIBELLULA AERONAUTICHE

e SOCIETA lTALIANA ERNESTOBREDA

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno 118 - Bologna MILANQ




— e andiamo avanti di questo passo, dhi sa dove andremo a finive !



