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I jatti meravigliosi, ec-
cezionali che avvengono
nell’aviazione sono quasi
tutti degni di essere rac-
contati. Sard forse per il
fatto che la stessa avia-
zione, come sapete bene,
€ un bel fatto, é un me-
raviglioso fatto. Ve mne
vogite raccontare una avvenuta nel cielo d’Italia, sulla linea
Roma-Venezia, quindici giorni fa. Si tratta di questo.

Vive @ Roma un giovane pittore molto noto e molto
bravo, che si chiama Giordano. Questo giovane pittore
una mattina si sveglla con una idea ben pi nella
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cumenti, lettere, e per di piu il biglietto dell'aereo che
avrebbe dovuto consegnare all'atterraggio a Venezia. Gior-
dano é disperato: questa é una avventura fuori program-
ma, esclama fra sé, che non ci voleva! Questo mi guasta
tutto! Avvilito, scoeciatissimo, ritorna nella cabina e con-
tinua ancora piu nervosamente a sfogliare riviste e gior-
nali senza nessun interesse. Intanto si sforzava a trovare
dentro di sé, senza trovarla, una soluzione logica a que-
sta avventura. )
Qualche minuto dopo l'apparccchio, altrettanto preciso
e leggero come era partito, atterra, La sollta piccola folla
intorno all’apparecchio. Giordano ¢ trepidante. Cerca co-
gli occhi qualcuno a cui raccontare la sua avventura e
i ficare cosi la ma del regolare biglietto. Mentre

zueca; si sveglia, ciod, col desiderio irrefrenabile di an-
dare a visitare la Biennale di Venezia, che, come sapete,
éla E, 121 M di Pittura. Senza pen-
sarci sopra piudi una volta, con una decisione irremovi-
bile, Giordano st attacca al telefono e dallo stesso suo stu-
dio st mette in comunicazione con I'Ala Littorta. Con lo

P lino dei denti p di traverso in bocca, il micro-
fono poggiato fra la spalla e Uorecchio, lavandosi febbril-
mente le mani, flssa un posto sullaereo Roma-Venezta.
Percheé questa decistone improvvisa?, chiederete. Ve lo dico
subito. Pare che Giordano si decidesse a tanto perché la
notte, in un sogno agilatissimo, aveva visto il vecchio
Augusto Renoir (che & uno dei piu grandi pittori del se-
colo scorso) che, piantato in mezzo al suo studio ingombro,
colle gambe aperte e il braccio teso a guisa di minaccia,
gli gridava: 3

— Giordano, o vai a Venezia a vedere le mie trenta
tele, vai subito! — Dunque, fissato il posto nell'aereo
che parte da Roma alle 11,10 e arriva a Venezia alle 13,05,
Giordano mette assieme una piccola valigetta da viagglo,
ammaucchiando alla rinfusa, secondo il costume dei pittori,
camicie, cravatte, - fazzoletti, colori e pennelli, si avvia al-
l'aeroporto.

Roma vibra sotto il sole bianco, accecante. Giordano
inflla la porta, uno dietro laltro, di cinque o sei bar: or-
2ate, tamarindi o caffé gelati sono avidamente tracan-
nati. La testa lucida e pelatn del giovane pittore luccica
come una sfera di metallo. Questa luce diffusa e vibranie
gli ricorda ancora maggiormente il grande francese che
nel sonno laveva tanto perentoriamente chiamato presso
di sé. Fra qualche ora sara di fronte alle tele, a quelle
tele, che tanto amorosamente

;ensa queste cose e il suo cuore é in Lumultq, una voce
grida dal gruppetto di folla: — chi di voi é-il pittore
Eduardo Giordano venga. alla Dirczione dell’aeroporto a
ritirare il suo portajoglio perduto nel cielo del Lide!. —
Giordano é ' esterefatto, muta, meravigliatissimo. Balza,
pero, gt dall’apparecchio, si avvicina a questo signore e
gli dice di essere lui il pittore Gierdano e lo ringrazia
tanto vivamente. Ma, esclama, vorrei almeno sapere come
si é potuto realizzare questa Specie di miracolo! La cosa
é presto detta e ehiarita nella Dtrezione dell’aeroporto.
Infetti, li si vede Giordano coil’orecchio destro quast
sulla® bocca del giovanott che racconta la strana avven-
tura, (poiché Giordano, per chi non lo sappia, é leg-
germente sordo..) annuire e sorridere,

Era avvenuto esattamente questo: sotto lapparecchio
dell’Ala Littorta, al momente in cui era caduto il por-
tafogli, viaggiava nello stesso senso un apparecchio aper-
to di un turista della R.U.N.A. di Venezia che effettuava
un breve volo di allenamento. 1l portajoyli, seguendo una
traiettoria che a volerla fare appusta sarebbe stato im-
possibile realtzzare, era andato a cadere precisamente sulle
ginocchia del turista veneto, La prima preoccupazione
Ju quella di atterrare immed te, precedendo per-
cio larrivo dell’apparecchio di linea. Appena consegnato
alla Direzione dell’aeroporto lo strano dono caduto dal
cielo, fu spiegato Vincidente ed cccertata lu proprieta.

Non é meravigliosa, forse?

L'IMBONITORE

aveva guardate, scovandole nel-
le collezioni dei vecchi conti o
dei giovani banchieri parigini.
Questa volta, vivaddio, le vedra,
in Italia, nella luce italiana!

L’ aereo, preciso come un
cronometro, si stacca leggero __
e perfetto dal campo. In breve
Roma é una enorme macchia
bianca adagiata nel verde della
campagna. Giordano finge di
leggere, di interessarsi a qualche
cosa, maguri ai compagni di

io, ma é ¥ iente, ner-
voso. Si alza, poi si siede di
nuovo. Sjoglia giornali e riviste,
ma niente, in realta, lo interes-
sa. Flnalmente Venezia € in vi-
sta. Quasi con un moto istintivo,
meccanicamente, Giordano si
avvia verso la toletta. La bella
cabing bianca e lucente dell'ap-

parecchio, invita a rimettere un o 0

poco in ordine i capelli. Ma, co-
me vot sapete, Giordano non ha
capelli, In compznso, pero, ha,
nella iasca della giacca dove si
pone il portafoyli, un pettinino
di uvorio col quale si liscia ogni
tanto i baffett: biondi. Non gia
perché, intendiamoci bene, Gior-
dano sia un vanitoso, mu perche, =1
come_anche vi ho detto, quella
mattina cra  particolarmente | _L—1
nervose e faceva queste cose
macchinalmente. Tirando, pero,
fuori il pettinino, — e qui viene
il bello della storiella — i denti =T |
di questo .i impiglia 1o nelle pie-
ghe del portafogli che in un at-
timo scompare nella 'uca; cioé
in quella buca che tutti gli ae-
roplani hanno spalancata nel
vuoto e che voi, giovani amici,
avete capito i@ che cosa é. Il
pittore & disperato: il portafogit

£ oltre ol danaro, do-
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In tutii i tempi, da che d

a pr o di quel

mondo, i giovani hanno proclamato
che i vecchi (i loro padri e i loro non-
ni) nom capiscono il progresso. Pro-
babilmente anche padre Adamo avrd
brontolato perché i figli suoi si met-
tevano delle corteccie d’ albero sotto

volo, di questa o di quell’lmrraa avia-
toria. Che un apparecchio da bombar-
damento pesante «é sceso a pochi
metri dal suolo a mitragliare le trup-
pe nelle trincee o in fuga> é il meno
che sl ptl);’:a sostenere in queste con-

la pianta dei piedi, per non

credere che

seli correndo. Ma quelle corteccie, con
Pandar degli anni, sono diventate scar-
pe, € de ed ti, Iche vol-
ta. (Quelle delle donne sono strumenti
di tortura. Ma tutti sanno che le don-
ne sono degli esseri stravaganti e il-
logici).

Ora, dire che i giovani hanno tutte
le ragioni e che i vecchi hanno torto
marcio, sempre, pud essere azzardato,
e pericoloso (anche per via di certi
scappellotti che la gente di una certa
eta pudé mollare impunemente all’in-
dirizzo degli sbarbatelli). Ma é un fat-
to che il mondo va avanlii e progre-
disce perché ci sono i giovani e, So-
pra tutto, anziani che mantengono
vivo un ben agguerrito e volilivo spi-
rito giovanile.

Guardiamo, per esempio, come si ve-
ste la gente. Ci sono uomini che in
pieno 1938 seguitano a portare colletti
duri, ben duri e mon sempre puliti,
uose ai piedi e ombrello: Da come Ssi
veste un uomo possiamo capire che
pensieri mulinano nel suo capo. Par-
lare d’aviazione con costoro é come
parlare del miracolo di San Gennaro.
Sanno che avviene, ma non Ssapreb-
bero spiegarsi perché. Del resto non
se lo chiedono nemmeno.

La gente, in genere, é ignorante pii
del tollerabile, ma in fallo d’aviazio-
ne é addirittura incosciente, Provate a
chiedere al primo che incontrate che
cosa é il volo a vela. Rimarra sem-
plicemente sbalordito. Sorridera con
espressione alquanto ebete e vi rispon-
dera titubante le cose pin strampa-
late. Vi assicuro che polreste anche
imbattervi in quaiche strano essere
convinto che esistano aeroplani che
vanno a vela. Questo tipo ameno, na-
turalmente, non si é mai preoccupato
di chiedersi perché non ha mai veduto
un simile fenomeno di vzlivolo.

Dunque non meravigliatevi se il
99 per cento del prossimo nostro non
sa a che cosa serva, in definitiva, il volo
a vela; e che cosa sia, e che utilita
pratica abbia, 'aeromodellismo.

Noi che leggiamo molti giornali e
molte riviste e che parliamo spesso
con giornalisti e scrittori, scopriamo
ogni giorno spaventosi abissi di igno-
ranza. Non avete un’idea, per esem-
pio, dell’enorme numero di giornalisti
e di scrittori che confondono candi-
damente laliante col modello volante.
Dal giorno in cui Wilbur Wright ha
compiuto il primo salle in aria alla
maniera della locusta, si é sentito par-
lare di b e di L I tri-
plano e il sesquiplano hanno pm tar-
di confuso un po’ le idee, ma la gente
dal colletto duro é rimasta ferma, im-
perterrita, sulle sue posizioni, cioé sul-
le sue formidabili cognizioni: il mono-
plano con un’ala a destra ed una @
sinistra della «carlingay (non jfuso-
liera), detta in principio anche sem-
plicemente coda; il biplano conr dop-
pia ala da una parte e dall’ anra Qual.
che ¢« tente> fra i 11 durl
ha awiunto successivamente alle sue

te la i o meno
vaga dei seguenti vocaboli: bimotore,
trimotore. Tutto cio, aggiunio alla cer-
tezza che gli aeroplani vanno a ben-
zina, ha riempito e colma tuttora di
orgoglio non pochi colti ed egregi cit-
tadini.

Con tale formidabile base culturale
si discute dunque nei caffé e nelle se-
conde classi dei treni, Vi potete quin.
di fare uni’dea delle bestialita che si

Donglas Corrigan (il pazzo volante nu-
mero due) abbia realmente aitraver-
sato UAtlantico senza bussola non é
soltanto ammissibile, ma obbligatorio.

Avete mai pensato al numero enor-
me di persone che sanno chi sono e
dove sono noti Clarke Gable, Mirna
Loy, Adolfo Nenjou, Roberto Taylor, El-
sa Merlint e Viltorio De Sica, persone
che discutono di corti e lunghi metrag-

gt, di passi r:dotti di ripresa col ral-
e, di di campi lun.
ym di panoramiche, di carrellate e di
primi piani- In materia di cinemato-
grafo (s il cinematografo é nato con
I'aviazione, ed é un miracolo meno stu-
pefacente del volo) tutti sanno tutto.
In materia d’aviazione la gente é ri-
masta, come dicevamo, al biplano e al
trimotore: parole vaghe e generiche.
Voi vi chiederete perché insistiamo su
questo fatto. Insistiamo perché siamo
convinti che non si pud amare una co-
sa che non si conosce, o che si aiu-
dica in base a i
errate.
Naturalmente, per quella famosa leg-
ge che ha le sue origini da Adamo, a

orli Mocchi

rimanere indletro, a non voler accel.
tare il progresso, a fare i difficili e i
tradizionalisti per partito preso, sono
le persone posate, iranquille, che abor.
rono le novita e i rischi, la radio e i
tacchi bassi dei sandall sahariani. Que-
sti evecchi», che giudicano il periodo
degli scacchi 'unico passatempo intel-
lettuale e le parole incrociate il paros-
sismo della modernitd, non hanno dai
quaranta ai cento anni: hanno tutte
le eta. E’ gente chiusa, tarda, dannosa,
gretta. Guardatevene. Guardatevi, in-
somma, da tutte le persone (dai 18 ai
100 anni) che giudicano 'aviazione un
miracolo e i volatori dei pazzi.
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Ricorre quest’anno il centenario del-
la nascita di Ferdinando von Zeppe-
lin, il grande pioniere tedesco dell’ae-
ronavigazione. L'opera compiuta da
questa fervida mente e da questo mi-
rabile esempio di fede e di volonta te-
nace non ha bisogno di essere qui
analizzata e vagliata per cid che di
essa ¢ rimasto nel vertiginoso svilup-
po dellaviazione. Per apprezzare tutti
i valori spirituali e materiali espressi
con ampio respiro da quest’anima di
lottatore e di lavoratore, vale meglio
guardare attraverso un’idea sola: la
conquista dell’aria.

Nato 1’8 luglio 1838 dal conte Fede-
rico, maresciallo di corte dei prineipi
di Hohenzollern e dalla contessa Ame-
lia Macaire d’Hogguer, Ferdinando von
Zeppelin, dopo l'adolescenza trascorsa
nel feudo familiare di Girsberg, in Sviz-
zera, inizio, come tanti altri suoi comn-
temporanei appartenenti all’aristocra-
zia, la carriera militare che, peraltro,
non si svolse per lui nel senso tra-
dizionale di un secolo fa, perché non
gli impedi dl frequentare 1'Universita
di Tubinga, dove studié economia po-
litica, costruzioni meccaniche e chi-
mica, assecondando il suo spirito for-
temente incline alle nuove espressio-
ni della scienza. Scoppiata in America
la guerra dj secessione_il glovane Zep-
pelin ottenne di seguirla nel 1863 co-
me osservatore e cid gli dette modo
di sviluppare ancora di piu le sue co-
gnizioni sulla teenica militare. In tale
occasione compl la sua prima ascen-
slone in pallone frenato, e fu il suo
battesimo dell’aria.

A cinquantadue anni, quando, col
grado di maggiore generale, il conte
Zeppelin prese congedo dalla vita mi-
litare dopo aver partecipato brillan-
temente a tutte le guerre intraprese
dal proprio Paese, ebbe inizio per lui
11 periodo che fu I'essenza di tutta la
sua vita, il periodo della creazione,
della lotta, della fede, del trionfo.

P

Il modello di uno «
M

Cercare, creare. Forse non ne ebbe
bisogno: forse la sua grande ldea ma-
turava gla da lungo tempo, magari
solo inconsciamente, nel suo spirito
Quando e come questa idea sia sorta
non & facile stabilire. I vari scrittori
che in questo periodo di celebrazione
centenaria hanno compiute minuziose
indagini biografiche, non sono tutti
d’accordo su questo punto. Taluni ri-
salgono alla prima lontana ascensio-
ne compiuta in America. altri si ri-
feriscono alle parole di Enrico von
Stephan, direttore generale delle po
ste germaniche, il quale nel 1874 ten.
ne una conferenza in cui illustrdo l'e-
norme importanza che per il trasporto
della comispondenza e dei pacchi po-
stali avrebbe avuto lo sviluppo della
navigazione aerea. Zeppelin, presente
anch’egli alla conferenza, ne avrebbe
riportato una Jimpressione decisiva.
I concetti esposti dallo Stephan in.
fiammarono i1 suo spirito di una
luce che non doveva piu spegner-
si. Egli doveva creare questo mez-
zo di comunicazione aerea, ad onta dei
falliti tentativi di altri inventori.
Zeppelin lo credeva con la forza e la
convinzione di un asceta.

Fino allora i costruttori avevano ten-
tato di rendere dirigiblle i1 classico,
vecchio pallone aerostato, la cosidetta
mongolfiera. L’'idea di comandare un
aerostato oblungo era gia esposta ncl
XVIII secolo dall'ingegnere Mesner,
ma Zeppelin, abbandonando le conce
zioni del suoi predecessori, volle segul-
re fin dall’inizio nuove vie. Egli proget-
td un gigantesco scheletro rigido In
metallo leggero rivestito di seta e sud-
diviso In una serie di compartimenti
stagni per il gas, A questo corpo do-
vevano essere sospese alcuné gondole
portanti i motori; inoltre un sistema
nuovo di impennaggi doveva assicura
re la direzione dell’aeronave. Tall fu-
rono i suol principi che sono rimasti
fino ad oggi fondamentalmente inva-
riati nella costruzione del dirgibili.

Nonostante le critiche degli avversa-
ri ed | pareri sfavorevoli delle com-
missioni tecniche, il 2 luglio 1900 il
primo dirigibile « Zeppelin » si staccava
dal suolo e volava, ubbidendo docil-
mente ai timoni di comando. Tutta-
via 1 pareri contrari rimasero, a causa
di taluni inconvenienti che inevitabil-
mente si manifestarono per l'imperfe-
zioni di certe soluzioni teemiche.

Intanto le esperienze avevano com-
pletamente assorbito i mezzi finanzia-
ol della «Socletd per lo sviluppo della
navigazione aerea» fondata dallo stes-
so inventore con un forte contributo
di capitale proprio. E fu appunto al-
fora che ebbe inizio l'eroismo del con-
te Zeppelin. Con la penna, con la pa-
rola, con il sacrificio di ognhi suo ave-

la grande idea. Una tempesta danneg-
gid il capannone e distrusse un'aero-
nave appena costruita. Tutti se ne di-
sinteressarono, i nemici lo attaccarono
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sdegnosamente e lo denigrarono rite-
nendolo un pazzoide; ma Zeppelin, con
i pochi affezionati collaboratori, seppe
resistere alle date del suo

so0 destino, aggrappandosi con tutte le
forze dello spirito alla grande fede
che non Tabbandond mai. Trascorsero
anni di dure lotteche minacciarono di
distruggere l'opera nascente a cul Zep-
pelin aveva dedicato la vita. Ma il
31 settembre 1907, 14 stampa tedesca
comunicd laconicamente che I'ultimo
tipo di aeronave « Zeppelin > aveva ese-
guito un volo di oltre otto ore. Un
fatto inaudito per quei tempi. Allora
i1 Reich promise l'ordinazione di altri
dirigibill, qualora il conte Zeppelin fos-
se riuscito a raggiungere una autono-
mia di 24 ore. Il compito era immenso,
ma la posta, specialmente considerata
come una affermazione, valeva qua-
lunque sacrificio. Fu messa in cantiere
un'aeronave piu grande e potente:
15.000 metri cubi di gas e 250 cavalli
di forza motrice. I tecnici ritenevano
che fosse necessario un lungo periodo
di tempo per la costruzione e per le
prove preliminari; invece il 1. luglio
1908 lo «Z. 4> apparve nel cielo dl
Zurigo. I1 giubilo delle folle presentl
fu indescrivibile e da ogni parte
giunsero al vecchio costruttore le
piu  entusiastiche felicitazioni. Da
quel giorno Ferdinando von Zeppelin
fu celebre In tutto il mondo. Sem
brava che il suo destino si svolgesse
oramai con ritmo veloce verso il trion.
fo, ma il fato avverso e temerario osd
ancora una volta di attentare alla
grande opera che stava per compiersi.
Alla vigllia delle prove stabilite dal
governo del Reich, un violento tem-
porale, scatenatosi improvvisamente,
strappd l'aeronave dal pilone d’or-
meggio presso Echterdingen e la in-
cendid. Pochi minuti bastarono per
annientare il lavoro di molti mesi.
Il conte Zeppelin, percosso egli stesso
dalla violenza che aveva incenerito la
sua creatura, fissava le ultime scin-
tille senza pronunciare una parola. Ed
allorquando i suoi collaboratori gli do-
mandarono: «Eccellenza, che cosa ci
rimane oramai da fare? — egli rispose
semplicemente: <« Ricominciamo ».

La disgrazia suscitd un'ondata di
commiserazione, di simpatia e di so-
lidarietd verso quella volonta sovru-
mana. Con rapidita fulminea, una sot-
toscrizione nazionale per ricostruire il
dirigibile superd i sei milioni di mar-.
chi oro. Mal nessun altro costruttore
ebbe la gloia di assistere ad un simile
plebiscito di affetto.

\ ;'i_m=
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I contieri di Friedrichshafen potero-
no cosl essere ampliati e la loro attl-
vitd fu moltiplicata. Aeronavi sempre
piu perfezionate uscirono da quei can-
tierl divenuti famosi, ed 1 nuovi tipi
vennero adottati dall’esercito e dalla
marina. Se ne costruirono anche per
la Societa di Navigazione aerea Delag
(Deutsche Luftschiffahrts-A. G.). Una
superba serle di voli eseguiti sotto il
comando del dottor Ugo Eckener fu il
preludio di una vasta rete aerea per
1 dirigibili. Nel 1910 la ¢ Delag> ese-
gul 41 viaggl con passeggeri e nel 1913

Sl . . i o ol
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1l numero sall a 737 con oltre 110 ore
di volo complessive.

Questo florente servizio di comuni-
cazioni aeree in Germania, fu colpito
dalla grande guerra durante la quale,
peraltro, furono affidati aj dirigibill
important! compiti. Tra Y’altro, i bom-
bardamenti di Londra furono opera
degli < Zeppelin ».

Naturalmente, il grande sviluppo del.
T'aviazione neutralizzd il valore bellico
dei dirigibili, I1 pid pesante dell’aria
si dimostrd di migliore impiego in tut-
te Je esigenze della guerra, di minore

g 4

vulnerabilita nei combattimenti e con-
quistd il campo, Cid costitul per il con.
te Zeppelin un primo momento di com.
prensibile dubblio; ma pol, da uomo ge-
neroso ed intelligente quale era, non
esitd plu a riconoscerne levidenza.
BEgli stesso, difatti, in pleno conflitte,
fu convinto assertore per la costruzio-
ne di aeroplani a grandi dimensioni
Le officine di Staaken, della Compa-
gnia Zeppelin, fabbricarono dal 1917
potenti biplani la cul apertura alare
misurava 48 metri e con un apparato
propulsore di oltre 1000 HP. Fra gli
Ingegneri, collaboratori di Zeppelin,
fu Claudio Dornier il grande costrut-
tore di idrovolanti, scomparso da poco
tempo. Il vecchio conte sperava di ve
dere la fine della guerra e festeggiare
la prima transvolata di un dirigiblle
oltre I’Atlantico, ma 1'8 marzo 1917 la
n;;m,e troncod la sua fervida e preziosa
vita.

La sua fede Indefettibile si & tra-
mandata ai collaboratori che nel pe-
riodo del dopoguerra seppero vincere
le amarezze e le difficolta in cui ver-
sava l'aviazione tedesca, riprendendo la
costruzione delle grandi aeronavi, Nel-
l'ottobre 1924 il primo dirigibile at-
traversd I'Atlantico ed in seguito, un
regolare servizio aereo & stato effet~
tuato dall'Europa all’America con le
potenti aeronavi «Zeppelin» e «Hin-
denburg ».

Quello che era il grande sogno del
genialissimo costruttore ¢ stato com-
piute nel suo nome, nel segno del pro-
gresso e della civilta.

E ITtalia, che ha vissuto anch’essa
intensamente i1 glorioso periodo del
piu leggero dell'aria, sente di parteci-
pare in spirito. alla commemorazione
del grande ploniere tedesco.
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AEROMODE

Pubblichiamo integralmente larticolo di
Siculus, ma facciamo delle riserve sugli ar-
gomenti in esso esposti.

Prima di tutto: che cosa é Paeromodel-
lo, 0 modello volante che dir si voglia?

Il regolamento sui primati definisce co-
me aeromodello ogni macchina volante per
effetto dinamico non capace di sollevare
un essere umano

Basterebbe questo per dimostrare che
gli aeromodelloni dell’articolo non sono
aeromodelli, né grandi né piccoli, e
che non hanno nulla che vedere con i
modelli volanti degli aeromodellisti. Si
tratta di tutt’altra cosa, che serve ad espe-
rienze dalle quali, in base a certe leggi
chiamate di similitudine meccanica, si ri-
cavano le caratteristiche di una macchina
dal funzionamento del modello.

Vorremmo anche dire che Siculus non
ha inteso cosa sia, veramente, il lavoro de-
gli aeromodellisti. Si tratta di uno studio
in continuo sviluppo, poiché ormai é risul-
tato chiaro che il modello volante é una
macchina a sé, non la riproduzione di un
aeroplano, di caratteristiche e doti ben,
differenti. L'aeromodellista, oggi, studia il
proprio modello senza ispirarst, come qual-
che anno addietro, a schemi e fotografie.
Probabilmente i profili migliori per i veri
apparecchi fra poco tempo risulteranno
non adatti ai modelli, per i quali si sta
gia pensando di eseguire al tunnel delle
esperienze sui profili, ma basate sulle ne-
cessita particolari dei modelli,

Si trattera dunque di una vera scienza.

In quanto alle misure, é vero che i mo-
delli veleggiatori di oggi sono di rispetta-
bili dimensioni, ma anche questo é frutto
dl esperienza, che ha dimostrato la mag-
giore efficienza di un modello grande in
paragone ad uno piccolo. In piu diremo
che laumento delle dimensioni é frutto
di studie delle strutture che si sono via
via perfezionate. Del resto dopo pochi
esempi di veleggiatori di 350 o 400 cm. di
apertura, la misura si é ridotta, normal-
mente, dai 250 ai 300 cm.

In quanto poi ai modelli a motore (sia
ad elastico che a scoppio) le misure sono
di molto inferiori.

Lo « Scion Senior

Short », co
quattro «Pobjoy Niagara» da '
C. V., capace di piu passeggeri,

ha servito

Dato che gli aeromodelloni del nostro
valoreso collaboratore sone a motore, si
dimostre ancora una volta che non han-
no nuila a che vedere con i nostri aero-
modelli.

Ad ogni modo, e beninteso, l'articolo di
Siculus, oltre che divertente é interessan-
te: poiché rivela e fa conescere una nuo-
va lendenza ad esperienze di volo vere e
proprio, per il quale il tunnel non dice
nulla.

(N. d. R).

Il famoso proverbio che dice «l'ap-
petito vien mangiando » puo essere ti-
rato fuori e riverniciato per fare da
introduzione al nostro argomento.
Quello di cui ci accingiamo a parlare
¢, difatti, un fenomeno di gonfiamento
progressivo che pare giustificare la
espressione di quel «grano di sapien-
za dei popoll s,

Gli aeromodelli vennero costruiti in
principio per divertimento; si trove
subito, naturalmente, quello che per
darsi delle arie proclamé che il mo-
dello volante non ¢ affatto un diver-
timento, ma una cosa estremamente
seria, e questa affermazione venne tro-
vata specialmente buona da quei tipi
con baffoni che all'inizio di questo se-
colo si vergognavano spaventosamen-
te a farsi vedere in giro con dei mo-
delli volanti in mano dato che nessuno
credeva all'aviazione. Ma nonostante
la dichiarazione autorevole della loro
serietad, e gli studi che effettivamente
riuscivano ad imbastirei intorno quellf
che se ne occupavano, gli aeromodelli
restarono aeromodelli; clog cosette mo-
deste, microscopiche, di dimensioni ri-
dotte e riproducenti non sempre in
scala esatta le macchine alle quali
eventualmente sl ispiravano.

Dopo la Grande Guerra 1'aeromodel-
lismo venne abbandonato dai tipi con
baffoni — 1 quall frattanto avevano
rinunciato al baffoni — che avevano
cominciato a divertirsi molto di pin

t Empire » _
u Londra

Con aeroplani piu grossetti, forniti di
motori di qualche centinaio di cavalli,
e se ne impossessarono i giovani. An-
che in questo nuovo periodo della sto-
ria dell’aeromodellismo sorse il con-
flitto fra quelli che lo proclamavano
«cosa serlay — ed erano i suoi cul-
torl, naturalmente — e quelli che insi-
stevano nel considerarlo un < giochet-
to» buono per far perdere il tempo —
e questi in' genere erano appartenenti
alla benemerita categoria < genitori».

Fra zuffe — spesso degeneranti in
violente spedizioni punitive con epi-
logo di scapaccioni — ed esaltazioni,
l'aeromodellismo prosperd. Ci sl ac-
corse che insegnava molte cose ai ra-
gazzi, e quindi venne preso sotto la
Protezione di seri ed importanti orga-
nismi. Allora gli aeromodelli si fecero
coragglo, abbandonarono le modeste
dimensioni che avevano tenuto fino
allora, e cominciarono ad ingrandire.
Gli aeromodelli con apertura alare di
un metro e mezzo erano stati sempre
ritenuti giganteschi; passarono nella
categoria pigmei, I due metri vennero
raggiunti, poi superati.

Intanto la meccanica si immischia-
va della cosa. L'elastico era stato, per
gran tempo, I'unico fornitore di poten-
Za motrice, ma venne detronizzato dai
motorini ad aria compressa; a loro
volta questi dovettero subire il sorgere
e l'affermarsi dei motorini a benzina,
né mancarono applicazioni di motori-
ni elettricl a pila. La radio e la foto-
grafia si immischiarono in questo pro-
gresso, e vennero costruiti aeromodelli
radiocomandati, ed altri aventi a bor-
do piccole macchine fotografiche auto-
matiche per «riprese aeree»..,

Era facile pronosticare che, proce-
dendo su questa strada, sl sarebbe fi-
nito col costruire aeromodelli cosl
grossi, perfezionati e completi che,.
avrebbero potuto trasportare in aria il
loro costruttore; e magari qualche suo
amico...

Chi ride, a questo punto, prendendo
la nostra affermazione come una fred-
dura, mostra di essere spaventosamen-
te arretrato rispetto al progressi della
tecnica, e niente affatto aggiornato con
l'attualitda aeronautica. Difatti questi
aeromodelloni non solo esistono, ma
tendono a diventare una consuetudine,

Cerchiamo di capirci. Al primordi
dell’aviazione, quando non si sapeva-
no ancora costruire aeroplani, si co-
minciarono a costruire piccoli aeromo-
delll; su esssi si impararono i primi ru-
dimenti delle scienze aerodinamiche,
ed allora si pilantd 1l lo strumento del-
la ricerca per passare a realizzazioni
pla importantl. Quando gli aeroplani
ormaj vivevano di vita propria, e sem-
pre pilt notevole, la passione del volo
prese a propagarsi; allora si verifico il
fenomeno inverso a quello sopra indi-
cato, cloé gli aeromodellisti copiarono,
per le loro macchinette, quello che gli
ingegneri creavano nelle loro macchi-
none, Ora siamo ad un terzo periodo:
le macchine che si progettano sono
enormemente grosse, pesano fino a 60
tonnellate a pieno carico, e se ne pro-
gettano da 100; il loro costo di costru-
zione & enorme, aggirandosi attorno ai
30-40 milioni di lire; se, nonostante le
prove al tunnel, i calcoll, le prove par-
ziali, la macchina dopo costruita non
va per un qualsiasi difetto imprevedi-
bile, si tratta di una perdita alquanto
notevole. Allora si & detto: costruiamo
un aeromodello che riproduca fedel-

mente il vero apparecchio da fabbri-
re in futuro, e fabbrichiamolo tanto
grosso da poterlo provare materialmen-
te in volo; un tale aeromodello, con
motore e tutto potra costare intorno
al 2-3 milloni, cioé si arrischia si e no
il 10 per cento della somma precedente;
I'operazione ¢ conveniente. Ed ecco na-
scere l'éra degli aeromodelloni che é
effettivamente un momento impertan-
te della storia dell'aeromodellismo, ed
anche di quello dell’aviazione. E’' anzi,
possiamo dire, un momento nel quale,
ancora, 'aeromodellismo e l'aviazione
tornano a fondersi in una unica ed im-
portante disciplina.

A chi ¢ nata per primo l'idea degli
aeromodelloni? E' difficile stabilirlo;
slamo certi che salteranno fueri una
diecina di « precursori» da tutte le par-
ti. ma noi ci attaccheremo a pochi
esempi probanti. Il primo ¢ quello del-
I'elicottere Focke-Wulf, che & stato co-
struito prima in una edizione ridotta e,
dopo le prove soddisfacenti di questa,
venne prodotto in vera grandezza.
Detto modello, che era veramente un
modello, cioé una piccola riproduzione
e funzionante senza nessuno a bordo,
ora si trova al Museo della Tecnica di
Berlino, se non erriamo, grazioso omag
glo del dott. Focke.

Altro esempio piu visteso & gueilo
delio Short Scion. Qualche anno fa; di-
fatti, venne presentato al pubblico in-
glese un quadrimotore da turismo, ad
ala alta e discretamente panzuto, che
destd una notevole meraviglia perché
aveva un totale di 360 cavalli, montando
quattro Pobjoy da 90 cavalli ciascuno;
poteva essere ¢ fornito come terrestre
o come idro » agli eventuall compratori.
Non sappiamo se questi furono molti;
¢ certo perd che lo Short Scion non era
che un modello in scala meta degli
idrovolanti Short del tipo Empire. Di
detti idrovolanti, dopo le prove conclu-
sive di questo aeromodellone, se ne so-
no costruiti una dozzina circa, che fun-
zionano sulle famose « linee imperiali »
inglesi con varia fortuna.

Ultimo esempio nel tempo & quello
dell’aeromodellone del Potez 161, uno
dei grossi idrovolanti transatlantici che
I'industria francese va studiando da un
bel po’ per conquistare le linee del nord
Atlantico. Questo grosso apparecchio,
non &, come lo Short, un velivolo utiliz.
zablle a scopo commerciale, ma & un
vero e proprio grosso modello, capace
di volare, navigare ed evoluire come il
vero; & stato costruito nella scala di
un terzo dal vero, con sei motori Train
da 40 cavalli clascuno, totale 240 ca-
valli, ed ha fatto le sue brave prove a
Sartrouville, pilotato dallo stesso inge-
gnere Hurel, progettista dell'idrovo-
lante.

Ecco l'aeromodello assurto a dimen-
sioni sub-aviatorie (ci permettete di
usare questa espressione?) cosa della
quale tutti gli aeromodellist{ saranno
flerl. Ma il cielo ci guardi dalle loro
capacitd imitative.. se no uno di que-
stlglorni vedremo decollare da tutti i
prati della periferia, dai terrazzi, dalle
soffitte e dalle cantine che di solito
sono i cantieri... sonant{ di furiosi litigi
sclentifici... degli aeromodellisti sfega-
tatl, stormi e stormi di aeromodelloni
starnazzanti, rombanti attraverso i
numerosi motori, e minaccianti seria-
mente la compagine dei fili telefonici
e telegrafici...
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(continuazione dal num. precedente

Lo studio dell'ing, Olenski & notevole
specialmente per le considerazioni sul.
le alette di ipersostentamento che egli
ne trae, e siamo convinti che tali con.
siderazioni saranno presto tradotte in
pratica, purché si riesca a realizzare
le alette con il minimo di complica-
zione costruttiva e senza compromette.
te la massima efficienza dell’aliante.

«Il problema dell'affondata limite
coll’aliante » & stato lo spunto di una
conferenza dell’ing. Krzywoblocki, pure
egli di Varsavia, Questo problema, pri-
ma assolutamente trascurabile, ha as-
sunto un’importanza sempre crescente
coll’laumentare della finezza dei veleg-
giatori e con cio della velocita limite.
Ecco lesposizione dell'ing, Krzywo-
blocki:

« L’affondata rappresenta per l'alian-
te una sollecitazione assai gravosa. Da
una parte l'apparecchio non Pud es
sere infinitamentc resistente, poiché vi
sono limili di peso da rispettare, dal-
Paltra le velocita limiti dei moderni ve
leggiatori sono enormemente elevate
(oltre 6000 km/h.). La «capacila di aj-
fondata » di un aliante é data dalla
pressione dinamica limite vicino al suo
io, onde si pud determinare la pressio-
ne dinamica come funzione della du-
rata e della lunghezza dell’affondala
stessa. Vengono dimostrate alcune for-
mule col cui aiuto si pué determinare,
quale funzione della rigidita torsionale
dell’ala e delle caratteristiche aerodi-
namiche dell’apparecchio, quella velo-
cita (critica) alla quale l'ala cede per
torsione. Da calcoli comparativi, ese-
guiti su alianti gia costruiti e notoria-

mente ben riusciti, risulta che un rap-
porto di 1,35:1 tra la velocita critica
e quella ammissibile corrisponde as$sai
bene alle condizioni reali del volo. E’
molto notevole che altri studiosi sono
arrivati alla stessa conclusione atira-
verso ragionamenti differenti, cioé par-
fendo dalla considerazione delle vibra-
zioni, Bisogna tener conto inoltre del-
l'angold torsionale all’estremita dell’ala,
poiché questo pud modificare radical-
mente’ le caratteristiche aerodinamiche
dell’ala.

Infine viene spiegato un metodo di
calcolo per evitare Ueffetto di inversio-
ne del timone di direzione in alcune
fasi dell’affondata. Viene proposto inol-
tre 'azionamento automatico dei freni
aerodinamici ad una certa velocita pro-
stabilita ».

Come tutte le conferenze tenute al-
I'ISTUS, anche quella dell'ing. Krzywo.
blocki riveste un carattere di massima
attualita. Tanto & vero che nel regola
mento statico per l'aliante olimpionico
(che vedremo in un prossimo articolo)
¢ stato introdotto come obbligatorio un
freno aerodinamico che non permette
di superare i 190 km/h.

Due conferenze su temi costruttivi
conclusero il voluminoso capitolo del-
l'aerodinamica e della teoria e pratica
delle costruzioni: « Considerazioni sul-
la rigidita delle strutfure aeronauti-
che» del prof. Amstutz di Berna e
«Teoria e pratica degli attacchi prin-
cipali delle ali » dell’ing. Pieler di Darm.-
stadt, I1 prof. Amstutz diede le seguen-
ti considerazioni generali:

« 1 progettista di aeroplani non & del
tutto libero nella scelta delle forme de-
gli elementi resistenti, ma esso deve

adattarsi spesso alle sagome imposte-
gli da considerazioni aerodinamiche.
Ora quete sagome rendono assai diffi-
cile il conciliare la massima resistenza
e rigidita col minime peso. Chi ci per-
de ¢ di solito il punte di vista del pese,
e si cerca poi di equilibrare l'aumento
di peso con miglioramenti aerodinamici
Resta pero sempre linconveniente del-
le deformazioni relativamente grandi.
In genere possiamo trascurare l'infles.
sione anche forte delle ali, ma quello
che non pud essere tollerato ¢ una for.
te torsione dell’ala »,

L'importanza di queste considerazio-
ni non pud essere sottolineata abba-
stanza, perché molti non hanno an-
cora compreso che nei moderni veleg-
glatori la sollecitazione piu gravesa non
& quella della prima ipotesi (richiama.
ta brusca). ma piuttosto quella della

o

massima velocita e quella derivante
dalle raffiche, cioé quelle implicanti un
tormento torsionale dell’ala.

Nella sua conferenza sugli attacchi
principali delle ali, I'ing. Pieler spiegd
come, con opportuni innesti di legno
duro e con altri espedienti, si puod
aumentare la resistenza alla pressione
labiale e come si pud migliorare senza
aumento di peso la distribuzione delle
tensioni evitando la concentrazione de-
gli sforzi,

Quest’ultima conferenza ci sembra di
tale interesse, che la pubblicheremo per
esteso in uno dei prossimi numeri.

Alcune considerazioni di carattere
generale sul futuro sviluppo del volo
a vela sono state date dal dott. Schiit-
te. Segretario dell'Istituto di Darm-

stadt. Il dott, Schiitte mette nella mas
sima evidenza il fatto che non basta-
no le condizioni meteorologiche buone
per fare del volo.a vela, ma che vi
sono numerosi presupposti che devono
essere soddisfatti affincheé si arrivi ve
ramente ad un livello tecnicamente
interessante dei voli. Anzitutto le con
dizioni dei trasporti devono essere tali,
da permettere rapidi ricuperi dopo i
voli di distanza. Poi lo sviluppo del
volo a vela nei singoli paesi dipendera
pit che altro dalle capacita organiz
zative della popolazione relativa, dal-
la facolta di comprenderne l'alto va
Jore umano e tecnico e dallo spirito
di sacrificio personale e collettivo ne-
cessario per superare vittoriesamente
la prima fase di avviamento del volo
senza motore. Tanto & vero che il volo
a vela non ha avuto la sua massima
diffusione nel paesi tropicali, dove
pure le condizioni meteorologiche sono
ideali, ma nei paesi della zona tem-
perata europea ed americana, centro di
ogni iniziativa tecnica ed organizza-
tiva. In tutti {1 continenti il dottor
Schiitte prevede delle grandi. possibi-
lita, sia per il volo di quota che per
quello di distanza.
(Continua)
M. GARBELL

L'ala silenziosa in...

INGHILTERRA. — Nella scorsa prima-
vera 1'atiivita volovelistica inglese ha
avuto un nuovo vigoroso impulso. Nel solo
mese di aprile sono stati sommati 3300 km.
di voli di distanza. Tra questi voli cinque
superano l'antico primato britannico che
era di 169 km, I1 17 aprile il pilofa C. Ni-
cholson, su « Rhonsperber », percorse 192,5
chilometri in 3 ore, 19'. Lo stesso giorno
P. A, Wills (che abbiamo visto anche alla
Rhon dell’anno scorso) copri col suo nuo-
vo « Minimoa» 177 km. L'indomanij I 8.
Fox, su « Rhonadler» percorse 2315 km.
in oltre 6 ore, raggiungendo una massima
quota di quota di 2135 m. Il medesimo
giorno Wills raggiunse 190 km., ¢ P. M.
Thomas, su Kirby Kite, 160,9 km. Il gior-
no 30 infine, Wills si rifece con un volo
di 331,8 km. Decollato a rimorchio e sgan-
ciatosi sopra l'aeroporto londinese di He-
ston, egli atterrd a St. Austell, cioé nel-
I'estremo angolo sud-occidentale di Cor-
novaglia. In totale, 22 veoli di distanza
valevoli per il C d'argento sono stati fatti
nel mese di aprile,

GERMANIA. — 11 pilota Flinsch del
gruppo di Darmsfadt ha eseguito sul nuo-
vissimo veleggiatore « D 30» un volo da
Brema a Lubecca e ritorno (314 km.) sen-
za atterraggio intermedio. Il vecchio pri-
mato apparteneva alla Hanna Reitsch ed
ora di 250 km.
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— Signorsi!

Nella improvvisa, rigida posizione
dell’attenti. [ allievo non ha trovato
altre parole. Quella pero & l'unica adat-
ta, Vespressione migliore di ci0 che
vorrebbe ma non pud dire, perché la
commozione e la disciplina non gli
permettono di piu.

Ma gli occhi brillano, la persona é

sua gioja non é terrena ed aspetta pa-
zientemente un allro bagno di luce e

di azzurro.
LR

La mente corre ai primi giorni au
campo, inizio di quella nuova vita fat-
ta di disciplina, di obbedienza, di le-
zioni teoriche e di adunate di corsa,
di sveglie alle prime luci del giorno un

fieramente eretta, ncil'orgoglio e nella
gioia della prossima agognala vittoria.
La giornata é chiusa, inaspettata vi-
gilia che per quanto impazientemente
allesa e prevista, ¢ ugualmente ina-
.pettata. Nella abiiuale espressione in
cisiva il comundante gli ha detto so
lamente: — Domani «farai» il bre-
vetio. — Tutto qui, ma é tutto. E un
leggero trewito ha invaso il suo cor-
po, una apprensione indefinibile lo ha
colto e lo stringe perché.. Ma perché?
E' un interrogativo senza risposta. Piu
tardi nell’aviorimessa (non ha pofuto
sottrarsi) davanti agli apparecchi, eter
ni silenziosi, é rapito dal silenzio stesso
che lo circonda; giungono solo delle
voci, degli ordini, un ritornello cantato
da una voce nota, ma tutto si nascon-
de ¢ si perde per lui tra le pieghe
delle ombre della sera e tra quelle ali
immole, che ama e che ormai sa vivi
ficare.

La mano si posa istintivamente sulla
leva, che muove con meccanica fami-
liarita e che come sempre, risponde ai
richiami; quello é Ualiante col quale
ha volato poco fa, sara forse lo stesso
di domani? Potrebbe anche darsi, ma
non importa quale sia, importa solo
volare, perché volare é bello.

Ormai i giorni delle «strisciate»
sembrano lontani, piu lontani di quel-
lo che siano in realta; sotto la guida
continua degli -istruttori, egli ha rag-
giunto gradualmente la padronanza del
velivolo, ed oggi é in grado di volare
sicuro.

Gli sembra quasi di sentirsi qncora a
bordo, strisciare sulla terra aumentan-
do di velocita, sollevarsi, puntare ver-
so il cielo, verso quella nuvoletta bian-
ca, lucidissima, con nelle orecchie il
rombo del motore del ¢ verricello» che
dal basso tira, tira, finché lace; la-
liante st & liberato del cavetto d’ac-
ciaio che lo ha sollevato ed egli si
sente solo, immerso in quela beata
solitudine, che sovrasta uomini e cose.
Sotto di lui il campo é rimpicciolito e
pit di esso i compagni. gli istrutiori,
che dal basso lo seguono con la sguar-
do; la bandiera mossa da un leggero
sofflo lo saluta dal sommo dell’asta con
la vivacita dei colori; una macchina
corre veloce come appiattita sull’asfal-
to nero della strada che rasenta il
campo e supera un carro che avanza
lento, quasi a fatica.

Lassu @ suo aliante mormora chis-
sa mai quale musica, certo una bella
musica e tanto piu allegra quanto pii
& veloce, fino a quando non si é po-
sato di nuovo sulla terra; allora ri-
torna muto e malinconico, perché la

po’ dolorose ma, strano davvero, ac
cettate, anzi attese con entusiasmo, di
impazienze per i turni di volo, di canti,
di soddisfazioni e di emozioni, di vita
sana all’aperto.

E i «cicchetti»? Anche quelli ri
corda, con piacere perod, specie ora che
é al termine di questo lieto periodo.
quanta pazienza quegli istruttori e
quanta fatica! Non « picchiare »
troppo —, Non «sostenere», per non
entrare in perdita di velocita — Non
ccabrare» troppo in salita per non
« sganciare» — Non inclinare (troppo
nella virata — mi raccomando, atten-
zione all’atterraggio — Non poggiarsi
alle ali o ai piani di coda — e poi
ancora a mensa non si alza la voce, le
adunate vanno fatte in silenzio e ra-
pidamente, i posti di camerata vanno
tenuti in ordine, disciplina e serieta in
libera uscita, rispetto ai compagni,
tranquillita dopo il silenzio, (niente
lancio di cuscini e magari di materas-

si, niente brande che si aprono nel
pitt bello del sonno).

Quante cose si imparano, oltre al
volo! Si impara a diventare uomini e
quasi quasi si cominciano ad avver-
itire il senso e il peso della responsa-
bilita.

Ed ora lasciar tutto questo é lieto
per il brevetio conseguito, ma é anche
‘tanto triste!

Certo ricordera sempre con sottile
nostalgia questi giorni, queste scene,
anche quando gli anni trascorsi gli
avranno cancellato dalla mentre tantt
altri ricordi.

Lo squillo della tromba lo richieama
bruscamente alla realta: adesso basta
coi sogni e via di corsa. all’adundta
per Uammaina bandiera.
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L’indomani l'alba, rossa come tutte
quelle che precedono i giorni sereni,
ma pur tanto diversa dalle altre, lo
trova pronto alla prova.

Un volo, due. tre, cinque voli sicuri

TENTATIVI PER

Il giorno 9 luglio un modello con motore
a scoppie, leostruito dall’ing. Valerio Ciampo-
lini di Bologna, ha wolato dal campo «li Bo-
logna fino a Baricella, coprendo una distan-
2a di circa 23 km. Questa magnifica prova,
frutto di lavero seriamente svolto durante
molti anni, é supericre all’attuale primato
di distanza in linea retta per la classe « mo.
delli volanti», categoria « aeroplani con mo-
tore meccanico», detenuto dal russo Mi-
khail Zourine, fin dall’§ maggio 1938, con
km. 21,857.

Non si pud ancora aflermare che la prove
di Ciampolini sia valide come primato, poi-
ché deve superare del 5 per cento il prima-
to precedente. In ogni mode c'¢ da augu-
rarselo.

Pa quando un sibillino annunzie su
L’aquilone aveva avvertito del generoso
dono di S. E. Valle per il primo aeromo-
dellista che fosse riuscito a far Tenere l'a-
ria a un suo apparecchio per piu di un’ora,
Ciampolini si era messo all'opera per mo-
dificare il modello che a Roma all'ultimo
concorso aveva riportate una bella vitto-
ria, e uniformarlo alle dimensioni imposte
dal nuovo regolamento internazionale. Fu
cosi che la «O. S. A, M.» per un periodo
di tempo abbasianza lungo esegul prove
di consumo, proeve di diverse qualita di
pile. e verifiche di ogni genere per assi-
curare al modello glorieso un nuovo alloro.
Per chi non lo sapesse la «O, S. A. M.»
non é affatto la sigla di qualche organiz-
zazione spionistica o misteriosa, ma il no-
me che e C ini si com-
piace di dare, tra le sfottiture di quando
lo infendono, all'« Officina Sperimentale
Apparecchi a Motore» che & una specie
di organismo industriale in cui direttore,
capitalista, progettista, maestranze, & 1'ing.
Valerio C lini, meglio iuto for-
se come «il nolo aeromodellista Ciampo-
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e decisi, intercalati ancora dai «ritoc-
chi» dellistruttore sono seguiti dalla
rituale «doccia » sul posto, tradizione
della scuola, fra i frizzi augurali dei
compagni i quali, insieme col coman-
dante e gli istruttori, si congratulano
col nuovo pilota.

Il giovane, pochi giorni prima ancora
incerto nelle manovre e nelle idee, é
diventato un sicuro elemento destinato
a riprendere piu tardi altre esercita-
zioni che lo trarranno in aliri campi,
insieme ad altri amici, in altri lembi
di cielo. che conosceranno la sua sete
inestinguibile di emozioni e di gioie.

La scuola sara un’altra, le macchine
saranno vumorose e pit veloci, le pro-
ve pin ardue, l'uniforme diversa, ma la
coscienza, allora piu evoluta e pil va-
sta, avra sempre il suo fondo in quella
acquisita nella scuola dalle ali silen-
ziose, che gli hanno dato per prime
leducazione e la gioia serena del volo.

ARMANDO CAPOGROSSI

UN PRIMATO

lini» . 0 come «il tosco-emiliano Ciampo-
lini» coadiuvato nel suo lavoro da due
entusiasti e bravi ragazzi: Jaures Garo-
fali (capotecnico e maestranze) e Corra-
do Bertuzzi (amministratore € maestran-
ze, nonché impianto refrigeranle per le
sue freddure fulminanti).

Uscito il regolamento e presi gli accordi
con la R. U. N. A, sabato 9 luglio ebbe
luogo la grande prova.

Con una lunga e appassionata arringa
che presentava in ogni suo aspetto l'ec-
cezionale importanza dell’avvenimento, io
oitenni dalla autoritd paterna di potere
usare l'automobile familiare per traspor-
tare il modello all’aeroperto, e quando fu
giunta l'ora, con essa mi avviai verso la
vicina officina di Ciampolini.

In rare occasioni questa officinetta vide
maggiore fervore di gente che andava e
veniva in ogni sense, cercando inutilmen-
te di essere ufile a qualche cosa, tra con-
tinue raccomandazioni di calma, che ben-
ché tanto invecata non era certo la piu
visibile personalita della comitiva. Quando
dopo la ennesima verifica fureno cari-
cata in macchina le tre valigetle di acces-
sori, la batteria ausiliaria di accumulatori
e il modello, con timoni, motore e carrello
montati, fu legate sul Tetto della mac-
china, rotto il cerchio di ammiratori e di
critici che erano penetrati nel cortile tra
la disperazione del porlinaio, ci mettem-
mo finalmente in moto verso l'abitazione
del cronometrista ufficiale. I1 nostro bre-
ve tragitto attraverso la cilta.fu molto
sensazionale. La calma, di solito olimpica,
della tranquilla popolazione bolognese fu
grandemente colpjta dalla nostra macchi-
na che procedeva nel traffico, porlando
sul tetto quella strana appendice. Si vedeva




atraverso lo specchio retrovisivo una di-
screta fila di ragazzini in bicicletta che
cercava di capirci qualcosa, menire dai
finestrini laterali si vedevano pedoni, ci-
clisti, automobilisti, come incantati dallo
spettacolo insolito, procedere con gli oc-
chi su di noi incuranti delle rispeltive
traiettorie, e dei segnali di vigili e sema-
fori. Particolarmente animata e controver-
sa fu la discussione di alcuni autisti di
taxi, che ci avevano circondatj durante la

finito di compiere: dare al popolo italia-
no il suo dorato contribufo di grano.
Abbastanza mesti si sale in hi

un gran dire di un aeroplano senza pilota
ch-l;mprlmnlvevnlﬂ.ernwmun
di stoppie. Incredulo e incuriosito,
mdato anche lui, come tanti altri, ad
ammirare il portento, ed avendo letto I'in-
dirizzo di Ci i1
sivo nel tornare dal lavoro lo aveva av-
vertito.
8i sentiva dal racconto della nostra
guida che il fatto aveva suscitato scalpore
fra la popolazione della zona. All'arrivo
a Baricella passammo alla stazione dei
Reali Carabinieri, che sapevamo essere sta-
ti avvertiti dai contuﬂnl per avvisare che
se nulla si
il modello. Dalla faccia che fecero il cnm
biniere e I'appuntalo che ci aprirono la
porta della caserma, al sentire parlare di
modello volante, si poteva indovinare sen-
za paura di sbagliare che i nostri interlo-
cutori non erano certo lettori de L'aqui-
lone. Ci int. dal che
sorprendemmo mentre stava innaffiando
i fiori del giardino con amorosa cura, e
che fu molto felice di sospendere la sua
per di portarlo con
nol a vedere T'apparecchio di cui tutto il
paese parlava, Ci avviammo per i viottoli
che attraverso vasfe risaie e campi di ca-

ma la tristezza non é cosa che duri a lun-
go in noi giovani. Ci si comincia a ralle-
grare di non dovere fare legature per
tenere sul tetto il modello, e di non dovere
usare in fafto di velocita, quelle precau-
zioni che d dare all'app: la
incolumita, Scorrono veloci ai lati le sie-
pi; ecco sorpassiamo Giarella che procede

in i a verso la me-

nostra fermata all’ i del
cronometrista.

rltlh cena; i nostri spiriti si vanne risol-

All'arrivo al campo cli rf
alla restante parte della comitiva che dal-
l'officina aveva raggiunfo l'aeroporto in
bicicletta. Subito Garofali con l'aiuto di
Bertuzzi (il geniale creatore del famoso
«Br ») e di C si pose al
lavoro nella opera .di t:
gio e abbastanza in breve, nonostanfe l'aiu-
to di parecchi entusiasti, si riusci a ve-
dere il modello pronto per il grande ago-
ne. Le solite operazioni di centraggio e di
motore e poi una prova molto temufa: i
tentativo di decollo dal prato data I'as-
senza di una pista liscia. Si assiste cosi
alla corsa disperata di Ciampelini, dietro
al modello che, presa velocita a terra rie-
sce a staccarsi, mentre il suo costrutfore,
soddisfatto, con uno strappo alla pallina
dell'interruttore, legata alla corda con cui
Teneva al guinzaglio l'apparecchio ne pro-
voca la discesa. Ultime verifiche, ultimi
dubbi, altre fotografie, finalmente il mo-
mento atteso e temuto é giunte. La Com-
missione & avverfita. Il motore canta alle-
gramente con il suo rombo in sessantaquat-
tresimo. Vinte I'ultimo scrupelo, Ciampo-
lini, con una gran stretta al cuore, lascia
la coda del modello. L'apparecchio comin-
cia gradualmente ad accelerare il suo rul-
laggio, si stacca dal pralo, scatta un obiet-
tivo, un gran colpo di vento fa impennare
il rosso velivolo che minaccia una cata-
strofe, ma il vecchio e pur generoso mo-
torino supera le aspettative di tutli; il
modello si rimette in linea di volo e spin-
to dal forte vento cerca disperalamente di
virare.

Un A. S. 1 parte con a bordo il crono-
metrista, ma durante la manovra di decol-
lo, i1 pilota e il suo passeggero perdono di
vista il modello, e, tra il nostro raccapric-
cio, si avviano in direzione diversa da quel-
la in cui nei, che non lo abbiamo perso di
vista, vediamo I'apparecchio sempre piu
piccolo, sempre piu alto che il sole tal-
volta fa luccicare. Inutilmente speriamo
che I'A. S. I molto piu basso sull'orizzon-
te sia riuscito a vedere il modello, ‘che si
dirige ora verso una nube, e stia mano-
vrando per prendere la quota del modello
che malgrado le dimensioni e lincredu-
lita degli asfanti piloti da turismo, sale
molto pil in fretta dell'anziano macinino.

Dopo poco atterra l'.{ws 1 e il pilota,
listruttore della scuola” di Bologna, per
accontenlare il deluso Ciampolini lo fa
salire e parte con lui in direzione della
nube in cui & sparito il modello per una
ulteriore disperata ricerca. Al ritorno il vi-
so di Clampolini non & pil tanto scuro:
benché il suo modello sia perduto, egli
ha potuto di nuove, dal tempo in cui con-
segui il brevetto, pilotare un velivolo, e
questo in parte lo ripaga della sua ama-
rezza. Poi chi sa che qualcuno non trovi il
modello e non legga l'avviso che previ-
dentemente vi era stalo incollato? Il sole
sta quasi per tramontare; arriva il posta-
le da Roma: si guardano gli orologi. Il
modello é partito da un'ora e venti mi-
nuti: la benzina deve cominciare a man-
care e forse in quesfo momento si inizia
il volo librato verso uno di quei fecondi
campi su cui restano ancora le vestigia
del nobile sforzo che questa terra ha testé

, sembra che il motore partecipi
a questo richiamo della nostra giovinezza;
e acceleri la sua canzone. « In fin dei con-
ti» si discute dentro la macchina, «verso
Ferrara la pianura padana non ¢ il Saha-
ra». Le speranze rinascono. In cielo i cirri
si vanno colorando di rosa. Domani, di-
cono i vecchi proverbi, sard una bella gior-
nata,

Nel primo pomeriggio di lunedi, con un
collega aeromodellista vado a casa di Ciam-
polini per sentire le novitd. Infatfi lo tro-
viamo semisepolto sotto una valanga di
carte del Touring che sta facendo calcoli
di distanze. Era stato avverfito che il mo-
dello aveva atterrato a Baricella, un paese
che dista per istrada una trentina di chi-
lometri da Bologna. Si organizza subito
una carovana, eon Pauto paterna posta
dato il
crescente lnurunmenw suscifato in fa-
miglia dall'avventura del modello scape-
strato e latitante. Il telefono avverte Gia-
rella che saremo a prelevarlo all'uscila dal-

T'ufficio.

Si la dell'avviso
sui zlomsli che anmmchvn la scomparsa
del i notizie.

Alle 17,30 cnrlchnmo Ghrella che usciva
dall'ufficio di gran carriera ansioso di co-
noscere la storia del ritrovamento. Passia-
mo a caricare l'operalo che ci fara da gui-
da e ci facci e con pr i

il fatto. II buon uomo era andato a passa-
re la domenica presso dei parenti che abi-
tano nelle vicinanze del luogo dell'alterag-
gio. A suo giungere al mattino si faceva

napa alla fattoria dove era
stato ricuperato il modello, commentando
il discernimento dimostrato dal minusco-
lo apparecchio nello scegliere il campo di
stoppie per atterrare, invece di posarsi sul-
I'acqua o nelle inestricabili distese di ca-
napa che in questa stagione & gia molto
alta. Il fattore, al nostro arrivo, ci mise al
corrente di come si era svolto il fatto. Sul
calare della sera l'attenzione sua e dei con-
tadini che attendevano ai loro lavori nei
campi fu attirata da un aeroplano che
evoluiva sopra di loro e che a un certo
punfo scese in un campo di stoppie. Fu
solo quando si avvicinarono che si avvi-
dero che si trattava di un piccolo aeropla-
no senza piloti, e non di un normale veli-
volo come avevano fino ad allora creduw

Visto che la larita del modell

do in modo pr per la sua
lneolumlt.i (in tut!s, l‘nvventura non si
era p i fattore

ordind che fosse portato in un magazzino,
ed ivi rinchiuso lasciando la finestra aper-
ta in modo che i visilatori fossero costret-
ti a mettere in pratica la nota regola del
guardare e non toccare.

Il calare della notte non porto la quiete
nella fattoria, perche dai paesi vicini, in
cui si era sparsa la voce, si erano formati
pellegrinaggi che volevano vedere l'aero-
plano misferioso.

Furono avvisati i carabinieri, e lo stes-
so podestd di Baricella volle incaricarsi di
avvertire telefonicamente non sa chi a
Bologna dell'avvenuto ritrovamento.

I) fattore, uomo meticoloso, si era fatto
premura di verificare l'ora dell'atterraggio,
e, orgogli della pr del suo oro-
logio, affermava che il modello aveva pre-
so terra alle 19 in punto. Essendo partito
ale 1748 il modello aveva volato per ore
una e dodici minuti, percorrendo una di-
stanza di 25 km.

Alla fine del suo dire il fattore ci portd
a vedere la rimessa-hangar, dove legger-
mente coperto di polvere, si pavoneggiava
il modello. intatto. se si toglie un buchetto
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nella copertura dell'ala, la cui carta era
stata k da un San T«

I G e il si incari.
cavano di compiere un verbale in piena re-
gola, fra il timore dei contadini, che da-
vanti all'autoritd costituita dal marescial-
lo dei carabinieri, avevano perso un po’
della loro fierezza di essere stati i testi-
moni oculari della fine dell'avventura.
Mentre s‘i_ segnavano i nomj di questi te-
i i di i

perché dellatterraggio prima- della fine
della benzina, e dall'irregolare comporta-
mento nel periodo precedente all'atterraggio
argul che doveva trattarsi di un difetfo di
alimentazione.

I1 buon Giarella intanto conduceva una
inchiesta per conto proprio, cercando di
sapere come stavano le quaglie e l'altra
selvaggina che attendono con timore I'avvi-
cinarsi della data in cul l'inesorabile dop-
pietta dell'apparentemente mite Giarella,
seminera tra di essi lutti e sgomento,

I contadini, visle esaurirsi le inchieste,
andavano rinfrancandosi, e parlavano del
continuo pellegrinaggio di domenica. « Se
avessimo fatto pagare un biglietto di in-
gresso» assicurava un saggio contadino te-
nendo fede all'antico detto che accomuna
la misura delle scarpe alle dofi intellet-
tuali, « avremmo fatto un bell'incasso ». Pi-
nalmente tutto & carico, si lascia aji con-
tadini una piccola somma che sara devo-
luta in brindisi alle fortune future del-
I'apparecchio e del costruttore, e si torna
in paese.

Nel bar centrale del paese ci si congeda
con un aperitivo dal gentilissimo mare-
sciallo della Benemerita, e dobbiamo poi
fendere una innumerevole calca che si ad-
densa intorno alla nostra auto in ammirati
commenti, ostacolandoci un bel po' nel
tenfativo di raggiungere i nostri posti nel-
Iinterno del nostro veicolo. Ci dirigiamo
a velocita ridotta verso Bologna, tra I’
mirazione delle genti, che stupisce ancora
una volta alla vista dell'oggelto che ha da-
to il tono alle loro discussioni domenicali,
cercando di far passare in secondo ordine
quelle del giro dl rnnch. Ci fermiamo,

per p guire I'i ia di Gil-
rella in una a una d
chilometri dall'epi o del dl

curiosita, e qui gia si parla di un pastore
che fuggi temendo una picchiata dell'ap-
parecchio sul capo. Tornano in mente le
descrizioni classiche della fama, che an-
che nel caso attuale «crescit eundo». Ver-
ra forse il tempo in cui le nonne di quag-
gia r anno ai loro mera-
vigliose avventure di un aeroplano fanta-
sma che appare agli stupefatti contadini
seminando fra di loro il terrore.

Guardiamo ancora una volta sulla carta
il luogo dell'atterraggio. I1 nome di Prato
Grande ricorda a Ciampolini il « Rio Gran-
de» delle sue avventurose letture giovani-
li; in preda a giustificato ottimismo, co-
mincia a sostenere tra le nostre sfottiture
che il volo del suo modello, fatte le debite
proporzioni, & equiparabile a una traversata
atlantica, Messo in eccitazione dai nostri
«bum », egli attacca una focosa canzone
di guerra che si spegne solo al nostro giun-
gere in Bologna con le prime ombre della
sera. s

A. CARRETTO
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

Anche 1l colpo di lima deve essere
regolare, e la lima deve scorrere sul
pezzo e tagliare in piano, e percid oc-
corre abituarsi a limare con un colpo
secco e regolare, senza far dondolare
in su o in giu la lima.

La limatura del legno ¢ presto impa.
rata; maggior esercizio occorre per i
metalli,

Con la lima si fanno anche i tagli
di incastro e la maggior parte degli
agglustaggi necessari,

Per finire si fa anche uso di carta
vetrata, che deve essere quasi sempre
di grana fina: la carta vetrata non e
consigliabile per sgrossare, perché dif-
ficilmente con essa si pud fare un la-
voro regolare.

Quando si adopera la carta vetrata.
€ bene tenerla tesa con un blocchetto
di legno e allora si potra ottenere un
lavoro molto migliore.

Non & il caso ora di dilungarci nel-
I'insegnare come il legno si lavera con
il sistema comune, cioé segatura, pial.
latura, ecc., perché & a cognizione un
po’ di tutti anche senza averne una
grande pratica. Nella costruzione dei
modelli inoltre se ne fa poco uso, salvo
nej casi che si voglia preparare da sé
piccoli pezzi e regoli; la buona volon-
ta e la intelligenza suppliranno alle
manchevolezze della pratica.

Nelle strutture che si faranno, l'uso
dei chiodi deve essere ridotto al mini-
mo ed & consigliabile, prima di pian-
tarli, iniziare per ognuno l'introduzio-
ne con una sottile puntina da traforo.

Il chiodo piantato diritto ha meno
resistenza di quelli piantati per tra-
verso. I chiodini di ottone devono es-
sere preferiti a quelli di ferro perché
non arrugginiscono.

Per pilantare i chiodi si deve sem-
pre usare un piccolo martello adatto,
evitando di produrre ammaccature sui
pezzi che rimarrebbero a dimostrazio-
ne di negligenza nella esecuzione del
lavoro.

Nelle giunture di una certa impor-
tanza si possono adoperare piccole vi-
ti, che devono essere preferibilmente
di ottone: anche per queste si dovran-
no fare con il trapano i fori di in-
troduzione.

Quando si fanno pezzi incastrati
occorre sempre controllare la precisio.
ne degll incastri.con montaggi preven-
tivi di prova, accertandosi che n.ssun
incastro sia forzato e provochi svergo.
lature dannose all'insieme della co-
struzione.

Le incollature devono essere fatte
con speciale diligenza: le parti che de.
vono essere unite fra loro deveno es-
sere ben pulite se si vuole che la colla
agisca bene e faccia buona presa. Non
occorre esagerare nello spalmare di
colla le parti, evitando inutili*colature
che poi richiedono perdita di tempo e
di lavoro per le puliture di finitura.

Tralasciamo d! parlare del lavoro di
intaglio riservandoci di farne cenno al
momento opportuno, cio€ quando trat-
teremo della costruzione delle eliche.
Omettiamo pure di accennare alla tor-
nitura del legno, perché per far cid oc-
corre anzitutto po: re od avere a
disposizione un tornio, I pezzi torniti,
poi, nelle nostre costruzioni si riduco-
no a poco, e percid ¢ molto piu sbriga-
tivo e conveniente farli costruire ad
operal del mestiere.

Nell’elenco dei materiali abbiamo ri-
cordato anche il bambu, per fare dei
listelli che si ottengono sezionando lon-
gitudinalmente la canna con un col-
tello tagliente, e facendo attenzione di
non deviare in prossimita del nodi, co-
sa assal faclle, per non guastare parte
del materiale. Sezionata la canna, si
procede ad assottigliare gll ingrossa-
menti del nodi servendosi di una lima,
pol si da ai singoli listelll la sezione
desiderata.

I listelli di canna di bambu, come
anche quelll di bosso e di altre quali-
ta di legno, si possono piegare e rad-
drizzare a caldo o a vapore: dopo il

raffreddamento conservano
loro data.

Per la lavorazione dei metalll non
ci dilungheremo tanto, perché non in-
}eressa melto il costruttore aeromodel-
ista.

Fra i metalli I'ottone & indubbiamen-
te il piu usato, ancora pin dell’allumi-
nio, perché di solito viene adoperato in
sottile lastra, e sopratutto per il van-
tagglo di poter essere facilmente sal-
dato.

Dopo l'ottone viene I'acciaio, che nel-
la maggior parte dei casi si usa in for-
ma di filo: con fllo d’acciaio si fab-
bricano moltissime parti dei modelli:
carrelli, pattini, contorni ecc. Per la
lavorazione dei fili di acciaio si usano
le pinze a punte tonde se si vogliono
eseguire tratti curvi, o a punte platte
se si vogliono fare piegature ad ango-
lo o raddrizzare parti curve, Spesse
volte in punti difficili, e per non spez-
zare il filo, bisogna arroventarlo.

Una cosa importante che 1'aeromo-
dellista deve saper fare & la saldatura
a stagno

Per saldare a stagno occorre un sal-
datore di rame, dello stagno in verga
e l'acido apposito, oppure la pasta spe
ciale. L'operazione di saldatura a sta
gno non ¢ cosl semplice come puo ap
parire a prima vista. Le parti da uni-
re devono sempre essere perfettamen-
te raschiate e pulite: il saldatore deve
essere sempre ben caldo (non rovente
perd) e pulito; lo stagno deve essere
reso ben liquido, da poter agevolmen-
te. scorrere sulla parte da saldare, che
deve preventivamente essere bagnata
con l'acidc o spalmata con la pasta da
saldare, Nella saldatura si dovra aver
cura di adoperare la minor quantita
possibile di stagno, ossia il quantita-
tivo strettamente necessario per non
aumentare inutilmente il peso delle
strutture e anche per non dover trop-
po limare dopo per asportare quanto
& stato messo in piu.

la forma

Mole volte necessita saldare in pros-
simita di una parte di legno gia fissa
al suo posto; percid si dovra far bene
attenzione di non bruclarla con il sal-
datore caldo.

La saldatura a stagno & consigliabl-
le in ambiente aperto, perché il contat-
to dell’acido che si usa ed i vaporl
emanati dall’effetto del saldatore cal-
do intaccano e fanno arrugginire gli
altri utensili ed accessori metallict
vicini,

Ogni saldatura, dopo eseguita, deve
essere ben lavata in acqua corrente
per togliere tutti i residui d'acido e di
pasta, che continuerebbero ad intac-
care il metallo

_ (continua)

ANGEHLO GATTI - Faenza — La posizio-
ne dell'ala nel confronti della fuseoliera pud
essere stabilita fin dall'inizio del progetto
A costruzione ultimata, per ottenmerc l'equi-
librio & quas! sempre necessario agglungere
del peso nella parte anteriore del modello.
L'equilibtlo in questo modo é molto faclle
da ottenere, perd € consigliabile fare un
carrello piu pesante ed in conseguenza piu
robusto. L'incidenza a zero gradi del plani
alarl ¢ spesso la piu indicata per il miglior
rendimento del modelli

AQU SARDO — Se sel ancora in
tempo ti consiglio di fare la superficie ala-
re di almeno 30 dm?2 allungando ed allar-
gando un po' lala Le altre dimensioni le
trovo proporzionate e la forma del tuo ve-
legglatore mi place. Me ne manderal ung
fotografia quando l'avral ultimato

MAGGIOLINO - Rovereto — L'elica falla
bipala: l'sla bassa potra apportarti delle
nofe al momento del centraggio. Per la se-
zione tieni buona quella che hal segnato
con $1. Le dimensionl del modello e il
resto vanno bene

GIAR.

STORIA DELL’ENIMMISTICA

(seguito)

Anche in Italia lo scherzo enimmistico
godeva in quell'epoca di larga popolaritd;
basta dire che neppure Dante ne rimane
immune, ed ¢ appunto con un arguto in-
dovinello (docunentato in una edizione del-
le opere minori) che egli si diverte a cbolla-
re» un critico insolente.

E, a proposito del divino poeta, se ci in-
dugiamo un po’ sui Canti dela « Comme-
dia », possiamo constatare come anche qui
egli si compiaccia -qua ¢ la di adombrare
situazioni e personaggi con una tecnica che
puod senz'altro definirsi enimmistica. Nel can-
to XXXIII del Purgatorio, ad. esempio, quan-
do profetizza l'avvento di colui che liberera
IItalia e la Chicsa dal giogo dei tristi go-
vernanti e dei tirannici vizii, wolendo am-
mantare J'atteso 'personaggio sotto il velo
del mistero, dice:

nel quale un cinquecento diece e émqil.e
Messo d! Dlo anciderd la furla

Quell’'« un Cinquecento diece e einque »
tradotto t cifre romane darebbe la soluzione
dell’intrigo. Infatli si avrebbe: IDXV, che al-
cuni commentatori interpreterebbero come
« Imperator Domint Xristi Vicarius»; men-
tre altri, limitandosi a considerare soltanto
« Cinquecento Diece e Cinque », e invertendo
1 numeri, assicurano, e sono t pii, che Dan-
te ha voluto significare un «DUX », cioé un
condottero. Projezia questa che dopo oltre
sei secoli sembra trovare la piu bdrillante
conferma!’

(continua)

*
CRUCIVERBA
Orizzontali:
Gareggian con l'augel sull'all {taliche:
Non {a rumor s'¢ sola dentro un sacco;
Tra Alblone e Francia, parte d'indumento:;

. Estensione di nian tra monte e monte;
11 glornalin che tanto vi diletta

Verticali: o
. E’ I'incanto d| fate e negromanti:
. 1 casigliani nostrl buoni amici;
. 11 nobile animal da tiro e sella;
. In generale ¢ lu! che fa la musica.
I vello delle capre e delle pecore
Dichiarazion d! cosa perveruta

REBUS A FRASE (6 - 5)
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RICOSTRUZIONE DI FRASE

Vi pr 11 testo 1o di
una frase tratta dal monito rivoito da D'An-
nunzio al suol prima d P
dere la storica impresa del volo su Vienna.

Provatevi a decifrarlo ponendo al
delle lineette le consonanti mancanti
~€--uU-0 i .0 - & -+ _@€---2
‘ue-l-0 -8--1.0

La dei giuochi nel numero
32 verra pubblicata nel fascicolo del 21 agosto,
quella del presente, nel numero del 28 agosto.

.

Pra | nomi del solutori di tutti i giuochi pub-
blicat! in questo numero ne verri estratto a sorte
uno, che sard Il vincitore e all'indirizzo del quale
verrd inviato un libro d'aeronsutica. Indirizzare
entro 7 glorni dalla data del presente fascicolo
la soluzione su cartolina postale al Cavalier Pin-
daretto, Editoriale Aeronautica, viale Libro e Mo-
schetto 6. Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIUOCHI DEL N. 31

1) Parole con Incastro:
2) Anagramma: Valore,
3) Sciarada incatenata:

L 2

PFra | noml del solutori & stato estratto a sorte
quello di Orlando Cantamessa, via Tommaso Mo-
relll 5, Casale Monferrato. Al Cantamessa & stato
‘nviate un libro,

Trimotore.
volare.

All-lil, alala.



Y
L'AQUILONE

Il caporale. — La tua lettera indirizzata
a Mosca mi ha suggerito Videa di raccon-
tare il fatto che certamente avrai gia letto
nelle Notizie stupefacenti. Qui, come vedi,
ne accadono di tutti i colori. Ti ringrazio
della cartolina montanina,

Gio Brentazzoli - Mologna. — Mi dispia-
ce, ma devi altendere la risposta di Gia-
rella, al quale ho trasmesso la tua lettera.
Tu dirai che non sono gentile, ed io ti
risponderd che nemmeno voi siete gentili.
Non capite che non ho il tempo materiale
per rispondere a [utti? E tu mi appioppi
anche il lavoro che deve fare Giarella. A-
spetta, dunque, e pentiti dei tuoi pecca-
toni.

Enrico Levi. — Aspetto le fotografie mi-
lanesi. Quelle di Cattolica non sono chiare,
neé artistiche. Vedremo che cosa combinera
Travagli. Intanto Ciampolini a Bologna ha
fatto miracoli.

Notizie
stupefacenti

Il Caporale ha scritto a Mosca.
Ha fatto bene (tradimento a parte).
Ma crede il Caporale che Mosca ri-
spondera tanto presto? E’ un uomo,
quello, oberato di lavoro (come di-
cono e scrivono certi giornalisti e
molti commessi viaggiatori del no-
stro tempo), e distrattissimo, e col-
lerico. S’é rijugiato in campagna in
séguito ad una violenta discussione
avuta con me. Pensale che voleva
regalare un aeroplano ad un equi-
lotto che gliel'aveva mgenuamente
chiesto! Io gli ho [atto osservare
che il dono sarebbe un po’ troppo
costoso ed .gli mi ha dato del tir-
chio. « Capirei un rifiuto giustifica-
to dal volume dell'oggetto — ha det-
to il nestro umorista —, ma non
comprenderoe mai un rifiuto per vol-
gari ragioni di economia. Sei un
uomo gretto, che rovinera laviazio-
ne con la sua spilorceria. Me ne
vado disgustato». Detto questo, il
nostro amico ha infilato la porta e
se n’é andato lasciando sul tavolo,
senza risposta, quarantasette lettere
e una cartolina al bromuro a lui in-
dirizzate, Due giorni piu tardi ho ri-
cevuto un ¢ran foglio nel bel mezzo
de] quale cera scritto: Campagna
1938. Non ho capito il significato
del sibillino messaggio e mi sono ri-
volto al Cavalier Pindaretto, il qua-
le, oltre ad essere poeta specializza-
to in sonetti in occasioni di nozze,
battesimi e lauree, é — come sape-
te — il capo della nostra sezione
Enimmistica. « Spiega tu, che sei
amico della Sibillay — gli ho detto.
Il Cavalier Pindaretto ha chiesto 24
ore di tempo e lindomani mi ha
jatto la seguente relazione per
iscritto: « Il soggetto, mentre Sog-
giorna in campagna, scrive o medi-
ta di scrivere un libro su Napoleo-
new. lo, in fatto di versi (non di
poesia, intendiamoci) e di
stica ho una fiducia cieca del Ca-
valier Pindaretto. Tuttavia la noti-
zia che Mosca scrive o medita di
scrivere un libro su Napoleone mi

I di gr issi stupo-
re. Se la bizzarra 8piegazione della
parola e del numero sibillini fosse
vera, poirei perdonare a Mosca di
avermi sanguinosamente offeso. Ma
forse i propositi di Mosca mnei ri-
guardi di un‘opera su Napoleone
hanno la stessa comsistenza di quelli
di Charlot a proposito di un film
ispirato allo stesso soggetto.

Z10 FALCONE

Adolfo Carretto. — Pubblicherd l'artico-
lo. Peccato che le folografie non valgano
nulla. Grazie per avere scritto a macchina.
Auguri per il premio di S. E. Valle.

4000 HP — Scura, non si dice « colletto-
re», ma collezionista. Ad ogni modo vedro
di poterti accontentare. Perd devi atfen-
dere con pazienza, ché mi ci vorra una
glustificazione qualsiasi. Non posso certa-
mente pubblicare delle fotografie a caso.

Non ti pare? Se tarderd lroppo ad accon-
tentarti, tu potrai darmi una tiratina di
orecchie scrivendomi ancora, P. S. Dimen-
ticavo di dirti che di cerli apparecchi mi-
litari (es. il Ba 88) non siamo autorizzati
a pubblicare né fotografie né schemi.
Corsaro Aereo. — Tu mi scrivi che sei
stato strapromosso (ed io ne sono proprio
contento) con 8 in lafino, italiano, mate-
matica , storia e geografia, 9 in istruz. fi-

sica e 10 in condotta; ma non mi dici che
cosa ti & successo all’esame di calligrafia.
Io credo che ti avranno spaccato la tesla.
Oppure gli educatori hanno abolito questo
stupido esame per timore di finire tutti in

Pietro Montanti - Roma, — Zlo Falcone,
quando ha letto che tu ami «1il nostro bel
glornale fino al parossismo» ha detto:
« Phstxc». Uno strano uomo, quello! Ad
ognl modo mi Incarica di farti sapere che
¢ molto contento che «L'aquilone» ti plac-
cla tanto, e che desidera che tu scriva spes-
s0, comunicandoci qualcosa sulla tua attl-
vita, e dandocl notizie della propaganda
che non mancherai (vero?) di fare tra i
tuol amici, Circa la faccenda del ritardo
con cui ti arriva il glornale, sapp! che la
nostra severissima inchiesta [abblamo meo-
bilitato tutto i1 noestro corpo di informatori
segreti) ha dato per unico risultato la rive-
lazione che « L'aguilone » parte al tuo indi-
rizzo con una regolarith degna di monu-
menti in bronzo dorate, cortei in costume
e flaccolate.

Franco Pogliano - Roma. — Contraccam-
bio anche a mome di zlo Falcone | saluti
che ci hai {nviati dal Corso per eapi-cen-
turia. Perché non c¢i vienl a trovare? Sa-
remmo lieti di vederti

Giusto Fonda Bonardi - Trieste. — Senza
alcun dubbio, il fatto che gentilmente ci
segnali costituisce i1 pilua grosso scandalo
del secolo in corso, Ho promosso un'inchie-
sta in merito, e credo che presto otterremo

.ge al suo fluto poliziesco!

gt ronfe

galera? Nel Costruttore di aeromodelli non
ci sono disegni di modelli in grandezza na-
turale, perché questo manuale mnsegna a
costruire i modelli volanti (tutti i tipi) e
non un modello volante, Capilo? Ti mando
foto e copie per la propaganda. Ma che 1
frutti si vedano, amico mio. A Genova, cit-
ta veramente coi fiocchi, dovrebbe esserci
il triplo di abbonati. Ma che dico! diect
volte. Se io fossi giovane e genovese per
giunta, cosfringerei cani e gatti a imparare
a leggere e poj farei loro acquistare L’a-
quilone. Ma, ahimeé!, jo non sono né gio-
vane, né genovese...

Z10 FALCONE

una risoluzione definitiva del mistero, Pensa
che abbiamo affidato I'incarico a Cordo-
vance, |l detective a riposo che scrive per
nol novelle gilalle, Sapessi che tipo! Ogni
tanto lo scopriamo sotto un tavelo, con la
plpa in boeca, che scruta il pavimento con
la lente alla caccia di impronte. Nulla sfug-
(L’Amministra-
tore ne approfitta quotidianamente per ri-
trovare i1 bottone del proprio colletto). Per
lul. il mistero di cui parll non é che una
sciocchezza, Quando s é visto affidare 1'in-
carico di far luce nella faccenda, ha sghi-
gnazzato per la durata di sedict secondi e
quattro quinti, e poi, travestitosi rapida-
mente da sconosciuto (per non dare nel-
l'occhio) si & allontanato velocissimo. Dopo
cinque minuti, non era che un punto al-
l'orizzonte.

Umberto Canali - Parma. — A quel tale
di Rieti che mi aveva domandato schiari-
menti sulla visita psicofisiologica, io risposi
che non ‘esisteva alcun rapporto fisso tra la
circonferenza toracica e l'altezza, in base al
quale si venga dichiarat: idonei al volo, ma
se sl gludicano queste due misure clascuna
per conto proprio, ¢ un altro pajo di ma-
niche. Se la tua statura & per esemplo,
inferiore a quella minima stabilita, la tua

L'ing. Bi presenta il grande Giarella.

o

circonferenza toracica potrebbe anche essere
di varil metrl, e tu non saresti mal idoneo.
Va bene, tu dici: ma che c'entra la sta-
tura con il volo? Beh, caro amico, ¢i sono
cert! regolamenti, che vanno presl cosl come
sono, senza discutere, E del resto &
glusto, perché se non sl dovesse passare una
visita medica militare In base a certe norme
gia prima fissate, ti lmmagini cosa succe-
derebbe? Per sgni candidato, la commissio-
ne si dovrebbe riunire a consiglio. « Tu cosa
ne pensi?» farebbe un dottore all’altro.
«lo dico di si, Ha le gambe un po' storte,
ma dovno tutto.. Mio nonno diceva che..»
«Io — direbbe un terzo — affermo che 1l
pedicello sul naso indica..» Dovo due ore
di discussionl, la sentenza verrebbe final-
mente fuori, ma 1 dottorl non sarebbero
ancora sicurl di aver agito bene nell'inte-
resse della Patria, e la notte, a pensarci
su, non potrebbero dormire E perché, Um-
berto, vorrestl che | dottor{ la notte non
dormissero?

L. Zampieri e L. Saccardo - Schio. — La
fotografia che avete mandato non raffigura
un aeromodello, come vol affermate. Ve la
dico lo, la veritd, Essa raffigura invece un
parco ben coltivato, ricco di vegetazione, Al
centfo di questo parco c'é una terrazza di
cemento, circondata da una ringhlera {n stile
« novecento ». Al centro di questa terrazza,
c¢’é qualcosa, Questo qualcosa, osservato at-
tentamente con una lente, o, meglio ancora,
con 11 microscopio, si rivela per un piccolo
aeromodello, simile ad un «C. R 30» che
abbla perduta l'ala superiore. Ma quando im-
parerete, benedetti ragazzi, a fare delle belle

fotografie?
e CRIVELLO

[LSA0

UN ARTICOLO DI VINCENZO LIOY

Il n. 174 de «Il Messaggero» pub-
blica in prima pagina un interessante
articolo dal titolo «Il significato di
una statistica» nel quale Uautore fa
un saggio commento dei risultati sul-
la guerra aerea in Spagna omologati
entro 1’11 di luglio, traendone conse-
guenze assai significative ed a tutto
merito dell’ aviazione legionaria com-
battente nel cielo della penisola ibe-
rica.

Lioy si sofferma specialmente ad esa-
minare il fatlore morale in virtu del
quale gli aviatori legionari hanno po-
tuto sino ad oggi ottenere tante belle
vittorie e passa quindi a descrivere le
eondizioni di reclutamento in base alle
quali vengono formate le file dell'avia-
zione rossa. Il valoroso articolo dimo-
stra chiaramente lg netta superiorita
dell’ala italiana in Spagna.

UNA VISITA ALLA FIAT

« The aeroplane>» del 16 luglio pub-
blica una interessantissima relazione
sulla visita compiuta da un suo redat-
tore agli stabilimenti italiani di costru-
zioni aeronautiche ¢ Fiat ». L'articolista
traccia in brevi tratti la storia di que-
sta famosa marca che ci ha resi noti in
tutto il mondo come i migliori costrut-
tori di velivoli, e passa poi a descri-
vere i pii notevoli prodotti usciti dalle
officine « Fiat »,, soffermandosi partico-
larmente su quelli che sono oggi tra i
migliori apparecchi in dotazione della
nostra Arma Aerea: i caccia «C. R. 32»
e i bombardatori «B. R. 20>,

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che insegna
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delll volant! d’aeroplano. Scientificamente, &
l'opera pill seria e pld vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che {llustrano e guidano il lettore dai
primi elementi dell’aerodinamica (svolti in
forma piana), alla costruzione e al lancio
degli aeromodelll di tutti i tipi (con motore
ad elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.), Contiene, inoltre, 202 ri-
produzioni fotografiche che danno vita alle
descrizioni sclentifiche e a una Interessante

ia dell'aer

Lire 25 franco di porto

Edizione di lusso in tutta tela L 30

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschetto, 6.




AVVENTURE
HL POLIZIOTTO

— Mio caro Ralph, vi ho pregato di venire da me per
puro scrupolo di coscienza, niente altro. E credo, anche,
di avervi disturbato inutilmente. Ma che volete? Il Diret-
tore Generale della Societd di Assicurazioni « Invicta» pre-
tende che gli incendi siano dolosi..,

— Sentite, mio caro Brown, poiché non sono dotato
di facolta divinatorie, potreste essere pit chiaro e spiegarmi
come stanno effettivamente le cose? Con queste frasi gene-
riche non mi dite proprio nulla.

— Avete ragione — risponde sorridendo il Procuratore
Distrettuale — Statemi dunque a sentire, se ne avete vo-
glia. Due anni fa, il 7 giugno del 1934, per essere esatti,
alle ore 14 si impr: ente, al campo civile
di Nuova Jersey, un incendio. Ando distrutto un capan-
none e, naturalmente, I'apparecchio che ti era dentro. La
societd di assicurazione, sebbene non jfosse riuscita a sia-
bilire le vere cause dell'incendio, pagod i premi, e, precisa-
mente, 1800 dollari alla Societa Linee Aeree Transatlan-
tiche proprietaria del capannone e 40.000 dollari al pro-
prietario dell’apparecchio distrutto, signor John Prudy. Il
3 luglio dell’anno scorso il capannone ove era il Muovo
aeroplano del Prudy prese ente fuoco. Inchiest
Nessuna causa evidente. La societd di assicurazioni pago
ancora. E pagd 1500 dollari alla Linea Aeree Transatlan-
tiche e 40.000 a; Prudy. Ieri, 2 agosto, nuovo incendio.

— Sempre Prudy?

— Sempre.

— Strana coincidenza.

— E’ quello che pensa la societa assicuratrice. Ed e
appunto questa la ragione per la quale, prima di pagare...

— Ancora 40.000 dollari?

— Si. Prima di pagare, dicevo, vuole andare a fondo
alla cosa. Voi capite. Tutto é possibile al mondo. Le pii
strane combinazioni possono verificarsi, pero questo iri-
plice incendio é, per lo meno, sospetto.

— Senza dubbio. E la societa teme, a ragione, di tro-
varsi di fronte ad una serie di fatti dolosi.

— Proprio cosi.

— Tutto questo va bene, ma non riesco a capire in che
cosa i0 possa esservi utile.

— Trattandosi di aeroporti e aeroplani ho pensato che
i vostri consigli e i vostri chiarimenti potrebbero esserci
di grande utilitd per districare la matassa.

— Non vedo proprio su quale argomento.

— Su questo, per esempio. Dato che é stato escluso
un eventuale corto circuito, pensate che possa essersi veri-
flcato nei serbatoi un processo di autocombustione che ab-
bia portato all'incendio?

— Impossibile, mio caro Procuratore. Ammettendo an-
che una temperatura esterna altissima — 60 gradi, ché e
il massimo che raggiunge il sole qui da noi — all’interno
de] capannone si potranno registrare, al massimo, 35-40
gradi, Temperatura questa alla quile I'autocombustione del
carburante non pud assolutamente verificarsi. Senza con-
tare poi che la stessa temperatura doveva esserci anche
sotto gli altri capannoni e sotto la tettoia dove sono am-
monticchiate montagne di latte di benzina. Si sarebbe do-
vuto verificare un incendio generale.

— Gia. E’ quello che pensavo unch’io. O tuito o niente.

— Ma ditemi, piuttosto. Chi é questo John Prudy?
Non l'ho mai sentito nominare,

— A quanto ci risulta — rispose il Procuratore con-
sultando le carte contenute in un fascicolo che aveva di-
nanzi a sé sulla scrivania — @ un giovane di 32 anni, che
vive di rendita — si_ignorano perd i suoi capitali — fre-
quenta la buona societa, i luoghi di divertimento e conduce
una vita abbastanza lussuosa. Si pensa possa spendere 20-25
mila dollari all’anno.

— Non ¢ male.

— No, davvero.

— Ci sono, in queste note tutti gli elementi per so
spettare.

— Senza dubbio.

— E al momehto dell’incendio, dove si trovava costui?

— Questo & proprio I'elemento che giuoca in suo fa-

vore. Due anni ja era a Chicago, I'anno passato a trascor-
rere la fine settimana con amici e questa volta imbarcato
per iniziare una breve crociera.

— Ha sempre avuto, quindi, un alibi perfetto.

— Indiscutibile.

— Bisognerebbe pensare a dei complici.

— Anche questo pare sia da escludersi. Il personale
del campo asserisce che dal momento in cui Prudy si é
allontanato dall’aeroporto, nessuno si & avvicinato al ca-
pannone.

— Era chiuso a chiave?

— Si. E la chiave l'aveva con sé Prudy.

— Da quanti giorni non volava?

— Dal giorno precedente all’incendio.

— Solo questa volta o anche le altre?

— Pare anche le altre.

— Guarda?!... Cosi le coincidenze strane sarebbero tre:
incendio, alibi e volo. Vi dispiacercbbe, caro Brown, se an-

“
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— Ed ora vi spiegherd. La cosa é stata piu semplice
di quanto credessi, ma bisogna confessare che quel Prudy
ha una bella dose di ingegno. E se non fossero stati quei
pezzetti di vetro, jorse..? Ma mon anticipiano.

« Dunque, vi devo confessare che i lre perfetti alibi mi

messo in Natur te, per essere esatti,
tato in me i tti, non li creati.

Non era discutibile: quel signore aveva una fortuna fan-
tastica. Proprio quando suc:edz2va gualche cosa di grave,
lui si trovava lontano con persone evidentemente pronte
a testimoniare e a giurare.

E pensai, prima, ad una bomba ad orologeria. Dovetti
pero scartare questa ipotesi perché, senza dubbio, il colpo
sarebbe stato riconosciuto, se non la prima volia, almeno
la seconda o la terza.

Bisogna quindi cercare qualche cosa di diverso. Qual-
che cosa di anormale.

Era indubitato il fatto che lincendio era avvenuto per

imo a dare un’ ai resti piit 0 meno fi ?

— Se lor te opportuno, i pure.

Mezz'ora piu tardi Ralph Forte, il « poliziotto volante»,
ritalo-americano idolo delle folle, e il Procuratore Distret.
tuale giungtvano all’aeroporto.

L’aeroplano di Prudy era ridotto un informe ammasso
di rottami. Ferri contorti, latte di benzina squarciate for-
mavano un caos indescrivibile. Lo scoppio dei serbatoi di
carburante aveva prodotto, senza dubbio, il disastro.

Ralph osservd attentamente gli avanzi dell'aereo e il
capannone.

Del bimotore non era rimasta intatta neppure una
ruota. Il capannone — uno dei mormali « hangars» con
porta scorrevole e due finestrini ai lati, costruito in me-
tallo con rivestimento in eternit — era anch’esso quasi
completamente rovinato.

— E’ molto disse Ralph rivolto al Procuratore — che
i pompieri del campo siano riusciti a impedire che lincen-
dio i propagasse.

— 11 servizio del campo — lo informé uno dei dirigen-
ti che li avevano accompagnati — é dei pii perfetti. Pen-
sate che ogni capannone é /armto anche di avvisatore elet-
trico d’incendio.

— Come funziona?

— Quando nell’interno si registra una temperatura su-
periore ai 75 gradi, una cellula fotosletirica aziona una suo-

del carburante. Ma come aveva fatto a farlo
avvampare quando si trovave a qualche decina di chilo-
metri di distanza, o meglio a qualche centinaia di chi-
lometri?

che il deling Josse

Guardando per terra, vidi ad un tratto qualche cosa
luccicare. Non si trattava che di pezzetti di vetro. Li rac-
colst e mi sorpresi vedendo che si tratiave di vetro sotti-
lissimo. Lo confrontai con i vetri che ricoprono gli istru-
menti di bordo e con i parabrezza. Quei frammenti erano
molti pin sottili. Sembravanc vetro da orologio.

Fu proprio pensando all'orologio che mi balend la so-
luzione.

Che cosa aveva fatto i] nostro messere? Aveva stu-
diato attentamente l'ora precisa in cui il sole entrava nel
capannone dal finestrino e ancora aveva studiato attenta-
mente la direzione.

In possesso di dati precisi, la cosa gli fu facilissima.
Mise a terra, vicino all’apparecchio, una latta di benzina,
e fisso con un poco di maltice sull’orlo due vetri di oro-
logio uniti insieme e ripieni d’acqua. La lente cosi jfor-
mata, quando i] sole la colpisse in pieno avrebbe proiettato
sul carburante un ragygio a temperatura altissima... Il resto
veniva da se.

Cosi egli, lontano, sapeva anche lora in oui lincendio

nerta. Teoricamente i pompieri dovrebbero e sul
luogo in tempo.

— Gia, teoricamente. Ma nel caso pratico

— Questa volta, come nei

si veri
Non mi domandate perché non ha adoperato una lente?
Ve lo diro lo stesso: la lentz anche in frantumi avrebbe

dei serbatoi ha preceduto o é stato ccmtemporaneo al-
Uallarme.

— Capisco,

A un tratto Ralph si chino, raccogliendo dei pezzetti
di vetro.

— Che c’¢ — chiese il Procuratore Distrettuale,

— Nulla. Vetro.

E senza aggiungere altro, si wovicind al posto di pilo-
taggio osservando attentamente il cruscotto. Poi d
comincio a cercare raccogliendo altri mlcro cop

— Andiamocene, Brown — dis:
do che...

— Che cosa credete?

— Che sia necessario @
Iy Procuratore Dist]

jorse, un sospetto. Dei frammenti di vetro da
orologio no, davvero!

CORDOVANCE




chiedere che ora & — ni-

ROMANZO GIALLO spose il commissario facen-
UMORISTICO dolimmente.coﬁ
-~ DI ENZO JEMMA — E io neanche gquello

(continuazione del numero precedente)

— Un mondento, un to, scusate ! — fece
con un sorriso amabilissimo Gervais. — C'¢ un
piccolo errore, mio caro signore. Noi non siamo
i ladri dell’Avvoltoio per la semplice ruglone che
siamo arrivati sul nostro apparecchio che si chia-
ma Gazza- Questi agenti che ci hanno visto sbar-
care Eossono testu'nomarlo

vero — ammise uno — perd stanotte ci
hanno telegrafato da Huasteca l'imminente arrivo
di altri due ladri a bordo d'un aeroplano chia-
mato Gazza.

— Gia, giadl... — convenne Gervais, sbirciando
con un sorriso omxcxda Paul che abbassd la testa

arrossendo. — stato un colpo da maestro, non
c'é che dire. Quei due criminali dell’ Avvoltoio
h dell’i io, bi riconoscerlo; ma

voi, signor commissario, avete gia capito tutto il
trucco, scommetto.

— Che trucco?

— Com'é andata la fuccendn | ladri dell'do-
voltoio, saputo che li inseguivamo, hanno spedito
il telegramma di cui parla |'agente per imbrogliare
le ‘carte, capite? Dovrcnte. piuttosto, tener conto
dun radi che vi abbi tr non
pit di un’ora fa, nel quale confermavo la denunzia
del ministro americano di Huasteca.

— Mi sembra abbastanza verommxle quello che
dice costui — osservd il commissario rivolto agli
agenti. — Che ne pensate? lo direi di rimetterli
in libertd e cosi potrei finire quella partita.

— Sarad meglio aspettare il direttore — obbiettd
uno degli agenti. — Ora sta interrogando quegli

altri.

— Addio, commissario! — gridd un giovanotto
bruno affacciandosi all'uscio. — Vado in citta;
mi si ¢ fatto tardi. La partita la riprenderemo
domani.

— Sei un tudntore, Pxetruccno! — gridd, dispe-
rato, il commissarioo — Mi lasci solo e abban-
donato !

— Non posso fare altrimenti. Eccovi le carte e
statevi bene! — risp il giovanotto; e richi

la porta dopo aver _gettato sul tavolo un pac-
chetto.

— Scusate, — disse cortesemente Gervais al
commissario. — Da quanto ho potuto giudicare,
siete un appassionato della scopa, che & anche
il mio gioco favorito.

— Anche voi lo
mente |altro.

— Sicuro ! E lo trovo assai pil interessante e in-

g/egnouo del poker, del whist e di roba del genere:

| propongo una cosa. Conoscete lo scopone scien-
tifico?

— No! Che cos'¢? E' difficile?

— Macché! Per uno come voi, poi! E' come
una scopa giocata in quattro, a due a due com-

1 S
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pagni. Si distribuiscono fin da principio tutte le
carte. Basta aver buona memoria e un po' di
logica.

— Ah, ma & meraviglioso! Ci sto! Comincia-
mo subito !

— Ecco, — contmub Cervau sedendo al ta-
volo e i a le carte. — | com-
pagni potremmo essere io e il mio amico Paul e
voi e uno degli agenh Che ne dite? L'altro, se
non vuole si,

Il pitt giovane deglx agenh colse la paﬁa al balzo.

— Vorrei fare un salto in citta a comperar certa
roba. Saré qui prima d'un’ora.

— Va' pure! — consenti distrattamente il com-
missario, tutto assorto nella difficilissima impresa
di tener dieci carte distribuite a ventaglio in una
mano sola.

Nel frattempo Gervais
canzonetta parigina.

— Conoscete il fmnceae. signori? — chiese, get-
tnndo sul tavolo un’asso.

— So dire soltanto buon giorno quando voglio

1 m' 11 g

— dichiard 1'agente, facen-
do scopa a sua volta col
fante giocato da Paul.
Era un uomo intelligen-
tissimo questo agente, che
aveva in un lampo capito
4 la tecnica e lo spirito del
gioco.

. — Peccato! — sospird
Gervais. — Perché questa
serenata a Giulietta ¢ dav-
vero carina — e, pur segui-
tando a giocare con studia-
ta lentezza, continud a can-
tarellare.

Quando, o cara mia Giulietta, questa mano finirem,
al mio segno, in tutta fretta, queti scemt stordirem.
Si, mia amabile Giulietta, si, adorata mia Giulté.....
— Si, mig amnbile Giulietta, si, adorata mia Giulié...

— fece coro, pronunciando a modo suo, il com-
missario.

— Sulla bocca un bel bavaglio e legati mani e pie,
Prenderemo i lor vestiti, dalla porta ce ne andrem.
Si, dolcissima Giulietta, si, mia tenera Giulié...

— E il sette bello & nostro! — annunclo giubi-
lante il brave io, I le carte
con un gran pugno sul tavolo.

— Siete davvero tremendo! — dichiard Gervais,
con finto r , mentre fi Paul che faceva

segno d'aver capno la canzoncina. Genb un quat-
tro di picche e nprese

— Ce ne andrem dritti nel campo, dove l'avvoltoio sta
Salterem bel bello a bordo e bel bel si filera.

— Si, adorabile Giulietta, si carissima Jiulia.

Se capito m’hai davvero, il tuo naso hai da graitar
Siamo intesi, o mia Giulietta? Ora gioca e non parlar!

Con enorme soddisfazione di Gervais, Paul si
grattb bito e con gr energia il malcon-
Clo naso.

Il gioco continud senza altre canzoni.

Un quarto d'ora pid tardi, Zugoli, che aveva
impiegato tutto quel tempo a documentare al di-
rettore dell aero orto il vero essere suo e di Ro-
drigo, si fece alla finestra dell'ufficio

sono quei due che -nlgono a bordo del-
lAvuoltolo. direttore?

— Sono il ¢

io e un

questi, — Forse vorranno perqmm'e la cabma

®

Il motore dell'Avvoltoio strepitd, 'elica ruotd
veloce, 'apparecchio si mosse, accelerando sem-
pre piu.

— Ma, Che fanno? Non capisco... — bal-
bettd il d:rettore

— Capisco io, imbecille! — gndb Zugoli, pre-
cipitandosi gi per le scale, seguito da Radrigo.

Qualche minuto dopo, mentre gia I'Advvoltojo
dileguava nel cielo settentrionale, anche il diret-
tore capi.

E fu quando, entrando nell'ufficio del Commls-
sario, trovo questi e I'agente in camicia e
che mugolavano imbavagliati e legati in mezzo a
una quantitad di carte da gioco sparse.

Contemporaneamente uno snello monoplano di
marca italiana, ‘proveniente dal sud, posava le
ruote sul campo di Beagle-Field.

X1

FA LA SUA APPARIZIONE EZECHIELE,
CONSIGLIERE DEI m'mu.x WRIGHT.

Ed ecco che a distanza di pochissime ore dense
di avvenimenti, ritroviamo Paul e Gervais in volo
nuovamente a bordo dell’ 4vvoltoio.

due compagnoni sono straordmanamente alle-
gn e, conveniamone, con perfetta ragione. | loro
Emm sono riusciti perfettamente e gli astacoli che
anno dovuto superare non fanno che ‘dare mag-
gior sapore alla vittoria. Che potrebbero deside-
rare di pit? | due rivali, Zigoli e Ximenes, sviati
e, almeno per qualche tempo, trattenuti in arre-
sto. e gli smera]dl sottomano, e stavolta davvero.
uoi che mentre guidi dia un'occhiata in

glroP — propone a un certo punto Paul.

- nccmmo il contrano invece — replica Ger-
vais, guard te i pagno. — Tu
mi dai il camblo e io frugo.

— Bella fiducia, davvero! — brontola Paul di
malumore.

— Per caritd! — protesta Gervms

mica che non mi fidi, sai?
spiego. Ci siamo capiti, & vero?

— Si, si, rigirala come ti pare,

— Non &
. Non so se mi

ma & la stessa

cosa... Dove andiamo adesso? Qual ¢ il tuo pia-
no? Mi pare che abbiamo poca b in ser-
batoio.

— Potremo tirare avanti un'ora scarsa. Un due-
cento chilometri...

— Fuori la carta allora, e scegliamo un aero-
porto dove dirigerci.

— Fossi matto!

— Perché?

(Continua).
ENZO JEMMA




“Dite le vostre impres-
sioni alla vista di un
aeroplano in volo,,

— Bello! Bello! — gridang i ragazzi
quando vedono un aeroplano che passa

veloce nel cielo.
Da do sono

venii minuti Ammel il campo dov'é an-

7 sono posta aerea (flligrana Corona,
dentellati 14):

1) 50 cent. rosso;

2) 80 cent. verde scuro;

3) 1 lire + 25 cent. bruno rosso;

4) 2 lire + cent. azzurro;

5) 5 lire + 1 lira verde;

6) 2,25 + 1 lira carminio e grigio;

T) 4,50 + verde e bruno.

Questi ultimi due erano destinati, il pri-
mo per linterno, il secondo per l'estero,
do nel

dato? For in una
semi-incoscienza, non mi sono ad affr
molto da ma ho a gi-
rarvi intorno. Abb d rie-

lettere, d
Prezzo tanto la sovratassa per posta aeres,

sco ad individuare le sirade, e dopo non
molto scorgo I'aeroporto.

— Attenta — dico a8 me stessa — ché
l'atterraggio non & una sciocchezza.
mmhnd!meaundmmuglusu

lista e sento in me una certa
aeronautica, non grido pill come una vol-
fa alla vista di un velivolo, ma alzo il capo,
seruto il cielo, vedo, ammiro e mi sento
invaso da una viva gioia.

Il rombo del motore mi entra nell'anima
e mi scuote, I'apparecchio pare tu miei oc-
chi una visi

Non vedo il pilota, ma il mio cuore lo
sente e improvv per Teroe,
lo fa presente, bello, magnanimo, piu poe-
Tico dell'ala, pil possente del motore.

Lo sento, quest'uomo ardimentoso, diver-
so dagli altri, che sfida la tempesta, le nu-
bi, il vento.

Mi sento rapito dalla bella visione aerea
che romba cantando al cielo e a Dio. Am-
miro quell’insieme di metallo e di carne
fusi insieme.

L'aeroplano passa veloce nel cielo, si
libra nell'aria e romba, romba alacremen-
fe con quella magnifica, gioiosa voce che
canta le canzoni della giovinezza.

La mia anima é tutta protesa ad ammi-
rare l'uomo che vola. Vorrei essere come
lui. L'ammiro e gli dico: «Beato te che
in questo limpido cielo vivi; beato sei per-
ché puoi volare e nel puro spazio dei ciell
puoi godere la felicita ».

FOSCO MONTI
Prima Tecnica Industriale

ATTERRAGGIO
FORTUNOSO

E’ una bella giornata estiva: mi trovo
all’aeroporto, e guardo con invidia i pi-
loti che spiccano il volo verso il cielo az-
zurrissimo sui loro rombanti apparecchi.

Volare! Volare & sempre stato il mio so-
gno, fin da quando ero bambina! Ma non
volare solamente come passeggera, cosa
che ho gia fatto diverse volte, ma come
pilota! Ah, se avessi il brevetto!...

Ad un tratlo mi viene un'idea.. un'idea...
I miei amici aviatori mi hanno spiegato
minutamente come si pilota un aeroplann,
e quelle parole sono rimaste impresse nel
mio cervello, Se.. ma no, é una pazzial...
Eppure devo fare qualche cosa, proprio non
posso piu resistere. E' un pericolo grande
per me ‘e per gli altri, ma non importa.
Questo ¢ il momento buono: un Capron-
Citno sta per decollare, ma i1 pilota, che
era gia salito nella carlinga ed aveva ac-
ceso il motore, discende forse per aver di-
menticato qualcosa. E' proprio quello che
desidero. Nessuno pud vedermi perché I'ap-
parecchio mi & vicino e mi nasconde; in-
dosso sveltamente un casco e un paio di
occhialoni ubhandonnn sullerba e mi ar-
r i sull'aerop: sposto
la manetta del gas e lupparecchlo eomln—
cia a rullare.

Odo delle grida: i1 pilota nel m.omne
indietro, s’¢ accorto che, grazie a me, 'ap-
parecchio se ne sta andando senza di lui,
e mi corre dietro, urlandomi disperata-
mente di_fermarmi, e maledicendo il mo-
mento in cui mi ha insegnato la manovra
del decollo. Ah, no! non voglio perdere
una cosl buona occasione: do tutto gas
e spingo in avanti la cloche per mettere
l'aereo in linea di volo. L'elica fa quasi
mill t giri al : tiro dolce-
mente la cloche verso di me e l'app

il a spi e la
cloche in avanti. L-mreu:mo picchia, va
gil piu forte, sempre piu forte.. la terra
mi viene incontro velocemente.. vedo solo
la rete metallica che cinge il campo...
ahimé, non ho caleolaio bene la distanza!
Cerco di richiamare, ma ormaij sono a quo-
ta troppo bassa: I'apparecchio va a finire
contro la rete. Un bum! enorme, un acuto
dolore al capo, e.. «Signorina Di Russo,
mi dica lei come si trovano i minimi co-
muni multipli di questo sistema!». La vo-
ce della professoressa di matematica (ma-
feria con cui ho un fatto personale), sve-
ghandomi di soprassalto, mi ha fatto bat-
tere una zuccata nel muro a cui ero ap-
poggiata, e mi strappa bruscamente al mio
sogno, perché il mio volo non & stato che
un sogno, puriroppo!

Ma non sono ancora bene sveglia, e sot-
to l'impressione dell'atterraggio disastroso,
rispondo: « Per atterrare bene si calcola
che la distanza dal campo sia cinque volte
I'altezza, si toglie il gas, si melte l'appa-
recchio in picchiata, e..» La mia risposta
evidentemente fa andare in bestia I'inse-
gnante: « Esca immediatamente, signorina,
e il due che le segno sul registro le inse-
gnera, spero, che a scuola si sfudia, invece
di pensare a volare...».

ANNA MARIA DI RUSSO
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Nel 1332 viene emessa, a beneficio della
2 le « Dante Alighieri», una
nl}grana Corona,

serie di 19 francobolli,

dentellntl 14, dei quall 7 pe per posta aerea:
1) 50 cent. bruno;
2) 1 lira violetto;
3) 3 lire rosso mattone;
4) 5 lire verde;
5) 7,70+2 lire azzurro cupo;
6) 10+2,50 lire bruno seppia;
7 100 lire azzurro e oliva.
Tre sono le vignette:

La macchina volante di Leonardo (fig. 11)

per i numerj 1 e 5;

chio si stacca dal suolo. Finalmente sono
in volo! Sola! I1' mio grande sogno si &
avverato! Il sole splende in un cielo di
cobalto privo della piu piccola nube: que-
sto & il pil bel volo della mia vita. Guardo
in gil e ammiro la mia citla: le case
sembrano giocattoli, gli uomini formiche,

il canale un nastrino verde. La brezza mat- .

tutina mi accarezza dolcemente il viso:
sono felice, felice, felice! Volo! Quest'aero-
plano lo conduco io, io sola! Sono pilota,
finalmente! E non penso ad altro, non
comprendo altro che questo, e salgo in
alto, sempre pil in alto...

Mi riscuoto come da un torpore: & pas-
sato molto tempo, e guardo il quadrante,
che mi indica che non ho benzina che per

Leona:do (fig. 12), con la scritta ¢qullcrd
il suo primo volo empiendo il mondo

di stupore», per i numeri 2, 3, 4 e 6;
Leonardo (fig. 13), con
la scritta: « L'uomo
con le sue grandi ali

Nello sbeno 1932 vie-
ne emessa una serie di
17 francobolli, in com-
memorazione del Cin-
quantenario della mor-
te di Giuseppe Gari-
baldi. Dei 17 valori

quella per espresso.

MAURITIUS POITOFFIGE

Il traffico mllo linee aree italiane —
Durante I'anno 1937, sulle 42 linee aeree
italiane (km. 37.507 di sviluppo complessi-
vo) sono stati volati km. 10.430.948 in ore
45.549 trasportando 173.748 persone, kg.
560.914.961 tra posta e giornali, kg. 1.678.350
di bagagli e kg. 491.469 ‘di merci.

La linea che ha trasportato il maggior
numero di passeggeri ¢ la Roma-Cagliari
con 556. Per la posta e giornali & in testa
la Roma-Dire Daua-Addis Abeba, con kg.
18.393.445 seguita dalla Roma-Melilla-Cadi-
ce con 6.193.563 e dalla Roma-Tripoli (tu-
ristica) con kg. 4.127.936. Per le merci, la
Roma-Addis Abeba & pure in tesia con
kg. 1.060.367, seguita dalla Roma-Cadice
con 280.628 kg.

Storia di una rosa. — Quando la signora
Dupeyron, attuale detentrice del primato
femminile di distanza, sul terreno di Oran-
la-Sénia, prese posto, il 15 di maggio ulti-
mo scorso, nella carlinga del suo « Aiglon »,
i rari testimoni della partenza furono assai
meravigliati di scorgere, fermata con una
spilla alla sua combinazione di cuoio, una
piccola rosa dai freschi colori. Questa rosa,
sterilizzata, rappresenta il portafortuna del-
la nuova primatista. Essa la colse, or sono
dueanni meampagnaelntenentnmm

in d sul suo ino una gi-
tana che le propose di predirle I'avvenire.

——
LAQUILONE

La signora Dupeyron accettd. Nel suo lin-
guaggio sibillino lindovina disse che ella
sarebbe andata molto alto e molto lontano
a patto che avesse conservato per il pil lun-
go tempo possibile la rosa che pochi mo-
menti prima aveva colta. La profezia si e
avverata.

Prodezze di colombi viaggiatori. — Un
primato di velocitdh e resistenza ha bat-
futo il colombo viaggiatore n. 58045, an-
no 1936, appartenente alla colombaia del
rag. Vaccaro di Napoli, nella gara «Prin-
cipe di Piemonte» disputatasi il 10 luglio
sul percorso Vercelli-Napoli. La bestiola
ha coperto Ja distanza di 700 chilometri
in linea d'aria in 11 ore alla velocita dl
oltre 60 i Yora, pr
senza soste, giungendo alla propria co-
lombaia in perfette condizioni. Se si
tiene conto del percorso effettivo com-
piuto dal colombo, ossia aumeniando di
un terzo la distanza in linea retta, la
media raggiunta sarebbe di 85 chilometri
T'ora.

AEROMODELLISTI

acquistate le
TAVOLE COSTRUTTIVE

dei modelli seguenti:

Modello AP 11, veleggiatore, riprod
recchio « Pirby Kite», L. 10.

Modello AP 11, a clastico, riprod.
recchio « Bellanca Folgore», L. 10.

Modello AP 111, a elastico, riprod.
recchio « Nardi 305», L. 10

Modello AP IV, veleggiatore, L. 10.

Modello AP V, a clastico, riprod. « Koolho-
ven F. K. 55», L. 10.

Hodt"o AP VI" a elastico, riprod. « Fok-
kler

lodelloAP IX vzleqyulou riprod. « Rhein-
land», L. 12.

Modello AP X, veleggiatore, riprod.’
nimoaq, L. 12.

Modello AP XI, a elastico, riprod. « Klemm
K. L. 35» L. 12

te i versamenti a mezzo C.OP.

n. 1/24718 intestato alla Editoriale
Aeronautica - Roma.

appa-
appa-
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SONO USCITE LE

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con i di i in
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 5,50 franco di porto

e dell’'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
Di AEROMODELLI

utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviondo L. 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

AEROMODELLISMO ANNO XV

Modelli volanti, disegni, materiali
1. d‘ 1, ;;l 1 il

M OV O

MILANO - Via Borgospesso N. 18

Catalogo illustrato inviando Lire 1

-

Sono in vendita presso '’Amministra-
zione della Editoriale Aeronautica (Via.
le Libro e Moschetto, 6) due volumj di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumi sono raceolti i risultati
di esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottingan (vol I) ed 1
risultati della galleria & densitd varia-
bile Nati 1 Advisory C for Ae-
ronautics (vol. II).

I due volumj, che contengono moltis-
simi grafici e tabelle, costano comples-
sivamente L. 66 (un volume L  30).

Eseguite | versament! a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 Intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma

L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO

RA MANCAVA AL TRIONFO

o°\'\

MONDIALE DEI MOTORI

ISOTTA FRASCHINI
3 ORE A Km. 88,584 ORA

N\
99»
<q®
Y

9 ORE A Km. 84,733 ORA

MOTORE FIAT A 80RC

POTENZA 1000-1200 CAV

31 marzo 1938 xvi = 8 primalti internazionali
di velocitd per idrovolanti

(Apparecchio « CANT. Z 509»)
Sui 2000 Km. :
velocita media Km/ora 399,644
Sui 1000 Km. ; ‘
velocitd media Km/ora 403,424
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_ADESSO FACCIO IL GINO DELLA MORTE... |
~-E NON HA] PAURA ?
<OH,NO ! CHIUDO GLI OCCHI... ’
& >

~QUANTO I V PER ABBATTERE UN "RATA™
-Poco: ag TA UNURIATSLY

PESANTE ....
SE PROVASSIMO A
TOGLIERC! IL MOTORE?




