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TAQUILONE

Conoscste Jack Donald? Supponendo di no, mi non ebbe altro da fare che atlendere con autentica

permetto presentarvi questo buffo tipo. Americano rassegnazione che la Pr gli

i un

dalla testa ai piedi: alto, dinoccolato, sigaro in bocca transatlantico .

e feltro sulla nuca. Senza occupazione fissa. Una mo-

Il miracolo avvenne: dopo due ore di sballotia-

desta rendita che gli viene da una piccola miniera mento continuo, passd li vicino un piroscafo da
di zolfo in California gli permette di tirare avanti ,carico che trasportava legname in Inghilterra.

tra una stramberia e Ualtra, senza dover pensare a

Jack Donald non volle essere preso a bordo: chie-

guadagnarsi il pane, come accadz alla maggior parte se ed ottenne (essendosi nel frattempo calmato il

degli uomini.

Jack Donald, ollre alla miniera d

fornia, iede uno

tempo ed il mare ritornato quasi tranquillo) di essere

i zolfo in Cali- tirato su con tutto Uapparecchio.

Una volta al sicuro, si fece dare abiti, viveri, li-

vecchio di nove anni, che ‘ama come fosse parte d21 quori. Si cambid e nutrl senza uscire dal suo abi-
suo stesso corpo. Si tratta di un aeroplano anfibio tacolo, tra l'enorme e giustificato stupore del capi-
di nessuna marca precisamente, o, meglio, di piu tano del piroscafo e del suo equipaggio.

marche, Jack Donald U'ha infatti costruito con pezzi

Dopo quattro giorni la nave giunse a destina-

diversi, (il carrello U'ha costruito lui stesso) munen. zione, e Jack Donald usci finalmente dalla cabina
dolo infine di un motore da 300 cavalli quasi nuovo dell'ancor piu di prima sconquassato < Coda di gatto».

acquistato in una maniera abbastanza bizzarra. (Que-
sta ve la raccontero, un'alira volta).

Fattosi rilasciare dal capitano del cargo un cer
tificato attestante che egli non era mai uscito dal

Lo strano velivolo, battezzato dal suo proprietario velivolo prima di toccare il suolo inglese, pagé il
« Coda di gatto» (chissa perché), ha reso celebre in  brave lupo di mare per i suoi siraordinari servigi, e
tutti gli stati dell’'Unione Jack Donald, e il nome telegrafo agli amici d’America che aveva vinto la
di questi viene oggi adoperato dai bravi « yankees» Sscommessa, «essendo egli giunto a Londra in aero-
per definire, per antonomasia, un pazzoide capace di  plano ».

tutto.

Infatti, la scommessa, come poi ammisero, con

L'ultima americanata di Jack Donald servira a Qquanto entusiasmo vi lascio immaginare, gli stessi
farvi capire chiaramente di che tempra sia questo Scommettitori, era valida, poiché Jack Donald aveva

giovane pilota.

fatto realmente il viaggio Nuova York-Londra in aero-

Una sera dello scorso mese, Jack Donald sedeva Plano. La variante- dell’ammaraggio e del trasporto
con degli amici al bar di uno dei moltissimi «clubs» @ Dordo di una nave non era contemplata dai rego-
newyorkesi. 1l dialogo era quanto mai incoerente e lamenti prima stabiliti, e il grosso banchiere si vide
strampalato — forse la causa di ci6 aveva qualche COStretto a sborsare a Jack Donald la somma pattuita.

rapporto con il numero dei bicchierini di wisky in-

geriti nella serata — quan-
do ad un tratto sorse una
vivace discussione.

Uno asssriva che I'Ocea
no Atlantico ormai era
per gli aviatori non piu
notevole di uno scendilet.
to, e un secondo spergiu-
rava che solo apparecchi
costruiti  appositamente
potevano varcare le diper-
se migliaia di chilometri
che separano gli Stati
Uniti dall'Inghilterra.

Jack Donald entro nel-
la disputa con una bal-
danza che annichill i pre-
senti. « Scommetto cin
quemila dollari con chiun.
que — gridé in manizra
che tutti sentissero — che
riesco ad arrivare a Lon-
dra partendo da New
York con il mio vecchio
aeroplano « Coda di
gatto».

Gli animi erano caldi;
1 wisky e la disputa ave-
vano lavorato di comune
accordo per preparare il
terreno adatto alla scom.
messa, e ci fu subito un
grosso banchiere, noto co-
me proprietario di alcuni
quotidiani, che raccolse la
sfida lanciata.

Dopo soli cinque giorni,
Jack Donald decollava con
il suo antidiluviano appa-
recchio dal porto di Nuova
York, diretto a Londra.

Le prime sei ore di volo
st svolsero in una manie-
ra assolutamente encomia-
bile per l'eta del velivolo.
Alla settima ora, ecco un
grosso temporale porsi fra
1 propositi del pilota 2 la
realizzazione dei mede-
simi.

L’'apparecchio per un
PO’ resse agli urti del ven-
to, poi, ad* un tratto, il
motore si fermoé costrin-
gendo Jack Donald ad un
forzato ammaraggio tra
12 onde irate dell’Atlanti-
co in tempesta.

Il pilota si trovava nel-
Vimpossibilita di comuni.
care con alcuno a causa
della mancanza a bordo di
una benché minima stazio-
ne trasmittente, icché

L'IMBONITORE

Vedete, signor Conte, 'utilita dei biplani? Se si perde un’ala
ne rimangono ancora due.
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EROISMO LEGIONARIO

(IELD DELLEDRO

Quando si pensera a compilare la
storia della guerra civile che arde at-
tualmente in Spagna, al’Ebro verra
certamente riservato il posto che ha
nella storia della nuova Italia il Piave.
Infatti, come 11 Plave fu per tanto
tempo una linea di confine tra i due
eserciti combattenti sul fronte italo-
austriaco, cosl 'Ebro & stato ed ¢ an-
cora in questo momento un <vallo»
eretto dalla natura tra nazionali e re-
pubblicani spagnoli, i quali, ora su di
una riva ora sull’altra, lottano acca-
nitamente per riuscire a portare oltre
lo sbarramento liquido del fiume la
propria bandiera.

Per questa grande battaglia, che ci
ricorda appunto per le caratteristiche
materiali e per la sua importanza de-
cisiva quella che fu combattuta in Ita-
lia nel 1918 sulle sponde del Piave, i
due comandi avversarii hanno mobi-
litatc tutte le loro forze, facendo con-
vergere su quel punto del fronte i cor-
pi migliori e meglio armati, le divisio-
ni motorizzate, un enorme numero di
carri armatl, quasi tutta l'artiglieria
e laviazione esistenti sul territorio
spagnolo.

L’incarico di sferrare sul nemico il
colpo di maglio, che dovra decidere
delle sorti della grande battaglia, é
stato affidato dal comando nazionale
all’aviazione legionaria, ehg senza co.
noscere soste, dal primo momento in
cui é avvenuto 'urto’tra i due eserciti,
procede sistematicamente alla precisa
ed inesorabile demolizione di ogni for.
za nemica, materiale e morale.

Questo formidabile collaudo dell’effi-
cenza dell’Arma Aerea in una battaglia
di grandi proporzioni ha messo ancora
una ‘volta in rillevo I'altissimo valore
e la sublime abnegazione dei piloti le-
gionari; creando una fulgida serie di
epiche gesta che costituira certamente
una delle piu belle pagine della crona.
c?’ di questa grande e decisiva batta-
glia.

Un mirabile esempio dell’eroismo le-
gionario ci & dato dalla fine del capi-
tano pilota Lamberto Fruttini, uno dei
primissimi volontari del « Tercio », alla
cul memoria & stata ora proposta la
medaglia d’oro al valor militare.

L’affrettata costruzione da parte dei
rossi dl alcuni ponti sull’Ebro aveva re.
so necessario, per lo svolgimento a
vantaggio dei nazionali della battaglia
in corso, che tali vie di comunicazione
tra le due sponde venissero tagliate.

Fu assegnato l'incarico all’aviazione
legionaria, dimostratasi, specialmente
nelle azioni di bombardamento, effica-
cissima coadiuvatrice delle forze nazio-
nali di terra.

Una mattina — il cielo si era appe-
na tinto di rosa alle prime luci dell'au-
rora — una squadriglia di «Br 20» e
di «S 79> sl levava in volo da un
campo prossimo al fronte dell’Ebro.

Poco dopo il fiume veniva raggiunto.
Sul nastro luminoso i ponti di fortuna
preparati dal bolscevichi, e che erano
serviti a questi per passare in gran nu.
mero durante la notte sull’altra spon-
da, spiccavano nitidamente come trat-
tini neri tirati con la penna dalla ma.
no di un attento calligrafo.

Intorno alle rive & evidente I'adden.
sarsi delle truppe rosse. I rettangoli
degli autocarri si muovono lenti nel
formicolio indeciso degli uomini. Si
scorgono cannoni, carrette, gruppi di
quadrupedi. In taluni punti, dove cer-
to il movimento é piu intenso, nuvole
bambagiose di polvere nascondono le
cose e gli uomini.

Ecco che le lineette dei ponti passa-
no sotto i traguardi di puntamento:
una pressione sulla leva di scatto e i
pesant! fusi di acciaio carichi di trito-
lo scivolano silenziosamente nel vuoto.

Uno dopo l'altro gli apparecchi ab-
bandonano il lorc carico.

Sul terreno lontano, che sembra un
tappeto o un arazzo dipinto che scorra
lentamente sotto le fusoliere dei bom-

bardieri, si accendono improvvise le
vampe del primi scoppi. Le salve trac-
ciano linee rosse, come possenti nerba.
te assestate sul derma verdastro della
terra. Poi, subito, le ferite ribollono vo-
mitando nembi di fumo nero, che au-
menta sempre piu, denso, pesante co-
me bitume che esca a fiotti da crepac-
ci del suolo.

Le strisce dritte delle salve tratteg-
giano le rive, attraverso il fiume, can-
cellano il disegno paziente dei ponti di
fortuna.

Quando il fumo finalmente si dirada,
gli aviatori scorgono il nastro del fiu-
me scorrere ininterrottamente tra le
sponde forate dagli scoppi.

Gli obbiettivi sono stati raggiunti.
Gli apparecchi volgono le prore verso
la loro base.

Ma ecco che ora la reazione antla.
erea insorge violenta, collerica. Il cielo,
intorno ai vajorosi bombardatori, si
punteggia di batuffoli bruni. Le bat-
terie vomitano raffiche dietro raffiche
contro i velivoli che si allontanano sem.
pre piu. I globi di fuoco delle esplosio-
ni nascono improvvisi nel vuoto presso
le fusoliere lucide degli apparecchi,
muovendo l'aria in gorghi entro i qua-
li le macchine piombano con grandi
urti.

Il tiro & preciso.

D’un tratto una granata da settan.
tacinque raggiunge un bimotore «Br.

20 » sulla prua. Una vampata terribile,
uno schianto, l'urlo acuto delle lamie-
re strappate. La fusoliera é aperta, da-
vanti e sopra. La torretta del mitra-
gliere & stata asportata dalla forza
dell’esplosione. Ora tutto da dentro
vola fuori, succhiato dal gorgo d’aria
formatosi nell’interno della fusoliera
mutilata. L’apparecchio precipita, feri
to a morte. Il sergente motorista Ce-
ruti, ucciso sul colpo, giace incastrato
tra lamiere contorte ed aste spezzate.

Il comandante, capitano Fruttini, sa-
le dalla cabina di puntamento ove si
trovava, corre al posto di pilotaggio.
dove i1 maresciallo Moro, aggrappato
al comandi, tenta risollevare la mac-
china.

Ma si, i comandi ancora funzionano,
I'apparecchio riesce a seguire la vo-
lonta del pilota...

Perd e impossibile volare: lo scoppio
ha squarciato i serbatoi della benzina,
e il prezioso elemento vitale dei moto-
ri sgorga impetuosamente dalle falle
e dilaga sul pavimento della fusoliera,
ammorbando l'aria con i suoi effluivi
pericolosi.

Inoltre, un motore tace.

11 capitano Fruttini ordina al tenen-
te Bertelll di far lanciare l’equipaggio.
Il marconista Pellizzari, I'armiere Car.
lini e il sergente maggiore Lombardi si
gettano nel vuoto, affidandosi alla se-
ta robusta dei paracadute.

ﬁ

La macchina plana ad una velocita
tremenda. Solo cinquecento metri se-
parano ormali il rottame aereo dal ter-
reno. Il capitano Fruttini ordina anche
a Bertelli di lanciarsl.

Rimarra lui, con il maresciallo Mo-
ro, per tentare di riportare alla base
il grande bimotore ferito.

Trasfondendo tutta la loro energia,
tutta la loro volonta nei comandi del
velivolo, i due eroici pilotl riescono a
trascinare nell’aria il relitto.

Le linee nazionali sono ormai vicine.
Potrebbe anche il capitano Fruttini, in-
sieme al fedele maresciallo Moro, lan-
ciarsi con il paracadute verso la ter-
ra che sale sempre piu rapida, abban-
donare quel tragico resto di velivolo,
che pudé da un momento all’altro tra-
sformarsi in una bara. No: Fruttini é
deciso, a rischio della propria vita, a
riportare la macchina che gli é stata
affidata sul campo da cui & partito per
la missione di guerra,

Finalmente dalla terra brumosa na.
sce improvviso il gquadrato chiaro del-
l'aeroporto incorniciato dai tetti mi-
metici delle costruzioni. Sale rapido
verso il velivolo, ondeggiando, ingigan-
tendo sempre piu.

La velocita di discesa del bombar-
datore & spaventosa. Non ¢ una pla-
nata, ¢ quasi una caduta, e, vista da
terra, deve fare terrore.

Dal campo notano che anche una
ruota manca al velivolo ferito che tor-
na: come potra atterrare? Ecco: pochi
metri separano ormai gli audaci dal
suolo. I1 pilota tira a sé il volante, «ri-
chiamando » il rottame per prepararlo
al contatto con il suolo.

Ma la morte attende gli eroi qui, do-
ve essi credono invece di trovare la
salvezza. Un’improvvisa raffica di ven-
to investe l'apparecchio e lo abbatte

Le ali stanche del velivolo mutilato
si ripiegano, si chiudono per sempre.
Sembrano proteggere il riposo dell’eroi-
co capitano Fruttini, che insieme al
maresciallo Moro e al sergente Ceruti
dorme il sonno eterno.

M. G.




Il miglior metodo per affrontare un
problema & sempre stato quello di pre-
vederne e prevenirne gli sviluppi, plut-
tosto che correre ai ripari ad avveni-
menti gia verificatisi. Percid anche nel
campo dell’offesa aerea, e della relativa
difesa, il primo passo verso la protezio-
ne st ¢ fatto nel senso di prevedere e
prevenire le incursioni, prima ancora
di rimediare al danni da esse causati.

Queste due cose apparentemente sem-
plici — prevedere e prevenire — sono
in ogni caso dell'esistenza sempre diffi-
cilissime; in modo particolare nel cam-
po dell'offesa aerea. In un nostro pre-
cedente scritto (1) ci slamo occupati
di quelli che sono { mezzi di cui si ser-
ve l'offesa dall’alto; qui parleremo del
modo come questa offesa viene attesa,
avvistata, e come si tenta di eluderla
o deviarla; in poche parcle, nelle ri-
ghe che seguono ci sforzeremo di chia-
rire tutti i diversi avvenimenti che por-
tano fino all’c¢ allarme ».

Ogni Paese civile che si preoccupa
dell’eventualitd di un’aggressione aerea
sul suo. territorio, predispone tutto un
sistema per prevedere e prevenire l'of-
fesa dall’alto, coadiuvato, naturalmen-
te, da un altro sistema destinato ad
intervenire successivamente, ad incur-
sione avvenuta, sia per reprimerla per-
seguendo chi I'ha fatta, sia per rime-
diarne i danni eventualmente prodotti.

Da tale discorso generico possiamo
cavare subito una specie di schema
generale delle operazioni che un’incur-
sione aerea provoca in chi & costretto
a subirla; ed ecco tale schema.

I mezzi per prevedere l'offesa aerea
sono costituiti essenzialmente — tra-
scurando i mezzi occulti, quali potreb-
bero essere lo splonaggio e le informa-
ziont militari e politiche — da una
rete di posti di avvistamento, coadiu-
vatl da centri di raccolta delle notizie
che sono atti a vagliarle e dedurre da
esse la rotta deglli aerel assalitori, e
quindi dai comandi della difesa dislo-
cati in tutti 1 punti tipici che, fin dal
tempo di pace, si ritengono come pro-
babili obiettivi del nemico. Quando la
notizia dell’approssimarsi della minac-
cia aerea & pervenuta al centri minac-
ciati, allora entra in aziome il mec-
canismo della difesa, che consta, co-
me & noto, di due parti: la difesa at-
tiva e quella passiva. La prima & co-
stituita dai repartl di aviazione da
caccia preposti specificamente, o no,
alla difesa degli oblettivi prescelti dal-
I'avversario, reparti che hanno il com-
pito di affrontare in volo { bombar-
dieri e cercare di impedirne l’azione;
e dal reparii di artiglieria controaerei,
dislocata sul posto (postazioni fisse)
o concentrabile in esso (postazioni mo-
bill, In genere autoportate), i quali,
coadiuvati eventualmente da reparti
fotoelettrici se l'aggressione avviene
di notte, hanno egualmente i1 com-
pito di impedire l'azione del bombar-
damento.

In quanto alla difesa passiva — di
cul ¢ occuperemo esclusivamente In
queste note — essa comincia precisa-
mente con l'callarme>». Prima di pas-
sare ad essa perd, naturalmente, vo-
gliamo approfondire un po’ tutto il
meccanismo che precede e cul abbia-
mo or ora accennato.

L’avvistamento degli aerei assalitori
era gla cosa molto difficile durante la
Grande Guerra, epoca nella quale tan-
to l'offesa che la difesa erano nel pri-
mo stadio del loro sviluppo Gl avvi-
stamenti di aeroplani da bombarda-
mento erano relativamente facill per
le incursioni diurne, dato che la quota
di veolo non era mal molto grande; tut-
tavia, specle se l'assalitore aveva l'av-
vertenza di venire sull'obiettivo col
sole alle spalle, o se lo faceva alla pri-
me luei dell’alba, 'avvistamento era
sempre pluttosto problematico; il ne-
mico veniva localizzato solo quando
era <udibile», cioé troppo tardi per
una difesa efflcace se J'avvistamento
avveniva dal suo bersaglio, La difesa
era possibile se l'avvistamento veniva
fatto da posti discretamente lontani
dall’obiettivo: questo nel caso di incur-

(1) Vedi « L’aquilone» N. 32 del 7 ago-
sto XVI, nell'articolo «Offesa»,

slone diurna. Nel caso dl incursione
notturna, il problema era piu difficile,
e la sua soluzione interamente affida-

ta all'azzardo; 1 raggl delle fotoelet-
triche frugavano fl clelo, guidandosi
approssimativamente sui rumori che si
potevano udire, ed una volta raggiun-
to il velivolo, o i velivoli, ne permette-
vano la mira all’artiglieria. Tutto que-
sto era di un’efficacia molto relativa.
Oggl sl sono fattl notevoll progressi
nel due sensi. Intendiamo dire che
tanto l'apparecchio quanto la difesa
hanno entrambl progredito, benche
non si possa dire se in proporzioni
uguali. I progressi che ha fatto
I’assalitore possono riassumersi in tre
punti fondamentali: maggiore quota
di volo (ora 1 bombardieri glungono
sull’obiettivo, e vi eseguono il lancio,
ad una quota di 4 o 5000 metri); tin-
tegglatura mimetica, che diminuisce le
possibilita di avvistamento diurno; ap-
licazione di sflenziatori allo scarico
dei motori, cosa non generale ma cer-
tamente efficace contro l'avvistamento
fonico, se cosl possiamo esprimerci,
La difesa invece ha progredito met-
tendo a punto numerosi strumenti de-
stinati alla segnalazione degli aerel,
ed al ritrovamento della loro posizio-
ne con buona approssimazione. I pil
diffusi ed efficaci di questi strumenti
sono quelli basati sulla captazione dei
suoni emessi dal velivolo. Enormi «o-
recchioni », cloé trombe capaci di cap-
tare anche suoni piccolissimi, montati
su sopporti orientabii onde permette-
re la localizzazione della «direzione »
di provenienza del suono, e ad inclina-
zlone variabile per stabilire egualmen-
te Tinclinazione di questa direzlone di
provenienza del suono, e quindi indi-
rettamente la quota dell’aereo, costi-
tuiscono la parte essenziale di questi
strumenti; il suono dagli orecchioni
@ convogliato e concentrato in bre-
vi condotti che vengono posti, come
una cuffia radiofonica, alle orecchie
dell’'uomo addetto al posto di ascolto..
Egli, percepito un suono, muove il suo
chio rtunamente in modo
da individuare la direzione secondo la
quale esso si sente piu forte; in quella
direzione se ne trova lcrigine, cioe
I'aereo avvistato. Se di giorno, allora

entrano in gioco gli apparecchi ottici
di avvistamento, che cercano di indi-
viduare il tipo dei velivoli,-1a loro quo-
ta, la loro direzione di volo; se di
notte invece, vengono accese le fotoe-
lettriche, dopo aver dato loro il ne-
cessario orientamento, e se la mano-
vra & svolta con precisione i fascl delle
loro luci dovrebbero, all’accensione
stessa, concentrarsi tutti sull’apparec-
chio in volo.

Oltre a questi apparecchi fonici, al-
tri ne sono stati studiati, basati su
diversi principi, e destinati ciascuno
a captare una qualche specie di ener-
gia che si irradia da un aeroplano in
volo; cosi si sono tentati strumenti ba-
sati sull’ elettromagnetismo, che do-
vrebbero avvertire le scariche generate
dal magneti del motori, o quelle delle
radio di bordo; strumenti basati sulla
penetrazione dei raggi calorifici, cioé
che dovrebbero rivelare gl! aerei attra-
verso le radiazioni infrarosse emesse
dal corpi caldi al loro bordo (essenzial-
mente 1 motori), e cosl via. Inutile di-
re che questi sistemi hanno unicamen-
te valore teorico, dato che la sensibi-
lita degli apparecchi & sproporzionata
alla debolissima intensita delle radia-
zionl che dovrebbero captare.

Limitandoci ai segnalatori foniel,
oggi universalmente usati, osserviamo
che il loro implego — cosa che scatu-
risce direttamente dalla descrizione
che ne abblamo data — non 2 imme-
diato, ma che abbisognano di un certo
tempo per individuare la sorgente dei
suoni, cioé i bomhardieri in volo nel
nostro caso specifico. E' ovvio allora
sottolineare il fatto che essi hanno
una grande efficacia ed un ottimo im-
plego quando si trovano lontani dagli
obiettivi dei bombardatori, mentre, se
installati nelle loro immediate vici-
nanze, non possono intervenire tempe-
stivamente.

Questa osservazione ce ne suggeri-
sce subito un’altra: che gli oblettivi
posti troppo vicini alle frontiere, op-
pure quelli situati sul mare o poco lun-
gl dalla costa, in altre parole tuttl
quegli obiettivi che non hanno una
sufficiente fascia di territorio nazio-
nale organizzato con posti di ascolto
tra loro e l'aggressore, non possono
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materialmente essere preavvisati del-
l'attacco aereo. Prendendo come esem-
plo un bombardiere che si sposti a
360 chilometri orari, che significano
100 metri al secondo, una fascia di
territorio nazionale e sorvegliato di
30-35 chilometri rappresenta solo cin-
que minuti di tempo tra il passaggio
della frontiera ed il lancio delle bom-
be: 5 minuti durante i quali si sara ap-
pena accertata la presenza della mi-
naccia aerea!

Da queste semplici affermazioni ri-
sulta I'aleatorieta della difesa attiva,
che pud non essere in tempo ad entra-
re in azione; aggiungendo a questo
I'aleatorieta della sua azione( la cac-
cia deve prendere quota, incontrare
I'avversario e poterlo attaccare, men-
tre per l'artiglierla sono ben note le
difficolta presentate dal tiro antlea-
reo) si definisce ancor meglio la ne-
cessitd della difesa passiva.

Trascurando cra il caso della sor-
presa dovuta alla velocita dell’aggres-
sore, vediamo nel caso generale come
agisce la rete di allarme. Gli avvista-
menti successivi degli assalitori porta-
no alla localizzazione dell’assalto; pre-
cisato questo, le autoritd interessate
vengono avvertite, e mentre la difesa
attiva si prepara, scocca I« allarme »
nel centri abitati.

I mezzi per dare l'allarme fin qui
escogitati sono numerosissimi, ottici,
acustici, telefonici, ecc. In Italia non
se ne & ancora scelfo uno in modo de-
finitivo ed uniforme per tutto il Paese,
ma la maggioranza adottata nei di-
versi centri & di tipo acustico. 8i trat-
ta di sirene, che danno un suono gra-
ve facilmente riconoscibile fra quelli
delle diverse segnalazioni abituali, che
significano il principio e la fine del-
T’c allarme ».

Al suo iniziarsi la difesa passiva-de-
ve cominciare a funzionare, ed a fun-
zionare con calma e precisa tempe-
stivita, a scanso dei gravissimi incon-
venienti che il panico, o semplicemente
la confusione possono generare. Del-
la difesa passiva in tutti 1 suoi diverst
particolari e sviluppi, diremo prossi-
mamente.

siCuLUsS
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L’aquilone, che con simpalica pron-
tezza assolve il suo compito di educa-
zione formativa della gioventi italiana
per la passione aviatoria, esattamente
informato, come sempre, ha dato noti-
zig della priorita italiana sull’applica-
zione del paracadute-freno per aeropla-
ni, che é stata consideratq da taluno
come una innovazione inglese.

L’aquilone, nel pubblicare la notizia
delle nuove disposizioni del Ministerv
dell’Aria britannico, ha aggiunto che
sin dall’ll settembre 1928 lallora te-
nente pilota Prospero Freri brevettava
un dispositivo di « frenamento aerodi-
namico » il quale conteneva, pressappo-
co. la sostanza delle odierne innovazio-
ni dell’aeronautica britannica.

Mi sia pertanto consentito di fornire
qualche delucidazione illustrativa su cio
che é stata una innegabile precedenza
italiana in una delle tante applicazioni
della tecnica paracadutistica, di cui il
nostre Paese puod con legittimo orgoglio
vantare un primato.

L’invenzione del paracadute ha avuto
finora un rapido e costante sviluppo
evolutivo, e il paracadute di tipo ita-
liane ha uno stato di servizio che gli
permette di definirsi il congegno piu
anziano e pit moderno insieme, inquan-
teché, col precedere gli altri tipi nelle
innovazioni, é anche diventato imbatti-
bile negli aggiornamenti costanti,

I miei studi, pertanto, hanno cercato
sempre di seguire di pari passo i con-
tinui sviluppi della tecnica aeronautica
per equipararvi senza indugi la tecnica
paracadutistica.

Ecco perche nel riprendere le vecchie
esperienze, che rimontano ormai a dieci
o dodici anni fa, ho trovato nuove ap-
plicazioni dei paracadute-freni agli
aeroplani ad alta velocitd. Il problema
é arduo_e richiede un lungo periodo di
esperimenti; ma i risultati finora otte-
nuti si possono considerare Ssoddisfa-
centi, perché le soluzioni trovate sugli
apparecchi caccia sono state brillan-
tissime.

Il paracadute-freno, convenientemen-
te studiato per una robusta costruzione,
capace, cioé, di sostenere il peso to-
tale dell’apparecchio di piccole propor-
zioni, con sistema ammortizzante e con
un cavo distanziatore adatto a tenere
il paracadute alquanto lontano dalla
scia dei vortici dell’elica, ha pienamen-
te risposto alle mie previsioni

Tutto il congegno & contenuto in una
piccolissima scatola in duralluminio
collocata nell’interno della fusoliera, e
precisamente nel terminale di coda,
proprio nel punto dove questo é anco-
rato ad un apposito gancio assai ro-
busto, in condizioni, cioe, di trattenere
razione del frenaggio e di liberarlo in-
sieme quando l'aviatore lo crede 0p-
portuno.

A mio avviso, oggi limpiego del pa-
racadutino si impone nelle viti acciden-
tali (specialmente in quella piatta), ove
spesso gli apparecchi incorrono per va-
rie ragioni. In questi casi il paracadu-
tino-freno pud quasi sempre ristabilire
Passetto normale del velivolo. Ma so-
prattutto nelle alte velocita alle quali
sono portati gli apparecchi da caccia,
allorché in caso di pericolo il salva-
taggio col paracadute personale si ren-
de alquanto difficile, il paracadutino-
freno trova il suo naturale impiego. In
questo caso laviatore che ricorre al-
vestrema salvezza del paracadute urta
nella grande difficolta ad uscire dal-
vapparecchio per la possente resisten-
sa dell’aria. Esso quindi deve prima
frenare la velocita dell’aeroplano col
paracadutino-freno, e poi salvarsi col
saracadute personale. Quando lappa-
-ecchio precipita, il paracadutino-freno
o obbliga ad una p fissa perché
rattenuto dalla coda, e 'aviatore é per-
+ié6 in condizioni di poter pin facil-
nente abbandonare il suo posto di pi-
otaggio.

Ugﬂaltro caso di utile impiego del
»aracadutino-freno & negli atterraggi
‘ortuiti fuori campo. Azionato a pochi
netri da terra, il paracadutino riduce
10tevolmente la velocitda di atterramen-

to dell’apparecchio e lo lratliene an-
che dalle eventuali capottate.

L'impiego. dunque, del paracadutino-
Jreno pud rappresentare un aiuto riso-
lutive agli aeroplani che precipitano in
vite per il fatto che pud rimetterli in
volo normale, e in ogni caso disperato,
pud facilitare il salvataggio dell’avia-
tore che trova nella riduzione di velo-
cita una maggiore liberta di manovra
per l'uso del paracadute personale, Na-
turalmente, tale utilita di impiego del
paracadutino-freno é stata gia ricono-
sciuta dalla Regia Aeronautica, e sui
nostri moderni caccia sono gia stati in-
stallati alcuni esemplari in linea spe
rimentale. Degli eccellenti risultati de-
gli esperimenti ho gia detto.

Si pué pertanto concludere che a
dieci anni di distanza troviamo rinfre-
scate da fonte inglese le nostre vecchie
idee. Ma noi non abbiamo aspettato, si
capisce, lo stimolo straniero per tenerci
desti. Restiamo sempre in linea, in una
costante ansia di ricerche per assicu-
rare alla nostra aviazione un effettivo
vrimato, e il primato della potenza si
wccompagna anche ad un primato dei
mezzi di salvezza.

Il salvataggio degli apparecchi e il
‘alvataggio degli aviatori é in cima ai
w0stri pensieri, e la tecnica paracadu
istica ifaliana,

nonostante qualche

;. ;.

P to, é all’avan-
guardia di ogni conquista.

Tutte le occasioni, come questa, pos
sono servire a ricordarlo, e i lettori de
L'aquilone, informati di quanto si fa in
Inghilterra, sono cosi assicurati di quan-
to si é fatto e si va facendo in Italia
per Ulindefinito progresso del para-

cadute.
PROSPERO FRERI!

Il VOLO DEL
BRANDENBURG

Il giorno 11 corrente, l'aeroplano ci-
vile tedesco «Brandenburg» Focke
Wulf 200, tipo «Condor» munito di
quattro motori BM.W. di 750 C.V. cia-
scuno ed appartenente alla Compagnia
aerea Lufthansa, ha spiccato il velo
dall’aeroporto berlinese di Tempelhof
in direzione di Nuova York dove ha at
terrato felicemente dopo 24 ore, 56’ e
37", coprendo 1 6397 chilometri alla me.
dia di 255 Km. all'ora.

L’equipaggio era composto dai piloti
Henke e von Morau, dal radiotelegrafi.
sta Koder e dal motorista Dierberg.
Ripartito da Nuova York alle ore 13.3'
(G.M.T.) del giorno 13, il « Condor » ha
raggiunto nuovamente Berlino dopo 19
ore e 54' ad una media oraria di chi-
lometri 335. Nell'andata l'apparecchio
ha dovuto navigare ad una quota di
2000 metri lottando contro venti contra-
ri che hanno raggiunto la velocita di
80 chilometri, mentre al ritorne ha ap-
profittato dei venti favoreveli di 50 chi.
lometri 'ora alla quota di 4000 metri.
Tanto alla partenza da Berlino, quanto
al ritorno da Nuova York, & stata cari-
cata una medesima quantita di benzi.
na, circa 9000 litri.

O

Le autoritd e la popolazione della
capitale del Reich hanno accolto il va-
loroso equipaggio con le pil entusia-
stiche acclamazioni ed il Fuehrer gli
ha inviato un caloroso telegramma di
felicitazioni. Nel saluto di benvenuto
indirizzato agli aviatori, i1 Sottosegre-
tario generale Milch ha detto che il
progetto iniziale era quello di un giro
intorno al mondo ma, date che simile
prova era stata compiuta recentemente
da Howard Hughes, i piloti tedeschi,
per spirito di cameratismo, non hanno
voluto tentare la stessa impresa.

La bellissima affermazione dei quat-
tro aviatori tedeschi, che in tre giorni
e mezzo hanno trovato il tempo di an
dare a Nuova York e di ritornare dopo
essere rimasti un giorno e mezzo negli
Stati Uniti, effettuando due voli di 6300
chilometri - sopra l'oceano, annuncia
l’era delle transvolate commerciali so-
pra ’Atlantico nord. I1 Focke Wulf 200
tipo '« Condor » non & un apparecchio
da primato ma, come si é detto, ¢ un
quadrimotore civile della Lufthansa.
Una messa a punto metodica ha prece
duto il volo che si & svolto sénza il mi-
nimo incidente, con una precisione ed
una regolarita degne di una normale
linea aerea

‘Come il volo di Howard Hughes rea
lizzato con un «Lockheed Electra 14 >
egualmente in uso sulle linee civili
americane e come quello del « Mercu-
ry », cosl pure l'impresa del quadrimo.
tore tedesco ha rivelato le grandi pos
sibilita di un servizio-aereo sopra I'A
tlantico nord. Ed il fatto che tutte
queste recent! affermazioni siano state
compiute quasi nello stesso momento
in eui altre Nazioni atlantiche, come la
Francia e gli Stati Uniti, si accingone
alla medesima prova, fa prevedere una
realtd che il progresso continuo rende
ogni glorne piu vicina

Il quadrimotore «Brandenburg »
& ‘h volo.
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(continuaz. dal num. precedente)

La parte piu difficoltosa é il corso
fino all’attestato A; il B é moito pii
facile, mentre il C ridiventa piu sca-
broso. Se si disegna una curva tempo-
progresso si trovano dei gradini che
sono poi immancabilmente seguiti dal-
le ricadute. Dopo un forte progresso
Vallievo deve essere frenato un po’, al-
trimenti $i' rovina tutto.

La posizione del timome di profon-
dita dipende dal peso dell’allievo. Bi-
sogna evitare che azionando gli alet-
toni Pallievo tocchi involontariamente
anche il timone.di profondita. I primi

i si fanno concentrando tutta lat-

zione dell’allievo sugli alettoni; in
sepuito si insegna l'uso dei timoni di
profondita e di direzione. L’ allievo
d « sentire » lU'apparecchio; per .lui
nan esiste un limone di profondita,
ma solo un timone di velocita. Nelle
prime virate é meglio insegnare il con-
t aneo azi to degli aletto-
ni e del timone di direzione, mai dare
la precedenza al timone di direzione.

Dopo Vattestato B si deve fare qual-
che volo davanti al costone con vento
debole; il volo di brevetto C non deve’
durare oltre i 15°, per evitare feno-
meni di stanchezza.

Non bisogna spingere troppo Vatti-
vitd di volo: conviene saltare un po-
mer{voio oanl 3-4 giorni (andare a

e Fi do dell’attivila ra-
zionale s( fa Pattestato A con 35 lanci,
iiB e u C con 15 lanci cuucuno Le

essere fino
ad un rumrto di circa 1:1000>».
Mentre Elsnic parla di problemi che
riguardano qualsiasi scuola di volo a
vela, in qualsiasi paese essa sia fatta,
un rappresentante dell’estremo setten.-
me, i1 finlandese ing. Stahle di Hel.
3 , ci presenta un aspetto del volo
1 vela che noi non conosciamo che

studiato un mezzo di lancio da noi
completamente e giustamente trascu-
rato: il rimorchio coll’automobile.

«In Finlandia il rimorchio coll’au-
tomobile ha trovato un campo d’azio-
ne vastissimo, poiché i numerosissimi
specchi d’acqua i cui abbonda il pae-
se offrono, per una buona parte del-
l'anno, altrettante superfici di ghiac-
cio, sulle quali tale attivita pué svol-
gersi molto agevolmente.

L’ attivita aviatoria sportiva viene
svolta dall’Associazione Finlandese per
la difesa antiaerea (43 sezioni). Tutti
gli alianti, in totale 88, sono stati co-
struiti dai membri del 33 gruppi di
costruzione. Tali gruppi si (trovano
perfino al di la del circolo polare. I po-
sti direttivi sono tutti onorari. All'al-
tivita di volo, del resto gratuita, sono
ammessi coloro che abbiano prestato
pit di 200 ore di lavoro in laboratorio.
Si i i Imente i g ti
tipi di alianti: Grunau 9, id. carenato,
Baby II e Bussard, Inolire sono stati
costruiti alcuni Zégling, Wrxona e Ko-
mar. Fin dal 1935 esiste una scuolg
centrale a Jdmijirvi, dove vengono
praticati tutti i sistemi di lancio, com-
preso il rimorchio aereo. I wﬂmati na-
zionali somo: 7 ore 44’ di durata e
2100 m. di quota.

D’inverno ha luogo una iniensa at-
tivita di rimorchio 'coll’automobile sui
laghi congelati. A tal uopo ci si serve
di automobili aperte di un certo peso.
L’istruttore deve essere in grado di ve-
dere continuamente 'allievo e di sgan-
ciarlo all’occorrenza. Quale lunghezza
di cavo ottima per i primi voli st &
trovato un centinaio di metri, Dopo il
conseguimento dell'attesiaio A il cavo
viene sempre pin allungato per otte-
nere la quota necessaria per le virate
e i voli dell’attestato B,

Le segnalazioni colle glal:dlerc si li-

i3 e s t-

Jer qualche zal le situazi me-
;eorologica: la scuola di volo a vela
sotto la neve. E’ in queste condlxlonl
the i finlandesi hanno elaborato e

attenzione, pronti, via, sganciare.
Quando il ghiaccio é coperto di neve,

ci si deve preparare una pista. Per

potere allora seguire almeno approssi-

VO S350

mativamente i capricci del vento, si
é trovato che basta tracciare una pi-
sta triangolare coi tratti rettilinei lun-
ghi circa 2 km,

Con questo sistema si effetlua il ti-
rocinio degli allievi di volo librato du-
rante I’ inverno, per potere poi dedi-
care l'estate al volo veleggiato ».

Le parole e piu ancora le fotografie
mostrate dall'ing. Stahle e che purtrop-
po non possiamo riprodurre qui, ci
hanno portato in un mondo voloveli-
stico da noi sconosciute. L’allievo che
noi vediamo in mutandine e magliet-

rezione e velocitd del vento. ecc.),
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ta, diventa un ammasso di pelliccie di
notevoll dimensioni, macchinoni ar-
mati di catene d’aderenza attraversa.
no interminabili piste sul ghiaccio ;
insomma, al posto dei colori che da noi
riempiono il panorama volovelisti-
co, e cio2 I'azzurro del cielo, il bianco
dei cumuli e il verde del prato, 1i vi &
una sola tinta: bianco-argentea.

La soddisfazione di riuscire a fare
del volo a vela in queste condizioni
deve essere duramente guadagnata,
ma immensa: una soddisfazione pret.
tamente volovelistica,

M. GARBELL

L'ala silenziosa in...

FRANCIA — Nesler, i1 noto C d'oro fran-
cese, ha attraversato Parigi a bordo del nuo-
vo prototipo Delanne-60. Il 4 agosto egli si
fece rimorchiare a 500 m. di altezza, sall
fino ad un massimo di 1600 m. e sorvold
la Capitale nella sua estensione maggiore,
vale a dire dalla Porta di Vincennes a quel-
la di Saint Cloud. Dopo aver coperto 70 chi-
lometri in linea d'aria, Nessler atterrava

felicemente all'aeroporto di 8. Gyr.
Questa prima uscita del veleggiatore De-
lanne-60 ha avuto la fortuna di essere stata

effettuata dal n. 1 fra | piloti veleggiatori
francesi. S| tratta certamente di un interes-
santjssimo apparecchio le cul prineipall ca-
ratteristiche sono 1'ala 8 M tutta rastremata
e una fusoliera assal fina. Becone 1 dati
piu importanti: superficie portante mq. 15;
apertura alare m. 13,35; allungamento me-
tri 119; lunghezza m, 7,60; finezza mas-
sima m. 18; peso a vuoto 225 kg.; minima
velocitad di discesa (calcolata) m/sec. 0.8.

GRAN BRETAGNA — 11 pilota H. O. Pick
su Grunau Baby ha stabilito un nuovo pri-
mato nazionale di durata per veleggiatori
monoposti. Il 31 luglio u. s. egll ha volato
sul terreno di Sutton Bank per 13 ore 27',
superando l'antico primato di 20'.

SVIZZERA — Dal 10 al 23 agosto ha avu-
io luogo un campeggio aerologico sul Ro-
chers de Naye, a 2000 m. sopra Montreux.
Organizzato dal dott. Nicola, sotto gl au-
spicl degli organi federall di meteorologia,
questo é da
di diversa eta, " che eseguono tutte le misu-
razionl a terra (temperatura pressione ed
umiditd dell’aria, temperatura del suolo, di-
mentre
sl sono eseguiti anche sondagg! con pallon-
cini, aeroplani a motore e veleggiatorl.

URSS — 1 pilotl Rastorgoviev, Ilcenco €
Korotov hanno eseguito un volo in forma-
zione da Mosca a Kursk (450) a bordo di
tre aliantl rimorchiati a conveniente altezaza.

LITUANIA — 11 26 luglio u. s. 11 pllota
Jonas Pyragius ha portato il proprio prima-
to nazionale di distanza da 756 a 180 km Il
volo ¢ durato circa 6§ ore e lo ha portato
dalla capitale Kaunas a Vilkycial. presso
Klaipoda (Memel).
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IL1Il RADUNO NAZIONALE

DI VOLO A VELA

Dal 4 al 14 agosto I'Altopiano dei Set.
te Comuni & stato sorvolato in lungo e
in largo da uno stormo di all silenziose
convenute per il II Raduno Nazionale
che questa volta aveva spiccato carat-
tere di gara, a differenza dell’anno
scorso in cui la manifestazione aveva
assunto nettamente il tono di un ra.
duno sperimentale.

Tre sono gli aspetti dominanti di que-
sta riunione del fior fiore del volo a ve-
la italiano. Primo: l'apparizione di pa-
recchi nuovi prototipi italiani e la scom-
parsa quasi assoluta dei vecchi veleg-
glatori che fin dal 1930-32 avevano con-
tinuato ad offrire onorevoll, ma ormai
superati servigi al volo a vela italiano.
Secondo: la tendenza sempre piu pro-
nunciata di rinunciare al volo di du-
rata e di quota pure per lanciarsi sulla
distanza. Terzo: un’organizzazione ve-
ramente ottima del rimorchi, dei ricu-
peri, del barografi, delle iscrizioni per
1 voli, ece. La R.U.N. A. ha saputo su-
perare cosl nella sua seconda manife-
stazione volovelistica I'organizzazione di
molte manifestazioni estere assai piu
anziane che abbiamo avuto occasione
di visitare ultimamente. Infine c'é stato
un servizio meteorologico coi fiocchi di
cui anche un vero aeroporto civile sa-
rebbe stato fiero. Il prof. Eredia aveva
realizzato il miracolo di creare un com-
plesso radio-meteorologico in mezzo... al
deserto, e un folto stuole di collabora-
tori l'aveva assecondato nella sua no-
bile fatica, piena di difficolta e di gra-
vi responsabilita, di consigliare i piloti
in partenza a qualsiasi ora della gior-
nata.

Il tempo non ha voluto favorire ec-
cessivamente la manifestazione: men-
tre all'inizio della gara tutta I'Europa
era sotto l'influsso di masse d’aria net.
tamente tropicall, i giornalieri arrivi di
masse d'aria sempre piu fredda hanno
non solo abbassato la temperatura, ma
hanno provocato continui disturbi tem.
poraleschi e scrosci di pioggia. Le con.
dizioni termiche andavano intanto peg-
glorando continuamente, fino a che il
tempo si ¢ rimesso in seguito al nuove
livellamento della pressione sull’Europa
e particolarmente sulle Alpi; purtroppo
cié & avvenuto dopo la fine della gara...
I risultat! che andremo elencando in
seguito vanno percid considerati tenen-
do presente I'’enorme difficolta che
hanno incentrato i piloti veleggiatori.

Seguiamo anzitutto brevemente la
gara gilorno per glorno indicando per
ogni gilornata l'assegnamento dei pre-
mi di giornata.

4 agosto: non vi sono voli classificati.

5 agosto: Premio di giornata (quota)
a Pantanella (Sezze-Littoria) su « Al-
banella » con m. 850.; durata Casana
(Torino) su « Alcione » 2 h 57'; distanza
Laurin (Pavullo) su <« Sparviero» chi-
lometri 19.55; Coppa Citta di Vicenza
a Mantelli su « Supergrifo ».

Questa seconda giornata ha quindi
visto due voli di distanza di cui uno fine
all'aeroporto di Vicenza (Mantelll), e
un altro (Laurin) tutto in terreno mon.
tagnoso, con atterraggio sul Colle Xo-
mo. Purtroppo una leggera rottura su-
bita dallo «Sparviero» lo mette fuori
gara per alcuni giorni

6 agosto - Premio di giornata (com
binazione distanza-quota):

1. Tavazza (Asiago) su ¢ Asiago » con
364 (distanza) 4+ 250 (quota) = 614
punti; 2. Casana (Torino) su « Ardea »
con 328 (dist.) + 275 (quota) = 603
punti; durata Stricker (Sezze-Littoria)
su «Cat 20» 5 h 44’ altezza Venturi-
ni L. (Guf Milano) su «Arcore» me-
tri 950.

Tavazza atterra nei pressi di Vicen.
za, mentre Casana si dirige verso il
massiccio alpino ed atferra a Caldonaz.-
zo. a pochi chilometri da Trento.

7 agosto - Premio di giornata (distan.
za-quota):

Tavazza (Asiago) su « Asiago» con
562 (dist.) + 250 (quota) = 812 punti;
durata. Laurin (Pavullo) su Supergrifo
5 h 4'; altezza, Laurin (Pavullo) su Su.
pergrifo m. 900.

I1 «Vecchietto» (Tavazza) atterra
cosl per la prima volta a Pozzoleone e
va a mangiare la pasta asciutta coi

funghi. Si vedra in seguito, quale im.-
portantante fattore diventa l'atterrag-
gio a Pozzoleone, la pasta asciutta e
i funghi (seguira presto una descrizio-
ne autografa del < Vecchietto»). Lau-
rin intanto supera anche la prova di
durata (5 ore) per il suo C d’argento.

8 agosto - Premio di giornata (distan-
za.durata):

Vaghi (Guf-Milano) su « Arcore » 35
km.. quota m. 550, durata 1 h 12'. Va-
ghi si é portato in questo volo, del
resto I'unica prova notevole della gior-
nata, fine a Padova percorrendo 55 km.
in linea d'aria. Gia in vista dell’acro-
porto egli ha dovuto atterrare 3 km.
prima percheé data la bassa gquota egli
non era perfettamente sicuro di sorvo-
lare un gruppo di case che lo separava
dal campo d’aviazione.

9 agosto - La pioggia persistente im-
pedisce ogni attivita di veleggiamento.
Solo verso sera il tempo migliora. Man.
telli, Tavazza e Venturini Piero si dan.
no alle acrobazie sull'¢« Arcore». Poi
Montelli porta in aria il nuove appa-
recchio di Della Torre «S. Ambrogio »
che dimostra ottime doti di volo e di
maneggevolezza.

10 agosto - Premi di glornata:

1. Mantelli (Cattaneo-Milano) su
«Cat 28> a Treviso km. 60, m. 300; 2.
Padova (Sezze-Littoria) su «Cat 20» a
Thiene; 3. Venturini L. (Guf Milano)
su « Arcore » a Vicenza.

La mattinata & stata pit o meno di-
sastrosa, causa il cielo quasi completa-
mente coperto. Termica: zero. Nel po-
meriggio un violentissimo piovasco e
giunto, e 5 piloti si sono precipitati sul
fronte. Due hanno atterrato tosto sul
campo o nelle vicinanze immediate, e
un'ora piu tardi il telefono ha fatto
sapere dell’atterraggio di Padova e di
Venturini. Intanto Mantelli era salito
nell’interno delle nubi e si era portato
verso Bassano. Un potentissimo cumu.
lo lo aveva riportato in quota e dopo
6 altri «trafori» di cumuli dal basso
all'alto egli si era trovato su Treviso a
500 m. di quota. Salito di nuovo a 1200
m. egli aveva deciso di portarsi a S. Nic-
cold del Lido, ma un piovasco, cioé una
nube in disfacimento, gli aveva chiusa
la strada. Cosi egli tornd a Treviso ed
atterrd su quell'aeroporto dopo piu di
tre ore di volo.

11 agosto - Premio di giornata a Man-
telli (Cattaneo-Milano) su «Cat 28»
1615 punti; durata, Casana (Torino) su
« Alcione » 4 h 56’; altezza, Laurin (Pa-
vulle) su « Sparviero» 750 m.

Mantelli, sempre col suo «Cat 28»
arriva questa volta a Crocetta (Plave)
e atterra impeccabilmente sul greto del
filume dopo aver percorso 46 km. in li-
nea d'aria. Casana, veramente scaro-
gnato, atterra 4’ prima di aver com-
piuto le cinque ore del C d'argento.

12 agosto - Premi di giornata:

1. Bello 1Pavullo) su < Supergrifo »:
2. Tavazza (Asiago) su « Asiago»

Altra giornata disastrosa con conti-
nui scrosci di pioggia. Ogni veolta che
viene fuori il sole, e con cio le termiche,
5 o 6 apparecchi si portano in volo.
Mezz'ora dopo atterraggio in massa per
improvviso raffreddamento dell’aria. In
uno dei pochi momenti buoni il « Vec-
chietto » prende su e va a mangiare la
pasta asciutta coi funghi al suo bene-
amato Pozzoleone, dove i bambini co-
minciano gia a chiamarlo «zio Aldo»
Bello invece riesce ad aggrapparsi ad
un vero fronte temporalesco, anche se
di piccole dimensioni, e atterra all'ae.
roporto di Vicenza col suo vecchio. ma
fedele « Supergrifo »

13 agosto - Premi di giornata:

1. Laurin (Pavullo) su «Sparviero »;
2. Mantelli (Cattaneo-Milano) su «Cat
28 ».

Laurin ha atterrato per ben due vol-
te all'aeroporto di Vicenza facendosi ri-
cuperare immediatamente dal suo ap-
parecchio rimorchiatore. Anche Man-
telli ha atterrato a Vicenza, ma una
volta sola. Venturini L. (Milano) su
«Pinguino » ¢ andato a finire a Povo.
laro. nei pressi di Dueville, mentre Va-
ghi (Milano) su « Arcore » ha mangia-
to la famosa pasta asciutta coi funghi
a Pozzoleone

Sara sembrato strane a qualcuno che
il numero dei km. indicato nella classi-
fica non corrisponde a quelli effettiva
mente percorsi in linea d'aria. Cio de-
riva dal fatto che il percorso veniva di-
minuito di 10 volte il dislivello tra il
punto di sgancio e l'atterraggio

Ecco le classifiche finali:

Classifica per gruppt

1. Pavullo 35 h 33’ m. 10600, chilome.
tri 75950, 2. Cattaneo-Milano 34 h 07",
m.- 8090, km. 101,055; 3. Guf Milano
29 h 49', m. 7040, km. 103.300; 4 Asia-
go 29 h 35’. m. 5630. km. 33,300

Classifica individuale

1. Mantelli Adriano 21 h 56°. m. 5746,
km. 101,055; 2. Laurin Ludovico 14 h 09’
m. 5120, km. 59.950; 3. Venturini Leo-
narde 11 h 12, m. 2540. km. 33,800: 4
Casana Plero 17 h 26'. m 3625 chilo-
metri 8.200

Premi d'Onore

Coppa di S. E. il Segretario del Parti-

to Nazionale Fascista per il migliore

G. F.:

Stricker Carlo 12 h, m. 1650

« Ministero dell’Educazione Naziona-
le per il migliore F. U.:

Venturini Leonarde (Gut Milane) 33
km. 11 h, 2540 m.

Coppa R. U. N. A. per il migliore pi-
lota della R. U. N. A

Casana Piero (R. U N. A Torino)
chilometri 8.2, 17 h 26', 3625 m.

Coppa Ministero della Cultura Popo-
lare per il pilota primo classificato:

Mantelli Adriano km 101.055. 21 h 56",
5746 m

Coppa Ministero dell’Aeronautica per
il gruppe civile meglio organizzato e
meglio classificato:

Guf Milane .

Coppa Ministero delle Comunicazio
ni al costruttore del migliore appa-
recchio presentato:

Centro Studi ed Esperienze per il Vo-
lo a Vela « L. De Amici» del R. Politec.
nico e del Guf di Milano. per 'apparec
chio « Arcore »

Premio speciale della R. U. N. A per
i miglieri rimorchiatori:

1. Casco, 2. Gada, 3. Flammini. 4. Lo-
catelli

I voli fatti durante il raduno sono
stati 244, le ore veleggiate 178, le quote
sommate 46500 m., le distanze somma-
te 362,500 km

Vedremo nei prossimi numeri di ana
lizzare alcuni aspetti particolarmente
interessanti di questa massima mani
festazione nazionale di_volo senza mo
tore

(Continua)
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LA COPPA WAKEFIELD VINTA
DALLA SQUADRA AMERICANA

PARIGI, 2 agosto 1938.

I rappresentanti di 14 Nazioni erano
riuniti domenica 31 luglio sull'aeropor-
to Caudron a Cuyancourt, presso Pa-
rigl, per contendersi la Coppa Wake.
field nella piu grande gara interna-
zionale di aeromodellismo che si sia
vista finora. La Coppa, donata vari an-
ni or sono dal Visconte Wakefield di
Hyte, & divenuta ormai lo scopo di una
riunione annuale imponente. Poiché
la gara si disputa nel Paese dell'ul-
timo vincente, la Francia, vincitrice
Tanno scorso in Inghilterra per meri-
to di Fillou, i1 cui modello ad elastico
era restato in volo oltre 10 minuti,
ha avuto I'onore di organizzare que-
st’anno la gara. L’inearico & stato ma-
gistralmente disimpegnato dal Comité
Francais des Modéles Rédults d’Avions,
presieduto dal noto costruttore fran-
cese Michel Wibault.

Il regolamento per la Coppa & no-
to. Oltre a dover soddisfare a tutte le
condizioni imposte dalla F.AIL, i mo-
delli, a matassa elastica, debbono ave-
re una superficie alare di circa 13 de-
cimetri quadrati ed un peso non infe-
riore “a 227 grammi; il carico alare
minimo consentite supera percid i 17
grammi: per decimetro quadrato, Ad
ogni concorrente sono concessj tre vo-
i, di cui sj prende il tempo medio.
Ogni Nazione pud mandare 6 concor-
renti con un modello ciascuno. Alcune
Nazioni, molto distanti o altrimenti
impedite, hanno ‘mandato soltanto i
modelli, e i1 Comitato organizzatore
ha provveduto a farli lanciare da aero-
modellisti francesi esperti, apposita-
mente designati.

La gara

Fin dal sabato precedente la gara
i concorrenti si sono riuniti, la matti-
na, in una sala cinematografica, dove
¢ stato proiettato un film sull’aero-
modellismo, prodotto in Francia. Si
vede in esso come un gruppo di ra-
gazzi costruisce e fa volare un mo-
dello ad elastico di piccole dimensioni,
col materiali e i disegni forniti da una
scatola di montaggio completa. La tec-
nica ¢ analoga a quella americana,
fondandosj tutto hell'impiego del balsa
in fogli e bacchette, con incollaggi al-
la cellulosa e rivestimento in carta
giapponese verniciata. Ha fatto segui-
to una serie di riprese cinematografi-
che di volo a vela alla Banne d'Or-
danche (la Rhon francese) e un do-
cumentario sulla costruzione e il fun-
zionamento del grande tunnel aero
dinamico per prove al vero di Chalais
Meudon dove, fra l'altro, si & visto in
prova un grande modello di quadri-
motore civile, progettato dall’ingegne-
re Wibault stesso.

Nel pomeriggio, nel grande salone
dell’Aeroclub, si & avuta la verifica
dei modelli, dimensioni, peso e regi-
strazione. L'estrazione a sorte ha de-
signato l'ordine di lanclo delle varie
Nazioni come segue:

1) Olanda; 2) Polonia; 3) Francia;
4) Norvegia; 5) Stati Uniti; 6) Inghil
terra; 7 Cecoslovacchia; 8) Canada:
9) Australia; 10) Africa del Sud; 11)
Germania; 12) Svizzera: 13) Belgio:
14) Svezia.

Dopo la presentazione dei concor-
renti, che essendo 6 per Nazione, piu
1 delegati ufficiali, pid molti rappre-
sentanti della stampa, di Nazioni nen
concorrenti, invitati, ecc., facevano in-
sleme un discreto numero, tutti sono
stati riuniti per un rinfresco.

Alle 8,30 di domenica 31, con appo-
siti torpedoni, questa folla di quasi
200 persone & stata trasportata, via
Versailles, a Guyaucourt, La giornata
perfetta, quasi senza vento, con for-
tissime correnti termiche ascendenti,
ha specialmente favorito i concorren-
ti che hanno lanciato pocc prima di
mezzogiorno. Inglesi e svedesi hanno
per primi fatto buoni tempi di 15 e

11 nord-americano Jim Cahill,
vincitore della Coppa Wake-

— eld.

18 minuti; poi un concorrente ameri-
cano, con un volo di oltre mezz'ora,

" ha toccato il massimo e non & stato

pid battuto. Verso sera, dopo circa
250 lanci, ritorno a Parigi. I1 Comitato,
che aveva offerto agli invitati una
colazione fredda al campo, riuniva
tutti al Palais d'Orsay per un ban-
chetto di 200 coperti, durante il quale
la Coppa veniva aggiudicata al vin-
citore, Jim Cahill di Indianapolis, me-
dia: 10 m. 54 sec. Il secondo posto &
toccato ai francesi, media: 6 m. 58
secondi; i1 terzo ai tedeschi, media
6 m. 15 sec.

La partecipazione italiana

Nella [lista delle Nazioni mancava
I'Italia.

Per iniziativa dei Delegati per I'Ae.
romodellismo di Parma e di Reggio
Emilia, una squadra italiana, col con
senso della RUNA, aveva dimostrato
alle prove di possedere ottime quali-
ta e probabilita di una buona classifi-
ca. I modelli italiani erano infatti tec
nicamente capaci di durate di volo
maggiori dei tedeschi, che non pote.-
vano certo competere con essi per este-
tica e finitura. La squadra italiana,
dotata di modelli analoghi, tutti ugual-
mente coperti e rifiniti, avrebbe fatto
ottima impressione a Parigi, dove era
del resto attesa. Il Presidente del Co-
mité F. M. R. A, esprimeva pertanto
il suo vivo rammarico per la man-
cata partecipazione, che purtroppo la
RUNA doveva all'ultimo momento ne
gare per ragioni superiori, ed anche
Lord Wakefield, che si era vivamente
compiaciuto dell’annunzio di una rap
presentanza italiana, esprimeva, attra
verso il Presidente della SM.AE. dot-
tor Thurston, il suo disappunto per
la decisione finale. Nell'ilmpossibilita di
portare alcuni aeromodellisti ad ap-
prendere direttamente sul terreno del-
la gara molti preziosi insegnamenti
tecnici, i1 Delegato per I’Aeromodelli-
smo di Reggio Emilia -decideva di re-
carvisi per proprio conto come osser-
vatore, nella speranza di potere, at-
traverso le sue note tecniche, portare
al colleght italiani il contributo del-
l'esperienza.

I modelli

I tempi di volo citati potrebbero far
pensare che i modelli partecipanti
avessero la possibilita di restare cosi
a lungo in aria sotto I'azione de] lo-
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ro motore ad elastico. Niente di piu
errato. I concorrent! i cul motori da-
vano una pid lunga durata erano gli
inglesi, che alle eliminatorie avevano
superato i 4 minuti di volo e le cui
eliche erano percid in grado di girare
per oltre tre minuti consecutivi. Essi
meritavano la vittoria, ma la fortu.
na ha favorito gli americani, i cul
apparecchi del resto erano dotati di
molti interessanti perfezionamenti. I
modelli tedeschi e frances! avevano du-
rate di scarica sui due minuti ed an-
che meno, specie i tedeschi. In conse-
guenza, i modelli che raggiungevano ra-
pldamente una quota sufficiente per
sfruttare le termiche, erano completa-
mente in balla della benigna fortuna,
che notoriamente & cieca e, come glu-
stamente dice I'amico Fabbi, non co-
nosce nazionalitd, Quando si{ pensa che
un concorrente inglese (Bullock) ha
perdute 11 suo modello al primo volo,
dopo un quarto -d'ora di volo, al di-
sopra della testa del cronometristi,
sparendo alla vista in altezza, sl ha
un’idea dell'importanza delle correnti
ascendenti e del modo come esse fal-
sano il merito relativo del modelll
Questo incidente, non unico, mette an-
che in evidenza l'enorme importanza
della tintegglatura del modello agli ef-
fetti della sua visibilita, che diviene
in certi casi elemento fondamentale di
vittoria. L'unico modello che si & visto
alla perfezione & stato quello di Char-
tenenz (Inghilterra), che aveva la fu-
soliera nera e l'ala rosso scuro. Con-
trariamente ad ogni aspettativa, 1
modelli giallo ‘e rossi sparivano pre-
stissimo contro i1 fondo azzurro del
cielo. Tutti 1 concorrenti usavano eli-
che in balsa o legno leggero, a pale
larghe ellittiche, con dispositivo di ruo-
ta libera. Gli americani, fra cui il vin.
citore, avevano eliche ad una pala sola
con contrappeso, di cui molte a pala
pieghevole, che a carica finita si ri-
baltava sul flanco della fugoliera, Eli-
che a due pale ribaltabili usavano an-
che altri. I polacchi avevano quasi tutti
modelli a due matasse, con rinvio po-
steriore ad ingranaggi. Questo sistema
era usato anche da uno svedese, men-
tre i suoi colleghi avevano le due ma-
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tasse con ingranaggi anteriori nor-
mali. La grande maggloranza aveva
perd una matassa unica, in molti casi
lunga una volta e mezza la fusoliera
e perfino il doppio, di elastico ame-
ricano marrone a sezlone rettangolare
piatta.

Per far stare questo lungo motore in
una fusoliera normale, alcuni avevano
il tenditore inglese ben noto, che con-
sente di non far svolgere gli ultimi girl
e tenere percid la matassa accorciata,
altri avevano preparato lelastico a
treccia. Per questo basta formare una
matassa normale lunga circa tre vol-
te la fusoliera, addoppiarla dopo aver-
le dato circa un centinalo di girl e
lasciarla avvolgersi spontaneamente in
un cordone grosso e morbido,

Le fusoliere, in gran parte ricoperte
semplicemente in carta, erano in ge-
nere a scheletro di balsa. Alcuni bei
modelli, fra cui uno belga (Van Wy-
merisch) ed uno sud africano, avevano
la fusoliera Interamente rivestita in
balsa sottile, senza vernice od altro.
Il vincitore aveva il rivestimento in
balsa verniciata, con antiestetiche gob-
be fra le ordinate, dovute certo alla
vernice.

Le ali, delle piu svariate forme no-
nostante la superficie obbligata, ave-
vano tutte, salve rare eccezioni, un V
trasversale moderato. Gli svedesi ave-
vano ali rettangolari piane, con estre-
mita rialzata di stabilita perfetta.

Molti medelli avevano il bordo d’at-
tacco rivestito in balsa. Gli impennaggi,
specialmente degli inglesi e anche di
molti altri, erano del tipo grande por.
tante. I1 baricentro risulta cosl siste-
mato verso il bordo d'uscita alare. Que-
sta disposizione, alquanto delicata agli
effetti della stabilitd, favorisce molto,
in questi modelli relativamente piccoll,
la planata. I carrelli, in genere troppo
elastici quando fatti con semplice fllo
d’accialo, hanno |provocato qualche
falso decollo. Nessuno ha fatto car-
relli retrattili; in genere si sono visti
dei carrelli con una gamba a sbalzo
0 controventata al solito alla fusolie-
ra, senza assale continuo. Ruote in
compensato e balsa.

Gli attacchi ala-fusoliera e simill
sono -stati molto studiati e risolti in
vario modo. Molti innesti a balonetta,
attacchi con automatici da vestitl, ed
anche semplici elastici in croce.

Un modello belga, che aveva fra
l'altro I'ala coperta in carta vernicia-
ta in modo da sembrare celluloide ros-
sa trasparente, aveva le ali contro-
ventate con un montante fisso con
automatici e unite con un innesto a
perni con elastico interno di ritenuta.

Come ben sl comprende, non & pos-
sibile descrivere qui 'enorme quantita
di dispositivi, accorgimenti e soluzioni
ingegnose osservati su una tale quan-
tita di modelll, giunti da tutte le parti
del mondo. Ci riserviamo pertanto di
illustrarli di volta in volta che se ne
presentera l'occasione, mostrando an-
che come essl possano essere adat-
tati alla nostra tecnica e al materiall
l 9 2 " N 0

F. ETTACOIO - Milano — Dall’esame
del tuof disegni trovo che quel peso mo-
bile per 11 gglo per Inu-
tile, perché basterd mettervi, se sard neces-
sario, un peso a costrugione ultimata I
musone di balsa potrebbe essere sostituito
con altro legno pill pesante e meno costo-
50, e cjd a vantagglo anche del centragglo
dell’apparecchio, Per 1l resto mi pare che
vada bene.

A. ANGIOLINI - Grosseto, — E' meglio un
plano verticale unico Invece delle due derive
laterall, che possono dare luogo a inconve-
nienty gravi. D quall e di quant! materiall
sono necessari per la costruzione del modello,
puol farti un'idea dalla descrizione e dal di-
segni

RONDONE - Milano. — Non & possiblle dire
quale sia I'incidenza pii conveniente di un
profilo: dipende dall'allungamento, dalla va-
riazione di resistenza dovuta alla fusoliera ed
a tutto l'insieme del modello (cosa ben dif-
ficile da determinare), Non rimane che ese-
guire le prove, centrando con divers) assett!,
cosa che sl ottiene cambiando 1l calettamen-
to del plano di coda e con eamente
la zavorra: quando si é ottenuto i1 volo mi-
gliore, vuol dire che 11 modello vola nelle
condizioni pii opportune. Il profilo plano-
convesso rovesciato, per il plano di coda, ha
effetto deportato: equivale ad un profilo bi-
convesso messo con calettamento negativo.
Su per gl uno equivale laltro Per dare
lucentezza al modello, pud servire il « flat-
ting », o vernice a finire, oppure una vernice
4 smalto GIAR.
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

CORSO DI AEROMODELLISMO

Per modelli a motore destinati a
prove di durata, il carico alare pud
varjare da 12 a 15 gr. per dmq.; per
modelll destinati a prove dj distanza
sl pud adottare un carico alare da 15
a 20 gr, per dmgq.

Per 1 veleggiatori 11 carico alare deve
essere inferiore fino a 5 gr. per dmgq.

Queste cifre, naturalmente, non pos-
sono avere un valore assoluto, ma co-
stituiscono soltanto una base per il
costruttore.

8i danno casi, infatti di apparecchi
con carichi alari molto maggiori, fino
a 30 e 35 gr. per dmq., come quelli
che si riscontrano in certi veleggiatori
costruiti per primati di distanza o per
voli di pendic.

Il progetto, ora, deve essere svilup-

pato con l'esecuzione del disegno com-
pleto, stabilendo, nel corso di questo,
ogni particolare costruttivo, per non
dover ricorrere, durante la costruzione,
a ripieghi dannosi.
. La pratica, soprattutto, permettera
all’aeromodellista di valutare a priori
quale sara il risultato del suo lavero,
speclalmente per quanto riguarda il
peso complessivo, e la ripartizione di
esso sulle varie parti del modello.

Impostato il problema, 11 costruttore
fara prima di tutto un disegno schema-
tico In piccola scala per stabilire la
forma e rilevare le dimensioni per ri-
produrre i dettagli costruttivi possibil-
mente nella loro grandezza al vero.

Costruzione dell’ala

L'ala & senza dubblo la parte pia
importante dell’aeroplano ed il proce-
dimento costruttivo di essa ¢ pressoche
analogo per le altre parti (fusoliera
e plani di coda). Abbiamo descritto
11 procedimento per disegnare con
esattezza le centine con un determinato
profilo ed abblamo pure fatto vedere
diverse forme alari,

Prima di costruire, come abbiamo
gla detto, bisogna fare un disegno e
cosl & anche per l'ala. Bastera farne
11 disegno in pianta nella forma vo-
luta stabilendo le dimensioni princi-
pali per ottenere la superficie desi-
derata.

La figura in pilanta verra disegnata
solo per meta, essendo l'altra metd
simmetrica, Il disegno della seconda,
quindi, potra essere riprodotto da
quello della prima, ricalcandolo dal
rovescio in modo che risulti identico.

Nel disegnare l'ala occorre tener
conto del rapporto fra l'apertura e la
corda media, che, come gia abbiamo
detto, si chiama allungamento.

Stabilito I'allungamento, dalla su-

perfice alare si ricava l'apertura e la
corda media con la seguente formula:

L s ES';mc:lCm = v,,:

dove L rappresenta I'apertura alare,
Cm rappresenta la corda media, S la
superfice alare, e A (lamda) Iallun-
gamento,

satura di una semiala fis-
ta sul piano di montaggio.

Seguitando a disegnare si deve, una
volta tracciato il contorno, stabilire il
numero delle céntine e la loro posi-
zione; altrettanto si deve fare per |
longheroni.

Le céntine devono sempre essere di-
sposte parallelamente all’asse di sim-
metria.

Il numero delle céntine, che dovran-
no assicurare il profilo alare, dipende
dalla distanza pilt o meno grande che
sl vorra tenere fra df esse.’

(Continua)




Viveva con sua figlia in un vecchio castello mezzo
diroccato, tozzo e minaccioso, di cui non era pii
abitabile che una parte, ed anche quella ridotta in
assai cattivo stato.

Era un signorotto all’antica, grassoccio e ben por-
tante, che amava la caccia, i cavalli (e di questi
non me aveva che uno vecchio e zoppicante, come
i tavoli, del resto, le sedie, la governante e l'uomo
di scuderia...), il gt degli hi, i vini 81,

vialore

teresse di sognatore, al quale gli avvenimenti reali
sembrano distaccati, inverosimili, inconsistenti. La
amica di infanzia di Nicoletta era per lui un perso-
naggio assai piu leggendario del veechio alchimista
germanico che aveva acceso la fantasia di Goethe
e I'idea che essa avesse un fidanzato le lasciava
profondamente indifferente.

— Sai tu chi sara il suo sposo ? — chiese ancora
Nicoletta che sembrava non accorgersi del palese

gli ozi pacifici e le letture stravaganti.

Amava platonicamente le grandi avventure, le
imprese difficili: seduto sull'ampia polirona accanto
alla finestra del suo studio che sovrastava la vallata
immensa e tranquilla, egli passava lunghe ore as-
sorto nella lettura di storie pazze e fantasiose. Par-
tiva, viaggiave, usciva da quel suo bdbreve mondo
racchiuso nelle poche camere del maniero e si in-
camminava per le strade della terra dietro gli eroi
bizzarri dei suoi libri di ventura.

Preferiva i racconti dei vecchi autori creduli ed
immaginosi, nelle cui storie era frequente I inter-
vento di esseri soprannaturali: quaiche suo ante-
nato doveva aver vissuto una vita sterile e febbrile

Ichimista e di cabalista, perché nella biblioteca
del castello, accanto alla storia del Cavaliere della
Mancia e al racco‘nto de le gesta del barone di Miin.
chausen, si le hie opere di Gu-
glielmo Po:tel di Paracelso, di Cornelio Agrippa e
di Nicola Flamel.

Sua figlia Nicoletta disdegnava quei libri dalle
figure curiose con i pianeti disegnati alla maniera
astrologica (Mercurio : un cerchio sormontato da
due corna e terminalo in basso da una croce) ri-
gurgitanti di numeri e di formule strane, scritti
oualcuno in un latino bislacco intramezzato dal-
Uebraico e pil spesso in un veechio italiano oscuro.
Essa preferiva le storie d’amore e passave lunghe
ore in biblioteca in cerca di libri in cui si raccon-
tassero venture sentimentali.

Nicoletta era una graziosa figura fuor di moda,
la vera figliuola di quel signorotto all’ antica, una
di quelle fanciulle vaporose e gentili che i vecchi
autori chiamavano con compiacenza < testoline ro-
mantiche »...
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— Sai, papéa — la fanciulla entrd precipitosa-
mente nello studio — Paoletta si é fidanzata...

Il vecchio gentiluomo alzd0 il capo dal libro ove
per I'ennesima volta veniva rileggendo i casi del
dottor Faust,
ledesca.

— St é fildanzata ? — chiese con quel suo disin-

in una vecchia e preziosa edizione _

disinteresse di suo padre per la fortuna della sua
amica. — Un aviatore...

— Ah ! — Il vecchio gentiluomo emise un suono
scolorato dalle labbra appena atteggiate ad un sor-
riso, e riabbassé il capo sul libro.

— Un aviatore ! — prosegui Nicoletta. — Tu non
sai... Un aviatore, papa. Un uomo che scala i cieli...
Tu non capisci, non puoi capire... Appollaiati quassi
in questa bicocca, fuori del mondo, noi hon abbiamo
idea di questi giovani eroi viventi che sorpassano
i continenti e transvolano i mari sulle vie dell'aria.
Ah, fortunata Paoletta!.. Tu non hai letlo la sua
lettera !... Essa é cosi felice, cosi felice.. Come de-
vone amarsi Ah, papa, dovessi morir nubﬂe. i non
sposerd che un aviatore!

Il vecchio gentiluomo aveva ora alzato il capo dal
libro e guarduva sua figlia con occhi inquieti,

— Un aviatore, pazza... — disse beffardo — e dove
lo troverai tu, quassi ?

— Dove lo troverd.. Chissa ?.. L'aspetterd. Sara
il mio principe azzurro. Verra.. Mi rapira per le vie
del cielo... Un avialore, papa. Anch’io, anch’io come
Paoletta... Sposero un aviatore...

Questa volta il pacifico signorotto, amante plato-
nico delle grandi avventure, posod il libro sullo scrit-
toio, si tolse gli occhiali e guardd sua figlia con una
certa serieta.

— Nicoletta !... Tu ti vai montando la testa...

— Mio Dio, papa...

— Bisogna essere piu positivi.

— Ah... — rise Nicoletta ironica, sbirciando la sto-
ria del dottor Faust.

— Tu nmon conosci la vita.

— E da chi potevo imparare a conoscerla? —
chiese la fanciulla con tosa ingenuita,

Il signorotto non rispose, ma ebbe una mossa cost
brusca che con il gomito urld il libro che si trovave
in bilico sull’orlo dello scrittoio. La storia del dottor
Faust cadde in terra, si apri e mostrd una bdizzarra
incisione cabalistica.

Nicoletta si affrettd a raccogliere il libro e a richiu-
derlo con aria affrettata e sbarazzina.

Il vecchio gentiluomo si era oscurato in viso. Nico-
letta non l'aveva mai visto cost accigliato. Tento di

‘come,
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sorridere a suo padre,
verita.

— Ecco una bella storia! Adesso la signorina si
mette in testa' delle stravaganze!.. Un aviatore!...
Il principe azzurro!.. lo lo attenderd.. Via, signo-
rina, bisogna essere piil positivi! Piu positivi, sisst-
gnore! — egli ripeté alzando la voce. — E proprio
in questt giorni in cui madamigella dovra prendere
una decisione importante... Dovevo parlargliene pre-
cisamente... E giacché ci siamo...

Nicoletta era divenutla seria anche iet e non osava
piu alzare gli occhi in volto a suo padre.

— Una decisione importante, si — riprese il gen-
tiluomo. — La signorina -mi é stata richiesta in
moglie. E sa da chi? Da Pietro Castellani. Oh,
ecco... Madamigella storce la bocca.. Perché i Ca-
stellani non sono nobili, ci scommetto.. Eh, signo-
sina ! Dovrei essere io il primo a storcer la bocca in
questo caso... Ma i tempi non permettono tante schi-
filtosita.. Ci dimentichtamo, madamigella la mar-
chesina, che le rendite della nostra famiglia si ridu-
cono.. si riducono.. non ne parliamo!..e che il
signor Pietro Castellani é il piu ricto proprietario
dei dintorni?.. E non é un brutto ragazzo. Niente
affatto! Un po’ timido.. Eh, buon Dio! Quante ne
andiamo cercando! Noi lo sveltiremo... Sissignore...
Un paio di mesi di equitazione, un viaggetto... Che
ha da dire la signorina ? I'mpallidisce ? Piange ? Oh,
su via, un buono svenimenio come nelle commedie
di Moliére !... Sentiamo, sentiamo che cosa ha da
rispondere madamigella Nicoletta.

La fanciulla aveva alzato il capo e veramente
fattasi un po’ pallida aveva mormorato con voce
impercettibile :

— Pietro Castellani! Oh, no.. oh, no...

11 signorotto era un po’ duro d’orecchi: non senti.
Prese una mano di sua figlia, la carezzd, spianod
quel suo viso accigliato, sorrise.

— Via, ci penserai, non é vero? E domani mi da-
rai una risposta. Quel povero ragazzo ti vuol bene.
Domenica verra a colazione da noi. Gli diremo di
si... Ricca sarai, bambina, la pil ricca signora dei
dintorni. Ti potrai levare. tutte le” fantasie.. Altro
che l'aviatore della tua amica Paoletta! I principe
azzurro! Scioccherella ! Bisogna essere positivi. Po-
sitivi /...

Ma la domenica successiva Nicoletta rimase in
letto accusando un forte dolor dit capo:@ non si
presentd a tavola e Pietro Castellani ed il vecchio
gentiluomo fecero colazione tutti soli, imbarazzati e
silenziosi.

La sera innanzi Nicoletta aveva dichiarato corag-
giosamente a suo padre che ella non avrebbe mai
sposato Pietro Castellani. Si poteva tenere i suoi
milioni. Essa non sapeéva che farsene. Non aveva
bisogno di denaro.. Le meschine rendite della fa-
miglia, di cui suo padre non osava neanche dichia-
rare la cifra, le sarebbero state sufficienti. Meglio
morire nubile che trascerrere la vita accanto a quel
ragazzone limido che non osava neanche montare
a cavallo, che rincasava sull’Ave Maria e che quan-
d'era costretlo ad uscire di sera, si faceva accom-
pagnare dai famigli. Sissignore. Lo dicevano -tutti
che Pietro Castellani era un timido. Qualche cosa
di peggio.. Nicoletta non osava di dire la grossa
parola.. Ma la moglie del Podesta !’ aveva detta.
Ed essa poteva ripeterla.. Pietro Castellani era un
vile... Si, era un vile. Che male c’era? Non tutti
nascono eroi, spericolati, come, come... si, si... come,
il fidanzato di Paoletta. Il fidanzato di Pao-
letta che valicava i cieli, correva sulle macchine
dell’ aria, giocava coi venti, percorreva gli spazi..
Ah, ah, ah, Pietro Castellani non si éra voluto com-
prare neanche una automobile.. Neanche un’auto-
mobile... Temeva la velocita come una damigella...
Oh, una damigella del 1830, perd... quelle che sveni-
vano quando st impennavano i cavalli delle dili-
genze! Perché adesso.. Puah!.. Paoletta avrebbe
volato con il suo fidanzato.. Sissignori! Paoletta
aveva volato e Pietro Castellani temeva la velocila
delle automobdili terrestri’ Cose da pazzi! E lei, pro-
prio lei, Nicoletta, avrebbe dovuto sposare un uomo
simile... No, no e poi no...

Era avvenuta una scena spaventevole. Il signo-
rotto aveva gridato, Nicoletta aveva pianto, la vec-
chia governante aveva difeso Nicoletta, I’uomo di
scuderia era accorso per temersi pronto agli ordini
del suo padrone, e Argentina, la cameriera di Nico-
letta, dopo aver origliato dietro I’ uscio, si era preci-
pitata in paese a raccontare in confidenza a tutti
i botlegai (per carita, che non lo dicessero a nes-
suno!) che la signorina non avrebbe mai sposato
Pietro Castellani, (mai, mai e poi mail), perché
era un vile... Si, un vile che aveva paura persino di
montare in automobile.. Ah, ah, ah. Non sapevano
chi voleva sposare quella testa svaporata della signo-
rina Nicoletta ? Indovinassero!.. Un aviatore! (Per
carita che non lo dicessero a nessuno!). Un avia-
tore... La signorina Nicoletta rifiutava un milionario
e sognava un aviatore !...

— E sapete chi é un aviatore ? — aveva concluso
Argentina mel timore che qualcuno non avesse ca-
pito l'enormita della cosa. Uno di quei pdzzi che
vanno per aria!

ma egli la fissava con se-
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— Caro signore — disse il vecchio gentiluomo
chiudendo con. violenza il libro sulla cut copertina
Pietro Castellani poté leggere stampato sul cuoio in
lettere d’oro: « Gli ammirabili segreti di Alberto il
Grande >. — lo non so che farvi.. Essa ha un carat-
tere strano. E’ testarda, romantica, capricciosa.
E’ una bambina, infine.. Ma una bambina perico-
losa e difficile a trattarsi. Ha le sue idee. Io non
posso forzarla.. No, signore. Essa fara cid che
vorra... Escludo peréd che essa vi abbia dato del vile..,
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Questi sono pettegolezzi che voi non dovete racco-
gliere, signor Castellani... Vile, no. Essa non ha detto
questo... Vi ripeto che la piccina é romantica... Si &
montata la testa perché una sua amica si ¢ fidan-
zata com un aviatore.. Si. Vi ricordate di quella
Paoletta che veniva qualche anno fa a passare l'au-
tunno presso di noi?..

— La grande amica di Nicoletta ?...

— Si... Ebbene, ora scrive da Roma che si é fidan-
zata con un aviatore.. Dovreste leggere le lettere di
quell’alira svaporata!.. Non paria che degli eroismi
del suo fidanzato.. Ecco perché.. Vedete?.. No..
Nicoletta non vi ha dato del vile.. Ha detto che
essa non sposera che un eroe dell’aria, come la sua
amica ! Fanciullagini che passeranno col tempo!...
Ma ora io non posso forzarla.. Signor Castellani,
mi dispiace. Io sarei stato felice di potervi chiamare
mio figlio e di chiudere gli occhi in pace sapendo
di avere affidato Ni tta ad un gentil No,
vedete... Voi avete le lagrime agli occhi... Fatevi co-
ragg’” .. Voi volete bene a Nicoletta... L'avreste resa
certamente felice! Ci mancavano gli eroi dei ventil...
Signor Castellani... Fatevi coraggio.. Voi siete gio-
vane. Nicoletta é gi Ah, no, vedete... Mi di-
spiace di vedervi cosi...

Pietro Castellani aveva abb il capo avvilito.

Il signorotto sbirciava dal disopra degli occhiali
quel bel giovinotto robusto dagli occhi ingenui come
quelli di una fanciulla.

« Non é un brutto ragazzo.. — pensava intanto. —
No... Ma Nicoletta non ha torto... Essa ride quand’ io
le dico che bisog essere positivi itivi. Ma da
chi ha ereditato quella ata questo amore del
meraviglioso, dell’ eroico, del non comune, del ro-

non era il sacrestano.. Ah no, ah no.. Il vecchio
predicava bene dalla sua polirona! Ci provi lui, il
signor marchese... Io lo vorrei vedere sospeso a mille
metri, il signor marchese.. Come si parla bene per
gli altri! Vada, corra, salga, voli, si slanci, preci-
piti... Tante grazie, marchese. Passi prima lui... St
tenga la sua Nicoletta... La dia per moglie al barone
di Milnchausen o a Don Chisciotte de la Mancia!
Ma in quanto a Pietro Castellani.. Pietro Castellani
ha la testa sulle spalle!

Qualcuno bussava alla porta.

— Avanti! — disse il giovanotto con una voce
vibrata, battendo un pugno sulla tavola.

— Sono venuti a prendere il signore.

— A prendermi? — chiese inferocito Pietro Ca-
stellani. — Chy é venuto a prendermi?

— Il pilota Valeri, nell’automobile del campo.

— Che? Che? Che?.. Io non ci sono.. Io sono
partito.

Il cameriere lo guardava con un sorrisetto cosi
impertinente, che Pietro Castellani per sottrarsi a
quello sguardo ebbe [’ imprudenza di andarsi ad
affacciare alla finestra. Il pilota che lo attendeva
installato sull’automobile lo scorse subito.

— Buon giorno, signore ! Siamo rimasti d’accordo
con il marchese che sarei passato a prendervi.

Pietro Castelland si senti e la vita. Guardo
smarrito il gu iatore, si appoggido sul davan-
2ale, socchiuse gli occhi come un allucinato e:

— Scendo — disse con voce opaca.

Tornd indietro, prese il telegramma sulla scriva-
nia, lo lacero e discese le scale lentamente.
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mantico ?... Da me, proprio da me!!/.. E i
qua... Tra questi libri chimerici... In cerca di avven-
ture anch’io.. Fuori del mondo.. E questo bravo
figliuolo ! Ricco a milioni... Antiromantico...».

— Signor Castellani...

— Marchese.

— Voi amate ver te la mia figliuola ?

— Oh, marchese... Piu. della mia vita...

— Ecco una buona frase. Anche se comune, essa
fa perd al caso nostro.. Voi amate Nicoletta piu
della vostra vita... Dunque...

— Dunque ?

— Fareste qualunque cosa per conquistarla ?

— Qualunque ! — disse il giovinotto con calore.

— Bene, allora ho una idea...

— Dite...

— Un’idea, si.. diremo, un po’ romantica.. Ma
di qui non si signor Castellani... Qui biso-
gna tentare.. Se voi volete veramente bene a Nico-
letta... se volete conquistarlq ad ogni costo, non c’é
altra via. Ho un’idea meravigliosa... Si... Ascoltate...
Ma chiudete prima la porta.. Ecco, cosi... E adesso
avvicinate la vostra sedia.. Egregiamente. E ascol-
tatemi. Ascoltatemi con atlenzione, signor Ca-
stellani...

** %

Nel montare sul treno che lo riconduceva al paese,
il vecchio patrizio temeva d’occhio il suo futuro ge-
nero e vedendo il pallore diffuso sul volto del giovi-
notto, cominciava a pentirsi dell’ avventura nella
quale lo aveva quasi obbligato ad ingolfarsi.

— Infine si tratta solo di un volé di mezz'ora. In
mezz'ora voi vi troverete al Campo di fortuna della
vallata sottostante al castello.. Sotto gli occhi di
Nicoletta!... Signor Castellani, fatevi coraggio.

Il giovanotto sorrideva e cercava di assumere un
contegno disinvolto. *

— Un volo di mezz'ora.. E la felicita di tutta la
vila — insisteva il marchese.

— Niente! — rispose il giovanotto con un gesto
di noncuranza.

— Che idea meravigliosa, signor Castellant!

— Che idea meravigliosa, marchese !

— Domani mattina alle nove un punto, pronto sul
campo come un bravo soldato.

— Pronto sul campo come un bravo soldato.

— Alle nove e mezzo partenza...

— Alle nove e mezzo partenza...

— Alle dieci e mezzo sarete il fidanzato di Nico-
letta, signor Castellani.

— Alle dieci e mezzo sard il fidanzato di Nicoletta,
marchese. ’

— Via, coraggio, gwovanotto... Avete visto come si
alzano da terra quei bravi figlivoli ? Come se I'aria
fosse il loro el to.. Tutti gi iti della vostra
eta, signor Castellani... Coraggio, coraggio! Arrive-
derci. A doman; mattina, signor Castellani !

— A domani mattina, marchese !

E il treno parti.

« Improvviso malessere mi costringe a rimandare
esperimento ». !

Quel telegramma pronto sul tavolino della piccola
stanza dell’albergo, vergato dalle mani di Pietro Ca-
stellani, era 1l ad attestare le angoscie di una lunga
notte di veglia: rappresentava una decisione amara
e definitiva, il coronamento di una lunga lotta che
si risolveva in una disfatta senza rimedio.

— Oh, Nicoletta, poi.. — egli andava ripetendo
ad alta voce, come per convincere un ultimo essere
ribelle, pazzo, spericolato, eroico, che gli sembrava
annidato nel fondo della sua anima e ché era i an-
cora a battere per tr lo nella pericolosa
avventura. — Una ragazza come un’altra.. Ed una
pazza.. Una pazza, si.. Innamorata di una idea, di
una chimera.. Che bisogno c’¢ di alzarsi da terra?
Ecco una invenzione inulile.. L'aeroplano... Correre
per l'aria.. Che bel divertimento! Star sospesi fra
cielo e terra come dei palloncini gonfiati a gas...
Cominciamo col dire che io soffro di vertigini.. Sul
campanile mi son visto gwdre tutto intorno.. Se

hiali

Pell casco, Un po’ di cotone nel
cavo delle orecchie. Uno smarrimento senza pari.
Delle voci sconosciute. Un frastuono indicibile.

In aria. Pietro Castellani era in aria. No, non era
possibile. Sognava. Anche nella nottata aveva fatto
quello stesso sogno. E adesso era ripreso di nuovo
dall’ incubo di quel volo. Doveva essersi disteso sul
letto dopo aver inviato il telegramma a quel vec-
chio pazzo del merchese. Ed ora la visione conti-
nuava.. Che rumore tndiavolato! Il i nelle
orecchie. Gli avevano messo il cotone nelle orecchie.
Allora non sognava, perché quest’affare del cotone
gli riusciva nuovissimo. Che rumore! Eh, diavolo,
poi.. Apriamo gli occhi.. Si. Apriamoli. Ah, no...
Caso mai fosse vero.. Vero o non vero, apriamo gl
occhi. Uno, due, tre... Parola d'onore, parola d’onore!
Era in aria.. Pietro Castellani era in aria. Questo
era troppo ! In aria. Qualunque cosa fosse accaduta,
qua!unque i‘dea f&ue sopraggiunta nel suo cerv?o,

q que g evole pli si fosse e-
sentata alla mente, non c’era pin niente da fdre,
egli era W, ormai, sospeso fra cielo e terra; non
c’era pit niente da fare, bisognava star fermi, aspet-
tare, subire, compiere quel volo.. A meno che..
A meno che.. Ah no, ecco, parola d’onore, non ci
pensiamo /.. A meno che.. Basta! E giacché ci
siamo... Un momento. Guardar fuori. Quello poi no.
Basta essere trasportato in volo. L’ avventuta del
campanile era sufficiente. Se non o fosse stato i
sacrestano.. Bah!.. Giacché ci siamo. Proviamo.
Uno sguardo timido in giu. Caso mai si richiudono
gli occhi fino alla fine del viaggio. Mezz'ora.. Cos’é
mezz'ora ? Niente, marchese...
Guarda! Guarda! Guarda!..

Niente vertigine.
Niente. Ah, bello.! Bello !

Tlma, cielo, mare, luci,

colori, sole, i ita, I . Sei sulle ali
del vento. Su, in alto.. Ecco la terra laggiu, lonta-
i dominat, iccola ed i , ne abbracci

gli orizzonti sconfinati. Niente vertigine, niente pau-
ra. Il mondo ¢é tuo, Pletro Castellani, visto da quassi,
di tra queste nubi di luce! Bello! Il mondo é tuo,
ti appartiene, lo abbracci, ti si dona, ti si offre..
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Vertigini... No... Gioia, dominazione, signoria... Pietro
Castellani, sei tu? Non ti riconosco.. Va'.. C’era
un altro in te che dormiva... Dov’era ? S’é risvegliato
quassu, tra cielo e terra. Un altro, un aitro. Non
teme piu nulla. Si sente forte. Pietro Castellani,
dove sei? Andiamo. Avanti! Pin avanti e pin in
alto! Dominure bisogna. Vincere bisogna. Bravo
marchese ! Bisogna stringergli la mano... Si, egli in-
fine ha ragione.. Hanno ragione... Nicoletta.. Sva-
porata, no.. Piccola, sveniata, dolce Nicoletta...
Avanti, avanti fino alle stelle ! Ti porta la macchina
dei cieli, ti portano altre ali, piu immense, stra-
grandi, ali che abbracciano gli universi: ali invisi-
bili... Pietro Castellani.. Pietro Castellani... Portato
sulle ali dell’amore !...

Q

Nicoletta si era seduta su di una pietra sul bordo
della strade e guardava innanzi a sé con tristezza:
suo padre le aveva detto di attenderlo 1, fin verso
le undici, ché egli era dovuto salire in paese di buo-
n’ora. Nicoletta si sentiva infelice ¢ pensava a quel
suo buon papa a cui ella aveva dato in quei giorni
un grosso dispiacere. Un grosso dispiacere, si. Si era
rifiutata di levargli quel peso che il pensiero del-
I’ avvenire di lei metteva nell’ animo del buon vec-
chio. Bisogna essere - positivi! Povero papd, che
adesso la esortava a guardare la vita con gli occhi
con cui la guardavano tutti i comuni mortali, dopo
averle infiltrato nell’ animo quel gusto del roman-
tico, quella tendenza al sogno, quella passione per
I’ inusitato, U’ inatteso, il non comune, 'avventuroso...
Come poteva egii sperare che ella potesse ad un
tratto uscire da quell’ atmosfera straordinaria che
egli stesso le aveva creato intorno, squarciar le om-
bre compatte di quell’ aura avventurosa che ella
sentiva muovere accanto a sé, uscire da quel mondo
di eroi per incemminarsi iranquilla al braccio di
Pietro Castzllani per quella“stradella breve e piana
che dal castello conduceva alla villa di lui?.. Tutta
la sua vita si sarebbe svolta in quel mezzo chilo-
metro di strada, con lo sfondo di quel paesaggio
eguale, accanto a quell’ uomo comune e codardo che
l'avrebbe esortata a rincasare all’Ave Maria, seguita
dai famigli per la paura dei brutti incontri e che
non si sarebbe he deciso a prarle una mo-
desta automobile per la paura di precipitare nella
vallata. Ah mo, no! Come poteva sperare questo il
papa ?.. Quel povero papa.. Ma le rendite.. Ah, Si-
gnore /... Signore, se si potessero conciliare tante
cose nella vita.. Far contento il papa e sposarsi e
sposarsi... (Paoletta, fortunata Paoletta!) e spo-
sarst un aviatore!... Si.. Un aviatore.

Che idea pazza! Essa non aveva mai veduto i
cavalieri del cielo! Dovevano avere dei visi straor-
dinari... Dei visi straordinari...

Nicoletta volse il capo verso quel cielo invocato e
si senti come investita da quell’ azzurro immenso,
lontano, tranquillo. \Guardava in alto... Si, in alto e
su quel purissimo sfondo.. ella d’un tratto vide
delinearsi un punto oscuro, preciso, come la sagoma
di un l che l di un volo
strano, filato, diritto, senza oscillazioni. E da quella
forma lontana un rumore uguale, ritmico, si spri-
gionava, si espandeva nell’ aria, si appoggiava sul
vento, empiva la vallata.

Nicoletta si alz6. Non credeva. Cominciava a com-
prendere e non vsava credere. Una maechina si, una
macchina del cielo. Una macchina che portava i
1 _moderno ciclo romantice, i cavalieri

zurra. Eccola. Viene a ¢ volta.

\Wol*Nool.., Pietro
_ s 0 Y _

%
— Un viaggio di mezz’ora e poi la felicita. No,
marchese. Ah no, non basta. Sapete che cosa ho
deciso ? Prenderd il brevetto di pilota.. Il brevetto
di pilota.. Non é vero Nicoletta, piccola sventata,
dolce Nicoletta ?...
GUGLIELMO DALLA NOCE
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ROMANZO GIALLO — No, amico, non vi la- le sigarette, i tre chiacchierarono per qualche tempo
UMORISTICO scerd. E allora vi propongo  del pill e del meno fino a che giudicarono arrivata
D | E N ZO JEMM A una crociera, al tempo stes- I'ora di coricarsi.
11 giorno dopo all'alba ebbe inizio lo smontamento

(Continuazione dal numero precedente)

— Percheé il volo cieco non & mai piacevole e vi
si ricorre solo per motivi imperiosi. Il motivo che ha
spinto i francesi era di farci perder le tracce. E ci
sono riusciti bemsnmo tima cosa che possmmo
fare, adesso, & di metterci a inseguirli a casaccio.
Da che parte si saranno diretti, una volta fuori di
vista? Vattelapesca !

Ci rimane una speranza. Il direttore ha fatto
telegrafare a tutti gli aeroporti e campi intermedi
in un raggio di mille chilometri, perché li arrestino.

on serve a nulla. Quelle due volpi, gia scot-
tate una volta, sfuggiranno i campi come il colera.
1l tiro che ci hanno giocato dimostra che non sono
stupidi.

— Ma allora — chiese esitante Rodrigo — volete
abbandonare le ricerche?

— Fate un po’ voi... — brentold Vico.

'er me non ci penso neppure — dichiard Xi-
menes. — Anzi, ora son molto pil deciso di prima
a ripescare quei due bricconi. Avete capito perché
ho mandato quel tizio a prendere quelle misure?
Mettetevi nei panni dei fuggitivi. Se aveste dovuto
scappare in fretta, nelle loro condizioni, quale aero-
plano avreste preso?

— Il Gazza, perche piu veloce dell' Avvoltoio ed
anche perché, essendo mio, mi avrebbe evitato
complicazioni con la polizia.

—_ Aggiungete che 1'Avvoltoio era

Ion!ano da questa porta, da dove i due sono usciti,
quasi cento metri pid de]l altro.
E cosi, secondo voi, perché si sarebbero espo-
sti al rischio d'essere acciuffati qui perdendo pid
tempo, o arrestati all’arrivo fucenjooi trovare su un
aeroplano rubate?

— Perché? Dimenticate gli smeraldi. Ricordatevi
che stamani ci hanno offerto 15.000 dollari per I'Ao-
voltoio. Il fatto che, a rischio della loro liberta,
I'abbiamo ripreso, dimostra che gli smeraldi erano
nascosti proprio li.

— Od anche che li credono nascosti proprio .

—_ Sempre scettico, Vico?

— In ogni caso, avreste giudicato troppo intelli-
gente Gervais, attribuendogli il proposito di attirare
la nostra att. sull’ 4vvoltoio per rientrare sicu-
ramente in possesso del Gazza.

— Pud darsi anche che egli abbia voluto farci

chedere che i gioielli fossero sull’ Avvoeltoio, allo
scopo di indurci a sospettare un trucco e percio di
farcelo lasciare per il Gazza.
Basta! Basta per carita! — gemeltc comi-
camente Zugoli stringendosi le tempie fra le mani
— Volete farmi scoppiar la testa? Non potreste ra-
gionare con maggiore semplicita?

— Avete ragione, Vico — rispose ridendo Xi-
menes. — L'importante & decidere su quel che vo-
gliamo fare. I ladri, ora che sono in possesso degli
smeraldi, o cercheranno di venderli negli Stati Uniti
o s'imbarcheranno per I'Europa. Pensera la polizia
americana a tener d occhio i porti e a far sorve-
gliare i ricettatori e i gioiellieri. In quanto a noi...
ne torniamo a Pesadumbre zittnzitti.

— Nemmeno per sogno | — prot to Xllenes. —
A nmessun patto rinuncio alle ricerche volete,
tornate pure solo, caro mio.

Jiust

Deea fatto, signoti !

so divertente e istruttiva,
lungo la costa dell’Atlanti-
co, da Cuba al Canada
— Salute! Per me, con-
tentone... Ma a che pro'?
— Cosi. Ho una quantita
[ ] di amici e conoscenti, ita-
liani emigrati, residenti nei
porti grandi o piccoli. C'e
il caso che ne sappiano pi
della stessa polizia riguardo
ai forestieri di passaggio.

— Ma prima che arrivia-

mo a visitare tutti questi por-
ti, che saranno un centinaio,
i ladri avranno tutto il tem-
po di squagliarsi.
— Non credo. Anzi, upenioal ricercati, prefe-
riranno aspettare ad imbarcarsi che la vigilanza
della polizia si sia rallentata, sempre che intendano
lasciar 1'America, cosa di cui dubito. Ma se pro-
prio volessero batteuela. non mi atupirei se, piut-
tosto che di un transatlantico, pensassero di ser-
virsi di una misera nave da carico, arruolandosi
magari come marinai.

— Credo che abbiate ragione, Zugoli — rispose
Rodrigo dopo aver riflettuto. — Come sempre, del
resto — soggiunse sorridendo.

— No, no... Non mi violinate tanto, Rodrigo —
rep]icb Zﬁgoh scherzosamente. — Un torto, alme-
no, ce I'ho. E grosso...

—- Quale sarebbe?

— Non posso dirvelo per ora. Lo saprete il giorno
in cui metteremo la mano sugli smeraldi.
redete che ci riusciremo?

— Credere?... Son pil sicuro di rivedere gli sme-
raldi che di ricever la visita dell esattore delle im-
poste di quel caro don Pepito Aydemis. Su, andia-
mo alla direzione ora, e cerchlnmo di scroccare il
pranzo. E’ il meno che possmmo esigere da questa
gente dopo le seccature che ci ha procurato

XI1v
EZECHIELE NEI GUAI

Il brave Ezechiele fece puntualmente ritorno con
le prime stelle della sera.

Stavolta il suo arruffato cavalluccio era attaccato
a un carretto carico d'involti e di ceste che Ger-
vais e Paul dettero una mano a scaricare. In breve
furono erette due piccole tende, abb

dell' Avvoltoio. Gli occhi di Ezechiele brillavano
quando, impugnata la chiave inglese, comincid ad
allentare il primo dado.

1 ]avoro procedette alac e do un
metodo oemi) icissimo. Dovunque vedeva qualcosa
che assomigliasse a vite, bullone, dado, galletto,
copiglia, Ezecl'uele si precipitava e, valendosi di
questo o di quel ferro, girava, sfilava, separava.
A mano a mano i pezzi grandi si andarono alli-
nendo sul prato e quelli plccoll sulle coperte. | due
francesi, silenziosi, con le mani tremanti per I'impa-
zienza, esploravano minut te ogni el to, lo
scuotevano, lo soppesavano, lo scrutavano contro 1l
sole, e man mano che il tempo passava, il loro
nervosismo aumentava e le rughe delle loro fronti
si_approfondivano. Qualche ora trascorse cosi.

Li riscosse la voce di Ezechiele.

— Ecco fatto, signori!

Si guardarono attorno. L’Avvoltoio era scompar-
so. In compenso, sparpagliati in terra, giacevano
tronconi d'ala, montanti, tubi metallici, ruote, se-
zioni di fusoliera, elementi d'impennaggio, serbatoi,
lastre d’alluminio... Senza una coperta stava il mo-
tore e, separata, |’ elica.

— Niente! — ringhid Gervais, asciugandosi il
sudore.

— Niente ! — ruggi Paul, scaraventando lontano
il berretto.

— Le ruote | — esclamdé Gervais, come colto da

un'idea repentina.

Furono sgonfiati e tolti gli pneumatici ed esplorati
i mozzi. Ancora nulla!
Forse nel motore? — arrischid con voce fioca

Paul.

— Non dire stupidaggini — rep ironicamente
Gervais. — Come vubi che abbiane avuto il tempo
quei maledetti ladri di smontare il motore per na-
scondervi gli smeraldi? E poi come avrebbe potuto
funzionare con della roba nei cilindri?

Lea

— Cercate qualcosa, signori? — chiese garbata-
mente Ezechiele.
— Si, amico — dmse Gervais . tanto per!nspon-

dere qun]cosa — Dei documenti importanti, che
interessano la dlfen degli Stati Uniti. Uno spione
li ha rubati ed & scappato con questo aeroplano.
Noi siamo riusciti a portargli via |'aeroplano, dove
eravamo certi che li aveva nascosti, e stavamo per
recarci a un aeroporto federale per consegnarlo e
fnrlo smontare, quando per esaurimento di benzina
dovuto atterrare qui.

e rattoppate, ma sufficienti per riparare. Su un af-
fumicato fornelletto da campo furp n cucinate uova
e prosciutto e fu preparato’ il \

(Continua).
ENZO JEMMA
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Vultur e Falchettaccio — Prima di tutto
desidero congratularmi con voi perché sie-
te ancora vivi e arzilli. Alla vostra eta,
con i vostri peccatoni di superbia, ¢ fa-
cile finire alllinferno. Dunque: felicita-
zioni. E quindi abbiatevi tante lodi per le
belle fotografle (bella inquadratura, ma
stampate male, e qualcuna con luce non
perfetta) e per la vostra prima cronaca
milanese. Pubblicate la cronaca e qualche
fotografia. Le allre fotografie, le migliori,
compariranno via via su L'aquilone. Ma
voi mandatemene, frattanto, di nuove. In-
fine deploro che si riparli della vecchia
storia, stupida e antipatica, della sfida (cre-
do scherzosa) di quell'ormai liquidato n.qul-

dire a tutti: vi troviamo una frase di
questo genere: «E lucean le stelle - Tosca
- Atto terzo». Deve dire di piu? Ecco. In
un angolo del foglio & disegnato un aero-
plano fracassato con accanto il pilota che
ha sul capo varii bitorzoli circondati da
stelle. Voglio spiegare a tutti di che si trat-

Giuliano Maranotti - Milano. — Sappl
anzitutto che le frasi da te scritte in eloglo
alla nuova veste de L'aquilone hanno in-

lotto vicentino, E cid «fia» ver
« suggel ».

Lampo Azzurro - Salerno. — Ti ho scrit-
to una cartolina per posta ordinaria, ma
Dio solo sa se ti sara giunta! Tu e molti
tuoi simili meritereste di non ricevere mai
una riga da Scrivere chiar
non é soltanto una buona regola per farsi
leggere, ma & un segno di buona educa-
zione. Mi dispiace di dover scrivere queste
cose, ma mi tirate davvero pei capelli La
tua firma & incomprensibile, il tuo indi-
rizzo incerto. Tu dirai che ho il dovere
di ricordarmi che pochi giorni or sono mi
hai mandato un’altra lettera. No, non ho
questo dovere. E tu sai perche.

Vittorio Piergiovanni - Sanguinetto —
Ti ho fatto spedire una nuova Tessera. Il
mio segretario — Crivello, per la storia —
€ smemorato, ma non ¢ un mentitore. Le
tessere sono state spedite a tutti, e da un
pezzo. Se qualcuno non l'ha ricevuta, é se-
gno che s'¢ smarrita per la strada. Si tratta
di spedizione di Stampe...

Enzo Morandini — A parte il fatto, ab-
bastanza importante, che nessun articolo
mi & giunto assieme alla lettera alla quale
avrebbe dovuto essere allegato, ti devo dire
con mio grande dispiacere che troppo tardi
arrici, amico mio. Del Raduno del Littorio
abbiamo scritto e riscritto. Perfino un arti-
colo del nostro inviato speciale & finito
fra la cartaccia, perché giunto in redazione
troppo tardi. In quanto alle tue fotografie,
devo lodarle, ma, per le medesime ragioni
di cuj sopra, non posso pubblicarle. Spero
che la tua forte fibra resistera al grave
colpo...

Eugenio Libertini, — Quando mi é capi-
tata la tua lettera fra le mani (sai? an-
che le lettere devono seguire un turno
cronologico), la data fissata per le gare
era gia passata, Te ne avverto, anche per-
ché tu possa trarre insegnamento per I'av-
venire e cosi anche altri possano ricordare
che le notizie destinate alla stampa devo-
no essere inviate in busta o su cartolina
con precise indicazioni atte a porre in ri-
lievo il contenuto dei plichi. Io vorrei che
tu vedessi una busta nella quale gli india~
volati Vultur e Falchettaccio mi hanno
mandato i passati giorni certe cronache
divertenti da pubblicarsi d'urgenza su
L’aquilone. Cid che salta agli occhi, in un
bel carattere rosso flammante, é «crona-
che milanesi». Veduto cid, chi pud resi-
stere allimpulso di aprire il plico per
conoscerne il contenuto?

Cirro. — Tu dici che desidereresti gli ar-
gomenti raggruppati? Ma allora, caro Piero,
tu non hai nemmeno sfogliato il giornale
Pmpraggmppau di cosi, gli argomenti, M
vuoi?

Libeccio - Bergamo. — No, amico mio, la
clemenza non pud nulla contro le esigenze
del direttore. Le idee sono nuove, ma sono
flacche. Spero che non perderemo l'amici-
zia, adesso.

Nome illeggibile - Rieti. Ti prego di
scrivere all'ingegner Bacchelli presso la
R.UN.A. di Roma, via Lepanto, 6. E un’al-
tra volta serivi pii chiaro.

Guglielmo Mazzoleni - Seriate. — Dio sol
sa quanto abbiamo bisogno di idee geniali
per la copertina. Ma fintanto che ne giun-
gono di macilente come la tua, non potre-
mo vivere tranquilli. Sempre in pena, dob-
biamo stare. Diciamo: « Domani Mazzoleni
ci mandera una sua idea. Come sara?».
Stiamo in ansia tutta la notte, e poi, al
mattino, il fattorino ci mette sul tavolo un
chilo di carta nella quale noi frughiamo di-
speratamente. la tua lettera, l'a-
priamo. E che cosa vi troviamo? Lo voglio

cr zio Falcone, 1 qua-
le ha stabilito di fare ertgere in tuo onore,
nella nostra r in

quarzo aurifero che ti ramgurl cinto di lau-
ro, con in mano una bandiera recante la
seritta: «Per aspera ad astra» Spero ap-
prezzeral tale pensierino. Bd ora venjamo a
quanto ti sta talmente a cuore da rendere
le tue notti insonni: la vista non ha nes-
sunissimo rapporto con I'aeromodellismo,
quindi puoi iscriverti senz'altro al corso di
modelli volanti della R.UN.A, di Milano. Co-
me devi fare? Ma é la cosa piu semplice
ohe esista! Non devi fare altro che recarti
in via Ugo Foscolo 3, dove sta la RUNA
di Milano, ed esporre il tuo desiderio a quel-
la brava gente,

Dino Torchi - Firenze. — Astutissima idea
quella di spedire la lettera per espresso « per
attirare di piu attenzione »! Siccome a me
la gente che ha dello spirito mi piace, o,
come si dice nella tua cittd, «mi garba »,
ecco che premio la tua lettera con una pron-
ta risposta. A proposito di gente che ha
dello spirito, lo sai che una volta conobbi
una donna che, perohé aveva molto spirito.
fu arrestata e messa in prigione? Gii. ave-

P

ta. Tosca, atto terzo: «E lucean le stel-
le».. sulla testa del pilota. Ti salva sol-
tanto il fatto che questa ¢ la prima volta
che tenti le vie della gloria Riprova, ri-
prova. Ci sono pii melodrammi, al mondo,
che tipi di aeroplani.

Z10 FALCONE

va molto spirito ma lo faceva e lo vendeva di

1, che sono per-
sone che non capiscono lo splrno No, no:
non dire «che freddo..» e non fare finta
di tirarti su i1 colletto della giacca, perché
tanto lo so da me che & fiacea. Beh, lascia-
mo andare le freddure, nonostante che con
questo caldo siano cosi utii, e veniamo a
noi. La tua iscrizione alla RUNA. ci é sta-
ta notificata dalla sede di Firenze i1 30 lu-
glio; da cid jl ritando nella spedizione del
giornale, Sappi peré che i numeri arretrati
sono giA partiti a grande velocith per rag-
giungerti. Tra le facezie che a suo tem-
po inviasti perché servissero di ispira-
zione per la copertina ai nostri pittori, ce
n'é¢ una soltanto che, forse, pud andare (non
nel cestino, intendiamoci). Attendo le foto-
grafic promesse, e nel contempo (bella pa-
rola, eh?) ti saluto

Felice Tacconi - Pavia. — Slamo tutti mol-
to content! del tuo entusiasmo per il «ri-
modernato » Aquilone, e della grande pas-
sione che nutri per I'Arma Aerea. Per poter
p jpare ad un per pi-
loti, devi aver terminato il corso che stal
attualmente frequentando, in modo da vo-
terne presentare il diploma. Circa 11 periodo
in cul velrd handito tale concorso. nin so

dirt! nulla
CRIVELLO

o g::‘ m.( m,noclo mi sonvo ’ntuw covaov '

"y
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STORIA DELL'ENIMMISTICA

(seguito)
Dello Scribe, Demetrio Tolosani, nel suo
ottimo « Manuale di Enigmistica» (Ulrico

Hoepli, editore, Milano) ne cita uno tanto
grazioso su l'ombrello, che suona.pressappo-
Co 0osi: « Amico ullllulmo. amico buono,
che, contrariamente all'uso, rimane rincan-
tucciato a casa quando il tempo é bello ed
esce all'aperto quando si annuncia i1 tem-
porale ».

Vi fu anche in Francia chi, per ta com-
posizione di un enimma, (i conquistd un
seggio all’Accademia.

Fra i tedeschi ricorderemo: Goethe, Schiller
e il filosofo Grimm. Schiller ¢i ha lasciato
bellissimi saggi di ante enimmistica. Assai
nota é una sua sul «f .
nella quale él [ viene par ad
un terribile serpente, implacabile e brucian-
te che nella sua brama di distruzione mira
sempre in alto, che non teme arma alcuna,
anzi sembra avventarsi contro l'acciaio con
gioiosa ferocia; itale serpe — legli dice — non
Ju perd mai vista attaccare pit di una sola
volte, essa rimane consunta xal sue stesso
Juoco e muore nel momento stesso in cui
ha compiuto # suo misfatto.

Il Cervantes, che fu somma gloria di Spa-
gna, si dilettdé molto Wi enigmistica e per
suwo merito quest'arte sali tra quel popolo
in grande onore

(continua)
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REBUS A FRASE (10-7)
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*

FRASE A SCIARADE

(esempio: albero maestro, albe-roma-estro)
1) Articolo pel sesso femminile
non singolare ma di puro stile.
2) Benché ogni vizio aMin lo tenga ascritto,
si dice mio parente e n'ha diritto,
3) L'han costruity — artefici canori —
pel tenerl pennuti | genitori.
4) Trovandos! all'inizio della pista,
va a Pisa {n auto, e ben s mette in vista
5) La sacra Bibbia cl presenta un tale
ch'ebbe la moglie tramutata in sale.
6) Questa lleve rivalsa é pur dovuta
a quel che briga per cambiar valuta
T Sotto la guida d'un maestro ardito,
ancora incerto, tenti l'infinito,
pol fatto esperto, affronteraj da solo
la radiosa, febbril gloia del volo.

*
SOLUZIONE DEI GIUOCIHI DEL N. 33

Cruciverda. Orizzontali: aviatori, noce, manica,
vallata, aquilone. — Verticali: megia, vicini. ca-
vallo, tono, lane, ricevuta

Rebus: Marcia reale

Ricostruzione di /rase: Nessuno di vel si arre-
sterd se non (on l'ultimo battito del motore.

*
La spiegazi dei 9ma(M nel numero
34 ver i el 4
quella du presente nel n. dell'1l settembre.

*

Fra | nomi dei solutori del giuoco pub-
blicato in questo numero ne verri estratto a sorte
uno, che sara il vincitore e all'indirizzo del quale
sard inviato un libro d’aeronautica. Indirizzare
entro 7 gilorni dalla data del presente fascicolo
1a soluzione sy cartolina postale al Cavalier Pin-
daretto, Editoriale Aeronautica. visle Libro e Mo-
schetto 6. Roma.

°

Fra i nomi dei solutori ¢ stato estratto s sorte
quello di Catullo Lo Magro Croce del Sud, 27,
Asmara. Al Lo Magro ¢ stato inviate um libro.
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«Conunuazione delia voce BANDIERA)

Con R. Decreto 11 maggio 1926 la ban-
diera della R. Aeronautica venne decorata
di Croce di Guerra conferita al Nucleo
aviatorio della Tripolitania e il 28 marzo
1929 con quella d'argento al V. M. confe-
rita all’'Aviazione della Tripolitania con R.
D. 20 dicembre 1928, Il 3 ottobre 1929 ven-
ne decorata di un'altra medaglia d'argento
al valor militare conferita una seconda
voita all’Aviazione della Cirenaica. La me-
daglia venne consegnata alla bandiera il
28 marzo 1938 dal Duce dopo la rivista pas-
sata agli ufficiali della R. Aeronautica nel-
la Via dell'lmpero a Roma, in occasione
del 1. Decennale della costituzione delr
I'Arma. T

Con R. Decreto 4 giugno 1936 venne con-
ferita alla Bandiera della R. Aeronautica
la Medaglia d'Oro al V. M. per il contri-
buto dato dall'Aeronautica all'lmpresa
Etiopica. La solenne cerimonia si svolse
suila Via dell'lmpero e la consegna venne
effettuata il 7 giugno 1936 da S. M. il Re
Imperatore.

Con R. D. 28 aprile 1937, fu concessa
alla bandiera la Croce di Cavaliere del-
I'Ordine Militare di Savoia. Nelle cerimonie
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ai Gruppi Autonomi dell’Armata Aerea. La
consegna delle bandiere agli Stormi e dei
labari ai Gruppi venne effettuata da S. M.
il Re Imperatore sull'Altare della Patria
il 3 aprile 1937 anno XV in occasione del
X1V Anniversario della Regia Aeronautica.

Barofnlo metallico

BAROTROPICO (meteorologia). — Si
dice barotropice un fluido in cui le super-
fici isobariche (superfici sulle qualj la
pressione ha il medesimo valore) sono pa-
raliele alle isosteriche (superfici sulle quali
il fluido presenta la stessa densita,). L'aria

la diera @ fiancheggiata dal
labaro azzurro del 6, Gruppo Aeroplani,
concesso al Reparto con R. D. 17 ofte-

bre 1920, perché potesse appendervi la me-
daglia di bronzo al V. M. (R, D, 5 giu-
gno 1920) dopo il meraviglioso combat-
timento aereo sostenuto nel cielo di Fossa-
lunga contro 30 apparecchi nemici e du-
rante il quale ne vennero abbattuti 11.

La bandiera della R. Aeronautica al 31

Danilo Barbicinti

luglio 1938 aveva dunque le seguenti deco~
razioni: 1 Croce dél'Ordine Militare di Sa-
voia; n. 1 Medaglia d'Oro al V. M.;; n. §
Medaglie d'Argento al V. M.; n. 1 Meda-
glia di Bronzo al V. M. (al Labaro 6.
Gruppo); n. 1 Croce di Guerra.

Ecco la motivazione della Medaglia
d'Oro: « Nella fase di preparazione dell’'im-
presa africana e durante il periodo di ope-
razioni sul fronte eritreo e in quello so-
malo, portd un contributo decisivo alla vit-
toria, disperdendo ed annientando le resi-
stenze i La sua ool azione con
le forze di guerra nel campo tattico, stra-
tegico e logistico, confermava la efficienza
dei mezzi e consacrava sopratutto l'ardi-
mento eroico degli equipaggi che si prodi-
garono in ogni giornata di battaglia, oltre
il e
nianza del valore italico, auspicio per Il
future »,

Con R. D. 30 novembre 1936 n. 2181 ven-
nero concessé le bandiere agli Stormi della
R. Aer ° i labari

tr ha caratteristiche barotropiche.

BAROCLINO (meteorologia). — Si dice
baroclino un fluido in cui le superfici Iso-
bariche tagliano lel superfici isosteriche
sotto un certo angolo (v. barotropico)
L'aria artica ¢ sempre pil o meno baro-
clina.

BARICHE (Onde). — Dall'analisi di un
grandissimo numero di barogrammi, regi-
strati in tutte le parti del mondo, si no-
tano in essi delle oscillazioni periodiche
di pressione, chiamate onde bariche, le
quali possono raggrupparsi in cinque tipi
principali a seconda del periodo: 1) onde
a periodo tra 2 o 3 giorni; 2) onde a pe-
riodo tra 4 e 4, 6 giorni; 3) onde a perio-
do di 8 giorni; 4) onde a periodo di 16 gior-
ni; 5) onde a periodo di un mese. | pe-
riodi sono approssimativamente in pro-
gressione geometrica. Per mezzo di tali on-
de si pud con buona approssimazione pre-

una misura precisa (per stabilire, ad esem-
pio, la quota massima raggiunta da un ve-
livolo per il controlio di un primato) ese-
guite con opportuni accorgimenti e cor-
rette per tenere conto della temperatura,
dell'umidita, ecc.

| barografi a mercurio vengono impie-
gati quasi esclusivamente per osservazioni
meteorologiche: in questi strumentj il mo-
vimento della leva munita di punta scri-
vente viene d; dal i del
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mercurio nel tubo torricelliano. Un baro-
grafo sensibilissimo che risente delle mi-
nime e brusche variazioni di pressione vie-
ne chiamato « statoscopio» (v.).
Continua)

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

Stobilimento VECCHIONI & GUADAGNO
Roma - Vio San Michele 22 - Telefono 580-680

AEROMODELLISTI

acquistate le
TAVOLE COSTRUTTIVE
dei modelli seguenti:

Modello AP 11, veleggiatore, riprod
recchio « Pirby Kitew, L. 10

Modello AP 1I, a elastico, riprod.
recchio « Bellanca Folgores, L. 10

Modello AP 11l, a elastico, riprod
recchio « Nardi 305», L. 10

Modello AP IV, veleggiatore, L. 10

Modello AP V, @ elastico, riprod. « Koolho-
ven F. K. 55», L. 10.

Modello AP VIII, a elastico, riprod. « Fok-
kler G. I., L. 13.,.,

ModelloAP IX, Kdewmmn- riprod. « Rhein-
land », L. 12

Modello AP X, veleggiatore, riprod. « Mi-
nimoa o, L. 12

Modelio AP XI, a elastico. riprod. « Klemm
K L. 35» L 12

Eseguite | versamenti a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale
Aeronautica - Roma.
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IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che insegns
m forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'aeroplano. Scientificamente, &
l'opera pid seria e piu vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagimne,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che {llustrano e guidano il lettore dai
primi elementi dell'aerodinamica (svolti in
forma piana), alla costruzione ¢ al lancio
degli aeromodelll d! tutty | tipi ‘con motere
ad elastico, con motore ad aria com
veleggiator!, ecc.). Contiene, inoltie
produzioni fotografiche che danno vita alle
descrizion: scientifiche e¢ a una interessante
cronistoria  dell'acromodellismo

Lire 25 franco di porto

Edizione di lusso in tutta tela L 30

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschetto 6

vedere | della pr aleuni
giorni prima.

BARBICINTI DANILO, — Nato a Vene-
zia il 26 giugno 1902. Ufficiale di comple-
mento della R. Marina, venne trasferito in
Aeronautica nel 1923, brevettandosi pilota
I'anno successivo. Fece parte degli equi-
paggi della Crociera nel Mediterraneo Oc-
cidentale e nella Prima Crociera Atlanti-
ca. Mori durante la Crociera Atlantica il
6 gennalo 1931 alla partenza da Bolama
per Porto Natal. Alla sua memoria venne
concessa la medaglia d'oro al Valore Aero-
nautice.

BARHOTTE EHNEST. — Pioniere del-
I'aeronautica francese nato a Parigi il 18
novembre 1871, Esegul numerosissime ascen-
sioni, guadagnd il Gran Prix dell'Aero
Club de France del 1906. Effettuo la pri-
ma ascensione che sia stata compiuta in
Turchia.

BAROGRAF0Q. — E' uno strumento che
registra la pressione atmosferica, ossia @
un barometro (v.) registratore. Viene
usato in meteorologia per avere l'anda-
mento delle pressioni durante il giorno e
in aviazione per controllare la quota di
navigazione durante il volo. Il barometro
metallico consiste essenzialmente in un
barometro aneroide dove i movimenti del-
le capsule, dovuti alla variazione di pres-
sione, sono riportati, grazie a® un sistema
di leve, ad un braccio portame una pun-
tina scrivente. La puntina scrivente si ada-
gia su un foglio dj carta diagrammata (v.
barogramma) avvolto intorno ad un ci-
lindro che ruota mosso da un congegno
ad orologeria. In tale modo, facendo com-
piere al cilindro un giro in un determi-
nato tempo (per esempio, un giorno) si ha
ad ogni istante il valore corrispondente
della pressione. Le letture del barografo
vanno, in alouni casi in cui si richied
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Modelli volanti, disegni, materiali
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Oltre che presso tutti I giornala:

« L’Aquilone » - « L’Ala d’Italia »

« Le vie dell’aria » - la « Rivista di

Meteorologia Aeronautica» - Ia

« Rivista di Diritto Aeronautico »

e la «Rivista di Medicina Aero-
nautica »,

s0no in vendita nel chioschi-librerie

dell’Editoriale Aeronautica a:

ROMA, Piazza delle Terme ¢ via Cola

di Rienzo . GENOVA, Piazza Corvetto -

MILANO, Piazza Oberdan,

Sono in vendita presso I'Amiministrazio-
ne della BEditoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6, Roma) due volumi di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tall volumi sono raccolti | risultati
di esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed |
risultati della galleria a densitd varia-
bile National Advisory Commitee for Ae-
ronautics (vol. II)

I due volumi, che contengono moltis-
simj grafici e tabelle, costano comples-
sivamente L. 56 (un volume L  30)

Eseguite | versamenti a mezzo C.C.P
n. 1/24718 intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma

COSTRUZIONI MECCANICHE
AERONAUTICHE S. A

CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 2.400.000

Costruzione di aeroplani e idrovolanti
civili e militari in legno e metallo

IDROVOLANTE “M. F. 6,

Tipo da caccia e ri izi -

ad ali pieg o

- Cat ile - Carico

utile Kg. 820 - Autonomia in crociera Km 1200 - Velocita massima 290 Km ora
a 2000 metri - Salita a 5000 m in 12’ - Motore Fiat A. 59 da 700 HP.
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Societa Italiana aeroplani idrovolanti “Savoia Marchetti,,

S. M. 79 Trimotore da bombardamento veloce

COME S| DIVENTA AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol intraprendere la carriera di
ufficiale pllota, del genio aeronautico, di commissariato e d’ammini-
strazione; chi vuol intraprendere la carriera di sottufficiale pilota, di
governo, assistente tecnico, marconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere artificiere, automdbilista e aiutante
di sanita; chi vuol conoscere le disposizioni che regolano l’allenamento
dei plloti in congedo; gli assegni, le indennita, le disposizioni che rego.
lano la carriera e lo stato giuridico degli ufficiali e dei sottufficiall
della R. Aeronautica e i requisiti e le modalita per i vari corsi, acquisti
I'opuscolo « Come si diventa aviatori»> edito da «Le Vie dell’Aria ».

La interessante pubblicazione di oltre 150 pagine, illustrata da una
riuscita copertina del pittore Alberto Mastrojanni e da tavele fuori
testo illustrative & in vendita, franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aeronautiéa, viale Libro e Mo-
schetto 6 - Roma.
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