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carta patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un nu-

mero costa lire 2,50. - Abbonamento annuo lire 40.—
Estero il doppio.
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di Sanitd del Ministero dell'A
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rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrari.

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Gui-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3.
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Gli americani sono realmente sconcertanti: le loro
trovate a catena, la loro inesauribile forza di inven.
zione ha veramente qualche cosa di esplosivo. Ti scon-
certa ma ti affascina; ti meraviglia e non ti irrita
mai. Vi é, nelle loro azioni (non in tutte le loro azioni,
s'intende) un non so che di innocente che ti prende
e ti soggioga. Sembra di vedere, sopratutto a tante
migliaia di chilometri di lontananza, un intere po-
polo che ride, un popolo di 150 milioni che si sga-
nascia continuamente. Non per niente linsegna del
suo allegro attuale Presidente é appunto quella di
mostrarsi dappertutto calla bocca aperta, ridends, Si
pud ben dire che tamo piu e lio 1 denti di
Roosevelt che i nostri. Quelli del Presidente in carica
degli S. U, sono piuttosto bassi e molto spaziati: denti
dicono i piu, di uomo fortunato. Controllate coi vostri
ricordi: non é vero forse? Ho forse confuso coi denli
di qualch anro’ N per sogno: sono i suoi;
di ‘denti pubblici, con

poicheé noi, tutti,, osciamo solg -
f denti di Roosevelt. Gli americani sono allegroni e il

lono Presidente, a giusta ragione, lo deve essere piu
@i tuttt. Ma la sua allegria qui non c’interessa sover-
chiamente: a not qui interessa un tipico episodio av-
venuto in America al tempo del volo di Corrigan. E’
un episodio ridicolo e nello stesso tempo divertentis.
simo che vi voglio raccontare subito perché mi brucia
sulla lingua. Vi voglio, in altri termini, mettere nelle
medesime condizioni del felice Presidente Roosevelt,
cioé con la bocca aperta, ridendo. Dunque in America
— come riferiscono i giornali di tutto il mondo — pa-
re abbiano inventato un apparecchio

so apparecchio si limitava ad azionare una innocua
soneria elettrica o ad accendere lampadine rosse, a
seconda della intensita della bugia. Alla bugia di Cor.
rigan, 'apparecchio si fece in mille pezzi; ed attual.
mente pare che il proprietario e costruitore abbia
fatto causa al celebre aviatore affermando che non é
lecito sparare, al cospetto del suo delicato meccani-
smo, bugie di quella forza. Non vi stard a dire cosa
mat ayvenne in America per questo episodio. Si pué
dire che la stessa America fu tutta una risata: una
colossale risata. E la gente fece a cazzotti, vi fu-
rono dei feriti, — e qualcuno anche abbastanza gra-
ve, — per raccogliere i mille e mille pezzi dell'appa.-
recchio frantumate. Era avvenulo questo: in un
lampo si era sparsa la nolizia che un pezzetto di
questo meccanismo rotto portava fortuna: portava
una fortuna colossale: colossale come la bugia che
Vaveva con.plctamente distrutto. P ~ .

**H

Un allevatore di volpi argentate, di Colonia, ha
intentato causa alla Compagnia aerea tedesca < Luf-
thansa » per il fatto che il rombo degli apparecchi
civili volanti a bassa quota sopra il suo agllevamento
produce effetti disastrosi sui furbissimi animali. Le
volpi femmine diventano furiose ed uccidono i loro
piccoli, mentre i maschi, piu filosofi, se la squa
gliano appena possono senza fare tante scenate.
Il Trib le di Berlino ha accolto la richiesta di ri-

Nomn si tratta, a quanto dicono, né di un nuovo ftmo
grafo, né di un apparecchio per registrare la tensione
delle vostre meningi. Si tratterebbe di una cosa molto
ma molto piu utile, sopratutto in aeronautica: I'ap-
parecchio si chiamerebbe — e dal nome ne potete
dedurre- la funzione — il «denunziatore di men-
zogne ».

Voi mi domanderete subito, di colpo: « Ma credete
realmente che l'aer tica abbia realmente bisogno
di questo nuovo meccanismo inventato dagli allegri
americani? », Certamente, vi rispondo io. Sapete, per
esempio, quello che é accaduto a Corrigan? « Noi sap-
vtamo, — mi direte, — che é stato ricevuto, al suo
ritorno in America, meglio di Lindberg e di Howard
Hughes messi assieme...»>. Non sapete, — ribatto io, —
che appena messo piede in America, lo avrebbero ap-
punto portato al cospetto di questo infernale appa-
recchio? E It gli avrebbero fatto ripetere quello che
Corrigan ha sempre affermato: che, cioé, aveva tra.
versatia 'Atlantico per errore? Ebbene, sapete cosa é
avvenuto? Appena Corrigan ha terminato la frase —
almeno cost riferiscono 1 giornali — l'apparecchio é
volato in mille pezzi, come se dentro vi fosse stata
una bomba esplosiva. La bugia era tanto grande,
cosl colossale, che l'apparecchio si frantumd. Altre
volte, al cospetto di bugie meno violente, questo stes-

sarcimento dei danni, ma la Suprema Corte ha rin-
viato la causa facendo osservare la necessita di una
pin rigorosa inchiesta sulla realia dei fatti denun-
clati.

Ed ha fatto benissimo, perché le volpi sono fur-
be, ma il loro allevatore lo é assai di pil. Sapete che
cosa ha detto costui in confidenza ad alcuni suoi
amici? — « Perderd la causa senza dubbio, se i giu-
dici vogliono le prove. Le mie bestiole impazziscono
effettivamente quando passano gli apparecchi, ma
non fino al punto di arrivare ai disastri da me de-
nunciati. Perd io sono contentissimo di perdere per-
cheé qui — ha soggiunto satanicamente il furfante —
sta tutto il segreto della mia fortuna mnell’alleva-
mento delle volpi argentate. Dovete sapere che le
mie volpi non sono affatto argentate, ma sono delle
comuni volpi di scarsissimo valore. Esse diventano in
poco tempo argentate, perché lo spavento degli aero-
plani imbianca loro una grande quantita di pelo
come, del resto, succede anche a noi uomini quando
proviamo delle forti paure. Quando si saprda che ho
perduto la causa, nessuno allevera le volpi sulle
rotte degli aerei e cosi non potrd temere il pericolo
che altri si accorgano degu effetti miracolosi. Gli
affari sono affari».
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sui quali si legge la resistenza raggiunta,
non strappa fremiti di gioia al proget-
tista. I1 compiacimento cessa sotto lo
sguardo freddo di chi ha eseguito la
prova: costui & l'autentica bestia nera
del laboratorio, il « bastian contrario >
delle idee migliori, un pignholo d'ecce-
zione capace di freddare l'equatore con
una occhiata,

Intanto il'lavoro procede. Il disegno &

quasi definito, Un primo modellino espe-
rimentato al tunnel aerodinamico ha
confermato «la linea>» Ora il proget-

tista deve difendere l'opera sua contro

I'assalto dei pratici:
tagglo, di

I'esperto di pilo-
bombardamento, di arml

espongono desideri da togliere il gusto

di pettinarsi per un pezzo. La visibilita
innanzi tutto, « qui ci metterei la cabl.
na per il lanciatore di bombe s, «qui
una gondela per jl mitragliere », e tutti
si appoggiano al buon senso, all’abilita,
all'impiego. Il divinatore della linea,
I'artista dell’ aerodinamica che ha
tratto dal senso tattile delle proprie
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assegnare il compite agli specialisti di
installazione dei motori, dei comandi,
dei collegamenti, degli impianti elettrici.
telefonici, radio, strumentazione, ecc.

La macchina si presenta cesl nella
sua forma definitiva, Una serie di pre
cisi disegni fornisce tutti i particolari,
cartelle e cartelle di calcoll complicati
definiscono ogni pezzo nelle loro leggi
matematiche, costituiscono altrettanti
atti di nascita che accompagneranno pol
nel tempo la costruzione, gli assalti dei
collaudatori, le prove tenaci tese alla
ricerca dell’errore, del guasto, del punto
debole.

Ormai la macchina ¢ nata: come Ate-
na dal cervello di Giove, essa & scatu-
rita dal cervello di un uomo che ha
saputo bilanciare con la propria intelli-
genza la collaborazione di tanti altri
uomini, Il miracolo della nascita dal
nulla & perfetto; nell'aridita degli sche.
mi e deil diagrammi, nell’astruseria del-
le equazioni, come delle formule chimi-
che del materiale. quel complesso di

DELUAEROPLANVD

La costruziene di un aeroplano & una
delle prove forse pit notevoli che I'in-
telligenza umana possa fornire. Sono
tantl e cosl complessi { problemj scien
tifici da risolvere per raggiungere la
completezza di questo miracolo tecnico
da non poter pil, ormal, essere opera
di uno solo, ma bensi del lavoro dl
moltl specialisti.

Un cervello tuttavia guida in unita i
cervelli di molti altri: il progettista, noti
i termini della equazione proposta dallo
Stato, o dalla compagnia aerea, o dal
privato, imposta i requisiti per arrivare
il piu vieino possibile al miraggio com.
plicato: il rendimento migliore in velo-
cita, autonomia e carico. Caratteristiche
antitetiche tra loro che debbono con-
ciliarsi, equilibrarsi a dovere

Inizia a questo punto lo studio collet.
tivo: ognl branca del progetto ¢ affi-
data a un competente che ne porta alle
estreme comseguenze lo studio. In que-
sto lavere nascono le difficolta: ognuno
combatte per il proprio settore, cercan-
do dl carpire al collega il compromesso
organico che gli permetta quel certo
vantaggio capace di assicurargll una
migliore soluzione; il progettista capo,
cervello che domina e coordina, inter-
viene in questi accordi, salda tra loro
le attivita: traverso lui il lavoro di tanti
divierie un pertetto strumento creativo,
compendlo di intelligenze,

L'assieme del progetto comprende lo
studio aerodinamico della macchina, gia
fissato preventivamente secondo la for-
mula scelta. Oggf il numero delle pos-
sibili soluzioni d’ordine generale si &
molto ridotto: il moneplano trionfa su
tutta la linea bellica e civile; anche il
caccia che ha resistito, e tuttora resi-
ste, ostinato, sulla breccia biplana, che
sembrava (e non & del tutto smentito),
I'unica capace di assicurargli la supe-
riorita acrobatica, diviene nelle sue so-
luzioni recentissime un monoplane ad
ala bassa. E’ la velocita che ha fatte
prevalere l'ala unica; «velocita pasSa
innanzi a tutto », non & soltanto un afo-
risma umoristico,

Stabilito il disegno generale che do-
vra risolvere il termine velocita conel:
liando gli altri due: carico e autonomia,

il compito piu difficile da risolvere &'

tutto accentrato nello studio della resi.
stenza del materiall, Ogni chilogram-
mo in meno di struttura potra essere
sostituito con carburante il che. anch

in un grosso aereo, rappresenta chilo-
metri in pidt di percorso. Allera la gara
diviene frenetica: sl percorrono le ta-
belle dei pesi specifici, ci si orienta verso
tutti quei materiali capaci di assicurare
un vantagglo, si immaginano le strut.
ture piu ardite in lotta con la gravita:
i pezzi sono disegnati con cura, svuotati,
foratl, scannellati, nervati, sino alla esa-
sperazionc dell’economia di peso, fino a
che, stanchj della tortura crudele, non
soccombono alla morsa delle macchine
dl collaudo e la lettura dei quadranti.

Le operazioni di

mani, forse prima che dalle formule
sapienti, la morbida modulazione delle
curve e dei raccord!l, vede il corpo del
suo lavoro che egli ha levigato pen.
sando a un essere vivo come un uccello
perfetto o una foca con le pinne piu
grandi, trasformarsi poco a poco sotto
la spinta del suggerimenti e delle esi-
genze in un essere gibboso, ammaccato
che egli non osa neppur piu carezzare
con lo sguardo.

Sono fuoruscite le carenature che do-
vranno contenere | carrelli, le gondole
delle mitragliatrici; il parabrezza ha
ingrugnito il muso del modello e via di-
cendo, con concession! l'una dope l'al-
tra inevitabili, ma che fanno male al
cuore. Il peggio accade quando si deb-
bone montare motori raffreddati a 1i-
quido: decisamente quel radiatore & un
castigo di Dio: «Non si potrebbe to-
gliere? » pensa l'esasperato esteta della
macchina

Siamo vicini alla parte centrale del
lavoro: il coordinamento. Si tratta di

mettere d'accordo tutti gli studi e di

montaggio di un le quadri
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uomini creatori legge perfettamente il
funzionare dell’ organismo. L’anima
della nuova macchina fa il suo
ingresso nella vita, s'aggira ora su
quei fogli e sui volti degli uomi-
ni che hanno imposto il crisma
dell’ ingegno alla irrealta dell’idea,
trasformandola, concretandola, definen-
dola per renderla comprensibile e tra.
smissibile. La macchina a questo punto
& come la parola; pud essere impiegata
per comunicare l'immagine ed & capita
se chi ascolta conosce il linguaggio delle
linee e delle cifre; la realizzazione del
prototipo dara corpo allilmmagine, 1'ani-
ma vi andra ad abitare, costituira I'or.
ganismo completo, la fusione dello spi-
rito e della materia in un tutto indis-
solubile,

Tuttl questi uomini sentono la magi-
cita del gesto del capo che consegna
il progetto definitivo alla realizzazione
e passa nel loro animo un brivido di
orgoglio per l'opera compiuta e per
l'attesa di quel che sara domani la
realizzazione. GIAN BARDI

il «Ju 90»




Venezia € la citta italiana che pud dire
di aver subito per la prima un bombarda-
mento aereo, ma questo, beninteso, va
considerato nel senso dell'interesse stori-
co senza peraltro attribuirgli il valore pra-
tico che oggi si dA ad una simile opera-
zione di guerra.

Era l'epoca in cuj i moti insurrezionali,
cominciati nel 1848 con la prima guerra per
l'indipendenza, venivano repressi in tutta
Italia dalla spietata reazione austro-borbo-
nica, poiche jl glorioso esercite piemontese,
sconfitto a Novara, non poteva piu soste-
nere il movimento riveluzionario delle al-
tre regioni. La lotta che un giorno doveva
terminare vittoriosamente per restituire al-
la Penisola !a sua liberta e per indicarle
la strada dei suoi destini imperiali, conti-
nuava strenuamente, Le fatali avversita ed
i sacrifici di quella guerra santa non ebbe-
ro altro effetto che quello di vivificare ed
esaltare ancora 4di piu lo spirito degli Ita-
liani, sorretti dalla loro grandissima fede
e dalla incrollahile volonta di raggiungere
il supremo ideale,

Cosi, nel 1849, dopo un primo generoso
tentativo per scuotere il giogo straniero,
molte citta italiane riammainavano la co-
mune bandiera. Brescia, con Tito Speri, ri-
cadeva in mano dell'Austria dopo dieci
giorni di epica lotta, la Sicilia veniva do-
mata dalla tirannide borbonica, Napoli lan-
guiva sotto la dominazione dello stesso
Borbone e Roma tornava sotto il dominio
del Papa, per opera delle truppe francesi.

Venezia sola resisteva, malgrado il bloc-
co che l'affamava ed 1 cannoni di Radetski
che colpivano inesorabili le sue difese. Pro-
tetta dalla laguna e dalla cintura delle
isole, ma piu ancora e sopratutto dal gran-
de cuore degli abitanti, Venezia, governa-
ta da Daniele Manin e guidata in campo
da Guglielmo Pepe, capo della difesa, sfi-
dava il potente nemico. L'Austria voleva
che Venezia ricevesse una dura lezione,
perché un anno prima aveva osate annet-
tersi al Regno di Sardegna e, dopo Novara,
si era costituita in governe repubblicano.
La privilegiata posizione strategica della
citta non permetteva di averne ragione fa-
cilmente, né con le navi né con le batterie
di terra, ed allora 1l comando austriaco
stringe ancora di piu il blocco e moltiplicd
i tiri contro 1l forte Magenta, ultimo ba-
luarde della repubblica,

Magenta infine cadde. La situazione di-
venne infinitamente pin difficile, ma Ve-
nezia non cedette ancora. L'artiglieria ne-
mica, che si era avvicinata, non la rispar-
miava, ma la distanza era sempre troppo
grande ed i colpi cadevano appena alla pe-
riferia della cittd. Pu cosi che il colonnello
Uchatius, comandante l'artigliaria austria-
ca, concepi lidea di bombardare Venezia
dal cielo. Egli voleva a tutti i costi col-
pire il centro dellg cittd, specialmente
Piazza San Marco, contando di deprimere
il morale dell'eroica popolazione che, sen-
za dubbjio, rappresentava il pil formida-
bile ostacolo al suoi piani. Si ricorse al-
l'uso di speciali mongolfiere senza equi-
paggi ed attrezzate per trasportare le bom-
be ¢ farle cadere ad un determinato mo-
mento. Tali mongolfiere erano costruite
nella maniera pit semplice: una leggeris-
sima struttura in legno e della carta co-
mune; misuravano 100 metri cubi e pote-
vano trasportare 15 chilogrammi di peso

per una durata di cirea 35 miduti ‘Ogni

pallone portava sospesa una bomba o del
materiale infiammabile, il cui scoppio era
regolato da un sistema alquanto rudimen-
tale: una miccia accesa a] momento della
partenza e della lunghezza calcolata in
rapporto al percorso che il pallone dove-
va compiere per arrivare sopra il bersa-
glio. Naturalmente, in quel genere di ope-
razione, il vento doveva essere i] princi-
pale alleato, :

Tulto il materiale fu preparato dal ne-
mico con la massima fretta, ancHe perché
si temeva che il governo francese accorres-
se in difesa della repubblica. Perd di que-
ste preoccupazioni gli austriaci avreb-

. bero potuto benissimo fare a meno e piut-

tosto dedicarsi, con calma, ad una costru-
zione piu razionale dei loro ordigni. (Di-
fatti, almeno per quella veolta, Venezia
cadde, purtrovpo. da sela, anche senza lo
aiuto del francesi).

Ma il colonnello Uchatius queste cose
non le poteva iminaginare e cosi il 6 luglio
1849 volle mettere in esecuzione il piano
da lui studiato e che doveva, secondo il
sno pensiero, portare i] gran colpe alla re-
sistenza di Venezia. .

Lo scrittore Henry Martin, in un sue
volume consaerato a Daniele Manin, ricor-
da che 1 palloni vennero innalzati dalle
navi ancorate al largo del Lido e che giun-
sero successivamente su Venezia: ma il

Martin ci dice pure che nessuna bomba
cadde sulla citta; qualcnna si perdette nel-
la laguna e qualche altra scoppid senza
conseguenze in localitd disabitate della pe-
riferia. I1 tentativo venne ripetuto parec-
chie volte, innalzando i palloni non piu
dalle navi, bensi dalla terra ferma per evi-
tare il pericolo che cadessero sopra le po-
sizioni austriache, come gia era avvenuto.
Allo scopo fu costituito uno speciale ser-
vizio aerostatico composto di quattre carri.
Il primo portava una serie di 100 palloni,
il secondo una serie di bombe granate, il
terzo di bombe incendiarie ed il quarto
portava il materiale da campo per il per-
sonale addetto a] servizio.

Il comandante Moedebeck nel suo « Ma-
nuale » ci informa che lo Stato maggiore
austriaco poneva la massima cura in que-
sto servizio. Ogni pallone veniva attenta-
mente seguito durante il volo con adatti
strumenti per misurare la velocita del ven-
to e cid allo scopo di stabilire la lunghez-
za della miccia per la bomba affidata al
pallone successivo. I1 comandante Moede-
beck ci fa pure sapere che i danni mate-
riali furone insignificanti e, in ogni caso,
molto inferiori a quelli prodotti dalle arti-
glierie. Egli aggiunge, perd, che l'effetto
morale fu grande e che il bombardamento
aereo fu la causa determinante della resa
della cilta.

Pud darsi. E cid costituirebbe anche un

, 18 rluscita degli
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grado di anzianita non. indifferente, forse
insospettato, dell'efficacia dei bombarda-
menti aerei. Ma per quanto grande possa
essere il nestro compiacimento per tutto
cid che rappresenta un vanto per l'aviazio-
ne in generale, pure questa volta crediamo
che il comandante Moedebeck si sia sba-
gliato di grosso. Venezia non si lascié im-
pressionare da quell'empirico tentative. I
bravi veneziani si limitarono ad applaudi-
re ogni qualvolta una bomba cadeva nella
laguna. La citta cadde eroicamente, per-
ché ormai la capitolazione s'imponeva: le
munizioni erano esaurite ed 1 viveri man-
cavano totalmente per l'assedio strettissi-
mo. Non cera piu pane neanche per i ma-
lati ed inoltre il colera aveva fatto la sua
triste apparizione mietendo vittime nume-
rese. Rimaneva intatte l'indomite valore
dei veneziani, valore che sopravvisse nelle
vittorie che piu tardi dovevano compiere
I'indipendenza dTtalia. Y.

'CRENACA BREVE|

RECENTEMENTE a Berlino i1 quadrimoto-
re tedesco « Graude Dessauer» & stato sot-
toposto ad una prova di atterraggio con
tre soll metor: in funzione. La cosa di per
sé non ¢ nulla, ma I'inportante é che si é
riuseitl a camblare tutti e quatiro i motori
nello spazio di mezz'ora, ed a far rinartire
U'apparecchio per un vele successive. Data
esperiment!, { principalt
aeroparti deil: « Lufthanga» saranno prov-
vistl. per 1'.\,.‘.”“" di_motori di riserva per

della
macchina difettosa,

IL 10 SETTEMBRE, nelliAula della clini-
ca medica della R, Universita di Bari, pa-
dre Gemelll dell'Universitd Cattolica di Mi-
lano, ha svelto, con vive Interesse di una
folla di scienziati riuniti in occasione del
XIII Congresso nazionale di medicina del
lavore, la sua relazione sulle affezion! pro-
fessionali degli aviatori, {llustrando 1 risul-
tati delle ricerche da lul fatte in volo sui
piloti e dimostrande che allorche i1 pllota
deve per molti glorni di segulto volare a
quota 4000 con i moderni velocl apparec-
chi, si determina in lul una minore effi-
clenza psicofisica. Padre Gemelll infine ha
fllustrato | rimedi da adottarsi sia per 1|
pilot! civill che per quelll miitar) sopra-
tutto con sveciall previdenze costruttive.

Anche 11 ten, col. Marulli, direttore del-
I'Istituto di medicina legale per 1'Aeronau-
tica « Benito Mussolini», ha riferito intor-
no ad alcune morbilita camtteristiche nel
personale di volo dell'aviazione Italiana,
morbilith degne dif studio nelle loro cause
anche per il fatto che colpiscono partico-
larmente | plloti.

Infine 11 prof, Cornelll, del Centro studi
e ricerche di medicina aeronautica, ha ri-
ferito sul tema «Patologla degli aviator!s.

NEL PERIODO dal 12 al 16 settembre XVI
41 alllevl delle Scuole di pllotagglo della
R.U.N.A. hanno consegulto 1l brevetto di
pileta civile di primo grado, e sono statl rila-
sclatl 10 brevetti di 2, grado, 3 d1 3, 1 d!
ufficiale di rotta. 2 di motorista e 1 di mar-
conista.
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A LEGGEA

Parlare ancora oggl al lettore 1ta-
liano, dei voli di Dédalo, di Icaro e di
Simon Mago sarebbe un aggiungere
nulla alle conosciutissime leggende
aviatorie Itallane. L'argomento, gia
trattato e volgarizzato nelle versionl
classiche, avrebbe bisogno tutt'al pid
di essere presentato sotto aspetti par-
ticolari con l'aggiunta di dati e di rife-
rimenti nuovi, seguendo l'esempio di
qualche nostro studioso e scrittore spe-
clalizzato In archeologia aviatoria.

Gettiamo invece uno sguardo nelle
leggende del volo presso altri popoli,
attraverso uno studio apparso su L’de-
ro, per riceverne di colpo I'impres-
sione di una sostanziale differenza di
immagini e di fantasie e quindi rica-
varne un altro ‘indizio per caratteriz-
zare e distinguere 11 temperamento
della nostra razza nei confronti delle
altre. Difatti, da noi la leggenda non
ha saputo mai liberarsi completamen-
te del filo, seppure tenuo, di un fon-
damento di logica, tanto che la leg-
genda italiana si potrebbe deflnire uno
straripamento delle possibilitd naturali
sotto I'impulse di una forte fantasia;
e questo splega le profetiche antici-
pazioni di molti scrittori e poeti ita-
liani o mediterranei. Vedremo invece
come la leggenda abbla altrove com-
pletamente naufragato nel vago e nel-
la nebulosa delle pil incredibili stra-
vaganze., Mai che qualcuno si fosse ac-
contentato di volare soltanto quel po-
co che era necessario per uscire da un
labirinto, come dovette fare il povero
Dédalo, o che si limitasse a saltare da
una torre come fece Simon Mago per
imitare gli Apostoli. Anziché comincia-
re a lavorar di fantasia per trovare
la maniera di metter su il primo mo-
desto mattone al grandioso edificio
che “doveva conquistare il cielo, dap-
pertutto troviamo i voli pid bizzarri e
piu presuntuosi, complicati viaggi per
raggiungere gli astri. L’astronautica,
ecco il denominatore comune che si
riscontra nelle leggende aviatorie di
moltissimi popoli.

Nella biblioteca de] Re Sardanapalo,
in occasione delle ricerche fatte a Ni-
nive, fu scoperta una grande quan-
tita di cilindri di argilla su cui erano
ricordate le escursioni sulla luna del
re Etam (3200 anni a.C.) che «spesso
saliva cosl in alto che { mari e le
terre gli apparivano come un pane in
un paniere ». ‘Nel «Vedas», libri sacri
degli indl, alle anime incombeva il
compito di percorrere lo spazio inter-
planetario. Gli esquimesi conservaro-
no la desi credenza ed el 0

la luna come méta finale del loro viag-
glo ultraterreno. Sempre in India, nel
XV secolo a. C., si trovano nella ¢« Bha-
gavada» le preziose indicazioni che
dovevano guidare gli « Yoghis» fin sul-
la luna e, nella stessa epoca, viene de-
scritta la magnifica epopea di Rama-
yana con la interminabile cavalcata
celeste di Rama. Ed in tutti i Paesi,
presso tutti i popoli, questo desiderio
di emigrare verso i pianeti & esistito.
In una antica leggenda messicana si
dice che per rendere visita al popolo
Maya, Iddig scese sdraiato su una te-
la di ragno. La stessa cosa fece il fon-
datore della dinastia dei Mango-Guella
del Peru, il quale scese dal cielo, ma
in compagnia di sua moglie, adagiati
entrambi su una grande foglia secca,
per andare a vedere come se la pas-
savano i loro sudditi.

Anche gli Eglziani credevano fer-
mamente all’abitabilita delle stelle,
della luna e dei pianeti, ed i Giappo-
nesi erano convinti che il Dio Suzano
abitasse nella luna prima di venire
sulla terra. I Cinesi dicevano che 1|
lore antenati erane tutt! caduti dal-
la luna, ed un principe persiano rac-
conté di essersi avvicinato al sole per
pol ritornare in terra su un caval-
luccio di legno. Gli Atlantidi sarebbe-
ro poi addirittura sfuggiti al finimon-
do che distrusse il lore continente, sa.
iendo a bordo di apparecchi che per-
misero di trovare scampo nei lontani
pianeti.

La rapidita della freccia non fu
neanche lasciata in pace, perché Ero.
doto scelse questo mezzo per inviare
gli uomini ai quattro angoli dell'uni-
verso. La freccia fu anche usata da
un certo Mongol che la lancio talmen-
te forte, che durante il tragitto in.
filo parecchie stelle e con esse ricad-
de sulla terra. Si parla anche di un
altro Mongol che, non sapendo cosa
fare, si trasferi nello spazio per co-
struire la costellazione dell’'Orsa Mag-
giore. Ma non tutti furono cosi fortu-
nati nelle loro spedizioni cosmiche;
una leggenda ci ha tramandato !'in-
fortunio del mandarino Wan-Tou che,
volendo salire sulle nubi, fece appli-
care al suo trono 47 razzi e li fece
accendere simultaneamente, Quando {1
fumo fu dissipato, non si ritrovd né il
trono né il mandarino. Nell'epoca di
Alessandro il Grande si trova una del-
le piu gludiziose transvolate. Il re
prende posto in un carro tirato da
aquile affamate, che sono obbligate a
volare per rincorrere il pasto attacca-
to all’estremita di un bastone tenuto

dal cocchiere. Arrivato ad una certa al.
tezza, il conquistatore & wvvertito da
un uccello che & proibito salire oltre;
obbedendo a quest’ordine, il bravo Ales_
sandro fa marcia indietro, ma nell’at-
terraggio si trova in un punto lontano
da quello della partenza.

Nell’'anno 630 della nostra era, Mao-
metto descrisse nel Corano il suo volo
verso il trono di Allah con un essére
alato. In seguito, Firdusi, il delicato
poeta persiano del X secolo, fa compiere
una ascensione al suo eroe Kay Kaus, 11
quale, glunto al punto culminante del
suo viaggio, si contentd di janciare una
freccla nello spazio prima di tornare
sulla terra. Nel ¢« Kalevala », epopea na-
zionale finlandese, troviamo un raccon.
to che ci parla del volo di un’ape ver-
80 il sole, la luna e le stelle; un altro
racconto descrive l'arrivo di un orso
sulla terra ed il rapimento su un carro
alato del sole e della luna, che perd
vennero onestamente restituiti. Certa-
mente dovevano essere degli oggetti
assal ingombranti.

Gl autori del medio evo si sono di-
sinteressati quasi completamente del-
le passegglate cosmiche, forse per il ti-
more di commettere un sacrilegio con-
taminando con la fantasia il regno
celeste. Il solo viaggio tra le nuvole,
degno di nota durante que] periodo, &
quello compiuto a piedi da un missio-
nario, perché il viaggio di Dante at-
traverso le stelle non pud davvero es-
sere compreso tra i voli fine a se stessi,
essendo stato soltanto lo spunto per
una sublime opera letteraria. Nel Ri-
nascimento la fantasia astronautica
riprende vigore con magici viaggl e
strambe scorrerie nella volta celeste.
Ricorderemo, tra gli altri, l'avventura
di Gonzales, scritta verso i1 1540 da
Goodwin, che fa raggiungere la luna
dal suo eroe seduto sopra un gigan-
tesco telaio somigliante alle corna di
un cervo e trainato da unc stormo di
oche selvagge.

A partire dalla metd del seicento la
fantasia degli scrittorli comincia a me-
scolarsi con dei chicchi di scienza.
L'uccello, 1'ape, la freccia ed 1 magici
carri sono rimpiazzati con apparecchi
mossi da congegni complicatissimi. e
le scoperte che intanto si moltiplicano
divengono cosi una sorgente inesauri-
bile per coloro che vogliono dare vero-
simiglianza ai loro racconti.

Ma in Italia questa strada era sta-
ta gia presa piu di un secolo prima.
Con Leonardo da Vinci la teoria del

@

volo si era definitfivamente sbarazzata
da qualsiasi veste di fantasia, per es.
sere impostata su basi scientifiche for-
midabili. Ancora una volta i1 genio del_
la nostra razza col suo meraviglioso
intuito aveva fatto scoccare la scin-
tilla con forte anticipo sugli altri, per
indicare all'umanita quella Juce che
piu tard! doveva inondare il cielo nel
hostro globo e che doveva costituire i1
segno del nostro tempo: l'aviazione.
KA

L’AVIAZIONE MILITARE ITALIANA

Nel N. 452 del 1. settembre 1938, la
rivista francese « L’air » ha pubblicaio,
sotto il titolo « Les appareils miiltaires
italiens » un elenco illustrativo degli
apparecchi che ha in dotazione la no-
stra aviazione militare, citandone Ile
principali caratteristiche tecniche. In
alcune righe di presentazione poste a
capo di tale elenco, é detto che la
nostra é ¢ una aviazione completissima
nelle sue varieta, ma che cerca di in-
crementare sopra tutto il rendimento
militare, anzi che la performance

* pura». Riguardo alle soluzioni da noi

adottate nella costruzione dei nostri
apparecchi, il qiornale aflerma che esse
sono «robuste‘e facili ad ottenersi con
U'impiego di procedimenti classici, ma
sono spinte ad un altissimo grado di
finezza ». Infine é detto che « per le sue
caratteristiche l'aviazione militare ita-
liana sembra rispondere a degli scopi
strategici perfetiamente definiti e ad
una sana concezione delle condizioni
d’impiego dell’aviazione militare ».

Segue, come st é detfo, una rassegna
dei nostri apparecchi militari presen-
tali uno per uno e mezzo di fotografie
e di specchietti comprendenti le loro
caratleristiche costruttive pin salienti
e le loro capacita d'impiego.

Le suddivisioni in tipi dei nostri ap-
parecchi recano alcune inesattezze.



PARTE SECONDA

[ ““bombardatori,,

(Continuazione vedi n. 36)
vil
Aquile prigioniere

Arditamente, ridotto il gas, 1'aero-
plano si inoltra fra le cortine di gra-
nate e di shrapnells che riempiono la
atmosfera di schegge e di pallette, in
cerca dell’obiettivo. Rapidamente si
perde quota, rapidamente, fra I'incan-
descente saettare dei riflettori, ci si
orienta. | punti di riferimento sono
riconosciuti, i bersagli individuati.

La terribile regalia incomincia.
.Una ad una le bombe s’avventano
nello spazip, attratte dalla gigantesca
forza del loro peso, ed appaiono ad
intervalli, tutte le volte che un raggio
di luce le sfiora, come luminose, mi-
cidiali saette. Poi, in terra, al di la
della cortina di luce cruda, sbocciano
i terribili tulipani di morte.

A bordo si riattaccano i motori, ed
a « tutto gas » ci si arrampica vxgoro-
samente per sfuggire alla caccia delle
granate che lacerano l'aria in tutte le
direzioni.

Alleggerito del carico micidiale,
I'apparecchio riprende la rotta che
conduce in ltalia.

Ma pare che sulla strada che deve

ercorrere si siano adunate tutte le

atterie antiaeree dell’Austria nemica.
La notte, attorno al Caproni che tor-
na, assume un aspetto fantastico. Alle
stelle che, immobili, brillano lontanis-
sime, si aggiungono decine e decine
di stelle rossastre che sbocciano per
un istante contro il velario cupo del
cielo, e vengono soffocate subito dopo
da un globo grigio e pesante che on-
deggia lungamente a mezz'aria. Una
spettacolosa festa di fuochi getta osti-
natamente sulla grande macchina i
suoi bagliori, ed arrossa le cose ed
i volti, conferendo a questi ultimi una
espressione orribile, satanica.

Eappurecchno tiene la rotta sicura-
mente, ma il fuoco lo insegue sempre
pil da presso, sempre piu accanita-
mente. Ec raffiche si avvicinano co-
stantemente, quasi che nelle tenebre
gli artiglieri nemici sapessero mirare
meglio.

I piloti, che hanno « alla mano » la
macchina, sanno che non tutte le
schegge, non tutte le pallette si sono

diupcvse nell'aria. Dei fremiti subito
cessati, li urti secchi, dei sobbalzi
repentini, ﬁanno detto loro che qual-
che cosa & arrivata, che in qualche
punto si & stati « toccati .

Il Caproni regge ancora bene : non
importa, dunque

Il volo prosegue verso la terra ita-
liana, e le speranze di « poterla rac-
contare » ancora una velta aumentano
di minuto in minuto.

Poco dopo, disgraziatamente, quelle
speranze subiscono un tracollo.

Difatti il fuoco degli antiaerei rag-
giunge improvvisameme un massimo
parossistico. L'aria avvampa tutta, le
raffiche si fanno pid vicine, 1'appa-
recchio sobbalza sull'atmosfera scon-
volta. e le schegge gli riddano intorno
furiosamente.

Prima che la coscienza della terri-
bile situazione in cui si trovano si sia
fatta strada nel raziocinio dei volatori,
I'apparecchio & « toccato ». Una in-

tera salva, diaboli-
camente agglustata,
scoppia a poc
metn dal terronzza-
tore dei cieli. Una
volata di schegge
ululanti si avventa
contro la fragile
macchina,

L’equipaggio, ag-
ghiacciato, sente
| acciaio furibondo
schiantare, frantu-
mave, tagliare. Le
crociere, i puntoni,
la tela saltano. e si
fendono d’ogni par-
te; il motore di de-
stra ha l'elica ma-
ciullata, il carter in
frantumi, alcuni ci-
lindri sventrati; tut-
ti i serbatoi &ono
colpiti.

Una delle tre po-
tenti voci di borde
tace improvvisa-
mente.

I timoni di dire-
Zione governano
malamente.

L'apparecchio si
inchina sulla destra,
picchia, si squassa
tutto.

I wolatori hanno
la sensazione preci-
sa_della loro fine.

E dal basso 1'ar-
tiglieria infuria ancora.

8Lappareccl‘uo sbandato a dritta,
va alla deriva, e perdendo continua-
mente quota tende a girare sulla de-
stra. | piloti tentano una manovra
disperata, e, cercando di raddrizzare
il Caproni ferito, procurano di farlo
piegare a sinistra ¢ planare verso le
terre italiane, verso Venezia, verso il
campo ‘della Comina.

Il tentativo & frustrato, perché la
macchina, squilibrata per il motore
che tace, minaccia di sfasciarsi nel-
I'aria, e si scuote, geme, trema e vi-
bra terribilmente.

In tutta fretta & necessario rimet-
tersi nella posizione di prima se non
si vuole finire tragicamente.

Con I'anima tesa da un'inquietudine
mortale, tentando sfruttare il pit pos-
sibile la macchina azzoppata, e trarne
tutto quello che pud ancora dare, si
cerca di proseguire il volo, mentre
le granate inseguono ancora, ancora,
ostinate.

Per padroneggiare la macchina ri-
belle il mitragliere verifica i cavi di
trasmissione dei comandi, in cerca del
guasto che limita l'efficienza dei ti-
moni. Ma quella verifica acrobatica,
su un baratro di quasi mille metri,
non approda a nulla.

Al basso la mutata voce della gran
macchina ha certe denunciate la sua
ferita, poiché, poco a poco, le bat-
terie si placano. Un riflettore allunga
il suo raggio livida nella notte, ed
oscillando in su ed in gid invita I'aqui-
lﬂ fefika ad atterrare. Lsso, dlfﬂ\ll se-
gnala un campo.

Ma i bombardatori non hanno biso.
gno di consultarsi per decidere. Ren-
dere al nemico un apparecchio quasi
intatto? No. assolutamente !

nella notte orribile la corsa af-
fannosa e malsicura viene ripresa, in
cerca della salvezza o della morte.

Dove sara I'ltalia? Il vagare disor-
dinato e pericoloso ha distrutto anche
la nozione della posizione del Caproni,
ed ora l'aquila Erita vaga alla cieca.
Come finira?

Un’angoscia sottile stringe i tre
uomini, ed imperla le loro fronti di
gocc:olme diacce.

improvviso |'ultima ingiuria del
fato: la benzina si esaurisce!

Dai serbatoi forati, goccia a goccia,
il liquido prezioso si & disperso nella
atmosfera, ed ora non ce n'é pil per
alimentare le due macchine superstiti

motori tacciono

Reggendo disperatamente. i piloti
cercano di far durare il volo librate
il pitt a lungo possibile, ma la discesa
& ugua]menle precipitosa.

I} Caproni; gix di sua matura pesan-
te, cosl colpito & mutilato & ancor pit

inadatto a reggersi senza |'aiute dei.

motori. La discesa & ripidissima, e
dalle tenebre, in pochi secondi, si
vedono emergere subitamente le aspe-
rita d'un terreno montuoso.

Dove sono? Che terreno &?

I bombardatori non sanno nulla,
fuorche una cosa: che fra qualche
secondo si « tocchera ».

« Toccare » ! Come? Dovc)

La risposta viene subito dalle tene-
bre. Una gran massa nera, dalle mille
braccia tentacolari, ingigantisce d'un
tratto innanzi alla prua, e s'allarga
fino a precludere ogni altra visione;
su essa si restringe |'orizzonte dei pre-
(|pxl.mh

'n attimo d'intervallo, fra la visione
e l'urto, poi uno scroscio altissimo di
legno nmciullam

Gli uomini sono sbalzati via, qual-
cosa di elastico li accoglie, li fa rim-
balzare e, infin€, li getta contro un
suolo umido ed erboso.

Sone caduti su un fittissime baesco:
sono salvi!
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dei riflettori

l'incandescente saettare

Si rialzano, si abbracciane ridendo
di gioia, poi si affrettano a compiere
I'ultima parte del dramma.

Una fiammella viene accostata al
Caproni in frantumi. Subito una lin-
gua di fuoco spiccia, alta, serpentina,
si allunga, si allarga, avvolge crepi-
tante i rottami..

La distruzione s'inizia. La vita del-
I'aquila gloriosa & finita!

dio, Ca. 40841

Col cuore stretto gli uomini si al-

Jontanano.

Il dramma, nell’aria, & finito;
sulla terra comincia l'odissea.

Pei naufraghi del cielo il prebleria
piu ardue & il cercare la salvezza, il
raggiungere le linee amiche eludendo
la vigilanza del nemico, passando at-
traverso le sue file.

| volateri hanne distrutto anche i
lore indumenti di volo, anche le carte
che avrebbero potute tradirli, e tra-
dire i particolari della vita e dell’orga-
nizzazione della loro Squadriglia, Ca-
muffati alla meglio si avviane in cerca
della liberta.

L’alba li sorprende a poca distanza
dal luogo dove il Ca. 4084 ha termi-
nato la sua carriera di bombardatore,
¢ rivela loro i particolari di un terreno,
brullo. rotte, mentuoso, deserto.

Orizzontatisi alla meglio, 1 naufraghi
si dirigono riselutamente verso il sud

Due ore di marcia, penose perche
bisogna procedere guardinghi, in con-
tinuo allarme, pronti a nascondersi;
poi una casa.

Li si potranno avere wvesti,
zin_ni_

ma

informa-
cibi...

avviano. la raggiungono, bussa-
no.'Un vecchio calve apre ma, non
appena data una occhiata sui tre
richiude precipitosamente e barrica
'uscio, urlando chissa che
rcontinua) ARMANDO SILVESTRI




L'AOUILONE

ALI SILENTI
SULL'AGRO PONTINO

« Contatto..». La voce secca del «Ca-
proncino » comincia a tagliare 'aria. Men-
ire il motorista scalda gradualmente il
motore, { due pllllotl _escono dall’hangar in-

di volo e mu-
niti del ledele paracadute.

Siamo all'inizio di una giornata storica
per la scuola di volo a vela di Sezze-Lit-
toria. Nella sua breve esistenza di circa
nove mesi essa ha gia visto parecchi bei
voll. ma oggi si tratta -ci tt}re pil di un
semplice volo. Il campo & situato al mar-
gine dell'Agro Pontino, ai piedi dei Mon-
T ini, Finora si era volato soltanto
quan il vento di mare, deviato verso
l'llto dal pendlo, aveva fornito la cor-

ascendente necessaria agli alianti.
Ozﬁ invece la situazione & contraria: il
vento soffia impetuosamente dall'interno,
oome si intuisce guardamco le nubi, Sul

protetto dalla montagna, il vento
é nullo. La manica indicatrice dondola
attorno alla sua antenna.

1l comandante decide di esplorare per-
sonalmente la possibilita di portarsi sul-
T'altro versante dei Iepini, per sfruttare
la corrente Gl deviazione che ci deve es-

sere-

Il veleggiatore « Borea» é pronto e il
pilota sta lavorando, con laiuto di due
avieri, per chiudere la complicata cintu-
ra di fissaggio. Il barografo scompare nel
suo scompartimento riservato, ma tosto

ricompare, perché qualcuno é tormentato
dal dubbio che la puntina scrivente non
sia attaccata. Il cavo di rimorchio é di-
steso sul prato ed @ agganciato al veleg-
giatore. Per la parte « senza motore » sia-
mo a to. Ora anche il pilota rimor-
chiatore inforca il suo cavallino; alcune
prove di motore a pieno gas, poi: «via 1
tacchi! ». 11 piceolo biplano rulla sul pra-
td fino al punto' Cove si trova per terra
l'altra estremitd del cavo di rimorchio,
che un aviere attacca al gancio icato
alla coda. Un'altra lenta rullata: cavo
¢ teso. Pronti!

I1 motore comincia a ruggire, il treno

parte. L'ala del veleggiatore é tenuta da
uno che ha le gambe buone. Saltellando
sulla sua unica ruota centrale, il « Bo-
rea» jaccelera visibilmente. L'a
gnatore abbandona l'ala, ma ora il co-
mando laterale dell'apparecchio & diven-
tato sufficiente per tenerlo ciritto. Il
« Borea » decolla, e poco dopo si solleva
anche il « Caproncino». Il volo é tutt'al-
tro che calmo, perché l'aria é turbolentis-,
sima. A 10 metri l'uno dall'altro, i dues
apparecchi, f1 rimorchiatore e {1 rimor-
chiato, cercano la loro strada invisibile
senza disturbarsi troppo a vicenda.

A terra succede intanto una piccola tra-
gedia: il «tabellista» si prende un solen-
ne cicchetto, perché si e cdimenticato di
segnare l'ora precisa della partenza.

Usciti dai limitl del campo, i due appa-
recchi volano sempre diritto in direzione
dell’Agro Pontino salendo lentamente. Poi,
con ampia virata, essi girano a destra,
per tentare il passaggio tra i Monti Le-
pini e il vulcano laziale. A occhio nudo
sembra che il volo sia riciventato calmo,
ma uno sguardo attraverso il cannocchia-
le & sufficiente per vedere il ballo infer-
nale dei due apparecchi. I1 rimorchiatore
saltella come un capretto, e anche il ve-
leggiatore non sta proprio fermo. E' fa-
cile immaginarsi cosa fa il cave: a volte
pende floscio, come se non trasmettesse
nessuna forza, poi si tende improvvisa-
mente, ¢ sembra si debba rompere. Ma
tutto cid é vecchia esperienza volovelisti-
ca. Ci deve essere una bella turbolenza,
lassu...

Lentamente i due apparecchi si sono
avvicinati al passaggio, e ora cercano di

i sull'altro versante cei Lepini, Ma
manovra non riesce: il vento & troppo
impetuoso e le raffiche troppo forti. Per
parecchi minuti assistiamo alla lotta al-
ternandoci al cannocchiale. Ognuno di
noi sa, per propria esperienza, la durezza
della lotta che i due wiloti lassu hanno
im to con le forze della natura. Do-
po alcuni secoli (almeno cosi sembra a

volo SNom-:

lenzioso

nol) M runmWcIaore Gesisie, € voila ver-
so il campo. Sembra di vedere un veliero,
uscito sull'alto mare r affrontare la
tempesta, e che, sconfitto, vira di bordo
per ripararsi nel porto. La virata verso il
campo aveva lo stesso stanco aspetto del
Jottatore che deve ammettere la superie-
ritd” dell’avversario

Dopo pochi minuti
nuovo sul campo, altissimo. Quasi sulla
nostra verticale, il veleggiatore si sgan-
cia. E questo é il momento preciso in cul
il tabellista si procura il seconde cicchet-
to, perché si ¢ dimenticato di nuove di
segnare l'ora dello sgancio.

Il «Caproncino» scende piu in freita
che pud, inserendo nella planata anche
qualche scivolata d'ala per accelerare la
discesa. Ora esso si trova sulla stazione
di Sezze a non piu di 100 metri di quota
venendo verso il campo. A cmquantn me-
tri d’altezza riattacca motore, Lo vediamo
puntare proprio su noi. Una mano esce
dalla fusoliera per azionare lo sgancio
del cavo. Ma giusto... il cavo segue l'ap-
parecchio scrivendo strani arabeschi nel
cielo limpido dell’Agro. Una mossa del
pilota: il cavo cade a pochi metri da noi.
Liberatosi. il « Caproncino» fa un altro
giro di campo e atterra, Segue qui il ter-
70 ciechetta al «tabellista»: e chiaro.
perché

11 rimorchiatore scence, dopo aver spen-
to il motore. e viene a raccontare le sue
impressioni: ballo fortissimo (I'abbiamo
visto anche noi), ma solo fino ai 1000 me-
tri, al di sopra dei quali l'aria é relativa-
mente calma. Unosservnzmne strana: so-
pra I'Agro Pontino gli é sembrato di sen-
tire delle ascendenze; strana inquantoche
ci troviamo sottovento della montagna,
dove finora si ¢ pensato non ci potessero
essere delle ascendenze di cGimensioni no-
tevoli.

Un tale, che per tutto il tempe & rima-
sto sdraiato sul prato con la pancia per
aria, dice: «Si capisce che c'¢ Tascenden-
za, ¢ gia almeno un quarto d'ora che
vedo formarsi e riformarsi questa nube»
Guardiamo verso l'alto, e, cosa (uasi in-
credibile, c'¢ una tipica nube ci ascen
denza, che si forma dalla parte rivolta
alla montagna e si disfa dall'altra estre-
mitd. L'onda di risucchio! Finalmente
I'abbiamo trovata anche in Italia! Per chi
non & pratico di problemi meteorologici.
Giciamo che alcune montagne, particolar-

il traino arriva di

L7

mente conformate, hanno la caratteristi-
ca che sottovento di esse si formano del-
le larghe striscie di ascendenze e di di-
scendenze, Ad onor del vero, tali striscic
si erano trovate e sfruttate finora. soltan-
to in una localitd della Germania, Gru-
nau. La febbre cella scoperta ci ha preso
tutti, e mettiamq in linea un altro veleg-
giatore, il nuovissimo « Asiago». Un altro
pilota indossa il paracadute, il

bile dei barografi si da da fare, cavo
& gia steso, il motore del « roncmo»
¢ ancora caldo, si parte subi Siamo

d'accordo col pilota rimorchiatore: una
salita regolare 0 a circa 1000 metri al
di sopra cell’Agro, poi una sistematica ri-
cerca delle striscie ascendenti, Partenza.
Il decollo & regolare, I'c Asiago» luccica
nel sole. I cicchetti del povero tabelhsu
non si contano pil. Ma non é certo

pa sua se nei momenti ecritici & occupsw
altrove.

Ora finalmente ci viene in mente di
cercare anche il « Borea», (Interviene di
nuovo l'uomo sdraiato con la pancia per
aria). Eccolo. Dopo aver mantenuto la sua
quota per qualche minuto, esso si abbassa
inesorabilmente. Pochi minuti dopo atter
ra. Il pilota é arrabbiato, una delle so-
lite arrabbiature cel volo a vela: dopo lo
sgancio egli aveva cercato inutilmente
qualche ascendenza vicino alla montagna.
Pol, andando verso 1'Agro egli aveva sen<
tito un’ascendenza, ma oramai si era ab-
bassato troppo, ed era entrato nella zona
turbolenta. Egli non scende nemmeno
dall'apparecchio, ma attende il ritorno del
rimorchiatore per farsi portare in alto
un'altra volta.

Con l'aiuto dell'nvomo scraiato riuscia-
mo a ritrovare anche il secondo traino.
La quota raggiunta € buona ed.. eccolo
sganciato. Mentre il « Caproncino» scende
rapidamente ripetendo la manovra di pri-
ma, vediamo '« Asiago» che spirala len-
tamente guadagnanco quota. Cinque mi-
nuti dopo anche il « Borea» gli fara com-
pagnia. Poi, per lunghe ore, vediamo due
ucceili Tuccicanti che, alti, alti, volteggia-
no sull’Agro. In basso, una freccia giallo-
rossa taglia il paesaggio: l'elettrotreno Na-
poli-Rema.

Una giornata memorabile per il volo a
vela italiano.

BELL.

L'ala silenziosa in...

ITALIA. — La quarta spedizione del
GUF di Milano ha terminato il suo sog-
giorno presso la scuola di Sezze-Littoria,
dove essa @ stata ospite della R.U.N.A. Fra
i voli pill notevoli é da registrare un volo
di quota di Galimberti con 1170 m. di sali-
ta, valevole per il brevetto «C» d'aggento.

GERMANIA. — 1 piloti Hahlbacher e
Fuiringer hanno battuto il primato per
veleggiatori a due posti, volando per 40 ore
51’ al disopra del Hundsheimer Kogel (Mar-
ca Orientale), Il primato precedente appar.
tencva a Kahlbacher e Tauschegg con 23
ore 39

Una pubblicazione
per gli aeromodellisti

La Reale Unione Nazicnale Aeronautica
ha inizlato la pubblicazione di una raccol-
ts intitolata «Biblioteca dell'Aeromodelil-
sta», che ha per scopo di dare agli aero-
modellist! una serie d! volumett! riguar-
dante | problemi sia teoricl che praticl che
sl presentano nella loro attivitd costruttiva.

Il prezzo del volumetti ¢ tenuto gquanto
piu basso é possibile, affinché ogni aeromo-
dellista possa facilmente formarsi la propria
biblioteca.

11 primo fascicolo. uscito recentemente, &
i1 seguente:

GIORGIO BACCHELII - Nosioni teoriche
ad uso del corso iniziale, - Prezzo L. 5.

8! trova in vendita presso la R.U.N.A.
centrale, Roma, via Lepanto 6, presso le
Sed! Provinciali e le Sezionj Autonome del-
Ja RUNA. e presso |'Editoriale Aeronau-
tica ed anche neil chioschi da essa lstituit!
a Roma, a Milano, a Genova.

AEROMODELLISTI

acquistate le

TAVOLE COSTRUTTIVE
dei modelli seguenti:

Modello AP 1, veleggiatore, riprod.
recchio « Kirby Kite», L. 10.

Modello AP I, a elastico,
recchio « Bellanca Folgore »,

Modello AP III, a elas
recchio « Nardi 305», L.

Modello AP 1V, velegy e, L.

Modello AP V, l elastico, rlDrod -xoolno-
ven F. K. b5», 10,

Alodc"o AP Vlll a elastico, riprod.
Ner G.

llodeno AP lx, velegglatore, riprod. ¢ RAein-
land », L,

Modello AP X, veleggiatore, riprod.
nimoa, L. 12.

Modello AP Xl a elastico, riprod. « Klemm

K. L 35» L.

Modellc AP xll a clastico, tandem Sche-
haw, L. 12

Modello AP XIlI, veleggiatore ia gara An-
no XVI, L. 12

Eseguite | versamenti a mezzo C.CP.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale

Aeronautica - Roma.
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Intervista con il vincitore
della Coppa Wakefield

Tutti voi sapete, per averlo letto su
L'aquilone, le vicende inter: i della

non conosco il grado di sviluppo dell’aero-
llismo italiano. Ho cifato la Francia

Coppa Wakefield. Al pari di me, sapete
che questa manifestazione aeromodellistica
di carattere mondiale ha avuto, quest’an-
no, un risultato molto pii importante de-
gli anni passati, Sapete che alla Coppa
Wakefield hanno partecipato 12 Nazioni
(per la veritd ve ne erano 16 iscritte); che
sul campo vi erano 67 apparecchi, ecc.,
ecc. Ma non sapete ancora, per esempio,
chi ¢ James Cahill il vincitore cella Coppa,
quanti annj ha, di che si occupa nella
vita, cosa pensa di fare in avvenire e via
di seguito. Sapete, questo lo so, appena
appena che & americano: ma non mi sa-
preste dire, per esempio, in quale citta de-
gli Stati Uniti vive Cahill. Ebbene, sono
qui, apposta per colmare questi vuoti in-
giustificabili. Il vostro (almeno per il mo-
mento) piu celebre collega ha venti anni
precisi, abita a Indianapolis, dove si pre-
para con grande impegno per conseguire
il suo bravo diploma @i ingegnere. « Inge-
gnere aeronautico? » mi domanderete. Cer-
tamente, ingegnere aeronautico. Il vostro
celebre collega James Cahill costruisce mo-
delli volanti da piu di nove anni; ed &,
fin da adesso, e non a torto, malgrado la
sua giovane eta, considerato negli 8. U.
come uno dei migliori specialisti. Ne veo-
lete un ritrattino? Eceolo: uno spilungone
americano con la faccia classicamente len-
tigginosa. Ma gli brillano gli occhi di chia-
ra intelligenza. Noi lo abbiamo conesciuto
a Parigi, in occasione appunto della di-
sputa della Coppa Wakefield. Avemmo con
lui un discorsetto che vi ‘riportiamo qui
fedel te; slete i? 'Dunque ascol-
tate.

La prima cosa, naturalmente, che ci
venne fatto ci domandargli, fu se era con-
tento dell'accoglienza che gli avevano fatto
gli aeromodellisti di Francia. — «Io sono
restato incantato sia del mio soggiorno in
Francia, purtroppo eccessivamente breve,
sia dell’'accoglienza calorosa che mi hanno
riservato { miei camerati francesiy.

— Siete feiice della vostra vittoria?

— La vittoria del mio modello, — ci ri-
sopnde Cahill, — lo Gebbo dire im tutta
franchezza, mi ha enormemente sorpreso.
Questo modello, per la veritd, mi era co-
stato molti sforzi per costruirlo; mi aveva
dato, in altri termini, molto da fare.. Deb-
bo aggiungere che avevo disegnato io stes-
s0 i piani, ma veramente non credevo af-
fatto di vincere. Mai, fino ad oggi, uno dei
miei apparecchi aveva fatto una prova si-
mile. Del resto, in tutta sinceritd, vi
debbo di are che attr il mio suc-
cesso ad una corrente ascendente considere-
vole che vi era quel giorno a Guyncourt e
che permise al mio modello éi planare per
tanto tempo...

— Era la prima volts che partecipavate,
signor Cahill, alla, Coppa Wakefield?

— Si, era la prima volta ché partecipavo
alla Coppa. Infatti, 'anno scorso, pur es-
sendo stato selezionato per Londra, non
mi potetti recare alla gara per mancanza
di... danaro. Questa vittoria, quindi, per
me, ¢ dopplamente soddisfacente: mj ri-
paga, in un certo senso, della disillusione
dell'anne passato., Ma ho gia troppo
parlato di me e della mia soddisfazione
per la vittoria conseguita, Certamente non
mi sbaglio pensando che cid che maggior-
mente vi interessa & sapere come si
sviluppa il movimento aeromodellistico ne-
gli Stati Uniti,

— Certamente, signor Cahill, ditemi
qualche cosa su questo argomento, che
realmente mi interessa molto.

— Innanzi tutto, per quel che con-
cerne la Coppa Wakerfield, vi debbo dire
che la selezione mandata dagli 8. U. &
stata operata in seguito ad un concorso
nazionale che ha raggruppato 600 concor-
renti. James Bohashencourage, Gordon
Wismieyki, Fred Just, Franc Zaic, Geor-
ges de la Mater, William Pfeil ed io, primi
classificat! in questo concorso nazionale,
fummo designati per venire in Francia.
Il seguito lo sapete. Adesso andremo a
disputare una gara a Brusselle, poi, dopo
essere stati tre giorni in Inghilterra, ci im-
barcheremo per gli S. U. a bordo del tran-
satlantico « Washington ».

— Ma io vorrei sapere, signor Cahill se
gli americani si interessano alla costruzio-
ne dei mocelli volantj,

— Certamente. Anzi jo credo che i gio-
vani che si interessano a questo genere
di costruzioni sono, in America, superiori
come numero, per esempio, ai francesi. E
non azzardo paragoni con I'Italia, percheé

perché & l'unica Nazione europea che ho
avuto agio Gl conoscere. Del resto spiego
questa superiorita americana col fatto mol-
to semplice che da noi l'aviazione commer-
ciale é molto diffusa. Da noi lg gente si in-
teressa all'aviazione fin da bambino. E vi
dird ancora una cosa molto curiosa :
in America vi & un gran numero
di donne che si cedicano alla costru-
zione di aeromodelli... Vi citerd, come esem.
pio, una nuovayorchese di circa sessanta

anni, miss Brown, che partecipa quasi a

tutti i concorsi nazionali. Da questo, perd.
vi prego di non dedurre che tutte le ame-
ricane pratichino questo sport (se l'aero-
modellismo si pud chiamare sport) o ab-
biano questa etd. Sarebbe, signore, un
grosso errore, poicheé gli aeromodellisti ame-
ricani, sia uomini che donne, hanno, in ge-
nerale, dai 15 ai 30 anni,

— Mi volete dire, signor Cahill se in
America i vostri dirigenti politici si inte-
ressano attivamente allo sviluppo cel vo-
stro. movimento?

— Nemmeno per sogno, signore. Siamo
ben lontani, negli S, U., da uny organizza-
zione come l'avete, per esempio, voi in
Italia, Gli uomini pour.icl nostri si disin-
teressano pr te di noi
e non siamo in nessun modo incoraggiati.
Ed {0 penso che & un grave torto.
Non ¢ stato forse attraverso l'acromodel-
lismo che il grande costruttore Douglas &
venuto all'aviazione? Se Douglas non fosse
stato aeromodellista nella sua giovinezza,
probabilmente non avrebbe mai pensato
di orientarsi verso la costruzione di aero-
plani. E questo, del resto, non & che un
esempio fra mille, Quanto a me, personal-
mente, vi dichiaro che sono fermamente
persuaso che la maggior parte dei giovani
che nel mondo si interessano di aeromo-
dellismo, formeranne, domani, il nucleo
dei piloti e cei tecnici dell'aviazione mon-
diale,

Con queste parele giustissime, che
noi sottoscriviamo pienamente, ebbe termi-
ne il nostro discorsetto. Una stretta di
mane e tantj auguri da parte di tutti gl
aeromodellisti italiani. Pei.

Due primati per modelli
con motori a scoppio

D UR A T A

Il 13 agosto u, s, sul campo di Long
Beach in California, un aeromodello mumni-
to di motore a scoppio costruito da Mel An-
derson ed Ira Hassad, batteva il primato
mondiale di duraia per modelli a motore
meccanico con un velo di 2 ore 1 minutc
e 54 secondi. Il precedsnte primato era
di 81 minuti e 3 secondi.

Il modello era stato costruito presso ie
officine della Aircraft Industries fabbri-
canti cel motorino Baby Ciclone,

I verbali del volo sene stati depositati
alla F.A. 1. per l'omologazione.

ALTEZZA

Solo dall'inizio di quest’anno i primati del
mondo degli aeromodelli con motore a scop-
pio seno divenuti ufficiali. Fino all'anno
scorso nessun costruttore, di qualunque par-
te del mondo egli fosse, era riuscito a co-
struire un apparecchio conforme al regola~
mento ‘della Federazione Aeronautica Inter-
nazionale che avesse potuto compiere una
prova apprezzabile sia per curata come per
distanza, velocita o altezza. Selo in questi
giorni il francese Maurice Lartigue & riu-
scito a risolvere felicemente questi quattro
problemi, battendo il primate mondiale di

resto, le sue prove precedenti gia faceyano
pensare al meglio: il*Lartigue, infatti, era
gia riuscito, numerose volte, a far volare
il suo modello per circa Cue ore e a 2000
metri di altezza,

Sabato 3 settembre, utilizzando I'aero-
porto di Deauville .vicino a Saint-Satien, e
controllato da un “crenometrista ufficiale
dell'Aero-Club di Francia, Lartigue ha ten-
tato il suo primato di altezza. 1l pilota che
seguiva il tentative in aeroplanoe era Sail-
lang dell’Aero-Club di Bencay, assistito an-
che dg" un commissario tecnico, « Chime-
re», — questo é il nome cell'aeromodello
con motore a scoppio neo-primatista del
mondo, — parti con un tempo ideale, chia-
TO, e con un vento pressoché inesistente,
in direzione di Lisieux. Il « Chimere », che
ha 3 metri dapertura d’ali ed¢ é azionato
da un motore di 10 cme. decolldp in 20
metri e, elevandosi rapldamente con larghi
girl intorno all'aeroporto, raggiunse le se-
guenti altezze controllate cal barografo:

In 15 minuti 1.750 metri; in 30 minuti:
2800 metri; in 45 minuti: 3.500 metri.
Questa eccezionale rapidita di ascensione
non permise disgraziatamente al pilota di
seguire ancora @i piu il « Chimere». 11 pi-
lota cronometrista lo dovette abbandonare
allorché i1 modello si trovava a 500 metri
in verticale sull'aeroplano e continuava
ancora & salire rapidamente. I giornali

{ LAQUILONE

dello con motore a scoppio, in tale oc-
casione, raggiunse j 5000 metri e il volo
Covette essere di quattro ore. Il primato
perd sard, a to pare, ufficial t
omologato verso i 3200 metri. Prova, co-
me si vede bene, gia per se stessa molto
notevole e denn. di com!denzione

Che cos's I'industria al’ombra? — Avre-
te qualche volta sentito dire che in Inghil-
terra esiste una industria all'ombra. Que-

sta volta siamo ti di dover d e
i lettori di «gialli», perché non si tratta
affatto di indovinelli polizieschi. II nome
di «industria all'ombra» & stata data in
Inghilterra ad una particolare organizza-
zione industriale aeronautica che ha lo
scopo Ci far costruire gli aeroplanj anche
nelle fabbriche di automobili ed in quelle
Per altre costruzioni meeceaniche, in manie-
ra che, all'occorrenza, si possono coordinare
tutte le forze produttive della Nazione per
fornire un maggior numero di apparecchi.
Gli inglesi, che molto spesso sono assai pit-
toreschi nelle loro espresioni, (vedi Sputa-
fuoco « Spittire», ecc.) intendono cosi tene-
re all'ombra delle grandi Case di avia-
zione tutta una miriade di altre fabbriche
minori dislocate nei Giversi punti del Pae-
se, Alla fine dello scorso mese luglio,
dalle officine autoniobilistithe « ',
facenti parte dell'organizzazione all’ombra,
é uscito il primo bombardatore « Fairey
Battle» malgrado un sole cocentissimo. I
centro dell'industria all'ombra & Bim:in-
gam, neji cui paraggi sta per nascere la fab-
brica di lord Nuffield.

Esperimenti di aerologia sulle Alpi. — Nel
corrente mese si Svolgera a Rochey
de Naye, in Svizzera, una serie di esperien.
ze di aerologia alpina, sotto la dire-
zione cel signor Enrico Nicola, cape
dellp stazione fisico-meteorologica di det-
ta localita. Lo scape di queste esperienze
€ di accrescere le possibilita di volo sulle
Alpi e di aumentarne la sicurezza. Le ri-
cerche verranno effettuate sia a terra che
per mezzo di aeroplani e di alianti e sa-
ranno pol illustrate in una serie di confe-
renze, a cui il pubblico potrad assistere in
un giorno da destinarsi.

Un primato di altezza. — Il pilota russo
Fedossew ha stabilito un nuove primato
internazionale di altezza per aeroplani da
turismo monoposti di prima categoria (da
6 a 9 litri di cilindrata) salendo a 7985
metri. Il precedente primato apparteneva
al francese Japy dal 21 dicembre 1937 con
metri 5268.

Tentative inglese di primate. — Gli in-
glesi tenteranno verso la fine di settembre
di battere il primato mondiale di distanza
volando dall'Egitto all'Australia o dall'In-
ghilterra a Singapore. Il tentativo é orga-
nizzato dal « Reparto per voli su grandi
distanze » di cui fanno parte i tre « Vickers
Wellesley » che hanno recentemente volato

altezza per questi tipi di aeromodelli, Del  tecnici francesi affermane che questo mo-  da Southampton ad Ismailia.
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Le manovre aeree in Inghilterra, — Si
sono svolte in questi le manovre
aeree in Inghilterra. L'oblettivo & stato
quello di esaminare innanzi tutto quali sia-
no le probabilita per una armata aerea
avversaria di raggiungere il cuore dell'Im-
pero, i grandi centri industriali e per esa-
minare quali siano i mezzi migliori per la
loro difesa. Le forze attaccanti sono par-
tite dal nord dell'Inghilterra per non dare
YPimpressione che gli attacchi contro la
Gran Bretagha debb

COME SI LANCIANO
GLI AEROMODELLI

Un argomento che credo non sia
stato mai trattato su queste pagine &
quello del lancio del modelli veleggia-

partire dal sud, come la situazione strate-
gica dovrebbe far supporre. L'esito delle
manovre avrebbe dimostrato che l'avversa-
rio pud raggiungere in buona parte gli
objettivi, facendo una incursione su Lon-
dra e bombardando tutti gli uﬂcl gover-
nativi a White Hall, la dispera-
ta difesa dei caccia e delle batterie antiae-

'‘avversario

ree. Nell'Inghilterra centrale I
avrebbe unto tutti gli obietuvl le fab-
briche di Chesficld e di Manchester e di

altri centrl lndust.rizn sarebbero beorm
mente distrutte. I1 partito avversario ha
avuto 72 apparecchi atterrati, mentre i di-
fensori hanno perduto cinquantadue caccia
e sei b datori. 11 1 delle forze
aeree ¢ stato di circa 900 velivoli.

STORIA DELL'ENIMMISTICA

(seguito)

Cid che pot diletta é il constatare come i
poeli, 1 grandi poeti dell'ultimo cinquanten-
nio, { quali st ritennero e si ritengono estra-
nei all’'arte dei « rompicapi», ci hanno dato
- senza volerlo — dei bellissimi esempi di
enigmi.

Vogliamo citarne alcuni, Chi non conosce,
ad esempto la compeosizione carducciana sul-
la tiva? La 1 tiva, tuttavie, é
rominata solo nel titolo, nella poesia non
ne & fatto cenno, anzi la macching viene
dal pricipio alla fine presentata sotto la
forma di un mestro. « Un bello. orribile mo-
stro &{ sferra; corre gll oceani, corre la ter-
ra; corrusco e fumido come { vulcani: 1
mont{ supera .divora i piani..». E il Pdscoli,
nella sua g i« Alla g »?
Sopprimete il titolo ne rtmane un enigma
perfetto: « Ricordi quan'eri saggina; col pen-
dull grani che il vento scoteva? ..sei l'umile
ancella che regni; nell'umile casa pulita..».
E Marino Moretti, per citare un esempio di
poeta vivente, col suo « S ino»: « Io sono
piceolino; e valgo poco o nulla; ma placcio
alla fanciulla; che mi tiene vicino... ».

E « Lo Stivale » del Giusti? E «le chiavi»
dt Guido Mazzoni? E ancore molti esempi
potremmeo ‘citare.

(oontinua).
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SCARTO DI LETTERA INIZIALE (6-5)

E' I'avier che con sécura mano,

con vigile saggezza,

a conscle méte guida 1l suo velivolo,

per l'italiana gloria

Opu' pia in alto, ognora pih lontano
n 1A, l‘l se tu 11 r-)dl -amo

eeeo corTe a
an lgnom.mln vil dello lplrulo
schiavo, rifiuto, scoria
d'ogn! pia bassa umana socletd,

FALSO CAMBIO DI GENERE
(Esempio: il porto, la porta)
Prevederlo & impossibile;
viene non sl sa come,
se alteso avesse a giungere,
pia non avria tal nome.

della famiglia simbolo,
appari bella.
Deslo, sospiro, palpito
del mieero errabondo,
nel seno tuo s'alievia
ogni piu grave pondo.
*
Le dei_giuochi nei nhmeri

38 ¢ 38 verranno pubblicati nel fascicolo del 2 ot-
tobre, quella del presente, nel numero fel 9 ot-

*

tori; intendo parlare del lancio in cor-
sa con cavo, che ¢ una manovra, per
glli aeromodellisti, fra le pia difficili e
delicate, Poicheé la mia esperienza pres-
soche decennale mi ha permesso di
trarre in proposito molte interessanti
conclusioni, e di poter fissare una linea
di condotta da seguire durante il lan-
clo di veleggiatori, ho creduto oppor-
tune fare q breve esp in
materia, che potrd essere particolar-
mente utile al piu glovani e ai piu ine.
i

E' un fatto ormai assodato che la
magglor parte degli incidenti di cui
sono vittima i modelll senza motore av-
viene durante il traino o immediata-
mente dopo, in conseguenza della sua
errata effettuazione. Tre sono i coeffl-
cienti che possono risparmiarci gravi
dispiaceri: una buona dose di esperien-
za, un lungo allenamento, e sovratutto,
una grande calma.

La prima operazione da eseguire pri-
ma di ogni lancio & comune anche al
caso dei modelli a motore; si tratta di
una misura di prudenza, che assai spes.
so, purtroppo, per I’entusiasmo e per
I'emozione, si trascura da parte dei no-
vellini: essa ¢ la verifica della posizione
dei diversi organi del modello, compre.
sa I'incidenza delle die semiali. Infatti,
se una leggera svergolatura fara esegui-
re al modello in volo una spirale piu
o0 meno stretta, ma non gli impedira di
compiere un atterraggio degno di que-
sto nome, durante il traino invece po-
tra causare addirittura una scivolata
d'ala, senza speranza che l'apparecchio
possa rimettersi in linea di volo, a cau.
sa dell'impedimento dato dal cave. Ci
si accerti quindi, ogni velta, che le se
miali non siano svergolate a causa del-
I'umidita o dell’eccessive calore solare,

Pug darsi inoltre che in un preceden-
“te atterraggio, anche se avvenuto rego-
larmente, una o piu parti del modello
si siano spostate impercettibilmente.
Ci si asslcuri pertanto, nel caso di ala
spostabile, che quest’ultima sia perfet.
tamente «in croce » con la fusoliera, si
riguardi la posizione degli impennaggi,
si faccia attenzione, infine, che even
tuali zeppe o i, anteced
te applicati per correggere qualche an.
golo, siano ancora al loro posto.

Un’altra cosa importante da conside.
rare immediatamente prima del lancio,
& la direzione del vento. E’ inutile dire
che il modello va lanciato contro vento,

—JF
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ELL?>“T-ARNO» L'VLTIMO
GARE AL LITTOR10

perché ormai non vi & piu aer
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VELEG GIATORI

lista che pensi di far decollare un ve-
legglatore col vento in coda, tanto piu
che la corsa di lancio & quasi sempre
limitata o dal regolamento o dalle di-
mensioni del campo di prova. Per quan-
to riguarda la direzione, bastera che il
lanciatore e 'alutante (colui che regge
il modello) stiano pronti per il lancio
col cavo sollevato da terra e si spostino
uno verso sinistra e l'altro verso destra
fino a che il cavo stesso, non plu inve-
stito lateralmente dal vento resti per-
fettamente teso,

Per quanto concerne il punto d’appli-
cazione del cavo al modello, non esiste
una regola precisa; si tenga soltanto
presente che, in caso di vento debole,
il cavo va applicato molto vicino al
centro di pressione, mentre, in caso di
vento forte o a raffiche, il punto di
applicazione va spostato in avanti in
modo da evitare eccessive e pericolose
cabrate.

Passiamo ora al lancio vero e proprio.

La funzione dell’alutante & tutt’altro
che semplice, e soltanto un’ottima in.
tesa tra questi e il lanciatore permet-
tera di eseguire dei buoni lanci, I1 mo-
dello deve essere tenuto non gia in
linea di volo, come comunemente av-
viene, ma leggermente cabrato; in tal
modo si evita che I'apparecchio si pon-
ga in forte cabrata per effetto della
subitanea trazione quando il lanciatere

inizia la corsa. Solo quando i due che,

effettuano la manovra si saranne’/dati
scambievolmente avviso che sono pron.
ti, colui che sostiene il modello, colto
il momento in cui il vento spira rego
larmente, e I’ apparecchio lo «sente»
uniformemente su ambedue le semiali,
dara il segnale di «via» e iniziera la
corsa abbandonando il modello dopo
tre o quattro passi, Il lanciatere ini.
zlerd la corsa molto lentamente per
osservare come si comporta” 'apparec-
chio ; quindi aumenterd progressiva.
mente la velocita in modo da fargli
guadagnare quota, avendo cura di de-
viar¢ verso destra se il modello ten.
dera a virare a sinistra, o viceversa, se
tendera a girare a destra.

Quando l'apparecchio avra raggiunto
una quota tale che la lunghezza del
cave non gH permettera di superare, il
laneiatore non m fermarsi e « mol-
larlo », perché in tal caso il modello,

non risentendo pll della trazione del
cavo, ed essendo in cabrata, andra in
perdita di velocita ed iniziera quel tan.
to temuto volo a montagne russe, che
livernesi,

gli aeromedellisti con una

espress| caratteristica e assal felice,
chiamano «singhiozzo». Il lanciatore
dovra invece rallentare a poco a poco
la velocita e ¢richiamare>» il modello
in linea di volo; quindi si fermera, la
sciando che i1 cavo si liberi dal nnclo

Io sono sicuro che, se coloro che si
sono dedicati al veleggiatori, osserve.
ranno queste poche norme e, sovratut.
to, come ho gia detto, con uno sforzo
di volonta resteranno calmi durante le
prove, potranno eseguire con sicurezza
degli ottimi lanci ed eviteranno il pe-
ricolo che vada distrutto-in pochi se-
condi il frutto prezioso di lunghe gior.
nate di lavoro.

ENRICO BARZETTI

Conitigli a,z‘c&
Per stabilizzare il modell

Capita spesso che un modello con
motore ad elastico, perfettamente
centrato in volo librato, sotto la forte
trazione iniztale dell'elica cabri esage-
ratamente entrando anche in perdita
di velocita. Le cause dell'ineonveniente
sono principalmente due : 1) il diedro
longitudinale (differenza d’incidenza
fra ala e impennaggio orizzontale) &
troppo accentuato; 2) la linea di tra-
zione (prolungamento dell'asse del-
I'elica) non passa nella giusta posi.
zlone fra il baricentro ed il centro di
pressione dell'apparecchio.

Consigliamo : 1) di correggere 0
diedro longitudinale tenendo presente
che in un modello di tipo normale con
centro di pressione.abbastanza al d\
sopra della linea di trazione, come
nel caso dei comuni meodelli a fuso-
liera, deve essere disegnata in modo
positiva di 2’ e I'impennaggio 0°; se
I'ala si trova Invece in posizione d
¢« parasole» cloé¢ sopra alla fusoliera
di 1.3 centimetri, dovra avere un’inci.
denza pesitiva (0° 30’ - 1v9).

Corretto. se non lo era il diedro
longitudinale se il difetto sussiste sia
pure attenuato si Inclinerd verso i)
basso l'asse dell’elica frapponendo fra
il tappo ¢ la fusoliera degli spessori-
ni in legno.

Trovata la gilusta inclinazione s!
provvede a modificare nel tappo la
posizione del tubetto entro al quale
scorre l'asse onde sia possibile fare a
meno dello spessere che pud perdersi
in un atterraggio e che pud riservare
delle brutte sorprese se non s{ riscen.
tra ogni volta la sua necessaria pre-
senza.
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MOTORI A SCOPPIO
PER AEROMODELLI

Il cilindro

1l cilindro si pud considerare come
la parte piu importante del motore
e la precisione e l'accuratezza della
sua lavorazione costituiscono i fattori
principall per la buona riuscita del
motore stesso.

Per la costruzione potra essere ado-
perato un buon acciaio al carbonio o,
meglio, un acciaio ternario al nichel o
quaternario al nichel cromo o al cro-
mo molibdeno. Il cilindro é ricavato da
una barra del materiale prescelto, del
diametro di mm. 39, lunga mm. 56.
Sara opportuno perd che la barra sia
un po' piu lunga per permettere il
montaggio del pezzo sul tornio,

I principali utensili occorrenti per
1a lavorazione di questo elcmento sono
il tornio e il trapano.

Le figure che riportiamo rappresen-
tano le varie viste e sezioni del cilin-
dro. Il cilindro esternamente presenta:
1) una parte alettata per il raffredda-
mento alta mm. 265 con alette di
mm, 0,5 di spessore distanziate l'una
dall'altra 2 mm. ad eccezione di quelle
di testa distanti I'una dall’altra 3 mm.
La sporgenza delle alette & di mm. 4.2;
2) una parte prismatica a sezione qua-
drata alta mm. 7, con lato del qua-
drato di mm. 2,6, Su questa parte sa-
ranno praticate le luci di ammissione
di travaso e di scarico e fissate la ca-
mera di passaggio il carburatore ed
eventualmente il tubo di scarico; 3)
Una parte cilindrica alta mm. 8,5 se-
guita da una flangia quadrata per il
fissaggio del cilindro al carter di mm. 2
spessore e da un altro elemento cilin-
drico alto mm, 2 che va ad infiltrarsi
nella corrispendente parte cilindrica
cava del carter.

Lo spessore del cilindro ¢ df mm. 0,8
e si mantiene tale dalla base fine alla
parte superiore della camera di scoppio
che nell'interno risulta troncoe conica.

Si monta 1] pezzo sul tornio e, con
una punta da trapano, si esegue un
foro nel senso della lunghezza del ci-
lindro fino alla corrispondenza della
parte tronco conica; poi con un ap-
posito utensile si sgrossa la parte
inferna avendo cura di lasciare un

sovra-spessore di un buon millimetro
che verra asportato quando si trattera
di alesare il cilindro.

Eseguita la sgrossatura della parte

interna del cilindro, si inizia la lavora. -

zione della sua parte esterna_ Il tratto
del cllindro che deve essere alettato
va portato al corrispondente diametro
esterno delle alette e precisamente,
seguendo il disegno, a mm. 23, 27, 30.
Si tornisce quindi la parte che dovra
pei risultare a sezione quadrata con
un dlametro leggermente superiore
alla diagonale del quadrato stesso. La
parte pri tica corri dente a que.
sto tratto, sara poi ricavata a lima.
8i esegue quindi la tornitura del rima-
nente tratto avendo cura di lasciare
la flangla di mm. 2 di spessore che
andra poj ridotta a sezione quadrata
di iato 27 mm.

Fatto questo, occorrera eseguire con
la massima cura l'alettatura con un
conveniente utensile portandola a ri-
finitura completa. Sulla superficie ci-
lindrica dalla quale verra ricavato il
prisma occorre tracciare quattro gene-
ratrici a 90° I'una dall'altra che servi-
ranno da guida per gli spigoli.

Si potra ora togliere il pezzo dal
tornio per fissarlo alla morsa. allo scopo
di eseguire le lavorazioni che vanno
fatte a lima. Si cominciera dalla parte
prismatiea le cui superfici laterali delle
dimensioni di mm. 17 x 21,6, dovranno
risultare perfettamente piane.

Le superfici su cul dovranno essere
avvitati a tenuta perfetta il carbura-
tore e la camera di passaggio dovranno
risultare perfettamente liscie, Sara poi
la volta di limare e ridurre a sezione
quadrata la flangia di fissaggio. Per
evitare che nella morsa il cilindro si
ovalizzi sara bene montarlo su un per-
no di ottone appositamente costruito.
Eseguita nel modo descritto la parte
prismatica occorre tracciare sulle fac
cie, con l'aiuto del truschino, le varie
luci e precisamente: 1) sulla faccia —
che chiameremo per intenderci — po-
steriore si traccia la luce di ammis-
sione la quale & composta di due
aperture separate da un setto, su que-
sta faccia andra poj fissato il carbu-
ratore; 2) sulla faccia destra — guar-
dando la luce di ammissione — si
tracceranno le luci per il travaso della
miscela dal carter al cilindro: su que-
sta faccia andra fissata la camera di
passaggio; 3) sulla faccia opposta a
quest'ultima e precisamente la sinistra

guardando la luce di ammissione, va
tracciata la luce di scarico: su questa
faccia, volendo, si potra fissare il tubo
di scarico, Lo scarico risulta in tal
modo laterale e i gas combusti non in-
vestonp in modo completo i1 modello,
inconveniente riscontrato in alcuni tipi
di motorini che hanno lo scarico po-
steriore.

In corrispondenza delle luci tracciate
si eseguono delle serie di fori col tra-
pano che poi con la lima vanno portatl
a glusta misura. Occorre curare i] setto
di divisione della luce di ammissione
perché esso serve di guida allo spinotto
del pistone.

Rifinite le luci, si praticane sulle
superfici piane 1 fori filettati per le
viti di fissaggi del carburatore, della
camera di passaggio ed, eventualmente,
del tubo di scarico. Il passo, il dia-
metro delle viti cosl pure la loro lun-
ghezza debboneg essere scelte con op-
portuno criterio dal costruttore. La
superficie d’appoggio del cilindro col
carter deve consentire una tenuta per-

LAQUILONE

fetta e pertanto la rifinitura dovra es-
sere particolarmente curata. Nei{ pun-
ti Indicati nei disegni costruttivi, la
flangia va forata per il passaggio delle
viti di fissaggio.

Rimane ora da rifinire le pareti in-
terne del cilindro, operazione che &
bene eseguire per ultimo, Si monta
allo scopo il pezzo sul tornio e con
un utensile bene affilato si esegue la
alesatura do molta attenzi
nella lavorazione. Raccomandiamo que.
sta operazione che deve essere eseguita
alla perfezione, dopo alesatura e Iu-
cidatura il diametro interno del cilin-
dro dovra risultare esattamente di
millimetri 20.

Il for® per la candela potrd essere
eseguito col trapano. Distaccato il ci-
lindro dalla barra occorre eseguire la
filettatura de] foro suddetto. Il dia-
metro e il passo di tale filettatura sono
standard per tutte le candele di questo
tipo eseguite in serie da parecchie
case costruttrici di candele come la
«A. C.», la «Champion>», o ditte co-
struttrici di moterini come la ¢Brown»,
I'« Ohlson », ecc. Ci risulta che anche
in Italia se ne costruiscono, ma non
conosclamo le loro dimensioni. Le di-
mensioni standard per tutte le marche
sono: (in pollici) 3/8 x 24,

(Continua)
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PROBLEMI COSTRUTTIVI

L A L A
Nella costruzione dell'ala si possono
usare le seguenti combinazioni di ma-
teriali impiegati per le varle strut-
ture:
a) longheromg massiccio in balsa;
bordo d'entrata, d'uscita in balsa: cen-
tine pure in balsa;

2
2

b, longherone in baisa massiccio;
bordo d’'entrata e d'uscita in balsa;
centine in tranciato di ploppo tra-
forato;

¢) longherone in tranciato di piop-
po con listelli di rinforzo (tipo b o c;

vedi fig. 2 del nostro

FIG 25

FIG 25

pr artico-
lo); bordi d’entrata
e d’uscita in pioppo;
centine in tranciato
di ploppo traforato;

d) longherone a

- cassetto con suolet-

te in implallacciatu-

ra di piloppo da 5/10
di mm. e listelli in

- ploppo; per il resto

come {l precedente.

| Fra tutte queste
! combinazioni occor-
re pol scegliere quel-
la che piu sl adatti
al nostro modello co-

me resistenza, peso,
- ecc. Come regola ge-
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nerale si pud affer-
mare che un'ala del

> tipo a) serve solo
s per piccoli meodelll
1 con motore ad ela-
stico: I'ala del tipo b)
rappresenta l'ideale
per i modelli di me-
die dimenmsioni con
motore ad elastico
(fino a metri 1,60 di
apertura alare ed
anche di piu); i1 ti-
po ¢) pud essere
convenientemente
usato per veleggia-
tori di medie e di
grandi dimensionl
e per | modelli con
motore ad elastico
Y ove non sia possibi-
le avere a disposi-
zione il balsa; infine
il tipo d» & lidea.

LLLLIREL
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le per | veleggiatori di media e grande
apertura alare con all costruite in due
parti ed incastri a balonetta e per i
modellj con motore a scopplo.

Descriveremo qui in seguito i tipi
b), ¢) e d) che sono di uso piu .fre-
quente.

Soffermiamoci intanto su alcune
particolarita costruttive comuni ai no-
stri tre tipi di struttura:

3¢
30
5

L=
Fig

I) Le estremita dell'ala, fra 1'ulti-
ma centina ed il bordo esterne. reca-
no incastrato ed incollato sopra le os-
sature, sia dalla parte del ventre, sia
da quella dorsale dell’ala, un blocchet-
to di sughero o di balsa del tipo «a
vena larga» e percid leggerissimo, allo
scopo di poter sagomare alla perfezio-
ne questa parte estrema in cuji & im-
portantissimo ottenere che non si for-
mino grinze né avvallamenti nella co-
pertura per evitare diminuzieni di fi-
nezza dovute al moti vorticosi generati
dalle dette imperfezion{

II) Le ali che vanno fissa . supe-
riormente alla fusoliera e ad essa So-
no unite mediante legature di corden..
cino elastico, vanno ricoperte, nella
parte dil mezzo fra le dueycentine cen-
trali, sia superiormente che inferior-
mente con balsa di piccolo spessore
o con impiallacciatura di pioppo da
2/10 di mm. la cul vena deve essere
nel senso dei longheroni. Ricoprendo
cosl questa parte, mentre si evita che
la carta sl avvalli e si strappl sotto la
tensione dell’elastico, si ottiene anche
una piu salda unione dell'ala alla fu-
soliera (per queste particolarita co-
struttive vedasi la fig. 1)

Cio premesso, esaminiamo la costru-
zione dell'ala tipo b).

I1 balsa da usare per il longherone
e per | bordi d’entrata e d’uscita de-
ve essere di vena piuttosto stretta per-
ché esso ¢ plu elastico e piu resistente
del balsa a vena larga, anche se di
questo un po' meno leggero.

11 tranciato di pioppo per le cen-
tine deve essere di un mm. di spessore
0 poco pil; le centine vanno traforate
come indicato nel disegno I della fig. 2.
11 longherone non richiede speciali in-
castri, ma solo delle piccole intacca-
ture fatte con una lametta perché si
pud dire che esso va semplicemente ad
appoggiarsi, forzande un poco., contro
il montantino anteriore della centina.
Cis te la i pr e
rpeditezza nella costruzione delle cen-

—
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tine n quanto sl veogQne A rispuriia-
re ben quattro incastri.

81 noti nella stessa figura che il bor-
do d’entrata, di sezlone quadrata, ¢ In-
castrato nel senso della sua diagonale;
si ottienme una meggiore resicten?za alla

bl'___..____l

= Fhig.3

tensions des2 talla C (L€, L bordo
si manterra perfettamente dritto, men.
tre d’altro canto la maggiore larghez-
za che presenta in senso verticale con.
tribuisce o diminuire z!l avvallamentt

fig. 2
'Q-

incustr! e la struttura in genere affin.
ché la ricopertura risult{ poi perfetta-
mente liscia.

8e pol qualcuno dei nostri lettori &
tanto fortunato da rp:ter avere :' tlill
sposizione o da potersl procurare delle
tavolette di balsa dello spessore di
mm. 07, potrd ricoprire con esse il
primo terzo dell'ala, dal bordo d’entra.
ta al longherone.

In questo caso il bordo d’entrata
sard di magglore spessore (potra essere
ricavato da una tavoletta di balsa a
vena larga da mm. 6 di spessore) ed
{1 longherone di larghezza eguale alla
centina, meno 7/10 di mm. sia supe-
riormente che inferiormente (vedi
fig. 3: nella figura non sono rispettatl
gli spessori dei vari pezzi, allo scopo
di mettere in evidenza il modo in cul
eromhaciano | pezz! stessi)

della ricopertura, fra ceéntlna e cen-
tina.

Il bordo d’entrata cosl incastrato va
poi rifinito in modo da arrotondare il
suo spigolq anteriore secondo il profilo
originario della céntina. La sezione del
listello da implegare pud variare, a se-
conda dell'apertura alare, da mm. 3
a mm. 6 e se I'ala ¢ rastremata, deve
risultare decrescente dal centro di essa
alle estremita.

11 longherone viene ricavato da una
tavoletta di due mm. di spessore; esso
deve avere una larghezza superiore
di circa due mm. all’altezza, in corrl-
spondenza del montantino, dello spa-
zlo traforato di ogni céntina e risul-
tera cosl anch’esso rastremato se la
corda alare & decrescente dal centro
all’estremita.

11 longherone & costruito in due par-
ti — una per ogni semiala — e viene
aggluntato al centro nel modo seguen.
te: nel disegnare il longherone diret.
tamente sul legno si avra avuto cura
d! segnare la one delle varie cén-
tine, ma sopratutto sl avra accurata-
mente disegnato la parte che va dalla
céntina centrale alla mezzaria, -

E’ necessario ottenere l'assoluta e
guaglianza del due longheroni —onde-
& buona norma rifinirli uno sull'altro
ottenendos! cosl una precisione as-
soluta.

Dal disegno dell'ala vista di fronte
sl ricaveranno due piastrine di balsa
da mm. 1,5 (vedi disegni II e IIT fig. 2:
la freccla che si osserva sulla plastri-
na P indica il senso della vena del le-
gno). 81 iIncollano le due piastrine,
l'una anterlormente, I'altra posterior-
mente alla gluntura del longherone. Si
tengono fermi a posto | pezzi median.
te pinze da bucato. Una volta asciutta
1a colla, sl introducono fra le piastri-
ne degll opportun! pezzi di rlempimen.
to e l'univre delle varie parti pud es-
sere rinforzat: o mediante pernotti in
legno introdott; & forza ed Incollati
negll apposit! forl (indicatl nella sud-
detta figura, disegno III) oppure me-
diante l'avvolgimento di due o tre stra-
t! di tessuto di seta Queste operazioni
non sono perd strettamente necessa-
rle nel caso del balsa il quale, data la
Sua porositd, assorbe molto .bene la
colla, mentre diventano indispensabill
dovendo unire legni relativamente pli
durt come 11 pioppo, l'abete."b clir-
molo, ecc.

Per le union] del bordo d'attactp e
di quello d’uscita vedans! § particolar!
3J e c) della stessa figura. \

L'ala ¢ cosl finita. Dovranno per)d
essere lsciati accuratamente tutt] gii

IO,

Poiché la ricopertura in balsa del
primo terzo dell’ala genera una strut-
tura a cassettone solidissima, si pud
in tal caso adoperare per il longhe-
rone una tavoletta di spessore minore
(da mm. 1.1,5) a seconda del carico ¢
dell'apertura alare.

Il sistema di struttura del tipo c),
da usarsi per i veleggiatorli di media
e grande apertura (ed anche per { mo-
delll con motore ad elastico quando
nor s{ abbia a disposizione i1 balsa)
non differisce molto dal precedente.
Occorre perd notare la particolarita
dell’'attacco del due semilongheroni.
Questi, prima del montagglo delle cén.
tine vengono tagliati, nell’estremita
centrale, secondo il disegno in modo
da ottenere il necessario diedro. Sulla
faccia che reca i listelll viene incol-
jJato fra 1 listelli stessi un pezzo di
riempimento, opportunamente sagoma-
to. wper eliminare la cavita che altri.
menti resterebbe da questa parte fra
la suoletta del longherone e la pia.
strina e pregludicherebbe la soliditd
dell'incollatura (fig. 4 lettera a). Le
piastrine vengono incollate come nel
tipo ente, ma in questo caso so-
3 ri { pernott{ passant! o la
~fasclatura In seta come giad accennato.

Se con questo tipo di longh sl
vuole usare il sistema costruttivo delle
due semial]l indipendent! con attacco
ad incastro a balonetta, s osservi la
fig. 4 lettera b): dal lato deg listelll e
su dl essl s'Incolla una suoletta, in
compensato da un mm. della stessa
larghezza del longherone ¢ per una
lunghezza eguale a quella delle balo-
nette un’altra suoletta s'incolla sulla
faccla opposta del longherone che In
questa parte va strettamente fasclato
con tre strat! di seta incollata forte.
mente, 2

Nel prossimo articolo parleremo sul-
la struttura del tipo d) e sul migliori
profili alari da usare per i modelll
volanti,

(continua)
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Anche 1l bordo d'uscita dovrad esse-
re limato, ed ancora alleggerito e rifi-
nito nel pressi degll incastri con le
céntine. Toglieremo ed arrotondere-
mo con cura le punte grezze che erano
state lasciate (fig. 29).

Riunite le due semiali, si dovranno
mozzare i longheronl superiori. poco
al di fuorl dell'ultima céntina.

Cn®l sl taclierd pure l'estremiti del

Va

= 1 Fig. 29.

borde u'entrata rlmasta libera verso
la mezzeria, lasciando una sporgenza
di circa 10 mm.
Finito lo scheletro delle semiali, oc-
corre provvedere alla loro unione.
Per questa parte di lavoro cl servi-

= e == .

Fug. 30.

remo ancora dei piani di montagglo.
che disporremo uno di fronte all’al-
tro, come indica la fig. 30, ciog te.
nendo sollevate le estremitad e,
con un regolo di legno, in modo da
ottenere 1'angolo che si yuole dare allc
due semiall.

Le semiall vanno collocate sul piani
di montaggio con le céntine maggiort
a filo dell’estremitd interna. Si tagll,
ora, al centro fra le due céntine, la
parte im piu del bordo d’uscita, se.
condo la fig. 31.

La legatura in croce (fig. 32) si ese-
guisce passando il solito fllo di refe
in quattro forellini e versandovi sopra
una goccia di colla per renderla pin
solida. |

Eig. il

Il bordo d’entrata s! unisce con un
pezzetto 4l tubo  d'ottone, o, meglio,
d’alluminio, nel quali si introducono 1
due pezzett! di fllo d'alluminio lascia-
ti in pid (fig. 33). )

Le portt che devono reggers tutto

Fig. 32.

lo sforzo sono, perd, 1 dlaframmi che
collegano le due céntine centrall. Que.
sti, 1a cui forma rispettiva & rappre.
sentata nella fig. 34, vanno incastra.
tl. a contaits con le nervature delle

Jube.
Tubo

céntine, in corrispondenza degli an-
goll del traforo, e prima di costruirli

Quando la colla sara ben secca, si
togliera tutto lo scheletro, e si ese-
guird la pulitura e rifinitura delle ul-
time part! lavorate.

Fig. 34.

Oltre il sistema descritto, che & 1l
piu pratico ed il piu facile, si pud co-
struire un’ala in molti altri meodi.

La costruzione della céntina, per
esemplo. pud essere fatta con baston-
cini opportunamente plegati e curva-
ti (fig. 35), con legatura e incollatura
nei punti d'unione d'un pezzo con 1'al-
tro. Occorre, perd, per ogni dimensio-
ne di céntina, una sagoma traforata
in un blocco di legno (fig. 36).

Il materiale da usare deve essere
tenero ed elastico: si prestano i baston.
cini di pioppo. che bisogna bagnare
prima della lavorazione.

Questo sistema presenta il vantag-
glo che, in ogni punto le fibre sono
dispostd per il lungo, con maggiori
possibilita di resistenza.

Analogo a questo sistema, & 1l siste-
ma tedesco della costruzione metalli-
ca. con laminat! d’alluminio, di varie

Fig. 35.

sagome. e con commettiture fatte a
mezzo di piccoli chiodi ribaditi
Con il balsa si pccsono costrulre

=

v 36,

céntine piene: in questo caso & op-
portuno incollare, sul due flanchi del
legno @i balsa, un foglio dl carta:

WALTER VIRGILI - Udine. — Per avere
I'attestato dl aeromodellista devi inscriverti
alla RUNA., che a Udine sl trova in via
Vittorio Veneto, 7. Il Delegato all'acromodel-
llsmo, al quale porterai la documentazione
della tua attivitd, stabllirdA se puol otienerd
V'attestato oppuresse devl prima frequentare
1l eorso. Per poter prendere parte alle elimi-
natorie ¢ neccssario essere soci della RUNA.
ed avere ottenuto l'attestato, che ¢ perpetuo.

FEDERIGO GUARDENTI - Firenze. — Per
conto mio, nonostante 1l vuo escluso il eRo-
ma », ¢ proprio il ¢ Roma » 11 miglior model-
10 per un principlante. Pol ! dird un‘altrs
coea: a Firenze c'¢ un'ottima scuola di aero-
modellismo, che potrai frequentare assoclan-

dotl alla RUNA, plazza jorl, 1. Non
sprecheral materiale e non eral 1n pa-
zlenza.

GIAR.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MAPTINI e PAOLO NOBILI

E' Yunico manusle complete che
in forms semiplice e chiara a costruire meo-
delll volantl d'aercplsmo. Sclentificamente, ¢
lTopers piii seris ¢ pid vesta che Sls uscita
in questo campo. E' un volume d! 320 pagine
n ricca veste l|p°lllﬂcl_ Slempato 3y car-
ta extralussn robustissima, comtiene 158 di-
segn! che Ulustrsno e guidsmo 1l lettore ds
primi elemeat! dellacrodinamics 18svolt] in
forms plans), alla costriziome ¢ al isncle
degll meromodell! ¢! tutts { tipi ‘com metors
ad elastico, con motire a3 sris compresss,
veleggiatori, ecc.), Comtiens, imoltre, 202 71
produzion) fotografiche che dAnnn vita slle
descrition! sclentifiche e s uns :nteressante
¢ dell"

insegne

in legno, ¢ opportuno farne le sag
di prova in cartoncino. fino a trovare
le milsure esatte.

L'applicazione del diaframmi sara
fatta con una buona incollatura e
legatura, tenendo gli_scheletri delle
mezze all’ appoggiatl sui piani.

Lire 25 franco di porto
Edizione di lusso in tutta tela L. 30

Vaglia all'Editoriale Aeronautica,
Roma, vicle Libro ¢ Moschetto 6
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(Continuazione dal numero grecedente)

Ottenuto il silenzio, il sindaco fissd un angolo
della sala e, con voce che si sforzd di rendere cal-
ma e gonfia di sarcasmo, disse :

— Capisco che il vedermi a questo posto in que-
sta ora storica debba dispiacere al mio vecchio ¢
disgraziato avversario Abraham Bitterman: tuttavia
lo prego. per rispetto degli onorevoli cittadini qui
convenuti, di frenare la propria stizzosa invidia e di
lasciarmi finire ..

*h? Che dite? — strilld con voce soffocata
dalla rabbia un ometto, agitando l'indice in dire-
zione del sindaco. — Come osate? Voi mi... lo vi...
Noi ci... — contilens ridendo il si

col mio carretto, Bitterman,
- continud -— ma con un
bellissimo aeroplano che ho
trovato e che potremo ot-
tencre a un prezzo conve-
niente.

— Vi pare giusto, signori,
riprese accalorandosi
sempre pid. — Vi pare
bello che I'Atlantico sia
sorvolato da gente d'ogni
razza e d'ogni paese, ¢ che
Crow-Nest, nido di civilta,
fiamma di progresso, se ne
stia con le mani in mano,
mentre...

— Bellina una cittd con
le mani in mano... — os-
servd un droghiere grassoc-
cio e rubicondo.

— Zitto. scemo... — impose il sindaco. — E’ una
metafora.

beh, se & una metafora, la cosa cambia
aspetto — convenne |'interruttore; poi, voltos;i al vi-
cino. chiese sotto voce: — e roba & una me-
tafora?

~— Ma, insomma, se non mi lasciate parlare! —
protestd con voce piagnucolosa Ezechele. — Di-
cevo, che & indecoroso che noi di Crow-Nest Cor-
ner ce ne stiamo in panciolle, mentre il cielo del-
I'Atlantico ronza d'aeroplani d'ogni bandiera. An-
lc'l(l‘e Crow-Nest lanceri' i suoi figl alla conquista del-

Stavolta siete voi, mio caro, a fare esercizi gram-
maticali. Ed ora non m'interrompete piti.

~— Me ne incarico io, Isac! — gli gridd un omac-
cione di fattezze atletiche che si trovava dietro il
bilioso Bitterman. — Se fiata ancora, gli turo la

bocca con questo — ¢ mostrd un pugne che pareva
una mortadella.

Bene ! Bravo! — vocio il pubblico. — Basta
ora. Sentiamo la proposta ! Fuori, mastroe Ezechiele !

Il sindaco fece un breve inchino e invitdé con
un cenno Potter che gli sedeva accanto.

Questi si alzd e s'accostd al tavolo accolto da
una raffica di applausi; salutd a destra e a sinistra
sorridendo nervosamente e sbircid i due francesi
che. seduti li accanto, si sforzavano di mantenere
un contegno serio e dignitosissimo.

— Concittadini! — comincid Ezechiele, con una
vocina tremula simile a un belato. — Siete chia-
mati a decidere stasera stessa se Crow-Nest deve
continuare nella sua oscura, insignificante esistenza
di obliato formicaio umano, o lanciarsi nei febbrili
cieli della gloria universale la quale... la quale...

Ezechiele s'arrestd confuso. Aveva imparato a
memoria il sua discorsetto, ma ora s’inceppava e
non gli riusciva di tirare avanti.

La quale... — riprese con un fil di voce —
A la quale voglio faivi una proposta che poi sa-
rf\)be questa : avete mai sentito parlare dell'Atlan-
tico? Dell'Oceano Atlantico?

— Si. abbastanza!

urld ironico un tale
dalla faccia rugosa e
color mattone. A
ho latto naufragio sei
volte e I'ho traversato
piu di trecento.

— Ebbene, Giacob-

be  noi domineremo
queste Oceano  tem-
pesioso, questo affa-

matol ti wite umane.
Es<c potra bene im-
pazzir di furore, ma
non uno degli spruzzi
della sua bava impo-
tente c¢i sfiorera la
suola delle scarpe...
No... e qui Eze-
chiele fece una breve
pausa per accrescer
I'eftetto  della rivela-
ziene — noi lo sorvo-
leremo !

Seguirono un brusio
indistinto e qualche
esclamazione.

— Sorvolarlo e con
che? Col tuo carretto,
Ezech... — ma la vo-
ce, quella di Abraham,
si epense in un mugo-
lio strozzato dal pugno
del gigantesco vicino.

— Lascialo andare,
Enoc! — grido Eze-
chiele. Ho pia-
cere che discuta. Non

— Bada, Ezechiele, — gridd sarcastico Abraham
— che la gloria costa cara.

Lo so, Bitterman, ed & per questo che fino
ad oggi ho taciute, per quanto dentro di me ar-
dessi dalla smania di superare Lindbergh, Balbo e
tutti gli altri..., ma finalmente, in questi giorni, ami-
ci, si & presentata una vera occasione; un aeropla-
no in buono stato a prezzo fallimentare. Si trova
a pochi passi da qui e altro non attende che la
mano d'un esperto meccanico che lo rimetta a pun-
to per esser pronto a spiccare il volo e portare sin
nella barbara Europa la fiaccola immarcescibile del-
la civilta di Crow-Nest.

chi lo guida? — chiese Giacobbe. — Nes-
suno di noi ¢ capace.

— Anche qui la fortuna ci assiste. Ho condotto
con me stasera due valorosissimi piloti francesi, —
riprese Ezechiele accennando a Paul e Gervais, che
si alzarono, sorridendo modestamente — i proprie-
tari del magnifico aeroplano di cui vi parlo e che
gia conosco. Essi acconsentono a venderci a prezzo
ragionevole il loro apparecchio e ad insegnare a un
paio di noi a pilotare...

h, piano, piano! — esclamé Abraham, le-
vando il braccio. — Come potete pensare che ba-
sti un'istruzione affrettata a gente profana come
noi per metterla in condizione di valicare I'Atlan-
tico? Sarebbe un suicidio. Protesto!
Segui un mormorio d'approvazio

—_— A
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— Forse, — disse il sindaco — se i piloti fran
cesi fossero disposti...

— Gia! — ribatt¢ uno. — Ma allora I'impresa di-
venta francese.

A questo punto Gervais, che nel frattempo ave
va detto qualcosa all'orecchio di Paul, il quale ave-
va approvato con un gesto, si alzd e chiese la parola

— Signori; — disse, fra I'attenzione gencrale —
credo d’aver trovato la soluzione. Ecco di che si
tratta. Comincerd col chiedervi: un pilota aviatore
che cos'e in sostanza? Un tizio che fa andare I'aero-
plano... Una specie di autista. Quello che conta,
su un automobile, & il padrone, il quale ordina:
« Battista, alla stazionel... Battista, ferma!... Batti-
sta, acceleral » Non vi pare? Allo stesso modo, se
voi ci accettate per piloti della vostra gloriesa im-
presa, il merito sara esclusivamente veostro. Se
direte « Andiamo a Houston! » vi porteremo a Hou-
ston, che ¢ a mezz'ora di volo, e se ci direte « Svel.
ti, in Europa! v vi porteremo in Europa ! Nessun me-
rita per noi. Facciamo parte del meccanismo del-
I'aeroplano.

orsero voci di bravo e benissimo.

— Quello che dite & giusto — approvd il sin-

daco — ma purtroppo il pubblico la pensa diver-
samente.
Non ho finito. Aggiungo che, se lo credete
utile, ci si potrebbe accomodare cosi. Voi acqui-
state il nostro apparecchio e lo fate rimettere in
ordine. Quando tutto & pronte, nei, con il rappre-
sentante di Crow-Nest, ci portiamo all'aeroporto di
partenza, quello che sard: Miami o Savannah, o
un altre, e di la, senza tanto chiasso, un bel mat-
tino si spicca il volo per I'Europa. Durante il volo.
quando nessuno vede in cabina, alle leve ci sta
uno di noi, mentre fino all'istante della partenza «
dal momento dell’arrive in poi, per tutto il mondo
il pilota sara il cittadino di Crow-Nest e noi saremo
semplici passeggeri. Mi sono spicgato? Cosi avrete
anche la garanzia della bonta del matenale, perché
certo non arrischeremmo la nostra pelle su un ap-
parecchio scadente...

Una tempesta di acclamazioni salutd la proposta
di Gervais, che fu portato in trionfo al canto del

Yankéc Doodle e dell’Old Black Joe.

Mezz'ora dopo il sindaco di Crow-Nest Corner,
sul balcone municipale leggeva alla moltitudine
entusiasmata la seg e deliberazione :

« I libero municipio di Crow-Nest Corner, per non
essere da meno delle grandi Potenze mondiali nella
conquista dello spazio celeste, delibera di inviare
un messaggio di pace e civilta alla vecchia madre
uropa sulle ali di un acroplano cui sard imposto
il nome fatidico di « Anclito di Crow-Nest . Pilota
e comandante sara il concittadino FEzechicle Saul
Potter, il quale é autorizzato a prendere a bordo
come passeggeri due cittadini francesi che rimpa-
triano. Le spese dell'impresa saranno coperte me-
diante pubblica sottoscrizione ».

(Continua).
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Remigio Consiglio - Foggia. — Spe-
ro che tu non mi scriva ancora, fra qualche
giorno, per pregarmi di farti cambiare l'in-
dirizzo. Lo spero ardentemente. In queste
condizioni dovresti capire che non & colpa
nostra se il numero 36 del giornale non
ti & giunto, Sono contento che tu ti sla
dedicato con tanta i all'aer d

ogni settimana, piova o splenda il sole, noi
dobbiamo stampare una media (fra coper-
tina, vignette interne e controcopertina) di
sei vignette umoristiche, Ogni settimana,
fatalmente.

Z10 FALCONE

lismo e ti auguro, e mi auguro, che la
R.U.N.A, o la Scuola Industriale, istitui-
scano presto la scuola che ti sta tanto a
cuore. Intanto ti do un consiglio: scrivi
alla sede centrale della R.U.N. A, a Roma,
indirizzando all'ing. Bacchelli, e digli che
«disponi di una quindicina di el e

Lodovico Cranchi - Milano. -- Non solo
«la Gazzetta dello Sport», ma anche stri

forse piu» per una scuola d aeromodellismo.
Sono sicuro che la prima domanda che ti
faranno sara la seguente: e l'istruttore?
Giornalista volante - Rossino. — Soddi-
sfattissimo del giornale in nuova veste, ti
lagni perché non é giunta la tessera. Il sod-
mo é tre volte; la
tessera € plantonata da tre perentori escla-
mativi. Sai cosa ho fatto jo? Ho comanda-
to ai piantoni di coricarsi e di disporsi in
senso longitudinale uno dopo 'altro. In tale
modo ho ottenuto una linea orizzontale
che ho aggiunta alle altre tre del soddi-
sfattissimo. Sono stato scaltro? Si, forse si
— dirai — ma non troppo spiritoso. Temo
che tu abbia ragione, e percid dod ordine
dj spedirti un’altra tessera (ma ti & stata
spedita regolarmente, & suo tempo) e ti
informo che, essendo io un emerito ecritico
cinematografico, lo stesso mi occuperd dei
film d inciare con « Lucia-
no Serra», che ho veduto a Venezia. In
quanto alle biografie degli eroi non possia-
mo certamente riempire il giornale di cose
del genere. Ne pubblichiamo di quando in
quando gqualcuna. Una esaltazione di Ba-
racchini, per esempio, l'avrai letta nel nu-
mero 38 della settimana scorsa. Grazie, co-
munque, del consigli e degli elogi. Cerca
di p Iche nuovo
amico. Voglhmo raggiungere i 20000 abbo-
nati e i 50.000 lettori. Ma abbi

hanno a suo tempo pub-
blicato {1 risultato del Concorso pronostici
sul III Raduno aereo del Littorio bandito
dalla R.UN.A. Evidentemente questo fatto
ti & sfuggito. In ogni modo ti faccio spedi-
re a parte un numero de « Le vie dell’aria »
ove leggeral che.. non hal vinto nessun
premio.

Pegaso Clodiense - Chloggia. — Si caplsce
che accettiamo volentleri la tua lettera: di-
ce delle cose giustissime. Per esemplo, que-
sta: «mi sono abbonato a «L'aquilone», il
miglior glornale per ragazzi, gilacché non
contiene le solite avventure della giungla,
e le gesta strabilianti di un poliziotto che
vince sempre, ma vere e proprie rubriche
di istruzione e piacevolissiml racconti che
fanno agognare il glorno in cul si potrd
entrare nell'Arma Azzurra dell'Italla Fasci-
sta ». Ben detto: bravo. Ma vedral app

-

bomba? E dove vuol riceverla? In vieno
petto? Eccotela; bum! Le tue copertine non
vanno. I neostri pittori, placidi e sornioni,
hanno avuto uno scatto di disappunto a
sentire le tue battute. Non ti arrabbiare:
& cosl, Del resto tu hal detto: parlate chia-
ro: sparate la bomba e buonas notte. Fatto,
come vedi,

Guido De Nardi - Troviso — La tua mam-
ma é stata ben saggla: cosi debbono essere
le mamme dei ragazzi dTtalia. Ma sei stato
promosso alla terza ginnasiale? lo sono si-
curo di si: tutti gli aeromodellisti italianl
passano, anzi volano, da una classe all'altra
con estrema facilita, Non sempre volano,
perd, | loro apparecchi.. Ne sel anche tu
convinto? Ti spediremo in questi giorni,
con un lieve ritardo che ci scuseral, quanto
ci chiedi, cloé quattro splendide fotografie.
Inutile pregarti dl fare della propaganda
v Sal: 1 da, ma
vuole anche rlcevere

Giovanni Borsaro - Terni, — Hal avuto
una frase estremamente felice, Hai scritto:
« Come gid sapral, mi sono abbonato per-
ché 1l vostro giornale é firesistiblle». E'
la parola glusta: Irresistibile. Non si resiste
all’e Aqutlone », non ¢ vero? Lo conosci lo
aeromodellista Enrico Gennarl, pure di
Terni? Digll da parte mia, che al parl di
jul m! auguro dl vedere ben presto la vo-
stra Ternl di acclaio coverta da una
nuvela di aeromodelli.

B. R. - Rieti. — L'avventura del falchetto
che aggredl In clelo il tuo aeromodello

cosa mal diventerd questo nostro « Aquilo-
ne»! Purtroppo il cestino famelico ha in-
gozzato le tue idee per la copertina. E ti
raccomandiamo vivamente di mettere, al' po-
sto preclso dove sl é affondato il tuo « Ci-
rillo», una piccola boa in sughero con so-
pra questa scritta: « Qul glace il mio caro
Cirillo...». E un’altra volta tienti ad una
distanza raglonevole dal mare; magari met-
titi in soffittg, come tu dici. Il segretarlo,
come vedi, sono lo ¢ tl ricamblo 1 salufl.
Clao.

C hi G - O —_ Vi
sto che gli aeromodelll sono attratt! dalle
acque, mettila anche tu una bella boa dove
& affondato 11 tuo «M. 9». Che sla la volta

dell'aiuto di tutti.

Silvano Chiarini - Pisa. — Devo comuni-
carti che, purtroppo, nessun raduno avia-
torio de «L'Aquilone» & in vista per ora.
Ma voglio anche dirti che i compagni tuoi
che st ebbero se vol 0, non fa-
rebbero certamente un grande sacrificio.
Un bel volo e un bel giornale per 25 lire!
No, caro Silvano, noi cerchiamo degli ab-
bonati, comunque dei lettori che amano il
giornale per cid che contiene di istruttivo
e di dilettevole ¢ non perché a traverso
«L'Aquilone» si pud volare e fare tante
altre cose a sbafo. Con i voli e con le altre
cose (oggetti, informazioni, assistenza, ra-
duni, ecc.) noi intendiamo premiare i no-
strl amici fedeli, non accalappiare ingenul.
Dunque cerca di condurre a « L’aquilone»
i nuovi amici, ma che slano disinteressati.
In quantd alla tua fotografia sono spia~
cente di non poterla pubblicare, perché non
& una fotografia artistica; peggio: ¢ una
fotografia nella quale il soggetto ¢cicd la
tua persona simpaticissima) & in posa, e
noi non pubblichiamo (salvo casi ecceziona-
11) gente che guarda 'obiettivo delle mae-
chine fotografiche (« sorrida, & fatto! »).

Giuseppe Berto -

Padova. — Mi congra~
tulo con te per il brevetto di volo a vela.
Per le informazioni sul veleggiatore, devi
scrivere direttamente all'ing. Piattelli, qul
presso il giornale.

Arturo Giovanelli - Porto Valtravaglia.
— Ti fard spedire un'altra tessera, Alle do-
mande di carattere tecnico aeromodellisti-
co, rispondera presto Giarella. Ti ringrazio
delle parole di elogio all'indirizzo de ¢«L'a-
quilone ». «Il1 piu bel giornale d'Italia per
i giovani ». Questo ¢ un vero ritornello, che
si ripete all'infinito, per nostra consolazione.

Mario Conti - Roma. — Faccio un'inchie-
sta_subito. Riserivimi.

I corsaro dellaria. — Se vuoi che rqt-
striamo il tuo pseudonlmo mandaei, oltre
il nome e cognome, l'indirizzo completo, si-
gnor Giovanni Zucca. La tua idea per uns

porrd prossimo

tu non lo sai, ti rivelo che ogni settimana
dradtmmonelmmumdoun umorista di
il pittore
untrojannl e i pmore Guerri. Non ti sa-
ra difficile i cosa de du-
rante un paio d'ore ﬂttorno al mio tavolo
pieno zeppo di lettere, articoli, progetti.
schizzi e fotografie. Tragedie. Pensa che

della delle acque contro gl
aeromodelli? Non ho che gridarti da lon-
tano: «Abbasso 11 flume Olona!»,

Andrea Casan - Treviso. — La yvuol Ia

in frantumi, cf ha incuriositi.
Credo sia {! primo Incidente di questo ge-
nere che si verifica. D'oggl in avant! biso-
gnera dire e far dire: « Aeromodellisti {ta-
Mani, attenzione aj falchi!» Se devo dir la
veritd, o non avrel lapidato quel povero
innocente velatile. Dico innocente, perché
non s'¢ buttato, cer con int
bellicose ¢ malvagie contro il tuo aeromo-
dello. Il falco & capitato nel gual, ecco tut-
to; e tu avrestl! dovuto capire questo.
Scarponi, Minestrini, Martani, Mancini -
Perugia, — Attivita e spirito di iniziativa
¢l vuole. A quel tale implegato che dovreb-
be stare dietro quel tale unico sportelle e
che viceversa non sl vede maj, manderd
una bella sveglia nuova di zecca. Si sve-
glierd, o non si 4? Cosa ne ?

eg.

Non vi lasciate vincere dalle critiche degl!
ignoranti:
pete fare;

lavorate ¢ fate vedere cosa sa-
alla fine anche la vostra bella

~@

Perugla 81 dard all'icromadellismo. Ne sono
certo. Ma i miracoli i dovete far voi, per
primi

Aquilotto Meranese - Torino.
«@Grazie per { numerl, che ho ricevuto re-
golarmente; grazie per la tessera, che ho
ricevuto regolarmente; erazie per i cam-
biamento d'indirizzo, che effettuerete, ne
sono certo, con la ben nota sollecitudine..»
Viva la faccia: ecco uno che gli va vera-
mente bene! Ma che diavolo dici: questo
tuo americano esiste o non esiste? Anche
a neol piacereobe trovarci per un attimo a
2347. Panorama Terrace a Los Angeles in
California!

Dante Sorbi - Torino. — Si capisce che
puoi scrivere all'ing, Fidia Piattelll, Serivi
che ti rispondera, Ti rispondera forse su
L'aquilone, nella nuova rubrica o L'inge-
gnere aeronautico n,

— Ci serivi:

CRIVELLO
\NNNANSS

Il francobollo aereo d'ItnIin

Il valore commerciale dei tre pezzi é:

1) L. 900, L. 400; 2) L. 800, L. 40; 3)
L. 630, L. 270.

Di ogni pezzo esiste una varieta: la dop-
pia impronta a secco. Il valore di questa
varieta, in esemplari bollati, & rispetti-
vamente:

1) L. 1000; 2) L. 250; 3) L. 800.

Emissione 1854,

Impronta in rilievo a secco, Centro
bianco, Fondo di colore in litografia, Non
dentellati, Effigie di Vittorio Emanuele II:
1) 5 cent. verde oilva;

2) » azzurro;
3) 40 » rosso mattone,

Valore commerciale dei pezzi:

1) L. 1500, L. 250; L. 500, L. 25; L. 2000,
L. 500.

Di queste ultime emissioni furono fatte
due ristampe: 'na nel 1863, nella stessa
stamperia Matraire, dalla quale uscirono
gli originali; la seconda nel 1877 a Firenze.
I francobolli ristampati sono facilmente ri-
conoscibili in quanto con colori notevol-
mente diversi e su carte molto scadenti.

MAURITIUS POSTOFFICE
RISULTATO DEL PRIMO CONCORSO

Il francodollo da inviduarsi era del Saint
Christophe (St. Kitts-Nevis) emissione 1903,
nel quale Cristoforo Colombo é rappresentato
mentre scruta l'orizzonte con wun ocannoc-
chiale. Nel 1492 il cannocohiale mon era an-
cora stato inventato,

Abbiamo proceduto all'estrazione a sorte,
ed é risultato vincitore: \Silvano Avanzi, via
Peschiera 9, Treviso, al quale mandiamo i
due francobolli,

SECONDO_CONCORSO

A quale stato ap-
partiene il franco-
bollo del quale vie-
ne qui riprodotta la
vignetta?

Fra i solutori verra

"~ estratto un premio
in 100 fr i diversi.

Le risposte — con le solite modalita —
devono pervenire entro il 10 attobre.

SENZA FRANCOBOLLO

Bruno Conti - Milano. — Vedl che ti ho
accontentato? Manda pure la lista delle no-
vita. Grazie dei francobolli. Saluti aerei.
M. P.
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BATTAGLIONE AUTONOMO SPECIA-
LISTI DEL GENIO — L'Aeronautica entro
nella vita militare italiana alla fine del 1884
quando fu costituito un « Servizio Aeronau-
tico » presso il distaccamento di Roma del
3. Reggimento Genio. Tale organismo che.
nel 1885 prese il nome di Sezione Aeronau-
tica, divenne nel 1887 la « Compagnia Spe-
cialisti del Genio », Difatti, con la legge 23
giugno 1887, n. 4593, che & il primo provve-
dimento legislativo dello Stato Italiano nei
riguardi dell'Aeronautica, venne istituita la
Compagnia Specialisti del Genio, alla qua-
le furono affidati tutti i servizi inerenti agli
aerostati liberi o frenati. Ai militari prepo-
sti a tale compito venne dato un distintivo
costituito da una nappina azzurra cobalto
sul berretto. Attraverso varie modificazioni
organiche, la Compagnia divenne, nel 1909,
la « Brigata Specialisti Autonoma del Ge-
nio ». In quell'anno il Parlamento voto la
prima assegnazione finanziaria di 10.000.000
di lire a favore dell'Aeronautica, sulla par-
te straordinaria del bilancio del Ministero

della Guerra. Tale stanziamento «dove-
va servire per la costruzione di dirigi-
bili, aeroplani e relativi impianti, lavori,

trasporti, oltre alle indennita speciali per
il personale». L'impulso cosl dato alla na-
scente aviazione doveva naturalmente svi-
luppare i vari servizi della Brigata che; nel-
I'ottobre 1911, dopo aver preso la denomi-
nazione di Battaglione Specialisti del Ge-
nio, ebbe un ordinamento proprio con un
Comando e quattro Reparti. 1. Reparto:
truppa e servizi vari (parchi aerostatici e
fotoelettrici. fotografia da campo, comuni-
cazioni radiotelefoniche). Il Reparto: avia-
zione militare (aeroplani, scuole ed impie-
g0). 111 Reparto: dirigibili militari (gestio-
ne dei cantieri aeronautici, scuole di pilo-
taggio, produzione di idrogeno, esplorazio-
ne dell’alta quota In rapporto alla naviga-
zione aerea). |V Reparto: stabilimento spe-
rimentale di costruzioni aeronautiche. Con
tale si zione il Battagli A
quasj all'inizio della grande guerra, segno
il principio del vertiginoso sviluppo della
possente e gloriosa aviazione italiana.
BATTAINI SERAFINO - Medaglia d'ar-
gento al valor militare. Durante la grande
guerra fu capitano aviatore al 24. Gruppo
ed effettué numerose azioni belliche, abbat-
tendo anche due apparecchi nemici.
BATTELLO PNEUMATICO - Piccola im-
barcazione che si porta a bordo degli appa-
recchi di grandi dimensioni. La praticita
consiste nel minimo ingombro, poich# il bat-

tello tico & r co-
struito con camere d'aria di gomma o di
tela imper r r il

con i mezzi di bordo.

BATTEN JEAN - Nota e valorosa avia-
trice inglese che ha compiuto numerosi e
lunghissimi voli su tutti i continenti.
Specializzatasi sul percorso Inghilterra-Au-
stralia, essa ha piu volte conseguito il pri-
mato ed anche su quel
tragitto pilotando in genere apparecchi da
turismo.

BATTERIA CONTRAEREA - Unita orga-
nica di due o pii cannoni contraerel.

BATTIMENTI - Colpi secchi che si odo-
no in un motore quando il suo funziona-
mento & anormale. Possono essere causati
da una eccessiva compressione neil cilindri
o dall i che si con forte
amticipo. Nel gergo motoristico si dice che
«un motore picchia in testa .

BATTISTELLA RAIMONDO - Medaglia
d'argento al valor militare. Sergente avia-
tore alla 15. Squadriglia durante la grande
guerra, effettud numerose ed Importanti
azioni di bombardamento, Cadde Il 20 ago-
sto del 1917,

BATUT - Fotografo francese nato a
Enlaure che, nel! 1888, applico per primo
una macchina fotografica ad un cervo vo-
lante, eflettuando numerose fotografie aeree.

BAUDIC - Direttore del Parco aerosta-
tico della Marina Francese, a Lagoubran
(Tolone) nel 1901, Il 9 glugno 1902, salito
su di un palione drago, venne spinto dal
vento in alto mare ove annego.

BAUDINO LORENZO - Medaglia d'ar-
gento al valor militare. Fu pilota aviatore
durante la grande guerra alla 131, Squa-
driglia. Cadde il 25 marzo 1918 nel cielo di
Oderzo.

BAUDRY - Fondatore dell’Aero Club di
Bordeaux, nel 1910.

CODE AYGIGRD?

BAUDRUCHE - Materia con la quale
venivano costruiti i primi palloni. Era ot-
tenuta dal diaframma dei ruminanti; ave-
va una resistenza limitata, ma sovrappo-
nendo piu pelli, era possibile costruire aero-
stati fino a 400 metri cubi di volume.

BAUERSFELD - ZEISS - Apparecchio fo-
tografico di grande precisione. Si compone
di due fotogoniometri proiettori mobili nelio
spazio secondo gli assi X ed Y, per la

" i

pr dei punti Questo

strumento stereoplanigrafo serve per trac-

ciare sulle carte i rilievi stereoscopici.
(Continua)

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

Stabilimento VECCHIONI & GUADAGNO
Roma - Vio Son Michele 22 - Telefono 580-680

Con 60 lire

potete abbonarvi per un anno

a

LALA DITALIA

rviste juindicinale
e a

L AQUILONE

e
L' AQUILONE

AEROPLANI CAPRONI

CANTIERE
AERONAUTICO
DI TRENTO

CAMPO VOLO
DI GARDOLO

COSTRUZIONI
AERONAUTICHE
MILITARI E CIVILI

TELEFONO 24-24 - TRENTO

l

SA. INDUSTRI€
MeCCANICHE e
ACRONAUTICHE
MERIDIONALI

NAPOLI

Qeroplano da inlercezione
¢ da caccia “Ro.51"




LAQUILONE o

L' AEROMODELLISMO DELLANNO XVI
[ACROUODELLEMO ELAO X || AERONAUTICA UMBRA - S. A
IL MODELLO VOLANTE e s (i L s
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& il titolo di questa recente pubblicazione a cura di G. Clerici. Il CAMPO DI COLLAUDO: STERPETE - FOLIGNO

manuale consta di 170 pagine ed & corredato di 80 interessanti illu-

strazioni, tre grandi tavole fuori testo e del disegno in grandezza = . .
naturale di un aeromodello ad elastico. | )

Richiedztelo alla Ditta MOVO, Milano, via S. Spirito 14, inviando L. 12 nus‘mli“n‘ nem“a“ncne a mnlcna

pit L. 1,50 per spese postali.
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Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume
Viale Manzoni, 79 - Tel. 863-828

TUTTO PER iL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

uiensili e materiali
Chiedete catalogo per I'onno XVl inviendo L. 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 -— BOLOGNA.

Sono in vendita presso I'Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6, Roma) due volumi di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tall velumi sono raccoltl i risultati
dl esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico dt Gottinga (vol 1) ed i
risultati della galleria a densitd varia-
bile National Advisory Commitee for Ae-
ronautlcs (vel. II).

I due volumi, che contengono moltis-
simj graficl e tabelle, costano comples-
sivamente L. 66 (un volume L. 30).

Eseguite 1 versamenti a mezzo C.CP.
n. 1/24718 intestato ulla Editoriale Ae-
ronautica - Roma.
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