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Era naturale che la seimmia, immesdiatimente seconda dopo
I'uome nella classifica generale dei vaiorr animali, dovesse
interessarsi di aviazione prima di ogni altra bestia. E questo
suo interesse & stato pagato persino con la vita,

Difatti ci raccontano che nell'isola cli Borneo un apparec-
chio monoposto & stato costretto ad atterrare in una radura
nel mezzo di una foresta, Un consumo anormale di lubrifi-
cante aveva consigliato il piiota di scendere sopra un prowvi-
denziale campo, per accertare la causa dell'inconveniente. E
fu una mezza fortuna, perche alla verifica risulté che |'olio
era quasi del tutto esaurito per una perdita nel serbatoio.

Non era davvero il caso di ripartire in quelle condizioni. Si
trattava dunque, per il pilota, di mettersi pazientemente in
cammino attraverso la foresta con la speranza di arrivare in
qualche posto ove sarebbe stato possibile ottenere la co-
municazione con un centro di rifornimento. La cosa andd
bene. Dopo venti ore, |'aviatore era di nuove sulla strada del
ritorno in compagnia di due indigeni che portavano in spalla
il prezioso liquido. S no oramai percorrendo |'ultimo tratto
di foresta prima di iungere |'apparecchio quando, nel
lenzio, udirono i soffi caretteristici di un motore che viene
avviato. |l pilota affrettd il passo, pensando gia di dare una
lezione a quaiche indigenc furfantelln che si stava dilettando
con il suo aeroplano; ma, giunto sul limite della radura, rima-
se meravigliato e scoppid a ridere quandeo vide due scimmioni,
uno aggrappato all'elica e l'altro che tirava il compagno per
i piedi. Con gli storzi comuni, erano riusciti a far girare le
pale.

Sembrava che provassero una gioia pazza a trastullarsi in
quella maniera; anche il pilota, a dire la verita, si fermd per
gustarsi l'originale spettacolo. Ma improvvisamente si vide
una piccola nube di fumo azzurro uscire dallo scappamento e
nello stesso istante si udi il rombo del motore. Naturalmente,
I'elica fece scempio delle povere bestie che non ebbero nep-
pure il tempo di spaventarsi.

Il pilota, vivamente emozionato. si precipitd verso |'appa-
recchio, saltd sulla cariinga e spense il motore. Ri i
mortificato dinanzi ai resti delle due scimm
centi della sua distrazione: egli, difatti, aveva
tatto d'accensione senza perd spiegarsene la ragione, perche,
dopo 'atterraggio, aveva dovuto toglierlo necessariamente per
arrestare il motcre.

Con i bidoni dell'olio vuoti
e con qualche pietra, I'ama-
reggiato pilota improvvisd un
bel monumentino sul luogo
dove le scimmie ebbero la te--
sta spaccata,

E quendo, poco dopo, ri-
partl in volo, fece un girettc
sul campo in loro onore.

In tutti i territori dell'lm-
pero britannico e conosciute
un tale Paddock. Questo Pad-
dock si & fatta una vasta re-
putazione di uomo’ originale
La sua fama, sempre crescen-
te, & affidata interamente al-
le sue trovate a catena. Pad-
dock, — & proprio il caso di
dirlo, — una ne fa e cento
ne pensa; o, meglio ancora,
mille ne fa e diecimila ne
pensa; € una vera e propria
miniera di trovate. Pochi gior-
ni or sonc ha fatto una cosa
molto semplice: si é attacca-
to al telefonc e ha prenotato,
pressv  I'Agenzia di  viagg:
Cook e Sons, un biglietto per
il primo viaggio transcosmico
al pianeta Marte. Una cosa,
come si vede, estremamente
semplice per Paddock; non
cosi, evidentemente, per |
buoni e placidi impiegari lcn-
dinesi della Cook e Sons
Paddock ha ‘atto un ragiona-
mento rettilineo: « Se vi sa-
ra, e appena vi sara, un viag-
gio interplanetario nel piane-
ta Marte, voglio c¢ssere unc
dei fortunati primi viaggiato-
ri di questc razzo o di que-
sto aeroplano. Fatemi dun-
que il favore, cari amici im-
piegati dell'Agenzia Cook «
Sons, di prenotarmi, fin da
adesso, un biglietto per un
posto nella futura cabina »
Molte buone pipe inglesi di
autentica radica australiana
si dovettero spegnere, quel
giorno. ‘n bocca ai placidi

burocrati londines: della Cook e Sons. Questa volta, intat-
ti, le richieste dell'allegro Paddock avevano raggiunte un
limite fino a quel momento non ancora toccato. Altre volte,
infinite altre volte, si era potuto venire incontro ai desideri
di Paddock, ma questa volta la richiesta presentava difficolta
non previste, Allorché si trattd oi fargli fare un comodo
viaggetto aereo in Groenlandia, I'Agenzia lo accontentd; lo si
accontentd ancora quando richiese di effettuare una rischiosa
traversata della Manica in zattera; si venne incontro ai desi-
deri del signor Paddock per mandarlo tempastivamente a fare
alcune partite di caccia grossa in Africa e in India; infine,
poce tempo fa, I'Agenzia gl usd la somma attenzione di
prenotargli un posto per un viaggio in sommergibile al Polo
Nord, Ma questa volta Paddock aveva passato ogni misura.
Intante, il giorno dopo, I'Agenzia Cook e Sons riceveva un
assegno di 150 mila lire, il che, come si vede bene, dimo-
strava chiaramente che Paddock, anche questa volta, non
scherzava. Acclusa all'assegno si trovava la seguente sorpren-
dente iarazione: « Ho calcolato il prezzo del biglietto in
base alla distanza chilometrica dalla Terra al pianeta Marte
e alle vigenti tariffe ferroviarie. Nel caso che la costituenda
Societd di Comunicazioni per Marte dovesse stabilire delle
tariffe superiori sono prontc a pagare la differenza. Sonc
lieto di essere il primo a prenotare un biglietto nel futuro
razzo o aeroplano astrale. Nel caso che questo mezzo di co-
municazione astrale non fosse realizzato mentre sono in vita,
il biglietto prenotato sara valide per i miei eredi ». L'Agen-
zia Cook e Sons di Londra ha accettata la commissione.
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Due ingegneri inglesi hanno fondate a Rhode Island una
piccola societd per lo sfruttamento industriale di un lore
ritrovato: |'utilizzazione del soffio delle eliche per aumen-
tare il sostentamento dei velivoli, specie nelle basse velocita,
Le eliche, ingeg e orientare, w la circola-
zione dell'aria intorno all'ala aumentando, quindi, anche il
sostentamento, Le esperienze al tunnel e le prove pratiche
hanno portato ai seguenti risultati: una riduzione del 50
per cento del tempo e dclla distanza del decollo: un
aumento del 100 per cento dell'angolo di salita senza dimi-
nuire la velocita, una diminuzione del 50 per centc della
velocita di discesa L'IMBONITORE




In un modo molto diverso da quello che
v+ consigliard. Ma se il mio modo o metodo
& poco consigliabile, tuttavia non per questo
e meno interessante.

Si tratta del 1915, l'anno della nostra
entrata nella grande guerra. Allora 1o ero
studente di_chimica all'Universita di Pisa,
anzi ero nientemeno che laureando. Lau-
reando & una parola che non sempre rispon-
de al vero, tanto che se 10 mi fossi presen-
tato alla lavrea, 1 professori mi avrebbero
rso in faccia per la semplice ragione che,
abusando della facolta di dare gh esam
quando si vuole '‘che dioia, dopo le severi
legegi liceali!), io mi trovavo sul gobbo non
solo tutti gli esimi del quarto anno, ma
anche molti del terzo, del secondo e qual-
cuno anche del primo

Con questo quadro ‘i siete gia fatta una
idea della mia passione e diligenza negli
studi!

Scoppid dunque ia guerra. lo ero di una
classe gia anziana, il ‘91 lecco perche sono
« il veterano ») e pochi prevedevano che la
guerra sarebbe durata tanto da dover ri-
chiamare alle armi la mia classe. Per di piu
io ero riformato, e quindh le probabilita, per
me, di erano addinttura quast
zero

un rnchiamo,

Ma 10 avevo, prima ¢i tutto, un maledet-
to prurito di orruclarmi volontario e poi, piu
che un prurito, avevo una tremenda smania
di tare I'aviatore. Questa smania l'avevo co-
vata da anni, tino da quando i primi veli di
Delagrange, de fratelli Wright, di Farman
¢ di Blériot avevano cominciato a far cre-
dere ai sognatori che I'uomo potesse un gior-
no volare davvero. Juesta smania era dunque
cosi acuta, che molto del tempo che avre:
dovuto dedicare allo studio I'avevo dedicato,
invece, alla costruzione di modelli volanti
Allora nessuno se ne occupava e non c'erano
I concorsi e tante delle cose per incoraggiare
1 giovani che sognavano l'aviazione, anzi ave-
vo dovuto «lavorare » si1 puo dire di nasco-
sto e accontentarmi di contemplare da solo,
ma cun immensa beatitudine, 1+ miei model-
lini che scivelavano silenzidsi sulle invisibili
wwide dell’ania, accaparrandomi la stima di
incorreggibile bambino che si divertiva cor
diciassette o diciotto e a
anni. E nen aveso soltanto la passione
i costruire medelli; questa, naturalmente,
ra invece la consedusnza della passione che
avevo per |'aviazione. Avevo letto tutti ima
crano ben pochi) i manuali volo

balocchi anche a

venti

teorict sul
del pil pesante, cro ~bbonate all'unica rivi-
quel tempo e s..evo a
memoria tutte le gesta degli aviator d'lta-
lia, tutti 1 fast e i nefasti della meravigliosa
conquista,

ta d' aviazione di

Tante mi assillava questa passione che,
nel 1909, quando avevo diciotte anni, mi
ero impegolato nella costruzione, nienteme-
no, che di un ahante o « planeur », come si
diceva allora in omaggio ar Questo
« planeur » era, o avrebbe dovuto essere, un
tiplano, simile a quello glorieso di Chanute
Ma anche un merestissime aliante costa dei
ber soldi e se pensate alla eterna e tradizio-
nale bolletta degli studenti, vi farete una
idea delle difficolta finanziarie che dovet-
i superare. Aiuti dai miei, niente, si ca-
pisce. Anzi, siccome il progetto maturo pro-
prio duranfe una certa estate in cui dovevo
prepararmi a diverse Materie nelle quali ero
stato regolarmente rimandato a ottobre,
miel genitori, senza proprio mettere il veto,
tuttavia mi fecero una discreta opposizione

frances:

E poi essi, sebbene non avassero molta fi-
ducia nel mio nascente ‘respolo, tuttavia, da-
vanti al mio entusiasmo per i prossimi «volin,
rrovavano qualche preoccupazione per la mia

incolumita, cio che i riempiva di « aviato-
rio » orgogho.

' Tornando alla questione tinanziaria, il mio
cantiere in tutto poté spendere, mi sembra,
venti lire, interamente assorbite per la tela
delle ali, che 1! resto ron fu necessario com-
prarlo: longheroni e montanti di canne di
bambu, fil di terro, chiodi e spago a profu-
sione sostituivano tenditori, bulloni, ecc. Lo
aver realizzato dieci metri quadri di super-
ficie mi sembré un suczesso tale da poter so-
gnare senz'altro il successo finale, quello di
fare un volo, sia pure un brevissimo volo.

Quando uscii all’aperto con le mie ali assi-
curate alle ascelle e, correndo, sentii la spin-
ta del vento che tendeva ad alleggerire il
peso di sei o sette chili, fu una prima gran-
de emozione.

Dovett) aspettare un po’ di vento per ten-
tare 1l primo lancio dal piccolo dirupe che
avevo scelto peco lontane dallatvilla, Era un
poggio ondulato che presentava un brusco
salto di circa tre metr) d'altezza, continuan-
da pei in una ripidissima discesa.

Il vente venne. Dopo una prima prova su
terreno pianeggiante, che mi estenuo per lo
sforzo di correre, mi sembro di poter tentare
la prova pit granje. E senz'altro mi lancia
dal dirupo.

Per timore di dare all'« apparecchio » un
assetto picchiato e i non sostenermi, com-
misi |'errore opposto e tenendo il peso del
corpo troppo indietro questo era il timore
di profondital), appena ebbi data I'ultima
spinta sul terreno, abbozzai una tremenda
impennata e ‘ricaddi malamente all'indietro,
a1 piedi delle scoscendimento. Non mi feci
del male, ma il mio trabiccolo subi gravi
danni agli impernaggi di coda. Due giormi
di lavoro e il tentativo fu ripetuto. Questa
volta riuscii a sentire qualche cosa che po-
teva somighare al volo: infatti, invece di
cadere come sarei caduto se non avessi avuto
le mie ali, prolungai yl salto per una quindi-
cina di metri, Ma lo sforzo per lanciarmi era
stato tale, che avvertn un doloretto all'in-
guine: l'ernia

Continuai ugualmente le mie « esperien-
ze », anzi, sempre piu invasato, dimenticai
lo studio e gl esami, tanto che, venuto il
giorno infausto, fui sacrosantamente boc-
ciato

S man.

Non per aussto cerbai rancore all'aviazio-
ne; anzi sempre di pis mi interessavo al suo
progresso vertiginoso, mentre il mio « pla-
neur », pietosamente accartocciato, era fini-
to in una seffitta.

Fui chiamato alla visita medica per il ser-
vizio mulitare: riformato per l'ernia. Ma l'er-
nia, poco dopo, non c'era piu, avendo io pre-
terito l'operazione alla condizione di rifor-
mato. :

Ed ecco ! 1915: la guerra. Riformato, ma
perfettamente « abile ». Approfittare della
mia condizionz per restarmene tranquilla-
mente a casa’ Non era cosa che potesse pas-
sarmi per la testa. Zosi mi arruolai volonta-
rio aviatore. Quale perplessita abbiano sof-
ferto 1+ mier genitorr prima di darmi il con-
senso, forse non lo sapra mai nessuno (la
aviazione, a quei ‘empi, era il mestiere det
rompicollo) ; ma seppi giuocare sulla sugge-
stione che, di fronte a un rischio grave,
prende anche i piu scettici. Presentai ai miei
genitori il oroblema in questi termini: Dato
che c'é la guerra, io devo arruolarmi perché
sono riformato soltanto per. modo di dire.
Dato che io mi arruoli, se vado in un'arma
qualsiasi, puo darsi che | destino mi colpi-
sca proprio dove voi rercate il rischio mino-
re. Vi sentite di affrontare questa sorte sen-
za avere un rimorso atroce, negandomi il
consenso per un'arma che 1o preferisco?

Non c'era nulla da obiettare'

Cosi, dato un addio entusiastico alle di-
spense che, in un formidabile mucchio,
aspettavano da anni ~he mi degnassi di ri-
cordarmi di loro, partii per la scuola di pi-
lotaggio.

Avevo avuto ragione, |l destino fu beni-
gno verso di me, anzi mi dette la suprema
gioia di vedere la faccia della morte parec-
chie e parecchie volte

Avete anche vor la stessa passione?

Ebbene, non seguite la mia strada. lo di-
ventai aviatore perche, rifermato, volli arruo-

larmi; ero riformato. perche avevo tentato
« le vie dell’aria » coi mio trespolo; aveve
costruito il trespolo, perché aveve rubato

tempo agli studi; quindi, in coenclusione, ero
diventato aviatore perché non avevo studia-
to. Ma oggi non é cosi. Oggi per volare non
c'e bisogno di essere « sbuccioni », anzi
« non si pud essere » sbuccion’

©

ZBel o1 ragazzi avventuros: che sospiranc
il velo, tutti, anche i genitori — non & ve-
ro, prudenti genitori? — anche i genitori
spranano la via

C'é neré una ditferenza a carico degh
aspiranti aviatori, ed é che oggi bisegna an-
che studiare. Ma si studiano le materie indi-
spensanili all'aviatore.

Vi giuro che se = allora » ci fosse stata
per | ragazzi auesta possibilita, sarei diven-
tato uno sgobbone anch'io. E' tutto dire!

IL VETERANO

CRONACA BREVE

POICHE' L'ATLANTICO ¢ all'ordine del
giorno. non sara male riportare alcune pre-
visiont che s) possono fare sul possibile mo-
vimento di persone e di posta quando sa-
ranno istituite linee regolari aeree tra | due
continenti. Oggi le statistiche dicono che
circa 500 mila viaggiatori attraversano an-
nualmente 1'Atlatico, dei quali 200 mila usa-
no la prima classe. Queste 200 mila persone
quindi avranno la possibilith materiale di
servirsi della via piu rapida. Gli esperti sti-
maneo che il cinque per cento di questi viag-
giatori daranno la preferenza all'ldrovolante,
che potra effettuare trecento servizi all'anno
con circa 33 jasseggeri per ogni viagglo. Gii
americani, sempre ottimisti, sperano che 1i-
drovolante trovera dei eolient! nuovi e fanno
ascendere a duecento la cifra dei passeggeri
che potrd essere trasportata ogni giorno
dall’America all'Europa e viceversa.

Per quanto riguarda le posta, oggi essa
prooura un traffico di 90 milioni di lettere
ogni anno, Con una sopratassa relativamente
moderata di 4 0 5 lire per ogni dieci gram-
mi, l'aeroplano potra trasportare il 33 per
cento del corriere postale, cioé a dire 100
mila lettere al glorno, rappresentanty un
peso di mille chilogrammi ed un incasso da
400 a 500.000 lire.

LA CRONACA DICE che furono gli ameri-
cani ad avere per i primi I'idea di creare del-
le navi atte a lanclare gl aerei a mezzo della
catapuita. Nel novembre del 1910, infatti.
dall’' Incrociatore americane « Birmingham »,
usando di una piattaforma fissa. montata sul-
la parte anteriore della nave, un aeroplano,
pllotato dall'aviatore Ely. prese {1 voleo non
disponendo che di diciassette metr: di corsa
prima di trovarsi lanciato nel vuote dalla
sola forza del suo motore, a dieci metri ap-
pena al di sopra del pelo dell'acqua,

L'esperimento riusci pienamente e soddl-
sfece | tecnicl che trovarono In questa ini-
ziale soluzione :mprovvisata la spinta per
successivi esperimenti e studi

Il problema richiamo l'attenzione anche
dell'Inghilterra, ove il primo veolo catapul-
tato fu compiuto nel 1911 cal capitano di
fregata Sanson sulla coruzzata « Africa ».

A soler essere sincerl. perd, non s pud
iare a meno di considerare che l'lden deila
catapults pessa essere stata suggerita dal fra-
telll Wright, | cuali. nel 1908, per prendere
guota erano costrettl, & causa dell'insuffi-
cienza del motore (circa 16 cavalll), ad ado-
perare una speele di catapulta di lanclo.

DA LUNEDI' 3 ottobre la linea aerea Ro-
ma-Genova-Marsiglia, da trisettimanale ¢ di-
venuta glornaliera avendo pure la coinci-
denza nei due sensi ver Lione-Parigi-londra
con partenza per Roma alle 14,25 e per Mar-
sigha alle 10.50.




Inaugurata da S. E. Valle il 24 set.
tembre si & aperta al pubblico la Quin-
ta Esposizione Internazionale dj Foto-
gammetria e il 29 dello stesso mese
ha avuto luogo la seduta inaugurale
del 5° Congresso Internazionale pre-
sieduta dal prof. Gine Cassinis, Nel-
la bella sede della facolta di mate

matica nella Citta Universitaria di
Roma, ben 18 Nazioni, attraverso una
ordinata esposizione di apparecchi, stru-

menti, documentazioni fotografiche e
cartografiche. grafici, ecc.. meostrano
cié che é stato fatto fino ad oggi in
questo importantissimo settore della
scienza e della tecnica. L'Italia. nel

campo delle misurazioni topografiche
per mezzo della fotografia, detiene un
effettivo primato che, st pué dire. ri-
sale al 1850, epoca delle prime espe-
rienze. Anche nel precedente Congres-
so. che si & tenuto in Francia nel 1934
tra le 16 Nazioni partecipanti, 1" Italia
colse un successo particolarmente lu-
singhiero. tanto che venne acclamata
sede dell'odierno Congresso. Per quan-
to riguarda l'attuale esposizione, 1l'in-
gegnere Nistri, che ne é l'amministra-
tore delegato, faceva notare. nel di-
scorso tenute allinaugurazione. come
sia motivo di seddisfazione e di orgo-
glio constatare che la nestra Nazione
si presenta senza tema di confronti
a questa rassegna internazionale man-
tenendo viva una gloriosa tradizione.

Come é noto, la fotogrammetria ha
trovato nel veolo la sua possibilita di
sviluppo, tanto che col mezzo aereo si
é venuta a creare tutta una nuova
tecnica topografica: l'aerofotegramme-
tria A rappresentare quest'intima
unione ¢ stato sistemato all’ingresso
del palazzo della matematica ove. co-
me abbiamo detto, ha sede la mostra,
un grosso aeroplano da ricogniziene
lontana attrezzato per riprese aeroto-
togrammetriche. Un « topogralfo ala-
to». come lo ha aefinito I'ing. Nistri,
ossia un operatore a bordo, in un ve-
livolo pue fure il lavore di intere squa
dre dj topografi a terra

Con l'aiuto del mezzo aerco la fo-
togrammetria permette di riselvere il
problema della ricostruzione grafica
del terreno per mezzo della fotografia.
Il processo per effettuare una ripresa
fotoplanimetrica di una zona é il se-
guente: un aeroplano descrive un per-
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-corso. generalmente rettilineo, sopra
il terreno da rilevare, eseguendo una
seri- di fotografie planimetriche, le qua-
1i. parzialmente soprapposte, costitui-
scono la cosidetta «strisciata». Per
passare da questa serie di fotografie
alla carta topografica, occorre usare
speciali accorgimenti, perché la foto-
grafica planimetrica, infatti, non é una
carta. Essa sarebbe una carta se l'ae.
roplano veolasse ad un'altezza infinita.
se |'apparecchio di ripresa non avesse
alcun difetto, se si potessero leggere
con esat‘ezza le distanze ¢ le quote del
terreno fotografato e infine se I'atmo-
sfera non deformasse le traiettorie dei
raggl luminosi. Non essendo realizza-
bile nessuna di queste ipotesi in pra-
tica, occorrera ridurre al minimo le
cause di errori inevitabili (errori do-
vuti all'aeroplano e all'aria) con l'au
silio di apparecchi di grande precisio-
ne; ineltre sara necessario « restituire »
queste fotografie. cioe procedere al
raddrizzamento delle immagini che ri
sultano deviate rispetto all’asse ottico
ed infine alla loro traduzione grafica
automatica in carta. Gli apparecchi fo-
togrammetrici di ripresa ¢ di restitu
zione risolvene questi ultimi problemi.

I processi automatici moderni impie
gano per i rilevamentj coppie di foto
grafie della medesima zona riprese in
istanti successivi dall’ aereo. La resti-
tuzione e la traduzione in carta topo-
grafica si effettuang 1n apparecchi che
possono essere di due classi. a doppia
proiezione e a fusione stereoscopica
Nei prim' le coppie dj lastre fotegrafi-
che sono piazzate rigorosamente nella
posizione che esse occupavane nella ri
presa, e si proiettano alternativamente

Su un piano orizzontale mobile in al
tezza. Le due immagini di un medesimo
punto ceincidono e risultanoe immobili
solo se questo piano vicne ad assumere
una determinata altezza. conoescendo
la quale si puo risalire alla quota del
punte considerato. Gli altri punti che
nen appartengono a quella quota risul.
tano mossi. Con tale sistema dunque
il punto fotografato viene definito in
posizione orizzontale ¢ in altezza: cio
permette il tracciamento delle curve di
livello (sistema Nistri). Gli apparecchi
della seconda classe sono invece basati
sulla fusione stereoscopica. Come per
gli altri. le coppie di fotografre vengono
poste nella stessa posizione che esse
avevano al momento della presa e ven.
gono quindi osservate con apposito
strumento binoculare. La ceincidenza
delle due immagini, ottenuta median
te opportuni spostamenti di indici. de
termina le quote cercate ¢ quindi le
curve di livello (sistema Santonii
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Gli apparecchi esposti n:lla mosira:
da ripresa, restitutori, stereocartografi,
fotecartografi, ecc., delle diverse case
costruttrici, possono differire anche no.
tevolmente tra di loro per la portata.
precisione, soluzione tecnica adottata,
ma tutti sostanzialmente risolvono il
problema de] rilevamento col principio
generale che, sommariamente, abbia-
mo esposto.

Facciamo ora una rapida corsa per
le diverse sale dell’'Esposizione.

Ecco la mostra retrospettiva italiana
con i piu importanti cimeli, quali il fo-
togoniometro di Ignazio Porro, gli ap-
parati fotografici del Paganini, le ca-
mere aeree di Crocco e di Ranza, con
le quali nel 1910 furono fatte le prime
planimetrie aeree.

Passiamo poi nel padiglione dell'Isti-
tuto Geografico Militare, dove sono
esposti uno stereocartografo, uno ste-
reosimplex, un restitutore, apparecchi
da presa per levate militari, ecc., dovuti
al Santoni. Importantissimo il compito
che tale Istituto ha dovuto svolgere in
A. O. durante la campagna etiopica.
Per il rilevamento cartografico delle
zone di operazione fu adoperata una
speciale macchina oscillante Santoni.
con la quale e¢ra possibile fotografare
da una quota di 250 metri una fa-
scia di 10 chilometri di larghezza, per
una junghezza pressoché indefinita per
il zirande numero di lastre contenute
nella macchina stessa.

Importantissima Jla documentazione
della S.AA-R.A. (Societd Anonima Rile-
vamenti Aerofotogrammetrici) che ¢ la
piu antica organizzazione creata per
I'esecuzione di rilevament a mezzo del
I'acrofotogrammetria A questo Ente,
creato dall'ing. Nistri, sono dovuti i piu
importanti lavori eseguiti in Italia e
all'estero in tale campo. Tra gli stru
menti esposti si notano i piu recenti
tipi di fotocartografi, il fotostereografo
e |‘aeroproiettore multiplo, col quale &
possibile eseguire simultaneamente fo-
tografie stereoscopiche di diverse ve-
dute

Successivamente

notiamo il salone
della S. A. «Galileo» con la filiale
EIR.A. (Ente Italiano Rilevamenti
Aerofotografici), dove & esposto tra
I'altro un modernissimo stereocarto
grafo Santoni: quindi il padiglione del-
I'LR.T.A. (Istituto Rilevamenti Terre-
stri ed Aerei): quello della Ditta Sal-
moiraghi, che espone una serie di bel
lissimi strumenti topografici,

Sono rappresentati alla mostra il Mi
nistero delle Finanze, con la sua ric
chissima documentazione di rilievi ca-
tastall; il Ministero dei Laveri Pubbli-
ci. con lavori sperimentali per il trac-
ciamento di strade, controllo corsi di
acqua, ecc.; il Ministero dell'Aeronauti-
ca, con una bellissima collezione di
aerefotografie, con un aeroplano «Ca-
proni Ca 111» attrezzato per i rileva-
mentj aerofotogrammetrici e un labo-
ratorio fotografico autocarreggiato for-
nito di un’attrezzatura che permette
oualsiasi lavoro fotografico.

Le sale inferiori sono riservate alle
Nazioni estere.. Tra queste spicca la
Germania con una magnifica esposizio-
ne di modernissime macchine fotografi-
che e fotogrammetriche dellyfamosa
Casa Zeiss e delia “Photogrammetrie
di Monaco, oltre ad alcune carte del
Reich al 5000 del Servizio® Cartografico
Statale Tedesco e della’ Societa Hansa
Bild. Passando nei padiglioni succes-
sivi, si notano, tra I'interessantissimo
e coploso materiale esposto, il nuovo
autografo svizzero Wild med. 5, il ma-
teriale che illustra le diverse applica-
zioni della fotogrammetria da parte
degli entj statali ed industriali francesi,
due progetti di restitutori presentati
dalla Cecoslovacchia, interessantissime
fotografie degli Stati Uniti, una delle
quali eseguita a 22.000 metri di altezza.
La Danimarca, la Lettonia. 1'Olanda,
I'Ungheria, il Belgio, i] Brasile, la Gre-
cia sono presenti con importante ma-
teriale fotografico e cartografico. Quin.
di la Polonia la Svezia e la Norvegia
ccn noteveli documentazioni aerofoto-
grafiche di spedizioni scientifiche nelle
regioni /polari.

Nella mostra risultano altresi impor-
tantissime applicazioni della fotogram.
metria nel campeo dell'anatomia, della
architettura, della balistica, della metal-
lografia’ e della criminalogia. 11 che di.
mestra. come il' convegno periodico
della fotogrammetria sia oltremodo uti-
le per coordinare gli apporti che ogni
Nazione.da allc sviluppo di questo no-
tevole'settbre della scienza moderna.

Ing. LUCCARDI
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Vorrei costituire una societa siderale,
il cui scopo dovrebbe essere quello di
uno studio geniale della astrologia de-
scrittiva, collegato a delle scorribande
aeree in scelte comitive innamorate
della poesia del cielo, le quali ripetes-
sero poi agli vomini attaccati alla terra
quel verso di Euripide che spingeva
U'umanita a guardare in alto, perché
piu si guarda in alto e piu il nostro
morale si affina e il nostro spirito si
eleva.

Non per nulla Ulisse sentiva un gran-
de disprezzg per l'ignoranzq di Aiace
nei riguardi _degli astri e delle loro leg-
gi, tanto che aspramente lo biasimo in
un dialogo con Filotlete, compagno di
Ercole, dialogo ben noto perché Ovidio
le ha riportato nelle sue « Metamor-
fosi».

L'uomo ha certamente un bisogno
tulto fisico e materiale di distaccarsi
dalla terra, un desiderio fanciullesco e
acrobatico di innalzarsi nell’aria per
raggiungere un appagamento di natura
tutta psichica. Ho la certezza che l'uo
mo nell’atto di volare senta di com
piere una fuga dalla terra, nellg spe-
ranza di poler raggiungere il mondo
sidereo.

L'antichita é piena di finzioni mito-
logiche, di trasformazioni di uomini in
astri, di superstizioni astrologiche, ta-
lune volte prive di buon senso; l'uma-
nita ha sentito il bisogno di conferire
agli eroi primitivi un’immortalita ful-
gida nel firmamento, di premiare cosi
le fatiche di Ercole, il coraggio di Per
seo, l'angoscia di Arianna, il doiore di
Calisto, il genio di Orfeo, l'infinito ma-
terno amore di Cassiopea e U'amore fi
liale di Andromeda. Ha voluto quasi
eternare fra le stelle i suoi amori e i
suoi dolori, facendo risonare per le vie
del cielo i suoi gemiti e i suoi canti.

Non é questa una grande poesia?

E percio ha veluto superare le leggi
di gravila, per tentare di raggiungere
quei luoghi che aveva immortalalo.

Volare, percio, é sicuramente un’eva-
sione dalla terra;.un distaccarsene ma-
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terialmente, per salire in alto e sban.
darsi nello spazio e fuggire dal mondo
e dalle cose, per raggiungere il cielo
nel senso nettamente metafisico.

Cosi Ovidio fa volare per le strade
del cielo Febo e Felonte, Dédalp e Ica-
ro, padri e figli infelicissimi; cosi il
fllosofo greco di Elea, Parmenide, nel
proemio della sua « Nalura » descrive
un suo viaggio per lo spazio celeste
dov'é «la porta delle vie della notte e
del giorno» e <una via ben_lontana
dal cammino dei mortali»:

E cosi Maometto, come. si legge_nel
Corano, é trasportato nel suo notturng
viaggio; in una limpida notle, ‘dal tem-
pio della Mecca .al. tempio di Gerusa-
lemme. Gli e guida mnel viaggio celeste
l'angelo Gabriele e lo trasporta un ca-
vallo chiamalo Borak, che hq viso di
donna, corpo di cavallo e coda di pa-
vone. Quindi, anche Maometto sognava
di librarsi nell'aria e con la sua im-
maginazione precorreva i tempi.

Non si servi di una macchindalata,
ma di un cavallo alalc.-I'“doltori mus-
sulmani hanno dixm.ltalo»a,\'sm sulla
autenticita di un talg-viaggio. Vi furo-
no alcuni che sosltennero-non fosse al
tro che una visione, ‘ma altri afferma-
rono sicuramente essere stato guello
un viaggio realmente ¢ materialmente
compiuto. E lo affermarono con tania
. che quest’opinione ¢é preval-
i credenti dell'Islam, i quali
assicurano che in quell’ascensione il
Profeta abbia veduto i sette cieli e si
sia intrattenuto con la Divinita.

Anche nella grande epopea indiana,
nel Mahabharata, Ardjouna, mitico
eroe braminico; rivestito delle armi fa-
tate sul carro di Indra, Dio dell'Aria
e delle Stagioni, velo ' per le. regioni
delle stelle sulla Via Lattea, superd il
sole e giunse ulfine, dopo si lungo viag-
gio, alla sublime citta celeste che il
poeta indu Viasa chiama Amaravati.

L'womo, quindi, sin dalle pin remote
antichita, ha avuto sempre il deside-
rio di diserlare quaiche parte sgradita

dell'universo, di abbandonare, sia pure

momentaneamente, un sito inospitale
per tentare di raggiungere luoghi gran-
diosi, lontani, inaccessibili.

E di questo desiderio si é servito an-
che per compiere atti di violenza, sia
pure immaginari.

Nel Ramadyana, la dolcissima Sita
dagli occhi di loto, rapita per aria dal
violento ‘e feroce Ravano Principe dei
Racsasi, invanofsi dibaltera invocando
Visnu, ché ella sara trasportata ugual.
mente sul carro magico del rapitore,
trasvolera di plaga in plaga celeste, ol-
trepassera costellazioni su costellazio
ni e sara portata per gli asiri alla di-
mora del terribile sposo, che aveva
cercate nel volo il suo isolamento dal
mondo.

Tanta predilezione da parte degli
uomini dell’antichita per i viaggi aerei,
Uindicibile loro desiderio di spaziare
nell'aria, a noi moderni puo sembrare
effetto di una sensibilita nervosa, cau-
sata dal fatto che essi erano costretti
a rimanere attaccati alla terra. Invece,
fu una predilezione alta e sapiente,
perché allo spazic tendevano con aspi
razione ideale e materiale.

L'uomo di tutti i tempi ha avuto la
irresistibile passione del volo. Animale
curioso e intelligente, inchiodato alla
terra da flessibili leggi naturali, 'uomo
ha sempre mirato verso il cielo, con
il folle desiderio di conquistario 0ggi
egli ha raggiunto la possibilita di vo-
lare. Ha quindi appagato un suo vec
chio bisogno. Ha realizzato un sogno
antichissimo.

Ma qual’é la reale natura di que-
sta potente sua inclinazione?

Volando, I'uvomo cerca il suo
mento dal mondo

Egli compie materiaimente quel viag-
gio verso se stesso, la discesa verso la
sua vera natura interisre, che il mi.
stico compie con un atto di volonta e
di fede. L'uomo che vola sente vaga-
mente di addentrarsi nell'universo, di
svolgere un rito magico, di natura su.
periore.

isola-

G.D.N.

a di bombe sotto la fuso-
di un bombardiere le-
gionario, verso gli obbiettivi

rossi sulle sponde dell' Ebro




IL NUOVO VELEGGIATORE

Un nuovo apparecchio si & aggiunto
alla serie dei «Condor »: questa volta
¢ ccmpletamente a sbalzo per aumen-
tare ancora la finezza gia ottima del
suci predecessori. Altri miglioramenti
aerodinamici sono stati ottenuti me-
diante un nuovo dimensionamento del-
la fusoliera in corrispondenza del posto
di pilotaggio. Cosi I'ordinata principale si
& potuta abbassare di 70 mm. e restrin-
gere di 50 mm. Ciononostante il posto
d! pilotaggio non & rimasto sacrificato,
poiché la capotina é stata ampliata.
Su una delle fotografie agglunte sj ve-
de come lo spazio tolto nella parte
infericre della fusoliera & stato resti-
tuito alla capotina.

Il montaggio €& estremamente sem-
plice. In un primo tempo si fissa 'ala
sinistra sulla fusoliera, poi si unisce
I'ala destra e quella sinistra mediante
un attacco decentrato. La fessura ri-
manente & coperta completamente con
una striscia di compensato. Secondo il
costruttore é stato ottenuto un miglio-
ramento del 20-30‘° nella maneggevo-
lezza trasversale, Gli alettoni sono mu.
niti di due ampi timoncini Flettner.
Sul dorso dell'ala si trovano due di-
ruttori per peggiorare. a volonta del
pilota. la finezza dell'apparecchio.

Dato lo scarso spessore dell'ala, si ¢
dovuto procedere ad un allargamento
notevole del longherone in corrispon-
denza dell'attacco. Il coefficiente di
robustezza & 12.5. Sugli schizzi si rico-
nosce come l'allargamento del longhe-
rone sia stato ottenuto mediante l'ag-
giunta semplice di due altre solette e
un altro panello di compensato. Si &
evitato cosl un rapporto troppo basso
altezza-larghezza del longherone.

L’attacco principale non & disposto
ai lati del longherone. come viene fat-
to ordinariamente, mga sopra e sotto,
in modo da evitare completamente il
pesante riempimento centrale e da
accorciare i bulloni di fissaggio. Gli
spinotti principali non sono peré ver
ticali, ma sempre orizzontall.

La fusoliera & a guscio e di struttu-
ra alquanto leggera, Le -ordinate non
direttamente sottoposte a sforzi sono
costituite di due listelli con un'anima
di compensato centrale.

Il timone di direzione corrisponde
nelle linee principali a quello dei
«Cecndor » precedenti; esso & equili-
brato staticamente. L'impennaggio
orizzontale viene eseguito in due mo-
di, a seconda dei desideri del pilota:
c'e il tipo Dittmar senza piano fisso
che da una maggiore « sensibilita » alla
leva di comando, ma che indubbia-
mente comporta una maggiore insta-
bilita dell'apparecchio; e il tipo NSFK,
prescritto appunto da tale organizza-
zione per gli apparecchi impiegati a
scopo di allenamento, composto di un
piane fisso e uno mobile, di pianta
trapezoidale arrotondata.

Come nei tipi precedenti, anche il
Condor IIa possiede il solo pattino di
atterraggio, peré colla sua sistemazio-
ne per l'attacco e lo sgancio del car-
rello di decollo. Gl alettoni sono quat-
tro, ma essi sono uniti a due a due
mediante innesti metallici. In questo
modo si ottiene una corsa piu dolce
dei comandi trasversali, nonostante la
grande lunghezza degli alettoni e la
elasticita notevole dell’ala

B' interessante, che nonostante Il'al-
tezza del longherone fosse diminuita
rispetto al ¢Condor II», il peso sia
stato mantenuto sotto j 225 kg. E' da
notare che in tale cifra sono compresi-
una cassetta di strumenti per il mon-

La prua del « Condor II-a»

—
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Il « Condor II-a»

S orss

Il longherone rinforzate all’at-
tacco, ed una céntina del
« Condor 1I-a»

taggio, 2 barografi o un termobaro-
grato, 7 strumenti di volo.

Come tutti gli apparecchi di Ditt-
mar, anche il ¢Condor Ila» avra i
suoi entusiasti e i suoj critici. Da una
parte bisogna riconoscere che vi sono
alcune bellissime idee, come la siste-
mazione del pilota con contemporanea
diminuzione della sezione frontale, il
semplicissimo e rapidissime montaggio
delle ali senza tantj complicati mec-
canismi e molti altri particolari. D'al-
tra parte ci sembra che Dittmar si sia
spinto molto, se non troppo. nella di
minuzione della sezione della fusolie-
ra. La sistemazione scelta pei per il
timone di profondita diminuisce ulte-
riormente la sezione resistente alla
torsione.

In ogni modo il «Condor Ila» ha
dato delle ottime prove di volo. In uno
dei primi voli a Berna, Dittmar ha po-
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tuto raggiungere Coira, dopo 190 km.
di volo alpino tra i terreni piu difficili.

Ecce i dati principali dell’interessan.-
te apparecchio:

Apertura alare m. 17.24
Lunghezza m. 1778
Peso a vuoto keg. 225

I'ala silenziosa in...

SVIZZRRA. — Durante il mese di lu-
glio 244 piloti veleggiatori hanno ese-
guito 1560 voli per una durata comples-
siva di 162 ore 51"

FRANCIA. — Un nuovo veleggiatore
«J. J. 3» progettato da Brylinski e
Wehrlé, é stato collaudato recentemente
dai noti piloti Denize e Spire. Si tratta
di un apparecchio ad ala centrale, di-
ritta, di m. 1560 di apertura alare e 15.2
di allungamento, Il «J J. 3» ha rag-
giunto in uno dei primi voli un'altezza
superiore ai 1000 m, ed ha eseguito bene
le principali figure acrobatiche,

STORIA DELL’ENIMMISTICA

(sequito)

Comunque il solutore novellino che si trovi
per la prima volta daveanti ad un gioco, sia
50 indovinello od enimma (il quale non é
che un indovincllo di formae pite ammpma, pu
seria ¢ poeticamente  piu accurata), dovra
corcare anzitutte di intwire quale sia il nodo
della matassa, la quale poi st sbroyiicra, filo
per filo, assai facitmente. Esaminiamo insieme
i sequente indovinello che potremmo definire
tinico: Quando di scemo ho l'anima - jo ca-
pisco e rifletto chiaramente; - ma questo &
che m'accora. - che quando pien di spirito -
a#ppato. proprio allora - unon capisco pil
niente.

Vediamo un po’: qui abbiamo un coniro-
senso evidente: questo tipo che ci viene de-
seritto. riflette quando é scemo ¢ quando é
pieno di spirito non solo non riflette pii, ma
non riesce a capire piu nulla. E' jacile intuire
che proprioc in questa contraddizione sta il
tranello. Si tratta ore di evitare la trappola:
naturalmente non ct fermeremo al senso let-
teale delle parole. ma cominceremo col cer-
care proprio in queste, il senso riposto. Scemo
non vuol dire soltanto sciocco, ma (consultia-
mo il vocabolary; ved.. ad esempio, lo Zinga-
relii) significa anche non pieno. Ora, un og-
getto che quandoe non é pieno riflette, e
quando é wicno non riflelte pikt, non puod es-
sere che un oggetto di vetro, Inoltre ci si
dice che questo oggelto di vetro appare spes-
30 pieno di spirito (leggi vino)! il tranello
é poi completato da quel « capire » che viene
contrapposto alla caralteristica di essere sce-
mo. E’ intuitivo che se il senso di scemo &
figuraio, lo sar@ anche quello del verbo ca-
pire, il quale in puro italieno significa anche
contenere. Ecco dunque sciolto il nodo: 'og-
getto di vetro che viene spesso riempito di
vino e che per il solo fatto di esser picno non
puo contenere pit nulla, é il bicchiere, che
l'autore voleva argutamente - rappresentarci
sotto la veste di un beone.

feontinua).

SCIARADA
Un precursore di Piccard
Ha un puntiuo sul cocuzzolo,
or costoso or molto amato,

I'aviatore mitologico
che dal sole fu atterrato
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dei giuochi nel numero

presente, verra pubblicata nel numero del 6 no-
vembre.
*
Fra | nomi del solutor: dei giuochi pubblica-

ti in questo numero ne verra estralto a sorte
tino. che sara il vincttore e all'indir
sara inviate un libro d'scionaut
eitro 7 ylorni dalla data del '
It soluzione su eartelina nostule ul Cavalier Pin-
dare to. Editoriale Acronautica. viale Libro ¢ Mo-
schetto 6. Roma.
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Fra ‘n nomi dei solutori & stato estratto a sorte
quello di Paolo Mancini. Via del Sacco 32. Bari.
Al Mancini ¢ stato inviato un lbro.
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(1A PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

(Continuaz. dal numero precedente)

Tale plano, in legno di abete, & co-
stituito da due piani inclinati, delle di-
mensioni di m/m 800 x 400, con incli-
nazione del 10%. Le estremita esterne
risulteranno quindi sopraelevate di
m/m 80. Tra | due piani inclinati va
posto un piano orizzontale di m. m 400
per 400. L'insieme del piani & fissato
con delle viti ad una intelalatura delle
dimensioni di m/m 2100 x 400 (fig. 51),

Su un piano cosi preparato si posso-
no costruire scheletri d'ala di qualun-
que forma e dimensioni, fino ad una
apertura alare di metri 2 con una par-
te centrale piana e le parti laterali
rialzate.

Ali cosl formate servono per aero-
modelll «Canard » tipo bimotore, nei
quali la parte centrale piana deve ap-
poggiare svi due tubi della fusoliera.
Se la parte centrale piana e piu stret-
ta. possono servire per modelli con fu
soliera, nei quali, per csigenze di men-
taggio. la parte centrale debba essere
piana. .

Per ottenere una parte centrale mi-
nore di m 'm 400 occorrera costruire un
altro piano centrale. delle dimensioni
che si desiderano. per sostituirlo a
quello esistente, spostando, naturalmen.
te, i piani laterali.

Per costruire ali per aeromedelli a
tubo unico e semplice, bastera togliere
la parte centrale e spostare le parti
laterali, avvicinandole come nella figu-
ra 52, lasciando fra i due piani uno spa-
zio sufficiente per l'unione delle due
semiali

I piani di montaggio separati dalla
Intelalatura possono servire per la co-
struzione di mezze ali, piani di coda
e timoni.

Soo

= Soo
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Fig. 52

Questo attrezzo deve essere fatto con
legno bene stagionato e deve essere
costruito con esattezza, affincheé non
dia false svergolature ai pezzi che vi
si costruiscono sopra. Per poter otte-
nere l'indentita assoluta delle parti
del meodello, é necessario che 1 piani
di montaggio slane simmetrici, Poicheé
gli agenti atmosferici possono produr-
re delle Incurvature del legno, anche
il pin stagionato. & bene tener: semprs
i piani di montaggio in luoghi asciutti
e, possibilmente. in posizione verticale.

Per la buona conservazione # cppor
tuno evitare. per quanto possibile, di
sporcarli di colla durante il riontag-
gio delle ali o dei piani di coda. La goc-
cia di colla, asciugandosi, forma degli
spessori che potrebbero essere causa
di false posizioni dei pezzi durante i
montaggl seguenti. In tal modo si evi-
tera di dover spianare nuovamente |
piani. il che I ridurrebbe, a lungo an-
dare, troppo sottili.

Sul piano di montagglo, infine, si
possono mantenere in forma, appog-
giandovele, con sopra alcuni pesi, le
ali del modello quando guesto non &
usato.

(Continua:

LUIGI TAVALAZZI - Lugo. — In tutti i
luoghi dove c'¢ un nucleo d! aeromodellisti
la R.U.N.A. si occupa di loro: & necessario
che vi rivolgiate alla R.U.N.A., a Roma, via
Lepanto 6. La distanza delle céntine é nor-
malmente da 8 a4 10 centimetri per non
aumentare eccessivamente il peso: anche il
lavoro diventerebbe troppe faticoso metten-
do le céntine a 4 o 5 centimetri, special-
mente in modellf di grande apertura. Per
due metri di apertura, dimensione media, st
tratta ¢! ben 40 o ‘50 centine! Si corrercbbe
anche 11 rischio di avere delle imperfezioni,
nella grande quantita,
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Il mis amize Giazd>mone e un pilota di
capacitd veramente eccezionali; abita in un
posto eccezionale, a Brisbane in Australia,
e percio é costretto, poverino, a possedere
velivoli pure eccezionali. Autonomia di mi-
gliaia di chilometri sono per lui bagatelle,
e traversare il Pacifico e fatica quasi gior-
naliera. Questo lo porta a strane avventure,
e ve ne racconterd una fra le pil curiose.

Quel giorne Ciazomcene era partito sul
suo veloce monopiaine -~ 300 chilometri
all'ora —— da Brisbane verso l'est; la par-

tenza avvenne esattamente a mezzogiorno
del 15 settembre, direzione levante, méta
I'isola Rapa — =essuna allusione: é un'isola
situata a sud della Paumotu, a 145. gradi
di longitudine ovest da Greenwich, ed ap-
partiene alla Francia —- ed il viaggio durd,
per i 6300 chilometri della distanza, esatta-
mente 21 ore. L'orologio da polso di Giaco-
mone segnava le 9 quando sbarco sul ter-
reno di Rapa.

La prima cosa che gli venne in mente di
fare — esattamente come quando si viag-
B'a coi treni popolari — fu quella di man-
dare dei saluti — 20 cartoline una lira —
agli amici; munitosi quindi del materiale ne-
cessario — penna, cartoline e francobolli —
sedette al bar dell'aeroporto e comincid a
scrivere. Fece un piccolo conto mentale, e
poi scrisse solennemente sulla prima carto-
lina: « Rapa, 16 settembre 1938, ore 9... ».

A questo punto un signore molto indi-

discreto, che guardava dal di sopra della
spalla di Giacomone, esclamé sorpreso: — Ma
voi sbagliate, signore'

— Come! — protestd indignate il mio

amico, ma l'altro, per nulla impressionato
dal roteare irato dei suoi occhiacci, accennd
al calendario ed all'oroiogio appesi alle pa-
reti del locale dove si trovavano. Allibito,
Giacomone vide che 1l calendario segnava
« 15 settembre % e I'orologio le 13.

~— Ma voi siete in arretrato! — grido:
~— Bisogna aggiustare il calendario e 'oro-
logio! Siete indietro di un giorno ed avanti
di quattro ore'
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~ E voi siete ubbriaco! —— replico il si-
gnore indiscreto, rivelandosi di  tempera-
mento irascibile: — Qui ogni cosa & in
ordine!
La faccenda sarebbe finita a pugni, forse

ci sarebbe scappato | morto, se un tipo di
scienziato da occasione non si fosse trovato
da quelle parti e non avesse spiegato I'arca-
no. Infatti, Giacomone, volando da Brisbane
a Rapa, aveva scavalcato la « linea di cam-
biamento di data », aveva superato quattro
fusi orari. e pertanto era arrivato alle 13
del giorno 15, pur cssendo partito alle 12
del giorno 15,

— Avrei impiegito un'ora a percorrere
6300 chilometri? -— urlava spolmonandos:
Giacomone: -— Yoi mi pigliate in giro! I

mio orologio ha girato ia sua lancetta gran-
de 2} volte; sono stato in velo 21 ore, ho
bruciato un vagone di benzina, sono stanco
morto, ho una ‘ame arretrata di un giorno,
e mi dite che & l'una del giorno 15! Que-
sta # una irutfa astronomica!

Lasciamo andare il mio amico Giacomo-
ne — che del resto ron so perché chiame
« mio amico », dato che non sone neppure
certo che esista, anzi, mi pare proprio che
non esista affatto — e veniamo al fatto.
Partendo da Brisbane alle 12 del giorno 15,
volando per 21 ore verso est, a 300 chilo-
metri all'ora, un aviatore arriverebbe a Rapa,
dopo 6300 chilometri di tappa, alle 13 del
15 stesso. Pare proprio |'enunciate di una
« truffa astronomica », non c'é che dire
Ma c'é, poi, questa truffa?

C'e e non c'é. Basta conoscere il mec-
canismo dei fusi orari e la distribuzione del-
le ore legali e dei tempi medi. Vedo che ho
messo insieme un discreto numero di parole
difficili, ed allora mi fermo per « andare
con ordine », come si legge nei romanzi di
appendice.

Sapete che esiste il sole? Si; bene. Sapre-
te pure che il sole, almeno agli effetti dei

fenomeni astronomici interessanti la nostra
modestissima terra, si considera fermo nello
spazio. La terra — che gironzola per gli

spazi lungo la sua orbita, ma di queste nun
ci preoccupiamo, perché tanto non possiamo
farci nulla — ha la strana abitudine di
rotare intorno a sé stessa, in modo che nel
giro di venhquattr'ore — espressione ecce-
zionalmente appropriata -— tutti « Paesi del
mondo passano sotto il nase del scle, dicia
mo cosi. Naturalmente pero, vi passane uno
dopo l'altro, succedendosi da est versc ovest
in virta della rotazicen della terra che gira
da ovest verso est. Mi spiego con un esem-
pio: se Roma passa sotto il naso del sole &
mezzoglorne, Istanbul vi é passato da un'ora,
Bagdad da due, Sverdiovsk in Siberia da tre,
le sole Hawai, che
opposte, da ' dodizi, Nueva
ciotto, ed infine Roma wi
tamente da 24 ore
numen intern,

sono  diametralmente
York da di-
era passata esat-
Ho citato 1 luogh per
ma € chiaro che tutti 1 Paes
compiesi fra Roma e Istanbul sone passati
sotto il naso del sole ad intervalli inferion
a un'ora, cicé, dieci, venti, trenta o piG
minuti, a seconda della distanza che hanno
da Roma, contata sulla circonferenza equa-
toriale della 1erra.

Il fenomeno si pud commentare in due
modi, Siccome guando un Paese passa sottc
il naso del sole — cosa che gli astronomi,
inveriendo le parti, definiscono col « pas-
sagrio dei sole allo zenith » — in esso &
mezzogiorno, si pud dire che il mezzogiorno
si segue nei van ‘uoghi con un ordine pre-
ciso stabilito dalla rotazione della terra, e
ron & « mai mezzogiornoe nello stesso
istante » in due Paesi che nen si trovano
sullo stesso meridiano, cioé che non sono
« sotto il naso del sole » — o che non
hanno il « sole allo zenith » insieme.
Oppure si pud dire ¢he quando a Roma é
mezzogiorno, 2 Istanbul é I'una, a Bagdad
le due, a Sverdlovsk & tre, e cosi via, men-
tre naturalmente fra Roma e Istanbul s
avrebbero Paesi in cui sarebbero le 12 e 10,
le 12 e 15, le 12 e 37 e cosi via, a se-
conda della distanza che li separa da Roma.

Non so se sono riuscito a spiegarmi; ad
ogni modo la fazcenda della rotazione della
terra da origine ad un bel pasticcio, da quel
che ho detto. Immaginate un poveretto che
parta da Roma e muova in una direzione
qualunque verso oriznte od occidente;, ad
ogni passo che fa si allontana dal meridiano
di partenza, zioé cambia orario rispetto al
moto della terra; allora questo poveraccio
dovrebbe, volendo andar sempre d’accordo
col sole, aggiustare ad ogni passo il suo
orologio di quella frazione di minuto corri-
spondente al suo spostamento geografico.
Peggio se questo sfortunato & un aviatore,
che faccia 360 chilometri all'ora, ossia 100
metri al secondo; ia sua iotta con lorologio
diverrebbe affannoss, e lo porterebbe in
breve al manicomio.

Bisognava porre riparo a tutto questo, ed
astronomi e Governi ci si misero di buona
volonta. L'italiano Quirico Filopanti nel 1859
avanzo la proposta dei « fusi orari », ma
solo gli inglesi Ch. Dowd, B. Pierce, M. S.
Fleming ed altri riuscirono a variarla. La cir-
conferenza equatoriale venne divisa in 24
parti, corrispondenti alle 24 ore, e per tan-
to la superficie terrestre restd frazionata
in 24 « spicchi » o « fusi », ciascuno com-
prendente 15 gradi di longitudine, e si de-
cise che tutti i Paasi compresi in ognuno
di-tali fusi avrebbero avuto la stessa ora,
corrispondente a quella del meridiano me-
dio e percio detta « ora media », differen-
te esattaments di un'ora da quella dei fusi
adiacenti. Allora il nestro viaggiatore non
avrebbe pit dovute impazzire, perché solo
dopo essersi <postato di 15 gradi di longi-
tudine il sue orulogio non sarebbe piu an-
dato d' accordo con quelli dei Paesi attra-
versati — col sole I'orologio non ci va pil
d'accordo  subito, naturalmente, ma per
questo l'ora dei fusi si chiama « legale », in
cpposizione a qualla segnata dal sole che
& « astronomica » — ma allora avrebbe do-
vuto correggerlo di un'ora tutte in una voi-
ta, anziché continuamente di qualche se-
condo...

A questo punto, con l'adozione dei fusi
orari, parrebbe che rgni cosa ormai sia ag-
giustata, con ventiguattro ore medie legali
tutto il mondo & contento e si vive tran-
quilli. Ma simili affermazioni non possono
essere applicate ad una sociefa umana, com-
posta pertanto di individui pit © meno in-
tolleranti e scontrosi. E per prima cesa la
forma dei fusi orari venne medificata e con-
torta pér far 'oro seguire i capricciosi con-
fini politici dei vari Stati, questo per I'evi-
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dente motive di avere in una Nazione una
unica ora legale; i fusi assunsero le forme

g

piu strane, ‘ome se fossero finiti sotto un
autotreno... Paesi che si stendono su due
fusi scelsero i‘ora di uno solo (come il Sud
Africa”e 1l Messicol. adottandola su 18

o 20 gradi di longitudine, mentre altri Paesi
di grandissima estensione in longitudine (ti-

pici la Russia e gh 5tati Uniti) divisero il
lore territorio per diverse ore legali (8 la
Russia, S gli Stati Uniti ed il Canada). A

queste prime modifiche plausibili bisogna ag-
giungere perd delle anomalie meno spiega-
bili; cosi un certo numero di Paesi non han-
ne voluto adottare alcuna ora legale, dichia-
rando di infischiarsi altamente dei fusi orari
e di quelli che i avevano inventati. A prima
vista parrebbe che simili dichiarazioni sianc
frutto di <rassa ignoranza, nerché i vantaggi
dell'adozione dell'ora legale dei fusi sono
evidenti, ma auando avremo fatto 4a lista dei
« dissidenti », vedrete che bisognera ricre-
dersi; tali Paesi sono: i'Olanda (unica in
Europal; la Liberia, I'Uganda e la Somalia
Inglese in Africa, il territorio di Aden.
I'lrak, le isole Maldive, gli Stati Malesi del-
I' estrema penisola di Malacca in Asia; il
Sultanato di Pontianak e I'lsola del Natale
nell‘arcipelago deila Sonda, le lsole di Lord
Howe, di Norfolk, Tonga, Niue e Cook in
Oceania; Costarica, I'isola di Counan ed Hai-
ti neil'’America Centrale; I'Ecuador, le Guia-
ne inglese ed olandese e la Bolivia nell’Ame-
rica del Sud.

A questi ribelli per convinzione perso-
nale bisogna aggiungz-e quei Paesi che, per
deficienza di organizzazione o per basso li-
vello di vita sociale organizzata, non hanno
adottato alcuna specie di ora legale, e si
regolano a... 'ume di naso. Essi sono: I'Ara-
bia notoriamente desertica, ['immensa di-
stesa asiatica comprendente Cina, Tibet,
Manciuria ed una fetta di Siberia meridio-
nale, poi alcuni mucchietti di isole sparse
qua e la per gli Oceani, ed i cui abitanti
credo che non sentano alcuna necessita di
ore pit o meno iegali. .

E per finirla con le anomalie, citeremo in-
fine quei paesi che, invece di adottare una
ora legale che differisce @i un'ora da quella
dei fusi orari vicini, ne hanno adottata una
che ne differisce <olo di mezz'ora. Tutto il
Tanganika e gran ;arte dell'Uganda in Afri-
ca sono sotto questo regime; In Asia lo
sono I'India e I'Indozina;  osi molte isole del-
I'arcipelago della Sonda; cosi le isole Hawai
e la Nuova Zelanda; cosi la zona centrale
dell’Australia, la quale, per tanto. invece di
variare la sua ora legale di tre ore con sbal-
zi di un'ora da un estremo all'altro, la va-

Bavse aventi per v
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tia di due cre, ¢ zon svaizi di mezi'ora € mezzogiorno, sul 181 meridianc € i zza- i5 ». Non abbiamc sbaghato: spostandosi mentre chi va dall'est all’ovest tagliando i1l

tquando é mezzogivine a Perth sono le 12
e mezzo ad Adelaile e i'una a Sidney!

Tutti questi pastieci vi saranno chiariti
dal disegno che pubbiicniime. E' chiaro, in-
tanto, che un aviatore che svolazzi, come
Hugues, da un capo all'altro del mondo, deb-
ha conoscere tutte queste -osatte per evi-
tare & finire, come il mio ipotetico amico
Giacomone, a trovarsi sfasate con gli abi-
tant Qualsiasi iuogo.

A rendere piu semplize lo studio di que-
ste cose, e meccanica la -icerca delle ore
legali nei diversi Paesi, un italiano, R. D'Am-
brosio, ha inventato .ino strumentino che,
pur nella sua estrema semplicita, é utilis-
legali nei diversi Paesi, un italiano, R. D'Am-
brosio » ‘1) con esso, come con un re-
golo caloolatore, girando un disco su cui
sono disegnati 1 continenti, si ottiene |'ora
di tutti i Paesi del mondo in corrispondenza
di una qualunque ora di un qualunque pun-
to designato. L'utiliza dello strumento es-
sendo stata riconosciuta specie nell'ambien-
te aviatorio — ricordate il mio amico Gia-
comone e la sua avventura — un orolog
modificato come Fusorario D'Ambrosio &
stato installato alla Scuola di Applicazione
della Regia Aeronautica di Firenze, come
indica la nostra fotografia.

Come funziona questo orologio-fusorario?
Guardate le fotogratie che ne riproducono
in particolare le duz facce. La lancetta che
vedete gira, per segnare le ore, sul qua-
drante diviso in 24 parti, e non in 12, come
negh ordinari orologi; assicurati alla lancet-
ta ci sono due dischi, che sopra portano
disegnati 1 continenti con le loro divi-
sioni politiche, e gli spicchi dei fusi orari.
La lancetta segna l'ora legale a Firenze —
cioé quella del fuso orario che comprende
tutta I'ltalia e I'Europa Centrale — e la
indica sul quadrante; in corrispondenza di
tutti gli altri numeri segnati sul quadrante
stesso | dischi disegnati indicano le corri-
spondenti ore degh altri Paesi.

per finire, due parole sulla « linea del
cambiamento di data » che complicava il
pasticcio del mio amico Giacomone prima
accennato.

Con I'adoziene dei fusi orari esistono sul-
la terra 24 ore legali. 1l conto di dette ore
si inizia dal famoso meridiano di Greenwich,
anche in questo caso adottato come meri-
diano O, o meridiano origine, o di parten-
za, come vi piace. Andando verso est, le ore
aumentano, cioé si incontrano i fusi orari in
ardine crescente di ora led é facile spiegar-
selo pensando che 1 Paesi situati all'est di
un certo punte, dato che la terra gira verso
est, sono. passati sotto il naso del sole pri-
ma che vi passi questo punto), mentre an-
dando verso ovest le ore diminuiscono, cioé
si incontrano i fusi orari in ordine decre-
scente di ora. |l maridiano opposto a quello
di Greenwich, cioé il 180., dista di 12 ore
dall'ora di Greanwich stesso: se a Greenwich

rotte; se a Greenwich & I'una dopo mezzo-
giorno, sul 180 meridiano & I'una di notte.
Fin qui nessun dubbio, ma difficile é met-
tere d'accordo le ore coi giorni.

Vedete: se a GCreenwich é l'una dopo
mezzogiorne (cioe le 13) del 15 settem-
bre, contemporaneamenfe, andando versc

I'est, a Roma sono le J4 del 15, a Istan-
bul le 15 del 15, a Sverdiovsk le 16 del 15,

e cosi via, fino alle Isole Marshall (sul 165
meridiano), in cui sono le 24 de! 15, sic-
ché alle isole Figi (sul 180. meridianol,
dovrebbe essere '« una del 16 ». Ma an-

diamo verso I'ovest: mentre a Greenvich so-
no le 13 del 15, a Dakar sono le 12, in
mezzo all'Atlantico le 11, a Pernambuco le
10, a Pard le 9, a Boston le 8, e cosi via,
sempre del 15; a San Francisco sarebbero
le 5 del matiino del 15, alle Paumotu le
2, ed infine alle Figi I'« una del giorno

verso est ovvero verso ovest, quando si ar-
riva al 180, meridiano, si avverte la diffe-
1enza di un giorno, cioeé 24 ore, sui rispet-
tivi risultati, E' uno scherzo della rotazicne
terrestre; quello scherzo che ha permesso a

Phileas Fogg -— |'eroe del « Giro del mondo
in B0 giorni — di vincere la scommessa, <e
ricordate...

Ed allora? Sul 180. meridiano deve essere
il 15 o it 162 Che diavolo di Jwrro e di
ora sara’

Sull'argomento le commissioni internazio-
nali hanno sudato sette camice, ed infine
hanno inventato la « linea di cambiamento
di data », impersonata autorevolmente dal
180. meridiano stesso. Data questa decisione,
chi va dall'ovest all'est tagliando il 180. me-

ridiano, ripete due volte lo stesso giorno —

ecco perche il nostro Giacomone, partito il 15,

dopo 21 ore era arrivato ancora al 15 —

detto meridiano, salta un giorno, sicché se
Giacomone fosse andate da Rapa a Brisba-
ne, invece che viceversa, sarebbe partito il
15 ma, dopo 21 ore, sarebbe arrivato 1l 17

E questo & tutto, Se avete letto fin qui,

siete ormai dottissimi in fatte di cre, legali

© no, se imparerete a memoria quanto Vi
ho detto, poi, diverrete piu straordinari dei
fenomeni da fiera, e non ¢ esciuse che vi si
offrano cattedre universitarie od equiv:lenti
doni ed onorificenze; ad evitarlo, per tanto,
vi sconsiglio una simile fatica...

SEPTIMUS

(1) R. D'AMBROSIO — Fysorario D'Am-
brosio, contenente lo strumento, 30 pagine
di testo esplicativo, 6 tavole con | nomi uf-
ficlali del Fusi orario, { Paesi che vi sono
compresi, e il meridiano posto in posizione
media rispetto ad essl. — A. Vallardi, edit,,
Milano - L. 8.

L'orologio universale « Fusorario D 'Ambrosio », che segna I'ora legale a mezzo dei lqsi orari e l‘,qra
media locale in base alla differen za di longitudine. Viene comandato, cpme.i normali orologi elettrici.
da un orologio central e. Vista dei due quadranti con gli emisferi sud e nord



PARTE PRIMA

(Continuazione dal numero precedente)

Invece di rispondere, la fanciulla scoppiéd in pianto,

—- Lo vedi? — disse donna Adelina con un sorriso
malizioso, — All'occhio attento d’ una mamma nulla
sfugge. Ebbene, Thea; mi sembra che tu non abbia
ragione per soffrire. Vanni é un giovine di cur ogni
fanciulla potrebbe andare orgogliosa. Fra tutti gli
uomini che conosciamo, se si considerano i valori mo-
rali, cioé i soli che veramente contano, i soli che resi-
stono alla legge della caducita, Vanni é indubbia-
mente il migliore!

Finalmente Thea si confesso:

— Ma é appunto questo, mamma, che mi fa sof-
frire. Vanni é indubbiamente il migliore, ma non si
cura affatto di me! Non mi parla mai; certe volte
sembra che non mi veda neppure; evita di trovarsi
solo con me, mi sfugge.

-— Benedetta figliuola, come sei giovine! — escla-
moé donna Adelina: — Ma non hai ancora capito?
Vanni ¢ un buon figliuolo, ma enormemente 0rgo-
alioso e flero. Il suo peccato capitale é l'orgoglio. Egli
¢ umiliato di essere un orfano povero e di umili ori-
gini, e non osera mai alzare gli occhi su una fan-
ciulla ricca, nobile, bella e altera come te. Teme un
rifiuto che fulminerebbe il suo amor proprio. Ecco la
chiave del mistero. E credo di non essere sola a pen-
sare cosi; credo che lo pensi anche tuo fratello Gual-
tiero

Thea era sjavillante di gioia. Era troppo bello cre-
dere cio che sua madre aveva detto, ed ella credetle.

Donna Adelina l'accarezzd un poco, le raccomandd
di stare calma, di aver fede nell’avvenire; poi si ri-
tiro in camera. Ma Thea, rimasta sola, invece di sen-
lirs: felice nel suo nuovo stato d'animo, fu presa di
colpo da una strana oppressione. Le parve che le
pareti della stanza la soffocassero. Le venne un'idea.

« Bella é la notte, e ticpida. Se piano piano, senza
dir nulla, uscissi a godere il lume della luna? Ma...
dove andare? Se sapessi dov’é Gualtiero, lo raggiun-
gerei. Raggiungere Gualtiero vorrebbe dire raggiun-
gere Vanni, percheé certo
saranno insieme. Dove sa-
ranno? Escono tutte le se-
re, non dicono mai dove
vanno. Hanno sempre una
aria un po’ misteriosa.
Gualtiero rientra tardis-
simo... ».

Istintivamente si dires.
se verso la camera del fra-
tello e vi entro. Spinta da
una strana ansia crescen-
te, mai provata in vita
sua, come ubbidendo a un
misterioso comando, si mi-
se a frugare nei cassetti
della scrivania,

Non sapeva che cosa
cercava, e trasali quando
vide, appuntato a un'agen.
da, un foglietto che le pa-
reva cabalistico.

V'erano scritte cifre e
formule oscure, e in mar-
gine queste parole: « Pri-
ma partenza di Vanni
con Maia. Mattino del 28
aprile ».

Una grande tristezza a-
mareggio il cuore di Thea.

— Ecco. C'é una donna.
Maia. E domattina Vanni
partira con lei

Si senti a un tratto li-
berata da ogni timidezza.
indosso il mantello, usci
cautamente in istrada, de
cisa a trovare i due gio-
vani.

Ma appena fuori, fu
violentemente urtata da
qualche cosa che giunge-
va di colpo, come un bo-
lide, e spaventata si volto.

Con immensa sorpresa si
vide accanlo Fido, il buon
cane smarrito da quasi un
mese, e che ora le si stro

fra le
lleszz,

finava contro, ma senza festa, anzi con ansia, con
angoscia, e mugolando in modo strano.

— Fido, da dove vieni? Cosa c'é?

L'animale le afferro coi denti un lembo del man-
tello e comincié a tirare. Con gli ardenti occhi in-
telligenti diceva: « Vieni, lasciati guidare da me. Ma
subito. Non c'é tempo da perdere. Vieni».

Ed ella, impaurita e suggestionata, lo comprese e
lo segui.

Andava, andava, per le vie deserte, quasi correndo
nel buio della notte, e Fido la precedeva a lunghe
zampate rapide, ansimando; ed ogni tanto si voltava
e coi buoni occhi lucenti sembrava farle coraggio.

Uscirono dalla citta, girgrono lungo i bastioni vec.
chi, presero un viottolo verso la pineta. Doveva esser
molto tardi. Certo era passata la mezzanotte.

Tutto era silenzio. La pineta odorosa era piena
di ombre e di mistero.

La luna, aita nel cielo, scherzava bizzarramente coi
raggi tra i lunghi aghi dei pini. d

PARTE SECONDA

Intanto, nella palazzina degli inventori, un
misterioso era comparso.

S'affaccio alla porta del laboratorio, vide in terra
i due giovani inerti, e rise.

Era d'aspetto strano, ravvolto in un ampio
tello nero; aveva persona aitissima e magra,
lampeggianti, volto pallido, bocca beffarda.

Annuso l'aria, vide le nuvolette azzurrognole, le di-
sperse con un soffio.

Invocé Thanatos ed Hypnos, figli della notte; si
chiné sui due giovani e li toccod in fronte.

— Orsi — disse — o cercatori d’ignoto. Premiata
é la vostra fede. Volete violare il mistero degli astri
ed io vi aiutero. Rispondero alla domanda che tanto
vi tormenta, che é formidabile per il pensiero uma-
no: « Vi sono altri pianeti abitati? ». Si; e verso essi
ci dirigeremo.

La magica formula é trovata. Maia, impaziente,
gia sta per spiccare il volo. Io stesso — Mefisto — ho
versato nel serbatoio avido la miscela potente. Fra
miriadi di stelle vi condurrd in un'isola d'oro: I'lsola
delle creature perfette.

uomo

man-
occhi

—)__
L YQUILONE

La nulla v'é di caduco e di mortale; ogni cosa e
mirabile ed elerna, ogni gioia sicura, ogni felicita
durevole, ogni virtu costante, ogni bellezza perenne,
e I'amore non conosce declino.

La spira una dolce aria d'Eliso, tutto é freschezza
e appagamento, e una gran pace profonda, ignorata
dalle creature terrene, una pace che é armonia com-
pleta con le leggi cosmiche, placa il pensiero e il
cuore. Al primo respirare in quell’atmosfera, un ra-
pido oblio cancella ogni ricordo di cosa greve, aspra,
umana. —

A quelle parole piene d’incanto i due giovani Si
erano svegliati, e attentissimi, come soggiogati da
Mefisto, aflascinati dal suo sguardo abissale, inca-
pact di esprimere un sentimenio o un pensiero qual-
siasi, non aspettavano che un cenno per seguirlo e
partire.

Eqli si volto e li precedette verso l'uscila.

Sulla soglia la fremente Maia aspettava, tutta lu.
cente nel suo chiarore argenteo, e le sue ali palpi.
tanti sotto la luna apparivane d'una leggerezza dia-
fana. Vanni e Gualtiero salirono nella.carlinga; Me-
fisto si mise davanti a loro, al posto di comando,
manovro una leva, e Maia s'alzo.

L'alba aveva dispersi gli ultimi veli pallidi della
notte. Sorgeva l'aurora.

Dall’alto la terra appariva adorabile nel suo fresco
risveglio.

Gualtiero, vivente ampolla di poesia, senti come se
una tepida rosa gli sbocciasse nel cuore; gli ven-
nero sulle labbra le parole di Ovidio:

« Ecco dal rosseggiante oriente la Vigile Aurora,
Apri le purpuree porte e gli atrii pieni di rose »

Con la rapidita del lampo giunsero al di la del pia-
neta Terra, in un altro pianeta, neila stellare Isola
d’oro, U'Isola delle creature perfette, che superava in
bellezza ogni immaginazione umana.

Mefisto rise del loro primo sguardo stupefatto.

— Beatevi di questo Eliso — disse — Quivi starele
fino a che ne sarete degni, fino a che la vostra uma-
na sostanza, fragilissima, non vi fara cadere nel pec-
cato che vi domina. Tu, Vanni, guardati dall’orgo-
glio; tu, poeta Gualtiero, guardati dalla presunzione
d’essere una creatura eletta! —

Tacque, e subito s’arrossé come una vampa, lin.
gueggio, si contorse, impallidi, si spense, disparve.

I due giovani, rimasti soli, si guardarono intorno.
L'ordine, che nell’isola regnava sovrano, risultava da
segrete leggi cost armoniose, da generare un Senso
altamente musicale. La manifestazione di vita che
pit somigliava ad una manifestazione di vita terre-
stre, era la vita vegetale. Le piante, le erbe e i flori,
d'una bellezza indescrivibile, si movevano alla lievis-
sima brezza in ondulazioni ritmiche, in atteggiamenti
delicati che ne mostravano la perfezione,

Il vermiglio e il carnicino delle rose, il candore #€t~
gigli, il bianco latteo delle magnolie e delle gardenie,
l'azzurro del flordaliso, il rosso sulfureo dei tulipani,
eran nomi di tinte pallidissime al confronto, nomi
assolutamente inadeguati alla meravigliosc gamind
di smaglianti colori che incantavano l'occhio.

I profumi dei flori terrestri svanivano, nel ricordo,
come aliti quasi privi d’aroma, a paragone dell'olezzo
soavissimo che emanava da quei giardini incantati,
e sommergeva- i sensi in una specie di deliziosa ipnosi.

(La fine al prossime numero). DIORAMA
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— Voialtri! — gridd —
SOI\IX‘éNDZPS(%',A EL8 Non c}'éo I:et:uno cl::"mi co-
DI ENZO JEMMA i sefieil —

(Continuazione dal numero precedeni.,

Nieves era simpatica a tutti per la semplice gra-
zia e la bonta senza ostentazione con la quale ac.
coglieva chi le si rivolgeva per aiuto. Quando non
aveva denari, cosa che le accadeva spessissimo,
non negava mai un sorriso né una buona parola, e
la gente le era grata egualmente.

Don Osmundo si morse rabbiosamente il baffo
destro.

— Cittadini! — grido — Non lasciatevi distrarre
dalle vane parolette d’'una femminuccia. anche
Ximenes fosse alla caccia del tesoro dello Stato,
ebbene, che cosa prova questo? Sempli
che il tesoro era mal custodito, dal momento che &
stato rubato. Ma sara stato rubato, poi? O non piut-
tosto quel-caro colonnello, per incarico di qualcuno
pit in alto di lui, lo ha trasportato all’estero, dove
sara raggiunto dai suoi complici, fra cui questa pic-
cola pettegola che con tante calore lo difende?
Questa ¢ la verita, o popolo di Huasteca! Noi dob-
biamo rovesciare il governo dei ladri, o cittadini,
e innalzare alla presidenza della repubblica un
uomo onorato, valoreso, energico, che dia sicuro
affidamento di onestad e disinteresse.

— E' vero! Ha ragione! — urlarono dalla folla
— Viva don Osmundo presidente! Vogliamo
Tunancia al governo! Evviva! Al palazzo! A
morte i ladri!

La vece sottile e penetrante di Nieves
riusci a forare ancora una velta il
tumulto.

— Osmundo, siete un traditore!
Mordete la mano che v'ha sal-
vato e nutrito... E voialtr,
amici, come lc potete ascol-
tare? Tradira voi., come
ha tradito don Tobias.

Arrestatela ! — urld il
generale, agitando un brac-
cio dalla manica luccicante di
nappe e galloni — Arrestatela!

" la figlia del tiranno! E una
affamatrice del popolo!

La moltitudine ondeggid, esitante.
Atterno a Nieves s'era formata una
cintura di difensori improvvisati, riso-
luti a proteggerla contro la violenza dei
pit. Ma quel manipolo di generosi stava per
essere travolto, quando una lussuosa automo-
bile, che aveva sul radiatore una bandierina ame-
ricana, s'arrestd accanto alla fanciulla. Lo spor-
tello si aperse e Mistress Neverheard, la moglie del
ministro degli Stati Uniti, saltd a terra afferrando
Nieves per un braccio.

— Ma siete pazza, figliuola mia, a girare in una
giornata simile | — esclamd — Venite con me; pre-
sto, non lasciatevi acciuffare da quel brigante di
Tunancia!

Le due donne salirono in fretta, lo sportello si
richiuse e l'automobile si diresse a tutta velocita
al palazzo del governo.

Nieves, ancora fremente di sdegno. ringrazid la
sua salvatrice,
ho riccnosciuta mentre stavo alla finestra
a guardar la scena col binocolo... Coraggio, tutto
finira bene. Che c¢'é, Pedrito? — chiese all’autista.

— Eccellenza, — rispose questi — la strada &
sbarrata.

— Ebhi, dove andate? — domandé sgarbatamente
un individuo in divisa d'ufficiale affaccandosi al
finestrino, mentre altri, con armi di fantasia, cir-
condavano la macchna.

— Sono la moglie del ministro americano —
disse Mistres Neverhead — e vado dal presidente.
h, ah! — sghignazzoé l'insorto. — Il presi-
dente della repubblica ¢ il generale Tunancia. Non
ne conosco altri, io.

— L.asciateci passare lo stesso. Andiamo da don
Tobias Escardon, se volete che lo chiami cosi.

— Impossibile. 1l palazzo ¢ assediato e senza
un ordine del generale Tunancia, nessuno passera.

Prima che Mistress Neverheard potesse trattener-
la, Nieves era saltata a terra.

mord l'ufficiale salutando
imbarazzato. — La figlia di
don Tobias!
sciatemi andare da
mio padre. Passerd io sola,
P capitano.
. — Impossibile, sefiorita !

— ripate 1'ufficiale. — Pro-
prio mi dispiace, ma non
possiamo farci nulla. C'é
I'ordine severissimo di non
lasciare entrare o uscire nes-

suno.
Frattanto il gruppo s'era
ingrossato.
— Ma che v'ha fatto mio padre? — domandd
Nieves col pianto nella voce. — Che cosa volete

da lui?

Le cose vanno male, sefiorita. Non c'¢ de-
naro, non c'¢é lavore, non c'¢ pane... Don Osmun-
do dice che la colpa & di vostro padre e che lui
ci darad la ricchezza a tutti... E allora, viva don
Osmundo !

quando dovreste diventar ricchi, disgra-

ziati?
non

4

q_uindici giorni di tempo per ritrovare il tesoro.
utto cambiera, vedrete!

— Niente, sefiorita! — fece il capitano crollando
il capo. — Voi volete guadagnar tempo per far
fuggire vostro padre. Non ci lasceremo ingannare.
Tornate indietro. E’ gia molto che non vi arresti!

— Facciamo cosi, allora... — ripeté Nieves, con
voce sempre piu concitata Assedi. pure il
palazzo, non fate entrare od uscire nessuno...; co-
me volete! Ma per quindici giorni astenetevi da
ogni viol iur lo! Vi pr to che pri-
ma di questo termine, il tesoro sara ritrovato e
ci sara allegria per tutti. Riflettete prima di dire
di no. Se prima d’'allora accadesse qualcosa a mio
padre, fino all’'ultimo centesimo del tesoro sara
speso per vendicarlo.

— Sicuro! — interloqui Mistress Neverheard. —
E inoltre la potentissima flotta degli Stati Uniti
non mancherebbe d'intervenire in favore. del pre-
sidente legittimo.

o1 ci giurate, sefiorita, — domando il capi-
tano, evident te impressi — che non sa-
remo noi ad essere attaccati in questa settimana?

— Si: ve ne do la mia parola. Ma son quindici i
giorni !

— No, & troppo. Una settimana basta. Badate
che, se saremo minacciati dall'esterno, don Tobias
paghera per tutti. Jzo-abbiamo in nostro potere!
Sia pure; accetto. Fra sette giorni, se non

ato

— Questo, per dir la verita, don O d
ce I'ha detto.

— Ascoltatemi, amici, — gridd con tono ispirato
Nieves — datemi retta! Che cosa credete di gua-
dagnare assaltando il palazzo? Denari non ce ne
sono. Ve lo assicuro io. Tanto & vero che per
tirare avanti, si stavano per vendere gli smeraldi
del tesoro. Purtroppo ce li hanno rubati! Mio
padre, d'altra parte, ha truppe fedeli che lo difen-
deranno, altre, dalle provincie, stanno marciandeo
sulla capitale; sarete presi fra due fuochi; ci sa-
ranno merti, lutti, rovine ! E perché poi? Per met-

tere al governo un Tunancia qualsiasi? Per i begli
occhi di don Osmundo? Levate I'assedio e dateci

go le mie pr . sarete liberi di agire.
Ma chi mi garantisce che il vostro Tunancia rispet-
tera il ncstro patto? .
Don Osmundo — rispose orgogliosamente
l'insorto — sa troppo bene che la sua forza siamo
noi e che lo obbediamo alla sola condizione che
ci serva. Parola di Joselito Estampdn che saremo
leali quanto voi lo sarete, seiiorita! Anch’io non
manco d'influenza a Pesadumbre.

— Sta bene; vi credo, amico! — rispose rassi-
curata Nieves, — ora vorreste farmi il favore
di far recapitare a mio padre il biglietto che
scriverd?

— Sicuro... purché me lo facciate leggere, se-
norita.
(Continua).

ENZIO JEMMA

— trvestatela ! — welo il generale.
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Il premio per la mag-
giore distanza nel Con-
corso Nazionale 1938

Durante il Concorso Nazionale per mo-
delli volanti 1938-XVI, le massime distanze
controllate sono state compiute dal mo-
dello eon motore a scoppio del concorrente
Attilio Obino di Roma. avente il numero
di gara «m. m. 10» ¢ dal modello del
concorrente Jaures Garofali di Bologna,
avente il numero di gara « m. m. 6».

Le distanze percorse da allri modelli so-
no state di gran lunga inferiori, e per
tale ragione non sono state prese in con-
siderazione.

11 primo modello é stato sequito in volo
da G. Bacchelli, jacente parte della giuria
del Concorso. che ne ha osservato la disce-
sa presso le due case situate lra il Forte
Pietralata ed il fiume Aniene.

Il secondo modello é stato seguito in
volo da A. Mariolli, jacente purte della
giuria del Concorso, che ne ha osservato
la discesa presso Ueslremita Sud del Forte
Prenestino.

Riportati i punti degli alterraggi sulla
curta malitare in scala 1:25000. le distanze
dal punto di partenza sono risultate le
sequenti:

Obino Attilio modello «m. m. 10» chi-
lometrr 1675,

Guorojali Jaures modello » m. m. 6». chi.
lametre $.700.

1l premio per la maggior distanza. con-
sistente in una medaglia vermeil, é stato
quindi asscanato al concorrente Garelali
Jaures di Bologna, modello con motore a
SCoppic, nuwmere di gara « m. om. 6».

7000 KM. SENZA
SCALO NEL 1917

Saprete certamente che la Germania na
combattinto durante la grande guerra non
soltanto sulle frontiere dell’Europa. ma an-
che nei suoil possedimenti africani. Man
mano che le operazioni si svolgevano sul
continente, nelle colonie dell’Africa Orien-
tale un valoroso generale, Lettow Vorbek,
alla testa di un nugno di uomini, fronteg-
g0, per piu di due anni_ le soverchianti
forze anglo-belghe per difendere palmo a
paimo 1 possedimenti dell'Impero, lagliati
fuori dalla madre patria a causa del blocco
naviale inglese, in un territorio completa-
mente circondato da paesi nemici, Circa
2000 soldati tedeschi ed indigeni seppero,
con geniali iniziative, sfruttando completa-
mente le risorse naturali ed i propri mezzi,
ma soprattutto per uno spirito di indoma-
bile volonta, tenere alta per lungo tempo
la bandiera della patria lontana.

Il C Supremo ger vista la
impossibilita di recare amto in altro modo
ai valorosi combattenti d'Africa, decise di
far costruire' un dirigibile appostamente
studiato, per effettuare un estremo tenta-
tivo di salvataggio. Cosi venne realizzato
il dirigibile L. 59, una meraviglia d'arte
meccanica che, alle qualita nautiche uni-
va quelle di poter essere utilizzato come
un vero e proprio magazzine volante, La
stessa struttura doveva servire per i rifor-
nimenti necessari alle trunne. Infatti, oltre
a portare un carico di circa 50 tonnellate
di materiale da guerra, il dirigibile era
costruito in modo tale che lo scheletro me
tallico sarebbe stato utilizzato per la co-
struzione di barelle e di una antenna ra.
dio; una parte dellinvolucro per tela da
tende e per gli abiti. mentre | palloncini
del gas potevano trasformarsi in sacchi
impermeabili per dormire. I motori poi sg
rebbero stati destinati ad azionare la di
namo per produrre l'energia elettrica ne-
cessaria alla stazione radio. Come si vede,
il progetto era stato studiato in tutti i
plu piccoli dettagli. Tl problema piu grave
fra quello di poter raggiungere i luoghi
dove operava il corno coloniale tedesco.
perche il dirigibile, con un carico cosi ri-
levante, doveva percorrere l'enorme distan-
za che separava la sua base in Bulgaria
dal quartier generale di Lettow che si sa

apparecchi « Rata» e «C. R.
Aeronautica,

32» nel cielo di Madrid.

Questa straordinaria fotografia, eseguita da un pilota della caccia legionaria. ritrae un violento duello aereo f-a

(Da « Guerra Aerea » numero unico edito dall’Editoriale
in vendita nei nostri chioschi e in tutte le pia importanti edicole a lire 1.50)

comandante Ludwig Bockholt,
decisamente verso il sud.
Sorvolata senza incidenti I'’Asia Minore
il dirigibile, che aveva sempre mantenuto
un rotta lontana dalle basi aeree e dalle
acque percorse da pattuglie navali nemi-
che, all'altezza dell'isola di Creta venne in-
vestito da una violentissima tempesta che
per lunghe ore misse in serio pericolo la
sua sicurezza. L'imensiu del lemporale di-
venne imp ma il
dell'aeronave volle continuare la lotta, fer-
mamente deciso a portare e termine la sua
a costo di sacrificio. Do-
po parecchie ore di penosissima naviga-
zione venne il cielo stellato ed infine ap-
parve la costa del continente africano che
doveva essere sorvolato fino all'interno so-
pra lande sconfinate e foreste vergini. Per
due giorni il volo si svolse in uno stato di
febbrile ansieta e sotto gli occhi abbaci-
nati degli aeronauti passarono le visioni
delPimpressionante panorama africano: ca-
rovane di beduini, oasi verdi. la striscia
argentea del Nilo e le terre sudanesi. L'an-
sia si accresce, la méta si fa semore nin
vicina. Riuscira I'impresa? Si potra recare
l'aiuto prezioso ai fratelli che combattono
rosi dalle Iebbri equatoriali e stremati dal~
le fatiche? Il destino non di
sta gioia al valoroso equipaggio, Qumdo i
confini del Sudan vennero super: ati, giunse
improvviso un marconigramma dall’Ammi-
ragliato tedesco: « L'ultimo punto di resi-
stenza di Lettow Vorbek, Revala, & stato
perduto, tutto laltipiano di Maoknda ¢
in mano degli inglesi. Una parte delle trup-
pe di Lettow é stata fatta prigioniera, il
resto é inseguito verso il Nord. Ritornate

puntando

peva situato sull’altipiano di Makond:

presso il Congo Belga. Ma l'urgenza della
spedizione era tale, che il suo esito si do-
vette affidare un poco anche alla buona
stella. E cosi, il 21 novembre 1917, I'L. 59
iascio I'nangar ‘di Jambol agli ordini del

e». Ed il nte. da
buon soldato, obbedisce. 11 dirigibile rivolse
la prua verso il nord per riprendere la via
de] ritorno.

Lo scopo militare non fu raggiunto, ma
furono percorsi senza scalo oltre 6700 chi-

lometri con un residuo di carburante suf-
ficiente ancora per 64 ore.

E' questo un primato che 21 anni or sono
conseguivano pochi uomini spinti dal sen-
timento del dovere.

Uccelli e volo
muscolare

11 volo degli uccelli é stato sempre og-
getto di attenta osservazione da parte di
numerosi sci i, ed una iografia a
tale proposito riempirebbe pagine e pagine.
Busti pensare che soltanto Leonardo da
Vinci ha svisceralo I'argomento in appo-
siti trattati che tuttora conservano il piu
alto valore scientifico. Che 1'uccello voli bat.
tendo le ali o che, per ore intere, si so-
stenti senza movimenti apparenti, gli os-
servatori hanno veluto ricercare le ragioni
tecniche di questi lunghi voli a vela e del
rendimento siraordinario di quei colpi d'ala
cosi piccoli eppure tanto poderosi, .

Ma l'osservazione diret'a e lo studio ana-
tomico non avevano permesso finora di
analizzare complztamente il movimento
delle ali. Oggi, invece, la cinematografia
permette di decomporre questi movimenti
per mettere in evidinza un meccanismo
tanto semplice in apparenza, ma in realta
estremamente complesso, quale & quello
della sostentazione e della propulsione del-
T'uccello. Cio & stato possibile con l'adozio-
ne di un dispositivo per la cinematografia
simultanea 4i un oggetto nelle tre dimen-
sioni dello spazio. L'uccello in esame vola
entro un grande parallelepipedo di vetro
posto dinanzi alla macchina da presa. Nel-
I'mterno del parallzlepipedo sono disposti
opport e degli linati in
maniera da ottenere ire immagini simulta-
riee delliccello che vola. In un solo foto-
gramma si pud vedere l'uccello di fianco.

di fronte e . 1l basso. Cosi si sono stabi-
lite con una esattezza finora sconosciuta le,
posizioni dell'uccello nelle differenti fasi
del suo volo: decollaggio, volo ascendente,
atterraggio. A compleiare l'interessantissi-
mo studio si sono adoperaii i piu recenti
mezzi della tecnica aerodinamica per mi-
surare, con precisione, anche le veloci!i
delle correnti daria, per registrare le va-'
riazioni di pressione sulle superfici dell'ala
durante le fasi succassive di un solo bat-
tito e per esaminare i vortici (resi visi-
bili per mezzo del fumo) generati dal volo
dell'uccello, I risultati acquisiti, che sareb-
be troppo lungo esporie qui, sone di una
importanza enorme per il volo meccanico.

Come oggi il volo a vela sfrutia l'energia
delle correnti d'aria, forse un giorno 1'uo-
mo riuscira ad imitare l'uccello anche nel
volo battente,

11 fervore con cui dappertutto si tenta
di risolvers il grande problema del volo
muscolare pétrebbe farci credere di essere
alla vigilia di qualche passo veramente de-
cisivo su questa faticosissima strada.

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

utensili e materiali
Chiedete catologo per I'anno XVl inviando 1. 1,50

alle ditta
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Via Riva Reno 118
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L'AQUILONE

Piertno Chiavellati - Verona. — No, nien-
te cengiuntivite. Tu hai scritto « brutto»,
leggibile. Ho elimirato l'inconveniente da
te lamentato. Ne vedrai presto gli effetti.

Mario Stauble - Gorizia. — Mi risulta
che il giornale ti viene regolarmente spe-
dito. La tua idea di collaborare per la dif-
fusione de « L'Aquilone » mi stuzzica. Scri-
vimi ancora e ci metteremo d'accordo me-
zlio. Ora ho fretta e non posso intratte-
nermi a lungo con te

Guulie Straiolo e C. — Siamo d'accordo
tutti che 1'« Aquilone » € un giornale tanto
divertente quante istruttivo. Vi ringrazio
degli strepitosi elogi. To astemio? Non
scherziamo. Non ho maij presa una sbornia
in vita mia. ma nen sone mai stato e non
voglio essere astzmio. Vi diré in confiden-
za che mi fido poco di chi non beve vino
(parlo dei grandi naturalmente: i ragazzi
nen bevono perché sono ancora ragazzi).

Enrico Bortoloso - Geunova Dunque
quando piove e sel annoiato (sono parole
tue) tu scrivi a me. Va bene: io mi presto
anche a questo, e con piacere. Le domande
di carattere tecn.co le devi rivelgere a
Giosella; ad ogni modo, anche se mentre
le formuli piove diroitamente e tu sei mor-
talmente annoiato. Ti ha scritte Crivello
in vece mia, la volta scorsa. per l'elemen-
tare ragione che un segretario che si ri-
spetti deve rendersi utile specialmente nel-
le ore di grande !avoro. Chiaro? In quanto
all'errore di stampa & un semplice errore
di stampa. Spero che questa lettera ti giun-
ga col sole e che fu. intanto, abbia impa-
rato che e segno di distinzione scrivere con
chiarezza

Ing. 3 Ghei e Caccer. — Non tremate.
Tutto procede per il meglio. Aspetto delle
belle fotografie e vi chiedo se siete dispo-
sti ad aiutarmi a diffondefe maggiormente
« L'’Aquilone » a Cremona

Franco Rocchi - Roma. — Perche dovrel
sensarti? To, per primo_ sono soddisfatto
di conoscerti sotto le spoglie di aeronipote.
Hai tredici anni_mi dici. Capisco che cer-
ie pagine del « Costruttore di acromodelll »

ti possono sembrare un po' difficiline. Fat-
ti aiutare da tuo padre, giacché tuo padre
ti ha acquistato il libro e segue con simpa-
tig la tua attivita di aeromodellista. Sappi
che l'aeromodellismo & una cosa seria e
molto interessance. Ti divertirai molto e
nello stesso tempo ti farai un’ottima cul-
tura aeronautica, Alle tue domande di ca-
rattere tecnico rispondera Giosella nella
sua rubrica.
Z10 FALCONE

Strati Ugo - Regglo ‘Calabria. -

- M1 preght
di seriverti « senza lronle» perché dici di
essere un po' « ombroso ». Bene, amico, ve-
dré di trattarti In guanti gialll, pero, lascla
che te lo dica, m{ sembra di non aver mal-
trattato mal nessuno, né di aver mai provo-
cato « ombrosita ». Beh veniamo al sodo. Ah,
ancora una cosa. Mi devi scusare se non in-
testo questa risposta alle {nizjali che tu ave-
vl scelte come pscudonimo, ma quelle ini-
zlali appartengono ad un altro aquilotto
Mancandotl un pseudonimo di ricambio, sono
quindi costretto a rivelare il tue nome. Mi
dispiacerebbe che questo ti dovesse dispia-
cere, ma, come ben capirai, io non c'entro,
come disse la prima locomotiva che dovette
passare sotte un tunnel, (Poveretta, aveva
paura del bule!), Ma lasciamo queste piace-
volezze, e veniamo a cié che ti interessa, e
che tu mi preghi di illuminarti senza tanti
preambeli. Dungue, eccoci al primo argo-
mento che sottoponi al mio esame, Tu dici
che — a proposito di « tu», lo sal che nellxa
prima pagina de! tuo letterone mi haj dato
del « voi», nella seconda del «lei», e nella
terza del «tux? Per fortuna mnen c'erano
altre pagine, altrimenti non so davvero coine
mi avresti trattato. E allora?, mi domande-
rai angosciosamente, torcendoti le mani. E al.
lora, ti risponderéd io. sappi che desidero che
mi si dia del «tu». Dungue, dove eravamo
rimasti? Ah, tu dici: perché le all dei vele
giatori non si fanne gireveli intorno al loro
longherone? Questo sarebbe utilissimo per la
acrobazia. Caro amico, si: hat ragione. Un
vellvolo senza motore cosi costruito, sarebbe
utilissimo per l'acrobazia, in quanto farebbe
delle terribil! acrobazie anche auando il suo

povero pilota non ne avesse le minima vo-
glia. Ti voglio spiegare la faccenda. Facendo
roteare l'ala intorno ad un asse, Il centro
di pressione cambia improvvisamente, non ti
pare ? E non pensi che questo improvviso
cambiamento possa nuocere all'assetto del
velivolo? No, caro amico: non va, non va
(come diceva il mio collega Mastrojanni gior-
ni or sono, affannandosi intorno al motore
della sua decrepita «514 », ora sostituita).
Passiamo al numero due. Mi chiedi perché
non si costruiscono corazzate che trasportino
aeroplani. Ecco finalmente un'idea geniale,
amico, ma che prima di capitare nella tua
lesta € passata attraverso capoccioni di in-
gegnerl, di periti, di costruttori, | quali han-
no gla realizzaio il tuo sogno. E la cesa non
£ neppure nuova. Da molti anni, care Inven-
tore In ritarde le navi da guerra di ogni
Stato sono attrezzate per trasportare aero-
plani o idrovelanti, che durante il combat-
timento svolgerebbero azion; di ricegnizioni,
informando le artiglierie della nave sul tiro
Il capitolo terzo della tua lettera, é stato
per me plu incomprensibile che se fosse sta-
to scritto In sanscrito. (Poiché io, lo confesso
ignoro auesta lingua). Cosa Intendi dire per
« derive uniche »? E che cosa significherebbe
quell'alzarsi e abbassarst di ali? Riscrivi, caro,
eplegando meglio la faccenda, e fornendo. se
puel, disegni nei quall un idrovelante soml-
gi!l ad un Wrovelante, anziché ad una por-
tantina «Luigl XIV ». Passe quindi al capi-
tolo quarto. Mi domandi « per quale ragione
i galleggianti, che nel primi idro erano della
grandezza di una scatela (via, non esage-
riamo) si sono allungati a questo modo ?
Quali sono | vantaggi di tale allungamento?
Dati i progressi della tecnica odieyna, é pro-
prie necessario comnservare una foerma cosi
costosa ( ?) e ingombrante ?. » Mio care
Ugo, i vrimi idrovolanti erang trabicceli che
pesavano, con pilota a bordo. tre o quattro
quintal:, e sarebbe bastata, per reggerli
galla, anche una ciambella di gomma, Gl
idrovolantj di eggi pesane un bel mucchio
dl tonnellate, e occorre quindi una maggiore
superficie di appoggio sull'acqua. L'aumen-
tato peso. e I'aumentata velocita, portano
poi di conseguenza ad un necessario allun-
gamento dei galleggianti, per dare a questi
una forma piu jdredinamica e aerodinamica
Ecco esaurito il mucchio di quesiti Inviati-
mi. Sel soddisfatto, amico? E... sei «omb
to»? Spero dl no, e attendo anzi una tua
nuova lettera che contenga una nuova salve
di idee

CRIVELLO

" ca un articolo di

AVIAZIONE ITALIANA

Sul n. 9 di settembre della rivista
« L’ingegnere » é comparso un articolo
di Giulio Magaldi, dedicato alla nostra
aviazione civile, L'articolo, che é corre-
dato da numerose fotografie, compie
una disamina dei problemi tecnici re
lativi ai requisiti fondamentali (di ese’-
cizio, comodita ¢ sicurezza) di un ma
derno aeromobile. e delle soluzioni wiiu
recenti che sono state realizzate al ri
guardo dai costruttori italiani, Sono
inserite nell’articolo due utili tabelle
che riportano i dati principali relativi
alle caratteristiche geomelriche. di po
tenza, di peso e di volo proprie dei
piu recenti aeromobili intrcdotli in ser
vizio sulle nostre linee aeree.

Appare da questo articolo una volla
di pin, e con la pin convincenle evi
denza, che gli apparecchi in servizio
sulle nostre aviolinee «e specialmente
i piu moderni fra essi. detentori di
molti primati, sono fra i migliori del
mondc per la loro categoria ».

LA CRISI EUROPEA

« Il Messagnero» del 16 ¢. m. pubbli-
fondo di Vincenzo
Lioy. dal titele <« Il fatlore aeres e la
crisi euroepea» L'articolista espone
chiaramenlte contributo portate alla
pace dall’aviazione nelle tristi giornate
del m’tse scorso, dimosirando come l'ae-
roplanoe, olire ad aver collaborate alla
risoiuzione pacifica del difficile proble
ma cecoslovacc:, trasporlando celermen.
te uomini di Stato nel luogo delle riu-
nioni, vi ha contribute in parte massi
ma perché i diversi capi di Governo ed
ucmini politici convenuti @ Monaco ben
conoscevano i catastrofici risultati che
avrebbe avuto una guerra europea, data
la terribile efficacia delle flotte aeree
in possesso dei relativi governi. Ecco.
quindi, come gli armamenti aerei pos-
sone, anziché provecare una guerra,
scongiurarne il pericolo,

AICOMBATTENTID'AFRICA

L'« Editoriale Aeronautica » sta per
compilare un velume che ha lo scopo !
di decumentave, quasi esclusivamente "
attraverso I'imiugine fotografica, il la- |
voro sveolto in pace e in guerra, prima. ‘
durante e dono la conquista. dall’Avia [
zione in AOI. |

Per raccogliere la maggior copia pos- |
sibile di materiale, si rivolge un appel- |
lo a tutti i combattenti d'Africa, di vo- |
lere inviare all'Editoriale — indirizzan- |
do« Editoriale Aeronautica, Ufficio T.A.

‘| (AOIL) - Viale Libro e Moschetto 6 - |
Roma » — le fotografie in loro possesso |
che interessino pit 0 meno diretta- |
mente le attivita aviatorie svolte in
\

i

AOL

Le fotografie possono essere stampa-
te in qualungiie formate purché sianoe
nitide, e debbono essere accompagnate
da una dicitira che spieghi cié che
rappresentano. precisando data, luoghi
e persone, e dal nome e indivizzo del
proprietario. Tutte le fotografie pubbli-
cate saranno ricompensate, ed inoltre
il nome del loro autore sari citato nel
libro

Conifidiame che tutti i combattent)
d'Africa vorranne rispondere all'appel-
lo, per rendere piu completa e vasta
la documentazione della grande con- |
auista italiana |
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SCATOLE DI
MOTORINI

MATERIALI. DISEGNI.
MONTAGGIO, UTENSILI
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MODELLI VOLANTI E PARTI STACCATE
MILANO - Via S. Spirito, 14 - Tel. 20.666
Richiedere il nuo mo catalogo

sStruto 1938-1939  inviando o mezzo
vaglia 1, 2




ONE)

Allegria
di certo i !

— Non

elevnrom pure in alto, certamente non per

tra gli diosi e gli
il i che fr la corte di
Giuseppe II, dove i patrizi! per emulare
I'imperatore e per eccenuiclli di gusti,
elargivano generosj a

i do, ma per acco-
glierlo come si eritava quando si decise
a farsi calare,

iche ar — Le

si fosse presentato con qualche nuovo di-
vertente cong=gno: balocchi con suonerie,
orologi a sorpresa, pupazzi meccanici e
scherzi d'ogni genere, Un giorno. per esem-
pio, si presentd un bellimbusto che, tra le
sue chi ierie, offri la hi per vo-
lare. Manifestando la sua antipatia per gli
esperimenti all’aria libera. egli si dichiaré
disposto a far vedere il funzionamento del-
la macchina miracolosa in una sala gual-
siasi. Venne fissato il giorno della prova
che doveva svolgersi in una grande pale-
stra chiusa, e molto pubblico fu invitato
ad assistervi. L'attesa fu spasmodica. Fi-
nalmente si spalancarono le porte del lo-
cale dove l'inveniore aveva preparato il
suo ordigno con tutta segretezza, insieme
al compare. L'uomo del miracolo comin-
cio col decantare le bellezze del volo e col
descrivere il brivido dell'audacia che stava
per offuscare I'impresa di Icaro. Poi passo
ad esaltare le doti della macchina che at-
tendeva impaziente il segno di colui che
I'aveva creata. Il pubblico non fiatava e
I'inventore divene pallido quando si ac-
cinse a farsi legare con robuste cinghie
al magico seggiolino. Con voce tremante
dette il via ed allora il miracolo si com-
pi. Come an lampadario, 'uvomo e la mac-
china si sollevarono e furono issati di bot-
to al centro del soffitto per mezzo di una
vorda fino allora a abil e -

install

destinate alle vrove delle
costruzioni

acronautiche si perfezionano
sempre di via ver risnondere ai pro-
blemi  molteplici e complessi imposti
dalla navigazione aerea in continuo svi-
luppo. Sono gia conesciiite le gallerie aero-
dinamiche ordinarie chiamate da certuni
«soffierie», dove si provano i modelli o
gli slessi apparecchi sottoponendoli alle
varie pressioni d’aria per studiarne il
comporiamento aerodinamico. Queste gal-
lerie sono futt'ora della massima utilita e
poche Nazioni, tra le piu apprezzate, sono
in grado di averne; quella di Guidonia, per
esempio. € una delle pil moderne e piu
perfetle. Ma ecco che in Germania, presso
il Ceniro delle prove e delle ricerche di
Gottingen, € stata costruita una nuova gal-
leria per. studiare specialmente come si
comportano i motori, le cellule e gli sfru-
menti di bordo alle basse temperature che
possono raggiungere fino i 30 gradi sotto
zero. Dispositivi molte ingegnosi permet-
tono di produrre artificialmenle pioggie e
nebbie in modo che l'apparecchio in prova
si trovi nelle condizioni atmosferiche simili
a quelle che potrebbe incontrare in volo.
Tutti sanno l'importanza, per la naviga-
zione aerea, dei fenomeni fisici che si pro-
ducono alle differenti altezze e nelle dif-
ferenti sfagioni,

Tra gli effetti meno desiderati figurano
in primo luogo le formazioni di ghiaccio
che, a endo le ali e bl do i co-
mandi degli impennaggi, sono spesso la
causa dei piu gravi incidenti. Ed & preci-

rata da] compase. Centinaia di, braccia si

per studiare la maniera di elimi-
nare le formazioni di ghiaccio che il Cen-

Un importante concorso a premi

aperto a tutti i lettori delle pubblicazioni dell'« Editcriale Aeronautica» é stato
deciso per la scelta del titolo di un nuovo libro che il col. Prospero Freri — ante-
signano del suo impiego e realizzatore del paracadute in Italia — ha scritto, e sta
per essere stampato dall’Editoriale Aeronautica.

Detto titolo deve essere breve, efficace, e deve richi ial € l'idea
del volo, della necessita ed opportunita del paracadute, della sua funzione ed effi-
cacia; irfine, se possibile, della particolare bellezza di una discesa con esso,

Seritto nel tagliando qui sotto allegat: ito delle ind joni richieste, il
titolo proposto deve pervenire alla

EDITORIALE AERONAUTICA . UFFICIO T. A,
Viale Libro e Moschetto, n.- 6 - R OM A

entro la mezzanotte el 10 novembre 1998-XVII prossimo:

Una commissione presieduta da Federigo vuu. eompoun dal col. Pro-
spero Freri, Martini, Mastrojanni, ing. Silvestri, {} bile giu-
dizio, fra le diverse proposte le quattro ritenute pil rlspomlenu allo scopo; i loro
Autori riceveranno in premio, in ordine di merito:

— un biglietto gratuito per un viaggio aereo di
500 chilometri su linee italiane:

— un abbonamento gratuito per 'Anno XVII ai
tre periodoci dell'Editoriale: «L'Ala d’Ita-
lia», «L'aguilone», «i.e Vie dell’Aria »;

— un abbonamento gratuito per I'Anno XVII a

due periodici dell’Editoriale: « L'aquilone »,
«Le Vie dell'Aria »;
un abbonamento gratuito'per 'Anno XVII a
«Le Vie dell’Aria ».

Ogni concorrente polrﬁ propon'e plu di un- titolo, r
per ogni pr il C to dend melmiummmm:n-m

dama liand

Il Sottoscritto
a via

propone quale titolo del nuovae libro del col. Prospero Freri:

(L'AQU

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manusle completo che insegna
Chi per primo in_forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volant! d'aeroplano. Scientificamente, &
l'opera pild seria e pil vasta che sia uscita

tro di prova di Gottingen e stalo attrez-
zato. Ma esso sard egualmente utilizzato
per Je ricerche meteorologiche, vasto domi-
nio della fisica in cui gli scienziati hanno
ancora tanii problemi delicati da risolvere
al fine di agevolare sempre di piu la navi-
gazione aerea.

La prima elica. —
ided “Yelica? 11 merito di aver concepito.

sia pure tmhnm.l'\lmenu’ Velica com° in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
mezzo di prooulsione aerea, soetia in- in ricca veste tipografica, Stampato su car-
A i g i ta extralusso robustissima, contiene 158 di-

Lt .a Le a2 V{HCI. i segni che illustrano e guidano il Jettore da)
quale disegno nel 1490 un elicottero primi elementi dell'serodinamica (svolti In

avri v 1 i; forma piuns), alla costruzione e al lancio
£ho avieshel devuiofselicyarsiiin i aria per dexli_aeromodelli di tutti i tipi (con motore

mezzo di un propulsere costituito appunto ad elastico. con motore ad aria compressa,
da due eliche ace iate ori lexls :lrtcynC::Htle inoltre, 202 ri-

% 7 § produgioni fotografic che danno vita alle
In seguito questo concetto fu sfruttato dai descrision] scfentifiche ¢ s una interessante
costrutitri di mongolfiere per risolvere il delr

problema della dirigibilita dei palloni. In- un 25 m ﬁ m

fatii, nel musco aeronautico francese di Edizione di | in telo L 30

Chalais Mendon sono conservati i disegni
del Mensuier. il quale nel 1784 progetté una Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschetto 6.

elica aerea da applicare agli sferici. Que-
sto progeito fu reahizzato nel 1785 da Javel
che esegui, durante l'estate del 1785, per
i aeros q 3 t
e e atea e st | SUPER LAZZARETTI
d ceani , aleun
a:ﬂ‘x:gmr:;;uamsmo mosso a mano, alcune B I A N c H I N D E l
OLIMPIA- PARIOLI
Le biciclette superiori alle
migliori. Preferitele
oiTA ROMOLO LAZZARETTI
nOMmA

Infine la riproduzione di questo pallone
Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume

& visibile neila Biblioteca Nazionale di Pa-
rigi. dove sono conservati tutti i modelli
Viale Manzoni, 79 - Tel. 863-828

di macchine volanti del secolo XVIII.

S. A. EDITORIALE AERONAUT!CA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

Stobilimento VECCHIONI & GUADAGNO
Vio Son Michele 22 - Telefono 580680

Romo -
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LAEROMODELLISMO DELLANNO XVI

si & arricchito di una guida pratica e razionale per tutte le costruzlonl
e per ogni prova di volo per modelli volanti.

IL. MODELLO VOLANTE

Vademecum dell’aeromodellista

@ il titolo di questa recente pubblicazione a cura di G. Clerici. Il
manuale consta di 170 pagine ed ¢ corredato di 80 interessanti illu-
strazioni, tre grandi tavole fuori testo e del disegno in grandezza
naturale di un aeromodello ad elastico.
Richied2telo alla Ditta MOVO, Milano, via S. Spirito 14, inviando L. 12
pit L. 1,50 per spese postali.

COME S| DIVENTA AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol inlraprendere la carriera di
ufficiale pilota, del genio aeronautico, di commissariato e d’ammini-
strazione; chi vuol intraprendere la carriera di sottufficiale pilota, di
governo, assistente tecnico, marconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armlere artlﬂciere automobilista e alutante
di sanita; chi vuol e le izioni che regolano l'allenamento
dej piloti in congedo; gli assegni, le indennita, le dispesizioni che rego-
‘lano la carriera e lo stato giuridico degli ufficiali e dei sottufficiall
della R. Aeronautica e 1 requisiti e le modalita per i vari corsi, acquisti
l'opuscolo « Come si diventa aviatori» edito da «Le Vie dell’Aria».

La interessanté pubblicazione di oltre 150 pagine, illustrata-da una
riuscita copertina del pittore Alberto Mutro]umi e da tavole fuori
testo illustrative & in vendita, franco di porte a

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aeronluuéa viale Libro e Mo-
schetto 6 - Roma.
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(VAQUILONE)
“Jellimanale pev-¢ guoviane
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-NON PosgiaMO AM-
MARRARE /

—DEQCHG‘?,- Q?EN
—CcRcHE QUELLO NON
E® UN MARE : &5 un 9\
LAGO. ..

-COME VA CHE SE -
GUITA A VOLARE
CON (L MOTORE
FERMO DA UNORAY
-CHE WO, LUI &~
COSl DISTRATTO,
CHE ANCORA NON
SE N'E" ACCORTO...

&2
-COME Mal TANTI QUADRIFOGL | P ,_

—CAPIRAI....QUESTO € UN
CAMPO.... DI FORTUNA/,,




