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Se dovess| dire, adesso, dove ho .etto quello che narrero
pil in basso, non saprei veramente come fare. |l certo é che
in qualche posto I'ho pur letto, ed é maggiormente sicuro
che non me lo sono inventato su due piedi. Mi ritornd in
mente ['altra mattina, appena sveglio: & una di quelle idee
che dopo essere state seppellite per anni nel cosidetto di-
menticatoio, affiorano all'improvviso alla memoria. Sono stato
due giorni interi a pensare: volevo ad ogni costo ritrovare
la fonte e citarvela, ma non ci sono riuscito. Mi debbo limi-
tare, — e con me anche voi, cari giovani amici — a rac-
contarvela cosl come me la ricordo; cioé come me I'ha ri-
data ora la memoria, dopo tanto tempo che me I'aveva ingiu-
stamente sottratta. Del resto voi mi scuserete. Chi di voi,
infatti, non & stato tradito dalla memoria ai tempi degli
esami? lo perd, vecchio di anni e di cose, non mi lascio
intimidire e vi dico: « Cari amici, non mi ricordo dove I'ho
letto, ma il fatto & questo. Una volta tanto si e capovolta
la scena: sono adesso io che faccio |'esame e voi fate i pro-
fessori. E vi raccomando il punto... ».

Dunque si tratta di questo. Un celeberrimo fisico e ma-
tematico tedesco, teorico della relativita, che si chiama Ein-
stein, afferma che se gli uomini riuscisserc a creare un ap-
parecchio (aeroplano, razzo od altro) che volasse ad una
velocita superiore a quella della rotazione della terra nello
spazio, indirizzanda questo apparecchio nel senso contrario
della rotazione della terra, si avrebbe questo fatto eccezio-
nale: che I'apparecchio giungerebbe al posto della sua par-
tenza prima ancora di essere partito. E' un ragionamento,
dovete riconoscerlo, giovani amici, che fa girare la testa e fa
fare gli occhi strabici. Ma se ci rifletteva un poco sopra, do-
vrete riconoscere l'esattezza e la logica di questa afferma-
zione. Infatti, socchiudete gli occhi e pensate, L'aeroplano
(o razzo che sia) parte ad una velocita vertiginosa in un
dato senso; la terra, per suo conto, continua, come sempre,
a rotolare nello spazio in una data direzione e ad una velo-
cita altrettanto vertiginosa. Queste due velocitd, com'é lo-
gico, si tommano; senonché, |'aeroplano (o il razzo) proce-
dendo ad una velocitd superiore alla rotazione della terra,
si trova sul luogo della sua partenza qualche attimo prima
di essere partito. La cosa, come vedete, & chiara come il
sole; non solo, ma & anche limpida come la pil pura acqua
di fonte. L'aeroplano, o razzo che sia, si verrebbe « real-
mente » a trovare sul luogo della sua partenza, prima an-
cora di essere partito, prima ancora di essersi mosso. Voi mi
direte: « Ma allora, caro amico, gli aeroplani sarebbero due:
uno che non & ancora partito e un altro che & gia arrivato ».
No, cari amici... gli aeroplani sarebbero (e qui sono costret-
to a mettere il plurale...) uno, uno solo, Sarebbero, voglio
dire, uno e due nello stesso tempo: nel medesimo istante
sarebbe un aeroplano, e nello stesso momento, questo aero-
plano, ne sarebbero due: uno arrivato e uno non ancora par-
tito. Infatti, dovete pensare questo: il giorno in cui si riu-

scisse, con mezzi umani, a realizzare simiie prodigicsa <osa,
tutte le leggi fisiche, matematiche, logiche che attualmente
noi consideriamo eterne, verrebbero capovolte Quel girna,
probabilmente, la stessa nostra aritmetica di oggi nen avra
pil senso, e due e due che fanno quattro ‘sembrera I'affer-
mazione di un folle, Forse si dira due e due fanne dieci;
oppure non si dira niente, perché non si contera pil ceme
adesso contiamo. Per cui, — e adesso mi do arie di grande
maestro, — due apparecchi, che in realta ne sone une, ci
sembrera la cosa piL logica di questo mondo. Neon pare logica
anche a voi questa ipotesi? lo, per conto mio, cosi giustifice,
I'ipotesi einsteniana, e firo avanti, E prima di finire vi ve-
glio dare, gievani amici, un modesto ma vitale consiglio.
Dopo aver letto queste poche righe, non ci pensate pil so-
pra; se, per caso, vi assale la tentazione di rileggerle una
seconda velta per capirci meglio, non lo fate;, voltate pagina
e ammirate le nestre belle fotografie.
Ah!, a propesite: che punte mi avete dato: zero, forse?

Alle manifestazioni aviatorie francesi si presenta di tanto
in tanto, tra la serp del pubblico, 'un traballante appa-
recchio dalle forme scheletriche somigliante ad un vecchio
uccello spennacchiato. Eppure lo strano apparecchio corre sul
campo,’si alza' e vola regolarmente, Esso non & certamente
un prototipo né una originale novitd; # soltanto la copia
fedelissima di un cimelio prezioso: il monoplano Blériot XI|
che, con il motore dell'i no Anzani, attraversd la Manica
per la prima voita il 25 luglio 1909.

L'idea di ricostruire il famoso apparecchio & nata cosi.

Un gruppo di tecnici e di operai delle officine Blériot
pensd di realizzare un modello Wmile al Blériot X| per pre=
sentarlo al celebre aviatore in wmecasione del 20. anniver-
sario della sua tr Si lavord in grande segreto fuori
dell'orario normale; il figlio stessp di Blériot doveva pilotare
I'apparecchio per andare incontro al padre al ritorno dal-
I'Inghilterra dopo i festeggiamenti in suo onore. Ma nel
frattempo il figlio di Blériot mori per una improvvisa malattia.
Tuttavia il lavoro continud, ed il 25 luglio 1929, quando
Luigi Blériot sbarcd a Calais, ebbe lo stupore di veder volare
sopra la sua testa l'apparecchio che venti anni prima egli
aveva pilotato per compiere la storica impresa. |l gentile
omaggio dei suoi affezionati collaboratori fu immensamente
gradito dal grande costruttore. Ed ora, dopo la morte di
Blériot, la copia della sua creatura viene spesso presentata
alle fe: aviatorie per onorare la memoria del valoroso pio-
niere. L'originale, quello che effettud realmente la traver-
sata, si trova al Conservatorio delle Arti e Mestieri di Parigi
accanto all'aeroplano a vapore di Clemente Ader.

L'IMBONITORE

I meccanico montatore:
— Perbacco, manca l'ala si-
nistra!

Il comm, Pozzo: — Se vo-
lete Colaussi..,
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i e ;
ed ha attaccato i due
problemi, deciso a ri-
solverli.

Per il motore ha co-

UJ

In th.\tt giorni il primato rltmlqmstum
dal ten. col. Pezzi dopo una preparazione
tanto lunga quanto severa, ha permesso alla
stampa, quotidiana o no, di abbandonarsi
ad un’orgia di parole difficili, jra le quali
campeggia la piu bella: stratosfera. Inne-
gabilmente é una bella parola, sonora, che
riempie la bocca, e da un senso di fiducia
in se stessi a chi la pronuncia; si puo defi-

nire un buon tonico-ricostituente per gli
gnorantoni.
Difatti, nel jarne soprattutto spreco, si

distinguono gli ignorantoni. Chi, di quelli
che Phanno detta o scritta, conosce il si-
gnificato della parola « stratosfera» ? Ri-
nunciamo a farne una statistica, che sa-
rebbe disastrosa. Piuttosto vogliamo dirve-
ne qualcosa, amici cari, perché possiate
battere in breccia la ignoranza altrui.

La stratosfera é soltanto.. una parola.
Per di piu una parola che non é stata
inventata recentemente (come gli igno-
rantoni credono), ma che é saltata in men-
te ad un certo Tessereinc de Bort, di pro-
jessione fisico, nel 1898. Egli, a quell’epoca,
jacendo” degli studi sulle pressioni e tem-
perature atmosjeriche alle grandi altezze,
scoperse dei fenomeni fisici curiosi, che si
verificavano da un certo limite in avanti,
e non si verificavano al di sotto, ed allora
penso ad una classificazione che differen-
ziasse queste due zone accertate dall’atmo-
sfera, e a due nomi che consacrassero que-
sta classificazione. Chiamo dunque tropo-
sfera la zona di atmosfera a diretto con-
tatto con la superficie terrestre ed esten-
dentesi fino all'altezza di passaggio fra un
gruppo di femomeni e l'ultro, e stratosfera
il resto; resto che, nel 1898, egli credeva
indefinito, mentre oggi si ritiene che si
estenda fino ad un’altezza di 48.000 metri
circa, olire la quale s'.?ventm in quella zona
indefinita occupata s etere cosmico, o da
altre cose intorno awxa probabile esistenza
delle quali, fisici ed Gstronomi sono tuttora
occupatissimi ad accdpigliarsi.

Quali sono le differenze essenziali
troposfera e stratosfera?

Esse sono in primo luogo di carattere
meteorologico. La troposfera é sede nor-
male di tutti quei fenomeni che noi ab-
biamo convenuto di chiamare atmosferici,
e precuaﬂwnte i venti (correnti verticalt

tra

ed or li), le pr atmosfe-
riche (nubi, nebbie, pioggia, neve e ghiac-
cio), i fenomeni elettms!atici che accom-

pagnano dette precipitazioni atmosferiche
(baleni, tuoni e fulmini); inoltre nella tro-
posfera man mano che ci si innalza dalle
superficie terrestre, tre caratteri fisici del-
Uaria cambiano regolarmente, e precisa-
mente la temperatura, che si abbassa sem-
pre di piw, la pressione, che d:mmmsce re-
golarmente, la composi; del mi. li

gassoso, che costituisce U'aria che varia gra-
datamente in relazione alla pressione di-
venendo sempre pi scarsi i gas pesanti
(ossigeno) e piu abbondanti quelli piun leg-
geri (particolarmente i gas rari, come
I'elio). Fino a che punto arriva la tropo-
sfera? O, in altre parole, dove comincia la
stratosfera? Purtroppo a queste domande
categoriche non possiama categoricamente
rispondere. Nell’ atmosfera mnon esistono
cartelli indicatori che, ad una certa quota,
poniamo 11.739,135 metri (metti i an-

dllS

Jessor Piccard, che ai nwlenmlom. che del
resto sono solo dei fisici specializzati) co-
minciano a non essere piu d'accordo sulla
questione. Nella stratosfera esisterebbero,
secondo le nuove teorie, ampie e regolari
correnti aeree, solenni come le correnti ma-
rine; vi si formerebbero nubi specialissime
di pulviscolo ionizzato, vi avrebbero sede
particolari fenomeni elettrici di carattere
molto diverso da quelli che vediamo nor-
malmente nella troposfera, ecc. Ma quello
che interessa di piu é che la rarefazione
del niscuglio gassoso continua regolar-
mente.

Gia, perché ci interessa tanto la strato-
sfera ?

Ci interessa da molti punti di vista. I /x

| & ti, "artifici
essendo sufficiente, é
passato a quella che é
la soluzione piu razio-
nale a tutt’oggi del
problema, e cioé ai

non e
serarsi

abituato a la-
dominare dal-
maggiori difficolta

minciato ad allargare
i polmoni; cioé ha
creato i cosidetti mo-
tori sovradimensiona-

ma Uartificio non

maton sovralimentati. In essi laria di ali-
mentazione, prima di essere portata al car-
buratore ed ai cilindri. viene compressa; con
cio l'ossigeno che si trova ad essere im-
messo nei cilindri risulta artificialmente
concentrato, in modo da raggiungere la
quantita necessaria alIa oomplcta com-~

i della b La 3
perfetta, ma logicamente costa, ed in ca-
valli, perché una parte della potenza mo-
trice va distratta dal servizio dell’ elica,
per essere adibita a far girare i compres-
sori (mnei motori moderni sono piu d'uno,
ovvero uno che puo girare a diverse velo-
cita, comandato dal pilota con un cambio
sul principio di quello dell'automobile); e
ecco perché il progresso é tanto lento a

sici, per i fenomeni che vi
radiotecnici, perché nella stratosfera le raA
dioonde trovano strati riflettenti di ecce-
zionale interesse; gli aviatori, perché nella
stratosfera si pué volare a velocita formi-
dabili; i costruttori di motori, perché deb-
bono risolvere il pmblcma dx Jar agire le
hine che d T e tali ve-

locita; i fisiologi, perché debbono assicu-
rare l'esistenza in un ambiente dove nep-
pure forme di vita inferiori, come quelle
bacteriche, trovarxo possiite ar sussiste-
re.. Un sacco di gente si interessa, come
vedete, alla stratosfera; ed abbmmu per-
fino omesso i giornalisti, che vi speculano
sopra per moltiplicare gli articoli.

Lasciando da parte tutti gli altri, per
le cui attivita abbiamo grandissimo rispet-
to, ma scarsissimo interesse, fissiamoci sul-
lo sfruttamento aeromautico della strato-
sfera.

Sappiamo come funziona un aeroplano;
i molti e molti cavalli di un motore ven-
gono dispersi nell’aria per essere trasfor-
mati in moto di traslazione di masse gas-
sose. Per reazione di questo moto impresso
all’ aria, I’ aeromobile si muove entro di
essa. Le superfici di sostentamento, incon-
trando nel loro moto quest’aria, vi trovano
delle reazioni di carattere aerodmamum
che susci della t
zione. Noi, percio, paghuzmo in cavalli det-
ta sostentazione, in primo luogo, ed in se-
condo luogo la velocita alla quale la otte-
niamo. Maggiore velocitd richiede maggio-
re spesa, cioé maggiore quantita di cavalli.
La maggiore spesa ¢ richieSta non tanto
dalla necessita di accrescere la sostenta-
zione, bensi da quella di vincere la resi-
stenza che Uaria ambiente oppone, quale
prezzo della sostentazione stessa che ct
offre. Ora la resistenza offerta dall’aria é
in funzione della densita di essd: dimi-
nuendo la densita dell’arie, diminuisce la
resistenza che essa offre, e percio con ugua-
le spesa di cavalli si possono ottenere ve-
locita maggiori a pari sostentamento. Ecco,
con un giro di parole, chiarito perché nella
stratosfera potranno realizzarsi velocita
vertiginose: perché, lassu la densita del-
laria é piccolissima. A 6000 metri, difatti,
noi abbiamo una densita parl a meta di
quella al livello del mare; a 9000 si riduce
ad un terzo; a 16.000 é meno di un setti-
mo e si avvicina allo zero verso i 32.000
metri... Con la stessa potenza che si spen-
de a terra, a 6000 metri si vola a doppia
velocitd, a 9000 a tripla, e cosi via..

o il

che i decimali, tanto non costd niente...)
portino la scritta per il navigatore del-
laria: « Zona pericolosa: stratosfera». Que-
sto non c’é. E difatti un limite fisso tra
stratosfera e troposfera non esiste. Tale li-
mite cambia, a seconda delle latitudini
fé pii basso ai poli, pit alto all’equatore),
a seconda delle stagioni (piu alto in estate,
pit basso in inverno), a seconda della na-
tura del suolo (pii basso su terra, pin alto
su mare); esso pero oscilla in ogni caso
Jra gli 11.000 ed i 13.000 metri, e nelle no-
stre latitudini puo, a un dipresso, localiz-
2arsi intorno ai 12.000.

Oltre questa barriera ipotetica, tesa dal-
la natura nell'aria, si inizia la stratos/eru
In essa niente pm /i OT

M, , no? E’ vero; ma la natura
non regala mai niente, e, purtroppo, lo
strumento dal quale noi tiriamo fuori ca-
valli-vapore mettendo dentro benzina (cioé,
in parole povere, il motore), soffre di asfis-
sia esattamente come l'aviatore che lo deve
guidare, man mano che si solleva da terra.

Come funziona un motore? Brucia ben-
zina, direte. Verissimo, ma per bruciare
benzina, a tutt’oggi ci vuole ossigeno, che
il motore aspira dall'ambiente esattamente
come i nostri polmoni aspirano quello che
serve alla nostra respirazione, Ora, tanto
i nostri polmoni, quanto i cilindri del moto-
re, hanno una capacita fissa, che non pos-
sono aumentare. Se nellaria destinata a
riempirli la ita di cont
9 Abnit a

niente pii variazione di temperatum (che
resta press’a poco costante intorno ai 60°
sotto zero), niente piu elettricita.. Almeno
cosi si riteneva fino a poco tempo fa; ma
i fisici (perché lo studio della stratosfera

compete pi ai fisici. come il famoso pro- '

i i ed il motore ne
avranno meno a disposizione, e verranno
mlmwcmh da aa/lsxtu Ecco megau paral-

il e quello

ﬁ.wologwo che alle soglie delle alte quote

ci gridano «alto la!».
Sapete, pero. meglio di me che I uomo

rage gersi.

Ma la tenacia di chi studia viene sem-
pre premiata. E cosi, mentre i motori dei
velivoli civili e militari viaggiano oggi a
quote fra i 3000 e 6000 metri, dove le loro
potenze sono « ristabilite » dai compressori,
il motore Piaggio del ten. col. Pezzi rie-
sce a respirare fino alla bella quota di
17.074 metri, dove la pressione atmosferica
scende a poco di 1/7 di quella al livello
del mare.

E per U'uomo? 1 suoi polmoni non pote-
vano essere « sovradimensionati», nono-
stante la perfezione raggiunta dalla chi-
rurgia... ed allora si é dovuto pensare pri-
ma alla «nllmentaztmu- normale », poi alla
« sovraali t ». Intendiamo dire che
in un primo tempo si sono impiegati degli
inalatori di ossigeno, destinati a ristabilire
la proporzione di ossigeno necessaria alla
vita, poi si sono costruiti ed utilizzati sca-
fandri speciali, entro i quali 'uomo poteva
respirare una atmosfera di composizions
press’a poco simile a quella dei 3 o 4000
metri che ancora gli si adatta bene; ed
infine, per allargare lutilizzazione del volo
stratosferico non solo ad un pilota, o ad
un equipaggio di pochi individui, ma a
tutto un gruppo di passeggeri [rettolosi, si
é passati allo studio e la realizzazione di
cabine ermeticamente chiuse, entro le quail
laria viene introdotta dall’esterno previa
compressione, in modo da aumentare la

©

sua pressione e quindi la concentrazione di
ossigeno.

La costruzione di cabine stagne non ¢
un problema nuovo, né difficile: esso é sta-
to posto fin dal giorno in cui i motori di
alta quota hanno permesso di volare nella
stratosfera, e se la sua soluzione ha tar-
dato. si deve piuttosto ad un complesso
di studi che dovevano essere condotti si-
stematicamente, anziché ad una specifica
difficolta. Infatti lermeticita della cabina
stratosferica puo essere meno assolutq di
quella, ad esempio, di una camera sotto-
marina, e la sua robustezza molto minore.
in quanto la differenza di pressione fra
interno ed esterno é piccolissima, e la pres-
sione maggiore essendo dentro, la statica
della costruzione é molto pil favorevole.
I guai consistono essenzialmente nel mate-
riale da impiegare, dato che a 50° sotto
zero tulti i materiali conosciuti cambiano
connotati e proprieta ; nella trasmissione
dei comandi, che deve avvenire senza pre-
giudizio dell’ ermeticita; nella potenza da
impiegare per il mantenimento della pres-
sione interna, che non deve essere troppa...
Non c'era da sormontare un grosso osta-
colo, percio, ma una miriade di ostacoli di
medio calibro... se il paragone vi va.

Molti ci si sono provati. Junkers in Ger-
mania, Lockheed ed altri negli Stati Uniti
(ricordate il volo di Hugques attraverso il
continente americano a quota stratosferi-
ca). Farman in Francia, Renard in Bel-
gio, hanno progettato, costruito, provato.
Ed ecco che Pltalia, col trinomio Piaggio-
Caproni-Pezzi, fuso in unica armonica
creatura nel cantiere di ardimenti che é
Guidonia, e precisamente al Repario Alta
Quota, balza di colpc alla testa della tecni-
ca mondiale. Abbiamo conquistato i 17.074
metri; abbiamo lasciato a 5 chilometri sol-
to di noi il cartello «Zona pericolosa :
stratosfera »; siamo padroni degli spazi.

Essersi innalzati fino a 17 chilometri
vuol dire che, a quote pin modeste. seb-
bene sempre stratosferiche, possiamo spa-
ziare a nostro agio. E spaziare vuol dire
correre vertiginosamente, volare invisibili
oltre le nubi, inaudibili da terra, con auto-
nomie accresciute. Uomini, letlere, merci,
potranno volare fulmineamente da un con-
tinente all’altro, accrescendo il nostro pre-
stigio; e poiché altrettanto bene potranno
volare le bombe, la nostra potenda nel-
Paria non saré meno accresciuta.

Con il motore sovraalimentato della
Piaggio, con il biplano a cabina stagna
Caproni, l'industria italiana ha ancora aj-
fermato il suo primato; con il meditato
ardimento del ten. col. Mario Pezzi, i piloti
italiani hanno riconfermato al mondo di
che sono capaci.

Siamo oggi contenti di quanto abbiamo
ottenuto; ma ricordiamo che la méta é
sempre al di la.

SicuLus

Mario Pezzi pres-

Il ten. col.

so il velivolo con il quale ha

conguistato il nuovo primato
mondiale di altezza
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L NOUILONE

Quando €ro ragazzo e andavo in bi
cicletta, avevo una discreta paura dei
cani, che al quell’arnese ancora non
volevano saperne e ti si fogavano die-
tro, anzi di flanco, cercando di adden-
tarti 1 piedi o le gambe.. Poj i cani
si sono abituati e ora non fanno piu
caso non solo della bicicletta, ma nep-
pure dell'automobile e d¢€lla motoci.
cletta, che successivamente e per pa.
recchio tempo furono per essi insop-
portabili

Oggi perfing Je galline si abituano al
l'automobile e — I'avrete osservato —
cominciano a capire che per non re-
starci sotto. non sempre conviene at-
traversare la strada

Dunque, ai veicoli terrestri glj anima.
i si vanno abituando. Quanto ai veicoli
aerel chi sa quando ci faranno egual.-
mente l'abitudine Ci vorra molto piu
tempo, per la semplice ragione che
I'asroplano non va a farsi vedere e
udire aagli animali se non eccezional
mente, tenendosi di solito a quota tale
da passare inosservato, almeno agli
animali di superficie. Quanto agli uc-
celli, vedremo dopo

Per giuste osservazioni, dunque. é
necessario volare a fior 'di terra o poco
pit. ma non consigliamo a nessuno di
commettere quest'imprudenza per le-
varsi un gusto che si potrebbe anche
definire pertgrino; ma se vi capita di
dover volare basso, potrete aggiungere,
alle tante distrazioni che offre il volo
a bassa quota (compresa la fifa per
una piantata di motore) quella di os-
servare che accoglienze vi fanno gli
animali

Per esempio, cominciando dalle pe
core, avrete osservato come all'avvici-
narsi di un velivolo specialmente che
si abbassi in spirale, esse, se si trovano
sparpagliate, in un prime tempo si
sbandano terrorizzate in ogni senso;
pol si raggruppano e cercano di rima-
nere immobili, ammassate le une con.
tro le altre. Un moto collettivo di di-
fesa che forse viene seguito anche av
vistando l'aquila, in modo da mettere
il rapace in condizioni piu difficili per
scegliére e rapire ]a preda?

Le galline, invece, che dovréebhbe
ro temere maggiormente la somiglianza
del velivolo con l'aquila, non si rag
gruppano né si nascondono, ma si
sbandane starnazzande — e sappiamo
come gridano! — finché la minaccia
incombe sul pollaio. Si direbbe che, ad-
dirittura, meéno ragionevoli delle pe-
core, perdono la testa, ammesso che
ce I'abbiano

I cani non solo non mostrang di
spaventarsi, ma danno segni di gran-
dissima ostilita, correnao dietro al ve-
livolo, come una volta alla bicicletta e
all’automobile (si pud veder bene che
abbaiano furiosamente) e non lo mol-
lano finche li perdete di vista.

I buoi si comportano come i cavalli.
Il terrore di fronte al cataclisma che
incombe su di essi, 1§ fa correre sban-
dati di qua e di 1Ja. Ma da questo ter.
rore sono quasi immuni gl asini, |
quali. sempre filosofi, se ne stanno
tranquilli fintanto che proprio non si
sentono sflorare le orecchie dal poco
temuto flagello; allora si decidono a
fare una breve corsa al piccolo trotto
e si mettono di nuovo tranquillyi ad
aspettare nuovi eventi

E gli uccelli?

Sono quelli che interessang di pia
I'aviatore, naturalmente. Anche essi si
comportano in diverse maniere,

Provate a picchiare su uno stormo
di pavoncelle. Questi trampolieri, chia.
mate dai cacciatori anche fife per il
loro carattere ultra-prudente, all’avvi
cinarsi del velivolo cercano di rima-
nere in formazione. finche, incalzate,
si disperdono con deviazioni brusche a
destra ed a sinistra e con sbalzi di
quota disperati, invertendo anche la
rotta appena le avebe oltrepassate e
mettendovi in condizione di non poter.
ne raggiungere neppure una da vicino.
Ugualmente si comportano gli stormi
di cornacchie Ma non ¢ cosi per i ra.
paci.

Questi fieri volatori non dimostrano

verso l'aeroplanc un rispetto moltc
maggiore che per i loro simili. Se pro
vate a puntare addosso ad un falco o
ad una «poiana» (attenzione, molta
attenzione a non andarcj proprio ad
dosso, specialmente con lelica!). il vo
stro avversario si degnera soltanto di
schivare I'urto con una accorta gevia
zione, ma non si allontanera dalla zo
na, neppure se voj ripeterete cento vol
te il tentativo. Si direbbe che il nobile
pennuto non solo non vi tema, ma ac
cetti i1 combattimento. Appena i) vo
stro apparecchio lp ha oltrepassato,
esso, anche se é stato sfiorato, ricomin
cia il suo fiero roteare e sembra at
tendere impavido un nuovo assalto

Ma fra gli animali ¢ sempre I'nomo
quello che offre la miglior materia per
osservazioni interessanti!

I] tempo In cui l'aeroplano e gli avia
tori erano unicamente oggetto ai en
tusiasmo e di ammirazione ¢ finito!
Per trovare accoglienze sicuramente
entusiastiche, il velivolo oggi deve spin
gersi sulle popolazioni selvagge e non
tutte sono nuove alla meravigliosa vi
siene!

Durante la grande guerra, capito ad
un mio collega di rischiare una scarica
di legnate, perché un aeroplancg austria
co che egli aveva abbattuto era caduto
in flamme su di un pagliaio e il pa
gliajo aveva naturalmente presg fucco
ed ¢ra andato distrutto, I contadini,
al qualj il nostro asse si era presen
tato tutto fierg per la vittoria ripor
tata, invece di condurlp sul posto do-
ve egli voleva raccogliere qualche pezzo
di velivolo distrutto, per ricordo, lo
investirono in malo modo € ci volle
tutta la calma del protagonista e di
coloro che lo accompagnavano per evi-
tare che quella brava gente non fa
cesse incosciamente la vendetta del po
vero pilota abbattuto,

Seénza arrivare a questi estremi, chi
vola, ha modo di #fervare, sia quando
& nell’esercizio deld> sue funzioni per
aria, sia quando e¢ mescolato col comu-
ni pedoni, quanto diverso sia 'apprez
zamento odierng dell’aviazione in con-
fronto a qualche lustro addietro

Un pilota, appassionato osservatore
a quanto pare, di cio che si fa sulla
superficie terrestre, una volta ebbe a
sostcnere un vero combattimento con
un pastore, il quale, indispettito per io
shandamento- provocato nel suo greg-
ge di pecore dai rinetuti passaggi che
il velivolo faceva a volo rasente, gli
scaglio contro il bastone. Il pilota, che
forse senti riaccendersi ne] sangue il
fucco del combattimento aereo, rivolse
le sue puntate sul pastore, il quale,
accettata la sfida, ad ogni passaggio
lanciava furiosamente il bastone con-
tro l'aereo, finché spaventato e vinto
dall’ostinazione dell'aviatore che Jo
sfiorava sempre piu da vicino, si ri-
fugio in una fossa e vi rimase acquat
tato dandosi per vinto.

Esperienze tutte che ¢ meglio lascia
re ai naturalisti, per cié che riguarda
gli animali, e agli psicologi per cid che
riguarda gli uomini, perché, oltre al
pericolo che comportano e che ¢ vera
mente sproporzionato ai risultati, pos
sono far incorrere lo spensierato vola-
tore in una sacrosanta punizione di-
sciplinare per aver violato le piu legit.
time o severe disposizioni della disci
plina di volo

Ma, naturalmente, le esperienze a cui
abbiamg accennato, furono compiute,
che io sappia. quando ancora i] volo
non era vincolato a queste disposizioni.
Oggi, crediamo non esista un pilota di
cosi poca serietd da arrischiare la pelle
e l'ira dei suoi superiori per cosi poco.
E non esiste neppure un apparecchio
di cosl modesta velocita, da consentire
l'osservazione di tanti particolari: pres-
so a poco accade per l'aviatore cido che
¢ accaduto al viaggiatore che, quan-
do andava in diligenza aveva modo
di compensare il lento viaggio con le
piccole avventure della strada e che
oggi in elettrotreno & gia arrivato a
destinazione senza aver quasi visto il
paesaggio e avendo avuto appena il
tempo di leggere un giornale

M. F.



Estale aragonesc. Quarantacinque
gradi all’ombra, ma U'ombra non c’e. Il
campo € giallo, bruciato, polveroso.
L’aviatore si'stende sotto Uala di un
«S. 79>, uno < Sparvieros, con un cu-
scino tolto a una vettura ¢ un mezzo
giornale che gli salva la faccia dalle
mosche.

Li dorme, suda e sogna. Qualche mi-
nuto prima ha letto, sul foglio che ora
lo ripara, che i « Falchi» delle Baleari
hanno preso in pieno i serbatoi di ben-
zina di Barcellona. E sogna obietlivi da
Armata Aereaq e vi piomba sopra e vi
molla bombe da 100, da 250. Quattro.
cento chilometri I'gra, volo in forma-
zione stretta, mitygglieri da tutte le
narti, attenti e S*almi. Port Bou :
craann, craann. Sterione ferroviaria che
salta, un lreno di munizioni che esplo-
de, Puigcerda: craaann, craaann, altra
stazione rasa al suolo, altri carri di ma-
leriale bellico che saltano. Barcellona:
craaann, crazann, bombe sul bacino di
Spagna, una nave contrabbandiera pre-
sa in pieno, va a fondo coi suoi milioni
di cartucce da Mauser prima ancora che
sbarchino. Sabadell: craaann, craaann,
-ecco che brucia U'officina di montaggio
degli aerei sovietici e vanno in fumo le
ali e le fusoliere dei «Curtiss», dei
« Rata », dei « Martin Bomber ». Sagun-
to: craaann, craaann, bel tiro sugli alti
forni. Tarragona: craaann, craaann,
sconquasso di vagoni a sud del porto,
appena fuori dalla stazione merci, esplo-
sioni, fumo d’ogni colore. Cartagena:
craaann, craaann, giu bombe sul
« Cervantes », che i rossi non riescono
mai a riparare, sul « Libertad », su quei
setle o otto caccia moderni, Ancora
Barcellona: craaann, craaann, e salth-
no le centrali termiche, quelle che pos-
sono dare, a prezzo di 1400 tonneliate
di carbone il giorno, 140.000 cavalli di
energia eletirica all’industria rossa di
guerra. Alicante: craaann craaann, e
cola a picco un battello greco con ban-
diera inglese, che sta caricando dei
pezzi giapponesi da 107 venduti chissa
da chi. Dappertutto forte tiro contrae-
reo: é aggiustato « ma cifa un baffo ».
Una puntata di tre « Rata »; il pilota
ride sentendo la sequenza delle raffi-
che delle 12,7 di bordo e immagina,
senza vederla, la virata brusca dei mo-
noplani russi alla prima accoglienza.

E’ beato, lo <« Sparvieros. Quattro-
cento chilometri l'ora, mille chili di
bombe. azione formidabile, sul vipo.
Questa é la guerra aerea, la vera, quel-
la che Douhet divind, quella che recide
i temdini all'avversario, che gli di
strugge i centri di produzione, che gli
toglie i rifornimenti, che lo lascia senza
energia elettrica, che gli demolisce gli
aeroplani e i cannoni prima che va-
dano alle squadriglie e alle batterie,
che gli mette in fiamme le riserve di
carburante, che gli paralizza il traffico,
che gli stritola il morale. Senti come
strilla, alla radio, Negrin; lui 'ha ca-
pita che finisce male, e rapidamente,
per i rossi e parla di umanizzazione

della guerra. Ma in realta i morti sono
pochi; e di donne e bimbi sulle navi
contrabbandiere, o alle gru di un porto,
0 in una officina di montaggio di aero-
plani o in una polveriera non ce ne
debbono essere. La radio rossa dell’al-
tra sera accusava gli aviatori « fazio-
si» di avere colpito in pieno un asilo
d'infanzia; ma incautamente diceva
ch’erano morte sei guardie d’assalto.
Avanti ,avanti, o « Sparvieri»: ancora
uno sforzo ed é finita con questa cric
ca degli internazionali, dei rossi e dei
profittatori. Con la «caccia» e gli an
tiaerei ce la vedremo noi.

L’aviatore viene svegliato brusca
mente. A rapporto, subito. Corsa in
macchina alla palazzina comando. I
motori sono gia in moto, per non per-
dere tempo. Il colonnello spiega in po-
che parole l'azione: «Carta al 50.000,
foglio n. 156. Vedono il quadretto
825/634? Vedono dove sta scritto Puig
Blanco? Ebbene il tiro va eseguito esat-
tamente dove c’é il « P» di Puig. Rotta
d’attacco da nord. Quota assoluta 4200
metri. Attenzione, perché i nostri sono
a 600 metri dal nemico, proprio dove
c’é U'«i» di Puig ».

L’aviatore degli « Sparvieri», dopo
tanto sogno, va a fare il tiro su <« P> di
Puig, a 400 chilometri 'ora. Ed ecco
perché non la si finisce mai. Ma non
é colpa dell'Aviazione.
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Il tenente Ma. é un uomo fotunato.
Tre anni fa gli si incendid in volo 'ap
parecchio, ebbe difficolta a saltar fuo-
ri, ma infine ce la fece e ora di quel-
Uavventura gli resta soltanto la traccia
lieve delle scottature sulla parte del
volto non protetta dal camauro. L'anno
scorso, durante la battaglia di Brune-
te, mentre eseguiva il puntamento dal
pozzetto centrale del suo ¢S. 79 », una
granata da 75 gli striscio su una gam-
ba, verso il ginocchio, lo rovescido con

lo spostamento d'aria, usci dal soffitto-

del trimotore ¢ scoppid appena fuori.
Cosi G. Ma. pud dire ridendo che nem-
meno le cannonate gli fanno gran che;
e mostra la traccia rossa del proietto
sulla gamba,

Ma il 28 marzo non rientro. Sape
vamo di uno degli < Sparvieris» col-
pito, probabilmente nei comandi, che
era finito, sbandando, addosso all’ap-
parecchio che lo precedeva immediata
mente in formazione, segandolo a me-
ta con le eliche. Le due macchine era-
no precipitate. Di tredici uomini, si
sapeva che cinque s'erano potuti but-
tare col paracadute, in territorio ne-
mico, poco al di la del bivio del Mira-
blanca, conteso fra legionari italiani e
i miliziani della Lister. 11 29 rientra-
rono due degli aviatori, Sp. e Ba. i
quali, scesi regelarmente, avevano po-
tuto celarsi ai rossi e, colta l'occasione
propizia, avevano raggiunto le linee
avanzate italiane. G. Ma. rientro il 31.

L’aviatore s’era lanciato tardi, quan-
do cioé il trimotore. precipitando, ave-

va raggiunto una velocita fortissima.
E aveva fatto agire troppo presto in-
vece il comando del paracadule, senza
attendere che la velocita di caduta si
fosse stabilizzata sui 240-250 chilome-
tri l'ora che ¢ quella di un corpo uma
no sui 70 chili. Cost il paracadute s’era
lacerato, l'uomo nello strappone di
apertura aveva riportato la frattura di
qualche costola e, invece di scendere
a quattro metri e mezzo il secondo. era
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undalo giw a setle almeno. Di conse
guenza l'urto contro terra era stato
eccezionalmente duro e Ma. s’era feritc
¢ una gamba (non lo sapeva, nuatu
ralmenle) e s'era incrinata la base
del cranio.

Il pilota, ripresi i sensi dopo qualche
minuto, si é tolto il paracadute e Uha
nascosto in un cespugiio. I dolori sono
atroci e deve sedersi su di un lastrone,
e premersi la testa con le palme. Un
sobbalzo. Gli stanno sparando addosso.
Il pericolo rida energia ¢ Ma. fugge
nel lerreno rotto, sfrutta le vallette
obliqua. si cela a ogni appiglio. Non
ha un'arma. I miliziani che lo inse
guivano sono sconcertati e infine se
ne vanno a cercare altrove, salvo uno,
piccoletto, che ha un moschetto mitra-
gliatere imbracciato e continua a ri-
manere nella zona. L'italiano é dieiro
un cespuglione, acquattato. Il rosso,
ora, mon € a pit di cingue metri da
i e gli volge le spalle, l'attenzione
atlratta de chissa cosa. Ma. si leva in
piedi cautamente, fa tre passi silen
2i08i verso il memico, scatla come un
leopardo per saltargli addossc. L'altro
si volta di repente, vede e spara una
raffica senza appoggio, percio il mo
schetto si impenna. L'italiano gli ¢ ad-
dosso. Lotta mortale. Cadono entram-
bi e 'arma vola lontano. Ma. si solleva
dite minuli dopo. Ora sente, lui, 'uomg
dell’ardimento azzurro, lUorrore d'aver
dovuto battersi coi soli mezzi dei pri
mo uomo, e di avere dovuto uccider:
serrando alla gola il nemico, per mon
esscre ucciso. Raccoglie il moschelio o
i due lunghi caricalori rimasti al mili
ziano e fugge da quel luogo che non
scordera mai piu

Le ferite lo straziano, il sangue gi:
cola dalle orecchie, ia febbre lo divoru

‘oryai e con la febbre la sete. Si nu

seande, delirg. si sveglia, si trascina

notte, guidandosi sulle stelle. verso
la linea dei legionari;, ma non puo
passare gli sbarramenti rossi nei qual
incappa sovente. Passa un giorno, n
passano due. Ora sono i suci fratell
che eseguono bombardamenti massice
sul nemico e Ma., sbalzalo iontano dai

foto-
bom-

Eccezionale
grafia di un
bardamento esegui-

squarei di
nubi

to fra



e

l'onda esplosiva di unc yrossa bomba
giace tramortito per parecchie ore. La
sele lo ossessiona, la febbre aggravoe
questa necessita d’acqua. Trova rifugiv
softo un masso dove c'é umidita. Quel
po’ di frescura placa unm poco la sof
ferenza

Dal suo nascondiglio vede, di nolte.
focherelli dei rossi bivaccanti; ode Ie
voci. si rende ccnlo dei movimenti. Gli
sembra, quando ormai il cielo impal
lidisce. che il nemico ripieghi a preci
I Ormai é il 31. La sparatoria é
inita. Se l'vomo non trovera la forza
{i raggiungere le linee legionarie, mor

ra li. Non puéd sopportare il peso del
"indumento di volo, deve abbandonare
moschetlo. Eccolo in marcia, la lin

yuia gonfia, il voilo sanguinoso, la bar
ha di tre giorni, tutto fitle e dolori
Faticosamenle guadagna lerreno verso
Valjunquera. Cammina e vede, come
in delirio, acqua dappertutto che sgor
ga, che corre, che scroscia. Vicino al
paese vede per terra la bustina azzur
ognola e vuota d! un pacchelto di
sigurette Nazionall. E' la conferma che

iegionari sono passati, che Valjun
quera e in territorio nazionale ormai
Ecco un fante dei nostri, inconfondi
hile. La sete di G. Ma. é finita. Ma. ¢
tn uomo fortunaito.

MARIO MASSAI
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Primato di altezza per aerei senza coda.
C'e anche un primato di altezza per
aerei sen: coda? Sissignori. Ed il deten-
tore e precisamente- il signor Andre Melin
con 6859 metri. In questi giorni detto si-
gnore fentera di attaccare e di superare

S0.
apete come e fatto un apparecchio
senza coda? Senza coda, per modo di dire,
perché ci6 che manca é soltanto il timone
di profondita, mentre quello di direzione
»siste. L'ala, che ha una profondila egua-
le alla lunghezza dell'apparecchio (che é
di ridottissime proporzioni e di piccola
potenza) € prevvista di aleroni, che fun-
gono anche da timoni di profondita.

Naturalmente si tralta di una soluzione
sperimentale.

Motori a gas carbonico per modelli vo-
lanti. — Quantunque l'adozione di piccoli
motori a scoppio ner mod=1li volanti si va-
da generalizzando, pure la maggior parte
dei costruttori usa ancora i classici elastici
e qualche volta dell'aria compressa. Un
nuovo motore che utilizza il gas carbonico
sembra abbja dato recentemente ottimi ri-
sultati. Ecco alcune caratteristiche del mo-
tore: peso 70 grammi; alesaggio 12,7 mm.;
corsa del pistone !9 mm.; potenza 0.08 hp;
regime di rotazione 3.500 giri al minuto, Ii
gas carvonico & fornito da un generatore a
parte che pesa 140 grammi e comprende
una riserva speciale a due compartimenti.
I'uno contenente dell'acqua acidula e 'altro
del carbonato di calcio. Dopo aver tirato
un anello e capovolto il generatore, 1'acqua,
a contatto con il carbonato di calcio, spri-
giona il gas la cui pressione & sufficiente
per azionare il piccolo motore. Questo &
costruito come una macchina a vapore, os-
sia ha soltanto il cilindro, lo stantuffo ed
il distributore. La durata del funzionamen-
to & dai 5 ai 10 minuti.

Un nuovo progetto del prof. Piccard .—
Se ¢ proprio vero che gli estremi si toc-
cano. non c'¢ da meravigliarsi che il pro-
fessore Piccard, dopo aver raggiunto le
estreme altezze abbia sentito il desiderio
di toccare anche le profondita estreme.

Il progetto di questa audacissima im-
presa € gia pronto in tutti i suoi parti-
colari e l'esperimento sara effettuato tra
qualche mese in pieno Oceano Pacifico. Il
maggiore interesse, a parte le preziose do-
cumentazioni fotografiche dell'affascinante
regno abissale, consistera nella semi-diri-
gibilita (ascensionale) di una sfera som-
mersa_ per la soppressione del cavo, Difat-
ti, il principio su cui si & basato l'illustre
scenziato é questo: un aerostato galleggia
nell’aria in quanto contiene un gas « pin
leggero dell’aria », idrogeno o elio. Analo-
gamente, una sfera di acciaio pud galleg-
giare nell'acqua a varie profondita quando
viene riempita di un liquido « piu leggero
dell’'acqua », che potrebbe essere I'olio. Na-
turalmente, la sfera galleggerebbe anche
se fosse riempita di gas. ma si & scelto
un liquido per le sue doti di maggior resi-
stenza alla pressione.

Ognuno potra immaginare I'importan-
za di questa nuova scalata alle vette della
scienza e dell'ardimento umano

)__
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Lampanilismo

Vol lutti sapete certamente che cosu
i1l cosiddetto « campanilismo ». Ebbene
ste una specie di campanilismo, diremo
cosi, militare. Chiamarlo antagonismo tra
le diverse armi, sarchbe troppo; rivalita...
non si puo dire; campanilismo, insomma.
campanilismo militare. Ma io non ho fat-
to guesta chiacchierata per niente; anzi.
state a sentire che cosa e capitato ad un
amico di un cugino ai un mio amico. Que-
sto amico ecc. vce. & di nazionalita ingle-
sc. percheée o in Inghilterra da padre
inglese a da madre italiana; beéh. questc
mio amico di quarto grado, dopo aver fal-
to i suoi bravi studi, entrd nell'arma az-
zurra inglese come sottufficiale pilota.
Credo che 1l suo grado corrispondesse a
quello del nostro sergente. Siccome. poi
aveva dei titoli di studio, gli intervalli di
tempo. tra un turno di voli e l'altro. glielo
facevano occupare nell'ufficio destinato
all'entrata e all'uscita del materiale del-
I'aeroporto. Era l'unico ufficio nel quale si
lavorava e questo bravo giovane si angu-
stiava ogni volta che succedeva un inci-
dente di volo, Ma anche per roba da poco.
mtendiamoci; un’imbardata? Bisognava
fare una filza di pratiche con la dicitura
« Riparabile sul campo». Una capottata?

esi-

Chi obbava era lui: la solita filza di
pratiche con !a scritta: «Riparabile in
Ditta». Una scassatura buona ? Sempre

lui, poverino, che lavorava sulle pratiche
racchiuse nella cartella dei: « Fuori uso»
E tutto questo. sapete perche? Perché di-
pendeva da un ufficiale di governo di una
altra arma, addetto dal Ministero a quel-
T'ufficio, ¢ che sembrava fatto apposta per

pescare i piloti in gualche situazione con-
traria ai regolam=nti. Era un'ira di Dio
scatenata

Pci — € qui il nocciolo del fattaccio

ce l'aveva con i sottufficiali piloti € tro-
vava ogni occasione buona per rinfacciare
loro il giusto orgoglio con il quale si ele-
vavano sopra i sottuT¥iciali delle ditre ar:
mi che non erano piloti. « Tante arie vi
date, per via di quellaquila. Ma io non
capisco in che cosa siate superiori agli al-
tri sottufficiali...». ] mio amico si rodeva:
« Come — pensava — noi piloti uguali a
quelli di terra? Ma, porca miseria, appena
mi viene a tiro quel disgraziato di un ca-
pitano, gliela faccio passare bella: guarda
te, se ¢ la maniera di farmi sgobbare quan-
do si potrebbe dividere i lavori in due.. ».

Il mio amico & un uomo fortunato. Tan-
to é vero che men‘re pensava cosi, indos-
sando la tuta e il caschetto vicino ad un
ottimo apparecchio piposto per volo acro-
batico d’allenamento, si senti chiamare da
una voce che a prima vista si sarebbe

giudicata d'un ubriaco. Era intatll cosi
Il capitano, che rientrava allora allora in
campo dopo una buona sbhornia di vino

date che il wisky costava Lroppo lo
chiamava e gli si avvicinava barcollando
dicendo: « Ehi! Ehi! Chi & quello che va
in volo?.. Ah! sei tu? Bene! Io non ho
mai volato.. Mi potresti portare a fare un
voletlino piccolo, piccolo, piccolo. un volo
da passerotting... Eh? Poi, se m ci porti,
divideremo insieme un bel fiaschetto.. »
Il mio amico non perdette tempo, lo aiuto
a salire in carlinga, lo legd ben bene. gli
caccio sugli occhi un  palo di occhiali e
decollo

Egli era il migliore pilota del campo (1l
sangue italiano, naturalmente. si faceva
sentire). ma i suoi amici mi raccontarono
che quel giorno, per trenta minuti con-
secutivi di pazzo volo acrobatico. supero
se stesso infilando una sfilza di impres-
sionantissime evoluzioni, dai tre metri di
quota ai 2000 Non parliamo, poi, delle pic-
‘hiate in candela, cosi antigieniche per
chi non € abituato a volare, delle riprese
1apidissime, nelle quali si vede nero, delle
viti e del volo a rovescio. I1 comandanie
del campo era fuori di sé. minacciava da
tutte le parti. ed a ogni nuova acrobazia
aumentava il numero dei giorni di fortezza

Ma quando finalmente 'apparecchio at-

terro ed egli stesso si precipitd adiratissi-
mo verso l'appar2ccnio, dapprima rimase
stupefatto. Infatti side che il pilota, con
una faccia candida come quella di un
bambino, tirava giu dall'altro posto, una
larva d'uom»n, tutta -porca, e che diceva a
un soldato accorsogli vicino: « Va' a pren-
dere un secchio dacqua e lava per bene
I'apparecchio», A an altro diceva: «Tu

nmi il

piacere, va' a chiamare l'ambu-
anza ». 11 comandante, alla vista di quel-
I'womo che aveva la pancia in bocca, co-
mincid a ridere, sempre piu forte, sempre
piu divertito, aghi inutili tentativi del ca-
pitano di mettersi in piedi e la sua ilarita
raggiunse il massimo quando quell'niomo

svenne definitivamente. Intanto il mio
amico trovd modo di allontanarsi dagli
sguardi del comandante

Quando gli giunse la lettera del Mini-

stero che gli accordava il trasferimento in
un reparto di cavalieria. l'ufficiale si fece
rivedere finalmente sul campo per saluta-
re i suoi antichi cclleghi. Gird dietro ai
capannoni, perché, appena vedeva un ve-
livolo. gli veniva un’altra volta il capogiro.
Caso volle che incontrasse proprio il mio
amico e, fermatolo, lo salutd gentilmente,
anzi cosi gentilmente, che poco manco non
lo salutasse come un superiore. Ma il mio

co non st moss¢. Lo
tanto ventilmente e se ne ando. S'informo
capl, penso un momento; poi si precipito
in un capannone destinato a magazzino di
ferro vecchio, uscl con un oggetto in ma
no, corse nel capannone della sezione d:
turismo. lavord uttorno ad un leggier¢
apparecchic per dieci minuti, poi decolk
con a fianco, attaceata al montante sini
stro « a portata di mano. una di quell
vecchie trombe da autocarro, che gquande
suonane sembranc fare 1 versacei. Dope
un po’ vide uscire dall'aercportoc una pic
cola automobile a due posti scoperta

11 capitano, infatti, salutati gli amici
aveva preso la sua macchina ed ora stav:
ritornando in citta, tenendo prudentemen
te la destra e non sorpassando 1 60 all'ora
La velocita gli dava un certo senso che

con saliito altret

nemmeno lui sapeva definire. Ad un trat
to senti dietro di sé il rumore di un mo.
tore — un po’ forte, a dire il vero [

che egli giudico di una macchina potente:
poi la tromba di un vecchio autocarro che
chiedeva insistentemente la strada. « Acci-
denti! Ma e sua questa strada! Dove vuo-
le che i0 mi cacci? Nel fosso per lasciario
passare? » Ma la tromba continuava
Peee... Peee. Peee... A voltarsi aveva paura
11 vedere la strada scappargli dietro gh
dava limpressione di cadere in un pre-
cipizio da un momento all'altro. Siccome
impressione gli. arrivava allo
maco, aveva sempre rifiutato di voltarsi e
nemmeno questa volta si volto. Peee
Peee... Peec.. Continlava la tromba. Acce-
lerd la corsa. ma notd, ad un tratto, che
da un pezzo viaggiava all’'cmbra, mentre
all’intorno vi era gran sole. Peeee
Questa volta prese una grande paura, 11
suono era stato potentissimo e. cosa stra-
na, veniva dall’alto. Alzo gli occhi e rimase
impietrito  dallo spavento, ma talmente
impietrito, che vide 'apparecchio girare su
se stesso come se facesse «la vite piatta»
a un metro sopra la sua testa. Non com-
prendendo pil se fosse l'apparecchio che
faceva acrobazia, o lui che girava su se
stesso per avere perduio il controllo della
macchina, pensd bges di chiudere gh oc-
chi e di rannicchiali su se stesso. Natu-
ralmente, rannicchigndosi. tolse il piede
dall’acceleratore e la macchina fini in un
prato. Quando si senti ben fermo, 0sé ria-
prire gli occhi, ma li richinse definitiva
mente, e per un el pezzetto, sentendosi 1l
rombo di uan apparecchié precipitargli ad-

quests

sto-

el

dosso e una ironica trombetta che gli
faceva una pernazchia sul muso.
Camuoanilismo, i dicavo. campanilismo
militare

FRANCO MUSCARIELLO

{1 modello di un idrovolante quadri-
motore alla galleria aerodinamica
di Guidonia
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In seguito alle esperienze degli anni
scorsi, Wolf Hirth ha modificato il suo
« Minimoa », tendendo specialmente ver-
so una diminuzione di peso. Infatti si
¢ visto negli ultimi tempi che l'impor-
tanza della velocitd di discesa non e
da trascurare del tutto, come invece si
credeva negli anni della «prosperita
meteorologica », nel 1934 e 1935, quando
la gara della Rhon era dotata di ascen-
denze esageratamente forti.

E' naturale che, per diminuire il
peso, si & dovuto rinunciare un poco
all’eccesso di robustezza presentato dal
vecchip « Minimoa ». Infatti dal coeffi-
ciente 12 si ¢ scesi a 8,5. La pratica
mostrera se tale procedimento é piena-
mente giustificato.

L'apertura alare del « Minimoa 38 » e
di 17,56 m.,, la lunghezza 6,90 m. il
peso a vuoto 188 kg

L'ala silenziosa in...

URSS. — Ecco un breve resoconto del
volo di 640 km. compiuto i1 22 luglio scor-
so dal pilota Kartasciov col biposto « Stak-
nanovez ».

Kartasciov e il suo passeggero decollaro-
no a rimorchio di un aeroplano alle 11
circa dal campo Mosca-Tuscino. Sganciatisi
a 1000 m. di quota, essi si agganciarono im-
mediatamente a delle ottime termiche e
salirono fino a 2400 m. Una volta raggiunta
questa quota, essi puntarono verso Sud,
ciog in direzione di K¥ev, col vento in coda.
Mentre essi si trovarono sulle foreste fit-
tissime di Briansk, dove un atterraggio di
fortuna avrebbe avuto conseguenze disa-
strose, un fronte temporalesco venne in
loro aiuto e li sollevd fino a 2800 m. di

o

Interessantissima, dal punto di vista
tecnico, anche la partecipazione di 3 sen-
za coda « Horten», di cui uno si & classi-
licato terzo nelle gare d'altezza, raggiun-
gendo i 6.380 metri.

Anche i biposti hanno totalizzato degli
ottimj punteggi.

Quale il segreto di questi cosi grandi
successi? Abbiamo fin dal principio di-
chiarato che non ci lusingavamo di poterlo
spiegare interamente.

Molte sono le cause e non si pud dire
quale sia la predominante. Cerchiamo di
esaminarle partitamente:

1° - Le condizioni meteorologiche: E' in-
dubbio che in Germania si manifestano
ottime correnti ascendentj in special modo
nella celebre zona della Rhén. Quest’anno

altezza. Cosi essi riuscirono a portarsi ver-
so il bacino del fiume Desna. Siccome in
tutta la vallata le ascendenze erano forti
e facilmente raggiungibili, Kartasciov la
segul, fino a che, verso le ore 18, le ter-
miche cessarono definitivamente. Karta-
sciov atterrd allora felicemente in un pra-
to appena fuori di Cernigov. dopo 7 ore
e 30 di volo

CONSIDERAZIONI SULLE
GARE DELLA RHON

Milletrecento partenze, 75.998 chilometri
dj percorso totale, 63 veleggiatori iscritti,
il primato di altezza superato undici volte
con massima altezza raggiunta 8.100 me-
tri; 40 volj di altezza con pilt di 4000 me-
tri, 265.000 chilometri percprsi dalle squa-
dre dj ricupero; in up solo giorno 17 ap-
parecchi hanno raggiunto Berlino. Cosi or-
gogliosamente in « Flugsport» del 17 ago-
sto si annunziavano i magnifici risultati
del 19° Concorso della Rhon.

Noi, in attesa di poter fare qualcosa di
simile, non possiamo che inchinarci ed
ammirare l'alto livello raggiunto dal volo
a vela germanico. E' perd interessante, e
speriamo fecondo, dare agli appassionati
del volo silenzioso, che anche in Italia
stanno diventando schiera, qualche detta-
glio tecnico su questa spettacolosa mani-
festazione, senza con cid0 lusingarci di

poter interamente spiegare il segreto di
cosi grandi successi.
Cominci ad e la lista degil

apparecchi iscritti. I tipi in maggilor nu-
mero eranc due fra i piu anziani e glo-
riosi apparecchi; fra i concorrenti vi era-
no Jnfatti ben 15 «Minimoa» compresi
3 «Go 38» la nucva versione alleggerita
del « Minimoa Go 3» e 12 « Rhonadler ».
Il « Minimoa » si pud dire uno dei miglior:
salitori; anche all’estero, in Francig ed in
Inghilterra, le migliori salite si sono otte-
nute con questo tipo, ed anche durante il
concorso i primj due classificati nell’altez-
za sono appunto « Go 3». Anche il veterano
«Rhonadler » si & tato molto bene.
Seguono poi 4 «Gondor» 3 «Mu 13»,
3 senza coda « Horten», 2 « Weih Nibbio»,
2 «Reiher (Ardea)» 3 «FWA 10/by» ed
infine 10 tipi vari con un esemplare cia-
scuno. Pra i biposti vi erano 7 «Kra-
nich (Gru) ».

Strano il fatto che vi fosse solo un
« Rhonsperber », il primo fra gli apparec-
chi ad ala media che tanto successo aveva
ottenuto e che aveva — forse troppo af-
frettatamente — fatto gridare alla morte
dell’apparecchio ad ala alta.

Il concorso 1938 sembra invece la rivin-
cita di questo tipo cui appartengono ap-
punto sia il «Minimoay» che il «Rho-
naldler », che 11 nuovissimo « Weihe» del
D.F.S. Progettista di questo apparecchio
e l'ing, Jacobs, autore del « Rhonsperber »
e del «Reiher », apparecchio fuori classe
questo ultimo, della famiglia degli « Spar-
vieri». ad ala alta media e falcata. Nel
concorso di distanza si sono classificati 1¢ il
« Relher » con 445 chilometri di percorso
massimo e chilometri 1435 in totale, 2¢ il
« Weihe » con rispettivi 429 e 1255 chilome-
tri, Il distacco non & -forte, ambedue gli ap-
parecchi sono dell'ing. Jacobs e, se il ri-
sultato torna ad onore di questo simpa-
tico e valoroso progettista, ci lascia ancora
un poco perplessi sul valore della formula;
ala alta o ala media? !

Il secondo classificato, i1l « Weihey», e
l'ultimo prodotto del D. F. 8. studiato per
1] servizio dei gruppi di volo a vela.

Questa formula, che non si & affatto
dimostrata inferiore a quella dell'ala me-
dia, possiede degli innegabili vantaggi nel-
la sua forma classica, «Rhonadler» o
« Weihe »: facilita di’costruzione e conse-
guente maggiore economia, facilita di mon-
taggio, smontaggio e trasporto.

Alla categoria delle ali alte apparten-
gono ancora gli ottimi « Mu» di Monaco:
«Mu 13 Atalante» con cui Schmidt vinse
un concorso della Rhon negli scorsi anni,
il « Milan » biposto di Karch, che in altre
competizioni ha giad raggiunto due volte
I'Ttalia superando le Alpi

nuovo veleggiatore tedesco
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poi le condizioni debbono essere state piu
favorevoli che 1'anno scorso, guando si
pensi che nel 1937 nessun apparecchio era
riuscito a raggiungere Berlino.

2 - L'addestramento dei piloti: 1 mol-
tissimi voli di altezza eseguiti quest’anno
rivelano un altissimo grado di istruzione
nel volo senza visibilita. L'addestramento
& questa speciality di volo viene fatta con
appositi biposti con completa attrezzatura
per 1l volo in quota ed alla cieca; basti
dire che il D.F.S. ha costruito recentemente
un «Kranich» speciale con V aumentato
per facilitare la virata in nube, con instal-
lazione di ¢ bombole di ossigeno per parte
nelle ali, e con specialj dispositivi nei co-
mandi, per evitare gli allentamenti nei vo-
Il in quota: inoltre 'addestramento al volo
a vela in quote viene utilizzato dagli enti
dj impiego per il perfezionamento dei pi-
loti a motore. Drechsel, il pilota che ha
raggiunio gli 8.100 metri con 7.070 di sa-
lita, appartiene alla « Lufthansa» ed an-
che per i piloti militari viene seguita que-
sta ottima e fruttifera pratica

3¢ - Il numerc degli apparecchi in servi-
2o e dei piloti addestrati: Sembrera forse
una verita un poco lapalissiana, ma ¢ un
fatto che, per un semplice calcolo delle
probabilita, se si trovano in volo due ap-
parecchi in media al giorno sullintero
territorio di una Nazicne, guesti apparec
chi avranno ben poche probabilita di
manere i volo incontrando correnti ascen-

denti. Se invece questi apparecchi saranno
200, le probabilita verranno centuplicate
non solo, ma vj saranno tanti piu piloti
bene addestrati fra i quali, in occasione
d: un concorso, si potra trarre una fort
m di pilot che farann regIstrar
delle ottime prove!
4" - Lo studio della meteorologia. Da ¢

i 1 tedesch; fanno profondissim: uai

sulla meteorologia applicata al velo a vela
che & poi quanto dire applicata al volo
in genere; basti dire che a capo del D.F.S,
il loro grande istituto governativo dj studi
per i1 volo a vela, vi ¢ un luminare della
meteorologia, il prof. Georgii. Vengono
sempre effettuati nuovi studi e nuove ri-
cerche, che hanno permesso in questi ulti-
mj annj di raggiungere quote insospettate.
Ci st sta avvicinando, come si vede, alla
stratosfera e si spera, anzi, di aprire in
essa nuovj grandissimi orizzontj per il volo
veleggiato

5 - Ii lavoro costruttivo: 11 lavero di
costruzione dj nuovi apparecchi non ha
posa. Primo fra i produttori di apparecchi
e il gia citato D.F.S., magnificamente in-
stallato nell' aeroporto di Darmstadt, con
galleria aerodinamica ed attrezzatissime
officine, che costruisce tanto i tipi di ecce-
zionali caratteristiche come il «Reiher »,
quanto gli apparecchi destinati ad essere
riprodotti dalle Ditte industriali, come il
« Rhonsperber », il « Kranich », 1'« Abicht »
da acrobazia, ed 1l recentissimo « Keihe»
che vengono costruiti da Schweyer. Vi &
poi la ditta Schempp di Goppingen che ha
Hirth come progettista e costruisce il
«Wolf », i] «Minimoa» ed i biposti. Vi
e ancora la Ditta Schleicher che costruisce
il « Condor» di Dittmar ed altre.

Ma lattivita forse piu interessante dal
punto dj vista tecnico, é quella dei gruppi
universitari.

Monaco, Berlino, Darmstadt, Stuttgart,
Cheminitz, Hannover, Aachen, Esslinger,
€ccetera, possiedono i loro gruppi studen:
teschi, magnificamente attrezzati, il cul
compito e di costruire apparecchi, sia pure
costosissimi e non destinati ad essere ri-
prodotti in serie, ma nei quali si svolge
tutto il lavoro sperimentale che non po-
trebbe evidentemente essere sostenuto dal-
I'industria, e non serve moltissimo per
i nuovi sviluppi dell’aeronautica in gene-
rale e non solo del volo a vela, e prepara
inoltre magnificamente ed in modo pra-
tico una fortissima falange di giovani
tecnici aeronautici.

Alette Junkers, alette Fowler, nuovi ma-
teriali da costruzione; fortissimi allunga-
menti, si trovano sperimentati in questi
interessantissimi nuovi apparecchi.

In un prossimo articolo cercheremo di
dare ai nostri lettori qualche descrizione
dei piu motevoli apparecchi che parte-
<iparono al concorso

Ing. CAMILLO SILVA
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CORSO DI AEROMODELLISMO

(Continuaz. dal numero precedente)

COSTRUZIONE DELLA
FUSOLIERA

In tutti gli aeroplani la fusoliera de
ve avere una forma tale da offrire la
minima resistenza all'avanzamento.

La forma della fusoliera é diversa fra
apparecchio ed apparecchio e dipende
in parte dalla fantasia del costruttore.
in parte dalle indispensabili esigenze
delle installazioni di bordo, ed infine

interno del
La canna
lunga del

esterno uguale a quello
tubo che si vuol costruire
metallica deve essere piu

I tubi con impiallacciatura si pos-
sono costruire di uno o due strati
Se si costruiscono di uno strate solo
possono essere rinforzati con un to
tale ricoprimento di seta ben incollata
all’esterno e verniciata

Per costruire un tubo, la prima ope-

Fig. 55

tubo che si desidera costruire. La co
struzione del tubo.fusoliera puo esse
re fatta in due modi: con avvclgi
mento del tubo a spirale, oppure di
ritto nel senso della lunghezza.

I1 tubo fatto con I'avvolgimento a
spirale acquista una maggiore rigi
dezza, risulta ben diritto e sentira me

Fig.

dall'impiego che si desidera fare dello
apparecchio ¢

Nel caso piu semplice degli aeromo
delli, la fusoliera puo essere ridotta alla
forma piu elementare della sola trave

53

no le variazioni atmosferiche; percio
la confezione di tubi di questa specie
¢ da preferirsi a qualsiasi altra

La costruzione del tubo-fusoliera non
é difficoltosa, come molti credono: oc

Fig, 54

ossia. ad un .comune regolo di legno
(fig. 53), di sezione quadrata, o rettan
golare. Ad una estremita del regolo si
applica un supporto portante l'albero
dell’elica e all’altra estremita un gan-
cio per tenere tesa la matassa di gom-
md.

Nella fusoliera cosl costruita, l'ela-
stico motore rimane all’esterno senza
alcun riparo o protezione e gli sforzi
prodotti dalla sua tensione non posso-
no essere giustamente distribuiti. Il re.
golo & soggetto a deformazioni che pos-
sono spostare molto facilmente il cen-
tramento esatto. dell’apparecchio. Que-
sto tipo di fusoliera pud essere adope-
rato dai principianti, e per modelli ai
piccole dimensioni.

Molti vantaggi si ottengono, invece,
con la fusoliera a tubo, che & in pro-
porzione piu leggera ‘¢ nasconde e ri-
para la gomma motrice, {1 cuji sforzo
di tensione viene perfettamente suddi-
viso e sopportato da ogni parte del
tubo.

Questi tubi, costituenti le cosidette
fusoliere a tubo. sono per lo piu co-
struiti in legno e resistono molto bene
agli sforzi di torsione e di compres-
sione.

La fusoliera a tubo é consigliabile
al costruttori novellini, (Notiamo, fra
parentesi, che sl tratta della fusoliera
piu usata, appunto perché S§i costrui
sce facilmente. Il guaio & che molti
aeromodellisti le si affezionano trop-

5

Il tubo fusoliera si pud costruire
adoperando legno da impiallacciatura
di 5 o 6 decimi di millimetro di spes-
sore, oppure legno compensato sottile,
di 4 o 5 decimi di millimetro.

L'impiallacciatura da usare ¢ quella
di noce, o quella di acero; il secondo
legno ¢ da preferire; ma a tutto &
da preferire 11 compensato di betulla
sottile, che offre la maggiore robu-
stezza.

Questi tubi possono essere costruiti
di forma cilindrica o conica; ad ogni
modo il loro diametro interno deve
essere tale da alloggiare, con sufficien-
te agio, la matassa, o le matasse, di
gomma motrice. P

Per costruire i tubi & necessario pos-
sedere un attrezzo indispensabile, det-
to comunemente anima, costituito da
una canna metallica di diametro

corre soltanto avere pazienza e proce
dere. in ogni operazione, senza preoc
cuparsi del tempo che si dovra im
piegare

razione da eseguire ¢ quella di tagiia
re il materiale nelle dimensioni che
sono state calcolate a seconda dello
sviluppo del tubo che si vuol fare, piu
l'orlo (di non meno di dieci millime
tri) da sovrapporre lungo tutta la spi
rale per la tommettitura. Tagliato il
legno, si dovra metterlo in acqua per
ammorbidirlo e per poterlo curvare
od attorcigliare senza rischio di spe:
zarlo. L'anima dovra essere bene sp
mata di sego, e su di essa si dov
avvolgere il legno ancora bagnato
Ad avvolgimento fatto, si dovra le
gare il tutto con spago, o, meglio. fa
sciare con del nastro di tela. Si lasci
quindi asciugare per circa sei ore, aopo
di che si potra togliere lo spago, o la
fasciatura: i} legno, sia impiallaccia
tura che compensato sottile, sa
lora arrotolato ed infustito (fiy. 54
fig. 55). Quindi si pulira 'anima e dc
po averla cosparsa nuovamente di s¢
go, si rimontera il legno spalmando
di buona colla il lembo da sovrappor
re.. Si preferisca per questi lavori la
colla a freddo. Infine si rifara una
nuova legatura, bene stretta. usando
preferibilmente, della fettuccia di tela
(Continua)
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Descriviamo ora la struttura del tipo d)
per veleggiatori e per modelli con motore
a scoppio. Il sistema di costruzione dell'ala

analcgo al precedent:. ad eccezione del
longherons

Questo va costruito con accuratezza per
ottenere la massima resistenza in relazione
al peso del materiale impiegato e agli sforzi
particolarmente elevati di cui si & gia fatto
cenno

Abbiamo visto che il longherone a cas-
settone & composto di due suolette in tran-
ciato di pioppo da 1 mm. di spessore e di
due listelli a sezione quadrata delle dimen-
sioni di millimetri 3 per 3 o 4 per 4 in
tiglio o in pioppo.

Un longherone di pari robustezza e di
peso minore si potrebbe ottenere usando
per le suclette del esropensato di betulla da
4 per 10 di millime'ro, ma poiché questo
materiale ¢ piuttosto raro a trovarsi, ac-
contentiamoci del picppe, che del resto ri-
sponde benissimo allo scopo.

Vediamo come si procede alla costruzione.

Si disegnano sul tranciato i due semi-
longheroni dalla centina centrale all'estre-
mita; si sovrappongono due strati di legno
e si ricavano cosi le gquattro suolette ne-
cessarie che poi verranno rifinite tutte
assieme (fig. - part. I).

I listelli possono essere di sezione “co-—
stante dal centro alle estremita, oppure
rastremati, a seconda che l'ala sia di carda
presscché costante, ovvero molto rastre-
mata.

Si prendono due suolette e su ciascuna
di esse s'incollano due listelli (fig. - part. 1),
che verranno trattenuti fermi e pressati
sulla suoletta relativa con dei pesi. La suo-
letta dovra essere appoggiata su di una
superfice perfettamente piana. Per far si
che i listelli restino incollati perfettamente
a filo delle suolette, si possono anche trat-
tenere a posto con dei piccoli spilli in modo
che non vi siano da temere spostamenti,
anche minimi, nell’atto di mettere i pesi.

Si incollano poi, fra i listelli, dei mon-
tantini della stessa sezione, in corrispon-
denza della posizione delle varie centine.
(fig. - part. III).

Si lascia asciugare sempre sotto pesi e
si procede poi ad incollare la seconda suo-
letta tenendo sotto pressa per 24 ore (fig. -
part. IV).

I due semi longheroni sono cosi costruiti.

Se si e progettata un’ala divisa in due
parti distinte e con incastri a baionetta,
bisognera rinforzare il longherone in corri-
spondenza degli incastri suddetti. A seconda
della grandezza e del carico alare del mo-
dello. l'aeromodellista potra applicare, su
entrambe le suolette, del compensato sot-
tile (mm. 04) o del tranciato di pioppo
da mm. 1 con sopra una fasciatura di
due strati di tessuto di seta incollata; ovo-
pure solo una fasciatura di tre strati di
seta senza rinforzo in legno. Il rinforzo va
fatto prima del montaggio delle céntine,

Se invece l'ala deve essere in un sol
pezzo, otcorre unire i due semi-longheroni
nel modo seguente.

Dal disegno dell'ala vista di fronte si
ricaveranno la sagoma e le dimerisioni del
pezzo centrale di unione che sard in com-
pensato di betulla da mm. 3 o 4, a seconda

della larghezza della cavita del longherone

Questo pezzo andra ad incastrarsi in cia-
scun semi-longherone per una lunghezza
pari a quella intercorrente fra la prima ¢
la seconda céntina, aumentata di cirea
1 centimetro

Incastrato ed incollato il pezzo nelle due
cavita interne dei semilongheroni. si ora-
ticheranno in ciascuno di essi due fori
passanti, nei quali si conficcheranno due
pernotti di legna aventi la funzione di
‘aumentare la resistenza dell'incastro.

Si tagliano le parti eccedenti deji per-
notti e si applicano al pezzo di unione, fra
le due céntine centrali, due pezzi di riempi-
mento sia inferiormente che superiormente
ad esso.

Come abbiamo detto, l'ala viene per il
resto costruita in modo analogo ai prece-
denti tipi; tuttavia, poiché essa deve risul-
tare molto robusta, sara bene coprire il
bordo d'attacco con dell'impellicciatura di
acero o di pioppo dello spessore di 5-10 di
millimetro.

Questa operazione, oltre a conferire al-
l'ala una robustezza a tutta prova, fa si
che la sua ricopertura non presenti verso
il bordo d'attacco i soliti dannosissimi av-
vallamenti che, falsando il profilo, ne peg-
giorano le caratteristiche

L'operazione di ricopertura della parte
anteriore dell'ala va perd eseguita con
molta attenzione, poiché facilmente si ve-
rificano svergolamenti se l'impellicciatura
non viene applicata a regola darte. In
particolare & necessario che il legno abbia
fibra rettilinea, e sara bene eseguire il rico-
primento per tratti da 40 a 50 centimetri
di lunghezza.

Si procede nel modo seguente.

Tagliata una striscia di larghezza suffi-
ciente, la si bagnera da un solo lato, appli-
candola poi (con la parte bagnata all'ester-
ne) sul longherone, sulle céntine e sul
borda d'attacco dalla parte dorsale, cioé su-
periore, dell'ala, mentre questa viene trat-
tenuta ferma su di un piano

Dopo che la colla si ¢ bene asciugata,
si ricopre in modo uguale la parte ven-
trale

Avremmo voluto parlare nella seconda
parte di questo articolo sui profili da adol-
tare per le ali dei modelli volanti, tuttavia
poiché ‘¢ nostro desiderio trattare l'argo-
mento in modo esauriente. e cio implica una
esposizione abbastanza lunga, preferiamo
rimandare il lettore ad un articolo che
verra prossimamente pubblicato.

CARLO TIONE

ol

Oronzo Billi - Lecce. — La cordqg media
aerodinamica si trova dividendo la super-
ficie alare totale (espressa in metri qua-
drati) per Uapertura (in metri). Il valore
verra percio in metri..La posizione dipen-

de naturalmente dalla forma in piante
dellala. Pero quello che serve a te, per
il calcolo, é piuttosto la ripartizione del
carico secondo lapertura, che secondo le
norme del Registro, é proporzionale al dia-
gramma delle corde alari. Tutte queste
cose, del resto, sono dettagliatamente spic-
gate in un nuovo libretto delle R.U.N A.
che uscir@ prestissimo. Ricambio i cordia-
lissimi saluti.

Porcamiseria - Torino. — Lo pseudoni-
mo mi sembra adatto. Me Paspettavo che
questd rubrica ti avrebbe risvegliato. Le
fotografie che mi hai mandato sono belle,
¢ farai bene a mundare quelle note sulla
costruzione in cartapesta. Ad una mostra
di aeromodellismo a Reggio, che si é inau-
gurata. il 28 ottobre, presentero anch’ ic
stampi e forme, nonché fusoliere finite
La notizid che mi dai sulla sorte del fu-
turo veleggiatore mi commuove, ma spe-
ro che saprai superare le difficolta. 10
insisterei sul vecchio progetto, che ha dato
buoni risultati nel modello e per il quale
hai gia consumato energie ed accumulato
esperienze, Il nuovo proyetto é ancora
molto embrionale. La distanza minima det
piani di coda dall'ala puo dar luogo «
jenomeni non troppo piacevoli, e la posi-
zione del pilota, che é stata gia tentato
da altri, presenta qualche difficolta. At
tendo m ogni modo 1 promessi disegni
Anche ¢ necessario fare un altro modello
Devi pensare che il gabbigno, come tutti
gli uccelli, é praticamente in volo normal
un senza-coda, con ala autostabile defor-
mabile a volonta e soprattutto sensibile in
tutte le sue parti. Perché credi che in
questo nuovo progetto ci voglia meno ma-
teriale o lavoro che mnel primo? L’idea
della capottina ribaltabile lateralmente
per lasciar libero il pilota, mi piace. Co-
raggio, e pensa che anche i peggiori indi-
vidui possono un giorno cambiare idea e
riabilitarsi.

L'INGEGNERE AERONAUTICO

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E’ l'unico manuale completo che lnsegna
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'aeroplano. Scientificamente, €
l'opers piii seria e pid vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segnl che illustrano e guidano il lettore dai
primi elementi dell'acrodinamica (svolty in
forma piana), alla costruzione e al lancio
degli aeromodelli di tutti | tipi (con motore
ad elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.), Contiene, inoltre, 202 ri-
grnduzloul fotografiche che danno vita alle
escrizioni sclentifiche e a una interessante
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AVVENTURE
DL POLIZIOTTO

La notizia aveva suscitato negli ambienti borsisti-
co e bancario una viva sorpresa, non disgiunta da
un certo panico. ;

Se la ccsa corrispondeva a veritla —
to non si trattava che di una « voce », di una < noti-

per il momen

zia ufficiosa » — bisognava prendere degli immediati
ed energici provvedimenti

Ecco la notizia che era stata diramata dai giornali
della sera.

Da qualche tempo, un gruppo di azionisti e di

« speculatori riesce ad effeltuare alla Borsa di Nuova
« York dei rilevantissimi guadagni. E li realizza acqui-
stando o vendendo titoli alla borsa di Filadelfia.

« Poiché nessuna — ripetiamo, nessuna — delle
« ordinazioni pahtite da Nuova York é risultata in
« seguito errata. é giusto'e logico pensare che il grup-
« po di questi fortunati speculatori qbbia delle possi-
« bilita enormi nel campo della recezione delle notizie.

« Citiamo un caso: teri Ualtro alla Borsa di Fila-
« delfia si @ verificato un improvviso ribasso det ti-
« toli RAINCO — Radio International Corporation —.
< In pochi minuti, tali titoli hanno perduto 14 punti.
« L’afflusso in Borsa di un lotto di 8000 azioni e la
« cgntemporanea offerta hanno determinato la discesa.

« Bene. Il massimo — 14 punti sotto il valore di
« apertura — si é verificato, esattamente, alle 11,23.
« Alle 11,30 un agente di borsa, notoriamente appar-
« lenente al gruppo (o gang?), in seguito a un ordine
« pervenutogli da Nuova York, ha comperato le. 8000
« azioni, che, alle 11,34, quotavano 1 punto piu del
« prézzo di aperlura.

= Cio significa un guadagno netto di 120.000 dollari
« in undici minuti.

« Ci si dcmanda: dato che tutti i telefoni di en-
« {rambe le Borse erano controllati e che, relativa-
« mente all’acquisto delle azioni in questione, non é
« stalo trasmesso che lordine da Nuova York a Fila-
« delfia, come si é saputo dell’improvviso ribasso? ».

— A queste domande sapreste rispondere voi? —
chiese il Procuratore Distrettuale a Ralph Forte, il
celeberrimo « pcliziotto volante », ! l'italo-americano
idolo delle folle degli Stati Confederati d’America.

— A parte il fatto che non mi intendo per nulla
di borse, banche, azioni, titoli, rialzi e ribassi, non
vedo, scusatemi, in che cosa i0 posso esservi utile.
Non crederete, spero, che le notizie vengano trasporta-
te in aeroplano; Per quantc in questi ultimi tempi la
aviazione abbia fatto dei grandissimi progressi, cin-
quemila chilometri all’ora sono una cifra leggermente
esagerata, non vi pare?

— Non ¢ questo, caro Ralph. Lo so benissimo anche
i0. Ma si tratta di trovare come arrivano queste no-
tizie, perché ¢ indubitato che arrivano. Quale mez-
20, oltre la radio, pud fornire i dati con cosi sor-
prendente velocita ? Non credo ve ne siano, D’altra
parte, un servizio controllo ha stabilito, con mate-
matica certezza, che nessun messaggio radiofonico
o radiografico viene trasmesso. Gli apparecchi di
controllo avrebbero registrato, se non altro, una per-
turbazione.

— E allora?

— Allora... non lo so neppur io. E chiedo il vostro
aiuto. Ah, dimenticavo di dirvi.., Sebbeme sappia per-
feitamente che certe cose non vi interessano, tutta-
via vi informo che un gruppo di agenti di borsa ha
offerto un premio di 50.000 dollari a chi riesca a
risolvere l’enigma.

— Non é un particolare disprezzabile — commen-
to. sorridendo, Ralph.

— E allora?

— Mi mettero all’opera.

Per quattro giorni il « poliziotto volante » fece la
spola fra Nuova York e Filadelfia. Per quattro giorni
frequento borse, banche, agenti di cambio. Per quat-
tro giorni incrocié in volo sui grattacieli.

— Ed ecco, vecchio mio, come stanno le cose —
disse Ralph al Procuratore Distrettuale, alle sei del
pomeriggio del quinto giorno, mentre, seduto nella
ampia polirona, accendeva und sigarelta. — Nel com-
plesso € stato molto pin semplice di quanto io stesso
pensassi. Ma sapete quale é stata la ragione vera che
ci ha fatto perdere un tempo prezioso e che ha ritar-
dato lag soluzione del problema? Questa: che noi si
pensava ai mezzi d’oggi o di domani e non, molto
piu semplicemente, a qualli di ieri. Ma non antici-
piamo.

Dunque, non appena voi mi qvete detto di occupar
mi della questione, io ho voluto cercare una soluzione
a tavolino.

Sapete che, a volte, molte cose inspiegabili a prima
vista col semplice ragionamento logicc, trovano la
loro soluzione nel calcolo, nella fredda successione
di cifre.

E ho ragionato cosi: « Se la radio non interviene
— neppure le micro-onde, come mi era stato assicu-
rato da un esperto subito dopo il colloquio avuto
con voi, sfuggono al contrcllo — bisogna ammetiere
tuttavia qualche mezzo di comunicazione estrema-
mente rapido. Qualche cosa che riesca a superare
una distanza di duecento miglia in cinque minuti
Avente tale possibilita, oltre alla radio, e quindi alla
elettricita, non vi € che un elemento: la luce ».

Da questa deduzione a giungere alla soluzione:
eliografo. il passo é stato brevissimo.

Pero questa soluzione — che per me era l'unica
possibile — offriva due lati irti di difficolta: il nu-
mero dei trasmettitori e il modo di trasmettere, e
¢i0 perché il numero dei primi deve, data la distanza
da superare. essere assai numeroso, e perché i punti
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di trasmissione e di recezione devono essere fissi o
almena incrocianti.

Volando pei cieli di Nuova York e di Filadelfia.
facendo controllare tutte le telefonate in partenza
dalla Borsa di Filadelfia e le telefonate tra Filadelfia
e Nuova York e viceversa, sono riuscito a guadagnar-
mi cinquantamila dollari. Vi spiego, usando una Suc.
cessione di tempi.

Primo tempo, cre 11. Alla Borsa di Filadelfia si
verifica un notevole ribasso di titoli.

Secondo tempo, ore 11,1. Un agente di borsa comu-
nica alla Banca Astor la notizia di tale ribasso.

Terzo tempo, ore 11,2. A mezzo di elicgrafo, collo-
cato sul grattacielo, viene trasmesso ad un aeroplano,
che incrocia in alto, un messaggio comvenzionale,
messaggio che, sempre a mezzo eliografo, viene ritra-
smesso al proprietario di una villa distante dalla
banca 18 miglia, Mister Burdley.

Quarte tempo, ore 11,4. Burdley, al quale nessuno
naturalmente pensa, chiama a Nuova York un ami-
co, John Start, dandogli, sempre a mezzo di un lin-
guaggio convenzionale, la notizia.

Quinto tempo, ore 11,6. Start comunica alla Banca
Wells la siluazione.

Sesto tempo, ore 11,8. La Banca Wells trasmette in
Borsa l'ordine di acquisto.

Settimo ed ultimo tempo. L'agente di borsa effettua
telefonicamente lordinazione q Filadelfia.

Il Procuratore Distrettuale rimase un istante si
lenzioso.

Effettivamente, ora, tutto sembra puerile. E pa
re strano non averci pensato prima. Sette tempi e...

— Scusate, vecchio mio. Ma c'é un piccolo errore.
Perché tutto sia completamente definito, occorre
l'ottave tempo.

— L’ottavo?!... E quale sarebbe? =

— Incassc di assegno di cinquantamila dollari da
parte mia. Procedere a numerosi arresti da parte
vostra. Non vi par giusto?

CORDOVANCE
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(Continuazione dal numero precedente)

— Cacciate via quei disgraziati! — urld Pinheiro
additando un gruppo di ragazzetti che giocavano a
piastrella in mezzo al campo.

Un agente si precipitd a eseguir |'ordine.

Frattanto I'aeroplano, dopo un mezzo giro sul
campo, era felicemente atterrato. Lo sportello si
aperse e Vico e Ximenes saltarono a terra.

Alla testa del piccolo corteo, il senhor Pinheiro
Bandeirante do Maranao s’avanzd e quando fu a
tre passi dai sopraggiunti, s'arrestd, li salutd ceri-
moniosamente, quindi, spiegato il foglio che aveva
in mano, comincio :

— Siate i benvenuti su questo suolo ospitale, o
prodi argonauti dell’Aneclito di Crow-Nest! (il no-
me dell’aeroplano era stato segnato a lapis in uno
spazio appositamente lasciato in bianco, sul testo
del discorso). Fin dal giorno in cui il fatidico
lcaro...

— Un momento! interruppe con un garbato
sorriso Zugoli. — C'é un equivoco. Noi non siamo
quelli dell’Anelito di Crow-Nest. 11 nostro appa-
recchio & il Gavilan, come potete vedere scritto
sul fianco della fusoliera.

— Oh... — esclam¢ il residente, accigliandosi —
che storia & questa? Per me il Gavildn non esiste.
Da Bermuda m'hanno segnalato la’ partenza del-
I'Anelito di Crow-Nest e non voglio saper altro!
Non complichiamo le cose, signori!

— Ma guardate il nome,

perbacco! — ‘miiste Ro-
drigo.

— Non wvuol dire nulla.
Potreste averlo mutato in
viaggio.

— Veramente, signor re-
sidente, — sussurrd Gago

— il cablogramma di Ber-
muda parlava di tre perso-
ne e qui se ne vedono due
soltanto.

— Sciocchezza! — rispo-
se a’bassawoce Pinheiro. —
Il terzo sara sceso per stra-
da, sara caduto, magari se
lo saranno mangiato... Che
m'importa? Non voglio sa-
per nulla io. S'aspettava un
aeroplano, no? Bé; e questo
che ¢? E' un gatto forse?
Una pantofola? Una coratel-
la di bue? Nossignore. E’
un aeroplano. basta con
le storie! Finiamo le ceri-
monie e andiamo a mangia-
re. Svelto con quei fiori,
Gago!

el frattempo Zugoli ave-
va mormorato a Rodrigo:

— Con un bel tipo come
questo & inutile’ ragiona-
re. Evidentemente abbiamo
sorpassato 1'Anelito. Non ci
rimane che stare a vedere
quel che succede. Saremo
sempre a tempo a mettere
le cose a posto. E ora che
c'é? Che volete, amico? —
d dé curic te a
Gago che gli si era fatto ac-
costo, impugnando il mazzo
di fiori come un randello.
— Che roba &? Che ne deb-
bo fare?

— Song fiori, toh! Li do-
vete prendere. Ma vi sarei
tanto grato — mormord —
se rinunciaste a baciarmi in
fronte.

— Ma io non ho la mini-
ma intenzione di baciarvi in
fronte o altrove, amico mio !
— esclamd Zugoli, scam-

0O GIALLO biando uno sguardo attonito
BSTERCE e allegro con Rodrigo.
EMMA Il residente intanto aveva

approfittato della distrazio-
ne degli aviatori per saltare
pit della meta del suo di-

scorso.
— « ... e questo omaggio
floreale, — concluse — sim-
® boleggia il cordiale benve-

nuto del nostro storico arci-
pelago, avamposto oceani-
co del vecchio mondo ». E
ora, signori — soggiunse,
smettendo il tono declama-
teric — andiamo a pranzo.
Prego, da questa parte.

n'ora dopo, seduti da-
vanti ai resti di un otti-
mo pranzo. le autorita e gli ospiti accendevano si-
gari e sigarette e, messi di lieto umore da uno squi-
sito vinetto delle colline d'Estremadura, ciancia-
vano e ridevano come vecchi amici.

— Voi vi rendete conto, & vero, signori? — di-
ceva il residente con voce accorata — del dram-
ma di quanti, come me, avevano chiesto d'esser
mandati nelle isole lontane per ricuperare la per-
duta tranquillita di spirito e che repentinamente,
per colpa dell’aeronautica, si trovano in mezzo a
quel tumulto di vita moderna che avevano voluto
scansare. Ditemi voi se valeva la pena di fuggire il
modesto rumore delle ventisette automobili di Se-
tubal per piombare qui al centro d'un carosello
quasi quotidiano di aeroplani, idrovolanti e diri-
gibili. 6ui piove gente d'ogni Nazione; alcuni sono
asfissiantemente amabili per ottener concessioni,
altri burbanzosi o addirittura prepotenti. Ognuno
parla una sua bizzarra lingua e pretende d’essere
capito da noi. Questo protesta pel vento, quello
pel mare, chi per l'insufficienza di quel povero
campo di fortuna dove siete atterrati... Credete-
mi, signori, che ce ne vuole di pazienza! Diven-
terd nevrastenico! Ogni_lettera, ogni telegramma
che ricevo tratta, c'é da giurarlo, d'aeronautica.
Oi_ni volta che qualcuno bussa alla porta...

u picchiato all'uscio della sala.

— Avanti ! — gridd Pinheiro, con gli occhi fiam-

meggianti.
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- C’¢ un aeroplano, in arrivo, signor residen-
te! — annunzid un usciere insinuando il capo fra
due battenti, ma subito lo ritird, schivando per un
dito i} bicchiere scaraventatogli dallo sventurato
funzionario.

— Lo vedete? Lo vedete, signori? — gemette
questi. — Ora domando e dico io se & vita la mia.
£hi, Gago!

— Eccomi, signor residente!

— Prendete 1'automobile e andate a vedere di
che si tratta. lo stavolta non vengo. Sono impe-
dito da motivi di servizio. Il governatore non po-
tra dir nulla. Debbo festeggiare questi transvola-
tori e se sto gui, non posso stare altrove, no? Su.
andate a rappresentarmi e guardate un po’ che vo-
gliono e da dove vengono.

— E va bene! — sospird il funzionario racco-
gliendo qualche fiore di quelli sparsi sulla tova-
glia. — E' per I'omaggio floreale — spiegd. — Si

scosse le briciole d’addosso e usci.

Rodrigo e Ximenes si scambiarono uno sguardo
d'intesa, poi ripresero a chiacchierare amichevol-
mente col residente.

Trascorse cosi una mezz'ora. S'udi un'auto fer-
marsi e dopo un momento. Gago irruppe nella sala.

— Ebbene? — domandd Pinheiro vedendoio
solo.

— Abbiamo a che fare con un matto — esclamd
esasperato Gago. — E' un vecchietto americano
con due individui che dicono d'esser russi. Ho
durato fatica a capirlo. Urla e protesta per via del-
I'accoglienza.

— Ma che vuole?

— Dice che lui é un transvolatore atlantico come
Lindbergh e ha diritto ad esser ricevuto con tutti
gli onori. Ha dichiarato che non si muovera dal
campo fino a che non gli sara usato un trattamen-
to degno di lui. Vuole fotografi, giornalisti, discor-
si, fanfare..,

— Ditegli che vada all'inferno! — tuond Pi-
nheiro.

— Non si pud, signor residente. E' I'aviatore
dell’Anelito di Crow-Nest. Ne & informato anche
il governatore.

ENZIO JEMMA

(Continua).




STORIA DI UN MODELLO

Una stanza wvasta ed ariosa era il mostro
labaratorio metla mia ‘casa: per mobilio solo
due sedie, un tavolo ed uno scaffale con
sportelli costruito da moi con materiale wa-
rio trovato nel solaio  (vive lmumrchml)
sul |quale ep o a eri
in stile 900 le parole « Costruzioni Aeromo-
dellistiohe Vridio» (Iridio € il lnome di un
caduto in A. O. )I., medaglia d’oro, al quale
abbiamo woluto dedicare le {nostre jfatiche).
Dise, i, costruttori | montatori solo in
due: io e Carlo Alberto, un carissimo amico
che con ime e ' «M 3» sara Vinterprete di
questa—storia quasi rocambolesca,

Eravamo agmbedue mnel tperiodo degli esa-
mi (benedetto #l giugno ) quando ci salto
in mente di costruire un modello 'volante
Ma ecco che ed impr
sopraggiunge, come un fulmine a ciel se-
reno, il pensiero della prossima [sessione.
Ma quando moi due ci mettiamo in testa
qualche cosa mon c’¢é ma che tenga: dopo
tutto potevamo studiare lo stesso, rinun-
ziendo solo walla solita passeggiating serale.
Cassa 'a pnezzo, vaglia postale ‘e snervante
attesa dell’arrivo del Imateriale: capating
ogni giorno alie Regie Poste con la solita
domanda: «C’¢ nulla per Tizio? » avendo
messo i Fermo [Posta» sublindirizzo inviato
alla Ditta Jfornitrice ‘perché, tutti wvoi lo
saprete, i genitori nei giorni che precedono
gli esami sono piiL nervosi del solito; e fi-
nalmente wna sera di junedi Uoblungo ¢
desiderato pacco esce ‘dalla catasta dei wuoi
consimili e i viene consegnato dal baffuto
Jattorino. Ci aqwviamo verso casa tenendolo
delicatamente ‘melle nostre mani e cammin
facendo, pensiamo allo strattagemma da
adottare per farlo penetrare mella sopradetia
stanza, senza che corra il [pericolo di essere
requisito... Spremiamo con tutta la nostra

Jorza #l cervello e a pochi passi da casa
tutto é combinato. Carlo Alberto rimane n
giardino nascosto dietro la siepe di mirtel-
lino ed fio salgo con aria indifferente, poi
badando che nessuno mi veda, mi reco nella
stanza-laboratorio € calo una funicella che
mi aveva wervito jper 4 lanci dei |precedentt
veleggiatori: mentre Pamico, uscito dal suo
nascondiglio, lega i pacco a questa, odo
vicinissimo nella strada ¢ cigolare del ca-
lesse del nonno che ‘torna dalla wespertina
passeggiata. Percepisco un certo non so che
al cuore e (grido « Tienti appiccicato al mu-
ro, Carlo » ana nello stesso tempo che egli
éseguisce c¢io lascio, in confusione com’ero,
la funicella, ed il pacco, che gid era a metd
del suo tiragitio, cade sulla sua testa!

Il nonno ‘¢ passato mel viale del \giardino
senza accorgersi dt mniente(o ha fatto le
viste di non accorgersene, \ché é un ami-
come!), sporgo la testa dalla finestra e non
posso astenermi dal ridere d Carlo

‘sta benedetta semiala che non sono riuscito
a trovare? ». Mi volgo € mi si rizzano i ca-
pelli sulla testa: egli vi é seduto sopra!
Infattt la sera precedente Vavewo posata
sopra juna jsedia e per proteggerla da sguardi
indiscreti, Vavevo ricoperta con mn cuscino.
Carlo si alza pallido € tremante e.. sgobdba
fino a mezzogiorno |per irla mentre
1o traforo le ordinate della fusoliera e le
céntine dei piani di coda.

Dopo quattro giorni d’intenso armeggio.
riusciamo a mportare a termine lo ischeletro
intero ¢ il quinto giorno lo rifoderiamo, lo
orniamo sulla [fusoliera di due belle strisce
di tinta azzurra e decidiamo il collaudo wver
il giorno dopo, che é domenica.

Partiamo di buon'ora in Dbicicletta, Carlo
pedala ed io in canna con '« M. 3 » smon-
tato fra 1le braccia, e ci dirigiamo verso gli
spalti del fiume Serchio. Con la boceca in-
crespate da un soddisfatto sorriso, atira-
versiamo le vie della citta, avendo sempre
addosso gli occhi dei curiosissimi passanti,
quasi mai, avessero visto due persone sopra
una sola bicicletta, quasi mai avessero visto
un modello @’ Siamo tutti felici

Alberto coi papelli arruffati che si preme
con faccia dolorante #l wcapo. Impreoa, un
po e qumdl 'mi tira la funicella che final-
mente ‘mi porita a destinazione ¥ pacco
discret@mente ammaccato dalla caduta, con
numerosi itondiné e listelli troncati alle
estremita. Penso deniro di me che sia indi-
zio di futura scarogna. Saluto il mio com-
nllce apro il disegno e in attesa della cena,

le cént di mwna igla e prima
di coricarmi la metto insieme.

Mi alzo di buon mattino per studiare e
verso le nove torno assieme a Carlo a lavo-
rare al modello che non é aliri che V'e M 3 ».
Salendo (a scala che conduce alla famosa
stanza, mi ricordo di mon avere pii acquae
per la caseina; Wn  cucina:

quando torno sopra, Carlo che mi aveva
preceduto mi Ja: « Ma dove diavio hai messo

Abbiamo im-
boocato la porta che amduce Juori della
cittd quando la corrente d’aria prodotta
il viso e
la.la del nodeuo che, troncata nel mezzo,
rimane metd mnelle mie mani e meta cade
sul selciato e preoummmte sullc rwaie del
tranvai che sta

—_—
L'AQUILONE

di net, ci sorpassa, sorpassa gli albert che
sono alle nostre spalle e punta (un tuffo
al cuore) Lcrso il jiwme, Presi da un forte
presenti; lo g ili quan-
do lo di calare sull’el Hquido:
corriamo e giungiamo appena in tempo per
vederlo scomparire nelle acqua verdastre.
Appare la punta del’ala poi riscompare:
"« M 3» ci ha fatto Vultimo saluto !

Ci prendiamo per mano, io e Carlo, ¢
tristi e muti rientriamo in citta col propo-
ntmento di non costruire piu modelli.

Fino a quest'altra volta !

WALTER SANTINI

Il francobollo aereo d'Italiu/

I1 Regno delle Due Sicilie era formato

dai due regni di Napoli e di Sicilia, retti
entrambi dai Borboni. Dal novembre 1860
sino al novembre 1861 il Regno fu retto
dc.;l Governo Propvisorio di Napoli e Si-

0.

Le monete in corso erano: Ducato, Grano
(un centesimo di ducato), Tornese (mez-
70 grano).

Emissione 1858 - Napoli

Di formato e bordo diverso per ogni va-
lore con al centro, in tutti gli esemplari,
lo stemma delle Due Sicilie. Filigrana :
frammenti di giglio. Carta: a mano, gros-
sa e porosa. Non dentellata.

Ogni esemplare dell'emissione conta nu-
merose varietd dovute, oltre che al colore,
alle tavole sulle quali i francobolli ven-

SO
un grido, chiudiamo gl occh( e Ic nostre
orecchie odono lo scrichiolare dell’opera no-
stra, infranta. Torniamo delusi e scornati
nella nostra stanza ‘¢ ci mettiamo al lavoro
per montare una nuova semiala arrangian-
doct col materiale che ci ¢ rimasto. Martedi,
mentre Vaere ¢ calmo, sul cadere del sole,
torniamo @ volgere i nostri passi verso il
campo pel collaudo: ho detto i nostri passi,
perché a volta andiamo a piedi divi-
dendoci il trasporto dello sfortunato « M.3»
lo porto la fusoliera con relativi piani di
coda e [Carlo lala. Pare che tutto vada
bene, ma mentre stiamo attraversando certi
campi per un viottolo che scorcia il cam-
mino, Carlo, che é dietro di me, mi avverte
di scansarmi che wvengono due Dbiciclette:

per far largo ai due veicoli e patatrac.....
cado in un fossetto laterale nel quale, per
mia jortuna, mon scorre acqua. Sento un
bruciore alla mano sinistra e scorgo che i
timoni si 'sono scollati dalla fusoliera. Carlo
mi aiuta a uscire dal fossetto ¢ mi fascia
con un fazzoletto la ferita, dicendomi: « Un
per uno!» (ricorda quando 4 pacco
gli cadde sulla testa); poi, fischiettando fi-
losoficamente, torniamo o casa, Tanto ormai
siamo abituati a questi tipi di disgrazie !
Rimettiamo a posto i timoni e la sera
dopo per la terza wolta marciamo verso gli
spalti del Semh(o E questa sera m arn
viamo feli Ci |
mente le cong i per il
portato a termine senza incidenti e inizia-
mo le operazioni del montaggio e del cen-
traggio: regoliamo il bilanciere e dopo vic-
coli e brevi lanoi, con il cuore tremante,
1o lasciamo in balla dell'azzurro. Le mie
mani convulsamente lo hanno lasciato at-
taccato al gancio della funicells di lancio,
mentre Carlo tira quuta dietro di sé af-
nannosamente correndo e la lascia dopo aver
percorso un’ottantina di metr{ LeM. 3» 4
caro e disgraziato « M. 3 », esita un istante,
poi domina laere e vola! Corro ad abbrac-
ciare Carlo che ¢ seduto per terra con gli
ocohi stralunati (ormai né io né lui cre-
devamo che wolasse)ed ambedue saliamo di
corsa gli spalti per goderci il volo del pic-
colo aliante che porta sulla bianca prora
il nome di « Bobbetto». Ecco che ora é
sull’ippodromo adiacente agli spalti salendo
e scendendo, quasi qualcuno dirigesse la sua
alata passeggiata; ora un colpo di wento
gli ha fatto cambiare direzione e vola verso

nero

Di ogni esemplare daremo quindi pri-
ma le caratteristiche delle tavole, poj le
varieta in ordine,

Y, GRANA - ROSA — Stemma racchiu-
so in cornice rotonda; contorno a linea
semplice,

Due tavole. Nella prima, tutta la parte
superiore, e in modo particolare il lato
sinistro, é stampato male. La linea di con-
torno non sj distingue. Nella seconda, tut-
to il francobollo & Stampato bene e a
colori piu vivaci.

I Tav. - rosa lilla 500 176
» - rosa scuro 175 70

» - rosa chiaro 100 60

» - rosa carminato 200 70

II Tav. - carminio rosa 200 100
» - carminlo cupo 320 150

» - carminio carico 500 220

1 GRANA - ROSA — Stemma racchiu-
so in cornice rettangolare, avente ai quat-
tro angoli dei flori.

Due tavole. Nella prima si nota al mar-
gine inferiore una linea di colore impres-
ga, durante 1 incisione, dal rullo. Nella
seconda tale linea si nota al margine su-
periore. I francobolli di questa seconda
tavola sono a tinte piu vive.

I Tav. - rosa lila 200 25
» - rosa chiaro 30 6

» - rosa carminato 50 10

II Tav. - carminio rosa 60 7
» - carminio 80 13

» - carminio acceso 120 20

» - carminio cupo 150 25

2 GRANA - ROSA — Stemma racchiu-
so in cornice ottagonale.

Tre tavole, Nella prima si nota al mar-
gine inferiore una linea di colore, impres-
sa durante lincisione, dal rullo. Nella se-
conda, si notano la stessa linea e un punto
bianco sotto I'iniziale di « Napoletana ».
Nella terza si nota la linea al margine
superiore,

I Tav. - rosa lilla 250 25
» - rosa Iilla chiaro 100 8
» - rosa bruno 15 1
» - rosa chiaro 15 1
» - rosa carminato B 2
» - carminio 30 10
» - carminio carico 20

MAURITIUS POBTOFFlcE

L' AEROMODELLISMO DELLANNO XVI

si & arricchito di una guida pratica e razionale per tutte le costruzioni
e per ogni prova di volo per modelli volanti.

IL. MODELLO VOLANTE

Vademecum dell’aeromodellista

me a cura di G. Clerici. Il

& il titolo di q

manuale consta di 170 pagine “ed @ corredato di 80 interessanti illu-
strazioni, tre grandi tavole fuorl testo e del disegno in grandezza
naturale di un aeromodelo ad elastico.
Richiedetelo alla Ditta MOVO, Milano, via Santo Spirito 14, Inviando L. 12
pit L. 1,50 per spese postall.
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Bruno Brazzim, Siena Ho ricevuio le
due fotografie del modello costruito intera-
mente in balsa. Se non fossero nere come
il carbone, le pubblicherei. Perd desidero
farti notare che avresti dovuto specificare
ben chiaro che non si' tratta di un tuo
modello, ideato da te, ma del Galden Eagle
(I'aquila d’oro), modello che la Comet, casa
americana di Chicago e Nuova York, vende
in scatole complete per dollari 4,75 (tipo
di lusso). Niente di male, si intende. ma
non bisogna permettere che i lettori siano
male informati. Spero che non te la pren-
derai e mi manderai delle altre fotografie
e tue notizie presto.

Leonardo Rollino, Torino
la faccia limacciosa, caro.
contento perché anche tu lodi la nuova
veste del nostro giornale e decido di non
pubblicare la tua fotografia perché questo
soggetto & gia stato inviato a noi dalla
sede torinese della R.UN.A. e da altre, cir-
ca, venti persone. Grazie lo stesso e auguri
per la tua attivita di aeromodellista.

Eugenio Guidetti, Torino -— Scusa, in

— Non faccio
Sono felice e

Certe linee delicate e gentili degli
aeroplani restano tenaci nella memo-
ria. Vi sono degli aeroplani moder-
ni che hanno la delicatezza di un
bel profilo di fanciulla, Credo che
un’ala ben disegnata ¢ wuguale, in
splendore ¢ bellezza, al braccio di una
statua greca. Un bello spirito raccol-
se, a qQuesto proposito, la seguente
battuta. Per D'Annunzio un aeropla-
no é la Venere di Samotracia, mentre
per Marinetti é il contrario: la Vene-
re di Samotracia é un bell'aeroplano

gnifichi, Me 1'ha mandato Vittorio Amedeo
di Sambuy.

Il caporale - Milano. — Sono contento
che ti piaccia il racconto di Aldo Pagliano,
Lo scriverd all’autore. Rispondo anche alla
lettera precedente e ti dico che l'indirizzo &
stato modificato e il nome rattoppato. Ti
dirod, intine, che mi piacciono pesche e pere
e che sogno tutte le notti un orto-frutteto
da coltivare con le mie mani e con la mia
passione (nonché competenza), Puoi dun-

Umberto Olivt - Senigallia. — Ho trovato,
nell’angolo de! mio tavolo dove ia confusio-
ne €& maggiore, una tua cartolina speditami
piut di un mese fa, nella quale mi comuni-
cavl di essere addolorato per un certo equi-
voco corso tra nol; terminavi promettendo-
mi di spedirmi presto un tuo lavoretto (non
meglio identificato). Ora non riesco piu a
ricordarmi che specle di equivoco possa es-
sere nato tra noi; mi displace, perd, che
qualcosa di simile sla successo, ¢ mi displa-
ce anche di non ricordarmi qguesto « qual-
cosa », perché se mi ricordassi cid, provvede-
rei subito a riparare. Penso in ogni modo
che saré bene mettere la classica pietra sul-
I'incidente; scommetto che anche tu Hal di-
menticato di che sl tratta. Attendo il « lavo-
retto», e ti invio { miel auguri uniti a quel-
11 di Zio Falcone

Mario Ripari - Napoli. — Tra i veicoli
esportati dall’ltalia nel 1937 sono compresi
gll aeroplani per circa 70 milioni di lire. Nei
primi mesi del corrente anno l'esportazione
italiana di aeroplani ha gia raggiunto un va-
lore di 41 milioni di lire contro appena 15

Il fondo di queste due aflerm
apparentemente antitetiche, é il me-
desimo- tutti e due i poeti sono sen-
sibili alla bellezza di un aeroplano,

giugno ho dimenticato di dirti che il bello
scheletro del veleggiatore ¢ stato fotogra-
fato male e ritoccalo peggio. Ma forse son
cose che sai. Quando mi manderai una fo-
tografia bellissima?

«La G.U.VI. di Torino cerca un socio
torinese specializzato solamente nella co-
struzione di modelli». Questo avviso lo
pubblico rinunciando a capire chte cosa si-

del corr te perlodo 1937.

Dante Sorbi - Torino. — Ml dispiace che
tu «nocn stla plu nella pelle». Dev'essere
buffo, vederti girare spellato, con !'epider-
mite avvolta al bracclo, Ma abbandonlamo
queste freddure (come disse quel cercatore
d'oro stanco di vivere tra gelidi campi di
neve) per venire al fatto che direttamente
ti interessa. Tu dunque vuoi fare la carriera
dell'aviatore. Abbiti anzitutto un sincero ap-
plauso da parte dell'intera redazione, e da
parte mia il grido finnico «Pict» (che vuol
dire: e viva il panettone! ») tu possiedi dun-
que il brevetto di pllota di volo a vela
Quando saraj chiamato alla Leva militare,
verral percld arruolato in Aeronautica. Ter-
minato il servizio di complemento, devi fare

que umnagmarc come io invidi 'orto che
mi hai descritto si coloritamente. Ma stal
certo, Caporale mio, che verra tempo in
cui io sard padrone di un orticello alle por-
te di Roma. Allora Ui inviterdé a cogliere e
mangiare con me pere, pesche. pomi €.
perché nc? cavoli e carote. D'accordo?
Scrivimi, e dimmi se vuol e puoi scatenare
un'cffensiva per una maggiore diffusione del
nostro giornale.

Z10 FALCONE

domanda di venire confermato i S.P.E, e.
ove | tuoi superiori tl ritengano meritevole
di cid, verrai sicuramente soddisfatto. Non
é semplice? Venlamo adesso al secondo argo-
mento. Le idee che hal inviato per le coper-
tine, depo aver provocato un penoso col-
lasgo al nostri disegnatort, sono finite ahi-
meé, nel solito, infame, inesorabile, ingordo,
maledetto da tutti gli aeronipoti cestino. Le
mle piu sincere condoglianze

Gioranni Marietti - Genova. — Si, ho let-
to anch'to che i1 Ministro dell’Aria inglesce
ha deciso di mettere alla prova la recente
invenzione di un professore dell'Universitd
di Cambridge il quale, in collaborazione con
11 noto Mac Laren, ha ideato un carrelio di
atterraggio con cul dovrebbe essere possibile
l'atterraggio deglli aeroplani in uno spazio
ristretto, indipendentemente dalla direzione
del vento

Emilio Garavoylia - Milano, -— La fotogra-
fila alla quale avevi diritto come premio per
l'aver procurato un nuovo abbonato é gia
partita, a' velocita impressionante. al tuo
indirizzo. Prevedendo il prossimo invio, da
parte tua. di un congruo numero di nomi-
nativi di altr! neo-abbonati, pescati con In
tua raffinatissima ed ormai famosa arte ade-
scatrice per le vie della popolosa citta che
onor! con la tua presenza, ho dato ordine
affinché vengano presto stampate 1re mi-
gliala di spettacolose fotografie

Silvio Pantano - Merano — Ti consiglio
senz’altro di tentare {l concorso per sottuffi-
clale pilota. I requisiti che € necessario pos-
sedere per risultare idoneo al pilotaggio mi-
litare 1j troveral elencati in un volumetto dal
titolo « Come si diventa pilota aviatore» in
vendita presso la nostra Amministrazione per
I'importo di tre lire

CRIVELLO

STORIA DELL'ENIMMISTICA

(seguito)

La sciarada

Accennammo gia alle antiche tradizion:
della sciarada, la quale, gia nota alle corti
di Provenza, costituiva l'argomento preferito
dei cantasiorie, ed era passatempo assai dif-
Juso fra il popolo di quella provincia. Di li
sembra avere origine anche il nome, accei-
tato ormai quasi universalmente (charade
in francese, adottato anche dai Tedeschi). Il
termine italiano di sclarada, figura nei voca-
bolart moderni ufficiali : manca invece in
quelli del secolo scorso, benché 1 nostri ari
se ne dilettassero assai pit di noi

La sciarada, di cui si trove traccia in tul-
te, o quast, le letterature primitive europee
puo con lenigma e l'indovinello, essere con-
stderata il gioco enigmistico tipo. Essa si
basa sulla possibilita di spezzare una parola
in parti, le quali, prese ciascuna a sé. ab-
biano un significato compiuto, St potrebbe-
10 citare mille esempi, infatti sono rari quet
vocaboli che non si prestino a formare al-
meno una combinazione: prendiamo la pa-
rokt trambusto: scindendvla avremo una
elementarissima sciarada (wam - busto) e
— Pper rimanere nello stesso significato —
baraonda (bara - onda); fracassa (frac -
4ss0): rumore rum - ore). Da Questo esem-
Pilo appare chiaro che, data la straordinaria
ricchezza della lingua italiana, numerosis-
Stme possono essere le combinazioni su cui
gluocare. Naturalmente vi sono parole su-
Scettibilt di essere divise anche in tre e per-
stno in quattro parti, aventi ciascuna un
sensg compiuto, Es.: frastuono (I - ras -
tuono): intermediario (in - terme - diarto):
Mediterraneo (me - di - terra - neo), ecc.

Questa é la sciarada per antunomasia, la
sciarada cosi detta semplicc. Vedremo pot
come gli enigmisti si stano sbizzarriti a tro-
vare varieta di ginochi sciaradistici

(continua)
L ]
SCIARADA
Leggera, tra 1] cozzo del venti
s’estolle, remeggla, sen va....

Sa il
che,

Di
fra i

fasto dell'inclite genti,
prona, ai suol ordini sta
vampe gioconde, ridenti.
guizzl, tetragono sta

CAMBIO DI GENERE
Jata)
Maschio o femmina ch'io sia.
triste é sempre l'opra mia:
s'lo son maschlo e batto sodo.
ahl! ti tratto in malo modo.
S0 son femmina, tu sentl
fragor d'armi e {rat| accenti,

(esempio, il fato, la

ANAGRAMMA (tre combinazioni):
L'han prima martoriata,
e pol, con altre suore,
in cella I'nan serrata
Planse? Macché, d'umore
si lieto diventd
che fe' rider di cuore.
Né questo ancor basid,
<hé una veloce ridda,
in arla ella danzo...

PAROLA QUADRATA (I termini «uno»,
«altro», «terzo» e «fine» rappresenta-
no quattro parole che si possono legge-
re, de scritte una sotvo l'altra, tanto
orizzontalmente che verticakmente):

Per I'euno» va {1 velicolo
cosi come l'auge!l;

va pure l'eoltro» rapido,
ma in terra, non Iin clel;

In terra, fra le ortaglie,
il «terzo» puol trovar

Il «fine» al clelo adergers|
odf dal sacro altar.

*

dei giuochi pubbdlicati nel pre-
verranno rese note nel numero del

Le spicgazioni
senle numero.
20 novembre.

*

Fra 1 nomi de solutorl del giuochi pubblica-
ti in questo numero ne verra estratto a sorte
uno, che sara il vincitore e all'indirizzo del quale
sara inviato un libro d'seronautica. Indirizzare
entro 7 glornl dalla data del presente fascicolo
la soluzione su cartolina vostale al Cavalier Pin-
daretto, Editoriale Aerondutica, viale Libre e Mo-
schetto 6, Roma.

SOLUZIONE DEI GIUOCHI N. 42 e 43

N. 42 - Per il costruttore: 1) elica; 2) carlinga:
3) armatura; 4) timone: 5) alettone; 6) fusoliera
) torretta: 8) centin

N. 43 - Sciarada: I - caro, Icaro

*

Fra in nomi dei solutori ¢ stato estratto a sorte
quello di Lia Vallongasio. Ischia (Napolit, Alla
Vallongasio ¢ stato inviato un libro
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BELGIO — Marca di nazionalita 00.
L'aeronautica militare belga dipende dal
Ministero della Difesa Nazionale (Service
de I'Aéronautique), mentre Paviazione ci-
vile & alle dipendenze del Ministero dei
Trasporti, e quella coloniale del Ministero
delle Colonie. Le organizzazioni aeronauti-
che nazionali sono: I'« Aero Club Royale
de » la «C e Syndacale des

ies Aer », it «C
tional de Propaganda Adronautique», e la
«Ligues des Pilotes Aviateurs». 1l servizio
previsioni aerologiche per Paeronautica &
affidato al « Bureau du Temps» e all« In-
stitut Royal Météorologique ». Le organiz-

ioni per la pr aerea: «
Aérienne du Territoire» (D. A. T.); « De-
fense Terrestre contre Aeronefs de I'’Armée
Belge (D. T. C. A.) che dipendono dal
Ministero della Difesa Nazionale e la « Li-
gue de Protection Aerienne» che fa parte
del Ministero degli Interni. Unica compa-
gnia di navigazione aerea & la S.A.B.E.N.A.,

ieta A y Belge o'E itati de
la Navigation Aérienne che gestisce le se-
guenti linee, alcune delle quali con appa-
recchi « Savoia Marchetti » costruiti in li-
cenza: Bruxelles-Londra; Bruxelles-Ambur-
80-K Malmo- 3 Bruxel
Bruxelles-Dusseldorf-Berlino; Bru-

Koln;

xelles-Anversa ; Le Zoute

Londra; Bruxelles-Anversa; Bruxelles-Pra-
ga; Bruxell te; Br Parigi.
La rete del Congo belga & dalle

b3

quadrati 24,8. Peso a vuoto 1270. Velocita
di crociera km./ora 360; velocita d'atter-
raggio km./ora £0.

BREECHCRAFT 18 A — Bimotore, mo-
noplano, commerciale per trasporto di 6
i, carrello retrattile, munito di

linee aeree: Boma-Matadi-Leopoldville ;

Leopoldville - Banningville - Port  Fracquy-
Luebo-Luluaburg-Lusambo; Coquilhasville-
Lisala: ville. Principali ditte

costruttrici di apparecchi: « Societa Ano-
nyme Belge Avoin Farey S. G. B. A.; «Les
Ateliers de Contructions Aéronautique Bel-
ge L. A. C. A. B.»; «Contrunctions Agro-
nautiqgues G. Renard »; « Societé Anonyme
Belge de Constructions Aéronautique
S. A. B. C. Ay

BEECH AIRCRAFT CORPORATION —
Societh Americana costruttrice di apparec-
chi fondata nel 1932.

BREECHCRAFT D. 17 — Monomotore,
biplano a cabina a 4 o 5 posti costruito
nel 1937, carrello retrattile, munito di mo-
tore Pratt Whitney « Wasp Junior » da 450
CV. Apertura m. 9,76; lunghezza m. 7,90;
altezza m. 2,48; superficie portante metri

Bellanca

al centro) mentre pro-
cede al montaggio d’'un suo velivolg

due motori Wright da 285 CV,, eliche a
passo variabile. Apertura m. 14,5, lunghez-
za m. 10,4; altezza m. 2,8; superficie por-
tante mq. 32. Peso a vuoto kg. 1861. Velo-
cita di crociera km./ora 3122; velocita
di atterraggio km./ora 88.

BELL AIRCRAFT CORPORATION
Ente industriale degli Stati Uniti per la
costruzione di velivoli.

BELL X. F. M. 1 ~— Monoplano da
combattimento, bimotore ad eliche propul-
sive interamente metallico, costruito nel
1937, munito di due motori Allisen da 1000
CV. E’ armato con 6 mitragliatrici e pud
trasportare un leggero carico di bombe.

BELLANCA GIUSEPPE — Ingegnere
italiano progettista e costruttore di appa-
recchi nato a Sciacca nel 1886, Prima del-
la guerra mondiale, insieme ad un fratello
costrul un monoplano in un cantiere appo-

sitamente allestito presso Taliedo. Trasfe-
ritosi in America, si affermd con la costru-
zione di numerosi e riuscitissimi tipi di
velivoli. Fece parte della Societa Wright
Aeronaut Corporation e nel 1927 fondd una
societa per suo conto ciod la Bellanca Air-
craft Corporation (V.).

BELLANCA AIRCRAFT CORPORATION
— Ente industriale degli Stati Uniti d'Ame-
rica per la costruzione degli aeroplani pro-
gettati dall'ing. Bellanca con sede a New
Castle (Delaware). La serie degli apparec-
chi costruiti da questa Ditta prendono il
nome di « Bellanca » seguito dalla indica-
zione del tipo. Alcuni di tali apparecchi
sono rimasti famosi per le trasvolate che
con essi sono state compiute. La societa &

ializzata nella proget e costru-
zione di apparecchi civili; ma essa costrui-
sce anche tipi militari.

BELLANCA 1922 — Aeroplano proget-
tato dall'ing. Bellanca nel 1922 e costruito
dalla Casa Wright, munito di un motore
Anzani da 90 CV. Apertura m. 12, lunghez-
za m. 7,10; altezza m. 2,65. Velocita mas-
sima km./ora 176.

—a
LAQUILO

Bell «L do
da Vinci»

BELLANCA «MISS COLUMBIA» —
Monoplano ad ala alta, a cabina, costruito
nel 1927. Munito di motore Wright « Whirl-
wind » da 200 CV. Apertura m. 1525; lun-
ghezza m. 7,64; altezza m. 2,59; v ita
massima km./ora 229; velocita minima
km./ora 70. Autonomia km. 8000. Quota di
tangenza m. 5000. Con tale apparecchio
Clarence lin e Levine effet "\
nel 1927, il volo Stati Uniti-Germana (vedi
Atlantico Trasvolate).

BELLANCA «LEONARDO DA VINCI»

Apparecchio del tipo « Miss Columbia »
usato dagli aviatori Sabelli e Pond per la
loro trasvolata compiuta nel 1934,
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