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L’ A LA D’ITALIA
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lini, @ una rivista quindicinale di circa sessanta pagine in

carta patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un nu-
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mento annuo L. 35, estero il doppio.
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Abbonamento annuo L. 24, estero il doppio

RIVISTA DI MEDICINA
A ERONAUTIC A

pubblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanitd del Ministero dell'Aeronautica, Abbonamentc
annuo L. 28, un fascicolo L. 8, estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrari

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Cui-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3,
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Certe storie raccontano cose straordinarie sull'udito
umano Si dice che un orco sentisse di notte 1l rumore
dei capelli che gli crescevanc in testa. Orecchie egualmente
formidabili deve aver posseduto quell’altro orco che era sem-
pre nervoso, perché non poteva sopportare 1l rumore della
propria ombra che strusciava per terra

Fino all'eta di dieci anni, tutti abbiamo creduto, rabbri
videndo, alla sensibilita di codesti terribili personagg: che
non avremmo mai immaginato di rincontrare un giorno sotto
le vesti di aviatori

Orchi di siffatta specie esisterebbero dunque anche oggr.
secondo cid6 che ha detto, anzi ha proposto, in Francia,
un riverito signore del dipartimento della Somme, a propo
sito di difesa passiva. Egli e del parere che, in case di un
attacco aereo notturno, oltre ad effettuare lo spegnimento
completo di tutte le luci, bisognerebbe impedire agli orologi

pubblici di... battere le ore. Perche. secondo lui, quello sa
rebbe per gli aviatori nemici il segnale di trovarsi sopra
un abitate. .

Immaginatevi una squadrigha di bombardieri a sei o set-
tecento metri di altezza ed 1l fragore di una trentina di
motori e poi provate ad ascoltare. se vi riesce, l'orologio di
un campanile che batte le ore

Cid che pensiamo noi e, naturalmente, ci6 che ha pen-
sato anche in Francia chi ha esaminato la bella proposta

Menc male che al predetto signore non & venuta in
mente I'idea di far fermare anche gh corologi da tasca. Le
preoccupazioni non sono mai troppe

* % %

| temp: cambiano. Una volta, specie in Egitto, si usava
portare i doni al Faraone dopo centinaia e centinaia di chi-
lometri percorsi sulla gobba dei camelli. Erano capretti, gal-
line, porcellini da latte da arrostire con la meluccia in bocca
e primizie di ogni genere le leccornie che i fedeli sudditi
offrivano al loro Signore.

Oggi le parti si sono invertite. || re vuol far risparmiare
a tanta brava gente le fatiche di un lungo viaggio ed & lu
che va a fare i regalucci, servendosi del rapido mezzo aereo

con il quale sbriga la faccenda in, poche ore. E preciss
mente cio che ha fatto il giovane re Faruk. Nel corso di un
viaggio compiuto in aeroplano nell'interno dell’Egitto, egli ha
fatto gettare sopra alcuni abitati parecchi palloncini di cel-
luloide contenenti bomboniere ripiene di confetti ed altre
ghiottonerie. Questo gentile pensierino é stato oltremodo
gradito dalle popolazioni ed ha anche contribuito, perche no?,
a rendere piu... domestico I'aeroplano per qualche indigeno
troppo allarmista abituato a rintanarsi ogni volta che all'oriz-
zonte ne sbucava uno
.k x

Il seguente episodio vi dira, se ce ne fosse bisogno, co-
me la mentalita aeronautica non sia sviluppata in eguale
misura in tutte le parti del mondo. Un apparecchio civile
britannico della linea Cairo-Citta del Capo dovette atterrare
in un campo a pochi chilometri dall'aeroporto di tappa, nella
regione dell'Uganda. Dopo la riparazione del piccolo guasto,
si trattava di preparare il terreno alquanto accidentato, allo
scopo di facilitare la partenza, Vennero percio reclutati una
cinquantina di brutti musi, abitator: dei luoghi, che st dimo-
strarono in verita assai volenteros:; il capo triby, special-
mente, si fece in quattro per rendersi degno della stima dei
bianchi e dava ordini a destra ed a sinistra da vero compe-
tente. Sembrava che avesse vissuto sempre negli aeroporti,
tanta era la prontezza con la quale comprendeva quello che
bisognava fare, Quando il lavoro fu terminato e l'apparec-
chio fu messo nella pista di fortuna, il capo pilota compli-
mentd lo stregone e lo comoenso con molta generosita.
fnoltre, invito l'illustre personaggio a <alire a bordo, ché
'avrebbe portate in volo fino al vicino aeroporto da dove
poteva benissimo ritornarsene a piedi in qualche oretta. Co-
stui perd declino gentilmente I'offerta scuotendo forte la
testa. Disse al comandante che proprio non se la sentiva di
montare sopra quell’animalaccio, e soggiunse che se dav-
vero il bianco voleva fargli un regalo, poteva dargli... le uova
del grande uccello. Egli le avrebbe portate al villaggio per
prendere dimestichezza a poco a poco con quella strana
sorta di animali appena fossero nati
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L'arte riesce a raffigurare la furia
degli elementi con una evidenza che non é
in rapporto col Vero, bensi con la profon-
dita della visione drammatica dell'artista

Ma vediamo di non cadere nella leggenda,
nel mito, che pur bene si adatterebbe alla
figura di questo maestro, spesso vicino al
genio di Michelang:lo
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anche

| giovani dovrebbero avere una nicchia
anche per lui nel tempio ideale degli eroi
grediletti

Egli seppe dare l'illusione dell'altezza, lan-
ciando verso i! cielo cudacissime prospettive,
popolate di figure in scorcio, di un disegno
energico e immaginoso. Cosi i soffitti appaio
no sfondati dalle tele, ovali o quadrate, fine-
stre aperte tra I'oro antizo delle cornici im-
mense, dei fastosi riquadri

La pittura classica di solito v'ispira un
senso verticale di stabilitd in una luce astrat-
ta di studio. Nell'arte del Tintoretto, invece,
il carattere dominante é il moto, espressione
di un'anima passionale e romantica

Le fughe prospettiche delle architetture
determinano distanze piu certe nell'ascesa
delle folle agitate o travolte. Ma poi anche

questi elementi realistici cedond a una piu
libera visione: e le masse umane diventano
masse d'ombra e di luce, rotanti nel vuoto,
vedute nell'attimo della suprema tensione

espressiva dei corpi. Non é il moto, & di piu
la rappresentazione poetica del moto. Come
nel quinto canto dell’'Inferno, come nella
bufera della sesta sinfonia di Beethoven. E’
il ritmo della comoosizione che suggerisce
un raffronto colla poesia e colla musica
Cosi in voi restera piu distinta ed intensa
I'immagine d. una bufera rappresentata dal-
I'arte, piuttosto che una bufera veduta coi
vostri occhi
Cosi non dimenticherete piu le figure vo
lanti dipinte dal Tintoratto. Volo: & una pa-
rola cara ai giovani d'oggi. Ma non bisogna
fraintendere, perché qui si parla di pittura
soltanto di pittura e di angeli

Certi futuristi hanno credut
te di

colla sovrapposizione

ingenuamen

rappresentare un uomo che cammina,

analitica di cento gam-
be, cioé dellr stessa gamba veduta nel muo-

vere un passc in avanti Ne risulta una ridi

confii.a

cgine,
sequenza di

come sovraimpres

sione duna fotogrammi ne

wrete visto qualcuna ner manuali di ginna

ical. La pittura é sintesi, non successione
d moviment
Ora gn ange!y del Tintoretto v at
spazio, n quell’atmosfera ter
a, che con vane parole abbiamo ter

tato di descrivee, prendendo ¢

quadri piu famosi

spunto d.
alcun dei su
robusti, atletici

>ono  messagger:  alati

piuttosto che colombe La

manif2sta una attenta os

uccelli rapaci

struttura delle ali

-

servazione Jel vero: ma il rigore del segno
ha un valore tutto pittorico, cioé portate
attraverso una accentuazione formale nel pu-
ro dominio della ‘antasia

Non mi piace raccontare le storielle e gli  purificati dalla divozione, cerei e macri, che Era il paradiso d'un santo che amava il L'angelo qui -iprordotto & un particolare
aneddot che, n I insiem dovrebberc passavano pregandc per praterie fiorite al glardino e l'oto del convento, il paradiso della « Discess di Gesu nel Limbo », (Chie
darvi un'idea di que fu 1l Tintorettc suono delle arpe d'oro. Cieli tersi splendevano di un astemio nei lucidi deliri del digiuno sa di San Cassianc Venezia). Una luce fred
come ucmo e ~ome art Vi basti sapere sul loro cammino terrestre Persino 1l Cristo crocifisso diventava ai suoi da lo investe e ne delinea i tratti essen
che il Vasari lo detini il piu terribile cer- Andavano colle ali piegate sulle lunghe occhi, senza tormento di muscoli contratti, ziali, sullo sfondo rero Jel cielo. L'idea de
vello, che ai suoi t2mpi (osse stato nella pit vesti azzurrine rosee, verdi chiare; creature abbandonato a una dolce malinconia, a una volo é data dalla ‘orsione del dorso, dalle
tura Ma, non bisugna .nsistere troppo sulla oranti fatte per i mondi senza tempo e senza divina rassegnazione ali aperte nello sforzo di vincere la resistenz:
terribilita, color szo di cielo tempestoso, stagioni Si toccano i due poli dell'arte sacra. Nel- dell'aria, dallo stupendo scorcio delle gambe
perché non si form: I'immagine retorica d'un L'Angelico viveva nel chiostro di San Mar- le tele del Tintoretto le costellazioni, rotto  nell'elastico scatto, che aiuta il movimentc
gigantesco satanasso irat che impugna i co in Firenze. al riparc dalle bufere celesti, il rigido ordine, si frantumano nelle distese delle ali, e dal perizoma leggero gonfiato dal
pennelli come brand: e scaglia folgori e scon- dipingendo le celle dei frati cupe dello spazio; insidiosi crespuscoli ca- vento nell'ascesa
volge l'universo, mugghiando al primo vago Il Tintoretto, invece, era un uomo forte lano sulla terra fumida, saette esplodono nei Come poté il Vintoretto raggiungere un
sospetto e sanguigno, che non si perdeva nella con- cieli notturni, illuminando di lividi baleni tale accento di verita?

Certo un buon carattere non era. uno Ji  templazione ascetica. Le storie della Bibbia i ciuffi vasti degli alberi; fiammeggiano me- Ogni oittore allora metteva al servizic
quelli accomodevoli, che vengono subito al e del Vangelo apparivano alla sua fantasia teore con vorticoso moto, e rivelano miste- dell'immaginazione lo studio continuo e prc
compromesso, pur di avere la digestione tran nel loro aspettc piu tragico, in una realta riosi fantasmi sperduti rel buio, che hanno fondo dell’anatomia, della figura umana, in
quilla. Aveva scatti, improvvisi moti d'umc umana di castigo e di dolore Non c'era limite la forma guizzante della vampa; lumi di  cgni posa e in 2gni movanza
re, sublime superbia nella certezza dell'arte alla potenza della sua immaginazione, cui torcie oscillano nel fitto scuro di foreste Il corpo umano non aveva segreti per |'ar-

sua;, alla volonta di creare per sé e per la
gloria di Venezia non tollerava ostacoli, non
badando ai mezzi, pur di raggiungere il fine,
che era di poter dipingere sempre, dovunque
fosse e con qualsiasi compenso.

Non aveva insomma, per intenderci, un'ani
ma serafica come quella del Beato Angelico,
che sognava gli angeli calare dal raradiso con
un volo lento di farfalle. Erano codesti, an-
geli gracili di corpo, vissuti a lungo in cella,

abbisognavano immensi spazi, che, spesso, gli
uomini non potevano concedere

| cieli dell’Ang:lico erano senza vento,
senza una nube gonfia e cattiva, d'un az-
zurro lavato di alba primaverile, trasparenti
come un vetro, d'una puritd d'acqua mari-
na. Alla notte si accendevano in quei cieli
tersi le costellazioni geometriche. L'ordine
sovrastava in quel monJdo composto e se-
rend.

spettrali; sopra ia tavola dell'Ultima Cena,
e sospesa una lucarna fumigante, che attira
degli angeli sinistri, tra vapori densi, che
si propagano come nubi temporalesche

C'é qualche cosa di malefico e di fatale,
in questo mondo, espresso con violenza di
luci, in un crescendo di contrasti portati ai
confini dell'assurdo. C'é una forza quasi sel-
vaggia in queste creazioni di un uomo, nato,
si direbbe, nel turbine d'un uragano

tista. A cio s'aggiunga la facolta dei grandi
maestri d'imprimere nel ricordo ggni gesto,
Ogni atteggiamento, csservati per la strada o
dove che fosse. Era una raccolta di materia
viva, una ricchezza formale, che alimentava
la fantasia dell'artista e gli permetteva di
tradurre, senza stento, nella realtd anche
i sogni piu vasti, .e composizioni piu audaci

Allora gli uomini non si buttavano giu col
paracadute. Ma il Tintoretto ebbe forse agic



&

di studiare cegh du-

Marco nel

stleti sospesi nell'aria,
in Piazzetta San
giorno di Giovedi Grasso.

Infatti in quel 2ioro avveniva il cosidetto
« svolo », cioé il volo di un ginnasta, soste-
nuto con corde e carrucole, da una barca nel
bacino di San Marco al'a cima del Campanile,
con acrobazie lungo il percorso e sul leone
e sull’angelo della cuspide, e finale discesa
sul palco del Doge.

rante le feste

E' aquesta un'ipotesi senza conforto di
documenti. Ma é suggestivo immaginare il
Tintoretto intento a guardare |'atleta vo-
lante, che ai suoi ccchi si trasformava in

angelo

Racconta nui | Ridolfi che il Tintoretto
teneva appese al soffitto dello studio alcune
figure di cera rivestite di panm. Quando
faceva buio le illuminava, spostando spesso
la lucerna, fino a raggiungere {'effetto pen-
sato. Era codesio un magico teatfo da fiaba,
I'officina delle ‘ombre e delle luci, degli an-
geli imbalsamati, il banco di prova della
ternibilita chiaroscurale. Nessuno poteva en-
trare in quel dove si mettevano In
scena dei I'anticamera dell'arre,
suoi mezzi segreti.
tore sapeva leggere In

'uege,

sogni. Era
metodi e cor
Ma tanto il cre

coi  suoi

quell’abbczzo teatrale, che sarebbe, por, di
ventato pittura. Era quella una rappresenta-
zione realistica d'un momento della com.
plessa metamortfosi che si conclude nell’ope-
ra darte

Era un

concreto di quel processo
seguire e definire nella sua
un cammino che non e pos-

aspetto
varrebhe
verita; ma e
sibile fare

Da auell'antro gl angeli notturni prende-
on grandr ali d'aquila

GIUSEPPE MARCHIORI

CRONACA BREVE

vano il vcle

ura Luanda (At
i Germington
da gestirs) in collaborazione

> l'aviazione artica dells
raggiunto mnotevoli risu
1i nove mesi dell'anno
gl chi della linea piu sett
del mondo avrebbero compiuto 11
volo, trasportando 11.000 pass
tonnellate di merce e 190 di posta.

DURANTE la battaglia dell'Ebro In
gna, sono stati abbattut! i seguenti
recchi rossi: 139 « Rata» sicuri e 66 p
bill; 77 « Curtiss » sicuri e 18 pn
« Delfini » sicuri ed 1 probabile; 1
17 « Martin Bomber » sicuri ¢ 8 probablli; 5
S arecchl da caccla di tipo indeterminato
sicurl ¢ 9 probabili; per un totale quindi
di 242 apparecchi rossi sicuri ¢ 98 probabill.

IL COLONNELLO Etberington, il pllota
inglese che ha sorvolato il monte Everest,
sta elaborando il progetto di effettuare un
volo senza scalo Intorno al mondo, ma con
rifornimento in volo

IL PARACADUTISTA francese Denols vuo-
Je gettarsi in paracadute da grandissime
altezze con uno scafandro di protezione che
gll permetta dl raggilungere agevolmente la
quota e di discendere senza pericolo di bu-
scarsi un raffreddore

Spa-

L'aviazione militare non ha soltanto bi-
sogno di apparecchi da bombardamento, da
caccia e da ricognizione, ma, per la forma-
zicne e I'allenamento dei piloti, di altri tipi
di aeroplani non meno indispensabili di
quelli che hanno un immediato impiego
militare. Il pilota militare, prima di passare
su un caccia velocissimo o su un bombar-
datore altrettanto veloce, ha bisogno di un
lungo periodo di allenamento che, logica-
mente, é preferibile venga effettuato su ap-
parecchi che affinano il pilota ad un grado
di abilitd che gli permetta di affrontare il
pilotaggio di-velivoli di elevate caratteri-
stiche. Cosi, dai|lenti ma sicurissimi « scuo-
la» di primo periodo, che oggi sono rappre-
sentati dal vecchio, ma tuttora in gamba,
Caprcncino, il pilota passa al Breda 25, bi-
plano di media potenza, che per le sue doti
di perfetto centraggio, gli permette di eser-
citarsi in tutta la gamma di acrobazie senza
eccessivo rischio per l'allievo ancora imma.
turo al pilotaggio- Ma, naturalmente, occor-
re progredire ed allora sono indispensabili
altri velivoli che servono da allenamento per
il passaggio su tipi da impiego bellico, Cosi

per la caccia i piloti vengono oggi addestrati
con il Ro. 41, che descriveremo in un pros-
simo numero, mentre per il bombardamento
viene usato il bimotore Caproni 310, tipo
« Libeccio ». Quest'ultimo & costruito in se-
rie nella nostra aviazione, e pud effettuare
missioni di medio bombardamento oltre che
servire, come abbiamo detto, per I’ allena-
mento, Naturalmente, date le finalita mo-
derne degli apparecchi da bombardamento,
si & costruito questo tipo di velivolo con
caratteristiche simili ai moderni bombar.
dieri; pertanto, il Caproni 310 & un mono-
plano ad ala bassa, bimotore, con carrello
retrattile. L'ala, a profilo semispesso, & co-
struita in legno con due longheroni a cas-
sone riuniti da céntine. Il rivestimento é
parte in compensato e parte in tela verni-
ciata a specchio, Le due semiali si possono
smontare in prossimitda dei motori, il che
permette una rapida riparazione o sostitu-
zione. Oltre gli alettoni di manovra, com-
pensati staticamente e dinamicamente, 1'ala
del Caproni 310 ¢ munita di alettoni a fes-
sura di ipersostentazione, La fusoliera ¢ co-
struita in tubi di acciaio ad alta resistenza
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saldati; il rivestimento é in lamierina di
duralluminio e tela ; gli impennaggi sono
costruiti in legno con rivestimento di com-
pensato e tela e sono muniti di compensa-
tori automatici. Il.carrello d'atterraggio, a
ruote indipendenti, ¢ munito di ammortiz-
zaori oleo-pneumatici a lunga corsa e di
freni ad aria compressa. Le ruote scompaio-
no dietro_le coperture dei motori con co-
mando idraulico e bloccaggio automatico ;
in caso di mancato funzionamento, un av-
visatore elettrico sonoro mette in guardia il
pilota,

Sul Caproni 310 sono montati due motori
Piaggio 7 C. 16 a 7 cilindri a stella, raffred-
dati ad aria, muniti di compressore che ri-
stabilisce la potenza a 1600 metri, Questo
tipo di motore ha una potenza nominale di
omologazione di 430 cavalli ed aziona eliche
metalliche a passo variabile in volo con co-
mando elettrico del tipo Alfa-Romeo. 11 po-
sto di pilotaggio ¢ a doppio comando affian-
cato ed é munito della strumentazione adat-
ta per il volo, sia diurno che nottiirno,
compreso il volo senza visibilita ; inoltre,
speciali chiusure permettono l'occultamento
di un posto di pilotaggio per I'allenamento
al volo alla cieca. Naturalmente, I'apparec-
chio & munito di un impianto completo ri-
cevente e trasmittente di radiotelefono mu-
nito di altoparlante laringofono. Per chi si
meraviglia di questa nuova parola, diremo
che il laringofono & un apparecchio che ha
funzionamento analogo a quello del megafo-
no; pero le vibrazioni elettriche che vengono
commutate in sonore, anziché essere impres-
se dal rumore della voce, veng ono provocate
dalle vibrazioni della laringe. Una specie di
colletto che esercita una leggera pressione
sulla laringe del pilota, permette a questi di
pariare e di trasmettere la sua voce anche
se questa é superata dal frastuono dei
motori.

L’'armamento offensivo del Caproni 310 é
rappresentato da un carico di 400 chili di
bombe, e quello difensivo da due mitraglia-
trici sull’ala, con dispositivo di puntamento
per il pilota, e da una torretta posteriore
sulla fusoliera. Ecco le caratteristiche prin-
cipali dell'apparecchio: apertura alare me-
tri 16,20; lunghezza 13,40; altezza 3.30; su-
perficie portante mq. 38,40 ; peso a vuoto
2950 kg.; carico utile 1600 kg.; peso totale
4550 kg.; carico per metro quadrato chilo-
grammi 118,500; carico per cavallo kg. 5.300.
Ed ecco il rend della hina: velo-
citd massimo a 1600 m., 335 km. all'ora ;
velocita di crociera, 325 km/ora; velocita di
atterraggio, 103 km/ora; decollo a pieno ca-
rico in 280 metri; salita a 5000 m. in 14';
tangenza pratica m, 6100; raggio d’'azione
1400 km,

A. M.
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INFIDENZE I

Quandg si rientra in patria dopo un
certo numero di mesi passati fra le
file dell’Aviazione Legionaria in Spa-
gna, si viene assaliti da domande.
Tutti chiedono qualche cosa — alcune
volte cose fra le pil impensate — ed
il fuoco di fila delle interrogazioni &
spesso piu fitto e imbarazzante del
tiro deHe mitragliatrici avversarie.
che volete che vi dica un combaneme’

Aieh

T
1ncomplete... E’ facile fare ghi ¢emi :.
dopo... e molti lo fanno.. ma d’altra
parte & estremamente difficile raccon-
tare i fatti, cercare di fotografarli con
la mente...

Forse ¢ piu facile fotografarli mate-
rialmente, con un buon obiettivo, e
qualcuno c¢’¢ riuscito. Ma anche qui,
casi rarissimi...

Quando si arriva in squadriglia, i
racconti degli «altri», quelli che sono
gia 1l da settimane o mesi, che hanno
totalizzato ore e ore di volo, comin-
ciano ad elettrizzare. Si sente parlare
di incontri, di combattimenti, diavven.
ture straordinarie, ed un desiderio @i
emulazione, che ingigantisce ben pre-
sto finp a diventare un vero e proprio
bisogno, prende il nuovo arrivato. Si
cominciano a fare le prime pattuglie
con l'animo sospeso e sovreccitato, e
le pupille pare si vogiano moltiplicare
nella ricerca affannosa dell’avversario.
Pol. quando riescono a trovarlo, & con
un'impazienza tremenda che si attende
il segnalc del capo pattuglia. Perche
la disciplina nella «caccia» legionaria
& ferrea.

*E s

Ero in queste condizioni di spirito
quando partecipai al mio primo com-
battimento. Avevo scorto un Curtiss
che volava sotto di me; panciuto, cal-
mo calmo, chiotto, lento, mi & apparso
come una preda che mi si offrisse con
generosita. Tuffai il mio Fiat deciso,
gli corsi dietro e non lo mollai piu;
ho potuto collimario direi quasi con
comodo, e certamente sparai piu colpi
che non fossero necessari. Comincid a
fumare sbandanoo, e prese ad andar
giu: ero troppo «<novellino> per ab-
bandonare la preda, e continuai a
volargli apprzsso ansiosissimo, roteando
dietro di esso, pronto a sparare ancora
al minimo segno di ripresa.. ma pareva
che il Curtiss avesse avutp il fatto suo,
e non pensava a «riprendersis.. Se
non che — e dovevo imparario a mie
spese — in un combammenm aereo
non bisogna mai dedicare troppa.....
attenzione al proprio avversario indi-
viduale, perché altri, troppi altri, ne
svolazzano intorno. E cosl, a un certo
punto, cominciai a sentirmi un ta-ta-ta
dietro la schiena che mi fece fare la
conoscenza con certi brividi che di
solito non & decoroso deam'lven .....
Guardo dietro, mentre manovro
fretta, emlvcoodnetlmcumnuk
costole che. a lovo volta, mi collimano.
La frente imperiata di sudore freddo,
ho cercato furiosamente disimpegnar-
mi; pensavo che i Curtiss fossero piu
veloci, e non mi azzardavo a mettermi
in linea di volo per non farmi «im-
pallinare » pin facilmente, ¢ modo che
mi divincolavo come un epilettico; ma
quelli erano oue, ed anche jJoro ¢non
mollavano». Per fortuna, fra cielo e
terra, In mezzo a quel turbinlp di
eliche, vedo approssimarsi un altro
Fiat — quello di G., ma Fho saputo
dopo — che veniva in mio aluto; 1
Curtiss sono distratti, mi dk
e.. me ne vado; sicuro, ed in tutta
fretta, perché altri Curtiss mi corre-
vano addosso. Quello & state i1 mio
primo scontro a€reo, e, posso assicu-
rarlo, le gambe mi tremavano quando
scesi{ dalla fusoliera.

Ritengo che per molti, se non tutti,
il ¢primo combattimento> sia cosl.
Mapmelslfnlabmd:ne le emozio-
. gli avver-

grosse
abbia provato — e mi ¢ capitato pil

di una volta — ¢ stato il mitraglia-

mento di fronte. Immaginate due aero-

planl che si corrono lnconh’o m
addosso

errore, dato che i combattimenti che
dopo

nmlwnoxnch)ouh
1 primo un

vrd maj creduto che m u:ca-
dere: De} resto ¢ una forma di com-
battimento che — suggerita al Russi
dai loro Comandi, come risulta da va-
rie testimonianze — non & molto red-
ditizia; difatti ciascuno dei protago-
nisti, per evitare la collisione, obliqua,
sicche¢ le mitragliatrici disperdono le
pallottole per Varia...
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Questi «mcontri> non sono che

qualche aspetto del duello aereo. E
parlando di

«<duello» commetto un

otic appamccm saet-
tant! in tutte Ie dhﬂkml In genere
i «rossi» sono

che voli pill basso, ed ¢ estremamente
probabile che I si presentl.
Allm'a si cala gid fulmineamente per

re» il ico;

rame—lemﬂnechenllmosul
quotidiani non sono affatto esagerate
circa la proporzione delle forze —
cosa  che non impedisce ai nostri di
accettare battaglia, anche se in condi-
zioni tattiche di inferioritd; in gqueste
circostanze, con una proporzione di
uno a due,. se non 'peggio, fra noi e

2 qualc\m altro pud tagliare la
rotta, e per togiliere il fianco alle raffi-
che d| mﬂrulhtrlce bisogna lasciar
perdere la vittima dlvhah o. peggio,
un altro degli avversari in «sopran-
numero » pud calarti addosso ripeten-
do esattamente, ma in senso inverso,
lo scherzo che si voleva fare al nemico
prescelto; e tutto va bene quando o
si accorge del nuovo assalto alle spalle,
ma pud anche capitare di non ren-
dersene conto subito, ed allora la sal-
vezza pud sperarsi solo dall'imperizia
dell’'avversario o dal’intervento @ un
compagno di squadriglia.

In questo modo, in pochi momenti,
con un carosello violentissimo, si sgra-
nano i colpi delle mitragliatrici, si
sfiorang le ali degli altri combattenti,
si distribuisce nello spazio i1 plombo
e, naturalmente, se ne raccoglie una
parte di quello distribuito dagli altri.
Tutti rientrano, di solito, «impallinati>
pii o meno abbomhnoemente e non
pochl porhno nel eorpo i aegnl o

Psrlue di cduello» ¢, percid, al-
quanto tmpmpﬂu Ed in qmnto alle
sue
prove, sono Lam.o ra;nde che nniscono
quasi col non essere pii avvertite. Re-
stano, invece, per il «cacciatore>
gli inconvenienti del suo mestiere, co-
me le croclere, il freddo delle alte
quote, le partenze, gli atterraggi qual.
che volta difficili e fortunosi. | voll
infruttuosi...

sxs

Giacehe non sl deve credere che ogni
pilota della «caccia>» faccia per ogni
volo un combattimento e colga una
vittoria; al contrario. Il maggior nu-
mero def voli ¢ infruttuoso; si gira,
s!mdietroue-pomunglh si guar-
da da tutte le parti, e niente; ghiac-
sa, intontiti dal rumore continuo della
macchina, si vola tirando ; e
mi si torna a terra senza aver visto

E' questione dy fortuna. Alcuni —

totalizzando astro-
nomlche cﬂre dl]on di volo si ugihno
a

ir

tri, e non vedono maj l‘omhu ai lm
«rosso» Il reparto pid famoso ¢,
nell’Aviazione Legionaria,

« Asso di Bastoni>»>: ogni volo un com-
battimen! ab-
battuti; si

sia «intelligenza col >, che av-
verte | «cacclatoris dell’« Asso di Ba-
stoni» del luogo dove possono tro-

varlo...
B. B.



dell’ industria
Lo scienziato ame-

La capacitd produttiva
aeronautica tedesca, -
ricano Daniel Tomilson, apprezzato stu-
dioso dei voli nella stratosfera, ha fatto
importanti dichiarazioni nel corso di una
assemblea generale della societa « Lilien-
thal», alla quale ha partecipato anche i!
col. Lindbergh. Egli ha detto che la Ger-
mania possiede un’attrezzafura produtti-
va capace di fabbricare dal 3000 ai 5000
aeroplani al mese in caso di necessita, E'
certo che se la guerra fosse scoppiata co-
me epilogo della crisi cecoslovacca, le Po-
tenze dell'Asse Roma-Berlino avrebbero
avutc una netta superiorita aerea sul
complesso delle formazioni avversarie. Il
Tomilson ha aggiunto altri dettagli sul
perfetto attrezzamento dell'industria ame-
ricana, la quale non potra mai competere
con lindustria delle Potenze dell'Asse se
non riuscira ad eliminare le perdite cau
sate dagli scioper; e dai conflitti, e ad
assicurare alle masse lavoratrici america-
ne quei benefici che godono gli operai ita-
liani e tedeschi

Trasporti aerei che rimpiazzano convogli
ferroviarl. — E' certo che verra il giorno
in ¢ui i trasporti aerel rimpiazzeranno
completamente i convogli ferroviari e le
automobili. Una visione, sia pure in pro-
porzioni ridotte, di quello che accadra in
un prossimo futuro. st ¢ avuta lo scorso
mese negli Stati Uniti d’America.

Un uragano di un'estrema violenza, do-
po aver devastato la costa americana, in-
terrompeva tutti i mezzi di comunicazione
fra Nuova York e Boston: e per traspor-
tare passeggeri, posta e merci si dovette
ricorrere agli aerovlani. Ogni giono si riu-
sci a caricare sugli apparecchi per un to-
tale di 10.000 persone, oltre a centinaia
di chilogrammi di posta e di merci,

La Compagnia « American Air Lines»,
che da sola effettuava il servizio tra le
due suddette citta distanti tra loro 320
chilometri, fu costretta a fare appello alla
collaborazione di tre altre Compagnie, fin-
ché le linee ferroviarie non furono com-
pletamente riattivate

11 19 ottobre u. s. ¢ terminata la serie
dei voli sperimentali di quest'anno della
« Luft Hansa» attraverso I'Atlantico Nord.

In totale la Compagnia tedesca ha effet-
tuato 28 voli nelle due direzioni, tra le
Azzorre e Nuova York, dal 21 luglio al
19 ottobre, servendosi degli idrovolanti
catapultabili « Nordmeer », «Nordwind »,
« Nordstern» e dell’ apparecchio terrestre
« Focke Wulf 200» (una traversata). L'ul-
timo volo compiuto dal « Nordstern» il
19 ottobre da Nuova York ad Horta é stato
il piu rapido: 11 ore e 53 primi, alla media
di 324 km/h

La retromarcia nell'idrovolante. — L'ap-
parecchio che il comandante Mario Stop-
pani ha recentemente sperimentato nello
Idroscalo di Trieste non é, come gqualcuno
ha frettolosamente interpretato, ¢ un aero-
plano che vola anche a parte dietro». A
dire il vero, ci sono stati dei quotidiani che
ne] riportare la notizia non hanno brillato
per la chiarezza, ed i titoli «trimotore ai
nuovo tipo dotato di marcia indietro», « ae-
roplane che cammina a marcia indietro»
hanno acceso l'immaginazione di coloro,
magari pochini, ¢he gia vedevano risolto
un problema che non ¢ mai esistito.

Tranne alcune virtuose dimostrazioni
eseguite con certi tipi di elicotteri per
metterne in evidenza le qualita sostenta-
trici e di maneggiabilita, la marcia indie-
tro per gli aeroplani veri e propri ¢ una
cosa talmente assurda, che ¢ inutile spen-
derci troppe parole per rendersene conto.

Gli esperimenti compiuty da Stoppani
hanno avuto, invece, lo scopo di superare
le difficolta che gli idrovolantj finora in-
contravano nella manovra in acqua per cul
non sempre era faclle 'ormeggio. Con par-
ticolari accorgimenti tecnici, si & riuseciti
a manovrare l'idro come se fosse un mo-
toscafo. A quel che sappiamo, si tratta di
un'elica a passo eccezionalmente variabile,
le cui pale possono assumere, oltre le incli-
nazionj normali di ogni elica del genere,
un’inclinazione «nulla» per cul, pur gk
1ando il motore a pieno regime, I'elica non
s'avvita nell'aria e non esercita trazione al-
cuna, ed un'inclinazione «negativa», per
cuj l'elica si avvita nell'aria retrostante
esercitando, ciog, trazione all'indietro. Men-
tre linclinazione «nulla» permette all'ap-
parecchio, pur tenendo in piena efficienza
i motori, di restare fermo in acqua, I'incli-
nazione «negativay» da modo all'idrovolan-
te di effettuare la marcia indietro, mano-
vra questa sinora impossibile.
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Il 18 novembre 1938-XVII, terzo an-
niversario delle sanzioni che videro il
vano tentativo di affamare I'ltalia, il
Duce ha inaugurato la Mostra Autar-
chica del Minerale italiano. Questa
meravigliosa rassegna attraverso i suoi
23 padiglioni che coprono un’estensio-
ne di 24.000 metri quadrati, da ai visi-
tatori e al mondo intero la sensazione

chiara e precisa del cammino che ha
fatto e fara il lavoro italiano per lo
sfruttamento intensivo del sottosuolo e
del minerale italiano. Il panorama
completo e sintetico del progresso tec-
nico e scientifico della Nazione che
in pace o in guerra deve bastare a sé
stessa, culmina con la visione del sa-
lone delle Armi, che materializza il

concetto espresso da Mussolini nel
ventennale della vittoria: « Dormire
con la testa sullo zaino ».

In questo padiglione espongono i
Dicasteri delle Forze Armate. Qui ¢'é
tutta una storia gloriosa documentata
da una suggestiva esposizione di ar-
mi che va da una delle prime colu-
brine ad uno degli aeroplani da com-
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batti; 4,

pid ni e veloci. Fra
i tre settori in cui & diviso il salone,

Clel'CltO marina ed' aeronautica sca- -

glionati su tre gradini, quello che ha
destato pit interesse, fra la fitta schie-
ra dei visitatori, é il settore dell’aero-
nautica. Non appena il visitatore en-

duce dalla gloriosa impresa etiopica
e il Fiat da caccia « Cr. 32 » col qua-
le, nei cieli di Spagna, gli aviatori
Iegdonan hanno abbattuto fino ad og-

i 759 velivoli rossi. Nel settore ri-
ceerato all’aeronautica, che rimane nel

tra nel Padiglione, viene colpito dalla
suggestiva visione di una formidabile
parete di bombe di grosso calibro che
spicca sul pitt alto gradone. Sono bom-
be da 800, 500, 100 chilogrammi che
nel loro insieme costituiscono una-bér-
data di fuoco di ben 30 tonnellate che
un gruppo di seli |5 aeroplani da bom-
bardamento pud scaricare contempo-
raneamente su un obbiettivo nemico.
Nella vastissima volta del salone si
stagliano tre dei pit moderni nostri ap-
parecchi da guerra : si tratta del velo-
cissimo aeroplano d’assalto « Ba 65 »
col suo formidabile armamento di mi-
tragliatrici e i suoi .-ora, I'aero-
plano da ricognizione « Ro. 37 » re-

pit alto, notiamo ancora due
dei primi _tipi di bombe usate nella
storia dell’aviazione nella guerra libi-
ca che, poste vicino alle bombe da
800 chlh contrastano in modo signifi-
cativo con queste ultime, dando I’esat-
ta impressione del progiesso raggiun-
to in questo campo in meng di un tren-
tennio; una bomba da 250 kg., una da
100 torpedine, una da 70 incendiaria,
una sferica antisommergibile usata nel-
la grande guerra e un siluro elettrico
tipo « Elia » per apparecchi idrosilu
ranti. In una rastrelliera addossata alla
parete di destra sono allineati 1000
spezzoni da 2 chnIogramm: che rappre-
sentano il carico normaie di spczzoni
che un solo aeroplano da bombarda-

mento pud caricare nelle sue spezzo-
niere. Interessante é la rassegna delle
armi di bordo dalle pid antiche alle
pit recenti : una carabina a ripetizione
usata nei primi apparecchi da caccia
della guerra 1914- lga un cannoncino
Fiat calibro mm. 24 che venida mon-
tato sui dirigbili, una prima mitraglic-
ra binata, due prime semplici torrette
per mitragliatrici e infine 4 torrette
chiuse per moderni aeroplani da bom-
bardamento, di cui due superiori, una
inferiore e una anteriore che sugli ap-
parecchi vengono rispettivamente
montate superiormente, inferiormente
e anteriormente alla fusolicra. Nella
parete di sinistra sono sistemati su ap-
positi cavalletti alcuni primitivi e mo-
demni strumenti di puntamento che
permettono il tiro preciso delle bombe
sugli obbiettivi prestabiliti.

Sul fondo del salone, davanti ad un
bellisimo effetto fotografico di nubi,
sono disposti in ordine cronologico i

Q

modellini dei principali tipi di velivoli
usati nelle varie epoche dall’aviazione
militare italiana. Ecco i dirigibili di
guerra PI, M, e V, il glorioso SV A, il
mastodontico fnplano «Ca. 42y, lo
« A.-300-4 », il «(Macchi 5 », I'eroe del-
le grandi imprese I'«S.-55n, I'apparec-
chio pia ucr del mondo, il «Mac-

chi 72», ecc., ecc., fino agli aeropla-
ni pia moderni, il « Cant. .-506 B. », il
«Ca. 135», il « BR. 200, il « P. 32
e il « Ba. 88 ».

L’esposizione del materiale da guer-
ra é completato da una vasta docu-
mentazione fotografica, che mette chia-
ramente in evidenza l'impressionante
ed efficace impiego di questi formi-
dabili mezzi bellici.

.U. LUCCARDI

Risultati del concorso
a premi
PER LA SCELTA DEL TITOLO

DI UN NUOVO LIBRO
DEL COL. P. ERERI

La Commissione giudicatrice, presieduta
dal direttore dell’Editoriale Aeronautica e
composta dal col. Prospero Freri, Martini,
Mastrojanni, ing. Silvestri, si & riunita la
sera del 18 novembre 1938-XVII nei locali
dell’Editoriale Aeronautica. Sono state esa-
minate 1.070 risposte pervenute entro la
mezzanotte del 10 novembre, debitamente
compilate sui tagliandi previsti. La scelta
della Commissione é caduta sul titolo

LE MEDUSE DEL CIELO

proposto contemporaneamente da Mino
Mac:ari, direttore del gziornale Il Selvag-
gio, dal maggiore Igino Mencarelli e dal
sig. Ambrogio Buzzi.

La Commissione ha deciso, in via ecce-
zionale. di offrire ai solutort il premio con-
sistente in un viaggio di 500 chilometri sul-
le linee aeree italiane: i vincitori sono per-
tanto invitati a far conoscere i loro desi-
derata all'Editoriale Aeronautica, Ufficio
T. A.. viale Libro e Moschetto 6, Roma.

Il secondo premio, consistente in un ab-
bonamento gratuito per 1'Anno XVII ai tre
periodici dell’Editoriale (L’Ala d’Italia, L’a-
quilone e Le Vie dell'Aria) & stato assegna-
to al titolo

C’E’ UN UOMO IN MEZZO AL CIEL

proposto dal Sig. Francesco Tampellini.

Il terzo premio, consistente in un abbona-
mento gratuito per 'Anno XVII a due pe-
riodici dell'Editoriale (L'aquilone e Le Vie
dell’Aria) é stato assegnato al titolo

L’ANCORA DEL CIELO

proposto contemporaneamente dal dottor
Guelfo Ferrari e dal sig. Mario Lucchesi.
Il quarto premio, consistente in un abbo-
namento gratuito per 'Anno XVII a Le Vie
dell’Aria, é stato assegnato al titolo

ALI DI SETA

proposto’ dall’aspirante Igini Mendini.

La Commissione ha ritenuto anche meri-
tevoli di citazione i seguenti altri dieci ti-
toli

Tuffi nel cielo, proposto da Arnaldo No-
bill.

Salti nel vuoto, proposto da Giuseppe Ac-
canti

Dall’azzurro alla terra, proposto da Gino
Adobati.

Il salvagente dell’aria, proposto da Gio-
vanni Tamponi,

I naufraghi dell'aria, proposto da Luigi
Dini.

Metamorfosi d'Icaro, proposto da Ettore
Cristina.

Icaro vittorioso, proposto da Luigi Bor-
tone.

Icaro salvato, proposto da Cesare Lom-
bardo.

Iearo salvo, proposto da Giovanni Pepe.

Salli e discese nell'azzurro, proposto da
Gino Filipozzi.

A questi dieci meritevoli la Commissione
ha deciso di assegnare una copia del volu-
me del col. Freri, che sard loro inviata,
come agli altri premiati, non appena avve-
nuta la pubblicazione, -



Durante lUanno 1938 Ulattivita aero-
modellistica italiana ha preso i primi
contatti con #l campo internazionale,
attraverso la prova diretta di Berna,
Concorso Intérnazionale indetto dal-
U'ISTUS (Commisstone Internazionale
di Studi per il Volo a Vela) ed attra-
verso il paragone indiretto dei primati.

DalVosservazione del Concorso indet-
to dall'ISTUS in Austria, nell’anno 1937,
la Presidenza della R.U.N.A. si era
formata la convinzione che, nel campo
dei modelli veleggiatori, I'Italia avredb-
be potuto sostenere la prova d’un COR-
fromto diretto con i cosiruttori stranie

A riprova di questg convinzione,
nel mese di marzo Enmip Morandi sta-
biliva @ Parma i primato di durata e
di distanza per la categoria veleggia-
tori, rispettivamente con 1 ora 06'13"
1/5 e con 2125 metri.

La gara di Berna ha veduto primo
Mario Rodorigo di Romg nella distan-
za e terzo lo stesso Rodorigo nella
durata, Come € noto, t tre concorrenti
italiani si sono trovati in grado di in-
ferioritd, a causa del itempo pessimo
che riduceva in condizioni deplorevoli
i modelli italiani ricoperti di carta.

4¢ principio del 1938 la situazione dei
primati era la seguente, per la classe
« modelli volanti»:

Categoria «aeroplani con motore ela-
stico:

lancio a mano - G. Robert

(Francia) 13 sett. 1936 7'36”
partenza da terra - M. De-
snoes (Francia) 13 giu-
gno 1937 . . . . . . 14%0”
Cuategoria « tdrovolanti con motore ela-
stico:
Vincre (Francia) . . . 49"

Fin dai primmi mest del 1938 gli uero-
modellisti di tutto il mondo comincia-
vano i tentativi di primato.

In marzo Morandi stabiliva, come si
é visto, 1 primati di durata e di di-
stanza per la categoria < veleggtatori»,
In maggto il russo M. Zourine stabili-
va il primalo di distanza per la cate-
gcria «aeroplani con motore mecca-
nico», con km. 21857. In giugno i
genovese Giulio Pelegi stabiliva, in un
tentativo effettuato nellp specchio del-
U'Idroscalo, il primato di distanza per
la categoria idrovolanti con motore
elastico », con 723 metri, In luglio l'in-
gegnere Valerio Ciampolini eseguiva una
prove nella quale il suwo modello con
motore a scoppio copriva circa 25 km.
di distanza /per questo risultato sono
in corso le pratiche di omologazione
come primatlg internazionale): la du-
rata, di oltre 1 ora, non poteva essére
considerata come primafo, non ¢ssen
do stalo possibile eseguire il cronome-
traggio secondo le norme dei Codice
Sportivo F.A.I, Nello stesso mese di lu-
glio il russg M. Charov stabilivg il pri-
mato di dura'a per la categoria « aero.
plani con :notore Imeccanico>», con
38'30". In agosto il russo Kachirind
migliorava il primato di distanza per
la categoria =veleggiatoris com chilo-
metri 11,118, In settembre, durante il
Concorso Nazionale, Altilio Obino di
Roma otteneva la durata, con un mo-
dello con motore meccanico, di 41'38”
e 1’5: purtroppo uanche questo risul-
ato non ha potuto Lisere omologate
per (e stesse ragioni del lentative di
Ciampolini. In settembre Enzo Tede-
schi di Modena eseguiva una prova
con un modello veleggiatore, coprendo
la distanzq di km. 10.160;: 2 da notare
rhe il punto di atlerraggio é a yuota
piit alta di quella del puntp di par-
tenza

Riassumendo la situaziome dei pri-
mati é la seguente:

Categoria «aeroplani motore elasticos:
lancio a mano

durata - Francia . . 726"
partenza da terra:
durata - Francia g 14°'30”

Categoria « aeroplani matore mecca-
nico ».

durata - Russia. . 38'30"

distanza Russia km. 21,857
Categoriag «ddrovolanti motore elasticos:

durata - /talia 1'30"1/5

distanza - /talia . km. 0723
Categoria « veleggiatori»

durata - [Ifaiia . . . [h06'13"15

distanza - Russia . km. 11,118

Su otto primati regolarmente omo-
logati dalla F.Al. lre appartengono
all'ltalia, tre alla Russia, due alla
Francia: per uno dei primati russi — la
distanza dei modelli aeroplani con mo-
tore meccanico — sono in corso le pra-
tice di omologazione in favore dell’lta-
lia. Virtualmente dunque sono quattro i
primati italiani. contro due russi e due
francesi.

Considerando ii risultaly di Obino.
superiore al primato russe. e l'ottima
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prove di Tedeschi, di poco infericre
al primato russo di distanza dei ve-
leggiatori, si puod asserire, allo stato
dei fatti, che laeromodellismo italia-
no & ai primissimi posti fra tutta l'at-
tivita internazionale.

Di yuesta constatazione possono ben
essere oroogliosi gli aeromodellisti in-
nanzi tuito, L'aquilone che da anni,
fin dai tempi dei «canards> e dei mo-
delli a tubo, ha svolto una continua
opera di propaganda e di insegnamen-
to, ¢ la RUNA. che in questi ultimi
tre anni ha raccolto nelle proprie scuo-
le gli aeromodellisti, li ha istruiti .e
ha dato lore i mezzi di farsi valere e
di imporsi gll'attenzione dell’ambente
internazionale. GIORGIO BACCHELLI

Agli aeromodellisti

Loaqullone, allo scopo €i facilitare 1 co-
strv.ttort lonmtani da centri nei quali abbia
sede una scuole di modelli volanti, ed allo
scupo di metrtere tn rapporto fra l0To tutit
yli acromodellisti dando 1l mezzo per con-
Jromtere le costruziont di ognuno con quelle
d oifri, invita tutti i costruttori, parti-
colarmerte 1 piu provetti, @ mandare i dise-
i, d'insteme ¢ der particolari costruttivi
t intcressanti, det modelll meglio riusciti
*he hanno dato buoni risultati: per ogni
wpparecchio dovrd essere mandata anche una
breve descrizione, com [!'indicazione dei ma-
teriali tmpiegati

Ne verrd certamente un pantaggio per tur-
ti, potché i meno abili potranne avere, in
tal modo, una guida per le loro costruzioni:
¢ pit abili troveranno, da parte di altri, even-
iuali critiche ad osservaziomi, e tutti sanno
che la ecritica, quendo sia Tagionevole, non
puéd portare altro che une stimolo ad elimi-
nare i difetti che ['ldeators pud 'mon avere
redutt

Per ogmi disegno completo ai modello. a

hhlicazione apvenuta. sara corrisposto il

nensa di L, 30

Inaugurazione del corso
di aeromodellismo a Firenze

Gilovedl 17 povembre ¢ stato Inauguralo
it w50 dl aeromodelllsmo organizzato dalla
R.UNA di Pirenze, presenti guast tutti I
wserittl, | dirtgeat! della Sede, un buon nu-
nero di socl e rappresentanze del Comitato
Femminile e dell'Associazione Famiglie Ca-
dutt

Il presidente della R.UN.A. ha lllustrato
gll scopi dei corsl, come preparszione tecni-
ca e spirftuale dei giovanl all'attivitA aero-
nautica che {l Regime considera di primis-
simo ordine Nel complacers! con coloro che
hanno gid dateo prova dl coltivare, con ri-
sultatl favorevoll, la passione aeromodellisti-
ca, na incitato le nuovissime reclute ad imi-
tarne l'esemplo onde, con l'entusiasmo e la
fede di tuttl, Pirenze possa, anche in que-
sto campo, figurare degnamente

Si ¢ quindi provveduto alla consegna de-
gl attestat! dl! aeromodellista ed a quella
del premi facent! parte della borsa di stu-
dio Ghinozzi al geguent! alllevl che per zelo,
assidulta e rendimentio, si sono particolar-
mente distintl: Bons! Glorglo, Cagnaccl Ce-
sare, Giunti Luciano. Lodoll Gluseppe, Magg!
Sirlo, Rossi Alessandro, Tost Raflaello, Van-
gl Renato

La simpatica rlunione si é sclolta col sa-
luto al Duce




L \OUILONE

(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

Centinvnazione dal

II) Nel diagr
to della grad:

num, precedente)

amma primo, dal pun
orizzontale cor
rispondente al va sl trac-
ia una retta verticale ttratteggiata),
fino ad Intersecare la curva continna;
dall’intersecazione ottenuta si
una seconda retta, orizzontale,
sulla graduazione verticale |l
di ! 0,96

II) Nel di
guisce lo st
clando la ret
P e 4 della
d ottenendo

bl 65

edimento, trac
ale per i1l valore
rraduazione orizzontiale,
gulla graduazione vertd

cale il valore di 091

IIT) Per I'uso del diagramma ter
20, conoscendo lorl di vg it ('m
i determina il rapporto Ira quest \
ori, che nel nostra caso risulta

(1]
y 0

Con i] solito procedimento cloe
al 35 della graduazione oriz
zontale i sulla gradnazione
verticale ii d '8
o — - —

Fig. 64
. —

Fig. 65

IV) Per imso del diagramma quar-
to si determuna il rapporto tra L va
jori rg e Cm, che risulta

Lo 8
s e R == o
Cm 20
Partendo dal valore 0.4 della gradua
zlone orizzontale, si ottiene con la stes.
sa cestruzione, sulla scala verticale. il

valore di ~: = 1.52.
Infine si calcola la superfice s del
piano orizzontale di coda moltipli

cando la superfice alare, S. per i quat.
tro valori ottenuti. e quindl dividendo
il prodotto per 5.
26096 <091 0.8 x 1.52
e 5 55 dmq
5
Per disegnare definitivamente il pia-
no di coda. nol disponiamo ora del se-
guenti dati: s S5 ele = 4
sufficienti per I'apertura, [,

dmgq
calcolare

e la corda media e¢m. con I'applica-
zlone delle seguenti formule
)
!
IE=0 TS e

per cui. nel caso presentemente preso
ad esempio., avremo:

1.= Vix55

em = — = dm 117

Determinati cosl i valori delle di-
mensioni del piano orizzontale di co-
da. se ne pud fare il disegno nella
forma che piu piace, purché resti sod-
disfatta la relazione calcolata fra aper
tura e corda media

diamo alcune
consigliabili
» verticali

Nelle figure 64 e 65
forme, le piu comuni
di timoni orizzontali

Come per i plani portanti, le ossa-
ture .scheletri) deglt impennaggi so
no costitnite da céntine » da longhe
"oni.

Le céntine sono gli elementi di for
ma e {1 longheroni quelli di forza. Il
contorno si divide in due elementi
bordo d’entrata bordo d'uscita

I profili per gli impennaggi sono

‘neralmente sottili e biconve sim

metrici

Il procedimente da seguire nella co-
struzione degli Impennaggi ¢ quello
stesso che abblamo segulto per la co
struzione dell’ala, 8i fa il disegno in
pianta. determinandone la forma e le

dimensioni, indi si stabilisce la posi
zione ed il numero delle céntine e dei
longheroni. Scelto il profilo, e ne fa
disegno in proporzioni alla lunghez-
deila corda di ogni céntina

Gl impennagegi, sia orizzontali che
verticali, si costruiscono ognuno per
proprio conto. su un piano di montag-

gio. e 31 uniscono dopo aver cos ito
le strutture
Nella costruzione degli Impennaggi

bisogna ottenere la magglor leggerezza
possibile. e cio per facilitare cen-
tramento dell’aeromodelln

Gli Impennaggi di piccolissime di-
mensioni possono essere costruiti dal
solo contorno. In filo metallico (acclalo,
ottone od alluminio). sapientemente
sagomato per assicurarne la forma

Aeromodellistj italiani

dal solo rivestimento. Si escludono ensi
le céntine e | longheroni

Senza centinature che diano un pro-
llo, é evidente che la resistenza all'a-
vanzamento sara molto m e, e
pereio la profilatura & sempre consi-
glinbile. anche se ¢io comporta un pic-
¢ wumento di peso,

[n ogni caso é consigliabile fare il
contorno degli impennaggl in filo me-
tallico. convenientemente uppiattito al
yordn d'uscita

Negli impennaggt di
sioni si pua costruire 1l
con listelli appositamente sagsomati

La commettitura delle strutture dei
due piani nen costituisce una difficolta
per il costruttore, poiché hasta dispor-
re bene lo scheletro del timone verti-
cale sull'asse di simmetria di quello
orizzontale, e fissarlo, rispetto al piano
di questo. perfettamente perpendico-
lare.

Ncm(m‘nu le operazioni di montaggio
sono difficili: bastera eseguire incolla-
ture e legature od anche leggere sal-
dature. a seconda dei materlali che si
sono impiegati

Il rivestimento si eseguisce come per
le ali, con carta, tela o seta. In ogni
caso & necessaria la verniciatura, per
rendere il rivestimento. come ormal
sapete, impermeabile all’aria

Gli impennaggi devono risultare mol-
to rigidi e assolutamente privi df sver-

grandi

hordo

dimen-
dhiscita

golature, perché non abbiuno a vibrare
“.l volo per l'effetto della corrente
d'arla e percheé le svergolature Provo-

canao gli squilibri

(Continua)

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

|
|
utensili e materiali '

Chiedete catalogo per I'anno XV inviando | 1,50
alla ditta

 AEROMODELLI E AGGESSORI |

BOLOGNA |

SRANERE

{ Via Riva Reno 118

' AEROMODELLISMO ANNO_ XVI

MATERIALI, DISEGNI, SCATOLE DI
MONTAGGIO, UTENSILI, MOTORINI
A SCOPPIO

M O V O

MODELLI VOLANTI E PARTI STACCATE
MILANO - Via S. Spirito, 14 - Tel. 70.666
Richiedere i1 nuovissimo eatalogo illu-

strato  1938-1939 inwiando a mezzo
vaglia L. 2
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DEL VENT®O

Il primo metodo di volo senza mo-
tore & quello che utilizza le corren-
ti originate dai pendii montani. In ge.
nere. dove si trovano sporgenze del
terreno che formano ostacolo ai venti,
sl originano, nella parte diretta verso
il vento delle componenti aerodina-
miche dirette verso I'alto e, nella parte
diretta verso sottovento, una corrente
diretta verso il basso. Nelle cosidet
te «correnti ascendenti» si pud volare
quandg la velocita di discesa dell’appa-
recchio ¢ inferiore o uguale alla com.
ponente ascensionale del vento, L’ap-
parecchio si trova nelle condizioni
favorevoll sotto I'azione di correnti
verticali, ma occorre una certa abilita
del pilota e ottime qualita aerodinami-
che dell’apparecchio per raggiungere
risultat! diversissimi a parita di condi
zioni atmosferiche.

Se il pilota vuole spostarsi da una
zona di correnti verticali ad un'altra,
e cioé, da un monte raggiungerne un
altro vicino, non entra in gloco sol-
tato la velocitd di discesa della mac-
china.

In questo caso il pilota, dopo avere
raggiunto la massima altezza sulla pri-
ma zona di corrente ascendente, evi-
tando con cura le correnti discendenti
e le zone turbinose, deve raggiungere
nel plu breve tempo la piu prossima
zona di correnti ascendenti,

Per raggiungere le alte quote, entra
in gloco in grandissima parte la sen-
sibilita del pilota, che deve rendersi
conto della magglore o minore velocita
ascensionale dell'apparecchio; pertanto
& necessario che abbla a sua disposizione
un buon equipaggiamento di strumentj
di bordo. principalmente di un buon
variometro. Con ¥aijuto di questo il
pilota che sorvola una zona di cor-
rentj ascendent! pud subito tastare la
grandezza e la intensita delle correnti

in gioco, onde poter sfruttare al mas
simo le correnti ascendenti piad 1in-
tense. La perdita di quota sulle cor.
renti discendenti dipende sopratutto
dalla intensita delle componenti di-
scendenti del vento e dal lasso di tempo
durante il guale la macchina si trova
sotto l'influenza della corrente. Mentre
nell'interno delle correnti ascendenti
non & necessario avere un apparecchio
veloce, per svincolarsi al pia presto
dalle correnti discendenti & necessario
invece avere un apparecchio veloce.

Se non si dispone di macchine molto
veloci per superare in fretta le zone
di correnti discendenti, bisogna diri
gersi col vento in coda. Con questa
tattica, e cle¢ volando con vento in
favore, sono stati compiuti molti gran-
di voli su pendii montani.

%%

Dopo { primi interessanti risultati
dei voli su pendio, ne] 1928 i piu esperti
volovelist! iniziarono gli esperiment; di
volo su correnti originate dai cumuli.
Infatti, sotto ogni cumulo si trova una
corrente ascendente, che, grosso modo,
lo circonda. Questi sacchi d’aria ascen.
dente, come talvolta sichiamano queste
zone, penetrano nell’interno delle nuvole
e quindi ne aumentang le dimensioni
nel senso dell’altezza. Negli alti strati
d’aria sl trovano velocita di vento mag-
gior1 di quelle esistenti a bassa quota
€ quindl spesso si trovano nelle regioni
inferiori correnti ascendenti non diret-
tamente sotto la nuvola, bensi dirette
in vari sensi contro la nuvold stessa.
Sotto la base della nuvola, in generale
la corrente ascendente & piu forte nel
punto dove la nuvola appare dal basso
pill scura perché piu spessa.

Mentre il volo immediatamente sot.
to la base aella nuvola, & relativa-
mente facile in quanto le intensita

ds : il « Rhd ber »

051 .
Slenzioso

delle correnti ascendenti sono molto
forti, ed anche la zona ascendente ¢
in genere grande la difficolta mag
giore consiste nel raggiungere, dalle
zone dei pendii montani, le zone di
corrente ascendente originate dalle nu-
vole. Bisogna percid afferrare il mo-
mento opportuno nel quale la zona di
corrente ascendente dovuta al pendio
montano rimane stazionaria ed entra-
re abilmente nella zona di corrente
ascendente dovuta alla nuvola,

11 volo a vela da una nuvola all’altra
¢ simile a quello da un monte all’altro.
In esso si devono tenere in maggior
conto le forti cdorrenti ascendenti che
si verificano sotto le nuvole. Per coprire
grandi distanze, & quindi consigliabile
volare da nuvola a nuvola con vento in
favore.

Mentre il volo sotto i cumuli non &
affatto pericoloso e pud quindi essere
compiuto anche da piloti non scaltriti
all'arte del volo. per il volo entro i
cumuli occorre una perfetta formazio-
ne del volovelista con il volo cleco

* %%

Un altro sistema di volo senza mo
tore ¢ quellp che utilizza le corrent
ascensionali esistenti davanti al fron-
te temporalesco. Quest'ultimo sistema
comporta una tattica del tutto diversa
dalle precedenti. E' noto che queste
correnti d'aria si spostano con veloci-
ta varianti e coprono estensioni di
terreno di centinaia di chilometri. La
corrente ascensionale maggiore si trova
immediatamente davanti all’aria fred-
da che sopravviene. Essa si trova quin.
di davanti e dentro la cortina di nubi
che si spostano con movimento tipico
di questi temporali. Per quanto possa
sembrare strano, questi voli di fronte
ai temporali, quando vengono compiuti
con metodo e denza, riu-
scire relativamente facili e senza pe-
ricoli. E' necessario pero, in modo as-
soluto, tenersi sempre sul davanti della
cortina di nubi. Alcune volte capita di
glungere a quote tali da trovarsi al
disopra del temporale stesso, stando al_
riparo dalla ploggia e dalla grandine
e senza che occorra ricorrere al® volo
alla cieca con tutte le difficolta che-*
questo comporta. La difficolta &l pas-
sare dalla zona delle correntf ascen-
slonall di pendio a quella esistente nef
pressi del temporale & qui ancora piu

S
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4rande che non nel caso in cui si tratti
di_veleggiare sotto dei cumuli.

E' intuitivo dopo quanto abbiamo
esposto che chi vuole dedicarsi con se-
rietd all’arte del volo senza motore
ha bisogno df una buona preparazione
nella conoscenza di tutti i fenomeni
atmosferici che si determinano e si
sviluppano e si trasformano secondo
le leggi della meteorologia. La mutevo-
lezza dell’atmosfera, lo studio di tutte
le combinazioni possibili tra i’ vari si-
stemi di volo in usp per attraversare
le nubi ed i temporali, per volare al
disopra dei costoni delle montagne, il
vicendevole impiego deile conoscenze
meteorologiche spiegano il fascino che
il volo senza motore esercita suj suoi

wdepti A. M.
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Giampietro Gamba - Milano — Per un
errore tipografico la jormula che avevo ac-
cluso nella mia risposta dello scorso nume-

ro é stato cambiato. Invece di CpySV - Q
devi leggere CpySV:i=Q.

Silvierio Valentinzig - Fiume — Anche
io sono in ansiosa attesa di quei libri, di
cui ho ordinato varie copte per mio conto,
ma non ho ancora saputo quando arrive-
ranno. Si capisce che appena saranneo qui
tu e tutti gii altri li avrete subito. Ho an-
che scritto a Zaic per sollecitare linvio ¢
tengo nota di tutti quelli che hanno fatto
la richiesta. Ci vuole un po' di pazienza.
I'America é lontana ¢ le linee aeree rego-
lari sono in fase sperimentale. Ricambio
saluti,

Antonio Corsini - Vicenza — Il tuo pro-
posito, e quello dei tuoi amici, sono lodevoli,
ma desidero che fin dora tu ti renda
conto chiaramente che la costruzione di
un veleggiatore, destinato a portare in volo
un womo, é cosa di responsabilita che non
ra trattata con leggerezza. E’ percio op-
portuno approfondire bene prima le pro-
prie cognizioni e definire nettamente che
cosa si vuol fare, se, cioé, un semplice libra-
tore o un veleggiatore atto a voli di pendio,
o termici, ecc. Per ogni specialita variano
dimensioni, caratteristiche e modalita co-
struttive in conseguenza. Le misure princi-
pali, in una realizzazione... in famiglia, non
debbono essere eccessive, Cioé non supe-
rare i 12-14 metri di apertura. Il rivesti-
mento é ormai generalizzato in compensato
per il bordo d'attacco fino al longherone
principale, e in fela per il resto, eventual-
mente anch’essa incollata. La fusoliera, spe-
cialmente nelle zone piu sollecitate, é soli-
tamente coperta in compensato. Gli spes-
sori di questo vengono dati dal calcolo, ¢
da certi criteri di minimo che dipendono
dalla sensibilita del progettista. Il profilo
delle ali varia, nei migliori veleggiatori mo-
derni, dal Gottinga 535 all’incastro fino ad
un NACA 23012 all'estremita, che viene pot
arrotondata. Fra i profili curvi é anche con-
sigliabile il C1 di cui c'é la tabella nella
Tavola AP 15 de « L’aquilone », Per un sem-
plice libratore, ad ali rettangolari, si puo
utilizzare invece un profilo curvo costante.

Il montagaio delle céntine sul longherone
(che suppongo unico al 28-30 per cento con
eventuale longheroncino ausiliario) puo an-
che essere fatto su un grande tavelo, ma ci
si serve in genere come base del longherone
stesso. Per l'incollaggio del naso in compen-
sato, operazione alquanto delicata e dalla
cui perfettq esecuzione dipende strettamen-
te la robustezza torsionale dell’ala, converra
disporre questa di taglio, con le corde delle
céntine verticali. Garbell e Preti, del Centro
Studi di Milano, hanno studiato allo scopo
wvarii dispositivi pratici d’officina per laci-
litare questi lavori, nei loro veleggiatori pro-
totipi di elevate caratteristiche. Gli strumen-
ti sono in vendita presso ditte speciglizzate
italiane, di cui troverai la pubblicita nel
giornale stesso e su altri affini. I comand:
invece, e cioé barra, pedaliera e trasmissio-
ni, devono essere di volta in volta proget*
tati e costruiti apposte per il nuova veli-
volo. Per i materiali é opportuno usare u
pit possibile quelli italiani, fra cui il com-
pensato di pioppo per tutte le parti in cur
le sollecitazioni, date dal calcolo, lo consen-
tano. Il longherone viene fatto in genere
con solette in spruce, ma quesito legno ¢
di origine canadese e conviene venga sosti-
tuito con essenze italiane. Il nostro abete
@ ottimo, ma bisogna saperlo scegliere e di-
mensionare con cura, per eliminare le im-
perfezioni locali- che comprometterebbero
irrimediabil te la robust dell'insie-
me. Credo di averti contentato per questa
volta. Attendo i disegni promessi e ricam-
bio i saluti aquiloneschi,

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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Orpen Tomasselt: - Torpignatiard M
congratilo con te, per la tua costanza. lu
{ua tenacia. la tua passione. Bravo. Spero
che tutto proceda per il meglio. Cerchero
di pubblicare una, o piu d'una delle tue
fotografie schizzate alla « vecchia Torrac
ciu », S1. vecchia e gloriosa. Sono andato @
rivederla pochi giorni or sono e sono rima-
sto la un'ora a goderm) la bella campagna
romanu e la musica dei pochi. ma VIgorost
pimnt

f. Fontana - Venezia, — Mi disprace pro-
pric che tiz non mi abbia piu detto nmente
della tua salute Spero che starai meglio
completamente

Arfuro Santi Genova Il film sul-
I'neromcdeliismo verra presto realizzato da
una grande societi

Gioranni Panaoy Manialcone Desi-
dero che tu m dia uiteror| Maggiorl
raggaagli sul modello di Bisiah che tu tan-
1o mi hai decantato. Grazie delle fotogra-
fie. Spero di pubblicarne presto almeno una.

1l caporale - Milano Dungue mi as
sieurn che posso contare sulli tua collabo-
razione per la moltiplicazione degli abbo-
nati milanesi (e delle abbonate). Ci conto.
ci conto. Salutami i tuoi giacinti e man-
dami presto notizie allegre.

Albano Mauri - Ronchi de’ Legionari, —
Dici che ti piacerebbe vedere pubblicata al-
meno una delle quattro fotografie che mi
mandi? Sarai accontentato. Pubblicherd
quella che riproduce il veleggiatore fra i
rami spogli del gelso. (Si tratta di un gel-
s0?). E' davvero una bella e suggestiva fo-
tografia. E cid sia conclamato con la spe-
ranza che altri fotografi leggano e si con-
vincano che noi lodiamo e pubblichiamo
con entusiasmo le fotografie belle, vera-
mente belle e artistiche. Mi compiaccio per
il nome che hai imposto al tuo modello con
motore ad elastico. Il pittore Guerri ti rin-
grazia. onorato e confuso.

Enrico Gennari - Terni. — Tu mi dici
che non sai che fine abbiano fatto le pre-
cedenti fotografie del V. T. I. Piacerebbe
anche a me, saperlo.. Per fare ammenda,
ti prometto che queste le terrd sempre, e
gelosamente, in fondo ad un cassetto dove
conservo tutte le fotografie impubblicabili.
Le tue non le posso pubblicare: una per-
ché é brutta e riproduce male quattro sim-
patici visi di réigazzi incantati, l'altra per-
ché é troppo grigia e piatta. Peccato per-
cheé la seconda l'avrei pubblicata volentie-

rl. Rimandamene altre. Cerca di tarti ami-
co del guardiano del campo. Lodo per cin-
gue minuti di seguito tuo fratello il finan-
ziatore. Dovrebbero essercene tanti. di gio-
vanf laboriosi che danno un po’ di quattri-
ni a1 fratelli pia giovani, o comunque squat-
trinati, per costruire modelli volanti E’
sempre arato il Campo di Terni? Il pro-
tessor Dente, del Ginnasio, dice che & col-
pa mia se la R.UN.A non aiuta gli aero-
modellisti quanto meritano. Il prof. Dente
ha torto. Io ho pregato piu volte i diri-
genti la R.UN.A di creare una scuola e di
seguire attivamente gli allievi di Terni. Che
posso fare di piu?

Giuseppe Di Leo - Sliten Caro tenen-
te a parte il fatto, spiacevole, che non pos-
sediamo piu i cartoni pubblicitari di cul
mi parli, penso che la visita del Governa-
tore a Sliten sia gia avvenuta Ti ringrazio
delle fotografie, ma ti avverto che non pos-
so pubblicarle perché non sufficientemente
artistiche. Ti sard grato se mi manderai
una fotografla con piu contrasti di bianco
e nero e nella quale il modello abbia un
notevole risalto. Forse ti verrd a trovare
assieme al pittore Tricheco che (vergogna
per lui) non ha mai veduto I'Affrica, nem-
meno quella civilizzata e civile del Nord
Spero dunque di conoscerti presto

Breda 88 - Reggio Emilia. — Mi chied!
a cosu servano quei due «cosi» che sporgo-
no dalla pancia del ¢ BSavola 79 ». Quel aue
«cosi », caro Breda 88, sono degli speciall
allogglament! opportunamente carenat| de-
stinatl a ricevere le gambe del puntatore
durante la manovra di tiro. Gia, perché men-
tre sugli altri apparecchi il puntatore sta
disteso sul fondo della fusoliera, nell'«8.79 »
sta Invece seduto con le gambe penzoloni. E
siccome 11 vento queste sue gambe gliele
porterebbe via, si é pensato di costruire
quegll speciall recipient! che hanno tanto
imp. to la tua . La tua secon-
da domanda ¢ assolutamente umoristica, Mi
chiedl se per favore ti inwio il numero di
agosto di « Roma Fascista » Perbacco! Ma
lo sal che sel grande? E perché non ti ri-
volgli alla direzione di,quel giornale? Scopro
nel retro della tua missiva un certo numero
dl errori stenografici con un'allegata tradu-
zione in i{tallano. Vorrel spedire tale roba
al tuo professore di stenografia, per procu-
rarti la tirata di orecchi che ti meriti, ma,
vinto da un residuo di pleta per i tuoi or-

Eugenio Libertimi - Salerno. — Attendo
le fotografie della gara. Ma che siano belle,
codeste fotografie che mi annunzi. Avrai
certamente veduto le nuove tariffe per la
Associazione alla RUN.A. e a L'aquilone.
Sono spiacente. ma fra tutte le fotografie
pill 0 meno microscopiche allegate alla tua
lettera non sono riuscito a trovarne nem-
meno una pubblicabile

Ennio Regni - Viterbo. — Bello il veleg-
giatore e belle, ma non troppo, le foto-
grafie. Dird meglio: le fotografie son ben
riuscite (non ho mai veduto un tanto splen-
dido risalto di bianco su nero), ma sono
nere, nere. nere. Percid, per pubblicarle, de-
vo attendere l'occasione propizia, la quale
consiste nella necessita, o nella opportunita,
di mettere in pagina altre fotografie di to-
nalitd molto scura. Mi sono spiegato male;
ma credo che tu avrai capito. Per il con-
corso ti consiglio di secrivere direttamente
all'ing. Giorgio Bacchelli. R UN.A. Centra-
le, via Lepanto 6, Roma. Con l'occasione
gli puoi parlare della scuola che — lo ri-
CONosco sarebbe utilissimo e urgente sor-
gesse anche a Viterbo. Intanto credo che
sia bene che tu faccia della buona e calo-
rosa propaganda aeromodellistica € in favo-
re del tuo giornale fra i tuoi nuovi giovani
compagni di costi
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pani auditivi, ma astengo dal tarlo. Sappi
pol che la prima frase contiene tre errori,
In seconda otto, la terza cinque, la quarta
sel. Lascio u te la fatica di fare |p somma

Ptlotu B. Serivi: Ti ho coito finalmente
in fallo: W giornale non mi arriva piu! —
Oh bella, che sono il postino, 10? Tuttavia,
angosciuto per questo atroce avvenimento,
ho voluto promuovere umna Inchlesta, la
quale, dopo avermi ringraziato (della pro-
mozione!) mi ha rivelato che l'organismo
del nostro Ufficio Spedizioni funziona me-
glto di quello dif un sedentario cinguan-
tenne che facola uso delle celebri plllole
Cip. Per la qual cosa ti prego di verificare
se la storia si ripetera ancora per il pros-
simo numecro. Se questo dovesse avvenire,
allora sarei costretto a promuovere una in-
chiesta numero due e ad istituire un Co-
mitato di controllo, munito dj relativo sot-
tocomitato di vigllanza al Comitato di con-
trollo. E chissa che un vicesottocomitato
di vigilanza... Ma 1l prossimo numero ti
arriverda puntualmente. Lo sento

Pennuto - Vicenza Manda pure senza

more e idec per copertiic Che uen: in
serbo nella valigia preziosa del tuo fe €
ervellone: slamec gente pronta a tutio, nol

(bituata a pericoli magglort di queill E
niutile che tu illustri le idee con disepn!
colori: a che serve? Se puoi spiegare la
fuccenda per iscritto. senza chiedere soc-
corso alle matite, @ ancora megllo. Cerca
m ogni modo di essere chiaro. caro Pen-
nuto. In quanto alle faccenda delle foto
grafie. sapp: che nol siamo molto difficili
Lo sa l'amico cestino, che ne fa indigestio-
ni cdisastrose. Inviaci dumgue le fotogrifie
pitt chiare, piu interessantl, meglio stam-
pate. le piu nitide, quelle dove 1l tuo col«
lega non stia in posa. col sorriso sterco-
tipato sulle labbra, a guardare l'oblettivo
Pasculli. — Ml sono recato a far visita al
collega ing. Sofistico, e, insieme a lui e con
l'ajuto di un branco di cani bassottl. mi
sono messo a frugare nell'oceano di carta
che mmonda la stanza dell'illustre amico, al-
la ricerca del tuo progetto. Dopo tre ore di
affannose indagini, abblamo infine rinvenuto
Ia tua vecchia lettera, sepolta sotto un muc-
chio di motori A moto perpetuo e di veli-
voll a volo muscolare, L'amico mi ha gilu-
rato sopra 1l numero disparl del capelll che
ha sul capo, che la prossima settimana
L’aquilone pubblichera il suo altissimo ed
insindacabile parere circa la tua invenzione
Se! contento, Pasculll? Pazienta ancora per
sette glornl (che sono sette giorni di frontc
all'Infinito?) e non pensare male di no!
Luciano Picco - Carmagnola, — II corso
di volo a vela che puol frequentare dipende

dalla Federazione, alla quale ti dovra ri-
volgere per avere Informazioni. Non ne co-
nosco l'indirizzo esatto., ma basta senzu

dubbio indirizzare alla Federazione FF. CC.,

Torino, Ti facclo 1 miet migliorl augur:
Corrado Santini - Parma. — 1 ure pseudo-
nimi. tra 1 quall vorrestl scegliere. sono gin

tutt! e tre occupati Chi tardi arriva male
alloggia, dice un proverbjo. Ora migliala di
possibill pnseudonimi sono occupati, ¢ tu do-
vrai scervellarti ben bene prima di pescar-
ne uno originale e che sla ancora libero Lo
sul. a questo proposito, quello che capitd a
quel tale che nel milleseicento e tant! de-
cise di divenire Corsaro? Si comprd i pisto-
loni, la bandiera col teschio, la spada di
arrembaggio, assoldd una clurma e prese in
affitto una caravella, ma quando si misec a
pensare al nome da affibbiarsi, s accoree
di trovarsi nel gual. Tutti { colori, iInfatti,
erano occupati. GiA erano famosissimi 11
Corsaro Nero, il Corsaro Bianco, quello Rosso
e quello Verde. 11 Corsaro Azzurro e ‘quello
Viola stavano gia su una buona strada, e
quello Giallo era un Corsaro In gamba. Che
colore prendere? Ci1 pensd trenta glorni, e
al trentunesimo decise di licenziare la ciur-
ma ¢ di aprire un negozio di cartolalo. lo
non credo che tu saraj costretto a fare al-
trettanto. Mi auguro invece di ricevere la
prossima settimana una tua lettera che mi
comunichi uno spettacoloso pseudonimo. ta-
le da suscitare l'invidia di tutti gli aero-
nipotl. Dopo queste divagazioni pii 0 meno
scientifiche, veniamo al secondo paragrafo
del tuo messagglo. Sappl che L’'aquilone ha
pubblicato, nel primi diciotto numeri dello
scorso anno, diciotto lezioni relative alla co-
struzione del veleggiatore « Roma», che tu
vuoi costruire. Devi percid richiedere i nu-
merl alla nostra Amministrazione, allegando
la somma di Ure dlec! e ottanta,

Arturo Giovannelli - Varese. — Caro ami-
co, non dire che nol dimentichiamo | desi-
deril degli aeronipoti; puo! scommettere
quanto vuo! che le tessere sono gia tutte
partite: wvinceral di sicuro, Il fatto é che
molte tessere ci tornano indietro, perché
molt! aeronipoti non s curano di avvisarc!
per tempo del camblamento di indirizzo. Al-
lora il postino decora il plico con innume-
revoll e vistosissiml segni pluricromi, e la
rimanda & nol: Sconosciuto al portalettere!
Io non voglio dire che tu hal dimenticato
di avvisarci di un eventuale cambiamento
di domicilio: forse un mistero avvolge que-
sto av che ti tanto: 11
mancato ricevimento della tessera. Sapp! che
una seconda tessera partirdh tra breve da
questo ufficlo per raggiungert!. In quanto
alla faccenda relativa a Giarella, non so cosa
dirtl. Attendi ancora una settimana; se en-
tro quel limite non avra{ avuto dall'insigne
mago di aeromodellismo una risposta, fam-
melo sapere.

CRIVELLO

QUESTO
TAGLIANDO
~ VALE
L. 5

Ritagliando questo talloncino ed
inviandolo alla Casa Editrice Ba-
rulli di OSIMO, unitamente ad un
versamento di L. 25, riceverete
franco di porto ed imballo il vo-
lume «Ali tricolori in Africa » ‘di
C. de Rysky, che costa L. 30 se
acquistato in una libreria

|




AVVENTURE
DEL POLIZIOTTD

Ralph Forte — i: giovane e famoso sportivo italo
americano, il poliziotto-volante idolo delle folle di
tutti gli Stali Confederati d’America — era desti-
nato ad occuparsi, nella sua nuova, volontaria qua-
lita di investigalore, dei casi piu disparati.

Molte persone si chiedevano stupite come mai
@ Ralph riuscisse facile risolvere problemi che pare-
vano insolubili a individui che da anni ed anni face-
vano parte della polizia ufficiale

La risposta, apparentemente difficile, era di una
semplicita lapalissiana: perché Ralph procedeva con
mezzi diversi, quasi opposti.

Alle cosiddetle «prove» (costituite da indizi, a
prima vista, certi, quali: impronte digitali, alibi,
orme, ecc.), anteponeva i fattori psicologici; al cal-
colo, il ragionamento; alla progressione matematica,
la considerazione astratta delle tendenze.

E questo modo di osservare le cose, questo modo
di guardare e giudicare, lo portava al risultato
giusto.

Anche nel caso Garden...

Ma non anticipiamo i fatti.

In una rigida giornata di gennaio, verso le quat-
tro del pomeriggio, Ralph Forte ricevette una strana
telefonata dal Procuratore Distrettuale.

— Mio caro Ralph, volete accompagnarmi a com-
piere un sopraluogo?

— Dove?

- In casa Garden.

— Quale Garden ?
aeroplani ?

—Esattamente.

— Che c'é? Un delitto o un furto?

- Un delitto, Raiph. Victor Garden é
uceiso.

— Saré da voi fra cinque minuti.

— Bene. Vi attendo.

Una mezz’ora dopo, Ralph Forte e il Procuratore
Distrettuale entravano ngllo studio di Victor Garden.

Nella grandissima stanza, a quattro finestre,
Ralph, mentre i fotografi eseguivano il loro lavoro
e il medico legale osservava il cadavere, notd le
seguenti cose: la stanza in perfetto ordine; il, corpo
dit Victor Garden riverso sulla scrivania («la pal-
lottola — cost disse dopo il medico legale — lo aveva
colpito al cuore»); sulla scrivania stessa una ri-
vista di enigmistica, nessun indizio di lotta; la rivol-
tella a terra, nel mezzo della stanza: una matita a
terra, vicino al morta

Dagli interrogatori risultd che alle tre Victor
Garden aveva ricevuto un suo vecchio amico, il si-
gnor George Mots, poi un suo ex-direttore di fab-
brica, tale Robert Besney, da poco licenziato dallo
stesso Garden per insufficiente rendimento.

Nessun altro visitatore Victor Garden aveva rice-
vuto sino al momento in cui suo figlio Lionel, in-
sieme alla moglie Mary e a George Mots, che si
era trattenuto in casa, aveva scoperto l'assissinio.

Questi i fatti

Il Procuratore Distrettuale, senza chiedere il pa-
rere di Ralph, spedi subito due agenti ad arrestare
Besney, sotto I'imputazione di « omicidio volontario,
premeditato, per vendetta s, ordinando loro di por-
tare il colpevole alla sua presenza.

Durante Vattesa, mentre il Procuratore Distret-
tuale interrogava i familiari e la servitd, Ralph si
avvicind alla scrivania e si mise ad osservare le cose
che vi si trovavano sopra, e, in modo particolare, la
rivista di enigmistica.

Victor ?... Il costruttore di

stato

Nella pagina aperla, erano due sciarade, un re
bus e un giuoco di parole incrociate. Accanto alle
sciarade e al rebus erano le soluzioni, esatte. Il
giuoco di parole incrociate era, invece, appena co-
minciato.

St notava un lungo e grosso rigo tremolante sotto
le parole «Cross Words Puzzle » (giuoco di parole

incrociate), rigo tracciato con la matita che era
a terra.
— Sentite — chiede ad un tratto Ralph al me-

dico legale che si trovava ancora nella stanza —
la morte di Victor Garden é stata istantanea?

— Credp che dal momanto dello sparo all’attimo
del decesso non siano passati piuw di 6 o 7 secondi.
Perché ?

Oh, per nulla.. Grazie

Robert Besney giunse pochi minuti dopo, accom-
pagnato dai due agenti

Durante 1l interrogatorio — al quale, per desi
derio di Ralph, assistettero i familiari di Garden
e tutte le persone che si trovavano nella casa al
momento dell’omicidio — Besney si mantenne costan
temente sulla negativa,

Confesso di essere venuto da Garden per prote
stare per il suo licenziamentio; confessé ancora che
era venuto con I'idea di avere soddisfazione o di
vendicarsi, ma giurd e rigiuro di essersene andato
senza aver fatto nulla.

Ma il Procuratore Distrettuale non era contento.
Voleva la confessione, e domandava, chiedeva, con
insistenza quasi brutale, sperando almeno in una
contraddizione.

— Ma lasciatelo stare, amico mio! — intervenne
improvvisamente Ralph. — Rimandatelo a casa
Quel disgraziato non ha fatto nulla!

— Come potete dirlo, voi?

— Semplicemente perché so chi ha ucciso Garden.

- E chi é, allora? Ditelo!
George Mols

a—)—
L'AQUILONE

— Non crediate che 10 sia un veggente o un in-
dovino — disse piu tardi Ralph al Procuratore Di-
strettuale nell’ufficio di quest'wltimo, dopo che era
stata dettata, copiata e firmata la confessione di
Mots. — Niente di tutto questo. Non ho fatto che
guardare, vedere e osservare. E non ho scoperto
nulla, perché non c’era nulla da scoprire. La solu
zione dell’enigma era 1, dinanzi ai nostri occhi,
chiara, limpida. Ce l'aveva data il morto, pove-
retto! Bastava capire

— Capire che cosa?

— Quello che lui aveva voluto dire. O,
quello che aveva volulo far capire.

— Vi giuro che sono io che non capisco niente!

- Capirete anche voi. Seguite il mio ragiona
mento. Ricostruiamo la scena. Victor Garden riceve
il suo ex-direttore ed ha con lui uno scena piuttosto
violenta. Ma non cede né alle preghiere né alle mi-
nacce. Quando Besney se ne va, un po’ per distrarsi
e un po’ per calmarsi, si metlte a risolvere dei giuo-
chi enigmistici. Entra qualcun altro. E chi entra gli
é familiare, perché non si scompone e seguita a
risolvere enigmi. Improvvisamente chi & entrato gli
spara contro un colpo di rivoltella. Il colpo é mor
tale. Perd, nei pochi secondi che gli rimangono di
vita, Victor Garden riesce ad accusare il vero colpe-
vole e a indicarlo alla polizia

— Ma come?

— Sottolineando le parole « Cross Words Puzzle »

— Ma non capisco niente!

Conoscete il francese?
Si.

meglio,

— Come si chiamano in Francia questi giuochi?

— « Mots croisés ».

— E non é chiaro? Non avendo la forza di scri
vere, Garden ha sottolineato Words, purola che in
francese si dice Mots. E ci ha indicalo cosi il nome
dell’assassino. Chiaro ?

CORDOVANCE

~anentre i fotografi eseguivane il lore lavoso..
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L QUILONE

(Continuazione dal numero precedente)

— Non credo. Sa troppo bene che abbiamo
in ostaggio il padre e che in caso di tradimento
non esiteremmo ad assaltare il palazzo per ven-
dicarci. D’altronde mancano cinque giorni sola.
mente al termine della tregua.

Bravo; e frattanto fara ritorno quel bel-
limbusto di Ximenes.

¢? E che ci sarebbe di male? Specialmente
avesse recuperato gli smeraldi, sarei felicissimo

se

di rivederlo.

— Gia, ma io... sbuffd Tunancia.

— Sapete, generale lo interruppe con po-
chissimo riguardo Joselito — che mi sembrate piu

preoccupato della vostra posizione personale che
del benessere del popolo? Vi dico francamente,
e non sono il solo a pensarla cosi, che a me non
importa un fico secco che il presidente si chiami
Tobias, Osmundo, o Frailecillo... Basta che ci
procuri i mezzi di vita e ci lasci tranquilli.

— Capitano Estampon, siete un insolente ! —
esclamé don Osmundo con voce indignata e, su-
bito dopo. soggiunse in tono insinuante . — Di-
menticate che vi ho promesso di farvi tutti ricchi?

Adesso non mi pigliate anche per scemo.
caro generale, — replico ridendo Joselito. — Ques
ste belle fandonie andatele a raccontare a qual-
cun altro. Se le ricchezze che promettete di distri-
buire ci fossero sul serio in palazzo, gia da tem-
po ve le sareste portate via voi, che potevate
andare e venire liberamente.

Capitano, — ruggi don Osmundo — voi
passate ogni limite! Non so proprio chi mi tenga
dal darvi la lezione che meritate.

— Ve lo dird io allora chi vi tiene, caro ge-
nerale. E' la pistola che ho al fianco e la vista
di quegli uomini attorno ai fuochi, i quali obbeai-
scono solo a me e che accorrerebbero al mio
prnimo fischio.

— Capitano! — ringhid Tunancia alzandosi
— Me ne vado, ma tornerd alla testa delle mie
truppe per schiacciarvi.

— Come volete, illu-
stre capo! Cosi passo
senz altro coi miei uomi-
ni dal lato dei difensori
del palazzo che allora
diventera imprendibile. e
staro alla finestra a guar-
dare come ve la cavere-
te ccn la Squﬂdriﬂ ﬂ"lcri-
cana che prcbabilmente
& gia in rotta per Pesa-
dumbre e con le bande
della campagna che Xi-
menes, appena tornato,
non mancherd 3i armare
e di lanciarvi addosso...
Buona notte, mio carissi-
mo superiore! — augurd
ironicamente, levandosi a
sua volta e allontanando-
st Dormite bene e
che il sonno vi porti con-
siglio! — s allontand
sghignazzando versc il bi-
vacco' dei suoi uomini,

- Uh! — muggi Tu-
nancia, sbatacchiande lo
sciabolone scontro 1'albe-
ro. Non son piti io se
non lo impicco con le
sue stesse budella. — E
si ritird a sua volta a
gran passi fra un tintin-
nio di fibbie, di catenel-
le e di speroni.

lo un minuto dopo
che il silenzo fu tornato,
Nieves mise il capo fuo-
ri e, con cauta lentezza
usci dallo stagno.

S'arrestd un momento
a strizzare le vesti gron-
dandi, starnuti quattro

volte di seguito facendo tuf-
far precipitosamente un’one-
sta famiglia di ranocchie,
raccolse qualcosa che aveva
posato sull’'erba accanto a
se, e fuggl leggera come
una nuvoletta in direzione
dell’automobile.

— Ma che v'¢ accaduto,
mia cara bambina? — do-
mandd sorpresa e preoccu-
pata mistress Neverheard,
avvolgendola nel suo legge-
ro mantello da sera, mentre
la macchina si metteva in
moto. — Siete caduta? Vi
hanno inseguita?

— Oh. signora, signora,
come son felice! — badava
a balbettare come in deliric Nieves, tremando piu
per I'emozione che pel freddo. — Ve ne prego.
signora, appena saremo a casa, chiamate vosiro ma-
rito, fate cercare il signor Teddy Harch. Debbo par-
lare a tutti, anche a voi Oh, che fortuna; che gioia!

Quando |'automobile s'arrestd davanti alla le-
gazione, mistress Neverheard era convinta che
Nieves fosse impazzita. Appunto percid, per non
contrariarla, docilmente avverti il marito e mando
a chiamare Teddy March, il presidente dell’A. K.
O. B., di cui gia abbiamo fatto la conoscenza nei
primi capitoli.

Ma mezz'ora piu tardi la buona signora dove-
va convenire che Nieves aveva avuto tutte le
ragioni per rasentar la pazzia e al primo albore
Teddy March partiva per il nord, in volo sul Gazza
gia appartenuto ai compagnoni Gervais e Paul e
che Ramiro, che ora lo pilotava, aveva a suo
tempo riportato da Beagle Field.

XXVI.
UN PIZZICO AL POLPACCIO

Ed ecco il Gavilan sulla via del ritorne. Corre
con tutta la potenza dei cavalli del suo motore e
un forte vento di levante lo aiuta. Eppure il suo

— Buona notte, mio carissimo superiore!

@

padrone non & contento ed impreca sordamente
contro quella che, secondo lui, & una lumaca con
le ali. L oceano deserto e, a causa della lontanan-
za, apparentemente immobile, irrita Rodrigo; gli
par di non avanzare d'un palmo e per calmare i
suoi nervi esasperati, scende a quota bassissima
perché le onde, con la loro fuga all'indietro, gli
danno il senso della velocita.

Zugoli tace per rispetto all'angoscia dell amico.
Anch’egli teme il peggio dagli avvenimenti di Pe-
sadumbre. Ritiene Osmundo capace di tutto, ora
che & inasprite dal fallimeno del furto e dal cono-
scersi sospelttato.

Un'ora appena di sosta a Bermuda, una not-
tata breve e agitata a Jacksonville e via, dritti su
Pesadumbre.

Un paio d'ore prima del tramonto apparve agli
occhi stanchi dei due amici una massa confusa al-
I'orizzonte : il continente americano, che andd man
mano coronandosi di creste di montagne e co-
prendosi di macchie di vegetazione. Infine, 13 do-
ve una linea bianca e sinuosa di spuma segnava
la costa, brilld un punto giallastro: la cupola di
iaiolica della cattedrale di Pesadumbre e. poco
discosto, emerse dalla nebbiolina azzurrastra un
piccolo dado candido circondato di verde . il Pa.
lazzo del Governo.

Per quanto la benzina fosse quasi esaurita, Ro-
drigo non penso di atterrare, ma puntd direttamen-
te sul Palazzo rasentandone le terrazze. Vide nei
cortili ‘interni e alle finestre una quantita di volti
levati e di braccia salutanti; ma tutt’in giro, nel
parco, gruppi di armati agitavano minacciosamen-
te fucili e sciabole. Qualche colpo parti, ma senza
causar danni; solo allora Rodrigo rifletté che stava
perdendo un tempo prezioso dal momento che
aveva per tutto armamento una pistola. Governo
quindi verso il campo e si preparava ad atterrare
quando Zugoli gii batté sulla spalla additandogli
qualcosa verso nord. Era un aeroplano che s'ap.
prestava anche esso a scendere, Un acroplano che
fece mandare a Rodrigo un'esclamazione di me-
raviglia. Era il Gazza, |'apparecchio di Gervais e
di Paul. lasciato a Beagle Field.

(Continua).

ENZO JEMMA



STORIA DELL’ENIMMISTICA

(seguito)

ALTRI TIPI DI
Abbiamo parlato della sciarada semplice,
givoco comunissimo e di uso corrente. Vo-
gliano ora soffermarci un poco su alcuni
tipi di giuochi che possono essere considerati
come derivati dalla sciarada semplice
1) - La sciarada a (ras consiste nel
giuocare una parola, la quale, scissa in parti
da una frase; e, in sostanza, una scia 0
semplice le cui parti, lette di seguito, ec
tuiscono una frase di senso compiuto: esem-
pi: « manchevolezza» - man che v'olezza —
« campanellino - campa nel lino -— «con-
creta» - con creta
Per lo svolgimento si procede come nella
sciarada semplice e cioé con il sistema delle
voet convenzionali |(primo, secondo, terzo,
e totale od intero); col sistema ad enbinmi
o con quello a sinonimi, oppure col sistema
diagrammatico, sostituendo, cioé, la frase da

SCIARADE

indovinare ed il totaile con dei segnt tipo-
grafici (crocette, asterischi, cerchielti, ecc,)
un segno per ctascuna lettera
Alcuni brevissimi esempi di svolgimento

1. Se scindo in tre una lettera

e pol ve la ripelto

o0 perché dire subito

ch'io son buffo ¢ faceto?

(RIDICOLO - ridico 1'0)

2. Se, stanco di glacer da quella parte.

tu cerchi di cambiar di posizione

bada, senz'avvedertene

puoi perder del tuo corpo una porzione
(MUTILATO - muti lato)

4 Diceva un traduttore un di XXx Xxx

a lingua non son certo ignaro,

trovo una XXXxx -incomprensibile

autore & un asino

sono un somaro!
(FRASE

fra sé)

(continua)
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Orizzontali:

Un grosso marmo dalla cava tolto
Antica, insigne una cittd beota

Lusinga che ricopre il ferreo inganno,
Un bastimento ad ampia vela a un albero.
La squisita bevanda deg!l del

I piccol! meati della pelle

Una lunga escursione, in anglo idioma.
Parla sincero e la menzogna aborre

Verticali:

Di merci una partita offerta in vendita
Della peste creduto apportatore

Tal pianta erbacea a tutti nota dicest
Tale il chirurgo nella fua funzione.
L'ozioso insetto dl tedioso camto.
Offre alla nave temporaneo asllo

SCIARADA

Trovar mi vuoi? Ricercami
laggiti nella palude,
toito alla scorza rTude
gradito ti sard.

O cercami nel maceri
da dove dissepolto,
sconvolto, risconvoito,
del filo ti dard.

E alfin, cordiale o ironico,
arguto od imnocente,
sul labbro della gente
trovar mi si potra

SCIARADA ALTERNA

M'inchino a te, portento della mente...
simbolo eterno della perfezione...
cui tanto debbo affetto reverente...

Pao o EN~

LR o o o

LA FRASE CELATA

Sostituire ai puntini lettere in modo da
completare le parole frammentarie. Se la
soluzione ¢ esatta, le lettere aggiunte, lette
di seguito, daranmo una frase di significato
aeronautico.

: Fe.lc... — mi..zi,.
com..tista — v..azl..e — al.
con..mo — squi..,
tra...o— lon.
morta e e A mar.
fat .ta

La spiegazione dei giuochi pubblicati nel
numero presente, verra pubblicata nel nu-
mero del 18 dicembre

*®

Fra 1 nomi dei solutori dei giuochi pubbli-
catl In questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sara il vincitore e all'indirizzo
del quaie sard iato un libro d'aeronautica
Indirizzare te glorni dalla data del
presente soluzione su cartolina
postale al Pindaretto, Editoriale Ae-
ronautica Libro e Moschetto 6, Rome
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STORIA DEL FRANCOBOLLO D'ITALIA
1/2 GRANO

Bruno gr 40 80

Brunc 25 80

Bruno misto 15 100
1 GRANO

Nero 15 5

Nero grigiastro 18 8

Nero lucido 15 7
2 GRANA

Indaco 18 8

Azzurro 4 3

Azzurro vivo 8 4

AZZUITe Ccarico 6 5

Azzurio oltremare 3 1.50
5 GRANA

Rosa vermiglio 40 20

L liliaceo 40 35
la 80 70

Rosa 15 15

Rosso 15 15
10 GRANA

Oliva grigio-bistro 120 100

Grigio-bistro 50 80

Arancio pallido 15 40

Arancio 10 40
20 GRANA

Giallo arancione 30 250

Giallo limone 25 200
50 GRANA

Gwglo azzurro 30 1200

Grigio 12 1800

Grigio madreperlaceo 12 2000

Grigio-nero 15 1800

Nel 1862 un’emissione fu preparata, ma
non emessa,

Nel tipo é simile alla precedente col va-
lore pero in centesimi, anziche in grana
e con i caratteri delle diciture modificati

5 cent. verde giallo 1
10 » grigio 1
20 » azzur 1
40 » rosso 2
80 » arancio 20
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(TAQUILONE ) ®

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che insegna
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'aeroplano. Scientificamente, &
l'opera pill seris e pil vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,

in ricca veste tipografica, Stampato su car-

ta extralusso robustissima, contiene 158 di-

. . . . segnl che illustrano e guidano il lettore dai

prim{ element! dell'aerodinamica (svolti In

forma piana), alla costruzione e al lancio

deg!l aeromodelll d¢i tutti § tipi (con motore

1 t‘ lt l’ A l & ld l t' “ S - M h tt' ad elastico, con motore ad aria compressa,

veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre, 202 ri-

Societa Italiana eroplani rovolanti avola arcnett ,, velegsistor), eos). Contleas, lnclire, 33 st

descrizioni e & una e
cronistoria dell’aeromodellismo.

Lire 25 franco di porto

Edizione di lusso in tutta tela L. 30

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschetto 6.

AEROMODELLISTI

acquistate le
TAVOLE COSTRUTTIVE
dei modelli seguenti:
Modello AP 1, veleggiatore, riprod. appa-
recchio « Kirby Kite», L. 10.
Modello AP 1[I, a elastico, riprod. appa-
recchio « Bellanca Folgore», L. 10.
Modello AP 11I, a elastico, riprod. appa-
recchio & Nardi 305», L. 10,
Modello AP IV, veleggplatore, L. 10.
Modello AP V, a elastico, riprod. « Koolho-
ven F. K. 56», L. 10.
Modello AP VIII, a elastico, riprod. « Fok-

xer G. 1., L. 12,

Modello AP 1X, vclegglatore, ripsod. « RAein-
land», L. 12.

Modello AP X, veleggiatore, riprod. « Mi-
nimoa, L. 12

Modello AP XI, a elastico, riprod. « Klemm
K. L 3» L. 12

Modellc AP XII, a clastico, tandem Sche-
haN. L. 12

Modello Ap X1, veleggiatore da gara An-
no XVI, L. 12

Modello AP XIV, riproiuce il monomotore
americano « Beechcrafts, L. 12.

S. M. 75 - TRIMOTORE CIVILE PER 18-24 PASSEGGERI 2."“5%%‘{{5@:25‘;&:2“&;““;&8;?&

LAEROMODELLISMO DELLANNO XVI

si @ arricchito di una guida pratica e razionale per tutte le costruzioni
e per ogni prova di volo per modelli volanti. L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO

IL MODELLO VOLANTE e

’ - MONDIALE DEl MOTORI
Vademecum dell'aeromodellista

¢ il titolo di questa recente pubblicazione a cura di G. Clerici. Il
manuale consta di 170 pagine ed & corredato di 80 interessanti illu-
strazioni, tre grandi tavole fuori testo e del disegno in grandezza
naturale di un aeromodello ad elastico.
Richied=telo alla Ditta MOVO, Milano, via Santo Spirito 14, inviando L. 12
piu L. 1,50 per spese postali

ISOTTA FRASCHINI

COME S| DIVENTA AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol intraprendere la carriera di
ufficiale pilota, del genio aeronautico, di commissariato e d’ammini-
strazione; chi vuol intraprendere la carriera di sottufficiale pilota, di
governo, assistente tecnico, marconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere artificiere, automdbilista e aiutante
di sanita; chi vuol e le di izioni che regolano l'allenamento
dei piloti in congedo; gli assegni, le indennita, le disposizioni che rego
lano la carriera e lo stato giluridico degli ufficiali e dei sottufficiall
della R. Aeronautica e i requisiti e le modalita per i vari corsi, acquistl
l'opuscolo « Come si diventa aviatori» edito da «Le Vie dell’Aria ».

La interessante pubblicazione di oltre 150 pagine, {llustrata da una
riuscita copertina del pittore berto Mastrojanni e da tavole fuori
testo illustrative & in vendita, franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aeronautic¢a, viale Libro e Mo-
schetto 6 - Roma.

9 ORE A Km. 84,733 00A

SU P B R L A z Z A R BT T l Sono in vendita presso I'Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-

Bl ANCHI - DE | bro e Moschetto 6. Roma) due volumi di
0 L I M P I A R PARIOLI CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tall volumi sono raccolti i risultati

Ce bicicl iori all dl esperienze compiute nel Laboratorio
e Diciclette superiori alle Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed 1
migliori. Pufcritclc risultati della galleria a densitd varia-

bile National Advisory Commitee for Ae-

DITTA ROMOLO LAZZARETTI " due volumi, clie contengono moltis-

simi grafici e tabelle, costano comples-

ROMA sivamente L. 55 (un volume L, 30).
. : . Eseguite | versamentl a mezzo C.C.P.
Via Bergamo 3-A-B - Piazza Fiume n. 1/24718 Intestato alla Editoriale Ae-

Viale Manzoni, 79 - Tel 863-828 ronautica - Roma
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