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LE VIE DELL ARIA

settimanale aeronautico illustrate di attualita politica

e tecnica, al quale collaborano 1 pia noti scritten d'lta-

lia e stranieri e a cui fanno capo servizi particoelari di

corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-

blica in sei, otto e dodici pagine in grande formate ¢

costa 30 centesimi il numero. Abbonamento annuc
L. 12,50, estero il doppio

L’ ALA D’ITALIA

la veterana fra le pubblicazioni acronautiche del mon-

do, fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benite Musso-

lini, & una rivista quindicinale di circa sessanta pagine in

carta patinata con tavole fuori teste in rotocalco. Un nu-

mero costa lire 2,50. - Abbonamento annue lire 40.—
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUTI CO

pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo dell'lstituto Internazionale di Diritto Aeronau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mente annuc L. 35, estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubblicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero deil’Aeronautica. Un fascicolo cesta otto lire
Abbonamente annuo L 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
A ER ONAUTIC A

pubblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanita del Ministero dell'Aeronautica. Abbonamentc
annuo L. 25, un fascicolo L. 8, estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da 5. E. il Generale Ferrari

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Cui-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasc
caolo L. 3

Ascoltate, senza batter ciglio, questa steria: & la diver-
tente istoria dei Richardsor, padre e figlio. Qualche anno fa,
in occasione di un Raduno dell'Aéro-Club d'Auvergne, in
Francia, atterro all'aeroporto di Aulnat un piccolissimo aero-
plane « Klemm » munite di un motore Salmson. Il piccole
« Klemm: » veniva dall'Inghilterra, passando per [|'Olanda
Dalla carlinga esce un bel vecchio decorato da una enorme
barba fluente. L'ardimentoso vecchio era vestito con una nor-
male tuta di volo ed aveva il collo avvolto in una ineffabile
sciarpa di seta. Era Richardson, il piu vecchio, senza dubbio,
pilota inglese da turismo. Aveva 74 anni. Era un vecchio alle-
gro, divertente, con uno spirito straordinariamente giovane,
(Si dice sempre cosi quando un uomo e vecchio irrimediabil-
mente: bisogna stare alle regole, non vi pare?). Questc vec-

chio — e inutile dirlo — ebbe dai francesi un'acceglienza
cordialissima. Parlando con un giornalista ebbe modo, perd, di
esprimere un suo orgasmo. Si trattava di questo: il vecchio

velatere aveva un figlio che gli dava molti grattacapi. Era, a
sentire 1! vecchio, un ‘iglie irascibile che voleva fare di testa
sua e non accoltava 1 consigli del padre; era, insomma, un
discolo. « Pensate, confide al giornalista il vecchie
Richardson -~ guestc smimale 'l aveva zon suo figlio! si e
messo N testa di diventare anche lui un pilota, le mi sene
opposte. Anzi, gl ho dette' « Tu sei troppo giovane, figlio
mio. Pensa che io ho cominciato 4 70 anni. Quando tu sarai
piu vecchio, ne riparleremo. Ma noen me ne parlare adesso:
mi fai imbestialire ». Pensatc. amico. — aggiunse il vecchic
Richardson, — queste mio figlio non ha che 52 anni »

L'uccelle di cui vi voglio parlare possiede tre nemi. Si
chiama trampoliere, piviere o cavaliere d'ltalia. Per nostro
fonto ci sentiremmo melto seddisfatti di una simile sorte,
perché possedere tre nomi € stato sempre una bella cosa, E'
un segno di superiorita aristocratica. Quelle perd che non
sapete ancora, & che il trampoliere-piviere-cavaliere d'ltalia
& un animale velocissimo: solca i cieli a velocita folli; e que-
sto, malgrade perti con sé il peso nen indifferente di e

lunghi nomi. Una cunesy avwventura di vele capitata ab ot

.americanc Oliver Stringhi, ha centermate appunto come
tale uccello sia uno dei piu veloci del mondo, Queste piiota,
partito dall’aeroporte di Floyd Bennett jrésso Nuova York,
era direttc a San Francisco. Senonché, a tremila metri di
altezza si imbatté in uno stormo di pivieri che volavane
nella sua stessa direzione. L'aviatore americano continué la
rotta, ma dopo qualche tempc constatd con viva serpresa che
i trampolieri-pivieri-cavalier: d’Italia lo seguivano da presso e
molto agevoimente. | pennuti irinomi volavano con la mas-
sima indifferenza alla medesima velocita dell'aeroplano; il
quale, per conto suo, se la filava bellamente a quattrocento
chilometri l'ora. Per tutti i quattromila chilometri del per-
corso attraverso il territorio della Confederazione stellata, 1
rapidissimi uccelli volarono nella scia dell’aeroplano. Ad un
dato momentc, scocciatissimo, Oliver Stringht decise di farla
finita con questo accompagnamento non chiesto e mortifi-
cante per i suoi sempre rispettabili quattrocento chilometr:
I'ora. E per distanziare lo stormo inseguitore, dette tutto il
gas al motore. Ma resté solo unicamente per una breve
mezz'oretta; infatti, dope trecento chilometri il poverc
Stringt si side di nuove alle calcagna lo stormoe compatte dei
pivieri-trampolieri-cavalieri d'ltalia Era avvenuta una cosa
semplicissima: lo avevaneo raggiunto
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Le bottiglie d’acqua minerale vuote sono altamente apprez-
zate dalle pepelazieni di una certa zona dell'India, toccata.
dai grandi transaerei della « Imperial Airways ». | passegger:
dell'idro hanno I'abitudine di sbarazzarsi, durante le soste nel-
I'idroporte, delle bottiglie vuote, gettandole in acqua dai fine-
strini. | piloti hanno finito col netare che immancabilmente
gli indigeni che si trovanc nelle vicinanze dell’apparecchie, si
buttane in acqua e si contendono queste bottiglie, specic
quelle di colore insolite o con etichette vistose.

Sembra che per quegli esseri tali bottiglie abbiane un ecce-
zionale valere decorative, Le adoperano infatti, fra l'altro,
per abbellire le capanne e attribuiscone ad esse un valore
variabile. a seconda della rarita e della stravaganza della
forma

L'IMBONITORE




————
TAQUILONE

UATIRD ANNI DI
AVIRD DELLA BUN.A,
 FAVORE DET GIOVANI

Nell'annuale adunata dei dirigenti della
Reule Unione Nazionale Aeronautica, tenu-
tasi quest'anno a Bolzano nei giorni 19 e 20
novembre; la Presidenza dell’Ente, nel quar-
to ed ultimo anno della sua gestione, ha pre-
sentato la relazione — letta dal segret
generale ten. col, Gandolfi — sulle attivita
svolte nell'anno XVI e’'durante il quadriennio.

La relazione, oltre ad illustrare l'incremen-
to delle Sedi Provinciali, delle Sezdoni Auto-
nome = relle Delegazioni all’estero, del nu-
mero delle associazioni e degli Enti federati,
a ricordare con dali e cifre il successo tec-
nico delle competizioni sportive svoltesi nel-
n'unno XVI: il « VI Giro Aereo di Lombar-
dia», la « Coppa Luigi Gori», il « 3. Raduno
del Littorio», il « 3. Raduno Sahariano», ¢
il successo propagandistico degli Avioraduni,
rinnovati e resi pin interessant: da alcune
nuove norme regolumentari; olire a richia-
mare Unttenzione sulla delicatezza e impor-
tanza del servizio di controllo dei primati
(ben 26 conquistati dalla nostra Aeronaulica
nellanno XVI), servicio che la R. U, N A.
assolve con scrupolosa cura, ha preso in con-
siderazione i dati riguardanti lo sviluppo
assunto nel quadriennio della tua gestione
dalle branche di atlivita che piu direttamen-
te interessano i yiovani, e cioé l'aeromoriel-
lismeo. il volo veleggiato e le scuole di pilo-
taggio.

L’AEROMODELLISMO

In realta la R. U. N. A. puo dirsi veramen-
te soddisfatta dello stato di efficienza cui
sono ora giunte le attivita aviatorie giova-
nili. Scorrendo i dati eloquenti della rela-
zione, non si pudo non ammettere che il
principio direttivo dell’Ente in questi quai-
tro anni del suo fruttuoso l!avoro, sia siulo
quello di rivolgersi con ampie vedute di
progremmi verso i giorani, senza, tuttavia,
mancare di ircrementare le rimanenti bran-
che di attivite, le quali, del resto, si risol-
vono in fattori di propaganda e per la mas-
se ¢ per i giovani. Si puo anzi affermare che
l'organizzazione in Italia dell’acromodellisino
¢ ael volo veleggiato sia stata opera esclu-
sive della ora cessata gestione dell’Ente, e
cle essa si sia iriziata, mediante studi pre-
paratori, con l'avvento nell'anno XIII della
Fresidenza uscenie,

Cominciamo dall'aeromodellismo, La sua
organizzazione fu iniziata nell’anno XIV, ma
non poteva avere che un carattere sperimen-
tale, data la novita del compito: carattere
sperimentale il quale tutfuvia assunse pro-
porzioni veramente confortanti, cssendo in
quell’anno state istituite 27 scuole, che rac-
colscro ben 1085 allievi, solamente a 85 dei
quali fu rilasciato I’ di aer del-
lista. Nell'anno XV, che si vud considerare
come la prova dei fatti nei riguardi della
impostazione organizzaliva, é stato curato il
perfezionamento tecnico di tale attivita ini-
ziata l'anno precedente; il numero accre-
sciuto delle scuole (43), degli allievi (1463)
e il considerevole aumento degli attes‘ati
rilasciati (586) hanno dato la sensazione e
la dimostrazione che la R. U. N. A aveva
iniziato con giusti criteri un'opera che avreb-
be richiamato l'attenzione generale su una
branca destinata a costituire uno dei pit
ufili ausiliari della vitec aeronautica.

Nell'lanno XVI le scuole di modelli vo-
lanti hanno raggiunto il numero di 55, con
un aumento di 28 scuole su quelle dell’anno
XIV. Anche il numero degli allievi che hanno
sequito i corsi ha avuto un aumento (1587),

mentre il numero degli attestati rilasciati
ha subito una derevcle i
(320); la qual cifra, sensibilmente inferiore

« quella degli allievi, dimostra che il rila-
scto é coneesso con criteri restrittivi, data
Uimportanza dell'attestato stesso che costi-
tuisce un Llitolo, se non necessario, per lo
meno utile, per 'ammissione nella leva aero-
nautica

Come é noto, l'aeromodellismo vive e si
riassume ael « Concorso nazionale modellt
volanti», la cui finale si tiene ogni anno a
Roma in autunno, e dai risultati del quale
¢ possidile, almeno a un dipresso, giudicare
della efficienza tecnica raggiunta dai modelli
costruiti nell'lanno. Il numero dei parteci-
vanti alla manif finale & 1i te
aumentato, quantlmque i rappresentanti per
ogni categoria e per ogni sede siano statt
ridotti in questi due ultimi anni da due a
uno, Anche 1l numero delle sedi e delle
scuole rappresentate ha avuto un aumento

significativo: le prime sono passale da 19
nell’anno XIV, a 25 nell’lanno XV, ¢ a 26
nell’‘anno XVI, le seconde rispeitivamente da
27 a 31 e a 34. 1l progresso tecnico é dato
dal conjronto dei risultati massimi ottenuti
nelle finali dei tre anni. Modelli ad elastico:
2'25"4/5, 4'33"2/5, 2'10”; modelli veleggiato-
ri: 4'24”, 10°13°2/5, 12'05": modeli a motore:
0.32'20". 41'34"1/5. Ne! Concorse dell’anno
AVI la massima distanza percorsa con mo-
dello « scoppio é stata di km, 8,700.
Insemma i risultati di questd competizione
sone andati annualmente migliorando, ©osi
da concludere favorevolmente sui metodi di-
dattici impiegati nelle nostre scuole di aero-
modcilisme ¢ sul loro sviluppe, che devesi
considerare veramente nosevole. Sempre nel-
Vanno XVI si é iniziata lattivita interna-
zionale dell’aecromodellismo italiane, con la
nartecipazione nel mese di maggie al Con-
corso internazionale di Berna, a cui pren-
devano parte ben 59 concorrenti di 5 Nazio-
ni, ¢ nel quale Mario Rodorigo si classifi-
cove primo nella gara di distanza e terzo in
quella di durata. Preludio a questa nostra
purtecipazione a gare internazionali fu il
viaggio in Austria nel maggio dello scorso
anno del delegato centrale dell’acromodelli-
smo in occasione del Concorso internazionalc
di medelli veleggiatori, viaggio che ebbe il
risultato estremamente lusinghiero di poter
constatare con soddisfazione che latiivita
itahiana nulle aveva da invidiare a quella
straniera, della quale avrebbe potuto reggere
il confronto a condizioni di assoluta parita

IL VOLO VELEGGIATO

Per-quanto riguarde il velo veleggiato, la
relazione da sinteticamente alcune cifre ri-
quardanti lattiviia di quest'anno e quella
complessiva dei tre anni di vita delle scuole,
Come é noto, nell'anno XIV venne stabilito
dalle Autorita Supecriori Aeronautiche di af-
fidare alla R, U. N. A, nell'attivita del volo
a vela, il settore del volo veleggiato, mentre
la fase preliminare era posta sotto la dire-
zione del P. N. F.. Fu cosi che si apri la
prima scuola di volo veleggiato in Asiago. Il
suo periodo di azione fu dedicato allo studio
delle sue possibilité tecniche. Affluirono a
quella scuola quarantacinque allievi che ven-

nero accuratamente preparati  al veleggia-
mento con lanci di verricello e con brevi voli
termici. Attraverso i 1500 lanci a verricello
e i 40 traini a motore cfettuati durante tale
corso, si intravide la possibilita di portare
gli allievi al conseguimeito del dbrevetto «C».
Ed infatli alla ripresa delle attivité dell’an-
no XV, la scuola di Asiago, arricchita di
materiale velovelistico e per traino ed au-
mentata di personale insegnante, conferméd
in piene le sue brillanti possidilita di veleg-
giamento termizo. In soli quatiro mesi ven-
nero conseguili 43 brevetii «C» da allievi
che in gran partc possedevano il solo utte-
stato «B», con voli di durata superiore a
quelie richiesta dal Regolamento, Vennero
rcseguiti 4500 lanci a verricello e 800 traini
a motore. Nel mese di' giugno dell'anno XV
inizié il suo funzionamento la seconda scuola
di volo veleggiato a Sezze Littoria. Dope un
prime periodo sperimentale in cui provetti
piloti veleggiatori eseguirono con esiti favo-
revolissimi quotidiane esperienze di volo per
determinare le reali possibilita termiche della
zona, in data 25 setiembdre si inizié il primo
corso con 15 allievi, i quali, préma della sca-
denza dell'annc XV, riuscirono a mettere al
loro attivo 6 brevelti «C», 500 lanci a ver-
ricello ¢ 100 traini a motore.

Nell'anno XVI la scuola di Sezze Littoria
ha funzionato ininterroitamente e la scuola
di Asiago dal 1. giugno al 31 ottobre. Com-
plessivamente in quest’anno le due scuole
hanno raccolto 114 allievi, hanno rilasciati 63
brevetti « C». ossia un numero considerevol-
mente superiore a quelio dell’anne prece-
dente, hanno controllato 7 prove di brevet-
to « D », menire nell'anno XV ne erano sta-
te conlrollate solamente 3, hanno eseguiti
3954 lanci a verricello e 1192 traini a moto-
re, Nei tre anni di loro vita le due scuole
assommano 254 allievi, 118 brevetti « C», 10
prove di prevetto « D», 9954 lanci a verri-
cello, 2032 traini a motore.

In questi ultimi due anni é stato orga-
nizzato ad Asiago il « Raduno di volo veleg-
giato », che rappresenta la mobilitazione delle
forze del volo a vela nazionale. Al « Raduno »
dell'anno XV, durato una settimana, ma con
5 giornate volative, parteciparono 20 piloti
con 18 alianti, che effettuarono ii miglior
rolo di rurata di sei ore. raggiunsero una

@

quota di m, 1200 ¢ una distanza massima
di Km. 56, I risultati tecnici del « 2, Radu-
no » dellanno XVI, al quale parteciparono 31
pileti. jurono supcriori a quelli dell'anno
precedente, ¢ presentareno un sensibile au-
mento nel numero complessivo delle ore di
veleggiamento, che da 90 ore ascese a
178, pur temende conto che le giornate vola-
ftre aumentarono a 9.

Il « Raduno », in queste due edizioni, ha ri-
velato l¢ passione aamirevole dei mostri pi-
loti di aliante e ha confermato la possibilita
At un brillante avvenire del volo veleggiato
in Italia, se esso nel fuluro potra essere mag-
gqiorinente potenziato

LE SCUOLE DI PILOTAGGIO

Anche largomento delle scuole di pilotag-
(o, che nella relazione viene riassunto in

poche ma significative cijie, lo abdiamo con-
siderato come interessante da vicino l'attivi-
ta aviatoria giovanile, per il semplice fatto
che fortissima é Jra gli allievi brevettandi la
aliquote di quelli che devono ancora assol-
vere gli obblighi di leva. Infatti nelle scuole
che al 1. gennaio 1935 erano in numero di
11 ¢ alla fine dell'anno XIII erano in nu-
mero di 19, per poi passare all’atiuale nu-
mero di 39, pin tre in formazione, degli 887

brevetti consequ{u in quest'anno, ben 536
Jurono rilasciati ad allievi premilitari. Nei
quattro anni della cessalta gestione della R.
U. N. A. le scuole hanno brevettato 2739
allievi, di cui ben 1396 che non hanno ancora
adempiuto agli obbdlighi di leva, ossia pii
della meta del totale degli allievi, Questa
tendenza delle scuole di pilotaggio di rivol-
gersi sempre maggiormente alle classi gio-
vanissime ha la sua conferina nel numero
ben superiore alla meta di allievi premilitari
brevetiati quest'uitimo anno, ¢ la sua ragio-
ne nella limitazione dell’anno scorso imposta
dal Ministero dell’Aeronautica, che stabilisce
in anni 30 il limite massimo per essere iscrit-
ti alla Riserva Aeronautica. Infatti ecco una
interessante dimostrazione di tale tendenza
delle scuole a ringiovanirsi: nell’anno XIII
su 430 allicvi breveltati, 76 erano premilitari,
ossia in ragione del 17,7%, nell’anno XIV su
670 i premilitari erano 221, ossia con un au-
mento della percentuale (33%, ), nell’anno XV
i corrispondenti dati erano 752, 430, e 55,9%,
nellanno XVI infine su 887 brevetti, come
abbiamo gia detto, 526 erano premilitari, os-
sia in ragione del 60.4%,.

All'inizio di questo scritto dbbiamo affer-
mato che il princivio direttivo della Presi-
denza della R. U, N. A. in questi quattro
anni del suo frutiuoso lavoro, é stato quello
i rivolgerst verso i giovani. Ora crediamo che
le cifre sopra esposte abbiano confermato e
dimostrato ~i0.

L'avere organizzato dal nulla due branche
importantissime dell’acronautica, quali l'ae-
romodellismo e il volo veleggiato, che in Ita-
lia wvenivano erroneamente trascurate, av-
viare continuamente e con un 1itmo sempre
pilt intenso attraverso tali brenche e i corsi
di pilotaggio falangi sempre piit nuinerose di
giovani all’aviezione dapprima civile, poi mi-
litare, costituisce @ ragione un motivo di
orgoglio e di soddisfazione per la Reale Unio-
ne Nazionale Aeronautica in questi quaitro
anni di intenso lavoro, che hanno peortato
UEnte ad una perfezione organiezativa e ad
una efficienza funzionale tale, da meritare
—— come ha ricordato S. E, Oppizzi all’adu-
nata di Bolzano — il premio pin ambito: la
particolare segnalazione del Duce nel suo
discorso al Senrato del Regno sulle Forze
Armate.

LANDO NUGOLI
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simili avventure dei giornaliccoli popolari.
Viva il nostro bellissimo e insuperabile
giornale!

GHIRINGHELLI MARIO
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L"AQUILON

di volo a vela, il brevetto civile u motore
ed o costruire laliante, lo devo anche a
« L'aquilone » che mi ¢ sempre stato com-
pagno e precettore.

GIAN LUIGI DELLA TORRE (Milano)

.. Un ingegnere aeronautico, pilota e col-
laudatore di aeroplani, mi ha detto che
« L'aquilone» ¢ la migliore pubblicazione
veronautica che oggi si faccia in Italia.

P. NOBILI (Bologna)

Caro Zio Falcone
Sono entusiasta de « L'aquilone» che
giunge all'avanguardia dei giornali giova-
soppiantando le ormai note, invero-

(Via Zucchi 11 - Monza - Milano)

ABBIAMO L'ONORE E L'ORGOGLIO DI ESSERE STATI FIN DAL PRIMO GIORNO DELLA NOSTRA ATTI-

VITA’ IN FAVORE DEI GIOVANI, SE NON PROPRIO GLI UNICI, CERTAMENTE FRA I POCHISSIMI COM-
PILATORI DI GIORNALI PER RAGAZZI, CHE ABBIAMO SAPUTO DARE AI NOSTRI LETTORI UNA PUB-
BLICAZIONE DECOROSA, DIVERTENTE, ISTRUTTIVA, TUTTA DEDICATA ALLA ESALTAZIONE DELLE

Care Zio Falcone,

Sono sicure che in nessuna parte del
mondo uscira un settimanale di aeronautica
per i giovani quale il nostro msuperabile
« Aquilone »,

VITTORIO PIERGIOVANNI
(Via Leopardi, 6 - Macerata)

OPERE GRANDI DELL'INGEGNOU, DELLA GENEROSITA’ E DELL'EROISMO: UN'OPERA TUTTA lTALlANA.

SCRITTA E ILLUSTRATA DA ITALIANI

(MUOLTO SPESSO DA VALOROSI UFFICIALI),
I GRANDI SI SONO ACCORTI DI NOIL I PICCOLI, INVECE, CI HANNO SEGUITI CON AMORE, CON ENTU-
SIASMO E SONO DIVENTATI I PIU’ CALOROSI PROPAGANDISTI DELLA NOSTRA OPERA E DEL NO-
STRO GIORNALE, CHE IN OTTO ANNI DI VITA HA SEGUITO E ASSISTITO MIGLIAIA DI ITALIANI
CURAGGIOSI E RETTI. MIGLIAIA DI SOLDATI, FRA CUI UN GRANDE NUMERO DI PILOTI CHE SI
SONO GIA’ COPERTI DI ONORE E DI GLORIA NELLE GUERRE DI ETIOPIA E DI SPAGNA. QUALE MAG-
GIORE E PIU' ONOREVOLE ATTESTATO POTREBBE DESIDERARE UN GIORNALE PER LA GIOVENTU’,
CHE HA VISSUTO E PROSPERATO FRA QUELLE DIECINE E DIECINE DI NEFASTE PUBBLICAZIONI

TilL.mo Ziv Falcone,

Prendo da poche settimane « L'aquilone »,
ma due o tre numeri mi sono bastati per
risvegiiure in me la passione per I'Arma Az-
ZArrd..,

NON SEMPRE

LUDOVICO ORIO (Rema)

Carv Ziwo Falcone,

Tu che hai saputo is-rarmi la passione
per I'Aeronautica, adesso aiutami! le verrei
cntrare nella R. Accademia i Caserta, ma
rorrei prima ricevere da te un Programina

NELLA TESSERINA

CHE ORA, SAGGIAMENTE, IL MINISTERO DELLA CULTURA POPOLARE HA ABOLITE CON UN PROV-

VIDENZIALE DECRETO? I SUPERSTITI DELL'ECATOMBE, CIOE' I GIORNALI PER LA GIOVENTU’ MERI-

TEVOLI DI SEGUITARE A VIVERE E I NUOVI CHE SORGERANNO DALLE CENERI DI QUELLI SOP-

PRESSI, CI FACCIANO L’ONORE DI PRENDERE ATTO DEL NOSTRO SUCCESSO. AVRANNO LA DIMOSTRA-

ZIONE CHE FACENDO SCRIVERE PER I RAGAZZI ITALIANI DEGLI ONESTI INTELLIGENTI SCRITTORI

ITALIANI, SI PUO’ AVERE, OLTRE AL SUCCESSO GIORNALISTICO, UNA DELLE PIU’ AMBITE SODDI-

SFAZIONI: QUELLA DI EDUCARE SECONDO LA PIU’ ORTODOSSA E LA PIU’ PURA DISCIPLINA FASCI-
STA LA NOTRA INTELLIGENTE E GENEROSA GIOVENTU',

Caro 210 Falcone. - Io sono un lettore ac-
canito del tuo giornale e tengo a dirti che
€ il miglior giornale per ragazzi e adulti che
esista tuttora, Umoristico, allegro, non é co-
me tanti giornali che si vendono al giorno
d'oggl. ma se ne stacca.completaments. Quel
poco di fantasia irreale che contlene lo rende
perfetto e pilacevolissimo.

Con cid ti mando tanti affettuosi saluti.
Tuo affezionatissimo

ROBERTO PIETROCOLA
(Corso Garibaldi, 68 - Milano)

. Troviamo il tue giornale veramente adat-
to per noi..

REBORIO PADRE E FIGLIO (Milano)

.. Ricordati cho in caso di guerra voglio
iavorare per I'Aeronautica. Sono gid ahbs-
stanza forte per stare in officina...

ROMANO MORELLI
(Via Massimo d'Azeglio, 44 - Roma)

bra incretini
in generale) 1
settimanali

dai quel balordi
turoso », 1't Au-
1 nome sarebbe inu-
tile fare. A pmpon «Audace » |(del qua-
le lessi, per caso, una copia, tempo fa) ho
suputo 'che ha istitiito un circolo aviatorio
e pubblica periodicamente lezioni sugli aero~
plani, che non hanno né capo né coda. Pro-
mette inoltre dei voli veri, dona distintivi.
clegge president!. ed una infinita di cose

che allettano, ma che sarebbe inutile atten-

A. MARINETTO (Milano)

dere,

.. Ho emmh’uo il vostro chuqup e 3

Io ho sedici anni, frequento il primo Ma-
gistrale superiore e fra due ann| spero di
poter prendere parte al concorso per l'Acca-
demia aeronautica. Io dico che il primo fra
i doveri di un glovane é quello dif amare la
Patria e | genitori e il secondo & guello di
amare « L'aquilone », il pii bel glnmlle che
possa esistere, |l glornale della gioventu fa-
scista, il glornale che forma spiritualmente
colore | quall un giorno dovranno essere gli
alati difensori dell'Italla fascista.

BORTONE ALESSANDRO
(via G. Libertini, n. 44 - Lecce)

Questo periodico di propaganda aeronau-
tica per | giovani, che si pubbnc , a Roma
da otto anni, diretto da C
si @ ingrandito nel form
testo e nelle xllusm\
lori, sino a garéggiare con le nostre piu
belle nvmhm diffusione. Segno, que-

sto, sempre pill grande che la

:@ periodico «I Diritti della Scuola »

. Questo glornale my é placiutyp moltissi-
mo pit di qualunque altro giornale che 1o
abbiu letlo fino ad ora. Dire! quasi che
« L'aquilone » é 11 modello dei glornnn utily
alla gloventi.

MATTEO GIGANTI

(Oppido Lucano)

... Data la grande richiesta che ho in
questi giorni del vostro pregiato gior-
nale « L’aquilone », vi sarei a pregare
d: volere portare subito la spedizione
del giornale da copie 15 a copie 45.

Libreria e agenzia élonnllulu
A. GOVI PELLACINI (Parma)

«.La presente per informarvi che mio
figlio Eraldo trovasi a Caserta, quale allievo
della R. Aeronautica, Come oedete « L’aqui-
lone» ha dato buoni frutti

ILARIO FIORINI
(Via Marsala, 17 - Ancona)

.. La moglie del Direttore delle Messag-
gerie Italiane ha detto a mia madre che
«L'aquilone» soppiantera presto tutti gli
altri giornali per ragazzi che si pubblicano

PERSONALE

CHE INVIAMO A TUTTI CLI ABBO-
NATI A «L'AQUILONE» E' SCRITTO: |

— Onorate la Patria e la famiglia.
— Si onora la Patria servendola con
lealta e coraggio.

— La famiglia si onora operando one-
stamente ¢ saggiamente,

— Siate giusti ¢ sereni quando dovete
giudicare gli altri e severi quando do-
vete giudicare voi stessi.

— Siate modesti e semplici. La vana-
gloria e la superbia sono la maschera

in Italia, AllorL mia madre ha deciso di dei mediocri e dei poveri di spirito.
abbonarmi a « L'aquilone», come regalo — Dignita e fierezza siano i segni
di Natale di distinzione del ragazzo, dell'vomo e

O ROSSETTI ((Bologna) del soldato italiani. |
— La collera & una malattia grave che
si deve combattere con ogni mexzo.

— Siate sempre gai, studiate e lavo-
rate lietamente: diverrete sempre piu
buoni.

— Guardatevi dalla pigrizia,

— Non siate petulanti.

o ptr il 1837 a « L'aquilone »
re pilt bello, Ho ammi-

nosciuto, questo glor-
o il migliore d'Italia,
i, che non mi stac-
, dal quale ho
ha dato le pia

LODOVICO GALBIATI

L O della dettn Accademiu. Tu farar certamente
- (Via Bavons, 20 - Milano) salti di gqrow nell'apprendere questa mia de-

crsione, tanto piu che essa mi é venuta leg-

e 00100 l'occasione per comunicarvi an- gendo « L'aquilone ». Scrivimi consigliando-
che che ho in costruzione un aliante ve- mi. ¢ dimwmi se mi riuscira la costruzione
leggiatore che spero di aver pronto nella li un motore a scoppio. Saluti volanti

prossima estate. Se son riuscito con non
pochi sacrifici a conseguire i tre brevetti

GIANMAURO FERRARI
(Via S. Cassiano, 1865 - Venezia)
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Caro Zio, bisogna dire che «L'aquilone »
& veramente Interessante e che tu sei molto
spiritoso nonché conoscitore dei ragazzi per-
sal proprio come prenderli e come trattarhi.

GIANNI BOZZONI (Bergamo)
Carissimo Zio Falcone.

devo rlnymzlﬂrh per il bcnc che mz fai.
Leggo nte « L » mi
sento ogni giorne sempre dl pitt orgoyhoso
i essere bravo e di diventare un oncsio e

leale italiano...
CARLO PECCHENINO (Miiano(
Egregio” Signor Direttore,
lo vorrei abbonarini subito al vostro

glornale, perché ne sono entusiasta. Percid
vi mando il rvaglia per espresso.
GIUSEPPE BONETTI (Padova)

Mi accorgo soltanto oggi del vostro gior-
nale e scopro che é uno dei piu interessanti
per la gioventi, Vi mando immediatamente
il vaglin per l'abbonamento.

BEPPINO PANATO (Lonigo)

Fare un giornale per i giovani, so-
pratutto quando coloro cui la pubbli-
cazione si rivolge principalmente sono
la prima parte dei giovani, cioé i gio-
vanissimi, non é certo molto facile. Pit
difficile ¢ farlo bene, in modo che in-
teressi veramente, che non sia piatto
nella sua esposizione, e nemmeno mo-
notono come tendono ad esserlo tutte
le pubblicazioni che hanno alla base
del loro programma un concetto cdu-
cative

Nella sua rinnovata veste tipografica
« L'uquilone », edito dal’Editoriale Aero-
nautica, cvita brtllantemente questi di-
fetti e mostra di poter svolgere il com-
pito prefissosi con serieta d’intenti dav-
vero notevoli.

Dalle vittorie dell’Aviazione legiona-
ria in Spagna, alle Scuole Aeronautiche
che il Regime accresce per il potenzia-
mento dell’Arma Azzurra; dai piu helli
e interessanti momenti del volo ai pre-
parativi necessari a queste prove, tutto
viene passato in rivista con sciollezza
di stile e con esposizione ordinata, La
parte piit bella, erae per i giovani piu
interessante. é quella rtservata al volo

. o volo sil e la pagina
dedicata ai modelli volanti, piena com’é
df consigh tecnici.

E' una pubblicazione veramente pia-
cevole: ricca di discgni e di fotografie,
misurata nella parte umoristica. Essa
fra i giovani — « questi giovani d’oggi che
sanno lu sicurezca e la precisione delle
cose senra tuttavia perdere la faniasia
per esse» — seguitera certamente ad
avere il grande successo che merita.
(dal « Resto del Carlino » del 26-7-1938).

Spett. Amministrazione,

Trove che il vostro giornale & assal inte-
ressante e istruttive. Favorite, dunque, ab-
bonarmi con la somma che vi invio a mezzo
vaglia postale.

LUIGI SANTAROMA (Pordenone)

Carissimo Zio,

ti ripeto che «L'aquilone» e veramente

bellissimo e istruttivoe come nessun aliro

giornale. Mi piace tanto la palesira del-

luromodtlhsu e leggo oon moltn inte-
resse 1 r e i

GIANFRANCO BONILAURI

-Llnone)

« L'aquilone » ha destato un vero entusia-
smo tra 1 miei alllevi,
‘Ins. CORNELIA BRICCHI FILIPPI

Al 951872

indispensa-

Dico che «L'aguilone» mi ¢
bile...

ARNALDO MALAGHINI (Milano)

Somo rimasto letteralmente entusjasta de
« L'aquilone », sia per il contenuto, che
per la veste tipografica. Penso che il vostro
niornale avra uno sviluppo meraviglioso.

Rag. RENZO DELLE MURA
(Volterra)

Siccome il glornale é bello e utile ho de-
cise i propagandarie fra | miel amicl 11
primo al quale I'ho mostrato si é subito
abbonato,

FILIPPO MEZZACAPO (Velletri)
Caro Direttore,
Un anziano ed appassionato volovelista

Vi manda i suei complimenti per la nuovi
« veste » del Vostro bel glornale, felice sopra-
tutto di poter finalmente leggere molti re-
soconti sul volo veleggiato,
Distintamente
GHIRIBINI Veneza) .

Carissimo Zio Falcone,

Ho avuto tanto piacere nel vedere la cro-
raca velovelistica in ogni numero perché
anch'to desidero darmi al volo silenzioso.
11 giornale ora € proprio diventato quak:o-
sa di grande e di bello ed io te ne rin-
grazio tanto. Tu farai il modesto e dirai
che il merito non é tuo; ma, bada, io
non ci crederd perché sono bene informato
di tutti i tuoi sforzi e di tutti i tuoi sa-
crifici fin da quando «L'aquilone» venne
alla luce. In realta é una magnifica pud-
blicazione, caro zio: bisogna esserne fieri.

Ti saluto.

PIERO ARINGHIERI Prato (Firenze)
Borgo Valsugana, 42

Caro zio Falcone,

11 Vostro giornale

noi tutti ne

felici, « L'aquilone» é un glornale «com-

pleto» e nessun altro glornale potra mal
adombrarne la sua fama.

RENZO BOLLIGER
via privata Procopio 8 (Milano)

Ill.mo Signor Direttore.

Tengo a [arle noto che il suo giornale
é molto amato da tutti i nostri rngnz:(
e che se non sono molti gli abbonati,
pero moltissimi i lettori. Sarebbe mnmo—
vente sapere come alcuni abbiunc soldo per
soldo, raggranellato la somma per potere
abbonarsi.

Prof. ROSA FABBRI MAGANZINI
Via Gambalunga 30 (Rimini)
Carissimo zio Falcone,

«L'aquilone » é un giornale che sembra
sia stato fatto apposta per me. Era tanto
che desideravo un giornale sclentifico e avia-
torio e finalmente 1'ho trovato. Devo congra-
tularmi moltissimo con te che ne sei il reg-
gente.

non ha concorrenti e
esse! te

PAOLO BERTINI
Piazza Tommaseo, .u Lari (Pisa)

Caro zio Falcone, koL
« LS » @ ver i1 g che
sl addice a tutti, glovani e uultnt To sono
dolente di .averlo conosciuto troppo tardi.
Sono pagine piene di coraggio ‘e di ardi-
mento,

LAMBERTO GIORGI

L A QUILON
e il le degli aviatori di d i e
&mﬂilwnﬂc‘-hm-d-a‘um
che credono nell'aviazione quale mexzo
mmoi difesa della Patria e quale

gr e di civilta.

..Pensate che per leggere « L'aquil
dcro Jare ogni settimana 54 chilometri iﬂ
bicicletta..

GIANNI DAMASO

di
Fatelo comoscere ai vostri amici ed ai
vostri compagni di scuola o di lavero.

Egregio Signor Direttore,
sono un fervido lettore del suo interes-
santissimo quindicinale d’aviazione e la let-
tura di esso mi é gradita assai, perché esso
contiene i pit svariati e brillanti articoli
Ael massimo interesse che fanno accendere
in me la yrande pascione alata,

MARIO GALLINA
Via Duomo 24 (Vercelll)

Caro_zlo Falcone,

omanzo, OSta aer:
le Nonzle Stupefacenti. Insomma tutto il
tuo giornale da cima a fondo é istruttivo,
dilettevole e divertente.

BRUNO OONTI

(Milano)

Caro zlo,

Anzitutto una lode a te e al tuol egregl
collaboratori per il giornale, che ora, sono
certo, st propaghera rapidamente nella no-
stra penisola. Eeco finalmente un glornalie
che, oltre ad essere molto istruttivo in tutte
le sue parti, ha una forma italiana linda ed
attraente e quindl ci invita alla lettura in
un modo molto seducente,

GUIDO TOSI

Collegio Convitto Celana (Bergamo)

Spettabile Direzione,

mi sento in dovere, di esprimervi il mio
plauso piik sincero per la vostra bellissima
pubblicazione e per il vasto movimento da
voi suscitato.

« L'aquilone» é oggi la piu degna pub-
blicazione italiana per giovani.

ERMANNO BAZZONI

Caro zio Falcone,

questa ¢ la prima lettera che le invio per-
ché solo quest'anno ebbi la grande fortuna
di essere abbonato al suo magnifico giornale.
Magnifico per davvero! E' uno fra | glornall

ofll istruttivi, anzi, senza esagerare, il plu
Istruttivo di tutti,
GIORGIO RAO (Genova)

On. Direziona de .« L'aquilone»,

Ho potuto personalmente accertare cllc
il pregiato setti viene q
lo simpatia dei nostri ragazzi tra i quali
non mancano quelli che si occupano volen-
tieri ¢ particolarmente di aercmodellismo.

Prof. UMBERTO TONOLLI
Liceo Ginn. D'Azeglio. via Parinl (Torino)

Caro ZIO,

mi venne fatto conoscere un giornale,

Oggi i ragazzi dediti a q
divertimenti hanno il lorg
ciale: «L' aquulone », ul
bel giornale
moderno, inti
sto foglio .c
loro fatica,
soluta di
retto da Cas

necessita as-
giornale di-
rtini & un capola-
di bl . Lo

UIGI ANS
Scuolo Pie Carcare (Sawvona)

All'arcicarissimo zio Falcone!

E' poco tempo che conosco il tuo interes-
ma la pri~
ma volta c.ho 'ho letto, ed & stata una gran
fortuna, perché io non sapevo nemmeno che
esistesse (che vergogna!), mi é placiute in
modo inverosimile. e percid ml abbuono
subito,

M. V. DESPUJOLS (Roma)

Carissime zio Falcone,

Ora che heo ricevuto il primo numero
stampato nella nuova veste, sono plena-
mente convinto che nessun eltro giornale
potra jare concorrcnze a « L'aquilone ».

FEDERICO GUARDENTI
Via Giotrte, 13 (PFirenze)

Caro zio Falcone,
prima di tutto devo farti le mie congra-
tulazidni per la bellezza del tuo glornale.
bello sotto tutti 1 punti di vista. « L'aquilo-
ne» é tanto avvincente che basta leggerlo

LFAQUILONE

e il vostro giornale, sul quale voi po-

trete scrivere e al quale potrete rivol-

gervi in qualsiasi contingenza, lieta o

triste, della vostra vita. Ci sara sempre

chi avra per voi una parola buona e chi

potra darvi un utile consiglio, o svelarvi
un piccolo misteio della scienza.

una volta per non lasciarlo pii K :nutlle
continuare perché la bellezza de « L'aquilo-
ne» é nota a tutti | ragazzi dTtalia, Un
ziorno compraj per la prima volta « L'aqui-
lone» e lo lessi con grande interesse; leg-
gendo sentivo qualche cosa che mi inebriava,

Non sono mai statd amante dell'aviaziong,quando un bdel giorno

ra L'AQUILONE,wi abbonai,lo lessi

(1o leggo e lo leggerd sempre)ed ora per merite swa sono,pilota.
Ti bastino queste poche parole per dimostrarti quanto mi
piace e mi interessa questo giornale veramentes utile.

Ti saluta affetuosamente il tuo ala$o nipote ? W =
© (e aaad—

Caro zlo.
faccio piu propaganda che pesso per il
tuo bel giornale che é veramente divertente
e nello stesso tempo riesce a fare quello che
purtroppo non riescono a fare tutti gli altrl
glornalini; ossia aiuta noi ragazzi a formarci

mentre Ja icbbre. dell'aeromodellismo aveva
invaso me stesso. Da quel glorno compro
sempre « L'agquilone» e ti do formale parola
d'onore che i abbonerd.
MARIO GIORDANO
Piazza Ebdi, 73 - Capua (Napoll)




IL VELEGGIATORE

“B 6,

Gia nell'anno scorso il gruppo aero
tecnico del Politecnico di Berlino
progetto e costrul un veleggiatore
di notevoll caratteristiche di velocita
e finezza, {1 B 5, che conquistd uno deéi
primi postl nella traversata della Ger
mania del 1937. Ricordiamo che l'ele
vato carico alare di questo apparec
chio (205 kg/mgq.) provoco allora mol
te critiche. Si vede che anche i co
struttori stessi si sono convinti della
fondatezza di talj critiche, poiche il
nuovo apparecchio presenta un cari
co alare di appena 16,45 kg/mq

L'ala del B6 ¢ centrale diritta, ma
presenta un diedro relativamente for-
te. Per la prima volta nella storia de!
volo a vela é stata adoperata un’ala
a fessura. Il profilo principale ¢ il
NACA 43012, cioé il 23012 con una frec
cia di curvatura del 4+, anziche del
2 ‘.. Questo profilo ¢ adottato lungo
tutta l'apertura. Lo svergolamento é
percid puramente geometrico. L'ango-
lo di svergolamento é di 2" La strut
tura dell'ala segue nelle linee princi-
pali quella normale; vi & cioé, un lon-
gherone principale resistente alla fles
sione e un bordo d’attacco resistente
alla torsione

Dato il piccolo spessore del profilo
(12 e "la piccolezza della corda
(95 cm. all'attacco), si viene ad avere
un longherone bassissimo. Si & percio
adottato il legno di faggio lamellato
le cuj caratteristiche di resistenza so
no gia note

L'aletta caudale dell’ala ha pure un
profilo della stessa famiglia, e cioe il
23012, Bssa e suddivisa in tre parti:
la parte centrale funge solamente da
aletta di ipersostentamento e puo es-
sere abbassata di 20, 10 e 5" ed innal.
zata di 2,5°. Con quest'ultimo caletta-
mento si ottiene la stabilita aerodina-
mica totale dell’ala, Quando l'apparec.
chio supera una certa velocita, sia per
volonta del pilota, sia per perdita di
controllo da parte di quest’ultimo (vo.
lo cieco in una nube), basta dare il
detto calettamento negativo alle alet.
te per diminuire notevolmente gli sfor-
zi torcenti al quali I'ala sarebbe altri
menti soggetta Siccome con questa
manovra si aumenterebbe di molto la
finezza aerodinamica dell'ala, bisogna
allora azionare i grandi diruttori dor-
sali e ventrali per non raggiungere
delle wvelocita pericolose.

Le alette esterne servono da aletto-
ni, ma esse pure cambiano caletta.
mento assieme alle alette di iperso-
stentamento, seppure in misura assal
inferiore. Le alette centrali infine oc-
cupano sempre una posizione interme.
dia tra quelle esterne e quelle centra-
I (vedi fig. 2).

Tutte le alette consistono in uno
scheletro di legne e un rivestimento
resistente di carta bachelizzata incol
lata sullo scheletro mediante la colla
bachelitica « Kauril », Le alette inter
ne sono sopportate da tre cerniere con
cuscinetti a sfere, quelle intermedie ed
esterne da due carniere sole

Siccome gli alettoni di un’ala a fes
sura danno sempre dei momenti nega
tivi di imbardata di molto superiori a
quelli di un’ala normale. il rapporto
differenziale ¢ stato portato a 1:3

E' da notare, agli effetti del cen
traggio. che la variazione del caletta
mento delle alette ¢ accoppiata mec
canicamente a quella dellimpennag
glo orizzontale,

Si nota che lestremita dell'ala ¢
plegata verso il basso. Questa disposi
zione ha Il solo scopo di evitare che
nell'atterraggio abbia ad essere dan
negiata l'estremita dell'alettone, pro
teggendola da strisciamenti per terra

La fusoliera é di struttura alquan
to originale: la parte anteriore é in
tubi d'acciaio, mentre la parte poste
riore, a partire dal longherone ausi
liario, e fatta di tubi di legno. Il rive
stimento ¢ intéramente in carta ba
chelizzata incollata con ¢« Kaurits. Lo
spessore della carta & di 05 mm. An
che | sopporti degli organi di comando
sonq eseguiti in carta bachelizzata di
46 mm, di spessore

L'impennaggio orizzontale ¢ intera
mente mobile e regolabile a mano e
automaticamente (vedi alette di cur
vatura) Esso & disposto abbastanza in
alto per evitare danni in partenza e
all'atterraggio. Il timone di direzione

Il veleggiatore «B6»
visto di fianco

L'AQUILONE

e, come nel B5, a due profili in tan
dem, uno per la deriva e un altro per
il timone vero e proprio

L'organo d’atterraggio é rappresen
tato da una ruota retrattile. Vale la
pena di considerare un po' piu da vi
cino il sistema applicato per ottenere
il disinnesto e il ritiro della ruota con
un solo movimento della leva. Un di
segno schematico ¢ dato in fig. 3: la
leva a (nel posto di pilotaggio) ruota
attorno alla cerniera b. La gamba di
forza ¢ ruota atterno al fulcre d. In
! si ha il disoositive dj sgancie riper
tato ed ingrandite in basse. Tirande
la leva @, in un primo tempo si apre
il gancie i in meodo che lestremita ¢
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L'AQUILONE

della gamba di
o forza ¢ possa usci-
re, e in un secon.
do tempo si fa
ruotare tutta la
gamba di forza
attorno al suo
fulcro d.

Il B6 ha mo-
strato le sue ot-
time qualitd du-
rante la XIX Ga-
ra della Rhon,
specie nei voli
con meta prefis-
sata. Esso era
uno dei pochi ap-

parecchi muniti
Pig. 3 - Disegno sche- di un orizzonte
matico del meccuni- artificiale Sperry.
smo di sgancio ¢ di  Ecco le princi-
ritiro del]a ruota di pali caratteristi-
&lierraggio. che generali:
Apertura alare m. 16
Lunghezza » 6,15
Peso a vuoto kg. 155
Carico utile » 85
Peso totale » 240
Superficie portante mq. 14,6
Carico alare kg/mq. 1645
Allungamento 17,6
Massima efficienza 33
GIM

IL CONCORSO PER IL
VOLO MUSCOLARE
PROROGATO

1.200.000 LIRE DI PREMI

Il Comitate Nazionale promotore di
una gara per il volo muscolare umane,
il cui regolamento venne emanato a
suo tempo dalla Presidenza della R. U.
N A, si é rivolto a S.A.R. il Ccnte di
Torino per pregarlo di voler porre l'in-
teressante manifestazione nazionale
sotto il suo alto patronato. L’Augusto
personaggio ha fatto ora conoscere che
ha gradito tale offerta ed ha assunto
I'Alto Patronato del Comitato Naziona-
le per il Volo Muscolare Umano.

Poiché in base a. regolamento il ter
mine utile per le proposte da presen-
tare al Comitato Nazionale scadeva il

31 dicembre 1938-XVII, la Commissione
ha stabilito di prorogare al 30 giugno
del prossimo anno il termine suddetto.
Cié per dar modo a numerosi invento-
ri di sperimentare meglio. i loro ritro
vati e per allargare la cerchia dei
concorrenti.

E' interessante notare inoltre che le
100.000 lire iniziali messe in palio dal.
la R.U.N.A. quale premio per la gara,
mercé linteressamento del Comitato
Nazionale per il Volo Muscolare, che ha
sollecitato Enti e privali a erogare dei
contributi alla gara, sono state portate
alla cospicua- somma di L. 1.200.000.

Si fa presente che tutli coloro che
vorranne avere informazioni, consigli
e assistenza ai loro progetti per la ri-
soluzione dell’interessante problema del
voloe muscolare umano, potranno rivol.
gersi al Comitato Nazionale che ha la
sede in Torino — Piazza Castello, 1.
Detto Comitato emetle periodicamente
anche un bollettino per tenere al cor-
rente i propri aderenti sui progressi e
sulle esperienze che si vanno tenendo
sia in Italia che all’estero.

GRIFFOLINO D'AREZZO
EILVOLO MUSCOLARE

Nella storia dei «cavalieri d'industria »
ha grande notorieta, per le singolari sue
gesta che balzan dalla farsa alla tragedia
in strano alternarsi d'ombre, la figura di
Griffolino d'Arezzo, vissuto verso la meta
del 1200, che si specializzo, oltre che nella
fabbricazione delle monete [false, anche
nell'alchimia, al punto che si fece credere
capace di produrre artificialmente argen-
to e oro.

Uscito da modesta famiglia aretina, egli
ebbe una gioventu abbastanza scapestrata
fino al giorno in cui un desiderio insano
di_ricchezza lo spinse a dedicarsi alle
scienze occulte e a circondarsi di quella
aureola di mistero che tanto affascina la
folla.

Poiché Griffolino possedeva, al pari di
Casanova e del conte di Saint Germain,
un segreto fascino cui pochi riuscivano a
sfuggire, il destino gli restd per molto
tempo amico, consentendogli d'imbattersi
in un gran numero di ingenue vittime.

A Venezia, di ritorno da un viaggio ese-
guito in Austria, che in quel periodo era
considerata la culla degli alchimisti, venne
ricevuto da] Doge e riusci cosi bene a
convincerlo delle sue qualita scxemlﬁche
che quest'ultimo mise a sua d e,

Egli aveva allora 35 anni e questo ma.
trimonio avrebbe potuto segnare, se il
desiderio di redimersi fosse sorto in Griffo-
lino, I'inizio di una nueva, piu serena e
onesta vita. Ma gli piacque continuare la
vecchia esistenza e poiché im quei giorni la
Curia Romana aveva promulgato severis-
sime pene contro i falsificatori di menete.
una nuova ciurmeria sboccid nella mente
di questo infaticabile mistificatore: quella
di dedicarsi, per spillar quattrini ai cre-
duli, all'arte del volo. .

Studiando e calcolando, ideé un appa-
recchio munito di ali di seta con arma-
tura di ferro, fabbricate secondo la descri-
zione che Ovidio fa di quelle di Deédalo,
Dal centro delle ali, fissate agli avam-
bracci, partivano due leve di ferro fles-
sibile, le quali erano assicurate con due
cerchi al polsi per essere manovrate con
mano sicura. Con esse Griffolino diede ad
intendere ad Albero da Siena, che non
gli era avaro di sovvenzioni, di poter imi-
tare il volo degli uccelli; senonché, le av-
verse condizioni atmesferiche. oppure il
vento che soffiava troppo forte o troppo
lieve, permisero al falso aeronauta di ri-
mandare sempre l'esperimento, senza che

oltre a una vistosa somma di denaro, un
laboratorio situato in un vecchio palazzo
costruito in un'isoletta della laguna. Gior-
ne e notte Griffolino mescold, bolli e di-
stillp le pi svariate sostanze, proferendo
terribih scongiuri e promettendo alle in-
visibili potenze dell'averno la sua anima,
in cambio del segreto per fabbricare l'oro.

Non riuscendo a nulla, egli una notte
si pose in viaggio alla chetichella e si
stabill nel 1259 a Bologna dove s'iscrisse
alla matricola dei Toschi ed esegui alcune
ben riuscite falsificazioni di monete allora
in circolazione, che non tardarono a ren-
der nota ed apprezzata la sua opera nei
bassifondi della citta.

Lusingato da questi successi Griffolino
passd da Bologna a Firenze dove s'inna-
mord di una ragazza, figlia di un fonditore
e superando molti ostacoli, ottenne di
sposaria.

mai git il giorno dell’'esecuzione.

Cid durd fino a quando Alberto da Siena,
convinto di essere stato dal Griffolino abil-
mer.te giuocato, denunzid il truffatore al-
Tinquisitore dei Paterini. Il fatto che l'are-
tino, come specificave l'accusa, avesse al
suo servizio dei diavoli che lo assistevano
nelle sue misteriose operazioni, aggravo la
sua posizione al punto che dopo un pro-
cesso sommario, il Griffelino, reo convinto
d'impostura e magia diabolica. fu condan-
nato al supplizio riservato agli stregoni:
la pena tremenda del fuoco.

La fonte piu autorevole di questo episo-
dio, che ci dimestra in qual misura l'arte
del volo interessasse nel secolo XIIT gli
uomini, ce la offre Dante nel suo mira-
bile poema. Ricordate il suo incontro con
Griffolino d’'Arezzo, nella decima belgia in-
fernale dove sono puniti i falsari di me-
talli?

I' Jui d'Arezzo, ed Albero da Siena,
Rispose l'un, mi jé mettere al fuoco,
Ma quel per ch’io mori qui non mi mena.

Ver é ch'io dissi a lui, parlando a givoco:
I' mi saprei levar per laere a volo:
E quei che avea vaghezza e senno poco,
Volle ch'io gli mostrassi larte, e solo
Perch’io nol feci Dédalo, mi fece
Ardere a tal che lavea per figliuolo.
Inoltre non molto tempo dopo la sua
meorte, il figlio di Dante, a nome Iacopo,
scrisse a proposito di Griffeline: « Ripu-
tandosi il detto Albero da lui ingannato
a un certo inquisitore dei Paterini in Fi-
renze ardere lo fece», e in tempi piu
recenti Francesco Selmi, ripertande alcu-
ne annetazioni di un contemporaneo di
Dante, riferi che Griffeline fu bruciato
vivo per «certi contro la fede».

Trieste. —
qualsiasi

Claudip Crassan -
ascensionale di un gas
dal rapporto fra il suo peso specifico ¢ quel-

La Jorza
dipende

lo dell'aria; infatti un pallone galleggia
nell'aria circostante come qualsiasi corpo
piu leggero dellacqua tende a galleggiare
entro questa. La legge é percio la stessa,
ed é buasatq sul rapporto déi pesi specifici.
Un melro cubo d'idrogeno si calcola che
possa sollevare circa kg. 1,1 di peso. Si ot-
tiene, cioé, il volume in litri V, noto i pe-
S0 Q da sollevare, dalla semplice formula

, essendo Q espresso in chilo-
1100
grammi,

Nella pratica, pero, quando si progetta un

pallone o un dirigibile, si calcola soltante
1 metro cubo di gas per ogni chilogrammo
di peso totule, cioé, naturalmente, compreso
il peso proprio dell'involucro, per tener
conto di cventuali impurita che si trovano
mescolate al gas e pesann pin di esso, per
esempio, un po’ d’aria. Poiché l'idrogeno ha
il grave difetlo di essere infiammabile, o0s-
sia di potersi combinare facilmente con lo
ossigeno dell'aria per dare luoge ad acqua,
si usa ora prevalentemente, nei dirigibili,
Uelio, che é un gas non infiammabile, m«
leggermente pin pesante dell’idrogeno. In
conseguenza, un dirigibile gonfiato con elio
é un po’ piu grande, a parita di peso, di
une gonfiaio con idregeno e in seguito a
cio richiede una maggiore potenza dai mo-
tori per spostarsi alln stessa velocita. Nei
palioni sferici, che ancera si usano per al-
lenamento e per sconi sportivi, si seguita
invece ad adoperare lidrogeno. dato il mi-
nor rischio d’incendio, mancando i motori.
L'invelucro dei dirigibili pesa circa la me-
ta d=l peso totale in veolo, e percio una
meta del volume del dirigibile é necessaria
per sollevare se stesso. L'idrogeno si otlenes
va una velta facendo passare un qcido (per
esempio, acido solforico) sulla polvere di
un metallo ' per esempio, limatura di ferro)
Il gus cosi ottenuto era molte impuro. Ora
si puoé ottenere dalla scomposizione elettro-
litica dell’acqua. L'elio é stato jinera pro-
dotto specicimente in  America, dove
sono delle sorgenti di acque minerali
che emanano gquesto gas. Adesso, pe-
ro, ne ¢ stato scoperte anche in Eu-
ropa, in Estonia, .e quindi forse il
suo prezzo, che ora e altissimo, diventera
minore. Cosi anche tu, che dalle tua do-
manda e dall'urgenza con cui chiedi la
risposta, ho gi¢ capilo che ti vuei costrui-
re un piccolo dirigibile privato per jami-
glia, potrai fartene uno incombustibile, il
che mi fara slare piu tranquillo sulla tua
sorte. Ricambio i cordiali saluti.
L'INGEGNERE AERONAUTICO

Uno degli ultimi
italiani: il «Catl15»
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(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

LA TAVOLA

La taveola costruttiva A. P. 15, conte-
nente caratteristiche e tracciati di pro-
fili alari per aeromodelli, ¢ in vendita
presso 1'Editoriale Aeronautica a L. 12.

Su essa gli aeromodellisti provetti
troveranne una selezione di profili, ap-
positamente scelti tra | piu adatti per
aeromodelli dei vari tipi, gia esatta-
mente tracciati in vera grandezza, per
corde da 10 centimetri a 20 centimetri,
di centimetro in centimetro. I prin-
aipianti, ¢ inutile dirlo, non faran.
no che coplare, con risparmio di tem-
po nella tracciatura e con vantaggio
dell’esattezza del profilo. Gli altri, piu
difficili di gusti, troveranno anche la
tabella numerica di ogni profilo, e Ie
caratteristiche principali di portanza,
efficienza, posizione del centro di pres.
sione e incidenze corrispondenti ai
punti caratteristici.

Con questj dati, ¢ facile, per ogni
profilo, costruire senz'altro ali rettan-
golari di undici corde differenti, ali
rastremate linearmente con i rappor-
ti di rastremazione pid comuni, non-
ché ali di forma varia in pianta, le
cui corde siano opportunamente scel-
te fra quelle gia pronte. Per i casi
eccezionall, e per le dimensioni mag-
glori db 20 cm. piuttosto rare, si ri-
correra alla tabella.

Prima di esaminare in dettaglio 1
profili scelti e presentat| nella tavola,
richiamiamo alcune considerazioni ge-
nerall sui profili alari in aeromodel-
lismo. Gli aeromodellisti in genere
danno molta importanza al profilo,
aerodinamico, forse piu di questo I
lismo. Gli aeromodellisti in genere dan
no molta importanza al profilo aerodi
namico, forse pin di quanto non sia in
realta necessario, In ogni modo si no-
tano due tendenze; alcuni, provato con
successo un profilo, adottano sempre
quello per tutte le loro future costru-
zioni. Oserei dire che sone i piu furbi,
perché se pure, in qualche caso, si
troveranno a rimetterci di efficienza
o di portanza, avranno sempre il van.
taggio di conoscere bene il loro pro-
filo alare, di poter utilizzare, co] tem-
po, le numerose esperienze raccolte e,
in fine, di avere sempre in casa una

collezione abbondante di céntine pron.

te di ricambio. Altri, pia volubili, cam.
biano profilo ogni volta che studiano
un nuove modello, e cercano in qual-
che modo di adattare il profilo stesso
all’apparecchio, tenendo conto delle
caratteristiche di volo richieste. A que-
sti ultimi specialmente é da raccoman-
darsi una maggiore cautela nella scel-
ta, perche, giaccheé si sceglie, bisogna
rendersi conto di quello che si sta
facendo.

Molti di vol avranno sentito parla-
re del numero di Reynolds, che si
indica in aerodinamica con R. Questo
numero di Reynolds é il rapporto fra
il prodotto della velocita V per la cor-
da alare I, ed il valore della viscosi-
ta cinematica v Questa velocita ci-
nematica v & a sua volta il rapporto

fra la viscosita B e la densitda ¢
dell’aria. I1 Numero di Reynolds non é
una grandezza fisica, non ha dimen-
sioni, ma & un numero puro.

Senza fare le cose troppo difficili,
possiamo dire che, nell'aria, normale,
a temperatura normale, il valore Vv
che sta a denominatore, & costante. Il
numero di Reynolds & percido propor-
zionale al prodotto V x I, della velocita
per la corda;*in un tunnel, al prodot-
to della velocita del vento per le di-
mensioni dél modello. Al vero, al pro-
dotto della velocita di crociera per le
dimensioni del velivolo.

Ricordiamo ora bene questo: le pro-
prieta del profili alari variano col va-
riare del numero di Reynolds. Per que-
sta ragione, dai profili sottili e curvi
dei primi aeroplani si & passati ai pro-
fili biconvessi semispessi dei moderni
bombardieri; percheé velocita e dimen-
sioni sono aumentate, e quello che
prima andava bene non va pilt bene

oggl.
Non & affatto vero che i profili mo-
derni siano migliori degli antichi; so-

no migliori per le nueve condizioni
di vole.

Quando l'ingegnere aeronautico deve
applicare ad un vero apparecchio i ri-
sultati delle prove alla galleria del ven-
to, deve ricordare che ha provato, per
esempio, un modello di 1 metro alla
velocitd di 100 km. all'ora, mentre il
suo aeroplano ha 20 metri di apertura
e volera a 300 km, all'ora, II numero
di Reynolds percio, dato che l'aria &
la stessa, sara al vero 60 volte maggio-
re che per il modello. Si & potuto cosl
notare che, col crescere delle dimen-
sloni e delle velocita, | profili bicon-
vessi quasi simmetrici sono migliori di
quelli curvi, perché sviluppano in pra-
tica la stessa portanza massima, con
un momento longitudinale minore.

Questi fenomeni che si manifestano
nel campo dell'ingegneria aeronautica,
sono di grande importanza anche nel
campo aeromodellistico. I dati che noi
abbiamo-sono sempre quelli del tunnel
di apertura, velocita dell'ordine dei
100 km. all'ora e pii), ma i nostri ap-
parecchi, di dimensioni paragonabili a
quelle dei modelli da tunnel, sono spes-
so dieci volte piu lenti del vento rela-
tivo di quelli. Il numero di Reynolds
medio é dunque, in aeromodellismo,
un profilo, ottimo secondo i dati ae-
rodinamici « ufficiali », lo sia anche per
gli scopi nostri. In questt ultimi anni
si & cosl potuto accertare che i profili
curvi danno buoni risultati (e il Cen-
tro di Roma lo predica da un pezzo),
che i profili realizzati troppo in plcco-
lo (corde inferiore a 10 centimetri) si
comportano come lastre piane, di pes-
simo rendimento aerodinamico. 81 & vi-
sto infine, e c¢ié6 anche recentemente,
che le forti rastremazionj non sene co-
sl buone come si credeva, per varie ra-
gloni, fra cui quella de! piccoli pro-
fill di estremita Sugli allungamenti si
discute ancora, qui ed all'estero. In
America, al N.ACA, sono state fatte
apposta delle esperienze a piccola ve-
locita per studiare i profili piu adatti
agli aeromodelli. Da queste esperienze
deriva il profilo 6412, consigliato da
Jacobs e Zaie perché conserva a piccoli
numeri di Reynolds buona portanza
ed efficienza. Un nuovo metodo di in-
dagine é ora la bilancia aerodinamica.
Su una specie di piccola altalena, costi-

«A. P-

15»

tuita da una bacchetta.cernierata al
centro, sl montano da una parte un'ala

di profilo noto (per esempio Clark Y)
e dall’altra un’ala di identiche dimen-
sioni del profilo da esperimentare Si
porta l'altalena preventivamente equi-
librata staticamente, nel vento o da-
vanti un ventilatore, Il profilo di mag-
glore potenza si alzera Naturalmente,
si deve tener conto esatto dell'inci-
denza e di eventuall dissimetrie della
corrente. Con una cerniera verticale si
misura la resistenza, sempre per con-
fronto.

Esperienze recenti hanno anche con.
fermato che non seltanto le caratteri-
stiche aerodinamiche del profili varia-
no col numero di Reynolds, ma anche
con la turbolenza. Se in un tunnel ae-
rodinamico si cambia la griglia che ser-
ve a regolarizzare i filetti fluidi con
un'altra piit o meno fitta, la turbe-
lenza della corrente varia e le carat.
teristiche del modelli provati anche
Aumentando la turbolenza, le caratte.
ristiche in genere migliorano. Per que-
sta ragione, se a piccola distanza dal
bordo d’attacco del profilo alare si tie-
ne un filo, © una bacchetta profilata,
che turba {l regolare deflusso dell’aria,
si nota che l'ala ha minore tendenza
a mettersi in vite, perché la curva di
portanza, raggiunto il massimo per una
certa incidenza, conserva il suo valore
per incidenze anche superiori, senza
calare bruscamente, come in generale
succede. Questa ¢ una scoperta italia-
na (Mattioeli - Randisi) ancora poco
sfruttata, ma degna di applicazione
anche in aeromodellissno, tanto piu
che proprio negli aeromodelli se ne pud
avere il massimo vantaggio, date le
piccole dimensioni. Per tale ragione ab-
biamo portato al Concorso Nazionale,
fra i modelli della Scuola di Reggio
Emilia, un modello cosi equipaggiato.

Tornando ora alla nostra Tavola
A. P. 15, esaminiamo i profili in essa
contenuti,

11 profilo Clark Y, molto noto, & tra
i migliori tuttora conesciuti. Esperien-
ze americane recentissime hanno con-
fermato la grande superiorita di que.
sto profilo nel campo aeromodellistico,
anche in confronto con altri (ad esem.
pio. RAF 32) che si credevano imbatti-
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bili. La caratteristica maggiormente
ricercata & sempre l'angolo di planata

o la velocita di discesa. Il Clark Y
col suo ventre piatto, ¢ specialmente
adatto per 1 principianti, perche di
facile costruzione, e in tutti 1 casi in
cui si desideri un montaggio e un ca-
lettamento vigoreso, perché un'ala di
questo profilo aderisce perfettamente
sulla superficie liscia di un tavolo.

11 profilo NACA 6412, gia citato, &, si
puod dire, l'unico profilo che sia stato
appositamente studiato per aeromodel-
li in un laboratorio ufficiale, Se ne at-
tendono grandi cose. Semispesso, di
moderata curvatura, ¢ adatto per mo-
delli a elastico e per veleggiatori e si
puod considerare il pia moderno dei no-
stri profili.

I1 profilo « Piattelli C. 1» ha geduto
di una certa fama, fattagli da alcuni
ben riusciti modelli di Tosaroni. E’ spe-
cialmente studiato per i veleggiatori di
dimensioni medie e grandi, e la pratica
I'na dimoestrato veramente ottimo.
L'equazione fondamentale del con-
torno, data da Cupper per il veleggia-
tore tedesco «Agfa» fornisce le coordi-
nate di un profilo biconvesso simmetri-
co (naturalmente, di metd) del tipo
Jonkewsky a bordo d’attacco tondeg-
glante e coda assal appuntita. Con que-
sti dati, opportunamente adattati per
ottenere il piu conveniente spessore, si
ottiene il profilo curve, che ha per li-
nea mediana un arce di cerchio di
grande raggio, attorno al quale il pro-
filo stesso & avvolto, dando luogo ad
una curva superiore assal convessa ed
una curva inferiore convesso-concava.
Non é stato finora possibile fare prove
al tunnel, ma naturalmente, nel no-
stro caso, sono proprio le prove a bas-
sa velocita su modelli quelle che con-
tano. E’ specialmente notevole la pic-
cola velocita di caduta, Dal calcolo si
ricava che l'asse di portanza nulla ha
un’incidenza di 8° negativi rispetto alla
tangente inferiore. Sui modelli questo
profilo viene in generé montato a 0°,
cen la corda segnata orizzontale.

In fine, il profilo NACA M.3 & un
caratteristico profilo simmetrico di bas-
sa resistenza minima. Specialmente
adatto per impennaggi, ¢ stato appo-
sitamente ridotto di spessore in modo
che non supera 1'8% della corda. Si
usera per piani di coda nen portanti,
per estremita alari, e, con opportune
variazioni di spessore, per centine di
raccordo e sagome di fusoliere. La ta-
vola A. P, 15 contiene dunque 41 pro-
fili diversi e le tabelle per ricavarne in.
finiti altri. Con questi dati molto tem.
po e lavoro potranno essere risparmia.
ti e I'aeromodellista appassionato potra
dedicare le sue energie alla costruzio-
ne accurata, che resterd sempre il
principale fattore di successo nel cam-
po aeromodellistico. Ing. PITT.
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PRIMATI DI UN
IDROMODELLO

Finalmente, dopo l'ultima esauriente pro-
va, sono riuscito nel mio intento =orpassan-
do oxtacoli e aifficolta.

Sabato 15 ottobre, dopo un prinio tenta-
tive fallito due settimane prima, ero nuo-
vamente alle prese per la prova di durala,
che doveva riuscire egregiaumente. Come é
noto_ il giorno 5 giugno, per un soffio non
riuscii a superare dei trenta secondi pre-
scritti, il modello del francese Vincre, Sta-
bilii solamente quello di distanza con 73
metri. Questa distanza credo sia rilevante,
in quanto ebbi la fortuna di ottenere un
volo perfettamente rettilirieo. All'incontro, la
durata di 1'30” e un quinto si pué superare
piv facilmente basandosi esclusivamente sul-
la durata dell’elastico. E' evidente che un
modello idro richiede una potenza nolto su-
periore che non un terrestre; appunto per
questo non ho realizzaty un tempo conside-
revole.

Con questi risultati la mia soddisfazione
¢ stata completa, anche perche, con quell

ortenuti all’ultimo Concorso Nazionale di
Roma, la R.UN.A. di Genova si pué conside-
rare ora all g dell'ae

italiano.

Il mio presidente, appassionato all’acromo-
dellismo, sara rimasto pure lui soddisfatto
ed avra avuto finelmente la convinzione che
non sono gli atuti dati da persone competen-
ti di aeroplani ¢ motori e poco pratiche di
modelli volanti, che possono dare risultati
positivi, ma la passione, la volonta, l'espe-
rienza, soli elementi indispensabili e suffi-
cienti.

Domenica 5 giugno 1938 si svolse a Ge-
nova, sul campo allestito per gli atterraggi
di jortuna, una 9ioera di x‘utensisnma at-
tivita ae a par
delle varie scuole della cittd e di quella della
vicina Savona. Ebbero inizio alle ore 15 le
gare di modelli volanti. Non potei seguire
con molto interesse il loro andamento, pre-
occupato dalla prova che dovevo eflettuare
la sera stessa con il modello idro, Durante
questa gara Yeci un lancio con un piccolo
veleggiatore, che -malavguratamente al ter-
niine del volo finive in un recinto di rotiami.
Recuwerai il modello in condizioni cosi pie-
tose, da mon consentirmi il minimeo lancio;
peré rimasi soddisfatte ugualmente, poiché
quel volo pinzzava il modello al secondo po-
sto della classifica

Alle ore 18 circa ebbero terminc tutt i
lanei, seguiti con vive interesse da un fol-
tissimo pubblico. Mezz'ora dopo ero all'ldro-
sealo scguito dagli umict Calcaprina ¢ Bur-
rone Il modello pronto attendeva gli ulti-
me ritocchi. Feci qualche provu perfezionan-
do lassetto di volo ¢ attesi la Commissione,
che era ancora occupata nellu determinazio-
ne delle classifiche delle gare precedenti.
Sole il cronometrista, ing. Link, con la so-
lita scorta di appassionati, assisteva ai miei
ultimi preparativi,

Verso le 19 e 30' la Commissione st im-
bureo sul motoscajo Mmesso a nostra dispo-
siztone. Li scguii piu che convinto di stabi-
lirc dei primati e credendo di effettuare
delle prove come tutte le altre, ci dirigem-
mo verso Cornigliano per avere maggiore
quantita di spazio,

La serata era meravigliosa, senza un soffio
di vento; il mare calmissimo assumeva una
tintq verdastra che gradatamente si imbruni-
ra col sopragiungere dell’oscurita. Si forma-
rano sparsi piccoli cerchi di increspature
appena percettibili, che davano un aspetto
strano e suggestivo alla vasta distesa d'ac-
qua, Il cielo, terso e ancora azaurro, era
maecchiato del colore della notte; tuttavia
ci si vedeva ancora molto bene.

Arrivati sul vosto, mi ussicurat nuovamen-
te della messa a punto. Salite quindi sulla
vicina diga del porto, detti una carica molto
sostenuta. Fatto questo, presi nuovamente
posto sul motoscafo che si avvié verso il lar-
go dove il mare sembrava piu calmo Veri-
ficai un’ultima volta le incidenze: tutto a
posto.

Misi il modello in acqua mentre Burrone
teneva ferme le eliche. L'istante era deci-
swe; un po’ di coraggio ancora e la certez-
2a di una completa riuscita prese campo in
me. Un'occhiata istintive all'intorno; qual-
che barca di p i; poi, calma
assoluta, Al segnale le eliche furono lasciate
in libertd; esse iniziarono con efletto mae-
$toso la loro corse vorticosa. Il modello con
a [lottare, de-
viando serufbllmente come a cercare la giu-
sta direzione.

Ebbi l'impressione che non superasse la
grande resistenza dell’acqua ma ecco perd
un galleggiante che emerge, c l'altro subito
sul pelo, uno sbalzo ancora e tutto si trovod
Juori. « Aveva decollato». Fu questo il mo-
mento culminante della prova, Un grido di
entusiusmo si levd dai presenti, qapompagna-
to da parole di compiacimento: era la pri-
ma volta che vedevano un modello solle-
varsi dall’acqua co:. § mezzi e, fran-
camente, era la per me. Il modello
percorse qualche metro a pochi centimetri
dalla superficie, per puntare poi decisamente
verso l'alto: si allontanave veloce mante-
nendo sempre la stessa direzione. Sembrava
che una forza magnetica lo costringesse a
seguire invariata la rotta, e che questa lo
guidasse sicuramente alla méta che gli era
stata prefissa.

Fureno momenti emozionanti; non ricor-
do con precisione cosa feci allora: fissavo lo
syuardo sul meodello, ma me ne mancava la
forza, temendo di vederlo precipitare ineso-
radbilmente, Piit che con gli occhi seguii il
volo con le orecchie ascoltando le frasi dei
vicini. Fattomi animo, volli guardare ancora:
adesso il modello era lontano lontano, non
si scorgevano piu i suoi lineamenti: era
qualche cosa come una piccola rondine va-
gante nello spazio, quasi immobile. che an-
cord si allontenava

GIULIO PELEGI

Come si costruisce una fusoliera a
traliccio.

Occorre anzitutto che i disegni della
vista di fianco e della pianta della
fusoliera siano completi ed eseguiti
con la massima precisione.

Per Impedire che il disegno westi
macchiato @alla colla o si laceri quan-
do si rimuovong i pezzi incellati, lo si
copre con un foglio di carta oleata
sottile, sulla quale la colla fa meno
presa.

Si cestruiscono anzitutte le due fian.
cate laterali, una alla veolta. Si fissano
a pesto i due listelli longitudinali che
costituiscono i lengheroni, mediante
coppie di spilli piantati verticalmente
a contatto con i lati verticali dej li-
stelli stessi.

Si tagliano pel nelle misure esatte
i listelli trasversali costituenti gli ele-
menti delle ordinate (per avere mag-
giore sicurezza di ottenere a costru-
zione ultimata, due fiancate perfetta-
mente eguali, sara bene tagliarli a due
a due. une per la fiancata destra e
une per la sinistra).

Tagliati i listelli e controllato bene
che le misure corrispondano, si prov-
vede ad incollarli tenendoli a posto
per mezzo di coppie di spilli, come
sopra.

prima ordinata (quella su cuj viene ad
appoggiarsi il tapo) mediante due ta-
volette dello stesso legno con il quale
lette dello stesso legno con i] quale
¢ stata costruita I'intralicciatura, di-
sposte con la vena normale tra loro;
si rinferza pure, raddoppiandone gii
elementi delle fiancate e della parte
inferiore, quella su cul si fissa il car-
relle ¢ cosi pure le ordinate in cor-
rispondenza del bordo d’attacce e di
uscita dell'als. Queste dues ultime do-
vranne pero avere gli elementi rad-
deppiati anche nella parte superiore
della fuseliera.
L'ordinata in

corrisponaenza  del

gancio posteriore dell’elastico viene
rinforzata con una tavoletta piazzata
posteriormente ad essa e sulla quale
detto gancip si fissa.

Ultime raccomandazioni: usare la
massima precisione nel lavoro, per non
avere poi la brutta sorpresa di sver-
golature a costruzione ultimata; spe-
cialmente lavorando con il balsa usa-
re, come colla, emmailite densa o col-
lante «Arson Sisi» che asciugandosi
in breve tempo, permettone una mag-
giore rapidita nella costruzione.

CIT.

MODELLI SPERIMENTALI

PER ZONE DI

VELEG

L'Ufficio Modelll volanti cdella R.UN
fa rilevare che per la ricerea i venc
te al volo veleggiato, che spes:io sono
«liori nclle 1 i di pia difticile aceesseo,
sarebbe di grande utilita un mezzo idonco
ad una prima determinaziene, sia pure mel-
to appressimata, delle caratteristiche delie
eventuali ascendenze, ma tale da permette-
re una prima ricerca meolte estesa. senza do-
ver affrontare le ingenti spese i spedizioni

con veleggiateri, rimerchi, mezs/i di lancie
e di ricupero e tutto il personale neces
sario.

Come prime mezzo (al quale dovrebbero
pol essere uniti gli esperimenti con veri mo-
delll veleggiator!, ed in seguite le ricerche
meteorologiche ed infine l'esperimento con
veleggiatori e piloti) potrebbe essere utile un
tipo di modello semplicissimo e lcggero. che
sl pessa quasi considerare galleggiante nel-
l'aria, dalla quale venga trasportato In ma-
niera tale da rappresentare immediatamen-
te 1" delle

Lasciame in poste fino a p
asciugamento delle incollature e poi
rimuoviamo la fiancata dal disegno,
usando la massima cautela perché su
di essa non venga ad esercitarsi qual-
che sforzo che potrebbe deformarla
anche di poco. Non si tolgong pero
gli spilli che ci sono necessari per la
costruzione della seconda fiancata,

Costruite le fiancate, si provvede ad
unirle all'estremita posteriore e a quel-
la anteriore. Si prendono sul d
della pilanta della fusoliera le esatte
misure dei listelli che dovranno costi-

.una somma bassissima:

Per avere un concetto esatto occorre che
l'esperimento sfa eseguito, velta per volta,
con grande larghezza di lanci, per molti dei
quali il modello potra essere perduto: per
questa ragtone il modello dovra sopratutto:
essere tale da poter essere trasportato facil-
mente in grandi quantita; costare, sia per
| materiali implegati che per la costruzione,
essere di costruzio-
ne semplicissima.

Potra dunque essere, anche, del tipo dellu
comune freccia di carta o simili, tenendo
perd presente la caratteristica di essere tra-
sportato dale correnti ascendenti, sia pure
minime.

La P della R.UN.A. a tale propo-

tuire i rimanenti el ti della i
maestra; sl mettono a posto e si incol-
lano verificando con una piccola squa-
dretta che essi formino angoli retti
con i corrispondenti listelli della fian.
cata. 8i lascia asciugare, poi si incol-
lano i listelli che completano le altre
ordinate.

Si provvede quindi a rinforzare la

sito ha to 11 e
dl Concorso fra gli aeromodellisti.

Regolamento

Art. 1° — La Presidenza della Reale Unio-
ne Nazionale Aeronautica, accogliendo 1'idea
espressa dal comi, Vittorio Bonomi il quale
mette a disposizione la somma di L. 500.

VOLO
GIATDO

bandisce un concorso fra gli aeromodelisti
italiani per lo studio di medelli di carat-
tere sperimentale ai fini dela ricerca di zone
per 11 velo veleggiato.

Art, 2, — I medelli devone rispondere ai
seguenti requisiti:

a) semplicita di cestruziene;

b) economin di materiali, sia per la
qualita che per la quantita, potendo imple-
gare anche esclusivameule carta o carton-
cino;

¢) facilita di centramento e di

d) possibilita di facile
quantit rilevanti

Art — Sono previste due specie di
modelli:

a) medello per
lancio & mano;

b) modello per prove in termiche, con
dispesitivo semplice e pratico per {1 lancio
in pilanura.

Art. 4. — 1 disegni e le descrizioni co-
struttive particolareggiate devono essere tra-
smessi ala Presidenza dela R.UN.A., Roma,
via Lepanto 6, entro il 31 gennalo 1939-
XVII, unit ad un del mo-
dello.

Art, 5, — L'esame del modelli sara com-
plute dal comm. Vittorio Bonom! e dal
tel all’'A lismo, 1 quali provve-
deranno alla esecuzione di prove pratiche.

Art. 6. — La somma di L, 500, sard asse-
gnata come segue:

n) ;‘lnmxghovr modello per prove su pen-

lancio;
trasporto in

prove su pendio, con

dio
h) al miglior modello per provc in ter-
mica L, 200;
c) al miglior dispositivo per 1l lancio
L. 100.
Art, 7. — L’assegnazione dei premi avra
luogo entro il 31 marzo 1939-XVII,

. - La Presidenza dela Reale Unio-
ne Nndonlle Aeronautica si riserva di non
assegnare i prem!, nel caso che nessun mo-
dello,, a parere degh esaminatori, risponda al
requisiti voluti,
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CONCORSO PER 200 ALLIEVI
UFFICIALI DI COMPLEMENTO
DICOMMISSARIATO E GENIO

Il Ministero dell’Aeronautica ha bandito
un concorso per n. 105 alllevi ufficlali di
complemento del Ruolo Ingegnerl del Corpo
del Genio Aeronauticco e di n, 115 allievi
ufficiall di complemento 'del Ruolo Commis-
sariato del Corpo di Commissariato Aero-
nautico.

Vi possono essere ammessi | giovani cit-
tadini italiani che non abbiano ancora pre-
stato servizio militare per averne ottenuto
il ritardo per ragioni di studio o per altri
legall motivi, di ottima condotta morale e
politica, iscrittl alla Organizazioni Fasciste
e che abblano compluto con successo i cor-
si di istruzione premilitare.

Il titolo di studio richiesto per gli allie-
vi uffictall del Genio Aeronautico é la laurea
in ingegneria o in chimica; per gli allievi
uffficiall del Corpo di Commissariato la lau-
rea In glurisprudenza o in scienze economi-
che e commerciali.

Le domande in carta legale da L, 6 do-
vranno pervenire al Ministero dell’Aeronau-
tica — Direzione Generale del Personale Mi-
litare — non oltre 11 31 dicembre 1938-XVII,
con allegati i certificati di cittadinanza ita-
liana. di nascita, penale, di buona condotta,
{1 certificato rilasciato dal competenti Co-
mandi di Leglone deila M.V.S.N. comprovante
U'idoneita nell'istruzione premilitare; i1 cer-
tificato comprovante l'esito degli esami nel-
le singole materie dell’intero corso di studio
e degll esaml di laurea e il diploma di lau-
rea. Tuttl i documenti debbono essere in
carta legale e debitamente legalizzati.

Gli aspiranti classificati entro il numero
dei posti messi a concorso dovranno anche
sostenere un esame sui regolameti militari.

Copla integrale del bando con annesso 1l
programma dl esam! potri essere richlesta
al Ministero del'Aeronautica — Direzione Ge-
nerale del Personale Militare,

75 SOTTOTENENTI EFFETTIVI

NEL RUOLO SERVIZI

E' indetto un concorso, per titell e per
esami, per l'ammissione d! n. 75 sottotenen-
ti o tenenti di complemento del Regio Eser-
cito. della Regia Marina e della Regia Aero-
nautica ad un corso presso la Scuola di ap-
plicazione della Regia Aeronautica per la no-
mina a sottotenente In servizio permanente
effettivo dell’Arma Aeronautica, ruolo servizi.

Possono prendere paru- al concorso gli uf
riciali subalterni di complemento del Regio
Escrcito, della Regia Marina e della Regia
Aeronautica | quali:

1) abbiano gla prestato servizio di pri-
ma nomina e abbiano ripertate, nelle ulii-
me note caratteristiche, la qualifica di alme-
no buono con due:

2) slano inscritty al
Fascista;

3) posseggano uno del seguenti titoll di
studio: a) diploma di maturita classica; b)
diploma di maturita scientifica: c¢) diploma
di maturita artistica: d) diploma di abilita-
zlone conseguito in qualsiasi sezlone di Isti-
tuto tecnico: e) diploma di abilitazione ma-
gistrale: f) diploma di abilitazione rilasciato
da un Reglo istituto industriale; g) diploma
dl abilitazione rilasciato da un Regio istitu-
to commerciale; h) diploma di abilitazione
rilasciato da un istituto industriale o com-
merciale libero, riconesciuto sede di esame:
i) diploma di licenza di un Reglo istituto
nautico.

L'ammissionc «i colero che abbians con-
seguito 11 titolo di studio all'estero, resta
subordinata al riconoscimento, da parte flel
Ministero dell'educazione nazionale, dell’e-
quipollenza del titolo stesso ad uno dei titoli
sopra menzionatl. A tal fine, gli interessati
avranne cura di munire { titoll stcssl delle
prescritte dichlarazioni dei Regl agenti diplo-
matici e consolari, e di allegare i programmi
degli studi compiuti;

4) non abbiano superato i1 26, anno dl
cta alla data del presente decreto, Detto limi-
te é aumentabile: a) dl quattro ann! per co-
loro che risultino regolarmente e senza inter-
ruzione iscritti al Partito Nazionale Fascista
da data anteriore al 28 ottobre 1922 e per
coloro che, in possesso del brevetto dl ferito
per la causa nazionale, per eventi verificatisi
dal 23 marzo 1919 al 31 dicembre 1925, risul-
tino Inscritti ininterrottamente al Partito
Nazionale Fascista dalla data dell'evento che
fu causa di ferite, anche se posteriore alla
Marcia su Roma; b) di due anni nel riguar-
di degli aspirantl che siano coniugati. alla
data in cui scade {1 termine di presentazione
delle domande di partecipazione al concorso;
€) di un anno per ogni figlio vivente alla
data medesima.

Le maggiorazioni dl cui sopra sono cumu-
labili fra loro, purché complessivamente non
si superi il 45° anno di eta alla data de] pre-
sente decreto;

5) abblano l'incondizionata idoneita fi-
sica per il servizio militare: in Patria ed in
Colonia. Il relativo accertameto verra fatto
mediante visita sanitsria alla quale i concor-
renti saranno sottoposti a cura del Ministe-
ro. Contro l'esito di tale visita non ¢ ammes-
so_appello.

Le domande di ammissione al concorso, in
carta bollata da L. 6. dovranno esscre pre
sentate non oltre i1 17 gennalo 1939-XVII al-

Partito Nazionale

I'Ente presso il quale l'interessato presta
servizio, e — se in congedo — al Comando
del distretto, capitaneria di porto o centro di
reclutamento e mobilitazione al quale é in
forza.

Le domande con tutti i documenti e car-
te personall dovranno pervenire al Ministe-
ro dell'Aeronautica non oltre {1 20. giorne
dopo quello della scadenza del termine per
la presentazione delle domande stesse,

E’ perd facoltd del Ministero dellAeronau-
tica di ammettere al concorso quegli aspi-
ranti le cuil domande, tempestivamente pre-
sentate, pervengano oltre il termine sud-
detto, purché prima che abbiano inizio gli
esamli.

I candidatl ammessi al concorse verranno
chiamati con avviso personale a cura del
Ministero dell’Acronautica a sostenere gl
esami, I gquall consisteranno in: a) una pro-
composizione italiana (cultu
b) una prova orale di mate-

va scritta di
ra generale):
malicd.

ROMA-ADDIS ABEBA IN DUE ORE

Commentando la nuova superba vit-
toria dell’aviazione fascista e accen-
nando agli sviluppi che l'esperienza di
Pezzi potra avere in un prossimo av-
venire, un quotidiane francese si rivol-
ge la domanda: « Potranno gli apparec-
chi italiani raggiungere Parigi in un’ora
di volo? ». U. Diralma risponde a questa
domanda nel numero del 30 ottobre del
« Giornale d’Italia », con il suo articolo
intitolato « Da Roma ad Addis Abeba
in due ore». L'articolista parla della
stratosfera e delle ‘sue caratteristiche
chimico-fisiche, e fa notare come, es-
sendo la resistenza dell’aria ad una
quota di venticinquemila metri pratica-
mente nulla, un aeroplano che volas-
se a quell’altezza potrebbe raggiunge-
re velocita superiori a mille chilome-
tri l'ora, cosa che permetterebbe di vo-
lare da Roma a Parigi in una sola
ora. L'apparecchio di-Agello, traspor-
tato ad una quota simile, potrebbe rag-

giungere Addis Abeba dopo due ore di
volo. L’articolista appoggia la sua te-
si con Uesempio dei «cannonissimi»,
che per colpire citta lontanissime lan-
ciavano durante la grande guerra i lo-
ro proiettili attraverso la stratosfera,
sfruttando cosi Uestrema rarefazione
dell’aria. Diralma chiude il suo interes-
sante articolo, accennando al fatto che
in molti ambienli aeronautici il pro-
blema delle comunicazioni aeree attra-
verso la stratosfera viene cggi conside-
rato con una speciale attenzione.

VOLI STRATOSFERICI

« La Domenica del Corriere» del 13
novembre pubbiica un lunge articolo
scritto da Ugo D’Atella relative alla
possibilita di stabilire in un prossimo
futuro delle comunicazioni acree com-
merciali attraverso la stratosfera. An-
che « La Domenica del Corriere », come
tanti altri giornali italiani e stranieri.
si domanda quali potranno essere le
conseguenze del risultato ottenuto dal
ten. col. Pezzi mediante un velivolo
stratosferico munito di una cabina sta-
gna che costituisce il primo tentativo
del genere, ed accenna agli studii che
attualmente st stanno compiendo presso
i migliori stabilimenti aeronautici del
mondo circa la costruzione di apparec-
chi capaci di trasportare un gran nu
mereo di passeggeri a grandi all
D’Atella scrive dell’affinila che uurebbe
a stabilirsi tra Uaviazione stratosferica
e la balistica a causa dell’elevatissima
velocita che verrebbe ad acquistare un
aeroplano in volo ad una quota lra i
diciotto e trenta chilometri,

Termina chiedendosi quali potranno
essere le impressioni di un futuro viag-
giatore aereo in volo attraverso gli
spazi siderali.

IL PARERE DI SIKORSKY

« Il Messaggeros del 10 novembre
pubblica un’interessante intervista con
il noto costruttore russo-americano in-
gegnere Sikorsky, ospite in questi gior-
ni dell’ltalia, dove egli si tratterra per
visitare i piuw importanti stabilimenti
di costruzioni aeronautiche. Parlando
dei prcssimi sviluppi dell’aviazione com-
merciale, Sikorsky ha delto di essere
certo che entrc diegi anni Ultalia sara
legata agli Stati Uniti da un regolare
servizio espletato da apparzcchi gigan!i
capaci di trasportare cenlo e pin pas-
seggeri ad una velocita che permettera
di compiere il tragitto in quindici o,
al massimo, venli ore. Riferendcsi al
recente primato conquistato da Pezzi,
Sikorsky si é dimostrato dubbioso che i
futuri voli commerciali verranno svolti
nella stratcsfera, perché a suc parere
la 2ona di atmosfera olire i novemila
metri offre troppe incognite. Inoltre, le
spese di organizzazione risulterebbero
superiori ai vantaggi. Il grande costrut-
tore ha manifestato at giornalisti che

——)_—_—
L'AQUILON

lo intervistavano la sua grande ammi-
razione per laviazione fascista e per
i suoi piloti, e ha pronunciato parole
entusiastiche per il Centro di Esperien-
ze di Guidonia, da lui visitato recen-
temente.
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STORIA DEL FRANGOBOLLO D'ITALIA

SICILIA

Emissione 1859 — Effigie di Re Ferdi-
nando II. Senza filigrana. Non dentel.
lati (fig. 1).

Anche di questa
emissione, come
per quella 1859-
1860 di Napoli, e-
sistono parecchie
tavole. Questo
percheé tali fran-
. = cobolli (che ricor-
Fig. 1 diamo furone in-
cisi da T.A.Juvara) furono stampatiin
fegli di 100 esemplari, col sistema cal-
cografico. Vennero usate tavole for-
mate da galvani di rame. Esistono na-
turalmente molti francobolli ritoccati.

Vediame, con le varieta di colore e
le caratteristiche delle tavole, i diversi
valori.

Mezzo grano - due tavole.

Nella prima gli esemplari distano
1'uno dall’altro, sia orizzontalmente che
verticalmente, due millimetri, Alcuni
esemplari — quelli della meta di sini-
stra — hanno l'angolo supetiore destro
impresso difettosamente e due puntini
bianchi vicino al naso dell'effigie del
Re. Quellj della meta di destra hanno
un punto bianco presso i'A. di Posta e
il fondo con molti puntinj bianchi. Sei
sono i francobolli ritoccati.

Nella seconda tavela i francobolli di
stano. l'uno dall'altre, sia orizzontal.
mente che verticalmente, un millimetro
e mezzo. Vi € un punto bianco all’an-
golo interno inferiore destro.

giallo chiaro (I tav.) — 550
giallo olivastro (I tav.) — 9000
giallo bruno (I tav.) — 4000
giallo (I tav.) 250 300
giallo arancio (I tav.) 200 300
arancio carico (IT tav.) 200 400
arancio (IT tav.) 180 450
(Continua)

MAURITIUS POSTOFFICE

PICCOLI AVVISI ECONOMICI

Occasioni per filatelisti. Liquidande va-
sta collezione generale cedo ottimi blocchi
francobolli esteri assortiti valore catalogo
‘Yvert franchi 100 - lire 15,90 franco rac-
comandato, Geom. Arrigone Pietro, via Baz-
zani 47, Torino.

Irimotori legic
tre bombardan

Baballos, A sinistra 'Ebro
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al confimi ol 'Talia

PARTE SECONDA

I --bombardatori ..

(Continuazione vedi n. 47

VIII

Ad eliche ferme sul nemico

A bordo gli uwomini non fatano; | pi-
lot, strelti ai comandi, acuendo la loro sen-
sibilita el difficile governo della macehina
pesanic, che un mnime eccesso di impen-
natqa nuo jare avvitare. tengono gli oechi
Jissi sull'altimetro. quust che o loro squar-
do wotesse inchiodare la lancetta sulle ci-
Jre piu alte del quadrante. .,

I minuti passano con una lentezza allu-
cinant2. Lentamente, ma con una conti-
nuita spaventosa. ' altimetro segna cifre
sempre minori. Il vento sibila sottilmente
Jra montanti e crociere ed educa la sensi-
bilita auditiva dei piloti « cogliere picco-
lssime variazieni di tono inusitate ai loro
orecchi abituati al palpito formidabile dei
motori

Nel silenzio immenso e suggestivo ogni
moto, ogni scricchiolio, ogni vibrazione lic-
ve delle crociere, ogni schiocco delle lab-
brea d'una qualunque ferita della tela, as-
sumono un significato nuove, indicibile.
preoccupante.

Le cannonate che si sbioccolano lenta-
menie nella scia, » pare sghignazzine con
l'urlo squaiato delle schegge che spruzzano
nell’ aria, fanno sussultare ogni tanto #
bombardatori.

Ah, se i motori potessero muoversi!.

Ma le eliche immote, inutili, silenziose,
sano ancora nella stessa posizione in cui
le ha lasciate l'ultimo giro incompleto.

E la discesa continua

Se si potesse « tenerey fino al di la del-
la linea delle trincee. Ma la discesa é ri-
pida, il vento che soffia di poppa la ab-
brevia, ¢ la terra si avvicina troppo rapi-
damente !..

Il silenzio. a bordo, assume un
angoscioso,

D'un tratto la mano dell'osservatore si
tende. Trema leggermente.

Anche i piloti hanno visto

Tra loro ed il suolo italiano. ossia tra
loro ¢ la salvezza, si erge la groppa- di
Zugna Torta'’

Si potra passarla? Si potra superare quel
cocuzzolo striato dalle trincee austriacie,
reso calvo dallo sventagliare delle mitra-
gliatrici, butterato dai crateri apertivi dal-
le bombe, ingiallito e incanutito dagli esplo-
sivi sparsivi dalle artiglierie ?

I piloti, coi muscoli contratti sui coman-
di, tengono disperatamente impennato tl
Caproni, rischiando di esagerare, perdere
velocita ed andarsi a fracassare piu git.

Il terreno si innalza, si innalza, si in-
nalza...

Man mano che le zolle si fanno pii vi-
cine, pare che la velocita del Caproni au-
menti. Le trincee, le buche, i sassi, i ce-
spugli scappano sotto la carlinga quasi fos-
sero pressati da un’ignota premura.

A bordo si ha Uimpressione di correre.
di correre terribilmente, fulmineamente...

Dal basso i no a e le
jucilate. Ora che Uartiglieria tace, i janti
si divertono a bersagliare l'enorme [erito,
e le scariche sibilano da tutte le parti
striando l'aria. Nuove sbrecciature si apro-
no sulle ali, sugli impennaggi. nella car-
linga.

Sul Caproni pond
si ‘muove. I quattro uomlm mn:ervanu la
pii. perfetta immobilita, trattengono quast
il respiro, temendo di compromettere col
minimo moto il miracoloso equilibrio che
tiene ancora in aria l'apparecchio.

La cima di Zugna Torta si avvicina, si
«vvicina, si avvicina...

Basterebbero deci giri
tare di la.

Le pallottole fischiano. Ora si vedono i
Janti gesticolare, si ode l'eco di qualche
ingiuria urlata con voluttda bestiale..

Ed il terreno é sempre piu vicino..

Poche decine di metri..

Di la dalla cima é lo strapi

aspetto

d’elica per sal-

numero ¢ pare per un attimo indecisa tra
1l proseguire a percorrere a ritroso la scala
delle allezze. od arrestars: sul quadrante,
dove st trova.

Che é avvenuto?

Le zolle sone scappate
softo la carlinga, le ruote le
late ¢ non pinw d'una mezza

vorticosamente di
han sorvo-
dozzina dt

metri, ed ora sotte le grandi ali tricolor:
c¢'¢ il ruote. la roccia strapiombante. u
valleo il fiume, ¢, giu giu, lontano, le

trincee italiane !..
L'urlo rabbioso e juribondo dei jucilt
austriaci, lo stupide gracidare di qualche

lo schiocco secco delle can-
avventano ancora all’inse-
quimento della preda sperata che. all'ul-
timo momento, si dilegua. confermano I'av-
venunento ai bombardatori.

La cima di Zugna Torta é superata!.

I nervi si distendono. Lo sciogliersi di
quell'ansia. d! quell’angoscia sottile che ha
altanagliato dolorosamente anime ¢ corpt
si manifesta in una risgla convulsa

Dopo aver lesinato i centimetri, eceo im-
provvisamente il Caproni librato su un ba
ratro di piu centinaia di metri!..

La gioia é troppo forte ¢ da il delirio

Il Caproni picchia, si butta giu, sibilando
¢ vibrando tutto, insinuandosi nell'aria e
lacerandola con un fischio altissimo, quasi
un tripudia fanciullesco si fosse impadro-
nito di esso.

Gli austriaci urlano di gioia, percheé cre-
dono la grande macchina colpita a morte.
ma l'urlo si strozza tosto

I piloti « richiamano», la gran macchina
si rimette in linea di volo, passa sui reti-
colati, sulle trincee, sui fossi italiani, dove
mani [raterne si agitano, salutano, sven-
tolano i piu svariati oggetti. ¢ voci tripu-
dianti urlano nei mille dialetti della terra
madre Uesultanza unanime e commaossa, e
cerca il posto dove atterrare

Un altro preblema. lultimo e,
piu tragico !

La riva italiana é irta di piante che il
fuoco ha contorto, spezzato, mutilato, ma
che popolano tuttavia il terreno di mille
e mille ostacoli

Forse il fiume...

Ma la corrente dell’ Adige é impetuosa,
ed un atterraggio in mezzo a quei vortici
jangosi potrebbe costare la vita al volatori.

Meglio tentare la terra.

I piloti ritornano avari di altezza, spen-
dono con parsimonia quei pochi metri di
quota che lore rimangono. ma cio basta
soltanto per superare un filare di alberi
d'alto fusto.

Poco dopo, precipitando come un bolide,
la macchina si arresta contro uw filare
di viti

Un clamore di strutlure infrante, uno
schioccare furibondo di membrature squar-
ciate, un rovinio di rottami, di~tela, dt
legno, di metallo, un gemere lungo e som-
messo...

Il mitragliere, incolume, sbuca dai rot-
tami, aiuta i piloti, contusi a liberarsi dal-
le macerie e, insieme con gli accorsi. sol-
leva l'osservatore.

Quest’ultimo ha una gambe spezzata.

Tuttavia, prima che lo si trascini via,
vuole assicurarsi dello stato della macchi-
na fotografica.

Essa, miracolosamente, é salva.

Cio che si doveva é stato compiuto.

Su Pola

1

mitragliatrice,
nonate che st

Jorse, il

Prudente ¢ bieco, laustriaco guata da
Pola nemica e ringhia; ma non ose attac-
care. Pola, munitissima, inaccessibile, di-
Jesa da centinaia di cannoni, da decine di
riflettori, da intere squadriglie di aeropla-
ni e di idrovolanti, che rinserra nel suo
porto le unitda della flotta austriaca, che
¢é irta di opere fortificate e covo di febbri-
li cantieri che forgiano armi e materiali
per gli austro-tedeschi, é meta dei pensie-
ri e delle preoccupazioni degli Stali Mag-
giori dell'Intesa.

Paralizzare Pola, ecco quello che si do-
vrebbe Jjare.

Ma la citta. é come una moderna imac-

e poi
la terra italiana. Oh, poter superare la
cima !...

La macehina «tiene» ancora.. La lan-
cetta dell’altimetro oscilla attorno ad un

roct; quasi frragviungtbue peri-

dal fegato sano puod tenwre di awidnar—
la, gente come Rizzo, titano del mare,
gente come Brivomesi, eroe del Cielo.

Per gli italiant gl ostacoli non sono chc
motivi p imperiosi per osare. La voce di
Gabricle d’Annunzio, nuove Catone, in-
voca su Pola, novella Cartagine, la distru-
zione. Egli scrive:

« Bombardare, bombardare.
e Pola

Aeroplani cd aeronavi sono gia piu vol-
te andati a portare arditamente il loro
carico di bombe sulla citta-fortezza, ma
le azioni singole non possono certamente
dare quei risultati notevoli che st preten-

ribombarda-
T

dono. ed un'azione in grande stile s'in-
pone.

E’ decisu

Il gwrne X un numero y di Caproni

volera su Pola. Gli ordini hanno quell’ario
misteriosa che ja pensare subito a qualco-
sa di grande e di difficile, ¢ destano tutte
le curiosita ¢ tutte le energie. Gli uomi-
ni, alla perizia dei quali si ja appello, cltre-
cheé al lore spirito di sacrificio. seno prontt

Sui campi si attende lora designata, ed

intanto si curano le macchine, come s¢
lossero  delicate ¢  carissime  creature
umane.

Alla matting - del 17 luglio 1918 lordine
arriva: uno storme di Caproni. scortate
dalla Serenissima, la famosa squadriglia

di SVA che contera fra le sue grandis-

sime imprese il volo su Vienna. eseguira
il bombardamento di Pola.

I Caproni'

Questi lentissim; paclhidermi dell’aria,

terrore dei cieli della guerra, porteranno la
loro ala tricolore, rovesceranno quintali di
esplosivo, su Pola!’

Ma lordine.di operazione reca anche una
sorpresa; il hoeenbos qamento vgarc puite dé
giorno! =

Qualcuno dei designati urla, strepita, di-
chiara che é un suicidio; mae quando il

colpo di una pistola Very esplode sul cam-,

po, come seqnale della partenza,
manca all'apvello

Lenti e solenni, dopo il capo-gruppo,
Caproni rullane sul campo, balzellano sul-
Verba e si sollevano. Le prore sono rivol-
te ad oriente, i motori ruggono quasi in
unaq rumorosa festa di gioia e l'aria é tut-
ta un fremito di eliche e di ali.

Ciascuno é al suo posto. Ogni arma é
pronta

nessuno

@

La grunde avvenlura e inconunciuta

Poco dopo aver lusciato il campo di San
Pelagio, donde hanno spiccato il velo, @
Caproni sono raggiunti dagli SVA della
Serenissima. ] convoglio aereo si forma
tra le nubi, le sottili lineette delle ali
si inquadrano in una jormazione geome-
trica che si mantiene inalterata ed avan-
2a compatta. Sui margini del formidabile

blocco di bombardatori i «cacciay» agili.
guardinght, Circospetll, st rincorrono vi-
vacemente

Sotte le carlinghe le terre italwune
gono, la pianura veneta si
boeche del Po si allargano

Ecco il mare, il nostro mare, L'Amarts-
simeo allarga la sua distesa glauca ed im-
mensa sotto le grandi ali tricolori, e pare
si distenda con velutta sotto i colori della
bandiera ch'e la swa vera signora, che é
stata sempre ia su¢ signora, naturale do-
minatrice dei suoi flutti, da secoli, eter-
namente

Il blocco di assalitori si assottighia. Un
Caproni con duce eliche ferme, esegue una
larga virata ¢ torna indietro planando len-
tamente. Pare, in quellq lentezza, che tra-
sparisca il rammarico per dover rinunciare
alla grande impresa,

Anche due SVA virane ¢ si allontanane

Jug-
allontana. le

verso le terre italianc, con i motori che
cantano malamente.

Gli altrj proseguono. La meta e segnata
nessuno la manchera

Sul piano grigioazzurro del mare si di-
segna improvvisamente una linea netia
sottile, blancu. E' la scia d'un caceiator-

pediniere che indica la rotta allo stormo
degli assalitori

Ali' e prore tricolori avanzane sui fluttt
verso Pola nemica. Sono Uartiglio ed il ro-
stro dellaquila imperiale che si tendono
verso la citta irta di rupi e di difese, che
stanno per uncinarla, saldamente, per
strapparla all'austriace e restituirla alla
jede ed allamore delle Patria immortale

Gli apparecchi volano, scaglionati fra i
2500 ed i 3000 metri. Man mano che lo
obiettivo si approssima la febbre della bat-
taglia aumenta c. forse inveolontariamente

i motori sono spinti aj massimo numero
di giri.
(Continua) A.
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(Continuazione dal numero precedente)
Il primo ad atterrare, con una precipitazione
che poteva costargli cara, fu Ximenes. Appena il
Gavilan si fu arrestato, saltdé a terra senza curarsi
di esser seguito da Zugoli e si precipitd incontro
al Gazza che ancora rullava sul campe. a rischio
di farsi trinciare dall’elica.

Agiva cesi. senza saper bene perche. Voleva
impadronirsi ad ogni cesto di ‘quell’aeroplane che
in quell'ora e in quel luogo giudicava tremenda-
inente scspetto,

Impugne la pistola e, accestatesi allo sportello.
attese, Apparve lo stupefatto Ramiro, dietro le cu
spaile s'affacciava un veite preoccupate che a
Redrige parve di riconoscere,

y Seno 10, mio colonnello! —
— Ben ternato!

esclamé Rami-

Yo.

Redrigo abbasso l'arma. Stava per cominciare
la fhiza delile demande, quande udi dietre di se
un rembe di mclore ).xp{ri:lm(‘nlr accostarsi. i vol-

se. Era un autocarro mentato -a
guardie presidenziali le quali,
cclennello, lo saiutarenoe con grandi urra.

/ugoli era sedute accante al conducente.

Non ¢'¢ un minute da perdere Rodrigo! —
gride. Sono al corrente dr tutte. Vi raccenterd
per la strada . Voialtri, — ordino alle guardie
shrigatevi a caricare.

In men di tre minuti. sei cassette cerchiate di
ferro e pesantissime all'apparenza, passarono dal-
'aeroplane all’autecarre.
Posso dare ordini in vestre neme, Rodrigo?

domands Vico Si? Benissimo. Vei, Ramiro.
rifornite immediatamente i due apparecchi. Vi la-
scio questi uemini che, insieme con gli altri che
vede laggiti. basteranne a difendere in case di at.
tacco gl acrop]mn fino al nestrg riterns. Se ine
vilabllc, alzatevi in vole. lrova!c un altre pilota
pel Gazzo. Arrivederci fra un’ora al pit! Su. mister
March disse al passcggcro del Gazza — men-
tate qui accante a me. . Readrige, i dietro, con
le casse. ora via. a lulla cersa alla legaziene !
— ordine al conducente.

— Volete spiegarmi gualcosa adesso? — grido
Xinenes accomondandoesi vicine a un mucchio di
teli impermeabili. mentre |'autecarre s’avventava
sobbalzande atiraverso il campo. Vi confesso
che non ci capisco un... Ahi! — strillo. pertande-
si una mane a un poipdn‘u). che qualcosa, come
la pinza d'un granchie, aveva afferrato stringendo
¢ torcendo spiclnti\memr. Ma doveva essers un
aranchio gresse ccme un vitelline quello che, la.
sciata la presa, si conterceva eora sotte il mucchie
dei teli producendo une strane rumere, simile a
tosse o a risa soffocate.

Rapidamente Rodrige getté le coperte all’aria,
e apparve il visetto <dolce e ardito di Nieves, ma
di una Nieves mascelinizzata, che indossava ampi
calzeni sestenuti da bretelle increciate su una ca-
micia azzurra, e armata d un paie di pistole appe-
se a bandoliera.

— Uf! Signor colennello! — protestd trenta
secondi pitu tardi la graziosa armigera riassestan-
dosi il u\ppellarrio di foglia di palma. — Non sta
bene abbracciare i vostri soldati sulla pubblica via.

- E voi ricerdatevi, misere coscritto, — nbal
1& Reodrigo risplendente di felicita — che c'e |2
fucilaziene nella schiena pei soldati che pizzicane
le gambe del lcro colonnello.
Silenzio, adesso, e badiame puulloato che
con tutte queste scosse |'oro non salti git.
Quale oro?

-~ Ma quello che & chiuse in queste casse.,
scioccene ! Pensa che stai sedute su cinquantamila
dollari e hai i piedi poggiati su altri cinquantami-
la! Trecentomila, in tutte, in queste sei casse.

-~ Ma... ma... — balbetté Reodrigo, facendosi
vento col fazzoletto — che cosa vuol dire que-
st'oro? Da dove viene? Chi lo manda?

una dezzina di
riconesciuto il lore

— E' semplicissimo. E'
un piccole acconte sul prez-
zo degli smeraldi?

— Gli smeraldi?

— Gia, gli smeraldi che
sei andato a cercare oltre
oceano e che il caro Osmun-
do mi ha voluto offrire in
dono.

— Osmundo? In done? —
ciangettd Rodrigo che capi-
va sempre meno.

orse non veoleva pro-
prio regalarmeli: ma fu hu
a costringermi |'altra sera a
fare un tuffo nello stagno
del parco in fondo al quale
li ho ritrovati,

XXVII.
IN CUI DON OSMUNDO SPARA E FA CILECCA

Don Osmunde passcgglava nervosamente fra le
tende del campo degli insorti.

L'insigne generale era di pessimo umore. Erano
trascorsi quattro giorni dal tempestoso colloquio
notturne col capitane Fslampon e ancora non sa-
peva che pesci pigliare. Dalla provincia giungeva-
no notizie poco buone. Dovunque. al grido « Viva
Escardon! i ,si formavano bande armate che anda-
vano riunendosi pronte a seguire un capo che, se
pel momenteo, sembrava mancare, poteva da un
istante all’altre giungere. e precipitare gli eventi;
quel bellimbusto di Ximenes, per esempio, il quale,
se non era ancora affogato cel sue ridicole aero-
plano, poteva da un momento all’'altro far ritorno.

Ma un secondo motive aveva don Osmundo di
essere tetro e cogitabondo. Che ne era stato degli
smeraldi? || pensiero che un ignobile ladrone aves-
se sfruttato il sue intelligente lavere le rendeva
pazzo dalla bile. « Ma come! — si diceva il degno
uomeo. — L'no studla per lunzhe sctlundnc un pro-
getto grandioso, lo perfeziena in tutti i particolar,
lo mette in opera affrontando fatiche e rischi, e
guando finalmente tutto sembra riuscito alla per-
fezione, paff! ecco che un mascalzone, un furfan-
taccio della pit bassa lega, allunga la mane e,
senza merito e senza fatica, raccoglie il sudate frut-
to dell'opera altrui! ».

Infine, quando questi amari pensieri gl lascia-
vane un po di ripese, subentrava il tarle d'una

—_—
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sottile preoccupaziene a tcrmentarlo. Fin dalla not-
te che aveva aggredito il povero don Pepito, il
generale non aveva trovato pit uno dei due punmh
d’ore che ornavane le cordelline della sua uniforme.
Che ne era stato? Nessuno dei servi del palazzo
era riuscito a ritrovarlo, per quanto, stimolati da lui,
cercassero in ogni buce. Don Osmundo temeva il
peggio : sicuramente aveva pcrduto il puntale du-
rante |'aggressione e non saltava fuori, perché lo
aveva gia trovato qualcune che intendeva valer-
sene contro di lui al memento opportune. Certo
che se l'insurrezione trionfasse ed egli fosse diven-
tato presidente della repubblica, tutto si sarebbe
accomodato nel migliore dei medi; ma, e se falliva?

Irrequieto, don Osmundo non riusciva a star fer-
mo: si tirava i baffoni neri e osservava di sottecchi
gli insorti i quali, indolentemente sdraiati all’'ombra,
seguivano i suoi andirivieni con uno sguardo che
non gli piaceva affatto. Quella mattina stessa qual-
cuno aveva esclamato al suo passaggio: « Be? E
quando si diventa ricchi? » e non gli era riuscito
di scoprire chi fosse,

Il generale Tunancia era a questo punto delle
sue cupe mcdltazmm. guande un ronzio, dapprima
appena distinto, poi sempre pit ferte, si fece udire
in alto. Subite da nord-est apparve in volo basso
un velocissimo moneplanoe.

— Il Gavilan! — gridareno gli insorti saltando
in piedi. — Il Gavilan di don Rodrigo!

Don Osmundo si senti soffocare di rabbia e di
spavento, tanto pii grande in guanto il teno delle
grida dei suoi uomini nen era affatto ostile. Alcuni,
anzi, sventelavano festosamente i cappellacci di

paglia.
— Fuoco! — urle rabbiosamemc Fuece su
quella canaglia! — e scarico tutti i co]p1 della sua

pistola in direzione dell'aeroplane ormai fuori tiro.

Ma invece che dalla nutrita fucileria che Tunancia
si aspettava, il suo ordine fu seguito da tre o quat-
tro « pum! » pieni di svoglialczza che gli suscita-
rone un'impressione ancer piu pensosa di quella
che gli avrebbe prodollo un assolute silenzio.

Il generale capi che era giunto il memento cri-
tico. Bisognava agir subite. Pcteva darsi benissimeo
che non sarebbe riuscite a nulla di buene, ma era
certo che, restando inattivo, la rovina sarebbe egual-
mente !opraggluma e senza possibilita alcuna di
arrestarla. L'insurrezione sarebbe fallita tra i fischi.
Meglio affrentar le fucilate.

(Continua).
ENZO JEMMA
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LETTERA CIRCOLARE ai luogotenenti
onorari Vultur, Falchettaccio, il Caporale,
Muscariello, Aviobum, Accipiter, Aquilotto
Trevisano, Centauro, Demonietta. Falco-
netta, Grandine, H.2 S 0.4, Nuvola Nera,
Pullus Aquilae Patavinus, Procellaria Asso,
Rondinella d’acciaio, Signorina Ciclone,
Stella Bianco e Vascello Volante: ricordate
che dobbiamo scatenare una ciclonica pro-
paganda per raddoppiare ancora una volta
la tiratura de « L’'aquilone» Bisogna met-
tere sotto il naso dei ciechi il nostro gior-
nale. Incominciate con questo numero, che
contiene due pagine di giudizi sulla nostra
attivita, Poi mostrate il numero di Capo-
danno. che sara veramente divertente. A
proposito: agli abbonati, e soltanto agli ab-
bonati verra spedito il giornale con le ta-
vole fuori testo. Scrivetemi subito e or
nizzeremo assieme la piu violenta del
campagne,

Ferdinando Fanelly - Pordenone. — Mi
risulta che il giornale ti viene spedito re-
golarmente, Se te lo dico io, devi credere.
Ho fatto un’inchiesta personalmente. Tl
mio amministratore ¢ un tipe strano, co-
me dici tu. Tuttaviag é un tipo onesto: non
imbroglia nessuno, E' un po’ tirchietto, si,
ne convengo;, ma nhon sarebbe capace di
appropriarsj un granello d'oro altrui nem-
meno se 1o trovasse nella minestra. Tu di-
ci che alcunj tuoj amici desiderano ab-
bonarsi. Ben vengano. Li accoglieremo a
braccia aperte. E non dubitino che il gior-
nale lo riceveranno puntualmente, fatal-
mente, ogni domenica, o lunedi. Noi spe-
digmo il giornale a tutti gli abbonati d'I-
talia e dell’'Estero entro le ore 12 di tutti
i venerdi. Se nor. ci credi vieni a Roma
a vedere. Ti ringrazio della propaganda
che prometti di seguitare a fare in fa-
vore di questo nostro giornale che va su-
ccitando intorno a sé — lasciamelo di-
re — un verp uragano di applausi. Ti
mando i rumeri 46 e 47.

PER GLI ABBONAT!

ESOLTANTO PER GL\
ABBONATI

LAQUILONE
CAPO D'ANNO
CONTERRA'

RICCHE TAVOLE

FUQRITESTO A (OLORI

CMI HA INTEN2IONE Dt
ABRONARS| PER IL 1939
LO FALCC\A SUBR\TO

Giuseppe Biasi - Milane. — Vorrei che
lo spazio mi permettesse di riportare la
tua lettera, Vorrei anche dire che tu mi
imagini buono e simpatico (per il solo
fatto che rispondo allegramente e affettuo-
samente alle tante lettere dei miei aeronl-
poti); ma non posso, Ti dird dunque, che
a parer mio. tu dovresti seguitare a stu-
diare perché con il tuo titolo di studio nen
puoj diventare né ufficiale, né sottuffi-
ciale, Coraggio, dunque. Affronta il latino
a cuore saldo, come se tu dovessi affron-
tare un nemico in cielo con un tuo velo-
cissimo «caccia», Mi congratulo con te
per t brillanti risultati ottenuti con la
prima esperienza aeromodellistica.

Scrivimi ancora e dammi del tu. come
tutti gli altri. Naturalmente permetto an-
che l'abbraccio, che ricambio con simpa-

tia. Voglio dirti infine, se me lo permet-
ti, che dovresti soonare un po’ menho €
studiare un po’ dj piu.

F. Barmis - Tunisi — Heo fatte cambia-
re l'indirizzo a secontla del Luc desiderio.
Non dinienticare di far conoscere il «luci-
do giornale» icome lo chiami tu) a melti
tuei compagni

Paolo Colombo - Bergamo. — Dal tuo
punto di vista hai ragione: ma io he ap-
preso gia da molto tempo a giudicare pen-
sando agli altri, pi che a me, Moiti sono
i nostri lettori che c¢i segueno fin dal primo
numero del primo anno, cicé da otto anni,
quasi., Ma questi molti diventano pochissi-
mi se messi a confronto con la grande
quantita di nuovi lettori. Tu sai che 1
bambini diventano, di solito, ragazzi.. Tutti
| ragazzi nuovi che si aifacciano incantati
alla ribalta del mondo *neromodellistico de-
vono, necessariamenie, incominciare dal-
l'alfabeto. Esattamente come accade a
scuola, Tu mi dici che conoscesti « L'aqui:
lone » quando frequentavi la V elementare
ed ora frequenti nientemeno che la quarta
classe dei Liceo Scientifico. Che ne diresti
se lo Stato, dopo aver veduto te progredire
e crescere, avesse chiuso le scuole da te gia
frequentate? E pensa un po’ cosa sarebbe

suceesso se questo provvedimento lo Stato
I'avesse preso pensando, poniamo, a me, a
me soltante, Tu, in questo caso, saresti’ un

Oberdan Lupi, Roma, -- Le tue domande
ti rivelane per un super-novelline che igno-
ra quello che é I'A. B, C. dell’acromodelli-
sme. Per rispenderti dovrei chiedere al di-
rettore del giornale di lasciarmi, per una
volta, spazio libero per venti celonne: na-
turalmente, nonostante conesca: da tempo
a4 sun grande generesita, mi cuarde bene dal
targli una simile richiesta: il mio direttore
ha un pesantissime calamaio di cristallo,
sul tavelo, a peortata di mano. Quello che
ti ci vuole, caro amico Oberdan, & una doc-
cia di nozieni tecniche che io nen posso
assolutamente propinarti, Per questa salu-
tare cura devi recarti alla RUN.A. (via Le-
panto, 6) e iscriverti al iocale corso di mo-
delll velanti

Radames, Siracusa. — Il Barbute Censore,
quando ha sapute che questa velta ti con-
tentavi di tre seole battute per copertine,
sl é messo a danzare uno sfrenato ballo ne-
egro. indi, urlande dalla gioia. € uscite di
corsa in strada per sfilare in parata sotto
le nostre finestre, Poveretto, per poco la
felicith non lo faceva impazzire! Il consi-
glio dei pittori si ¢ riunite per giudicare
il prodotio del tuo cervello. e ha dato, do-

analfabeta.., Scusa, ma il mio discorso &
buffo seltanto: non paradossale, come tu
sei tentato di pensare. A rigor di logica,
sel tu che sei sempre uguale.. Voglio dire
che tu a 18 & piu anni seguiti a leggere i
giornali per i ragazzini. Un momente. Ma
«L'aquilone » non ¢ affatto un giornale
per ragazzini, E' un giernale per giovani
dai dieci a vent'anni, Il merito nostro e
dunque @& saper interessare tutti, piccoli e
grandi. Se sei del mio parere, ora che hai
letto questa cirata, serivimi. Mi farai tante

piacere,
P. A, Moleito, — Se mi mandi il tue in-
dirizze vsatto e mi ricordi questa mia mis-

siva io ti faccio spedire un libro. Le tue
tre idee per la copertina de « L'aquilone»
hannc incentrate tutti e tre il favore della
scorbutica cemmissione. E' un bel caso, e
gquindi mj sento in dovere di congratularmi
col tuo cervello. Vedrai presto, dungue, tre
coperiine realizzate dai pittori Guerri e
Mastrejanni ispirate da idee tue. Attendo
dunque una tua nueva missiva e la rela-
zione sulle deplorevoli condizioni (come
dici tw) dell'aeromedellismo del varesotto.
Scre sensibile agli elogi, ma preferirei che
le laudi che tu tributi a « L'aquilone» le
spifferassi, invece che a me, ai tuei innu-
merevoli amici e compagni che noen cono-
scono questo nostro onesto giornale,
Z10 FALCONE

po Lre ore di vielente discussioni, respenso
sfavorevele alla valerizzazione delle idee. In
scguito a tale notizia (a proposito della quale
ti invio le piu sentite condeglianze) alla tua
missiva e state riservate un posto d'onore nel-
l‘imm'noi del cestinoe di redazione.. Spero ap-
prezz i questa nostra gentilez Ci scrivi
che avevi ideato tali battute durante l'ulti-
ma lezione di filesofia. Lo vedi. che scherzi
ti fa lu filesofia? Prova durante l'ora di ma-
tematica,

Soreio Verde - Torino. Quando Guerri
a2 sapute di tutu i complimenti rivoltl a
iul nella tua cartolina, € stato li per svenire
dalla ¢loia Confusissime dal piacere ti
razin, @ tl comunica per mezzo mio la
intenzione di pregare il Direttore per-
ché dedichi & te un intero numero del
sziernale La cobia che ti mancava ti é gia
stata  inviata, . e sicuramente a  quest’ora
avra preso il suo posto nella collezione che
tu certamente farai del nostro giormale, In
quanto ai modelll da costruire, ti consiglio
I'A. P. 7. avvertendoti perdé che non & un
medello da novellini, Accolgo le Lue scuse
per la calligrafia. che non trove aflatto pes-

®

w Guerrt viesuabla 1o osaluul, e aldtrettan-
t¢ fa 11 resto della redazione.

Eugenio Guidetlt - Torino. — Fal male ad
incolpare zlo Falcone di megligenza: Ui as-
‘cure che le tue lettere non sono Ial
unte a neoi, o che tu le avevi male com-
pletate, dimenticando il noeme o l'indirizzo
intero. Come sai, questa € una colpa pu-
nita dal nestro Ceodice ad uso interno con
la detenzione a vita delle lettere nel vasto
cestine di redazione.

Eugenio Guidetti - Torino. Natural-
mente, noen posse ricordare il conlenuio.
delle iue lettere speditemi ctto mesi or
sono. In quantve alle fotografie. ti posso

ATTENZIONE

QUESTO E’ L'ULTIMO NUMERO
CHE VIENE SPEDITO Al SOCI
DELLA R.U.N.A. CHE NON AB-
BIANO ANCORA RINNOVATO
L'’ABBONAMENTO A « L’AQUILO-
NE ». INVITIAMO PERCIO’ QUE-
STI ULTIMI AD AFFRETTARSI
A COMPIERE IL RINNOVO

per certo la notizia del loro cestina-
menito, «vvenuto con tutta solennita di
cu erano degne. Riserivi, ripetendo i que-
sitl esposti nelle precedenti missive,

Enrico Lina - R. Emilia. — In questo
stesso nwmero é pubblicato il bando . di
un concorso che ha melti rapporti con le
tuo aspirazioni. Leggilo, e vi troverai pil
risposte di quante non possa dartene fo.
Mi dici di farti sapers quale é la migliore
ura queste scuole: bombardiere, governo,
genjo, Ma, caro amico, cosa intendl per
seuola di « bombardiere»? Io non ho mai
sentito nominare un simile fstituto, né
credo sia in mente a aualeimo di crearlo
Circa gli altri due corsi, non posso consi-
gliarti, perché sono die rami l(almente di-
versi che. per poterti dire qualcosa, dovrei
prima .conoscere le tue tcndenze naturall.
Non hal nessuna preferenza, tu? Beh, al-
lora tira a sorte, e da la colpa al fato. Non
~apisco perché tu voglia attendere la fine
dell'anno per abbonarti a « L'ala d'Ttalia ».
Non puoi fare adesso il versamento?

Pierino Destefanis - Torino. — Non trove
le parole per ringraziarti del preziosi ag-
gettivi che hai avute per me: quando ie
avrd trovate, te ne invierd due treni mercl.
I numeri che non ti erano npervenut; sono
gl partity a tutta velocith per raggiun-
gerti. T nostri pittori attendono con unsia
le tue idee per le copertine.

CRIVELLO
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"TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
E uscito I]IAERUMUI]ELLI

Ty Disegni in grandezza naturale
dell’aecromodelio a tubo

! I1 Diavolo dell'Aeroporto | [cI RILL o
1 : E“ o deIILaejrﬁgnilrgazlld(‘) p::mtuubo
| LIBELLULA

STORIA DELL’ENIMMISTICA con illustrazioni di A. Mastrojanni e AR e & P

e del
ROSTRDO
2) La sciaradu Incatenata; lapparizione PREZZO LIRE 20 LIRE 18 PER 1 NOSTRI ABBONATI iatore
di questo tipo di sciarada risale a circa niez- Aero-modello veleggiatore |
0 secolo fa. Essa incontrd ed incontre an- L: 4,50 franco di porto I
cor oggi il javore degli enigmofili e del pub- - H N > I 5
blico in genere Consiste nel dividere un dato Unire Lire 1,70 per le spese di porlo Indirizzare commissioni alla ditta |
vocabolo in parti di cui la seconda st inizia AEROMODELLI E ACCESSOR! |

con la lettera o con la sillaba finale d
prima. Se prendiamo la parola catted 5
vediamo che esse non si presterebbe ad una
sciaraaa semplice, ma se dalla parola cat-

tedra togliamo l'ultima lettera e l'aggancia-
mo al rimanente, not potremo avere una
combinazione di due parole: Cattedra ale.
Ecco cosi trovata un’altra fomte quasi ine-
sauribile di combinazioni. Reazione ci da: ® @

rea azione bisogno - bis sogno — numero
- nume ero -— Amore - Amo more, ecc

Molti vocaboli si prestano poi ad essere di-
vist anche in ilre ¢ piu parti, per esempio:
futurismo - fu, ut. turismo contamina-
zione - con, onta, aml. min«, azione, e 0osi
viu

Per lo svolgimento valga quanio si é detto
per la sciarada semplice; ed ecco qui qual-

che seviplice saggio a mo' di esempio:
Dal plan lentane, saldamente erette,
guardano sempre in su
Non porta | baffi e manco le basette,
i1 pizzo tutt'al piu..

Chy daffrentarlo in cor si ripromette

vile nol dirai tu
(CIMENTO - cime mento)
(continua)
*
INCASTRO

Pronti a /aii, in atlesa sol del core,
stun gli arditi dell'a
la prode nostra intéro .cglmmlm
dell’italica stirpe ardente fiore

*

e NAPOLI

Via Riva Reno 118 - Bologna |

CRUCIVERBA SILLABICO

Orezontann
1. Pagona deu che proteggea le messi
2. Delle membra perdette il senso e il moto.
3. Cerca nei fossi ispirazione al canto

3-a Pe! na del ciel dal mite ragglo.

4. Dec! canonico & quesiu la prebenda.

5. 1 urigl rest! di combusta cosa,
Verticali:

1. Cosi dall’alto una ridente vista.

2. Vergin prodotto d'un industre Insetto.
2-¢ Rumeor mon fa se sola dentro’ al sacco.
3. D'un santo i pii ricordi venerati,

3-a Piccole. blanche, alla carezza lievi.

4. Un intrigo di fili inganpatori,

4-a Io voglio loro ben, ma costan tanto.
5. E' d'una azione il lieto compimento

La spiegazione dei giuochi pubblicaii nel
numero presente, verra pubblicata nel nu-
mero del 25 dicembre.

*

Fra | moni del solutori dei giuochi pub-
blicati in guesto numero ne verra estratto
a sorte uno, che sara il vincitore e all'indi-
rizzo del gqualz.sara inviato un libro d’aero-
nautica. Indirizzare entro 7 giorni dalla data
del vresente fascicolo la soluzione su car-
tolina posiale al Cavalier Pindaretto. Edito-
riale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6,
Roma

*
SOLUZIONE DEI GIUOCHI N, 48

I - Due aeroplani s'incontrano:

re il sta
pel I ca nl
te le me tro
seg gio i no
cor na mu sa
a rie té

La frase €: Aii leglomarie
II - Sciarada: all-sej
II1 - Indovinello: L'aquilone.
IV - Anagramma: Allanti-italiana

Aeroplano da intercezione
e L T v e da caccia "Ro.51"

versera N 1, Castellanza (Varesc)
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L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO

RA MANCAVA AL TRIONFO

MONDIALE DEI MOTORI

ISOTTA FRASCHINI

3 ORE A Km, 88,584 ORA

1 ORA A Em. 89,737 ORA

' 7
9 ORE A Km. 84,733 ORA ~ 12 ORE A Km. 83,314 ORA
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