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(AQUIONE)

Nel nuovo bimotore civile a 34 posti « Curtiss Wright
20 », di cui si sta ultimando la costruzione, vi sara una
sala da toeletta dove le delicate passeggere potranno «rifarsi»
il volto prima dell’arrive. La novita non & deile pil impres-
sionanti. Dopo le cabine per i fumatori, il bar ed il ponte
esterno per le passeggiate, che cos'é una semplice cabina
per la toeletta?

Pil interessante ci sembra invece la proposta che un gio-
vane medico sud americaro ha presentato alle Compagnie
aeree del suo Paese. Egli ha affermato che ad oltre cinque-
mila metri di altezza si pud effettuare I'estrazione dei denti
con estrema facilita ed il paziente soffre molto di meno;
gli apparecchi civili dovrebbero quindi essere provvisti di una
cabina odontoiatrica riservata a quei passeggeri che volessero
profittare dell'occasione per farsi estrarre i denti incurabili.
Cosi — aggiungiamo noi — con un piccolo supplemento di
tariffa, si potrebbe chiedere al pilota di mantenersi-un mo-
mento a cinquemila metri, quel tanto che basta per togliere
un dente.

|l bizzarro medico sud americano non ha voluto spiegare le
ragioni della sua scoperta; a chi gli ha domandato se fosse,
per caso, la pressione atmosferica sui... denti che favoriva la
operazione, egli ha risposto misteriosamente ed abbottonatis-
simo: « Mah!... Chissa? ».

* % %

Oggi, le Compagnie aeree americane, quando presentano
le caratteristiche principali degli apparecchi in servizio sulle
loro linee, sono felici se, al miglior tipo di cellula, alla mag-
gior potenza, alla velocita piu alta, al consumo minimo ed al
pill grande numero di posti, possono aggiungere: « stewar-
dess bruna ».

Chi & la « stewardess »? E' la cameriera di bordo. Ed ha
tutta questa importanza? Sissignori!

Pensate che I'Ufficio Nazionale Svizzero del Turismo ha
fornito i risultati di una inchiesta che teneva in angosciosa
attesa tutto il mondo aeronautico Finalmente possiamo sa-
pere che le « stewardesses » brune sono in maggioranza sulle
linee aeree civili degli Stati Uniti. Su 120 « stewardesses » in
servizio nelle « United Air Lines » si contano 77 brune e
34 bionde; i capelli rossi non sono rappresentati che in
numero di 9; ciononostante é sempre un bel progresso per-
ché tre anni fa la Compagnia aveva una sola « stewardess »
dai capelli tizianeschi. Qualcuno potra domandare se queste

sono le esigenze estetiche dei passeggeri o se invece sia il

caso a fornire il colore dei capelli predominante.

La Compagnia afferma che per I'assunzione delle « stewar-
desses » non si richiede ancora una tinta di capelli determi-
nata; perd rimangono ferree le altre condizioni: statura non
meno di metri 1,65, peso dai 55 ai 65 chili ed un aspetto
piacevole.

Le squadriglic dell’arcobaleno. Cosi gli abitanti di Figue-
ras, importante centro ferroviario della Spagna rossa, hanno
battezzato le squadriglie da caccia marxiste. E perché? Perche
durante i frequenti bombardamenti operati dalla aviazione
nazionale e legionaria, non si fanno mai vedere e solo quando
questa, compiuta la missione, & ben lontana, si decidono a
levarsi in volo e a far la loro apparizione nel cielo di Figue-
ras, cosi come |'arcobaleno si manifesta quando il temporale
& finito.

* % %

| piloti delle linee aeree civili americane vengono sotto-
posti ogni tre mesi ad un controllo delle capacita professio-
nali mediante prove di volc cieco, ovvero strumentale. | vetri
della cabina completamente coperti, essi debbono eseguire le
seguenti manovre con i soli strumenti di bordo: decollo, spi-
rale, virate a 45, 90, 180 e 200 gradi, voli guidati con radio-
fari ed infine debbono ritrovare I'aeroporto e atterrarvi dopo -
che l'orientamento & stato lore fatto perdere deliberatamente
dal capo pilota che dirige gli esami. In questa maniera i
poverini debbono dimostrare la loro idoneita. Si racconta che
una volta I'esaminatore non era ancora bene convinto della
efficienza di un pilota, quantunque questi superasse con di-
sinvoltura le prove. Cli sembrava che costui riuscisse a far
tutto per caso o per fortuna, insomma uno strano tipo. Ed
allora volle sottoporre subito il paziente a prove supplemen-
tari, extra regolamento. Ma l'altro faceva sempre meglio; si
era accorto dello « sfottimento» e pensava alla vendetta.
All'improvviso svenne, o, meglio. fece finta di svenire, ri-
manendo abbandonatc sui comandi, che peré seguitava a
manovrare con movimenti che sembravano involontari. In
quelle pietose condizioni effettud un atterraggio fulmineo e
perfetto, prima che |'esaminatore si fcsse rimesso dallo stu-
pore per gettarsi sul doppio comandc.

Appena a terra, il pilota si stropiccid gli occhi e si sfird le
membra come se si svegliasse da un lungo sonno. Un volo
piu cieco di cosi non poteva essere; d'altra parte, nel rego-
lamento delle prove non & precisata la maniera di... accie-
carsi. Naturalmente. il povero esaminatore dovette pagare
venti bottiglie per farsi promettere di non riferire ai superiori
che egli aveva fatto venir meno un pilota con il suo rigore.

LR

A proposito della « Imperial Airways », secondo |'americana
rivista « Popular Aviation », ogni volta che uno dei suoi ap-
parecchi parte da Southampton con un carico di passeggeri,
posta e merci, reca a bordo ben 52 bandiere diverse. Queste
sono: I'insegna dell’Aviazione Civile, il gagliardetto del Ser-
vizio Postale; le bandiere di Francia, d'ltalia, di Portogallo, di
Grecia, d'Egitto, dell'Unione Sud-Africana, del Siam, della
Persia, dell'lrak ¢ di Bahrein, tutti Paesi dove i transaere
della Compagnia fanno scalo. Oltre a cid, vi sono le 36 ban-
diere del Codice Internazionale di Segnalazioni e infine un
gagliardetto e tre banciere di ricambio E mi pare che basti!

L'IMBONITORE
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SATONERINHONDIMINDRE:

La grande tragedia dei Saloni aero.
nautici & il dualismo inguaribile fra una
industria che vorrebbe mostrare, per
vendere o per affermare il suo grado di
maturita, ed i dicasteri militari da cui
quest’industria dipende, che per ragioni
ovvie, vorrebbero non mostrare nulla,
comprese le cose piu note e largamente
riprodotte. Poiche il XVI Salone del
I'Aeronautica a Parigi era di orienta
mento essenzialmente militare, il peso
inesorabile del dualismo di cui abbiamo
parlato gravava su di esso in modo pre
valente. Questa pud essere una ragione
dell'interesse mediocre che il Salone
stesso presentava, ma altre ve ne sono,
e prima la scarsa «internazionalita »
dell’esposizione stessa. Erano presenti
molte Nazioni, & vero, ma quelle inter
venute, poi, avevano fatto una mostra
alquanto modesta. L'assenza totale del.
I'Italia e del Giappone toglieva molto
interesse al senso di confronto che in
ogni espesizione del genere é inevitabil-
mente connesso; quello della Russia da
va a pensare, e non certo in senso favo-
revole nei riguardi della gonfiata po
tenza industriale e militare aeronautica
sovietica, All'esposizione gli Stati Uniti,
che pure hanno trovato nella Francia
un cliente insperato in questi ultimi
tempi di riarme a spron battuto, han-
no inviato un solo aeroplano — uneo
Chance Vought — e diversi motori, eli
che ed accessori, sovrabbondando spe
cialmente in modellini

Ed in quanto alla tecnica, i] Salone
diceva qualche cosa al visitatore? An.
che in questo campo ben poco, ahime!
Tutti gli aerei esposti erano ormai noti
da Sempo; i pochi prototipi presentati
erano molto... abbottonati, di modo che
di nuovo non si & appreso gran che.
Per i motori c'era qualche cosa di in.
teressante, ma non nella misura e nel
genere che sarebbe stato legittimo

Gspettarsi, Per la tecnologia pochissime
novita, fra le quali il metodo di costru.
zione in legno alleggerito con sughero
detto bredeau, e quello di costruzione
in elementi metallici di lamiera tronco.
conica o ondulata applicato da Lioré et
Olivier; abbiamo visto la capottatura

chiusa, saldata, di tipo Mercier per 1
motori a stella applicata su velivolo, e
constata¥o la grande varieta di carrelli
retrattili e di eliche a passo variabile
costruiti un pe’ dovunque.

Una cosa che saltava subito all’occhio,
in questo Salone, era lo scarsissimo nu-
mero di idrovelanti. C’era un Loire 130
del tipo da imbarco, smontabile, di una
sagoma alquanto antiquata, poi il fa
moso Potez 160 a sei motori Train, che
non é altro che '«aeromodellone» volan.
te del Potez 161 che, in progetto, deve
entrare in servizio sulle linee atlanti
che (ma quando?), ed infine una ma
gnifica fetta di un altro transatlantico,
i1 S. E. 200, accuratamente ricos‘ruita
in cartone e vernice per dare l'illusione
del vero. Tutto il resto era terrestre. In
questa categoria di aerei dominava net
tamente il monoplano, e fra questi quel
lo ad ala bassa completamente a sbalzo;
la costruzione metallica aveva falto
molti proseliti, e la percentuale dei
« tutto metallo » ¢ aumentata rispetto
alle costruzioni miste; il «tutto legno »
appariva, al Salone, in netto svantag
gio. Le categorie caccia e scuola sono
ancora fedeli al monomotore, nonostan
te alcuni tentativi di abbandonarlo, ma
le altre — ricognizione lontana ,combat-
timento, bombardamento — sono orien
tate decisamente verso il multimotore,
ed in particolare verso il multimotore
a numero pari di motori; al Salone non
esistevano trimotori; o due o guattro
motori, pareva che tutti i costruttori
si fossero passata la parola.

Abbiamo constatato che anche 1 qua.
drimotori mettono insieme un numero
di CV. non molto elevato: cosa che ci
induce a pensare come l'industria fran-
cese dei motori non sia ancora riuscita
a dare al costruttori unita di grande
potenza che siano sicure e perfette,

Scendendo a qualche particolare, di-
remo che della produzione francese pre.
sente cid che ci ha interessato di piu
e stato i1 bombardamento netturno »
Bloch 162 B 5, prototipo quadrimotore
di cui non erano noti i dati, ma che
probabilmente potra firasportare 1500
o 2000 chilogrammi di bombe sui so-
liti 2000 chilometri di autonomia; la
potenza totale pare che non giunga, o
superi di poco, 1 2000 CV, cosa che non

giustifica la presenza di quattro grup.
pi motopropulsori; pure notevole il cac-
cia Arsenal 30 C 1, nuovo di zecca, e
non avvicinabile, costruzione in tutto le-
gno, ala bassa, carrello retrattile, mo-
tore raffreddato a liquide con radiatore
sotto la fusoliera. Per il resto, il mate.
riale francese non mostrava niente di
veramente moderno, ed in qualche caso
degli esemplari discretamente antiqua
ti; facevano eccezione i tipi da corsa.
il Caudron Cyclon, il Lignel Mistral ed
il 20 S messi a punto per la Coppa Deut
sche de la Meurthe, e molto interes.
santi.

La mostra tedesca era organica e
complessa, ma un solo velivolo, il « com
battimento » Dornier Do 17, rappresen
tava la produzione del Reich. Gli ingle
si. dati anche i rapporti attuali anglo-
francesi, avevano esposto di piu ma non
molso. Un esemplare del bimotore da
bombardamento Bristol Blenheim inte-
ramente metallico, tipo ermai vecchio
di circa tre anni, ma sensibilmente mo-
dificato nel 1938, due esemplari del fa-
moso caccia Hawker Hurricane ed uno
del non meno famoso Supérmarine Spit-
fire che dovrebbe battere il primato di
velocita per terrestri; due belle mac
chine, le cui forme si avvantaggiano
della sagoma pulita del motore Rolle-
Royce Merlin di 1000 CV che montano;
il loro armamento ¢ notevole: otto mi
tragliatrici d'ala, quattro per parte.

La Polonia aveva organizzato una bel
lissima mostra, esponendo sei aeropla
ni modernissimi, di forme eleganti e di
caratteristiche eccellenti. Tranne un
monomo‘ore di vario impiego militare
(triposto) ed un quadrimotore da bom
bardamento veloce di snellissima sago
ma, si trattava di bimotori destinati
sia alla scuola per il pilotaggio veloce.
che alla ricognizione ed al combatti-
mento, Macchine interamente metalli
che, con qualche applicazione originale.
con un armamento in ogni caso rispet
tabile e caratteristiche definibili ottime.
Lz Cecoslovacchia si era limitata a dn:
« turismo », il Be, 555 e lo Zlin XII noto
anche in Italia, oltre i motori della
Walter. I costruttori olandesi esponeva-
no invece due caccia. Koolhoven il suo
F. K. 58 di formula classica: menoplane
ala bassa, carrello retrattile, motore
con raffreddamento a liquide e radia
tore sotto la fusoliera ben raccordato.
gquattro mitragliatrici d’'ala in apposito

g

alloggiamento. Fokker, invece, il suo
D. XXIII che ripete, ma in modo sen
sibilmente diverso, la formula « rivolu.
zionaria » del Faucheur del precedente
Salone di Parigi; monoplano ala media,
con trayi di coda, due motori fra i quali
¢ dispoSto il pilota, protetto anche da
blindature, carrello triciclo retrattile,
quattro armi, a due a due di calibro
diverso.

Numerosa la quantita dei ¢ turismo »,
ma ben poco di nuove; citiamo un en
nesimo aeroplano Mignet, 'H. M. 210.
ed un altro velivolo bizzarre, I'Elytro
plane, fornito di un pianetto stabiliz
zatore sopra il posto di piletaggio, in
sicme ai tre «tutto metallo» Allar.
Daspect e Kellner-Bécheareu, vincitori
del concorso indetto anni fa dalla so.
cieta Duralumin.

Fra i motori vecchie conoscenze, che
abbiamo viste da vicino; cesi i vari Bri
stol, fra i quall gli Hercules I e II senza
valvole, i famosi sleeve-vaive, lo Junkers
ad olio pesante per dirigibili, ed il D
B. 600 che sta diventando il motere tipo
dell’aviazione tedesca; la mostra della
Walter; i motori ad olio pesante fran
cest di Clerget, non molto belli, ma pa
re, abbastanza buoni: i notissimi Cur
tiss Wright Cyclone, gli Gnome Rhone,
e cosi via. Ricordiamo particolarmente
uno speciale Lorraine con adattamento
per I'applicazione su un caccia Koolho
ven presentato nell’altro Salone, con de
moltiplicatore con due alberi rotanti
in sensi oppesti, ed un nuovo Hispa
no 90, risultante dall’accoppiamento di
due motori, che pure su due mozzi ro
tanti in sensi opposti dovrebbe dare
2000 CV circa.

Per finire con una nota che interessa
i nostri giovani lettori, accenneremo
che nel Salone era largamente rapore
sentata la costruzione aeromodellistica.
con presentazione di aeromodelli. pezzi
staccadi, tavole e scatole di montaggio
libri per i costruttori, ecc. Numerosi i
motorini. sia ad aria compressa che a
scoppio; questi ultimi ben costruiti e di
facile applicazione.

ARMANDO SILVESTRI

CRONACA BREVE|

A LARTIGNE (Francin). un aeromodailo
con motore a herzina di 10 centimetri cubi
€ salite in 15 minuti a 1750 metri, in 30"
a 2800 e in 45’ a 3500, Un aeroplano da
wurismo |« Caudron Luciole » che lo segui-
va, non poté superare l'ullima quota suddet-
12, mentre l'aeromodello sembra abbia rag-
glunte i 5000 metr:

LA FAMOSA aviazione popolare francese
rare non abbin dato Hnora risultatt treppo
brillanu:  infatt! durante il 1937 ha distri-
buile con larghezza 1200 breveitd o nuovi
pioti, ma di essi soltanito 380 sone staud
mviati a Istres per gii esami di secondo
grado; di questi 3560 soltanio 25 sono stati
accettati e ben 7 di esst hanno finaimente
conscguito il brevetto militare

LA COMPAGNIA aeres civile olandese
« K. L. M. » avrebbe intenzione di effettua-
re un volo Amsterdam-Citta del Capo-Am-
sterdam nel mese corrente in occasione del-
la festa nazionale dell'Unione Sud Africa.
Tale volo, dl cui é evidente |l carattere di-
mostrative e di propaganda, sarcbbe com-
piute da un apparecchio « Douglas D. C. 3 »

L'AVIATORE tedcsco Kalkstein ha  sta-
bilite i1 nuove primate internazionale di
altezza per aeroplani da turismo da sei htri
di cilindrata, salendo alla quota di 8350
metri con un apparecchio « Klemm », meo-
tore « Hirth » da 160 cavalll

IL PILOTA francese Maurizio Arnoux he
stabilito il 24 ottobre 1 primati intemazio-
nali di velocita su 1000 e 2000 chilometri
per areoplani da turismo di sel Iitri e mez-
zo di cilindrata, volando sul percorso Etam-
pes-Chartres-Etampes, a bordo di un «Cau-
dron Rafale» monomotore « Renaulty, alle
velocita rispettive di 319.534 e 317,779 chi-
lometri all’ora. .

LA SOCIETA' ungherese di navigazione
acrea « Malert », che dipendeva hnora dal-
1'Ufticio Aereo. sara posta alle dipendenze
del Ministero del Commercio ¢ delle Comu-
nicazioni ¢ subira un notevole sviluppo. E'
previsto ver il 1939 un ampliamento della
stia rete aerea, che sara portata a 70000
chilemetri

NEI GIORNI SCORSI
per Paeroporto di Bengasi alcuni apparec-
chi civili inelesi. cui altri seguiranne, re-
canti la corrispondenza natalizia ai lontani
terrvitori britannici orfental; e sud-africani
Tali apparccchi, che si crede raggiungeran-
no il numero di sedicl, peorteranno circa
200 tonnellate di posta. Si apprende anche
che gualche linea aerea dj altre Nazionl
scegliern tra breve ['itinerario comprenden-
te 1o scalo di Bengasi

11, GIOVANE pileta americano John Jones
a bordo di m velivele con un motore di 50
caval'i, a 4 cilindri. ha compiute un volo
senza scalo tra lLos Angeles e Nuova York
implegando 30 ore e mezzo e spendendo 30
dollari in benzina per fare circa 5000 km

hanne transitato
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Attraverso l'analisi delle diverse for
me di offesa che possono essere portate
dall'alte, e dei corrispondenti mezzi di
ditesa (1). siamo venuti a quell’arma
che viene oggl magglormente temuta,
» che € considerata come la piu mo
derna espressione, e la piu micidiale.
della guerra: l'arma chimica.

Ma il considerarla arma moderna e
assolutamente erroneo, ed a parte il
fatto che i cinesi dicono di averla im-
piegata in lontanissime epoche, é certo
che in tutti i paesi e presso tutti { po-
poli della terra I'arma chimica é stata
sempre utilizzata. non selo per la guer-
a. ma anche per la caccia. Naturalmen
te I'impiego era limitato a quello che le
o che si devano potevano
permettere, e dalla calce viva al miscu.
2ii di pece fusa, dai «vasi fetidi» ai
fumi di zolfo, dalla legna verde alla
paglia baghata, tutto venne impiegato
cfficacemente. Naturalmente i progres-
si della scienza e della tecnica oggl
nanno aperto ben piu vasti orizzonti a
questo mezzo bellico, il quale, unito al
i‘arma aerea, non minaccia piu ora sol-
tanto i combattimenti, ma estende 'om.
ora terribile del suo intervento su tut.
ta guanta la popolazione di un Paese
travolto in guerra.

Per questo bisogna studiare atten-
tamente quella che & I'arma chimica.
¢. conoscendone la minaccia, pararne
con la massima efficacia gli effetti.

Tre sono | metodi essenziall con i
quali pué realizzarsi un attacco con
aggressivo chimico: i1 lancio diretto da
terra, a mezzo di bombole, condutture
o serbatoi dal quali I'aggressivo viene
sprigionato per raggiungere, portato dal
vento favorevole, gli obiettivi; il lancio
(si potrebbe dire la distribuzione sul
posto) mediante speeiali proiettili a
gas; infine l'irrorazione diretta. Ii pri-
mo sistema & quello utilizzato special-
mente dalle truppe in linea, e difficil-
mente pud essere preso in considera-
zione nei riguardidi popolazioni civili.
11 secondo puod essere eseguito sia dal-
l'artiglieria (proietti a gas), sia dalla
aviazione (bombe a gas). e non ha per.
tanto limitazioni di spazio per il suo
impiego: esso interessa dunque le po-
polazioni civill. I1 terzo non pud che
»ssere praticato dall’aviazione. con lo
stesso sistema utilizzato per stendere
cortine di fumo volando a bassa quota,
ad interessa ugualmente le popolazioni
civill. ma é opportuno precisare, per
ess0, che | progressi compiuti dalla di-
fesa antiaerea, specie quella realizzata
con bocche da fuoco automatiche e di
piccolo calibro. ne rendono |'attuazio-
ne pericolosa e difficile, e quindi im.
probabile.

Comunque sia fatto lo spargimento
dell'aggressivo chimico, non ¢ facile
ch'esso risulti uniforme e fortemente
2steso; bisogna, perd. prevedere per la
difesa anche questo caso, che & il piu
sfavorevole, e quindi predisporsi per
una difesa efficace negli effetti e nel
tempo.

1) Vedi | precedenu articoll ne L'aquilone

Vediamo prima di tutte come agi.
scono gli aggressivi chimici sull'organi.
smo umano. Una differenza che giova
mettere in luce fra un preiettile (pal
lottola o scheggia) ed un aggressivo
chimico per cié che riguarda gil effetti
sul corpo umane ¢ che il primo colpisce
A Caso. e puo raggiungere un 4|\l.llllll
que organo o qualunque parte de¢l cor
po. mentre l'aggressivo chimico colpi
sce solo une.o alcuni ben detecrminati
organi di esso. senza ledere gli altri.
Altra differenza importante ¢ che un
proiettile ha azione fugace. cioé agisce
solo nell'istante in cui percuete il cor-
po umano. mentre l’aggressive chimico
ha azione persistente, e pué minac-
ciare l'organisme anche dopo molto
tempo dalla cessazione del tire a gas.

In base a queste considerazioni. pos.
siamo fare una prima distinzione de-
gli aggressivi chimici. precisamente in
funzione della quantita di tempo ne-
cessaria alla loro dispersione o neutra.
lizzazione naturale. Essi possono di
stinguersi in:

— fugaci;

— semipersistenti:

— persistenti,

Alla prima categoria appartengono
principalmente | gas di piccolo e me-
dio peso specifico (riferito a quello del-
I'aria); alla seconda i gas piu pesanti
ed 1 liquidi di facile evaporazione; alla
terza i liquidi di difficile evaporazione.

Ma una distinzione di questo genere
& troppo grossolana. e non pué dare che
indicazioni generiche sugli aggressivi.
Per conoscerli meglio approfondiamone
lo studio.

Gli aggressivi chimici possone agire
sull'organismo sia direftamente che in-
direttamente; cioé. immergendo l'orga.
nismo in un’atmeosfera di per sé non
tossica. ma inadatta alla vita, oppure
introducendo nell'atmosfera determina-
ti elementi che, per qualita o quan-
tita, attaccano determinati organi e i
alterano producendevi lesioni piu o
meno gravi.

Aggressivi chimici ad azione diretta
ne esistono ben pochi, e possiamo ricor-
dare fra quei gas che non sono tossicl,
ma neppure utilizzabili per la nostra
respirazione, I'azoto e l'anidride carbo-
nica. Di essi non si fa uso, e solo
la loro produzione accidentale (scoppio
di esplosivi in ambienti chiusi e di
limitata capacita) pud essere ricorda-
ta; 1l loro implego estensivo & impos-
sibile, quindi non & il caso di occu-
parsene oltre; per sfuggirvi basta spo-
starsl, recandosi all'aperto o in luoghi
piu ricchi di ossigeno.

Gli aggressivi chimici ad azione indi-
retta possono a loro volta essere distin-
ti in aggressivi ad azione fisiologica lo-
cale, ed aggressivi ad azione fisiologica
generale. I primi attaccano solo deter-
minati m’gml del corpo umane non

m altri; | di, invece,
alterano tutte le funzioni vitali dell'or-
g ttendole a dro, e non

possono essere combattuti che inte-
gralmente. Appunto nei riguardi degli
effetti ¢he hanno sull'organismo. gli

aggressivi chimici possono essere clas-
sificati cosi:

— soffocanti (attaccano le vie respi-
ratorie. 'apparato pelmonare provoca-
no la tosse e possono uccidere per
asfissia);

- vescicatori (agiscono sulla pelle o
sulle mucose, provocano pruriti, lesio-
ni e piaghe e, penetrando nel sangue.

possono anche avere azione tossica);

— lacrimogeni (attaccano le muce
se dell'occhio e provocano abbondante
lacrimazione) ;

— sternutatori (agiscono sulle mu
cose del naso e costringono a sternu-
tire a lungo, spasmodicamente):

— tossici (penetrando nell'organisme
umano, ne attaccano questo o quell'or
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gano annullandone le funzioni:
piu micidiali)

A queste cinque categorie principali
ultimamente se ne sono aggiunte altre,
e precisamente:

— labirintici (attaccano gli orecchi
ed agendo sui « canali labirintici», an
nullanoe il senso dell’equilibrio) ;

— pomitivi (agiscono sullo stemaco
costringendolo a dolorose contrazioni):

— orticanti (attaccano la pelle, co-
me { vescicatori, ma non vi provocano
direttamente lesioni).

I gas soffocanti sono quelli maggior-
mente impiegati nei primi tempi della
guerra (1915); sonp tipici fra essi i gas
cloro, tletraclorosolfuro di carbonio, il
dimetilsolfato, il fosgene che & uno dei
piu pericolosi, ed inoltre i liquidi bro
mo e cloropicrina., quest'ultimo molto
irritante La loro azione si esplica con
tro le vie respiratorie e puo essere com
battuta proteggendole opportunamente

Tipico degli aggressivi vescicatori ¢ il
solfure d’etile biclorato. piu noto sotto
il nome di iprite. che gli é stato date
perché impiegato per la prima volta a
Yprés (1917), od anche di «gas mo
starda » per il suo caratteristico odore;
& di tipo persistente. e percié infetta a
lungo i luoghj dove & stato sparse. Per
proteggersene bisogna garantire tutto
il corpo dal suo contatto, e poi. per
eliminarlo, occorre « benificare » il ter
reno e le cose infettate irrorandole con
oppertune sostanze neutralizzanti Sua
pericolosissima caratteristica & che la
sua azione non si avverte subito: dopo
di essere stato infettata. la pelle atten
de sei o sette ore prima di accusare i
primi sintomi., mentre le lesioni si svi-
luppano lentamente: la loro cura é lun-
ga e difficile, sempre che si siano pro
dotge in regioni dell'organismo non
vitali.

1 gas lacrimogeni, tranne per il loro
effetto sugli occhi. sono completamente
inoffensivi. Se militarmente sono effi
caci, perché un soldato che ne é col
pito non pud piu esplicare il suo-com
pite, contro le popolazioni civili non
hanno importanza eccessiva

Ma questo se sono impiegati da soli:
cosa che non avviene quasi mai Ut
lizzati insieme con altri tipi di gas piu
micidiale. l'azione degli aggressivi ve
scicatorl si rende pericolosa. percheé co
stringe chi ne & colpito a sbarazzarsi
della “'maschera: il che lo priva del
mezzp di protezione contro gli altri gas
presenti, e lo fa restare vittima di essi
Tipici lacrimogeni sono i cetoni aloge
nati, i derivati alogenati dei carburi
aromatici; di essi sono stati impiegati
principalmente i bromuri e gli ioduri

L’'azione degli sternutatori ¢ perfet
tamente simile a quella dei lacrimo-
geni, e loro scopo ¢ quello di costringe
re il colpito a liberarsi della maschera:
il loro effetto & piu decisivo. a questo
riguardo, dei lacrimogeni. Hanno ef-
fetto sternutatorio tutte le arsine, che
sono una vasta famiglia di prodotti
chimici; ricordiamo solo la difenilami
nocloroarsina impiegata nel 1918, e det
ta adamsite dal nome del suo scoprito
re Adams, che rende l'aria irrespira
bile e pud provocare anche la morte

Gli aggressivi fossici sono, come si €

sono i

detto, i piu pericolosi. ad azione di
struttiva sui vari organi. Fra essi sono
i derivati dal cianogeno, principale

l'acido cianidrico (quello che da alle
mandorle amare il loro caratteristico
odore), che ha azione fulminea di para
lisi ed avvelenamento sul corpo uma
no; l'ossido di carbonio, che fissa 'emo
globina del sangue ed avvelena l'orga
nismo rapidamente; il ferropentacar
bonile, pericoloso in quanto si disso
cia in ossido di ferro ed ossido di car-
bonio, liberando grandi gquantita di
quest’ultimo.

Degli altri non ci occupiamo ulterior
mente, avendo essi scarsa importanza:
ricordiamo solo l'ossido di metile clo
rurato che, agendo sui canali labirin
tici, annulla i1 senso di eaquilibrio. e
quindi J]a liberta di movimento e di
azione

Questa rapida scorsa ne] campo degli
aggressivi chimici puo dare un'idea pal
lidissima e sommaria, dell'immenso
campo d’'azione in cui la guerra chimi-
ca puo vilupparsi ed evoluire. Chiari
remo meglio la gravitd della minaccia
costituita dalla guerra chimica quando
avremo precisato che gli aggressivi chi
mici non si fabbricano apposta. ma
rappresentano prodotti normalissimi,
attraverso i quali si deve passare per
ottenere sostanze inoffensive che ado
periamo giornalmente. Esempio tipico
& la fabbricazione sintetica dei coloran

ti. per ottenere i quali si passa attra-
verso a numerosi prodotti che sono fra
i piu micidiali aggressivi chimici sopra
ricordati, Da qui appare la necessita
per ogni Nazione di possedere una ben
organizzata e vasta industria chimica,
fonte di ricchezza e strumento di au-
tarchia in tempo di pace, potente stru-
mento di lotta in tempo di guerra. E
questo spiega uno degli aspetti della
politica autarchica, in campe chimico
svolta dal Governo Fascista.

Ma quale é realmente il pericolo rap-
presentato dagli aggressivi chimici? Le
notizie poco allegre che abbiamo dato
piu sopra potrebbero far nascere la
convinzione che per questo misero cor-
po umaneo non ci sia via di scampo, e
che gli aggressivi chimici irrorati dal
I'alto debbano inevitabilmente produr
gli la morte, dopo lunghe ed atroci
sofferenze,

Richiamiamoci alla storia per ridur-
re alle sue vere proporzioni il pericolo
aerochimico. L'arma chimica, nel senso
moderno della parola. comincié ad es
sere utilizzata nel 1915; i primi attac
chi a gas ebbero effetti terribili e pro
vocarono una enorme mortalita fra le
truppe colpite; il 22 aprile di quell’an-
no, nel settore di Ypres, i francesi eb-
bero 15.000 soldati colpiti dai gas, di
cui 5000 morirono; il 29 giugno 1916
per la prima  volta gli-austriaei -usa-
rono i gas sul nestro fronte. e di 8000
soldati delle nostre Brigate Regina ¢
Pisa colpiti, 5000 morirono ; nell'ago
sto 1917 ben 400.000 bombe a gas
furono tirate dai tedeschi sulle posi
zioni francesi della Mosa..su un fronte
di soli 10 chilometri. Ma queste stragi
avvenivano percheé coglievano di sorpre-
sa, ed impreparato, 1'avversario.

Col procedere della guerra il rendi-
mento dell'arma chimica, dati i mezzi
di difesa adottati. si abbassé progres
sivamente; cosli nel 1918 nella batta-
glia dall’ Astico al Piave gli austriaci
pur avendo prodigato circa 600.000
proiettili a gas contro le nostre truppe.
ottennero risultati limitatissimi, grazie
ai respiratori inglesi ed all'organizza
zione antigas adottate. Le vittime de-
gli aggressivi chimici scesero. da] prin
cipio alla fine della guerra, dal 30 per
cento al 3 per cento degli uoemini in
linea sottoposti all'attacce con que
st'arma.

Le statistiche complessive della guer
ra chimica 1914-1918, riferentisi natu-
ralmente solo alle truppe in linea per-
che l'aggressione chimica non venne
praticamente tentata contro le retro-
vie, danno 250.000.000 di chili di aggres.
sivo chimico fabbricati dai belligeranti.
Circa 1.000.000 di uomini resté colpito

ca all’o
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da questi aggressivi, il che vuol dire
che ben 250 chili di aggressivo furone
necessari per eliminare ogni combat-
tente; poiché solo 78.000 sono stati i
morti causati da questa arma, cid si-
gnifica che furono necessari 3.000 chili
di aggressivo per raggiungere un effet-
to letale. Evidentemente, I'arma chi-
mica non & poi cosi spaventesa come
si dice.

Ma & certo che queste cifre sono
risultate complessivamente cosi scarse
solo grazie ai mezzi di difesa ed alla

f

organizzazione antigas. Poiché ora la
minaccia & sospesa sulle intere popola-
zioni, & necessario che ad esse, nella loro
totalita, debba essere dedicata 'organiz.
zazione, e debbano essere forniti i mez-
zi di difesa. Essi, naturalmente perfe-
zionatisi e moltiplicatisi in questi venti
anni, debbono essere largamente pro-
dotti e distribuiti; la loro efficacia &
perd legata all’'uso che se ne fa, e per
questo dedicheremo il nostro prossime
articolo ai mezzi della difesa antigas.
SICULUS
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LOMBATHINENTE

forse che noi corressimo per milra-
gliarlo, gli guizzano vicino e lo cir-

Siamo di ritorno alle nostre linee;
gli apparecchi da bombardamento
sono al sicuro. Gia ci indirizziamo al
nostro campo quando i tre spagnoli,
che ci seguono e sono ancora in cielo
nemico, forti — penso — della nostra
forza, improvvisamente si lanciano sui
cacclg rossi ed iniziano battaglia. Vi-
sto cié noi, pur essendo gia distanti,
esegulamo un brusco dietro-front e a
tutto gas ci portiamo nella mischia.
Le allre nestre pattuglie ci seguono
e cos! tutti ci impegniamo in un com-
battimento nel quale avremmo do-
vuto impegnarci soltanto se provo-
cali. Ad ognt modo ormai ci Siamo
ed il nostro dovere é di batterci col

maggior valore possibile, fino alla
fine. Si va cosl creando una lunga
flla di apparecchi che si inseguono,

che si capovolgone, che si inclinano,
che si rotolano. Sono alternati due
0 lre rossi e un nazionale;, é una for-
mazione che sembra volula e un'infi-
nite di lingue di fuoco li contorna
tutti; sembra una danza infernale. La
scra fumanle della morte non tarda
ad apparire; la fila si spezza, si ri-
compone, ma si spezza ancora e cosi
con sempre magglor frequenza, dalla
bufera di voli, di fuoco, di rombi e di
strepito si staccano bare funebri che
portano alla materia, quanto € ma-
teria.

In questo combattimento c’é lo
sfogo di tante piccole Scaramucce
avvenule in precedenza e che mai han-
no poluto svilupparsi in vere e pro-
prie battaglie.

Noi legionari siamo compalti, non
¢t sbandiamo, ci proteggiamo a vi-
cenda e sicuri di aver vicini camerati
fedeli e provati, combattiamo con
slancio.

Ad un tratto nel cerchio della mi-
schia un apparecchio s'incendia, un
paracadute si apre: quello preciwpita,
questo scende.

E' un rosso abbattuto che si e tan-
ciato con l'unico mezzo di salvataggio.
Quattro dei suoi compagni_ temendo

—(UAQUILONE)

UN COLLEGIO AERO-

NAUTICO

A iniziativa del Comando Generale della
G.IL. & stato fondato a Forli un Collegio
Aeronautico che ha lo ecopo di educare ¢
preparare, durante gli studi medi superiori,
i giovani che aspirano ad essere ammessi al-
la R Accademia Aeronautica di Caserta.

11 Collegio ha una organizzazione a ca-
rattere prevalentemente militare, e vi pos-
possono essere ammessi soltanto 1 glovani in
possesso della licenza di R. Scuola Media
di grado inferiore, che siano riconosciuti fi-
sicamente idonei da una Commissione me-
dica collegiale, della quale fa parte un uffi-
clale superiore del Corpo Sanitario Acro-
nautice.

Possono q e 1’ a
tale Istituto | glovari di naziomalita {ta-
liana, iscritti alle organizzazioni della G.IL.
da almenc due anni, che non abbiano su-
perato il 17.mo anno di eta, se aspirano al-
1a prima classe del Liceo Olassico, e 1l 16 mo
anno, se aspirano alla prima classe del Liceo
Scientifico, che posseggano la idoneitd psico-
fisica, che non slano stati mai espulsi da
istituti di educazionc dello Stato, che pos-
seggano 1l titolo di studio preseritto per la
iscrizione alla classe cui il candidato aspira.

Le domande, in carta legale, con allegati
| dociumenti di rito, tutti in carta legale
e debitamente legalizzati, devono essere in-
dirizzate al Comando del Collegio Aeronau-
tico di Forll, ma presentate al Comando Fe-
derale della G.IL. dal quale gli aspiranti
dipendono.

La durata normale dcl corso ¢ di tre annd.
Durante l'intera permanenza nel Collegio,
non é consentito agli allievi ripetere piu di
un anno.

Al termine degli studi gli allievi sono am-
messi a sostenere gli esami di Stato per 1l
conseguimento del diploma di maturita clas-
sica o scientifica.

Le spese a carico delle famiglie sono le se-
guenti: la retta annua in L. 4200; le spese

A FORLI’

I'importanza del Collegio di Forll al finj del-
la preparazione aviatoria dei giovani, ha isti-
tuito pei ora dodici annue borse di studio
semi-gratuite a favore di figli di ufficiall
della R. Aeronautica che desiderano frequen-
tare il Collegio suddettv

LA FESTA DELLA
MADONNA DI LORETO

Nel lontano Medio-Evo, dopo 11 periodo
delle C i P di Cristo
e 1 paesl sacri alla cristianitd caddero di
nuovo sotto il dominio maomettano e fu-
rono devastat!, insanguinati da rappresaglie
senza nome, una notte del maggio 1221 la
Casetta di Maria di Nazaret, quella stessa
dove l'Angelo del Signore era apparso per
annunciare la venuta al mondo di Dio fatto
uomo, per miracolo divino si parti dalla
Galilea e per le vie del cielo raggiunse Ter-
satto presso Fiume. La santa Casa rimase
in Dalmazia sino al 1204, anno in cul, nella
notte dal 9 al 10 dicembre, con un nuove
miracoloso volo, si trasferi sull'opposta riva
dell’ Italia in territorio di Recanati, su di
una piccola altura cinta da un boschetto
di lauri.

Intorno alla Santa casa sorse un villaggio
che trasformatosi in cittadina, prese il nome
di Loreto. Quando gli uomini cominciarono
a volare, cimentando ad ognl prova la loro
vita, sentirono il bisogno di affidare ad un
patrono divino la loro esistenza e la loro
anima, e la Vergine di Loreto fu assunta &
patrona degli aviatori di tutto il mondo.

Venne la grande guerra e la patrona degl
aeronauti non era stata ancora ufficial-
mente rviconosciuta tale; fu soltanto nel
1920 che. con breve pontificio di Papa Bene-
detto XV, gli aviatori furono posti sotto la
sua protezione,

Ma sino da quegli anni dl lotta i com-
battenti del cielo rivolgevano nel momento
del rischio pia grande il loro pensiero e
il loro cuore alla Vergine di Loreto, Madon-
nina che deve aver accolte, as-

di prima vestizione in L. 1000; 11 I-
mento del corredo in L. 800; le tasse di
esame e di diploma

La retta. che comprende anche le tasse
scolastiche dl f e di i
fisica. viene suddivisa, per comoditd deile
, in 12 rate menslli anticipate a de-

condano, Due nostri li inseguono ¢ con
loro si acciuffano. La lotta cosi ha
scisso i belligeranti in due gruppi, nei
quali continua accanitissima.

Ad un tratlo la pattuglia di « Cur-
tiss» che st era staccata, non potendo
piu reggere ul fuoco serrato dei nostri
due. tenta la fuga; non le riesce la
manovrg e uno dopo laliro precipi-
tang in fiamme. Sono tremta minut:
che il combaltimento ha avuto inizio;
migliaia e migliaia di pallottole hanno
sibilalo nel cielo di Villaconejos. Ora
le capriole degli apparecchi e il pic-
chiettio delle mitragliatrici diminuisce;
la lotta comincia a languire e dopo
pocht istanii rimaniamo i padroni....

Ci riuniamo e presto rientriamo al
campo con - lansia di conoscere se in
st accanita battaglia abbiamo avuto
delle perdile. Pur non conoscendo il
numero preciso dei nemici abbattuti,
tutti siamo convinti che i rossi hanno
avute una batosta che non dimenti-
cheranno facilmente. Atterrati, faccia.
mo l'appello. La mia squadriglia é
intatta Corriamo per vedere nelle al-
tre. Nella seconda manca un appa-
recchio; il pilota, perd, ha gia telefo-
nate (non dall’altro mondo) e ha det-
to che ha dovuto atterrare (in terri-
torio nestro) per un guasto al motore,;
é leggermente ferito ad un braccio.
La nostra gioia é immensa. La bat-
taglia é stata dura, ma pii di un
apparecchio nemico é nrecipitato; noi
invece siamo tutti qui pileni di vita,
di forza e di entusiasmo. Ora si at-
tende di conoscere il numero degli
avversari abbattuti. E’ proprip la no-
stra giornata! Il telefono del coman-
dante del settore comunica che sono
stati abbattuti ben sedici apparecchi
rossi. La mostra vittoria non poteva
essere pit bella, pit lucente, piu com-
pleta. I superstili russi, tornati ai ioro
campo e fatto il bilancio, si saranno
certo, ancora una volta, persuasi che
oli azzurri d’ltalia sono dei combatl-
tenti sempre pronti ad Iingaggiare
battaglia. sempre capaci di vincere.

X

correre da! 1, ottobre di ciascun anno.

Questo Collegio Aeronautico di Forli, isti-
tuito a simiglianza del colleg! navali che
la Gilovemtu Italiana del Littorio ha istituito
a Venezia e a Brindisi, ha lo scopo, ripetia-
mo, di preparare ! futuri allievi dell’Accade-
mia Aeronautica ed | giovani che intendano
comunque svolgere la loro attivitd nel campo
aeronautico.

Insomma, la finalita degli Istituti della
G.IL. ¢ quella di formare il carattere del
giovani con tendenze e caratteristiche guer-
riere, suscitando e mantenendo vivo in essi
il sentimento dell'onore, del dovere e della
disciplina, nonché tutte quelle kenergie mo-
rali e spirituall che, unite a sane attitudini
fisiche, preparano l'uomo fascista.

Inoltre, hanno lo scope di dare agli al-
lievi le cogmnizioni indispensabill per conse-
guire una solida e pratica cultura gemerale
e una base di cultura sportiva e militare
necessarie a chi aspira alla carriera delle
armi.

L'educazione morale costituisce la  base
fondamentale di ogni attivita per !'uomo
che voglia chiamarsi veramente tale. Percio
essa ¢ tenuta, nci collegi della GIL. nella
massima considerazione, e nulla viene tra-
scurato per ottenere un ottimo risultato de-
gli allievi.

Sotto questo riguardo i Cullegi della G I.L.,
mentre sono larghi di sostegni, ai aiuti e di
insegnamenti per coloro che hanno nobilta
di animo e che presentano | requisiti ne-
cessar] pev la vita militare in genere, sono
assolutamente inesorabilli verso coloro che
non danno sicuro affidamento. Fin dal pri-
mo anno di corso tutti | mezzi morali, fisio-
logici, culturall e inteilettuaii, corroborati
dall'esempio costante degli educatori, ven-
gono implegati per dare una impronta vi-
rile, decisa, coraggiosa e piena di slancio ad
ogn! azione degll allievi

L'ordinamento interno dei Coilegi maschili
della GIL. ¢ dunque a carattere squisita-
mente militare e '« inquadramento é affi-
dato a gerarchi del Partito Nazionale Fa-
scista e a ufficlall diplomati presso 1'Acca-
demia F , in eol con uffi-
ciall della R. Marina e della R. Aeronautica.

11 Ministero del'Aeronautica. considerata

sunte in Cielo, le anime degli eroi morti
per la Patria, che deve aver invocato l'aluto
di Dio ad ogni azione diretta al trionfo
della glustizia.

L'aviazione italiana celebra ogni apno il
10 dicembre la festivita della Madonna di
Loreto, Quest'anno tale ricorrenza ha dato
luogo a man part| te s0-
lenni. Tra le piu importanti é stata quella
della inaugurazione della chiesa di Guido-
nia. nella quale & stata collocata una statua
della Beatn Vergine Loretana. offerta dalla

Santa Casa e irasportata in volo, la mat-
tina del 10 dicembre, da Loreto a Guidonia.

A complmeento di tali cerimonie, é stata
disposta un'azione assistenziale analoga a
quella svolta gli inverni precedenti, Tale
attivith assistenziale ha tratto particolare
alimento dal contributi volontari del per-
sonale civile e militare della R. Aeronautica
ha effettuato.
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IL VELEGGIATORE

BIPOSTO

Mentre, come abbiamo visto nel nu.
mero scorso, un biposto tipo « Kra-
nich - Alta Quota» si ¢ aggiudicato
il primato assoluto di queta, un al-
tre biposto, e precisamente '« Mg 9A »,
é stato protagonista di un altro pri-
mato assoluto, quello di durata, In-
fatti. due piloti del gruppo 17 (Vien
na) dell'’NS.F.K, hanno volato poche
settimane fa per 41 ore e 50" lungo le
pendici dello Spitzberg e dell’Hund-
sheimer Kogel

Analogamente a quanto facemmo a
proposito del primato d’altezza, diamo
uno sguardo retrospettivo sulla breve,
e fino a poco fa non eccessivamente
gloriosa, storia del primato di durata
dei biposti

Fino all’anno scorse era in piedi 1l
primato stabilito da Ferdinande Schulz
nientemeno che nel 1926, durante la
sua partecipazione alla gara di velo
a vela della Crimea. Esso era stato
compiuto a bordo del «Céthen. ed
ammontava a poco piu di 9 ore

L'anng scorso listruttore Ernesto
Jachtmann, ben noto ai piloti olim-
pionici italiani, superd questo primato
con un volo di piu di 14 ore a bordo
di un veleggiatore anfibio costruito da
Mihm. Poco dopo comincid la caccia
contro il primato in tutte le scuole te-
desche, e u bordo dei numerosi «Kra
nich » che adornano i vari terreni te
deschi. istruttori e allievi s’avvicenda
rono nell’intento di « fare di piu». Si
arrive dosl fino a 21 ore. Due pilott
inglesi si misero anch’essi al lavoro mu-
niti dell’agguerritissimo « Falcon III».
Oltre ventitré ore erano il risultato.

Intanto alla scuola dello Spitzer
Berg si preparavano grandl cose Per
chi non lo sapesse, 1o Spitzberg e
I'Hundsheimer Kogel sono due colli-
ne alte rispettivamente 150 e 400 m.
che si elevano proprio nel bel mezzo
della cosiddetta pianura pannonica,
quella pianura, cioé, che va da nord.
ovest a sud-est e nella quale si trova.
no. tanto per darne un’idea, Vienna.
Bratislava e tutto il Danubio quasi fi-
no a Budapest. Le nostre due colline
sono precisamente nelle vicinanze di
Bratislava, su’ territorio tedesco (ex-
austriaco), a pochi chilometri dal pun-
to triplo tedesco-slovacco-ungherese

Il ragionamento degli spitzerberghia.
ni era semplicemente questo: «Sarebbe
da ridere se il primato dei biposti do-
vesse essere non solp inferiore, ma ad-
dirittura meta di quello dei monoposti.
Infatti & assodato che le caratteristi-
che aerodinamiche del biposti non so-
no per nulla inferiori a quelle dei mo-
noposti. Daltronde, trattandosi nel
volo di pendio non tanto di cercar fa-
ticosamente la corrente (come nel volo
termico), ma dl «durarla». ¢ naturale
che in due si possa «durare» di pil
di un pilota da solo. Perché allora que-
sta discrepanza tra | primati dei mo-
noposti e dei biposti? Semplicissimo:
guardiamo un po’ dove sono stati fatti
i primati fino allora stabiliti: una par-

“MG 9A»

te sul mare (Schulz, Jachtmann, Mur-
ray) e una parte nelle scuole continen
tali, come Grunau, Hornberg, ecc. Ora
sul mare non si trovano (in Europa)
altro che pendii bassissimi, poicheé le
dune raramente superano i 30 m, Il
volo diventa quindi particolarmente fa
ticeso; quasi continuamente si vola con
un'ala dentro e una fuori della cor-
rerite e quindi cogli alettoni tutti da
una parte. Infine, le virate alla fine del
pendio diventano tutte le volte un pe-
noso gioco d'azzardo: ce la facciamo.
0 non ce la facciamo? Insomma, si
continua a volare, fino a che la stan.
chezza fa sbagliare una virata e l'ap
parecchio va a fare.. il bagno, Quelli
che lo hanne compiuto chiamano que-
sta specie di velo una «sfacchinata
barbara »

L'altra specie di volo. quella, cioé, lun
g0 i bei pendii delle scuole continen
tali. alti e spaziosi, & certamente meno
faticosa, ma ha Iinconveniente che
quando si & sul piu bello,* pianta il
vento e al piloti non resta altro che
sottomettersi al destino ed atterrare
umilmente,

In breve: sul mare c'e il vento, ma
mancano i pendii alti: nell'interno ci
sono | pendii altl, ma manca il vento.
Sembrera strano, ma bisogna cercare
dove si combinano i due fattori: pen-
dio e vento, Dopo attenti studi (e nu-
merosi apparecechi scassati-in varie par.
ti delle Alpl), gli austriaci si ricorda-
rono che qualche volta la meteorologia
pud essere utile anche al volo a vela,

o

vento soffia talvoita per delie scliima-
ne di fila? ».

Gli amici di Vienna (o caso inaudi
to..) credettero ai mestatori di nubi e
di venti e si misero al lavoro. Nel pri-
mo volo fatto un pe’ sul serio, essi su-
perarono di pochi minuti il primato
inglese. Qualche giorno piu tardi, ri-
partiti dopo aver organizzato perfetta.
mente il servizio per 1'illuminazione del
pendio e le segnalazioni luminose tra
apparecchio e terra, essi raddoppiava-
no quasi il precedente primato, supe
rando pure di quasi un'ora il primato
assoluto di monoposti. Come volevasi
dimostrare..

Il mezzo impiegato nel volo del pri-
mato era il biposto « Mg 9A » di Erwin

55698 VOLI — 848 ALLIEVI —

araduatoria dei Comandi federali in

stati B.; 20
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venna con 16; 14"

ral di

Pavia - Pola -
- Viterbo - Bari -
vorno - Trieste - Genova -
Mantova - Teramo -
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Il Foglio di disposizioni reca

SCUOLE

Taliedo: allievi 36; voli 3.916;

allievi 65; voli 2.089. uttestati

Pavullo: allievi 57;

Risultati
di Bovolone ha
il 6 settembre

iniziato la
XVI.

'attivita volovelistica nell'anno XVI

672 ATTESTATI B. E 1007 ATTESTATI A

Il Foglio di Disposizioni del Segretario del P. N. F. n
base «l
avanguaraisi-—¢he nell'anno XVI hanno consequito lattestato « B» di pilota
di aliante nelle scwvic- di volo librato della G. I. L.0 17
Milano con 44; 3¢ Fuideds .
Treviso con 22; 7° Verona con
con 20: 10¢ Alessandria con 19; 11° Venezia con 17; 12° Napori-<
Varese con 14; 15 ¢
17+ Macerata con 12. 18° Bologna con I12. Sequono neil'ordine i Comandi~Fede-
Catania - Arezzo - Cuneo - Salerno - Ancona, Palermo - Piacenza - Pisa
- Trento - Belluno - Bolzano - Fiume - Parma - Perugia -
Regqgio Calabria - Bergamo - Rieti - Siracusa - Terni - Vicenza
Asti - Catanzaro - Ferrara - Imperia - Li-
Modena - Reggio Emilia - Siena - Sondrio - Forli -
Zara - Taranto - Benevento - Brindisi - Cagliari - Calta-
nissetta - Foggia - Lecce - Messina - Potenza - Avellino.

inoltre
lattivita delle scuole di volo librato nell'anno XVI, tabella che qui riassumiamo:

GESTITE DIRETTAMENSTE

DAL COMANDO GENERALE DELLA G. I L.

Santa Caterina: allievi 150; veli 9.034; attestati B. 121 - A. 13; Vizzola
Ticino: allievi 173; voli 11491 attestati B. 148 - A. 18; Cuasabianca: allievi 160;
voli 10.592; aftesteti B. 132 - A. 8. Poggio Renatico: allievi 141; voli 7.838:
attestati B. 128 - A. 10 Bovolone: allievi 46; voli 3.515; aitestati B. 40 - A, 4
Montecorvino Rovella: allievi 20: voli 1.801; atlestati B. 6 - A. 8.

SCUOLE SOTTO IL CONTROLLO TECNICO DELLA G. I. L

attestati B. 34 - A. 2;
B.6- A 42

SCUOLE DEL MINISTERO DELL'AERONAUTICA

voli 5422; attestati B. 57.
In totale, durante I'anno XVI, le scuole hanno
stati effettuati 55.698 voli e sono stal: rilasciati 672 attestati B. e 107 altestati A.
oltremodo lusinghieri se si tieme anche
sua attivita il 6 agoste e quella di Montecorvine

1201 reca la sequente
numere dei giovani Jascisti ¢
Torino con 58 atte-
42: 40 Roma con 38; 5° Firenze
22; ¥« Gdine con 20; 9 La Spezia
n 16; 13" Ra-
16¢ Gorizig.. con 14,

Pesaro con 14;

Grosseto - Novara -

una interessante tabella che riporta

Torine: (Mirafiori):

istruito 848 allievi; sono

presente che la scuola

e andarono dai maghi del tempo. Que
sti, col solito sorrisetto di superiorita.
risposero: « Ma come, se 1’'Hundshel-
mer Kogel si trova proprio in mezzo
alla pianura pannonica, cioé ad un tu.
bo di Venturi naturale, nel quale il

I posti di pilotaggio del veleggiatore «M G 9-A>»

Musger (Graz). Esso rappresenta l'edi.
zione migliorata dell’« Mg 9 » presenta.
to a Budapest nel 1936, il quale a sua
volta era un tentativo di tradurre nel
campo dei biposti la formula del « Con-
dor I».
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mobile.

Ecco i principali dati tecnici:

apertura alare m. 17.7
lunghezza massima » 139
altezza » 165
superficie portante maq. 20,70

carico alare con 1 persona kg/mq. 16.2

carico alare con 2 persone > 19.8
peso a vuoto kg. 265
peso totale » 415.

L’ ala silenziosa in...

GERMANIA. — Il generale Christiansen,
capo dell'N. S. F. K., ha istituito un nuo-
vo premio, la Coppa dellN S. F. K per
[avorire lo sviluppo del volo a vela. Saran-
ne premiati i migliori veli di distanza, di
distanza con meéta prefissata e di durata,
purché non siano compiuti durante le gare
della Rhim o zare internazienali.

CON SOLE 30 LIRE
—— T

POTETE ABBONARV|
PER UN ANNO
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==
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EDITORIALE AERONAU-
1CA - ROMA

Pepr quest'anno la Coppa per la distanza
andrebbe aggiudicata a Hofmann per il suo
volo di 401 km., mentre quella per il volo
con destinazione prefissata dovrebbe esse-
re vinta da Denker, che ha volato da Har-
sberg a Rangsdorf coprendo 247 km.

Una nuova scuola é stata inaugurata sul
Colle Nero (Schwarzer Berg) nelle vici-
nanze di Jauernig (Slesia tedesca). L'istrut-

tore Eichmann ha inaugurato il terreno
con un vole di 3 ere e 10" su un « Grunau
Baby II».

FRANCIA. — Wehrlé, uno dej due pro-
gettisti del nuovo veleggiatore «J. J. 3»,
ha veleggiato sul suo apparecchio per 5
ore ¢ 12' lungo le pendici del Mont Vau-
dois ner pressi di Hericourt.

EGITTO. — 11 volo a vela viene orga-
nizzato dal Reale Aero Club d'Egitte. Fun-
ziona attivamente la scuola di Almaza.
mentre si sta allestendo quella di Gebel
Iveibid. Finora sono stati conseguiti 26
attestati « A», 9 « B» e 4 brevetti «C».

Poco fa & stata portata a termine una
gara pey il premio del giornale «Al Ah-
ram », consistente in un volo con partenza
dalla riva sinistra del Nilo e con sorvolo
delle grandi Piramidi.

IL PRIMATO MONDIALE DI DugA-
TA BATTUTO DA DUZ TEDESCHI

I due volovelisti tedeschi Bedecker e
Zander hanno battuto con uno sbalor.
ditivo volo il precedente primato mon-
diale di durata per apparecchi senza
motore, Alzatisi in volo venerdi 9 -di-
cembre alle ore 10,45 dal campo di Ros.
sitten, sono rimasti in aria ben cinquan-
ta ore e un quarto, prendendo terra alle
ore iredici del giorno 11 c. m. -

——A——
 L'AQUILONE

LAEROMODELLO
A ELASTICO <AP 16~

L'Aeromodello a elastico A. P. 16, di
cul ¢ in vendita presso I'Editoriale
Aeronautica la tavola coshruttiva con
tutti i particolari al vero, al prezzo
di Lire 12, € un monoplano ad ala
alta di medie dimensioni, con I'elica
mossa da due matasse elastiche di cui
una in presa diretta. Questa dispo-
sizione & la piu semplice fra quelle
che fanno uso di ingranaggi, e consen.
te uno sfruttamento completo del pe-
so di elastico impiega% col minimo
sacrificio per attriti, complicazioni co-
struttive, ecc. Il fatto che le due ma-
tasse si arrotolano in senso inverso eli.
mina del tutto la tersione nella fuso-
liera. causa spesse volte di svergola.
menti. spostamenti degli impennaggi
e difetti di valo, consentendo inoltre
i yiSpafriio di peso.

L'ala alta, smontabile con una cop-
pia di elastici, & a centine in compen-
sato riunite da listelli longitudinali,
costituenti longherone. Il naso delle
céntine @ coperto in carta da disegno.
e tutta I'ala, col suo diedro e la sua
leggera forma a freccia, & in un sol
pezzo di facile trasporto e costruzio-
ne. L'ala posa, quando ¢ montata, su
due supporti in filo di acciaie uscenti
dalla fusoliera, che la tengono solle.
vata da questa. Cosi anche la zona
centrale ¢ portante in modo normale, e
la distribuzione della portanza alare
secondo l'apertura risulta tante re.
golare, che il rendimento generale del
velivolo ne resta avvantaggiato. Que-
sto attacco facilita anche |l regolag-
glo, che puo essere fatto curvando con.
venientemente i montantini metallici
per variare l'incidenza alare. Con que-
sta semplificazione si puo eliminare
addirittura il regolaggio degli impen.
naggi, che infatti sono fissi e rigida-
mente uniti alla coda della fusoliera,
che @ un pezzo a parte riunito alla
parte anteriore con attacchi elastici.

L'attacco dell’ala é anche degno di
studio, perché & in un solo pezzo col
carrello, formato da due gambe a V
por‘anti le ruote. La ruota in sughero,
con rondelle di fianco in alluminio o
compensato sottile, si attacca, infat'd,
ad un elemento in filo di acciaio che
¢ la continuazione materiale dei mon-
tantini d’ala, attraverso la fusoliera,
alle cul ordinate ¢ fissato. E' chiaro
che l'insieme, benché elastico. risulta
molio resistente, perché gli elementi
dell'apparecchio pia soggetti a urti e
ad altre sollecitazioni restano cosi in-.
timamente collegati fra*loro.

Per il resto la fusoliera & normdle,
con ordinate in compensato e correnti
in tiglio. Anteriormente si trova un
tappo in legno scava‘o. o sughero op.
portunamente sagomato, chiuso da
un coperchio interne in compensato
portante i due ingranaggi. due ruote
dentate eguali fra loro. La superiore,
aftraverso il gancio, si prolunga nell’as.
se dell’elica. L'inferiore & folle. unita
al gancio e alla matassa inferiore.

Un opportuno prolungamento del

1

1

I'asse inferiore assicura il perietio pa
rallelismo dei denti. Questo eomplesso
va ben lubrificato prima dei voli.

Nella parte posteriore la -fusoliera
e le matasse terminane prima degli
impennaggi. 1l resto é riportato, e vie.
ne tira‘o fuori per la carica degli ela-
stici. Questa manovra resta percio
semplificata e si pud essere sicuri di
non alterare cosi il regolaggio del mo-
dello.

L'elica ¢ del tipo a pala larga, rica.
vata in un pezzo dal blocco di cimolo
o altro legno tenero di facile intaglio.
Le misure esatte dello sbozzato sono
date sulla tavola insieme ad une schiz-
zo del profilo, che & concavo-convesso
portante, E' raccomandabile di fare
at‘enzione all'ordine da seguire nelle
varie operazioni. Per prima cosa si
fora il blocco, quando si ha ancora
una superficie di appoggio piana. Poi
si intaglia il ventre delle pale, unen-
do gli spigoli opposti dello sbozzato
nel senso indicato. Subito dopo si da
alle pale la forma in planta, o, meglio,
di fronte, arretondando le punte e
rispettando la massima larghezza. Do.
po di clo si sagoma il dorso delle pale,
che va rifinito bene alla raspa per
ottenere un profilo sottile. Tuttu 1'eli-
ca va poi passata alla carta vetrata
fine, lisciata e verniciata. Un rivesti-
mento in seta incollata é molto effi-
cace per la robustezza agli urti.

L’elica & dotata di uno speciale si
stema di scatto libero. Questo ¢ cosi
semplice, che non richiede speciale
spiegazione, ed & del resto illustrato
sulla stessa tavola da uno schizzo pro
spettico ingrandito.

I1 modello deve essere anzitutto hen
regolato per la planata. Prima della
carica. si lubrificheranne bene gli ela
sticl.

ING. PITT
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(Continuazione dal numero prechente)

Fusoliera. .— Come abbiamo gla detto,
la fusoliera e molto semplice sia come
disegno che come costruzione; la vista
di fianco. infatti, & un profilo biconvesso
e i dati per disegnarla si possono rica-
vare dall’unita tabella in cui la linea
delle X rappresenta le distanze delle
ordinate dal punto piu avanzato che
chiameremo O; la linea delle Y, invece,
da i punti del contorno: riportando le
distanze una volta sopra ed una sotto
alla linea delle X, si avra il disegno di
una fiancata; il meccanismo & insomma
lo stesso di quello della tracciatura di
un profilo,

1] sistema di costruzione & del tipo a
traliccio, si tratta, cioe, di costruire sul
disegno due fiancate, e di unirle poi sul
tavolo di montaggio mediante dei cor-
rentini; questo sistema & gia stato ab-
bondantemente jllustrato su queste stes-
Se colonne.

Come materiale si potra usare tanto
il balsa che il pioppo. sotto forma di
listelli quadrati di mm. 3 x 3, se di
balsa, 0 di mm. 2 x 2, se di pioppo;
per rinforzare la prua sara bene incol-
lare un’ordinata di compensato all'al-
tezza del n. 1, e vi si pratichera un foro
quadro per il fissaggio del tappo 'por-
taelica.

La ricopertura ¢ in seta verniciata, e
deve essere molto curata, poiché parte.
cipa grandemente alla resistenza del-
I'insieme.

Ala. — Tutti | dati per disegnarne la
pianta sono ricavabili_dal disegno: il

profilo adottato, come abbiamo gia
detto la volta scorsa, é il Raf. 32 che la
fig. 2 vi fornisce gia sviluppato.nelle
misure richieste: i pii meticolosi che
preferissero ricostruirselo ne troveran-
no invece le tabelle in fig. 3.

Le dimensioni del longherone sono
ricavabili direttamente dalla fig. 2; lo
spessore non ¢ indicato, poiche varia a
seconda dei materiali impiegati. Come
materiali anche per l'ala si possono
usare tanto il pioppo che il balsa, vi
sono perd alcune differenze costrut-
tive.

Chi vorra usare il balsa ricavera
centine, longherone e bordo d'uscita
da una tavoletta di mm. 1,5 di spes-
sore, mentre il bordo di entrata sara
formato da wun listello di mm. 5 di
larghezza e di altezza varia, sagemato
secondo il nase della céntina. Costruen-
do in balsa, le céntine non saranno
incastrate né_sul bordo di entrata né
sul bordo di uscita, ma saranno sem-
plicemente incollate di testa. Tutti i
collaggi per i pezzi di balsa dovranne
essere fatti con collante cellulosico.

Chi preferisca, invece, i materiali
autarchici, potra usare il tranciato di
pioppo da mm. 1 per le céntine e il
longherone, il solito borde di uscita
triangolare alleggerito, ed il tondino
di pioppo da mm. 2 per il bordo d’en-
trata. L'ala verra costruita in guattro
pezzi, che verranno poi riuniti, in
modo da darle il diedro indicato nel
disegno, mediante dei fazzoletti @l
placcaggio applicati sul longherone, Il
sistema di fissaggio alla fusoliera &
molto semplice, e la fig. 4 & piu che
sufficiente ad illustrarlo; diremo sol-
tanto che il filo d’acciaio adoperato &

| [o

fo,

di mm. 0.7. Per la ricopertura ¢ consi-
gliabile della carta seta, che &' molto
resistente e leggera. :

mente l'elastico non supera il 25% del
totale del modeflo. L'elastico di sezione 1x
pesa circa 3 grammi per metro,

n o 12 3 4 5 [} 7 8

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

X 098 7 305 14 115 2

245 28 315 35 385 42 455 49 525 50 9.5 63 0

¥s 0

1.752.3 2.8 3.5 3.4 35 3.5 3.45 3.373.25 3.153.00 2.8 2,55 2.32 2.00 1.6 1.15 0

yi 0 1.752.3 2.8 3.15 34 35 3.5 3.45 3.373.25 3.153.00 2.8 2.55 2.32 2.00 1.6 1.15 0

Fig. 1

Carrello. — E' formato da un sol
pezze di filc d’acciaio da mm. 1, fissa-
to a due appositi correntini della fuso-
liera mediante una fasciatura di seta.
Per renderlo pin aerodinamico, pil
estetico e piu robusto, le gambe di
forza possono essere carenate con un
pezzo di balsa sagomato tenuto a po-
sto da una fasciatura di seta. Le rue-

Gian Luigi Tuccimei - Roma. — Per l'ela-
stico rivolgiti alle ditte ricordate nel gior-
nale. I tuo modello ha un'elica di vasso
troppo grande: il passo pl& adatto potreb-
be essere di 30 cm, e per tale misura vedrai
che 14 fili di clastico saranno sufficienti, se
non troppi. Sestituendo l'elica destra con
una sinistra, non otterral alcun vantagglo.
Per la scuola rivolgiti alla R.U.N.A,

Enrico Borrqni - Milano, — La barba
me la faccio tuiti i giernl e la tua lettera

x 0 25 5 75 10 20

8(y 40 50 60 0 50 90

100

ys 342 6,52 7.84 K33 9.72 1192 1208 13.10 1246 11.06 9.10

6.5€ 3.60 0,12

yi 342 150

0.8 0,50 030 0.00 0,30

070 L10 146 1.60 116 092 0.00

Fig. 3

te possono essere sia in balsa che in
pioppo o in compensato, l'essenziale &
che siano leggere e di poca resistenza
all'avanzamento e abblano, @oe, la for-
ma, in sezione. di un ellisse molto al-
Iungato di 3 o 4 mm. di spessore.

uTI

(Continua )

Luigi Tarveluzzi - Lugo - 11 tuo progetto
pud andare, nelle sue linee generali: bada
che il tue allungamento é 20. non 22 Al-
I'attacco basta mettere una céntina piano-
convessa, anziché biconvessu. Non preoccu-
parti del centro di pressione: tanto il cen-
tramento va fatto sperimentalmente Alla
estremitad metti un qualsiasi prefilo blcou-
vesso ico, con incid negativa,
In quanto al sistema di costruzione, vanno
bene i tuol criteri. Non e.sagerare perd, con:
i longheroni.

Antonip Corsini - Vicenza, — All'attaeco
adotterel il Gott. 535 ed all'estremita alare
un Isiasi simmetrico.
Per 1" ti avverto
che fra breve anche a Vicenza ci saria la
scuola e quindi potrai averlo anche tu.

Ezip Scarponi - Perugia. — 11 tuo sistema
che in teoria é giusto, é inapplicabile per-
ché il pesetto nen pud essere tanto grande
da vincere la resistenza opposta dagli alet-
toni o dal piano di coda, Ricordati che la
stabilith del modello deve essere dote in-
trinseca del modello stesso: quindi occorre
dare alle ali 1} V occorrente e disporre il
plane orizzontale di coda con incidenza ne-
gativa, 5

Ferdinando Scina - Palermo. — Carrello
e pattino si fissano al tubo legandoll forte-
mente con cordoncino elastico. Il timone di
direzione deve essere fisso ai piani di coda
o meglio, deve formare un solo pezzo con
quelli, L'elica va fissata all'alberino stret-
ta fra i dadl e In volo deve girare nel senso
che sl avviti nell'aria. Per passo si intende
la misura in linea retta teorica dello spazio
percorso dall'elica ad oznl suo gire. Pratica-

non I'ha per nulla variuta, Dai tuoi schizai
ho soltanto immaginate che tu abbla melto
bisogno di essere a couul.v.o con buonl aero-
2 1 ver 1 ppare la tua
coltura aeronautica e pertnnw ti consiglie
di metterti, a4 mezzo della RUN.A, di Mila-
no, a contatto con gli aeromodellisti mila-
nest che sono dei bravi ragazzi.
Stefano Sanfilippo - Palermeo.
sigllo  dl  acquistare il disegno del veleg-
giatore «Rostio». Non conosco il biplano
« Roma », anzl mal eentn.o noniinare, E dl
recente
e molto chlaro delllug Bacchelll, maudu
cinque lire alla RUNA. Via Lepanto 6.
Roma, ti sara inviato e ti sard utilissimo.
Dina Oscari - Ferrara. — La potenza svi-
luppata dai motorini elettrici azionati’ con
pile od accumulatort non pué pummlue dat

— Ti con-

Fig. 4

far uzionare un’elica atta a far sollevare un
meodello, a causa dell'elevato peso motore in
rapporto alla potenza.

Pirazzini - Forli. — Non ho potuto rispon-
derti personalmente, perché prive del tuo
indirizzo, Sei ammesso alla Scuola di Bolo-
gna e pertanto manda a auesta cinque foto-
grafie e L. 156 se vuoi ricevere « Le vie del-
larfa» o L. 25 se vuol «Laqunonel Fatul
vedere, Saluul

GIAR



Avrete certamente sentito pitt volte affermare che
le bestie ragionano e s'intendono fra di loro. Molte
di esse comprendono anche il linguaggio dell’'uomo.

‘womo, invece, che parla spesso soltanto la lingua
della sua terra o della sua patria, non & in grado
di comprendere le bestie. Tuttavia non se ne pre-
occupa, perché si considera un essere superiore.

Ma che avverrebbe se, per la medesima ragione,
Dio. ch'e un Essere superiore all'uvomo, non com-
prendesse le nostre parole di preghiera e di dispe-
razione?

Vi voglio raccontare la storia di una tartaruga
che, rivoltasi a Dip per una grazia, e non avendola
ottenuta, s'é avventurata fra gli uomini con la
folle speranza d'essere compresa e aiutata.

Codesta tartaruga, che finira ben presto col chia-
marsi Eugenia, sorprese un giorno un riccio e uno
scoiattclo ragionare nei seguenti termini:

— Lo sai che gli uomini distruggpno il bosco?
— Questo bosco in cui viviamo?

— Questo bosco. E lo raderanng al suolo.

— Che sara, allora, di noi?

— Fuggiremo prima che giungano gli uomini con
accette.

— E quando verranno gli uomini?

— Presto. Forse domani.

-— Dunque bisogna scappare ora, stasera stessa.
Il riccio rimase soprappensiero per un breve
tempo. Si sarebbe grattata la testa, come fa la
gente che ha dei grattacapi, ma penso che si
sarebbe punto le zampette sugli aculei. Percio si
limitd a sospirare profondamente. | suoi occhietti,
belli come quelli del compagno, brillavano strana-
mente nel musetto porcino.

Lo scoiattole, da parte sua, si lisciava i bafh
e scuoteva la testolina. Se ne stava seduto come
una scimmietta su un tronco d'albero abbattuto e
scodinzolava Il piumaccio della coda passava e
ripassava come una carezza su un branco di for-
miche che - compieva |'ascensione del tronco di
quercia.

— lo per me... — riprese ad un tratto — per me
non ho preoccupazioni. Quattro salti e me ne
vado. Domattina sard giunto dall’altra parte del
monte. Ma tu, come farai?

— lo? ~— chiese il riccio come destandosi da un
sogno penoso. — lo me ne andrd tranquillamente.
Giungerd piu tardi, perché non ho le tue gambe,
ma nessuno osera molestarmi. — cosi dicendo
rizzd gli aculei in segno di minaccia. E aggiunse :
— Ma tu. dimmi. come farai se non troverai rami
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da arrampicarti? Certo non potrai spiccare i lunghi
salti che portano lontano.

Lo scoiattolo rizzéo le oiecchie aguzze e il suo
musetto, in quell'istante, ebbe un’espressione vera-
mente amabile. Non c'era muso di topolino al
mondo che potesse gareggiare in bellezza e gaiezza
con quello di codesto simpatico scoiattolo.

— Eh. via! — esclamo. — | guai son tuoi. Non
invertiamo le parti. lo apprezzo la tua dignita, ma
non posso credere che...

— Ebbene — taglid corto allora il riccio — eb.
bene, io mi precccupo anche degli altri. Pensa, per
esempio, alla nostra vicina qui dello stagno...

La tartaruga, che ascoltava ansiosa e turbata,
nascose la testolina dietro ad una gran foglia e
bofonchio .

— Quante preoccupazioni per gli altri, il fintone!
Muore di paura e.vuol far credere d'essere tran-
quillo, il pietoso dal cuore irto di spine... — Una
lacrima le 1igd il muso e il collo scagliosi. Dondo-

landosi si appressod all'acqua dello stagno e vi si

immerse gorgogliando. Ahi, lo stagno s era ridotto
una misera pozzanghera gialla! Dove se n'era
andata l'acqua? Se l'era bevuta la terra, o era
volata via col vento? Queste e simili riflessioni
tennero occupata la mente della povera bestiola
per alcun tempo. Il giorno era nel suo massimo
splendore, il vento strideva fra i rami del bosco; e
quella specie di rombo che faceva fremere il letto
dello stagno, se non era l'annunzio di un grosso
temporale, era certamente il rumore degli uomini
i quali sarebbero giunti fra poco con le loro accet-
te, i loro carri, i loro buoi... Anche i buoi! E
queste bestiaccie enormi sarebbero scese con le
zampacce nello stagno e lo stagno sarebbe diven-
tato... La tartaruga inorridi. Ritornd a galla e
guardo il cielo.

Fu allora che formuld la vivissima preghiera al
Creatore degli animali e delle cose. « Dio, fammi
la grazia ch'io mi salvi, come si salverad, senza
dubbio, lo scoiattolo, ed io ti prometto che non
mangerd pitt le mosche, né, tanto meno, le tue far-
falle che tu hai mandato in terra per far belli i
boschi e le rive degli stagni. 'Mi nutrird soltanto di
granturco e quelle bestiole che tu ami le mangerd
soltanto se le troverd bell'e morte... n. E stette in
attesa che si compiesse il miracolo. Desiderd di
poter volare, o di poter correre come corrono le
lepri. Poi pensd con tristezza alle mosche a cui
aveva volontariamente rinunziato. « Del resto, que-
sto viziaccio io 1'ho appreso dal respo.» — si disse
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poco dopo, per giustificare i suoi innumerevoli
peccati di gola del passato. « Dio mi perdonera e
punira il rospo... seguitd a ragionare — punira
certamente il rospo, i! quale non ha nessuna grazia
¢ quando scende nello stagno, vi si butta con un
salto che fa schizzar via tutta |'acqua... Che
screanzato ! ».

Ma la grazia non veniva, Il tempo passava ed
era lungo, eterno, questo tempo considerato da
una tartaruga.

— Bisogna decidersi — disse infine. Risoluta si
appressd alla sponda, s’arrampicod sul tenero tap-
peto di erbaccia umida e si mise in cammino con
la sua casa in groppa.

Una lumaca mise fuori le sue corna e domands
— Mi prendi con te?

Ci mancava anche questa! Se lei. tartaruga come

era, e come sarebbe rimasta se il buon Dio non
si fosse deciso a trasformarla magari in pipistrello,
si, anche pipistrello avrebbe desiderato essere piut-
tosto che tartaruga... Se lei, dunque, andava piano,
cioé con grande lentezza, che dire di comare |u-
maca’ 'A\]H Ia nostra alni(‘il era pi(‘t()sﬂ e generosa
— Vieni -— disse. — Ti porterd ic.
. mentre la lumaca s’arrampicava sopra la con-
vessa scorza della tartaruga. sembrava che pian-
gesse lacrime d’argento da tutti i pori. Era |'unico
modo che aveva a sua disposizione una lumaca
per dimostrare della riconoscenza.

Un ora dopo le due comari, attraversata una
strada polverosa, si trovarono in un ampio soleg-
giato cortile.

— Dove mi porti? — chiese timidamente la lu.
maca. — Non senti il caldo? E non vedi la casa
degli uomini?

— Certo che vedo la casa degli wvomini. Ma tu
non temere. Durante il cammino scno venuta ad
una temeraria determinazione.

— Ah, temerarial — Ma non aggiunse altro, la
timida bestiola che si sentiva bollire entro la chioc-
ciola sottile

« Se & vero che gli uomini sono tante potenti, &
impossibile che essi siano cattivi — pensava la
tartaruga avyicinandosi ad un gran palazzone. —
Quegli uemini piccini che sono i bimbi, poi, do-
vrebbero essere pit pietosi ancora, e pia gentili...».

Fu a questo punto delle riflessioni della ingenua
bestia che un ragazzino men che dodicenne dette
in uno strillo e si precipitd fuori dall'uscio.

- Guarda, mamma, una tartaruga. — E d'un
balzo fu sulla bestia.

La testuggine ritrasse immediatamente la testa
entro la sua scatola cssea e stette in attesa degli
eventi. | quali si maturarcno ben presto, e nel
modo seguente,

Sarebbe inutile dire che la lumaca fini imme-
diatamente i suoi giorni sotto il tacco di F.doardo,
cosi si chiamava il ragazzo. Ma & bene mettere in
rilievo anche questo fatto che non fa cnore agli
uomini, e tanto meno ai fanciulli. Spentasi, dun.
que, - tutt'altro che serenamente, se pure instanta-
neamente, la nostra povera lumaca, la tartaruga si
trovo a far la parte del cavallo — meglic ancora,
dell'asino — davanti a un carrettuccie da tre lire.

rano bastati due fori nell'orlo della scorza.

La testuggine trasse timidamente all'aperto la
sua testolina squamosa e comincid ad arrancare
con le zampettine unghiute sul pavimento. Ma che
colpa ne aveva lei. se una povera donna di serva
aveva sudato due ore per dare la cera all'impian-
tito2>-Fatto sta che per quanto arrancasse, non riu-
sciva a progredire d'un passo.

— Mamma, Eugenia non vuol tirare — strilld il
ragazzo.

— Ma chi & questa Eugenia?

— La tartaruga. Non ti ricordi la donna di ser-
vizio dell’anno scorso che tu chiamavi tartaruga?

— Si. Eugenia?

— Lei.

Una risata fresca della mamma riempi la casa di
musica argentina. Poi una pedata di Edoardo man-
do ‘ruzzoloni sotto uno stipo la disgraziata bestiols
La quale aveva ancora con s'¢ l'ignobile carrettino.

Santa ingenuita. Fugenia se la prendeva col car-
rettino, ch’era evidentemente troppo pesante...

w ok
Il giorno dopo la tartaruga paseggiava pel giar-
dino, fra le erbe del quale ogni tanto acchiappava
una mosca, o Una zanzara, o un ragno. Quanti pec-
cati di gola!
sera ella trascinava il carrettino presso una
aiuola fiorita e all'indomani, con un attivo di un
centinaio di pedate sulla groppa e sui fianchi,
attraversava nuovamente la vecchia strada polve-
rosa. Fu durante questa fuga che un'automobile le
passd sopra con due ruote e che un nugelo di
polvere le turd le narici e gli occhi. Quante disgra-
zie! Ma cramai la paziente Eugenia non soffriva
quasi pid. Stava diventando insensibile al dolore.
Riavutasi dall’intontimento, guadagné il ciglio di
quella strada tanto pericolosa e si buttd ai campi
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Cammind ore ed ore, mentre le ultime luci del
giorno scomparivano; e durante la notte. Udiva
grilli, rane, raganelle e cicale cantare a perdifiato
ed elleandava verso quelle voci, specialmente ver.
so quelle dei ranocchi che sapeva nell'acqua dello
stagno. « Potessi raggiungere un fosso!» — pen-
sava sospirando. E camminava disperatamente nel-
la notte infinita.

All'alba sbucé su un prato di erbe gialle e stente.

ra scontenta, scoraggiata, stanca, Che fare?

Ora, d’ogni dove si levava un rumore assordante,
come di tempesta. Questi strani rumori soffocavano
molte voci di uomini.

— Pronto? — chiedeva un giovane dai capelli
rossi ad altri giovani che s'affaccendavano interno
ad un mostro simile ad una locusta.

— Pronto.

— Aspetta, aspetta... Guarda che bella tartaruga
— gridd ad un tratto un altro uomo, che stava
vicino al giovane dai capelli rossi. — Prendetela.
Voglio portarla con me. Sard una mascotte ori-
ginale. .

— Abh, singolare portafortuna ! — esclamarono in
molti. — Eccoti la tartaruga miracolosa...

E la buona Eugenia, che non aveva capito una
parola e che, se avesse ancora potuto, si sarebbe
messa a piangere, fu presa e installata su un
grosso aeroplano.

Il luogo dove la bestia era capitata, non era che
un campo d’aviazione — voi l'avete capito — e il
grande monoplano con entro i due giovani si
apprestava a compiere un lungo viaggio fino a
Dakar in Africa, donde sarebbe ripartito per la
traversata dell’Atlantico.

A Dakar, dopo due giorni. Ella soffriva atroce-
mente il caldo e la sete. Fu scaricata e portata in
un capannone, e quindi in una specie di salotto
dove una bella signora rideva e parlava con voce
tenera e armoniosa. Codesta signora, che aveva
certamente un cuore gentile, si interessd, come
nessun altro, di Eugenia.

Pretese, innanzi- tutto, che la bestiola bevesse
del latte di capra. « Ma io non so nemmeno che
cosa sia, questa roba bianca » — protestava fra sé
e s& Eugenia. Ma dovette bere. Quindi fu messa a
riposare su un cumulo di foglie giallastre e calde

a le quali passeggiavano — fortunatamente —
alcune mosche pure gialle.

Quale meraviglia di salotto! Ma ben presto la
tartaruga doveva sentirsi agghiacciare dal terrore
alla vista di alcuni strani oggetti che le ricordavano
molte sue compagne, e sua madre stessa, pérdute.
Pettini, un porta sigarette, un ventaglio... Povere
tartarughe! Ed Eugenia era capitata proprio in
questo luogo di tortura. Chissa cosa sarebbe suc-

cesso ! Non era dunque una grazia, quella che Dio
le aveva concessa facendola volare, ma una puni-
zione, un castigo tremendo. Si ricordo la grande
scorpacciata di mosche, di ragni e di zanzare fatta
nel giardino di quel ragazzaccio cattivo, e incomin-
cid a piangere di rimorso e di disperazione.

Perd nulla accadde di grave quel giorno. Né&
I'indomani. E all’alba del terzo giorne ecco tornare
I'aviatore dai capel]i rossi. Eugenia fu riporiata
sull’acroplano, l'aeroplano tuond e fischio. Ab-
bracci. Salti e squassoni. Sventolio di fazzoletti e
poi un frescelino delizioso e un odor acuto di mare
e di benzina.

Passarcno alcune ore, poi altre sempre uguali.
Eugenia se ne stava tutta assorbita in sé stessa,
cioé nascosta nella sua scatola dura. Segnava il
bosco ch'era stato la dimora sua e di tante altre
bestie pit o meno simpatiche. In sogno rivide il
riccio e lo scoiattolo. Il primo, attraversando una
strada, aveva bucato le ruote d'un’'automobile ed
ora gli uomini lo ammazzavane a colpi di bastone.
Il secondo, correndo fra gli sterpi, s'era spelato la
coda... ora andava zoppicando, a passi lenti,
verso la tana di una volpe. Povero scoiattolo !

Comincid a piovere. Un vento violentissimo fi-
schiava e urlava fra le ali e il castello motove. Il
motore stesso aveva dei sussulti, e I'apparecchio si
dondolava, precipitava, si riprendeva, ricadeva...

I due uomini incominciarono a buttar gil, sul
mare, ogni sorta di oggetti. Se Eugenia avesce
capito l'italiano, avrebbe appreso che anche lei do-
veva subire fra breve la stessa sorte, essendo un
peso inutile...

ante la caduta a precipizio la povera tarta-
ruga, ch'era pietosa e generosa, ebbe la forza di
rivolgere un'ultima preghiera al creatore degli ani-
mali e delle cose. « Fa', mio Dio, che non cadano
in mare anche gli uomini... Fa' che essi giungane
sulla terra lontana e che non mi ritrovine pil...
Altrimenti son guai... ».

Povera ingenua tartaruga! Quando cadde nella
acqua immensa dell'Oceano le parve d'essere tor-
nata nell'antico bosco, nell'acqua del tranquillo
stagno. Si lascid un po’ cullare e’ quindi s’abban-
dond a corpo morto, come un oggetto qualunque.
E allora senti che I'acqua non era buona come
quella dello stagno. Era, & vero, un po’ stordita,
ma quell’acqua cosi amara, cosi acre, che sembrava
alcoolica... Che strana sensazione! Le pareva di
dormire, di sognare, di volare... L'acqua salata
la ubriacava, la uccideva; ed ella non capiva.

Ad un tratto molti pesci multicolori, che sembra-
vano stelle filanti, si misero a danzare con lunghi
guizzi una specie di sarrabanda barbara attorno
alla povera Eugenia che andava in paradiso.
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L'aviazione polacca. — Dalle officine statali polacche di
costruzioni aeronautiche sono usciti, in questi ultimi giorni,
sei nuovi apparecchi di progetto e di fabbricazione na-
zionali che sono considerati come prototipi. Materiale di
produzione nazionale, ad eccezione dei motori, & stato im-
piegato nella costruzione molto accurata e che onora i
tecnici e le maestranze,

Il primo é un apparecchio da bombardamento, mono-
plano ad ala media azionato da due motori « Bristol Pe-
gasus XX » da 900 CV.; & armato di tre mitragliatrici spo-
stabili, autc di 1300 chil ri, con un carico di
2500 chili, velocita di 450 Km-h. L’altro apparecchio &
pure da bombardamento, ad ala bassa, armato di sei mi-
tragliatrici; ¢ munito di due motori « Gnéme Rhone» ed
& capace di sviluppare una velocita massima di 470 chi-
lometri l'ora con un carico di 600 chili di bombe; auto-
nomia di 1300 chilometri. Il terzo ¢ un apparecchio da
caccia o da combattimento, armato di un cannoncino, di
due mitragliatrici fisse e di due mobili; & azionato da due
motori « Bristol Pegasus» che gli consentono una velo-
cita di 475 chilometri l'ora e pud portare un carico di
300 chili di spezzoni con una autonomia . 1300 km. il
quarto velivolo & da ricognizione lontana, %; .a mo-
tore « Gnome-Rhone K.14» pud raggiungere e, .vio-
cita di 370 km-h, Sono caratteristiche dell'apparecchio le
ottime condizioni di visibilita che lo rendono particolar-
mente adatto alla ricognizione; presenta grande maneg-
gevolezza, ed é stato costruito espressamente per l'atter-
raggio su terreni perticolarmente difficili Come arma-
mento, ha due mitragliatrici fisse ed una spostabile. Il
quinto apparecchio & da allenamento ed il sesto & per
laviazione civile. Ceostruitc interamente in metallo pud
trasportare 18 passeggeri & quatiro persone d’equipaggio.
oltre 1000 chil di carico. E munito di due mo-
tori « Wright Cyclone C.R.I. 820» e pud raggiungere una
velocita di crociera di 375 km-h. con una autonemia di
1800 chilometri,

Questi apparecchi sono stati elogiati da quanti hanno
avuto modo di osservarli e di provarli.

Primati italiani. — Il primato dell'Ttalia nella guerra

rea offensiva é stato ricordato anche da alcuni giornali

tranieri che hanno riportato il seguente articolo della
rivista. francese «L’Aerophile» pubblicate il 1. novembre
1911, epoca della guerra italo-turca.

«Il capitano Piazza, i tenenti Moizo, Gavotti e Rossi
effettuano importanti ricognizioni nei dinterni di Tripoli.
Durante una di esse il tenente Gavotti lancid sopra un
campo nemico delle bombe al picrato di potassio. Egli' si
alzd all'altezza di 700 metri sopra l'oasi di Ain-Zara, a
otto chilometri a sud-est degli avamposti e scopri due
masse di turchi di cirea 1550 uomini ciascuna.

Il tenente prese una delle bombe che aveva con sé in
una tasca ed armo il detonatore; fisso il tappo e tutta
questo con una sola mano, perché il motore, funzionando
irregolarmente, doveva essere sempre comandato dall'al-
tra mano.

Passando sopra il gruppo dei turchi, l'ufficiale italiano
strappd con i denti la sicura della granata e lancid l'ordi-
gno oltre l'ala destra del suo apparecchio. Per qualche
secondo l'ufficiale segui la traiettoria aella bomba che poi
scomparve alla sua vista. Ritornd ancora sullo stesso punto
e poté assicurarsi dell'esito favorevole del suo lancio, per-
ché una nuvola di fumo si era levata, mentre i nemici
fuggivano da ogni parte ».

Questo & stato il primo esperimento reale ed effettivo
— concludono i giernali — dell'impiego dell'aeroplano
come strumento di guerra.

Una nuova bomba incendiaria. — « Chiloelettrone » & il
nome di una nuova bomba incendiaria che si sta speri-
mentando in Inghilterra. Essa & tanto leggera — si dice —
che un apparecchio da b to pud portarne fino
a 2000, ed i suoi effetti sono micidiali come quelli di una
grossa bomba attuale, Il consigliere del Governo inglese
in materia di difesa passiva, mister Atsbury, ha illustrato
il «Chiloelettrone» in una riunione di ingegneri e chi-
mici londinesi, ed ha dichiarato che un aviatore pud lan-
ciare venti di queste bombe al secondo. Esse non cadono
a piombo, ma si spartiscono a ventaglio in modo da cir-
condare T'obi Si ¢ calcolato che un
aeroplano che voli ad una velocita di 300 chilometri l'ora
ad una altezza di 1500 metri, lanciando 20 bombe al se-
condo sopra una zona comprendente solo il 16 per cento
dei fabbricati, pud fare sviluppare degli incendi che si
propagherebbero immediatamente in tutti i fabbricati
stessi,

Un dispositivo automatico di allarme. — All'istituto
tecnologico di California & stato presentato recentemen-
te un apparecchio radio ad onde corte che emette au-
tomaticamente segnali di allarme. Questo apparecchio
¢ incombustibile e potrebbe essere vantaggiosamente
utilizzato per gli aeroplani. Sospeso alla coda dall’apparec-
chio, sotto I'azione di un colpo vi esso si di h
rebbe ed emetterebbe segnali di allarme per quattro giorni
consecutivi. Con tale sistema si potrebbero rintrac-
ciar gli aerei distrutti od anche semplicemente danneggiati
in seguito ad incidenti in cui non fosse possibile conoscere
la localita, specie se gli equipaggi siano nella impossibilita
di usare la radio di bordo.




(Continuazione dal numero precedente)

Davanti a tutti cavalca Rodrigo, tenendo per
mane quel giovanissimo, impulsive: cavaliere che
un momento prima s'era slanciate alla carica sul
tremendo generale.

cosi, mi pare che la rivoluzione sia finita,

Ro:rigl» — dice questi sorridendo.
— Dipende, Nieves, dal fatto che non & neppure
cominciata — risponde Rodrigo.

— Forse per te, vergog che te
ne andavi a zonzo pel mondo per sfuggire i teni-
bilissimi pericoli di qui. -

Silmmeis, soldato Nieves!

— Silenzio voi, piuttosto, se non volete che scate-
ni una buona rivoluzioncella. E se mi ci metto io...

Frattanto la moltitudine armata & giunta dinnan.
zi al palazzo e chiama a gran voce il presidente.

cco spalancarsi le finestre e apparire al balcone
il volto rugoso e buono di don Tobias. L'ottimo
vecchio sorride e saluta con ambo le mani. Aji suoi
lati si pigiano i ministri e gli alti funzienari, che si
inchinane anch'essi gravemente ringraziando.

Manca donna Pelaya la quale, poveretta, da
qualche giorno sta chiusa in camera sua con la
emicrania.

— Salvi... Salvi... Che trionfo! — mormorano le
autorita, continuando a rispondere alle 1
zioni degli ex-insorti.

e ragazzo meraviglioso quel Rodrigo! —
esclamava con voce commossa don Tobias.
a Pepito Aydemis, il meticoloso ministro delle
finanze, crolla il capo scontento.
Meraviglioso... — borbotta — Sara ! Ma & uno
spaventoso sprecone, un dissipatore, un flagello...
meno duemila dollari ha seminato dall’aeropla-
no... E forse anche tremila ! Che rovina | Povero me,
che rovina! E guarda quei mascalzoni laggiti che
calpestano le aiuole! Mi ci verranno almeno cento-
cinquanta pesos per farle riordinare! Eh, che tempi!

XXVIIIL.
MA GUARDA CHI SI RIVEDE!

Quella sera vi fu festa a palazzo.

Mentre gli ex-insorti e le guardie presidenziali
fraternizzavano allegramente nel parco, felici di
sentirsi ballonzolare in tasca qualche sonante mo-
netina; mentre le case della capitale risuonavano di
canti e di suoni per la gioia dello scampato peri-
colo di saccheggio e di rovina; mentre il telegrafo
e il telef iavane ai cinque continenti e
alle navi in altomare il ristabilimento della pace a
Huasteca, nel gran che gi i del
palazzo si festeggiava il ritorno dell'ordine con un
sontuoso banchetto che faceva sudare caldo e fred-
do sua sconsolata eccellenza don Pepito Aydemis.

A capo della tavola presidenziale sedeva don To-
bias Escardon, il quale aveva alla sua sinistra Ro-
drigo, I'eroe della giornata, e alla destra mistress

rothy Neverheard, la simpatica consorte del mi-
nistro degli Stati Uniti. Accanto a Rodrigo sedeva
Nieves, la quale, insieme con gli abiti da maschiac-
cio, aveva deposto |'irrequieta impertinenza che le
conesciame, e si comportava da perfettissima don-
nina, mangiando in punta ‘Li forchetta, sorridendo
amabile a Vico Zugoli che le stava a destra e a
mister Neverheard che le sedeva di fronte, e allun-
gando ogni tre minuti una affettuosa pedata negli
stinchi di Rodrigo.

Mistress Neverheard aveva a fianco don Pepito
Aydemis. Il posto di fronte a don Tobias, per

uanto apparecchiato, era vuoto. Mancava denna

elaya, alla quale gli avvenimenti della giornata
avevano terribilmente aggravato I'emicrania. Un af-
fettuoso tentativo del marito e di Nieves per con-
vincerla a partecipare al pranzo, era stato accolto
con nutritissime lancio di scarpe e di scatole di
cipria e di cosmetico.

Un po’ discosto dalla tavola presidenziale, ve ne

=rane altre due, alle quali
sedevano ministri, generali,
don Filomeno Yaveras, ca-
po della polizia, Teddy
March e John Boom, com-
) i della missione -a-
mericana, e perfino il ca-
pit ex-i to Joseli -
stampon, il quale teneva
° d’occhio tutti quei signori
. per saper come comportar-

si a tavola e in cuor suo
sperava d'uscire da palazzo
con un gallone almeno di
pit sulle maniche.

rigo stava animata-
mente discutendo con Nie-
ves sull'importantisimo ar-
gomento se & preferibile
prendere il gelato prima o dopo la frutta, quande
udi accanto a s& una voce nota che diceva:
Eccomi, eccellenza, comandi!
— Va' a sentire se donna Pelaya sta meglio,

Gran\g-, — ordind don Tobias.

ranuja! — esclamé Rodrigo, lietamente sor-
preso, voltandosi — Granuja qui? Sei tornate, fi-
nalmente?

— Da pochi giorni, mio colonnello. Dalla vigilia
dell’assedio.

dove sei stato? T'avevano visto scappare
con un involto sottobraccio la notte del furto degli
smeraldi. Ci fu q anzi che sospettd...

— Che fossi io il ladro? Me 1'hanno detto, in-
fatti, mio colonnello.

— Lascialo andare a far la sua commissione, Ro-
drigo; — intervenne don Tobias facendoe un cenno
a Granuja che s'allontand, — ti racconterd io quel
che era successo. Quel poveretto, la notte del furto
ricevette bruscamente la notizia che la madre era
caduta malamente e s'era rotta una gamba. L’ave-
va avvertito un mulattiere di passaggio. Siccome
quella disgraziata, che vive ad una cinquantina
di chilometri di qua, in pieno bosco, non aveva
altra assistenza che il figliolo pit piccolo che ha
soltanto nove anni, Granuja radund un po’ di ben-
de e altro che trové all'infermeria delle guardie,
prese in cucina un po’ di viveri e saltd su] cavalle
pit veloce trovato in scuderia.

f&i'
|

——A
L'AGUILO!

— Ma non poteva avvertire un medico?

— Pensé che nessuno avrebbe voluto fare di
notte cinquanta chilometri a cavallo attraverso la
foresta. D'altronde sai bene che gli indios si fidano
pit delle loro cure che di quelle dei medici.

" vero. Ma... e il cavallo che & tornato solo?

— Lo lascid libero lo stesso Granuja, perché gli
sembroé male trattenerlo e quello trove da sé la
strada. .

— Auvrebbe potuto mandare un biglietto...

— In quelle condizioni. non ci ha neppure pen-
sato. E' scusabile. ;
Certo, — ammise Rodrigo. — E ora?

— Ora la madre & in convalescenza e siccome
ha trovato una nipote che l'assiste, quel bravo
ragazzo ¢ tornato fra nei.

Granuja, che era proprio allora rientrato nel sa-
lone, s'accostd a don Tobias,

- — Sua eccellenza donna Pelaya — disse — ha
detto che non scende e che non vuol vedere
nessuno.

— Grazie, mio povero Granuja — rispoese don
Tobias battendogli affettuosamente la mano sulla
spalla e guardando con pietosa comprensione un
grosso bernoccolo che si andava gonfiando a vista
d'occhio sulla fronte del fedele soldato.

— Mio colonnello, — continué il giovane, volto
a Ximenes — ci sono di la due signori che vo-
gliono vedervi. Dicono che siete stato voi a man-
darli a chiamare.

— Ah, & vero! — esclamé Reodrigo — Falli
entrare.

Granuja usci e tornd dopo un momento con due
giovanotti grassi, tondi e coloriti, il cui ingresso
richiamé 1'attenzione di tutti,

Il ministre americano, Teddy March e John

om, dopo averli osservati un istante, mandarono
un'esclamazione di stupore, si alzarone e corsero
loro incontro.

— Ma chi sonoe? — chiese don Tobias.

— Sono Bob Idle-e Sam Denkin, il pilota e il
meccanico dell'aeroplane americano scomparso la
notte del furto. — rispose Rodrigo, dopo aver ri-
cambiato con un cenno amichevole il saluto che
i due gli rivolsero, accompagnato da un sorriso
d'intesa

ENZO JEMMA
(Continua).




L"\QOUILONE

A TUTTI GLI AERONIPOTI (rondini
o aquilotti, barbuti e poppanti) ie mando
gli auguri pit fervidi per il Natale. Du-
rante la Messa del giorno natalizio non
dimenticate i poveri e gli infelici. Nelle
vostre preghi non a
vol stessi. A tavola, quando brinderete
alla vita e alla gioia, rivoigete un pen-
siero a tutti gli aviatori, e specialmente
a coloro che combattono in Ispagna per
la civilth e per I'onore d'italia ¢ a coloro
che fanno la guardia nei ciell lontani del-
I'impero. infine, siccome io brinderd pen-
sando a voi, a tutti voi, tentate di man-
darmi, a vostra volta, un allegro pensie-
rino.

Francesco Russo, Cerignola. — Hai pen-
sato al ramo ingegneria aeronautica? Natu-
ralmente dovresti continuare gli studi fino
alla laurea.

Scoiattolo azzurro, Torino. — Fa pia-
cere apprendere che dei tuoi conoscenti
hanno qualificato L’aquilone «il migliore

VN VERO AFPARE!!

UABBONAMENTO ANNOO A "UAQUILONE
COSTA LIRE 25
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SE vo! £ | VOSTR) FRATELL
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NO\ VI OFFRIAMO PEP

Pedio mi scriverete presto annunciandomi
d'aver fatto una retata di nuovi appas-
sionati ardenti lettori de L’aquilone. Que-
sto & il momento buono.

Aquilotto Genovese. — Ho letto, diver-
tendomi, la descrizione delle prodezze dei
tuoi aeromodelli. Quando avrai cosiruito
il « Roma » mi dirai se va bene. Ti mando
le copie per la propaganda che intendi
svolgere a Genova, fra i tuoi conoscenti.

Umberto Olivi - jgallia. — H

Ulivi Umberto, — Com’é andata la Mo-
stra aeromodellistica di Senigallia?

Mario Carbone - Milano. — No, amico
mio. Occorre in tutti i casi il titolo di
studio preseritto. Per diventare sergente
pilota bisogna avere la licenza di scuola
media inferiore. Non puoi studiare ancora
un po'? Ti ringrazio delle buone parole in
favore de L’aquilone.

Z10 FALCONE

a metd via tra { nostri e

o g
moltissimo 1) tuo regaletto. Non c¢'¢ alcun bi-
sogno che tu ne faccla un altro per zio Fal-
cone: !l brav uomo non ¢ geloso, e de. resto
il tuo be: cenurino orna la nostra comune
stanza, e cosl 1] dono & un po' per tutt'e due.
Sono lietissimo di apprendere che la tua sa-
lute va sempre meglio: tiemmi semvre infor-
mato. Come vanne i tuol lavori aeromodelli-
stici? Mi dici che non é stato risposto ad
una tua lettera, ed accusi di tale colpa pre-
cisamente me. Mi duole, caro amico. che sia
sueeesso un falto simile, ma certo la tua lel
tera & stata vittima del « Disguido Postale »
che, come certo sapral, é 1'Orco tremendo in

®

poli? Beh, pemnso che foree sei un neo-nipote,
e che quindi ignori questo argomento, sul
quale tanto jo che zio Falcone abblamo piu
volte intessuto lunghe risposte. E venlamo
quindi a quanto ti interessa.

Le tue quattro battute. dopo essere pas-
sate pec le mani dei nostri pittori, sono finite
nel «cimitero delle idee »: il solito, famige-
rato, inesorabile cestino di redazione. Non
ii lamentare, caro Pic. Se le idee sbagliate
dovesscro causare al loro creatori delle puni-
zioni, tu meriteresti certo la sedia elettrica.
Ma ti pare umoristica la morte di un uomo
sotto un cumulo di casse pesantissime rovi-
nategli addosso? Ti pare divertente l'idea di
tirare sassate In testa alle signore grasse?
E che dire pol delle altre due vignette...
ippiche? Meglic non dire nulla. Ciso, Pic, e
la p volta r i di con
nome e cognome, e di unire {1 tuo indirizzo.

Aer. Macchi C. 200 - Milano — Stavo per
spedirt! la fotografia che avew richiesta
come premie per l'abbonamento, guando mi
sono accorto che avevi dimenticato di unire
alla r i1 tuo -
gazzi! Ma come vuol che ti si mandi 11 pre-
mio se ignoriamo dove abiti? Credi proprio
di essere: tanto conosciuto, a Milano, da
rendere inutile l'ageiunta dell'indirizzo, ac-
canto a. tuo nome? Beh, vedl di rimediare
presto, i1 tuo 2} esatto e
T la della fof pre-
mio. Perché 1o, forse gid lo sapevi, sono di-
strattissimo, e certo mji sard dimenticato di
questa faccenda zppena terminato di seri-
vere la risposta. Quanto mt chiedi circa

la redazione de « L’'aquilone », Riserivim} dac-
ecapo, spesso: mi faral placere. Zio Falcone
ti fa tanti auguri, ed io, da buon segretario,
seguo 1l suo esemplo.

Pic, laviatore troiano. — Devo anzitutto
dirti che la tua letiera non aveva diritto
ad alcouna risposta, non avendo tu firmato
come si deve, cioé con pseudonimo, nome,
cognome, indirizzo comp eto. « Oh, guante
formalitd! » esclamerai tu torcendo i1 naso.
Ma, caro Pic, ti pare che sia placevole scrive-
re ad una persona della quale si ignora tutto
persino la cittd dove abita? Avremo, no, il
d.ritto di sapere il vero nome dei nostri ni-
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fra 1 migliori giornali italiani per ragaz-
zi», ma piu ancora mi farebbe piacere ap-
prendere che codesti tuei conoscenti hanno
deciso, per essere coerenti, di diventare
miei aeronipoti. La differenza di lire 10 la
devi spedire entro il rese al nostro ammi-
nistratore. Non dimenticartene, Per pre-
miarti delle due idee, che mi piacciono, ti
¢ sfato spedito il libro promesso. Lo rice-
verai certamente per Natale, com'¢ tuo de-
siderio. Ti ringrazio degli auguri e te ne
mando altrettanti, Se qualche tuo amico
non sa come spendere tutti i soldi che ac-
cumulera durante le prossime feste, consi-
glialo di abbonarsi a L'aquilone. I1 nostro
giornale gli rinnovera il piacere ogni set-
timana, arrivando lindo e fragrante sul suo
tavolinetto di studio..

Solitario aquilotto sognatore, Imperia. —
No, hon & poco cido che tu e il tuo amico
avete fatto. Bisogna pur cominciare, a que-
sto mondo, prima di finire.. Certo che se
la R.UN.A. vi venisse in aiuto, fareste piu
proseliti e rapidamente, e voi stessi diven-
tereste in breve degli assi. Il consiglio mi-
gliore ch'io posso darti & questo: scrivi al
segretario generale della RUNA. a Rao!na
via Lepanto, 6. Egli vuole molto bene ai
giovani, e particolarmente agli aeromodel-
listi. Aggiungi che egli & di Imperia.. Pud
darsi che voglia aiutare d'urgenza due
aquilotti della sua citta. Ti mando un pac-
co di giornali, che distribuirai — come mi
hai promesso — fra i tuoi oompagniAdi
scuola. Sono certo che tu e il tuo amico

gH in alla R. A costi-
tuisce un sesreto, e non posso certo rive-
lare a te quei datl. Sono contento che ti
piacciano le lezioni del corso dei modelll
volanti tenuto dalla R.U.N.A. milanese: spe-
ro presto di vederne i risultati, sotto forma
L Sp da © 7

Ing. 2 ghei - Cremona — Enciclopedia
Severi (UTET.), I volume, pag. 89: «la
soc. In accomsandita é la soc. commercia e
in cul é tenuto distinto i1 conferimento del
capitale della facoltd amministrativa. 11 so-
cio capitalista si chiama aeccomandante; il
socio attivamente commerciante sl chiama
accomandatario. Quest'ultimo gestisce 1'azien-
da sotto una determinata ragione sociale,
che non pud comprendere il nome o Ia
ditta dell’accomandante, I1 fondo soclale,
costituito dal conferimento dell’ accoman-
dante, rt delle obb.% sociall.
Ma, oltre quel fomdo, non resta obbligato
che 11 socio accomandatario; cosi che, men-
tre la responsabilitd del capitalista é limi-
tata al.a quota conferita, illimitata é quel-
la dell'accomandatario. Se pli: somo 1 soc!

il, la lore é so-
lidale, come nelle socletd in nome coliet-
tivo. In caso d! fallimento della socleta,
viene dichiarato anche quello degli acco-
mandataril. Bd ¢ a causa di codesta respon-
sabi itd lim dell” che Ia
legge, sotto la comminatoria di rendere la
responsabilitd stessa illamitata, =lf fa divie-
to di ingerirsi negll affari sociali, sia per
procura gemerale che per singoll affari, ad
evitare che egll possa, con leggerezza, assu-
mere rischi di cul solo gl altri risponde-
rebbero con ovni loro avere». ©1 hail capito
qualcosa? Jo roco, e percid ho riportato qui
il brano per intero, a tuo compleso uso
€ consumo. Perd, che razza di domande !
Beh, non ci pensiamo plu, e venlamo al

a : le Delle quat-
tro che mi avevi inviate, tre sono volate
dritte nel cestino (condoclianze), sotto la
impuazione di cattiva messa a fuoco con
poca chi , cattiva inqua-
dratura e nessun senso artistico. Questa sto-
ria delle fotografie é provrio il chiodo della
vostra col Ma che 11
vostro apparato cerebra e non sla cavace di
ospitare il concetto di cid che si intende
per bel'a fotosrafia? Eccoti intanto, e tu fa'
tesoro di questi miel consigli, come ti sa-
restl dovuto comportare nel complere quel-
le tre diszraziate fotografie, ora vittime
dell'ingordigia del nostro cestino. Per fare
quella che rappresentava i tuol due com-
pagni con il loro modello a elastico, avrests
dovuto accostare meolto di pli la macchina
a terra, avrest! dovuto calcolare meglio la
distanza ed avrest! dovuto inoltre incitare
Pl 0 meno cortesemente l'amico in mani-
che di camicia ad alzarsi in piedi, onde evi-
tare una seradevole simmetria. Per quel a
che ritraeva un tuo compagno con in mano
un velergiatore, avrestl dovuto invece alzare
dl piu la maecchina, e far sl che 11 modello
venisse sovrarposto ad una suverficie piv
scura di csso. Nella terza foto, sei caduto
nell'errore del fotografi-pivelli: hai fotogra-
fato l1a tua ombra vicino al soggettol Dige-
riscl, caro Ing. 3 ghei, queste mie osserva-
zoni, e sepmellischni presto sotto un muc-
chio di fotoerafie che strappino dal mio
petto urla di glola, Saltlamo al n. 3: il
«metodo Gruggsen ». Io ignoro, amico, cosa
s! nascomxe sotto queste due sibiline pa-
role, e ti prego d! illuminarmi al riguardo.
Bd eccoci all'ultima stazione del lungo viag-
glo. Ti lJament! perché tutti gli aeromodel |
che costruiscl in socletd (accomandita!y con
1 tuel amici, finiscono col fracassarsi inva-
riablimente contro un muro maestro o con-
tro un cipresso. Non c'é che una sola solu-
zione a questo triste oroblema, ing. 3 ghei,
Esiste un'isola nel Pacifico, dove vivono solo
pochi bianchi innamorati delle bellezze del-
la natura, della vita primitiva e della soli-
tudine. Non ci sono case, In cuell'isola, e
non ci crescono clpressi. E' la Galapagos, e
appartiene, credo, ag'l Stat] Uniti. Ti saluto
al grido di: « Abbasso ! murl maestri e 1
cipressi!» CRIVELLO




STORIA DEL FRANGOBOLLO D'ITALIA

SICILIA
(Continuazione dal numero precedente)

I pezzl ritoccat! della prima tavola sono
| numeri: 7, 8, 36, 51, 85, &7, 71, 78, 79, 81,
82, 84, 88, 91, 92 e 94, 1l loro valore sl aggira
sulle cento lire per gll esemplari nuovi e
cinquanta per 1 bollati

I ritoccat! della seconda tavols sono |
numeri 45, 67, 71, 81 e 83, 11 loro valore
commerciale é: L, 200 e¢ L. 100

5 GRANA (due tavole)

Nella prima tavola o2gni francobollo dista
rispettivamente in senso orizzontale un mil.
limetro e mezzo e in senso verticale un mil-
limetro e tre quarti. Venticinque, quelli de)
gruppo Inferiore destro, sono caratterizzat
da due punti bianchi dovo la parola DELAA
Gl altri hanno l'angolo superiore destro
stampato difettosamente e hanno um punto
bianco sul naso

Nella seconda tavola | pezzi distano ver-
ticalmente un millimetro e tre quarti e
orizzontaimente un millimetro.

Della prima 5 sono { francobolli ritoc-
catl; della seconda uno solo
vermigiio (I tav.) 200 300
vermig. cupo (I tav,) 200 360
vermiglio (M tav.) 150 400

vermig, vivo (IT tav.) 150 600
della pri-

I einque francobolli ritoceat)
ma tavola sono | numeri: 5 9, 10, 19, 46
Il loro valore é: L. 500 - 400.

Il francobollo ritoccato della seconda ta-

vola é {] numero 60 e il suo valore é:

L. 700 - 1800.

10 GRANA (una tavola)
indaco 200 150
indaco cupo 300 200
AZZUITO CUPO 150 100
indaco oleoso 200 200

I francobolli ritoccat! sono | numeri: 1,
4, 6,8 9 11, 21, 60, 61, 01. Il loro valore
é: L. 400 - 300
20 GRANA (una tavola)

nero 5000 1000
ardesia 300 800
grigio 200 250
viola-ardesia 350 820
viola ardesia chiaro 300 300

Vi é un solo francabollo ritoccato:
mero 72, il cui valore é: L. 750 - 900

50 GRANA (una tavola)
bruno lacca 400 2500
lacca bruno 260 1500
lacca bruno olecso 260 2000
Il solo numero 93 ¢ ritoccato. Valore: li-
re 1500 - 6500.

(Continua)

il nu-
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(seguito)

Per la sciarada alterna, allo scopo di afu-
tare il solutore, é molto usato il sistema
« diagrammatico » quale esponente, cioé, 00-
me si é detto, il sistemma dei segni tipogra-
flei che sostituiscono le lettere delle warole
da indovinare (i segni tipografici saranno
diversi per cilascuna delle parti costituenti
la sciarada). Esempi:

1. Esponente: (x0xx0xxx0)
Oscurl asill fra scoscese forre...
accolgono 11 rulgente e biondo sire.
e qui avete gid plu di quanto oceorre...
(Soluzione: soperchio - spechi, oro)

2, Esponente: (xx0xx000)

« Chiaro saro; matura me lo impone,

vuol ch’io quaggii fruttifichi..

e che la mla purezza

tramite siavli ad ognl aspiraziome.. ».
Che maniera d'esprimersi,

di parlar con chiarezza..
(Soluzione: oratoria - orto, aria).

(eontinua)

*

ANAGRAMMA (8)

Acrobazie aviatorie
In basso con la testa,
e con le gambe in alto,
un gire, e fatto il salto
ritornan su alla lesta

Cu Sot1
san g@erarchi nus
soddisfattl, content
d'essere gallonat!

S0n07?

SCIARADA

Un perfetto aviatore
Certo nol dice mai colui che
a una meéta elevata.
da l'aurora rosata
sino al tramonto che l'azzurro accende
Colul che a te congiunto,
entrato in aviazone
ognor si trova al centro dell'azione..
usando di quel tal discernimento,
dl quel senso ben chiaro e misurato
che lo fa equilibrato
puranche nella lotta e nel cimento

ascende

e se un dl ritornerd

Lo spme

pregente

yazione
numero
scicolo del

der giuoch: pubblicaty nel
verré pubblicata nel fa-
7 gennaio 1939

*

Fra 1 nom! del solutor: di tutti | giuvochi
pubblicat! In questo numero ne verrd estrat-
1) a sorte uno. che sara il vineitore e al-
l'indirizzo del quale verra inviato um libro
d'aeronautica. Indirizzare entro 7 glomi
daila data de! presente fascicolo la soluzio-
ne s cartolina postale al Cavaller Pinda-
retto. Editoriale Aeronautica viale Libro e
Moschetto 6, Roma

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N, 50
INCASTRO
Azione - via — Aviazione

CRUCIVERBA SILLABICO

Orizzontali: Cerere, paralitico, rana, lij§a,
cunonicato, cenere.

Verticali: pamoramica, cera, noce, elique,
manine, reti, care, coronamento
*

Tra | nomi dei solutorl dei giuochi pub-
blicatd nel N. 50 & stato estratto a sorte
quello di Giuseppe Stifani, 8. Polo 364, Ve-
nezia. Allo Stifan) ¢é stato inwviato un lbro.

UAQUILONE

TAVOLE DEL COSTRUTTORE |
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’aecromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto

dell’aeromodello a tubo

LIBELLULA
L. 4,50 franco di porto

e del {

ROSTRO

Aero-modello veleggiatore |

L: 4,50 franco di porto

lndirin;e‘eommiui n}rallé ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

Stobilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Vio Son Michele 22 - Telefono 580-680
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FIAT G18V

Papparecchio per trasporto pas-

- . seggeri (18 persone e bagagli),
che si & imposto tra i pid veloci
e sicuri del mondo.

2 motori Fiat A 80 RC 41
di 1000 cav ciascuno

FIAT BR 20

Apparecchio da bombardamento
d’alta quota veloce a grande
autonomia.

i l[//
2 motori Fiat ABORC41 Z
di 1000 cav ciascuno

o A'ERONAUTICA D’ITALIA - Corso Francia 366 - TORINO



TUAQUIONE ) LE MERAVIGLIE DEL

O S e =
Jellimanale pev L giovant
LA SAl LA NOVITA 2 CON LABITO
PA TEATRO LELICA VA TRIPALA
z E A CALETTAMENTO
- =) VARIABILE. ..
- \ = "‘ = /* ,

ERNESTA,ASPETTA A
BUTTARE GIU" LA PASTA .
VADO UN ATTIMO IN CALIFOR
NIA A COMPRARE DELLE
PRUGNE ...
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#_LLE/?Q/;_/ESRONOD QlUgCl-\{ "
© AD AVERE DUE BI-
— GLIETT! DI FAVORE ¥ER

UNA PASSEGGIATA A
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