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invece. 1] pil

PROGETTO E CO-
TRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

(Continuazione dal numero precedente)

I criteri generali di progetto che siampo
andati finora esponendo ci guidano nella
scelin delle forme costruttive e nella di-
sposizione del singoli elementi strutturali.

Per arrivare, perd, alla esatta determi.
vazione delle effettive dimensioni dei vari
pezzi, sono necessarie alcune cognizioni
sulla
te. s'intende, a quelli che si adoperano in
aeromodellismo.

11 materiale base degli aeromodellisti &
il legno, nelle sue varietd pesanti e legge.
re. Costruzioni in metallo sono state ten-
tate pil volte, e ricordiamo ad esempio
delle belle fusoliere sperimentali in stec.
che da ombrello eseguite alla scuola di
Parma, ma non sono entrate finora nello
uso comune. Il vantaggio del legno sta so-

pratutto nel basso peso, che consente lo

impiego di spessori non troppo esigui. e
nella mmu di unione con colle.

lungo la fibra che non perpendicolarmente
ad essa. Questa diversita di comportamen.
to va intesa e sfruitata bene, percid gli
elementi lunghi e sottili vanno natural
mente tagliati con la fibra nel senso della
lunghezza.

Per quel casi in cui serve la siessa resi-
stenza in direzioni diverse si usa invece
il compensato, che essendo composto di pii
strati di legno con le fibre incrociate, offre
una certa resistenza media in ogni senso.

La stessa ragione che fa preferire il legno
al metallo, nelle

in pioppo risultera non solo piu leggero,
ma molto meno fragile ed anche di pii
facile lavorazione.

Per questa ragione ha trovato enorme
favore in aeromodellismo limpiego del
balsa, legno americano di peso specifico
assal basso e di sufficiente resistenza. Le
dimensioni che si possono dare ai pezzi in
balsa, senza eccedere nel peso, sono tali,
che talvolta, come nel caso di bordi di
attacco o d'uscita, estremita alari ecc. si
arriva a scolpire nel blocco il pezzo mas.
siccio, senza ricorrere a rivestimenti.

I valori della resistenza unitaria che si
trovano pei manuali si riferiscono sia alla
resistenza a trazione e com e, sia
alla resistenza a flessione, che é quella che
pili ci interessa. In realtd. i listelli e le
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valore medio della resistenza flessionale di
circa 700 kg. per centimetro quadrato., e
cid per tutti i legni usati, le- differenze es-
sendo molto piccole. Per chiarire

queste
cifre con un esempio, prendiamo un listello
rettangolare di millimetri cinque per otto
di sezione.

Il suo momento resistente. che & un sesto
del prodotto della base per il quadrato del_
l'altezza, sara di 0.5x0.64/6 = 0533 centi-
metr! al cubo. Moltiplicando questo valore
per la unitaria
(700 kg./emq.) avremo il momento flet.
tente che rompe il listello. che risulta di
0533x700 =~ 374 chilogrammi centimetri.
Soito questo momento flettente di 374
kg. em., pero, il listello si rompe. Cio e tut.
taltro di quello che noi desideriamo, anzi
questa prospettiva ci fa francamente pena.
Ci da tale pericolo

che si
lismo sono di cosi

con un

esigue che
non é il caso di temere I'indebolimento per
difetti nascosii. Per modo di dire, tutte
le fibre resistenti sono visibili ed & facile
scartare un pezzo difettoso. I valori della
resistenza da adottare sono percid quasi
sempre i massimi.
In Ifalia, la vratica ha unificito molto
che possono ridursi, per quanto

stiche, induce a favorire { legni meno densi
e pin leggeri a quelli pesanti e pill resi-
stenti, Se, infatti, per m-unae una dll.l

legno duro, comeﬂlumnonunoce np.

a parita di resistenza il legno pii pesante
e resistente risulterd di sezione minore.
Pud anche essere che in questo modo ci
sia magari un guadagno di peso, ma le pic-

ﬂgnarda i listelli, al tiglio e al pioppo.

11 tiglio & pin rigido e compatto, il pioppo
pill leggero, con un peso specifico di 350
grammi per decimetro cubo. A questi si
puo aggiungere I'abete, che pesa circa 450
grammi per decimetro cubo ed ha una
resistenza a flessione che arriva al mllle

per
periore, cioé, ai migliori legnami .eronsu_

ai clog

mo che le strutture siano. ad esempio, dieci
volte pii deboli di quello che sono. per
avere un margine fortissimo contro il ri-
schio di rottura. In questo caso, a coeffi.
ciente dieci, 11 nostro listello di 5x8 mm.
pud reggere tranquillamente un momento
fletiente di 374 kg.em. E' questo il momen.
to flettente che si avrebbe. alla radice di
un'ala in un di
tre metri di aperiura pesante un chilo. Se
Tala dello stesso aeromodello, mvece che
ret fosse
flettente sarebbe minore e si dispa-renbe
percid di un coefficiente di sicurezza supe.
riore a dieci.

Come si vede da questo breve accenno, &
possibile calcolare rigorosamente le parti

cole del lo
molto fragile e poco rigido. Molto proba_

tici, come lo spruce
per i vari i. Per gli usi
aeromodellistici perd, si pud un

deglt ma non ¢ quasi mai

conveniente farlo. perché non sappiamo
3

quall per
le varie parti, almeno in linea teorica. Ci
soccorre la pratica, che ha ormai indicato
quali sono le dimensioni approssimative da
dare agli elementi pill importanti.

si

per
i legn! ulira leggeri. come il balsa. A tale
proposito, perd, ¢'® ormai tutta una tecnica
speciale, sviluppata sopratutto nei paesi
anglo-sassoni che di tale eso.

balsiial. Questo & un legne leggerissimo ri-

cavato dal midollo di una ombrellifera me-

annua, oppor stagio_
ed

nato e

Il suo peso fico ¢ di 80
gramm{ per decimetro cubo, cioé circa
la meta del balsa americano e ben sei voite
meno degli altri legni leggeri d'aviazione.
La sua resistenza a flessione & circa un
ventesimo di ouella dell'abete,  percid.
come gia abbiamo accennato, e come av.
viene anche per il balsa, il sughero, ecc..
esso non & il materiale ideale per longhe_
roni e altre parti fortemente inflesse. Gio-

perd del suo peso ridottissimo, pos_
siamo adoperarlo per costruire parii mas-
sicce, per i riempimenti, carenature, mu.
soni ecc.. insomma dovunque il volume sk
utile, E' evidente che con strutture volu-
minose di materiale il fenomeno
dellingobbamento e dell'inflessiche locale
degli elementi sottili non & da temersi, ¢
il modello volante, pur costruito con un
materiale intrinsecamente legeero e debo-
le. perde tutta la sua fragilita.

/Continua

Cesare Gl AT
modellino sperimentale per zone di volo ve-

| — Le dimensioni del

leggiato sono quelle date dal disegno pub-
blicato insieme all'articolo: stal tranquillo,
nen sono troppo piccole! Un rimedlo contro
la tua maledetta fretta di finire 1l modello
per vederlo volare ¢ un po’ difficile a darsi.
La cosa migliore ¢ quella di imvorre 5 se
stessi della calma; ma se proprio non cf
riesci da solo il tempo ti aluterd. Col tem-
po. con la pratica, con il grande numero di
modelli costruitl, viene anche la calma.
Augusto Vitale, Catanzaro. — Puoj lrll\-
quelle
due strati di compensato da 2 mullmun a
spessore bene incollati. La sety della ricoper-
tura non st pud tendere con dells semplice
acqua per due ragioni: prima di tutto per-
ché l'acqua non Ia tenderebbe sufficiente-
mente, e Dol perché la seta, eo-lcom’e €, nel
confront! dell'aria, come un
clo con millardi di forellini. Onem'r! percio
chiudere questi forellinl per impedire che
aumenti, nel

portanza
nel caso di all; e per chiudere tutti questi
forelilt «f use appunto Ia vernice tenditela,
od emalllite, che, oltre questo, assolve anche
al compito di tendere la stoffa e di imper-




po di pioppo forato e
incavato, per poter al-

s0-
no costruiti in blocco
e sono infilati sulla
’ fusoliera mediante tre
baionette che sporgo-
no al di fuori di e-n

e tenuti a posto da
‘ ‘ elastici interni alla

fusoliera.

L'aeromodello veleggiatore M-F.7 da me
progetiato e costruito, dopo molte espe_
rienze fatte attraverso parecchi modelli, é
un veleggiatore di elevate caratteristiche
strutturali ed aerodinamiche e studiato
appositamente per i lanci in pianura.

Questo modello in

percorso
tenendo l'aria per 2 ore e 55 minuti.
11 modello ha le seguenti caratteristiche:
Apertura alare m. 3,50
Lunghezza fusoliera m. 21,74.
Superficie portante dmgq. 95.
Allungamento 13.
Peso complessivo kg. 2,096,

Gottinga 549 zl centro e gottinga 676 alla
estremita dell'ala.

Profilo di raccolo ala-fusoliera N. A. C.
A. 0015,

Profilo del piano orizzontale Eiffel 338.

Profilo del piano verticale Saint Cyr 71.

Profilo della fusoliera vista in pianta N.
A. C. A. 0006
L'ala & a sbalzo a profilo variabile ¢ la

Le centine e le fal-
se centine sono in compensato da mm. 1
traforate,

I Jongheroni sono in tranciato di pioppo
da mm. 15. Il bordo d'attacco é un listello
rettangolare mm. 2x5 che all'estremita va
un po' rastremandosi per poterlo curvare.
1l bordo d'uscita & un listello triangolare
da mm. 2x8.

Il piano verticale & costituito da 5 cen.
tine: tre, di betulla, dello spessore di mil-
limetri 1, e due dello spessore di mm. 3 di
pioppo, con gli appositi fori per l'attacco
sulla fusoliera. Questo particolare ¢ bene
visibile sulla fotografia della struttura pub_
blicata sul numero 16 de L’'aquilone del 21
aprile. Il bordo d'uscita ¢ in compensato

Da qualche tempo dall’alta Italia, e piu
precisamente dalle Venezie, cf giungono no-
tizie sempre pi mirabolanti di risultati sem-
pre plic

da mm. 2 a forma
La copertura delle strutture tanto della
ala come dei timoni, & in carta pergamena,
che & molto resistente agli urti: la fuso-
liera & ricoperta in tela di cotone MOVO
e tesa con emaillite diluita in parti eguali
con acetone. Dopo aver passato la vernice
@ bene un giorno prima

sua costruzione non & delle piu

& composta di 18 coppie di centine, e delle

false centine. che nella parte dorsale sono
sino al

e
nella parte centrale si mozzano al longhe_
rone anteriore.

Sono tutte ricavate in compensato di be-
tulla da mm. 15 opportunamente alleg.
gerite; le centine di forza dell'attacco ala-
fusoliera, sono in compensato di pioppo di
mm. 5.

1 longheroni sono 4 in tiglio, di mm. 3x7
nella parte rettangolare dell'ala, e rastre
mati sino a mm. 3x3. Il bordo di entrata
& in tighio di mm. 3x7 con gli spigoli arro-
tondati, e viene rastremato in modo che
alle estremita formi un tondino del dia.
meiro di mm. 3. I1 bordo d'uscita & for.
mato dal solito listello triangolare di
mm. 3x12 rastremato sino a mm. 3x8, La
curva terminale & in compensato di be.
tulla da mm. 2.

Oghi semiala porta una bafonetta oriz-
zontale di compensato di pioppo dello spes.
sore di mm.. 10, che
viene infilata nelle

di dare qualsiasi vernice a finire.

MARIO FERUGLIO
NN \‘\%
%M '

it

Fra le molteplici attivita aeronautiche eser-
tate dagli allievi del Collegio Aeronautico di
Forli é stato inserito da alcuni mesi l'aero-
modellismo. A questo scopo il Collegio ¢ sta-
to fornito di un attrezzatissimo laboratorio-
scuola condotto da una vecchia guardia del-
Vaeromodellismo italiano e romano in par-
ticolare: intendiamo parlare di Armando Pa-
gliani.

Il mese scorso, du'n!lll una visita al Col-
legio Aeronautico, Donna Rachele Mussolini
si é soffermata particolarmente nel labora-
torio congratulandost cn i dirigenti per l'o-
pera svolta,

Le notizie di voli fuori del comunme nom
st conteno pik. Ora é la volta di un aero-
modellista di Treviso, Vittorio Furlanetto,

LEGGETE E DIFFONDETE

AVVENTURE DEL CIELO

un romanzo completo, racconti av-
venturosi, varieta, giuochi enigmi-
stici, cronache e rubriche varie

COSTA SOLO 2 LIRE

che giorni or sono durante un normale lan-
cio ha avuto la fortung di vedere il proprio
modello attaccarsi ad una nuvols dando evi-
denti segni di non voler pii discendere. In-
Jatti il modello é rimasto attaccato alla nu-
vola per bem 43 minuti ad una quota di
circa 1500 metri. Il Furlanetto ha recupe-
rato egli stesso il modello a 2 km. di di-
stanza dal punto di lancio.

Le caratteristiche del modello sono: aper-
tura alare cm. 283; lunghezza della fusoliera
em. 120; superficie portante dmq. 45; peso
totale grammi 735; carico alare grammi 16
per dmgq.

PREMI per la gara mod_Ili volanti
che aurd luogo a Roma il giomo
16 giugno 1940
Categoria A - Modelli con motore
ad elastico
1. Medaglia grande di bronzo e valigia

porta utensili,

Medaglia grande di bronzo ¢ oggetto.
3. Medaglia grande di bronzo-e llbro

Categoria A - Modelli veleggiatori
. Medaglla grande e valigia,
. Medaglia
. Medaglia grande e libro.
Categorta B - Modelli con motore

»
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Medaglia ‘nnd! e poru!c'ua
Medaglia gra OgE
Medaglia grande e libro,
Categoria B - Modelli veleggiatori
Medaglia grande e valigia.
Medaglia grande e oggetto.
Medaglia grande e libro.

Categoria C - Modelli con motore
ad elastico

. Medaglia pu:a: e portafoglio.
. Medaglia X
: Hed.(ih Erande o lbro,
Categoria C - Modelli veleggiatori
- Medaglia grande  matita automatica

speciale.
Medaglia grande e portafoglio.
Medaglia ‘nmle e oggetto.
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tre prime cenfine
e bene incollata. La
parte anteriore del-
T'ala fino ai longhe-
roni anteriori & ri-
coperta jn carton-
cino dello spessore
di 2/10 venendo a

di mm. 15x3 ¢ da
2 correnti di milli-
metri 2x 7 che pas-
sano per l'asse lon-
gitudinale della fu-
soliera.

Le ordinate sono
in compensato di
betulla da mm, 15;

le ordinate di for- "
za dell'attacco ala- 3

fusoliera sono in
compensate di be-

LUNGHEZZA w474

<, g IZ

15 ¢
tulla da mm. 3. So- T g
ng in compensato, ,l|l ) it
di mm. 25 Je ulti- uu;; %

me tre ordinate
della fusoliera che

forate. La parte an-
teriore della fuso-
liera porta un tap-

B

HISURE IN mm.

3757070706890 §5 ¥5 90 95 188 108
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Se prendiamo per buono il principio gia
esposto e commentato di ridurre il pilt pos,
sibile il carico alare, e lo combiniamo con
la clausola del regolamento che consente
di modelli di tipo,
dobbiamo riconoscere che, una volta tanto,
lattuale regolamento per il Concorso Na-
zionale favorisce in modo incredibile tutti
1 tpi di velivolo che si discostano dall'ae-
roplano convenzionale monoplano. Data
una volta l'apertura, e quindi il peso, ogni
aumento di superficie si traduce nel mo.
noplano in una riduzione di allungamento,
e cioé in un aumento di ridotta
olire che dj resistenza d'attrito. Non ci fa-
1ebbe meraviglia, ¢ vero, che qualche au-
dace riprendesse. magari con molto suc-
cesso, l'ala di allungamento uno, il ve-
livolo razza (ricordate un romano tan-
ti anni fa, a Villa Borghese..) m~
1esty il fatto che a tanta gente
I'ala di piccolo allungamento, c'

da dire, ripugna. E allora
bisogna proprio dire che que-
Sto e il concorso ver | bipla-
ni. i tandem _ le anitre. Tut-
ti questi tipi di velivolo
hanno proprio la carat-
teristica di avere una
grande superficie
portante con una
modesta apertura,

e dell Teffetto nocivo

nuovo regola-
mwento. Con una cer-
ta apertura, e un
dato peso, un bipla-
no pud dare una su-
perficie quasi doppia
del corrispondente
monoplano. Diciamo
quasi, peiche anche laltr'ala pesa, ma
tutti sanno che non é nell'ala che sta il
peso di un aeromodello e 'aumento di su-
perficie ¢ ben pil importante ¢ sentito. Ta-

le aumen-

to di super-

ficie, e qui sta

il punto fondamen-

‘ale, non é cunsequitc

w  scapito dell’ alltunga-

mento, Qui avete proprio

un‘altra bella ala in piu per

portare lo stesso peso, che vi co-

sta soltanto un pochino di resisten-

za in pit, quella della nuova ala. E non

mi andate g raccontarc la faccenda della

iuterferenza fra i piani. Nessuno vieta, in-
di

dl interazione svanisce, Per di pilt nulla
vieta all'aeromodellista di adoitare uno sca.
lamento negativo (cioé cop l'ala bassa pm
in avanti) che per certe

ratteristiche peculiari di .ale tipo di aero-
modello. che ¢ anch'esso partecipe del be.
neficio di aggiungere alla superficie dell'ala

me si rileva dai citati grafici, annulla zn
effett; della interferenza e pud dare addi-
rittura effettivi vantaggi, per il benefico
effetto delle ali una sull'altra. che ha ca-
suttere di ipersostentazione.

Cid che riduce, al vero. le caratteristi-
che aerodinamiche del biplano, & la pre.
senza del montanti e delle crocere. Le di-
mensioni di queste incomode aggiunte au-
mentano con la distanza fra le ali e sono
percid, al vero, una pratica e sensibile limi-
tazione. L'aeromodeilista, perd, si guarde-

ra bene dal riprodurre tali elementi
nel modello. L'effetto di scala, per
montanti e fili, é veramente
imponente e lg loro pre-

tenza nei modelli

nettamwen-

te da scon-
sigliare. Cid
¢he noj abbia-
mo  prospettato
nel campo  aero-
€ in

tra portante quasi..
cordiamo pero il problema, forse troppo so.
pnvnluubo della sua stabilita direziona-
., da conseguirsi con una saggia disposi-
the longitudinale del baticentro rispe.to
alle superfici di deriva, e la speciale sta-
bilita longitudinale dovuta alle proprietd
antivite della combinazione. Si tnhn qui
di in forma
concetti a suo tempo aleamenle noti in
aeromodellismo.

Due parole dobbiamo spendere ancora sul
regolamento pariicolare per i modelli con
motore a scoppio. Qui, oltre la limitazione
dell'apertura massima a m. 350 ¢ quella
della cilindrata del motore a 10 cme., cor.
risponderiti ambedue a quanto € prescriito

dal regolamento P. A, I, si lasCig an-
cora una volta libero il carico alare,
anzi ¢i si linita a prescrivere un peso
massimo totale di 3 kg. senza in aleun
medo limitare le altre dimensioni o rap-
porti, Nei non sappiamo se quei 3 kg. cor-
rispondano al risultato di lunghi e pondero-
si csleoll per determinare il carico minimo
di sfondamento dellg scatola cranica dello
spettatore medio, ma in cgni modo notiamo
che_a parte questo, il regolamento per { mo-
delii con motore a scoppio si pud tradurre
molto semplicemente come segue: Se non vi
inieressano i primati (nel qual caso, nor-
e P A 1) fate assclutamente quello che
vi pai
A vui dunque, aeromodellisti italiani. I
regolamenti passati vi hanno indirizzato
versc nuove e pill interessanti forme co-
struttive, vi hanno svincolato da una tec-
nica che minacciava di cristallizzarsi, vi
hanno pol lasciato avvicinare, dopo una
intensa opera di propaganda e di istruzio.
ne, alle tecniche straniere di cul valeva la
pena di assimilare il buono senza necessa-
anche il cattivo. Ades.

realta, il doppio mo-

nopiano, cioé un bi-

wlano privo di montan-

Ui ¢ crecere, con le due

ali praticamente entram-

be @ sbalzo. Un innocente

ed esile montantino potra al

pil essere utile verso le estre-
mitda, per assicurare con una
buona rigidezza della cellula la
esattezza dell'interpiano. Che i| bi-
plang sia un ottimo arrampicatore e
un jento planatore tutti sanno. Tede-

scin e inglesi hanno dovuto rinunciare

in Norvegia n un gran numero di aero-
porti secondari. per la difficoltd dei mo.
derni monoplani militari di atierrare e
partire in campi ristretti od ostacolati dal
Ja neve. Gli inglesi stessi hanno ricorso a
biplani per risolvere {1 problema, dopo tan-
to aver decantato le caratteristiche dei
moderni monoplani da caccia, che, fra I'al-
tro, hanno carichi alari inferiori a quelli
dei loro avversari tedeschi meglio iperso.
stentati. Nel campo aeromodellistico, basta
sfogliare qualche pubblicazione in cul sia_
no riportati piani e caratieristiche di mo-
delli di vario tipo, per trovare quasi inva-
riabilmenie accanto ai biplani la nota
«buon comportamento in salita e nelle
termiche». Cid & dovuto, si ricordi, non
allo specifico schema biplano, cioé al fatto
che le due nli sunno in quei certi rapporti
ma al fatto mol.

fatti, all forte-
mente ]a distanza verticale fra i piani. Il bi-

to semphce chc II biplano & una di quelle
di accumu-

plano a forte nel cam-
po dei veri apparecchi e al lume dei fatti
du! pioniere italiano Bergonzi e dai suoi
collaboratori, ripreso con successo nel cam-
po neromodellistico dal camerata Fabbi di
Parma e portato brillantemente fra i mo.
delli con motore a scoppio dai seguaci di
quest'ultima scuola, ha piena ragione di
esistere fra i velivoli di grandi qualita ar.
rampicatorie. La teoria insegna, e i grafici
pubblicati nel regolamento per il collaudo
de\ velivoli dal R. A. I, tratti da espe-
rienze americane, lo attestano, che con

lare una su:sn xupernclc entro modeste
dimensioni, e in particolare entro una data
apertura. Analoghi ragionamenti possono
farsi per il velivolo ad ali in tandem, e per
I'mpitra, che & un caso particclare di es-
s0. caralterizzato dalla notevole differenza
di superficie fra il piano anteriore (mino-
re) e il posteriore, ambedue portanti, non.
ché da un diedro longitudinale poduvo
(plano anteriore ad

so siete praticamente liberi. Sta a vol di-
mostrare tutte le vostre capacita, sia nel
campo internazionale, sia nell'ambito piu
vasto che i1 Concorso Nazionale vi offre.
Con molto interesse e con fiduciosa aspet.
tativa, noi seguiremo tale vostra opera pre.
zlosa.

TAVOLE DEL CGOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’acromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 lnnco di porto

ROS'I‘RO

Aero-modello  veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSOR!
Via Riva Reno 118 - Bologna

Tutto per il Costruttore di Aeromodell

utensili e materiali

Chiedete cotologo per I'anno XVilinviondo L. 1,50
olla ditta

AEROMODELLI E AGGESSORI

mica maggiore del piano posteriore).
Non & qui il caso di dilungarci sulle ca-

Via Riva Reno 118 - BOLOGNA
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L'AQUILONE

ALUPUS ©

FORMULA WAKEFIELD

te caratteristiche, pari a quelle dei mi-
gliori modelli ad elastico da primato,
ma di costruzione relativamente molto
facile. Esso appartiene, per la struttura
di fusoliera, al tipj a tralicclo, ma non
ne risente gli svantaggi aerodinamici
per alcuni ingegnosi accorgimentj di
progetto, La copertura ¢ interamente in
carta, pia robusta (pergamena sottile)
per la fusoliera, piu leggera (vergati-
na) per l'ala.

L’ala, di grande apertura e allunga-
mento (m, 1,20 di apertura) ¢ de] tipo
a pianta rettangolare con rastremazio-
ni ellittiche alle estremita. Di analoga
forma & I'impennaggio orizzontale. 11
profilo, NACA 6412, ¢ ricavato dalla
tavola A. P. 15 dell'Aquilone, ed & molto
adatto a questo tipo di aeromodello.
L’ala ha un longherone unico al 30 per
cento della corda, costituito da una

cerniera in compensa-
incassata. I1 con-
trappeso porta un
plombino piatto, fer-
mato da una ripiega-
tura del filo metallico
che lo sostiene. La pa-
la ¢ del tipo america-
no. di cui é dato lo
sbozzato. Una molla
tenditrice nascosta nel-
T'ogiva assicura l'arre-
sto dell'elica con la pa-
la verticale

Di notevole interes-
se ¢ {l metodo di rego-
laggio. che & semplicis-
simo. Come si com-
prende facilmente esa-
minandc {1 disegno sul-
la tavola, in questo ae-
romodello c’¢ una cosa
soltanto che pud esse-
re modificata sul cam-
po dall' aeromodellista
in sede di regolaggio. e
cioé la incidenza del-
I'ala. L’impennaggio.
infatti. ¢ fisso per co
struzione, e la posizio-
ne del baricentro va
controllata e fissata in
corrispondenza del bor-
do d'uscita alare. cor
eventual-

g

striscia di oppor

Le grandi gare internazionali, fra cul
quella per ] possesso della Coppa Wake-
field, hanno il merito indiscutibile di
concentrare l'attenzione degll aeromo-
dellistl su particolari tipi di aeromodel-
11, provocando cosi il loro sviluppo ver-
s0 forme e combinazioni atte a conse-
guire il massimo risultato possibile. Sen-
za entrare in merito all’opportunita di
limitare le car: &
che geometriche e di peso dell'aeromo-
dello da gara, resta sempre l'opportu-
nita di indirizzare gli sforzi dei costrut-
torj verso una méta comune, con mezzi
analoghi e confrontabili. Resta tuttavia
indiscusso che il sistema adottato nelle
Gare Nazlonali Italiane, di Jasciare cioe
ampia liberta di scelta nel tipi impo-
nendo soltanto le norme F.AL, & quello

a. Su questa si le cen-

mente con pest gli e

tine, in compensato di pioppo, allegge-
rite con adatti trafori. L’ala é fissata
alla fusoliera con due anelli di elasti-
co, che fanno capo ad uncinetti fissati
alla fusoliera lateralmente
La 1 di sezione r

rilevata con spigoli esterni a formare
un ir L & da
quattro longheroncini in listello di ti-
glio, intralicciati con altri listelli, di
ploppo, verticali e inclinati. Di fianco,
sopra e sotto a tale struttura triangola-
ta. sl incollano dei tondini di pioppo.
all'esterno, e gu questi e sul longheron|
principali si tende la carta di rivesti-
mento. In questo modo la carta stessa
non tocca le intralicciature, e quindi
queste non vengono rese visibili e mar-
cate all'esterno, ma si tende soltanto
in strisce longitudinali, La costruzione
s1 eseguisce percid mettendo prima in-
sieme, sul disegno, le due a tra-

per varianti in costru-
zione.

L’ala non va mossa
avant! o indietro e non
si sposta per la presen-
za degli uncini. ma puod
essere spostata in alto
o in basso con spessori
che ne variano l'inci-
denza. Si provera per-
cio. nel caso che il mo-
dello tenda a picchia-
re. a mettere qualche
spessore sotto il bordo
d’attacco. o sotto il bor-
do d’uscita se il model~
lo cabra. In questo mo-
do s§ controllera accu-
ratamente la planata
in aria calma. lancian-
do i1 modello orizzon-
talmente su un prato
con erba alta,

liceio, che vengono pol riunite con le

che piu facilita 1l libero della

tecnica.
C nel nostro prop di
e agli i italani,

i i e inferiori a for-
mare un trave unico. Poi si incollano §
tondini, ¢ si montano il tappo anterio-
re e |] timone. Lo stabilizzatore deve ve-

P
nella serie di tavole Lupus,
di particolare interesse costruibill con
materiall nazionali, pubblichlamo ora
nel Lupus 9 un aeromodello ad elastico,
tipo Wakefield, specialmente adatto al-
le gare e all’allenamento per esse. La
tavola costruttiva, completa di ogni par-
ticolare al vero, si puo avere dall'Edito-
riale Aeronautica a] prezzo di L. 12.
Tl Lupus 9 ¢ un aeromodello di eleva-

nire incoll nell’ vano, rica-
vato in un blocchetto di balsital. I1 mu-
sone pud essere a piu strati di balsital
0 in sughero. II carrello, in filo d'acclalo,
viene legato e incollato alla corrispon-
dente ordinata, e porta due ruote In
compensato di 2 mm, rinforzate e im-
boccolate per un libero scorrimento.
L'elica @ monopala. ripiegabile, in
ploppo omogeneo. balsital o balsa, con

C e regola-
ta la planata si potra
caricare la matassa e-
lastica. che ¢ attaccata
pesteriormente ad un
perno trasversale in le-
gno duro. infilato in ap-
positi fori sulle parett
di fusoliera. La matas-
sa & a treccia. di 3¢ fi-
1 di gomma 1x3. hen
lubrificata, lunga. 2
treccia finita. 10 cm.
pia della fusoliera. Il
dispositivo tenditore
tien conto dell'eccesso
di lunghezza. Nei caso
in cut. sotto I'azione del
motore. i1 modelio ten-
desse a cabrare. si do-
vra Inclinare in basso
I'asse dell'elica. inter-
caiando spessori tra il
tappo portaelica e il
musone. La coppia di
reazione sara anch’essa
contrastata inclinande
l'asse dell’elica, lateral-
mente, e si trovera che
circa 2 gradi verso de-
stra (guardando il mo-
dello dall'alto) danno
buoni risultati

11 modello va rifinito
con cura. Consigliabill
per la carta le buone
vernici alla nitro. per le
parti in legno far pre-
cedere una buona li-
solata e stuccatura con
colla di farina,

LUPUS




Salvatore Pinna, Trapani, — Alla tua
precisa domanda (che &, del resto, una do-
manda rivoltami da un gran numero di
«qmloﬂ.l) ti rispondo nel modo pii sempli-
ed efficace possibile: trascrivendotji un

del . Ec-

vere per intero, mip caro aquilotto, la tua
lettera che conservi fra le mie cose piu
care. Voglio che la tua lettera, semplice
e umana, e nello stesso tempo tanto virile,
sia letta da tutta la mia famiglia, Eccola:

colo:

Al concorso per 3110 specialisti di avia-
zione bandito alcuni giorni or sono dal Mi-
nistero dell’Aeronautica possono partecipa-
re anche | giovani della classe 1920 purché
wssegnati al contingente di leva della Re-
2ta Aeronautica. Sono ammessi alla catego-

I brevetto di specializzazione pre-aeronau-
nea,
Con l'occasione si ricorda che le doman-
de in carta dl bollo da L, 6 debbono essert
dell”™.

- D\rmone Genenle del Personale Mili-
tare - Ufficio Concorsi, Roma — con alle-
zati | documenti di rito non oltre il 25 giu-
no 1940-XVIIL

Le modalita dell'arruolamento e tutte le
altre indicazioni sono specificate nel bando
di concorso affisso presso | i di Pre-
sidio aeronautico, di Distretto militare e ne-
gli albi comunali,

Domenico Puglisi, Messina, — Il Vademe-
cum dell'aeromodellista di Movo ¢ ottimo.
Il costruttore di aeromodelli, se non acca-
dono guai, uscira fra brevissimo tempo. Co-
me tu dici, I'aseromodellismo é la prima tap-
pa per diventare aviatore, un aviatore colto,
preparato, che conosca l'elemento nel quale
dovri «muoversi» prima di levarsi dalla
terra, Scrivimi quando vuoi: i siciliani mi
sono simpatici pilt di quanto tu possa im-
maginare (ma io non sono siciliano)

Arturo Giacomelli, Padova, — Carissimo
nipote, la tua lettera mi ha commosso co-
me forse da tempo non mi accadeva: ti
voglio stringere in un abbraccio al mio
cuore. Non so fare di meglio che trascri-

GARA A NAPOLI

Art. 1, — 11 glorno 30 glugno avran-
iuogo le eliminatorie provineciali del
corso Nazionale A. XVIII, riservate
al soct della RUNA. ai Napold,

Le gare si svolgeranno all'Aeroporto
«U. Niutta » di Capodichino, o in altra
|n<.uu precedentemente desy

Art — Le modalita tecniche della
gara nona analoghe a quelle del Rego-
lamento dej Concorso Nazionale per
TAnno XVIII, ad eccezione degli arti-
coli 1 e 2 della parte III che vengono
sostituitl dal seguente art.

Art. 3. — Saranno ammessi tre lanci
det qualj werrd classificato 11 migliore

Nel caso In cut nessuno dei tre lanci
superasse 1l tempo di 30" 1l concorrente
potra eseguire un quarto lancio,

L'ordine di Jancio verrd estratto a sor-
te e rigorosamente osservato,

Art. 4. — Ogni concorrente all'atto
dell'iscrizione dovry dichiarare il peso
totale e I'apertura d'all del proprio mo-
dello.

Art. 5. — Ognl concorrente potra par-
tecipare alla garg con un solo modello
in una sola categoria

Art. 6 — Le iscrizion; s accettano
presso la Scuola di Aeromodellismo di
Napoll-Centro e si chiuderanno improro-
gabilmente (anche nel caso dl rinvio
dells gara) i1 glorno 27 giugno corr.

no
Cor

«Caro Zio Falcone, ho il ptacere e Uonore
di annunciarti che una Vecchia Guardia
dell'aeromodellismo ha presentato (facen-
do il suo dovere) la domanda di « Volon=

PARTICOLARI ATTACCO ALA € TIMONI
CON LA FUSOLIERA - SCALA 12

/ﬁ—

NS P1 LGNS DOM ¢ l<

L'ultima pll'l degli schemi
dell'« M. F. 70 mlﬂu nel

tario Paracadutista». Tu che sei stato
dempre 3l nostro animatore di ogni tm-
presa, saras flero che uno della «tua fa-
miglia» abbie fatto questo. Quanto prima
0 inviato ad una scuola che si trova
«in qualche parte d'ltalie» (tu non hal
scritto precisamente cosi: ma é vero che
da questo momento non ‘scriverai pit o
nessuno dove eventualmente si trova la
tua scuola?), Vedi che i tuo: nipoti, cumr
ci chiami tu, e come spero ci chiamer

sempre, sanno fare t1 loro dovere, e se
sara necessario sapranno anche morire per
i piit alti destini della Patria segnati dal
nostro amato Duce, Viva il Duce! Ricevt
da me un caldo abbraccio. Tuo Arturo
Giacomelli. Padova, via del Santo 18».

Sono certo che tutti i miej nipoti saranny

commoss! ed , come lo sono 10
in questo momento, del loro fratello Gia-
comelll. Anzi fo desidero che tutti gli aqui-
lotti che si trovino in condizione di farlo
scrivano il loro saluto e il loro augurio al
bravo Giacomelli. Intanto il mio bravo Ar-
turo riceve un abbraccio e la mia promessa
che lJo seguird come meglio mi & possibile
e che gli fard inviare numeri de L'Aqui-
lone, o di qualche altra nostra pubblica-
. in modo che nei suoi mesi di alle-
namento possa mantenersi al corrente
imprese della nostra invincibile
Arma Azzurra.

Z10 FALCONE

Armando Fattomi,

Roma; — Ura lettera

come I tua me l'aspettavo. Chi vuoi, ami-
co mio, che in un simile momento possa
rimane4s insensiblle? lo a questo punto

Govier scrivere delle cose molto serle, ma
ron mi ¢ provo, polché l'argomento & trop-
ro gyrande, troppo solenne: la mia penna
darebbe una prova ridicola di Incapacita.
E' meglio, Armando, molto meglio che tac-
grand: sensazioni che sl agitano nel
nimo e che, del resto, sono anche le

cia le
mio

tue, quelle di tutti nol dell'intero popolo
italtano. Not ci comprendiamo senza biso-
gno e le nostre

i comprendiamo perché slamo italiani, per-
ché quello che oggl sta avvenendo é la
conszgucnza diretta degli avveniment) sto-
rict del quall nol stamo statl I protago-
nisti. E' un vensiero comune, una volontd
scla che fa di questi 45 milionj di italiani
un blocco granitico, infrangibile. Ma eccco
che rischio di cadere nel retorico e nel con-
venzionale, Come ho scritto piu soprs, cf
comprenderemo molto di pli senza ricor-
rere all'aiuto della penna, Ma questo, ricor-
catelo, non vuol dire che non m; devl pi
scrivere, Lo dicevo per me, perché mi sen-
w0 incapace di commentare le tue parole,
che da sole, nella loro bella spontanea sem-
plcitd,

st svolgono principakmente nel pomerigglo
del sabato e nella mattina della domenica

Le istruzioni pratiche sono impartits da
ufficiall della Milizta universitaria, le le-
zlon! teoriche da ufficlali del R Esercito.

Nel periodo estivo tra | due snni gli al-
lievi partecipano ad un campo d'armi

1 corsi per alllevi ufficiali della R. Aero-
nautica avrebbero analogo svolgimeuto

1 giovanl sarebbero incorporati nella Mi-
lizia universitaria come allievi ufiiciail nel
penultimo anno accademico.

Oitre @ seguire | normall corsi terico-
pratici, comportant! naturalmente anche le
istruzion! specifiche di carattere “rofessio-
nale aeronautico, impartite da ufficialj rel-
Ia R. Aeronautica, gli aspiranti piloti con-
seguirebbero 11 brevetto di primo grado
presso le scuole della R.U.N A esistent!
nelle citth sedi universitarie

Le istruzioni ¢i volo sarebbero svolte nek-
lu stagione pla propizia, cioé nel periodo
delle vacanze estive tra 1} penultimo e l'ul-
timo anno accademico.

Dopo aver sostenuto gli esami di laurea
glt sllievt ufficiall all'inizio dell’anno so-
lare ar-
ruclat! nella R. Acronautica Der compiervi
1l servizio di leva, con il grado iniziale di
primo aviere, e frequenterebbero | prescrit-
Ui corsi presso le scuole military a! pllotag-
glo oer conseguirvi il brevetto di pilots d
e pot i brevetto di piota mils

i o
inutile ognl mia altra espressione, Ciao,
dunque, amico mio, ti saluto caramente.

uctano Pasculli. — Anche a te, ma
ten altre ragioni, non so cosa dire. 1‘| do-
vrel dire che tu sel un rompieapo, or-
mal non rosso credere piu a nulla che mi
provenga da te: che, forse, non ¢ pia il
momento di Ingannare il tempo (e | cri-
stiani) facendo mattane su mattane. Ti
dovrel dire tutto questo, caro mio, ma non
te lo dico, perché non mi va di Inquietarmi.
Cino, salutami molto Ferraguti (Ma forse
enche lui é un altro?),

Aldo Caproni, Torino, — Che uno In
possesso di un nome come il tuo non si
tenga al corrente di certe cose, é quasi
scandaloso, Ricopio fedelmente, qua s0tto,
tutto quanto ti interessa:

E in corso di elaborazione un provve-
dimento per l'istituzione di corsi alllevl uf-

tare,
Tenuto conto della istruzione iniziale di
pllotaggio ricevuta presso le scuole della
R.U.N.A, il periodo da trascorrere presso
le scucle militar] sari convenientemente
ndouo in modo che zli universitari potran-
0 conseguire la nomina a sotiotenente con
anmlpo rispetto agll allievi reclutati atira-
verso | bandi ne
Tale anticipo sl prw(de sia di tre mesi,
e dello stesso di tempo risulterd
ridotta la ferma, che in totale comporterd
quindi 15 mesi ai anziché 18.
Beneficlo anche questo non disprezzabile,
considerato che gll interessati sono ormal
uomini gl laureat; desiderosi di trovare
una sollecita sistemazione nella vita civile.
Con modalith analoghe, escluso le istru-
zioni di pil

guerl seronauticl, di armamento, chimicl,
Tadicelettricist!, edill, geofisici): Corpo del
Sanitario,

fictali ai per Ja R. A
tica presso 1a Milizia universitaria fascista.

La notizia sarh accolta con soddislazio-
ne negli amblent! studenteschi, come lo &
nella famiglia aviatoria che guarda con vi-
va simpatia al nostrl universitarl cresciuti
ed educat; nel puro clima delle organiz-
zazioni glovanill del Regime.

Come ¢ noto, la Milizia universitaria pre-
para gk da enni allievi ufficlali di com-
plemento per le Armt e | Corpi del Regio
Esercito.

A guanto ¢ consta gl studentl, regolar-
mente inouadrati nella Milizia, seguono
per due anni pocademict | corsi d'istruzione
militare pratica e teorica, frequentando le
lezioni e partecipando alle esercitazion: che

Quando gl -nnunclnx COTSi SOranno isti-
tuitl, cosa che sl prevede prossima, gli uni-
versitari del gloriosi Atenet italiani avran-
no modo di manifestare in forma concrets
e immediata, anche per questa via, il loro
mal smentito generoso svirito volontaristi-
co, poiché del volontarismo I'Arma aerea ¢
espressione 1ipica,

CRIVELLO

5. A. EDITORIALE AERONAUTICA

GASTONE MARTINI - Direl

Stobilmento Rotocoleo VECCHIONI & GUADAGNO
Via Son Michele 22 . Telefono 580450

Roma
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L \QUILONE

'RELLER'

(Continuaz. del numero precedente)

Ritorno nella sala esultante. Offro al
fiero comune italico la corona con la
promessa di porla in testa a Cesare
quando varchera il Rubicone,

Con le credenziali di Ambasciatore
della Repubblica raggiungo la Reggen-
za_del Carnaro

Proseguo per Zara In volo per for.
marvi il Governo dalmata - ma | tre
gilorni erano passati ed una nuova on.
data della stampa annunciava che la
Camera dej Deputati aveva dato il vot.o
di fiducia al Governo per il

per il discorso che voleva tenere, re-
gistro un successone. Ma quel che piu
ricordo, di quella sera, furono le ore
trascorse da me con Keller e Azari
dopo la manifestazione in una botti
glieria di Via Marguta.
Si parld di teatro aereo
Gla nel 1918 Azari, nel cielo di Busto
Arsizio, aveva eseguito alcunj saggi di
teatro aereo. Aveva in quell’epoca, pub.
blicato anche un manifesto di cui ri-
cordo i punti essenziali:
1) il teatro aerep futurista avendo
per essenza, oltre alla genialita arti.

Rapallo, St inizia il lavoro di bloch
della Citta di Vita» per terra e per
mare.

Nej 1928, a Roma — avevo allora
vent'anni giustj —, sentivo quanto mai
urgere in me una volonta dinamica,
un’ansia costruttiva; il mio tempera.
mento mj aveva fatto — fin da qual.
che anno prima — ammirare Marinet-
ti; fin da quando cioé, quattordicenne
appena ascoltavo a boccn aperta le

stica, 1 sara una
scuola popolare di coraggio;

2) il teatro aereo sard un teatro
veramente poiché, salvo le
tribune a pagamento riservate a coloro
che vorranno ammirare da vicino gli
aviatori e le de-

— Azarl — disse quella sera Keller
al compagno — Azari: guardami neglj
occhi: noj realizzeremo il mio poema.

Azari con entusiasmo assicuro:

— Keller, noi realizzeremo

poema.

Io, testimone di quel patto, non fia.
tavo. I1 bettoliere portava ogni tanto
una nuova bottighia di Frascall. La te-
sta mj girava; e intuivo gia, nella mia
fantasia, qualche scena del poema di
Keller.

Uscimmo tardi.

Era quasi 1'alba.

A me tremavano le gambe, Gli occhi
si chiudevano, Azari e Keller, a brac.
cetto, parlavano ancora del fantastico
spettacolo.

« Conquista d@l sole»: il titolo ma-
gico mj ronzava entro le orecchie.

Capivo che | discorsi di Keller e di
Azari appartenevano ad un altro mon.
do. non al nostro: piuttosto a quello
che offre facilmente il vino frizzante
dei Castelli romani.

Ma un anno dopo, quando Keller
ci lascid per sempre, seppi che Azari
disse:

— Volevamo realizzare insieme un
fantastico spettacolo aereo. Ora, da
solo, non fard niente...

A poco pid di un mese di distan.
za. impr Azari
Keller,

S’eran dati appuntamento?

one

forse per realizzare il poema di
Guldo Keller.

Un cos'.nlllore nonnuno di aeropla.

Una signora svie

11 costruttore- tnvenlore ¢ bianco co.
me un morto, 3
L

dosi.

I pla coraggiosi si dm;ono dl corsa
verso il mucchio di rotfami.

Miracolo!

Dal groviglio ¢ venuto fuori Keller.
illeso. Accende impassibile una siga-
retta.

Cerca con lo sguardo gli occhi sbar-
rati del povero costruttore-inventore.
Gli dice:

— Non va. Mi dispiace: non va.

Fa dietro front e sfuggendo agli ap-
plausi dei testimoni di quella scena ec-
zionale quasi di corsa, scompare,

Nel 1928 Keller viveva in poverta, in
una piccola pensione di Ostia, Ma solo
qualche intimo sapeva di questa po-
verta. Keller aveva un cuore generoso,
un nobile cuore: amava dare, mai chie.
dere.

Un giorno capitd a Roma, a casa del
suo amico avvocato Palermo — ardito
e legionario di Fiume —. Era l'ora del
pranzo L'avvocato Palermo accolse Kel.
ler festosamente:

— Mangia cosa
con nol.

— Ho gia mangiato — rispose Keller
— grazie.
— Allora accetta un bicchier di vino.

— Va bene.

Keller bevve il vino,

La signora dell’avvocato s'affrettd a
riempire ancora i] bicchiere,

— No, no_ non s'incomodi...

Ma Keller bevve anche quel secondo

gli aeroplani_sara offerto gratuitamen.
te a milioni di spettatori. Cosl. final-
mente, anche il poverissimo avra i} suo
teatro;

3) i1 teatro aereo con l'ampiezza
dej suol spettacoli il concorso delle fol.

narrazionl delle

le e coll dei suoi attori vo-
lanti. fra i quali emergeranno degli

Gerardo Dottori, il grande nm.ore m‘o
di

Tamagno del-

i
dalle epoche pﬂme del rulun.umo E a

Duse,
l'aria. atlmlem anche lavlulone com-

i m.\nloﬂ artisti mtunm — da lela
a Prampolini, da Keller a Vasari, da
Settimelli a Carli, da Marchi a Ora.
zi —, fondai il «futurbloccos. Voleva
essere, questo, un gruppo di artisti
creatori — pittori, poeti, scultori, ecc.

- un gruppo organico che avrebbe
dovuto organizzare manifestazioni in
grande stile; che avrebbe dovuto dar
vita ad un giornale e ad una casa edi-
trice; ad un teatro e ad una impresa
di produzione cinematografica. Mgy il
« futurblocco » poté solo in parte rea.
lizzare il suo vasto e troppo audace
programma, Mancavano | mezzi. In
ogni modo riuscii — con la collabora-
zione del violoncellista Barblan — ad
organizzare, fra le altre cose, una com.
memorazione del compositore lulunsta
Silvio Mix. Il

41 unro aereo sara cosi il vero
teatro della grande Nazione che propu.
gnammo, assolutamente libera, virile,
energetica e pratica.

Guido Keller con altri assi: Giaco.
mo Macchl della gloriosa squadnxua
San Mario D'Urso,

Briganti
il pilota costm".ore Ber:onxl ecc, —
aveva subito aderito alla geniale ini.
., alla quale pure molti
: Marinetti, Buzzi, Cor-
ra, Carli, Betumem e Folgore,

E quelia sera, entusiasmati dalla ma.
nifestazione vi del « futur-
blocco », riparlammo del Tealro ger€o.

Keller c¢i disse di un suo progetto.
Aveva egli ideato uno spettacolo im.
menso. II mondo doveva esser vinto
dalla bellezza grandiosa del poema.
Ct

fu

la manifestazione memorabile del du
turblocco» fu quella che si svolse nel
salone della Associazione Piemontesi,
Credo che fosse la prima volta,
tanti anni, che un gruppo di futuristi
numeroso ed importante, poteva pre.
sentare ad un pubblico foltissimo ed
intelligente, ung serie di idee e di rea.

Marinetti, giova.
nissimo — il pia giovane sempre, di
tutti noi — era presente. E con lui ero
riuscito ad adunare quasi tutti i nomi
pil belli del futurismo italiano: da
Prampolini a Balla, da Dottori a Va.
sarl, da Orazi a Benedetta.

Ed ero riuscito a far aderire alla
mia Iniziativa due grandl poeti-avia.
tori: Guido Keller e Fedele Azari.

Ecco perché in questo capitolo ho
parlato del «futurbloccos; scrivendo
di Keller non potevo dimenticare quel-
lo che per me ¢ un vivo ricordo: la

ai «P >

Azari, quella sera, disse, applauditis.
simo, un suo aeropoema Fu l'ultima
cosa che di lui udirono e pubblico e
amici. E fu anche l'ultima volta che
Keller e Azari furon visti assieme. Po-
chi mes! dopo Keller moriva; a pochi
gicrni di distanza pure Azari partiva
per sempre.

Dopo che Azari quella sera ebbe de.
clamato il suo poema. doveva parlare
Keller. Ma egli aveva manuesv.av.o Hn-

di voler

certe imprese... non nvlnwrle ma lruo-
po... awem.umu voleva parlare, cioé.

di certe feste organizzate da lui a Ca.
pri e che avevano suscitato un certo
scandalo. E allora lo convincemmo a
non parlare. Ce ne volle, perdé. Il pub.
blico lo reclamava a gran voce.

La serata del «futurblocco», nono-
slanl.e il veto che ponemmo a Keller

erano |
nisti. Musica: quella dei motori. Sce.
ne: quelle naturali del cielo.
quella che poteva nascere dall” :nd:cln
dei piloti, « C del
era il titolo del poema.

sole »:

che doveva rlvoluzionale le mlnnvlll'e
delle
rnnncmne aeree, non riusciva a trovare
un pilota che collaudasse I'invenzione.

Guido Keller venne a sapere la cosa,
. Si precipita a Firenze e si presenta
al costruttore. Questi — che conosce-
va Keller per le sue gesta di Fiume —
accetta con entusiasmo l'offerta di col-
laborazione del grande «asso>

E’ fissato I'appuntamento.

— Domani, a Campo di Marte. al
le 10.

— Va bene.

L'indomani, un gruppo di appassio.
naty attende ansioso l'esperimento. Il
costruttore ¢ visibilmente emozionato
Gli aviatorj presenti, dopo eaum resi
conto dell son
scettici. Qualcuno osa rﬂno scon
sigliare Keller ad eseguire il volo dl
collaudo.

— E’ pericoloso.

— Ti ammazzi.

— Rinuncia

Keller taglia corto alle chiacchiere:

— Ho promesso — dice; e rivolto al.
I'inventore: — Siamo pronti?

Tutto ¢ pronto. Il motore romba. Par-
tenza.

I cuori del pochi spettatory fremono,
L'apparecchio, barcollando come un
ubbriaco, prende quota. Poi sbanda.
Un urlo solo.

L'apparecchlo precipita.

n giomo dopo l'avvocato Palermo
capito a Osfia e ando a far visita a
Keller alla pensione.

— E’ a letto — avverti il cameriere.

- Sta male?

— 8l, da feri sera.

L'avvocato trovd I'amico a letto, pal-
lidissimo.

— Come stal? Ma ieri non avevi
niente, no? E allora?

—- Senti — rispose Keller — a te lo
posso dire: jeri, quando vennj da te,
non aveva mangiato... e quei due bic-
chieri di vino...

L'avvocato protestd:

— Ma potei parlare! Siamo amici si
©0 no?

— L'aviatore Guido Keller non pote-
va dire, dinanzi ad una signora, di non
aver mangiato. Sarebbe stato sempli.
cemente ridicolo.

Pochj giorno dopo capitd alla solita
pensione di Ostia, un altro amico di
Keller, poverissimo,

— Sai, Guido, io non so ccme fare.
L'inverno ¢ prossimo e non ho neanche
di che comprarmi un cappotto...

— Ti disperi per un cappotto?

— Dici bene, tu.

— Prendine uno dei miel

Detto fatto. Keller regala il cappotto
all'amico.

(Continua). KRIMER

Questa fotografia mostra lo scheletro di un oltime

veleggiatore costruito da
rante un

Mario Feruglio, che, du-
volo compiuto rocentemente,

scompariva

alla vista dopo ben 40' dal lancio.

“»
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La Sede Provinclale della RUNA. A. Gul
doni indice una gara per aeromodelli ve-
leggiatory ed seromodelll azionat! con mo-

tore a elastico, che sl svolgery il glorno 16
glugno », v. all’Aeroporto della Marcigliana.

REGOLAMENTO

Art. 1, — Potranno prendere parte alla
gara gli acromodellist! di Roma e del La-
2zio lscritti alla R.UNA, con la tessera in
regola per I'anno XVIII, e in tale qualitd
iscritty llll GJIL, al GUP. od al PNF.

Art. 2, — Le gare comprendono 3 classi
a1 -uvmuullhtl

classe: modelll volant! costruit! dagli
llllcvl delle scuole sprovvisti di attestato
di aeromodelista;

2. classe: modelli volant; costruitl dagli
allievi In possesso dell'attestato di aeromo-
dellista da meno di un anno;

3. classe: modelll volanti

NYAROIVIAY

vanza di questa prescrizione produce l'eeclu-
sione del concorrente dalla gara.
. = Gl eventuall reclami debbono
essere presentati non oitre un'ora dal ter-
mine della gara, unendo il versamento di
L. 10 rimborsablll qualora il reclamo risults
fondato.

Art. 12, — Le decisioni della Giurig sono
inappellabili.

Art. 13. — Le iscrizion! sono aperte fin
a sabato 25 maggio. Si ricevono tanto llll
sede provie della RUNA. A
Littorio dl“e 1530 alle 18 nei giorny dl

o glovedl quanto alla -:uoh Modelll

Volanti In via Ruggero presso
1l comando della 30. Leg. Balilla Hmchvl-
tierl nel glorni di lunedl e sabato dalle ore
19 alle 20.

n lﬂﬂllﬂe di chiusury delle lscrizioni ¢

Art. 14, — La Giuria sard composta: dal
Presidente della RUNA. di Roma da un
rappresentante la Sede Centrale, asl dirigen.

O

della Scuola modelll volanti: una

te , dall’ @
lismo, da un ravpresentante del giornale L'A.
quilone e da due Commissari sportivi della
RUNA.

1 premi per { vincitori di ciascuna cate-
goria mon sono stati ancora stabiliti, Essi

verranno definiti in un nanuiw wmunl—
Roma

cato della R.U.N.A. Provinciale
che sara puhbdlicato n "~ L‘Aquﬂone

Dante Petroletti, Roma. — - A Roma cl so-

volta rintracclatala potra! domandare degll
istruttor! Calza e Tosaron! ed a loro tu po-
tral esporre | tuol dolori e le tue ansie ¢ ne
riceveral sollievo e conforto.

Enea Torielli, Milano. — Ricordo benissi.
mo il tuo modello ¢ la promessa di pubbli.
cazione; perd, con grande mio scorno, le ac-
curate ¢ complete indagini espletate (¢ bello
espletate, vero?) non hanno riportato alla
lweq 1l tuo prezioso manoscritto,

naccia di 3000 anni fa: non
Enea od 1o mi ucciderd! Rimanda quel di-
lucno te ne scongiuro, mmwmm

no un Centro
due Scuole d". Aeromodallcmo in pleno funzio-
namento, una Sede Centrale della RUNA. e

Visto che sei cosi candido, ti consiglio i
recartl Ia sede della 57.a Legione del-
Ia GIL in Via Ruggero Bonghi e jvi do-

Rraziosi
llHll e da piccole, variopinte farfalle,

Giuseppe Schettino, Napoll. — Tutte le

quelu dell'original

costruiti da
weromodellist! in possesso dell’ da
pia @l un anno.

Art. 3. — Detti modell] devono rispon-
dere alle prescrizioni della FAIL relative
al primat) del modelll volanti e qui di se-
guito riportate,

Per la categoria A (velegglatori) e per la
categoria B (con motore a matassa clastica):

@) 1l carico alare minimo & d! gr. 15 per
cmq. di superficle portante calcolata ester-
namente alla fusoliera;

b) V'apertura alare deve essere compresa
fra m. 0,70 ¢ m, 350;

€) la fusoliera deve essere completamen-
te chiusa;

d) Ia sezione maestra della fusoliera, o
la somma delle sczion) delle fusoliere, deve
avere il valore minimo (S) seguente, In fun-
#one della lunghezza (L) della fusoliera:

della fusoliera (L) &
(fuort tutto) com-

S0N0 mmmesse appendic! anteriormen.
lellllh-ghn per pesi addizionall di cen-
tramento.

n hlwdcdtummm
tale deve essere al massimo uguale al 33 per
cento del.ll -unerndcunn al disopra gl ta-
le per cento la superficie tof u.leddl'lmpn.
nagglo sari considerata I\Mghper

suoclo, all'urto contro

tanto le prime a cul fara se-
guito un volo dl durata a 30 se-
cond! saranno complute tall
tre la usa. 11 tempo
al volo valido agli effetti dells graduatoria

|
E:
i

locale un invito, a chi avesse

vista in direzione di Gorizia. La Sede di Udine,
i modell

Il giorno 14 aprile scorso un modello volante veleggiatore costruito dal G. F. Mano Feruglio della R, U N. A. di Udine, lanciato

alle ore 16,20 dal campo scuola di volo a vela adiacente al campo di Campoformido, dopo

veniva preso da una corrente ascendente termica che lo traspor tava in quota, finché doao 40" di volo ﬂ- osservatori lo perdevano di
Comando Federale della G. I. L., diramava a mezzo della stampa

con la sigla 1-ORME, dibmenoﬂxualhRUNA.odﬂh

G. L. L. Tale invito ha avuto esito posi

nella propria cucina, dove veniva

positivo, venendosi
deilo stesso giorno, in localita Vigna di Puun&mo oltre Cividale del Friuli:
stante alla propria casa, tale Luigia Co:cuno

cosi a sapere che il modello era stato visto scendere, circa alle ore 19,15
ha assistito all'atterraggio, avvenuto su un prato anti-
provvedeva a far ricuperare il modello dai propri figli riponendolo con
irazi di tutti i vicini, E' da notare che oggi i modelli comin-

esposto all”

vole, non pud essere

veleggiatori, detenuto oggi 6llla Russia con ore 1,43°20",

ciano a dare prova di intelligenza: infatti pareva in un primo mcmento, alla testimone, che

del Natisone, mentre si trattava soltanto di una manovra di at terraggio, poiché

di Udine ha trasmesso alla Sede Centrale tutti i documenti del volo, per I ione

percorso in linea retta risulta di km. 23,500. La durata del volo & valutabile in ore 2,55'; purtropp questo risultato, veramente note-
noto che il cronometrista deve rimanere al posto di lancio. |l primato internazionale per i

sarebbe battuto largamente da questo volo, che costituisce un altro

elemento per proporre, a tempo debito, che il cronometraggio di tutti | modelli sia eseguito seguendone il volo

con una curva andava a posarsi sul prato. LaR. U. N. A,
come primato nazionale di distanza: infatti il

ampie spiralate in volo librato

i cura

il modello stesse per scendere sul greto






