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L°ALA D'ITALIA

Un numero costa lire 2,50 - Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio
RIVISTA DIDIRITTO
AERONAUTICO
Un fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento annuo L. 35. Estero il doppio
RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA
Un fascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio.
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Abbonamento arnuo L, 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA
Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un fascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abdbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

Prendendo nel debito conto il desiderio
manifestatoci da moltissimi lettori, in spe-
cial modo du giovanm: nuovi abbonati de
L'aquilone, con il presente numero tnizia-
mo una sommaria descrizione delle origi-
ni e dello sviluppo del servizio postale, de!
sorgere del [rancobollo, della sua forma-
zione e sue caratteristiche, e di altre no-
tizie di argomento filatelico, che possano

niversario dell'introduzione m America del-
1a prima macchina da stampa Dent. 10% x 11.
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ARGENTINA
Per {1 Primo Congreuo Panamericano del-

lllllll:IlIISII FILATELIC - LETTERARID

Direzione e
i del 1940,

" bandito
fra | nrnpn abbor:

I concorrenli dovranno svolgere il seguente ter

« L'Aquilone s un Concorso fi'atelico

IL MIO ALBUM DI FRANCOBOLLI

Verranno altribuiti, per ordine di merito,

tre premi di:

25 in conianti

> 75 »
» 50 »
at tre mglior: componimenti
I termine di seadenz;

I peemi, che sono
FRATELLI OLIVA di

genlilmente
Genova, e

cabile della Direzione de « L'Aquilone »,
Lo svolgimento del tema non dovra sup
preferibilmente dattiloseritta, T

protocollo,

I premiati non verranno restituiti,

S

»
che verranno pubblicati i questa rubrica.
¢ lissalo per

il 31 marzo del 1940-XVIIL
offert: dalla nota G clica
no assegnati a giudizi I

re una facciata di pagina
manoscritti premiati ¢ non

componimenti dovranno essere inviali al

Redattore Filatelico de AQUILONE
BOMA Viale I.Ibro e Moscheno N. 6 - HOMA

permettere al giovane collezlonuln di for-
marsi un'idea, per cosi dire, filatelica.

Dopo alcuni cenni storici, jaremo una
rassegna delle «novité», man mano che
verranno emesse, ed in ultimo daremo ri-
sposta a quesiti postici dai lettori, a mezzo
della « Posta del [ilatelista ». Speriamo co-
si di soddisfare completamente le aspet-
tative: se qualcuno poi credera opportuno
dare dei suggerimenti, lo faccia senz'altro,
ché cercheremo di accontentarlo, nei ii-
miti del possibile.

Per qualsiasi cosa, scrivere al Redattore
Filatelico de L'aquilone.

LA POSTA

La a di essere in
con i propri parenti, amici e conoscenti, ¢
tanto remota quanto remoto é il sorgere
del mondo. Anche | popoli piu antichi, le
cul origini si perdono nel tempo, ¢i hanno
lasciato alcune testimonianze che provano
V'esistenza presso di essi di un servizio, ap-
pena paragonabile, perd, all'attuale servi-
zio postale che noi conosciamo, di trasmis-
sione di lettere varie contenenti notizie, in-
formazioni, ordini, ecc.

Abbiamo detto sopra che tale servizio po-
stale & appena paragonabile a quellc dei
nostri tempi: mentre, * infatti, oggi esso,

o
dallo sm.o ¢ organizzato quasi in modo
precipus r soddisfare i bisogni privati
col.letdvi nell antichita i} servizio era adi-
bito esclusivamente alle necessita pubbli-
che, Coloro che erano al potere si trova-
vano nella condizione di dovere, per ragio-
ui ben essere in

contatto con i capi militari e civili delle
provincie, A loro cura, quindi, era orga-
nizzato un servizio di trasmissione ver il

del Governo centrale. I pri-

la «Casy povolare » & stato emesso il fran-
cobollo che riproduciamo. Dent 1
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BRASILB
Il 23 ugosto sono statl messi in corso due

nuovi francobolll. Uno é stato emesso per
commemorare il centenario della citta di San.
tos. La plecola « Villy di Santos » fondata da
1o, elevata alla categoria di citta il 26 zen-
Braz Cubas nel 1589 fu dal dr. Venanclo José
Lisbos, presidente della repubblica di S. Pao.
lo, elevato alla categoria di citta il 26 gen-
genalo 1839,

La vignetta, molto graziosa, riproduce umna

(UAQUIONE)

veduta dell'odierno porto di Santos.
L'altro mnm lo commemora la Prima
di che si
¢ tenuta nell'ottobre del 1938. La vignetta
reca al centro sel florl ¢ cinque foglle di
«ipép e ad ogni angolo é riprodotta un'or-
chidea.
n flore « lnén d’ un bel colore verde-giallo,

meulre lorchmca é n fiore tipico della flora
tropicale.

Posta del filatelista

Guglielmo Peirce = Roma. — La dentclla-
turg si misura con un‘apposita scala gradua-
ta, chiamata « odontometro ». Consiste in un
cartoncino sul ouale @ stampato w puntini
neri il «ioleno» dei dentellj di un franco-
bollo. Vi st .aproggia 1l francobollo f{ino a
che non si sia trovata la glusta misura
Questa ¢ data dal numero di denti che en-
trano nello spazio di due centimetri (In ge-
nere i va da 9 a 15, ma le misure pili fre-
quenti sono dall'll al 14).

0. Gaetani - Torino, — Non esistono cata-
loghi generall in itallano. Quello che oggi
viene Diu comunemente usato in Italia €
11 catalogo francese Yvert-Champion. Lo po-
trai trovare presso un cualsiasi negoziante
flatelico della tua citta.

R. Termolo - Roma. — E' imperdonabile 11
fatto che tu, stando a Roma, non abbia
provveduto in tempo o DIOCUrArti una serie
« Sede Vacante », Oggt potral rimediare a tale
mancanza svendendo per detta la sommg dl
lire ventlcinge

P
IL MOD. “RONDINE..
della nostra copertina

Il giorno 5 giugno 1838-XVI l'aero-
modellista Antonio Pelegi di Genova ese-
gui un tentativo di primato per la clas-
se « modelli volanti », categoria « idro-
volanti a matassa elastica ». |l tentativo
si svolse nello specchio d'acqua dell’ldro-
scalo di Genova, presso I'estremita occi-
dentale della diga, verso Cornigliano.

Il modello, di cui in copertina dia-
mo una fedele riproduzione a colori, de-
colléd con i proprii mezzi e compi un volo
di 1'08" 3 5, coprendo una distanza di
723 metri. Il volo fu controllato da una
regolare Commissione sportiva e da un
cronometrista ufficiale. La R.U.N. A,
mandd alla F. A. |. I'incartamento del
volo per I'omologazione del tentativo co-
me primato internazionale. Oggi questo
primato italianc figura nelle tabelle uf-
ficiali dei primati internazionali.

In quell’'cccasione non fu battuto il
primato di durata per la stessa classe e
categoria, poiché il tempo dell'aeromo-
dello « Rondine » non superd di alme-
no 30" il tempo del francese Vincre che
& ancora oggi imbattuto con 49"

Questo bel modello « Rondine » era
stato disegnato dall’allora Delegato al-
I'Aeromodellismo della Sede Provinciale
d: Genova, Fabio Calcaprina; la sua co-
struzione fu dovuta a Giulio Pelegi. Bi-
sogna aggiungere che questo stesso mo-
dello, trasformato in terrestre, vinse la
categoria A) al Concorso Nazionale del
settembre 1938-XVI|
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DERNA E DEGLI AVIATORI DI DOMANI

‘l E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU’ MO-
f
‘: Ogni fascicolo de L' AQUILONE contiene :

{ la deszrizione e la illustrazione a colori
dt un velivolo italiano;
| la descrizione e la illustrazione di un
apparecchio dei Paesi in guerra;
un articolo di attualita;
| due o tre avﬂcou di divulgazione tecni-
| ca aeronaut;
| una pagina dedtoata allattivita, ai pro.
1 blemi e alla tecmica costruttiva del
| volo a vela;
| una o due pagine dedicate alla teenica
costruttiva, ai problaml ¢ all’attivita

Posta aerea
Una nuova serie é stata emessy In corso
11 19 agosto, in occasione del Congresso eu-
caristico. Le serle s| compone di dieci va-
Jor! che hanno vignette riproducentl scene

religiose.
PANAMA (Canal-Zone)
Una lunn serfe a Soggett: diversi é stata
1

emessa 25.
rio dell’ lpenuu del canale di Punama. La
serie € di sedici
STATI UNITI
mpmducnmo 41 francobollo emesso 11 25
del

300. an-

dell’
zrogetti ¢ schemi dei modelll rvolanti

meglio riusciti, italiani o stranieri;
un racconto aviatorio d'avventure:

E' redatto dai mlgllorl scrittori, da i
E’ il vero i perlag

L°"AQUILONE

@ un giornale serio, divertente, istrultive, ricchissime.

una pagina con la puntata di wn romun-
zo0 d’avventure aviatorie;

una pagina illustrata a colori di un ei-
neromanzo avventurosissimo di impre.
se aviatorie;

una pagina di Posta acrea: corrispon-
denza di Zio Faleone e di Crivello con
gli aeronipoti;

le rubriche fisse: Cronaca breve. Volo
cieco, Posta dell’ acronmdtlluta, Filate-
lica, , Notizie

dell: gl

re, Bussola, ecc.;

sl i
.mu'arrvmodelll:nm e sul volo silen-

2100;
disegni e vignett: wmoristiche.

ri da
ilali dal 12 ai 20 anni,

ma @& Iclto con passione anche d.l grandi,. che lo consigliano con
entusiasmo ai piccoli.

Costa 60 centesimi in tutte I8 edicole - Abbonamento annuo L. 25, semestrale L. 13

Editoriale Aeronautica - Viale Libro e Moschetto 6 - Romo - Conto C. P. N. 1-24718
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VOLD MUSCOLARE

IN ITALIA

Vi era grande attesa, nei circolt
italiani ed anche stranieri, per la
gara che il Comitato per il Volo
Umano Naturale, con sede a Tori-
no, aveva indetta in quella citta
entro il mese di ottobre. Un re-
cente comunicato del Comitato a
tutti i giornali italiani rende nota
la decisione, presa a suo tempo, di
rinviare a data da stabilirsi la gara
suddetta, causa il richiamo alle ar-
mi di un gran numero di iscritti,
cui sarebbe stato impossibile par-
tecipare all'interessante competizio-
ne. Bisognera cosi attendere che ra-
gioni di natura superiore permetta.
1o lo svolgersi dell'attesa riunione,
che dovrebbe dimostrare con i fatti
le possibilita esistenti nel campo
delle ricerche per il cui incremento
¢ sorte il Comitato suddetto, che,
sotto la Presidenza del pioniere del
volo colonneillo Luca Bongiovanni,
svolge attivissima propaganda nelle
masse e negli ambienti tecnici, per-
ché venga da tutti considerato, con
quell’atlicnzione che sino ad oggi é
mancata, il difficile ed annoso pro-
blema del volo muscolare.

Pill la scienza mette al servizio dell'uomo
mezzi meccanici perfetti e sicuri, pia esso
sente il bisogno, materiale e morale, di cer-
care la via che dovrebbe condurlo ad agire
senza il loro aiuto, valendosi dei soli mezzi
di cui la natura lo ha fornito. Questo, che
a prima vista potrebbe sembrare un ridi-
colo dosso, ¢ invece una concretissima
realta. Abbiamo parlato di bisogno mate-
riale e morale, Il primo ha una ragione
logica: con il progredire della meccanica.
i mezzi si ma si
anche, ed aumenta qumdi la difficolta del
loro funzionamento, nonché — fatto non
trascurabile — il loro prezzo di costo. Il
secondo, il bisogno morale, deriva da quel
sentimento innato nell'uomo, per cui que-
sti é istintivamente portato a voler domi-
nare la natura, le cui forze il perfeziona-
mento dei mezzi tecnici, anziché neutraliz-
zare, rende sempre piu palesi e concrete.
Infatti la macchina, da prima schiava del-
T'uomo, & in breve divenuta la dominatrice
della sua vita; I'uvomo & ora il suo schiavo
Nasce da tale fatto il bisogno per l'uomo
di allontanarsi da questo complesso da lui
stesso ideato per facilitare i suoi compiti,
e che & invece finito per divenire per lw
un peso gravoso. L'uomo sente ora il bi-
sogno di dimostrare a sé stesso che non ¢
necessario valersi di tanto complicati mezzi
meccanici. Vuole, anzitutto, per poter do-
minare sulla natura, ottenere il dominio
sulla macching liberandosi dai legami in-
visibili ma tenacissimi che ora lo legano
ad essa, E' un bisogno, questo, accertato e
studiato. Per tale sentita necessita ¢ nato
il naturismo (da non confondere con il
oudismo!); per questa necessitd sentiamo
tutti il bisogno, ogni tanto, di dimenticare
Yesistenza dei comodi mezzi meccanici, per
arrampicarci faticosamente sulle monta-
gne, quasi per convincere noi stessi che
ancora, cop le sole nostre forze, sappiamo
fare qualcosa; di vivere qualche tempo al
contatto con la sola natura, per mettere a
confronto con le sue forze le nostre, e cosi
mediante questa intima comunione di ener-
gie, meglio individuare ed apprezzare le in-
finite risorse fisiche e morali di cui 1'vomo,
sin dal suo primo esemplare, & stato dalla
naturs. dotato,

Per questo complesso di cause, nel secolo
che vede il cielo percorso in ogni senso da
veloci e sicure macchine volanti, I'interro-
gativo del volo muscolare @ bruscamente
tornato alla mente dell'uomo dalle nebbie
del passato, la i

gono compiuti nej laboratorii per le ricer-
che aeronautiche,

I1 bisogno istintivo dell'vomo di volare
risale forse all'anno della sua stessa com-
parsa sulla terra. Dovette essere una di
quelle segrete voci che spinsero il nuovo
arrivato in un mondo di mostri e di me-
raviglie ad inventare un mezzo per navi-
gare, per accendere il fuoco, per difendersi
ed offendere. Ma solo piu tardi, molto piu
tardi, il suo cervello raggiunse lo sviluppo
necessario per poter considerare il proble-
ma. Un genio, il tarentino Archita, riusci
per primo a far volare una macchina, e,
dopo questa meravigliosa prova che la
penna di Aulo Gellio dond alla storia, pro-
curando cosi alla scienza umana dati e
fatti sicuri, preso dalla nuova passione che
lo spingeva a tentare le vie del cielo, si
gettd dall'alto del Gargano con una nuova
macchina, con la quale contava di potersi
muovere nell'aria per poi térnare al punto
di partenza. Morl, questo pioniere del volo
dai pit come tale ignorato, nell'eroico ten-
tativo. Orazio, immortalando il suo nome
nelle «Odi», scrisse che egli scomparve

per un suo inutile tentar d'azzurro, quan-
do agli uomini una sorte terrena é desti-
nata.
Non si conoscono successive esperienze,
prima di arrivare alla storia tortuosa e te-
nebrosa degli anni medioevali. Ma, da que-
sto punto, la cronaca dei tentativi si allac-
cia alla storia stessa dell'aeronautica. Ten-
tanto il volp naturale, coloro che gli sto-
rici chiameranno pili tardi i pionieri del
volo aprirono la grande via che porta al
dominio dell'azzurro. Leonardo stesso cre-
dette nella possibilita del volo muscolare,
poiché si soffermd a considerare un suo
progetto costituito da una specie di elica
spiraliforme che si sarebbe dovuta, a forza
d'uomo, avvitare nell'aria, e tentd di pene-
trare le ragioni misteriose del volo degli
uccelll, disegnando delle ali mediante il cui
aiuto l'uomo, si sarebbe dovuto alzare in
volo. Il nascere del volo a vela soffocd la
idea del volo naturale, forse a causa dei
ﬂnl sotto certi punti di vista oolllmanu
del!”

mowra determinata principalmente dnlln
guerra mondiale, allontand addirittura il
problema dalla mente umana, sovraffati-
cata dalla ricerca di mezzi bellici sempre
pi potenti, alla quale le impellenti neces-
sitd inerenti la guerra la obbligavano. Ces-
sato il conflitto, quando 1'uomo poté di nuo-
vo ordinare i proprii studii e gettare uno
sguardo su quanto vi era da fare, che la
guerra aveva invece impedito fosse fatto,
anche il problema del volo muscolare ven-
ne tirato_nuovamente al sole, dalle cartelle
polverose. Si riprese a studiare, lentamente
da prima. Oggi ITtalia si pud dire una
delle prime Nazioni in tale campo, in mas-
sima parte per merito del Comitato per il
Volo Umano Naturale, che pud venire con-
siderato lo Stato Maggiore di questo mo-
vimento della cui importanza per la scienza
e la storia noi non potremo, forse, sapere
mai nulla, ma che, invece, in un lontano

ire pud darsi r la scienza
del volo con la scoperta di quanto ansiosa-
mente da secoli I'uomo cerca: il volo mu-
scolare. E' logico, logicissimo che tale mo-
vimento sia accompagnato da scetticismo.

40

Noi, mentre giudichiamo... neutralmente la
questione, esaminandola con I'occhio obbiet-
tivo del cronista imparziale, vogliamo ri-
cordare che tutte le iniziative che in se-
guito dettero frutti notevoli furono salutate
al loro nascere dalla derisione e dal di-
sprezzo, e, spesso, ostacolate e combattute
dall'incomprensione delle masse. Basta ri-
cordare la storia de] sorgere della naviga-
zione a vapore, per comprendere come,
spesso, il giudizio dell'uomo si debba tro-
vare in netto contrasto con la realtd fu-
tura. Noi ignoriamo quali risultati si po-
tranno avere dal movimento che in Italia
ha il vessillifero nel Comitato sunnominato,
e ci asterremo quindi dal pronunciarci sul
significato di questo ente, ma non possia-
mo fare a meno, per il progresso della
scienza e per il trionfo del genio italiano,
di augurarci che in un avvenire non troppo
lontano tale ferrea volontd e ammirevole
dalla i
zione di qunnto oltre ad avere sempre co-
stituito i1 pit ambito desiderio dell'uvomo,
& ogei lo scopo unico del Comitato,
GUER

GUERRA AEREA

Nel prossimo numero « Laquilone »
inizierd la pubblicazione di una serie di
disegni originali a colori riproducenti
episodii @ momenti della combattutissi-
ma guerra che finnici da una parte e so-
vietici dall'altra vivono nelle tenebre
della notte polare, agghiacciati dal gelo
artico che incombe su quelle lontane
contrade.

Anche la guerra tra Inghilterra, Fran-
cia e Germania sara illustrata da artisti-
che copertine dovute alla mano dei no-
stri piu abili disegnatori

« L'aquilone » viene cosi incontro ad
un desiderio chiaramente espresso da
moltissimi dei suoi lettori, i quali chie-
dono insistentemente che il disegno del-
la prima pagina venga dedicato ad epi-
sodii della vita reale, naturalmente rela-
tivi all'attivita aerea.

con un

visione delle leggendarie esperienze me-
dioevali agli studii miracolosi che oggi ven.

di 8-10 ore.

Il « TB.3 » & un monoplano quadrimotore da bombardamento pesante le cui
collimano troppo con le necessita di una guerra moderna; pertanto, il Governo sta

ecchio che deriva da questo, differendone soltanto per I'adozione di un carrello retumle e di motori « M.34 ».
Mentre la velocita massima del « T.B.3 » & di soli 220 km. orarii, il nuovo velivolo, che oggi viene costruito in gran serie per prendere
il suo posto nei reparti, dovrebbe sviluppare un massimo di 390
21 e un'altezza di 6. Porta un equipaggio di 7-9 uomi

AEIIPMIH [ ies) 1 BT

data I' del suo

di tale tipo

600 cavalli I'uno

all'ora. 1l « T.B.3 » ha un'apertu
bombe di 2000 chili. Ha un soffitto di 5000 metri e una
Il suo armamento difensivo consiste in sei mitragliatrici brandeggi

alare dv 36 metri, una lunghezza di

E' munito di motori « M.17 » da




VITA ESEMPLARE

A causa di una violentissima tempesta
l'apparecchio transoceanico del servizio re-
golare Roma-Rio de Janeiro I-ARPA ha
cozzato contro un monte roccioso alto mil-
ie metri circa nel Marocca francese, Nel-
l'urto l'apparecchip si ¢ incendiato. Nella
sciagura hanno trovato la morte i piloti
Antonio Rapp e Franco Pascucci, il mar-
conista Carlo Tunino, il motorista Gaddo
Bugni, il giornalista italiano Mario Massai
e i giornalisti brasiliani Pimente] e Ma-
rinho.

Questo sacrificio non pieghera la volon-
ta degli uomini, la volonta dedita tutta

battere, e volle seguire d’Annunzio a Fiu-
me, Poi, andd in cerca di qualcos’aliro per
alimentare il suo spirito in quell'oscuro
periodo dell’immediato ‘dopoguerra. Segui
per intuito il giornalismo; la ci sarebbe
stato lor\e da Io(tarc Ma le attnbuzwm

ale di ativo del
Mattino di Napoli zon potevano soddi-
sfarlo, e fu nel 1924 che il Corriere della
Sera lo accolse per fargli continuare, poco
dopo, l'opera di Otello Cavara, il primo
giornalista aviatore, nella redazione aero~
nautica :tel giornale. Da qui ebbe inizio la
sua carriera. studio-

no concesse laggii, sul campo. Tornato in
Patria mel maggio 1936 riparti due mesi
dopo. Per dove? Per la Spagna, ed ancora

(UAQUILONE)

(CRONACA BREVE]

con il suo piccolo « Breda » rap-
pezzato dai buchi dei proiettili etiopici.
Quante volte egli é partito a flanco det

ieri legionari scomparendo come
un moscerino dalle unghie del nemico con
lo str del volo r Non si
contano. Anche per quest’altra pagina glo~
rlosa della sua vita ha avuto la proposta
di une quarta medaglia d'argento.

Fu duplice la sua fatica di aviatore e
di giornalista; le sue nze di
guerra song stati dei veri e propri primati
di tempo, di_precisione oltre che di forma
Di persona voleva partecipare a tutte le pi
drammatiche ed avvincenti fasi delle ope-
razioni. Per questo egli fu il giornalista
aviatore tipo, il compito del quale egli stes-
so si compiacque modestamente definire in
una chiara e sobria e: rievocativa
in seno al recente Congresso mondiale della

!wu parhoano mpldc le sue cronache k-

pre sembre
ba.xat' .ml rilievo del fattore aereo prepon-
derante.

Ed ecco infine i suoi scritti sul nuovo
servizio aereo transatlantico al quale egli
ha offerto la sua vita generosa e nobile.
Essi palpitang ancora di tutto il suo entu~
siasmo, di tutta la sua illimitata fiducia.

Da queste pagine dedicate ai giovani che
Massai seguiva e alle quali dava ogni tanto
ia sua illuminata collaborazione di giorna-
li:ra scrupoloso e di nwlalore appassionato,
alla memoria del compagno di-

alle conquiste della civiltd e del prog 3
Se questo olocausto ¢ stato voluto dal de-
stino, ebbene l'uomo si offrira anche al
destino. Sette uomini sono caduti, e noi li
piangiamo, ché essi, pagando questo su-
premo tributo al progresso umano, non
torneranno pilt fra noi. Ma l'opera loro ri-
mane, come rimangono e si perfezionano
ie conquiste dell'umanita.

Fra questi caduti vi era uno dei nostri

30 di p i aviatori, app giorno
per giorno la sua cultura mentre la sua
sensibilita si affinava e la sua jede ingran-
diva nell’ i aeronaw-

leno il nostro pensiero reverente e com-
moSS0,
n rﬁcordo di te e il tuo esempio non si

li

tici milanesi, Nel ls‘.‘l‘;g.u brevetto pilota ci-
vile, ¢ da quel momento la sua attivitd
g\‘amnlulica si confuse con tutte le grandi
imprese del cielo. Ovunque si compivano
le gesta delle ali italiane egli fu presente
per ritrarle nelle suei vive, limpide e sug-
gstive descrizioni. Ma egli stesso volle ci-

i nelle gare e nelle crociere. Eccolo

partedparc ai raduni aerei, a tre Giri di
ai raduni sahariani. Eccolo

piit cari dolci e i di la-
voro: Mario Massai, amico sereno, collega

perjetto, valoroso soldato.

E' troppo recente la sciagura perché noi
si possa astrarsi dall'angoscia e scrivere di
lui serenamente, degnamente.

Tracceremo qui per i nostri giovani let*
tori, affinché traggano esempio da una vita
esemplare, pochi appunti di una biografia
invidiabile.

Mario Massai era nato a Pisa il 25 giu-
gno del 1892. A 23 anni parti per la guerra
con i volontari ciclisti milanesi e in seguito
fu mitragliere e poi ujficiale dei granatieri
Tre anni di trincea, una ferita, una me-
daglia d’argento, due croci di guerra. Dopo
rarmistizio non aveva ancora finito di com-

compiere il volo Roma-Bolama e ritorno
insiteme a Robbiano, ed il circuito delle
Palme. Partecipd alla prima grande cro-
ciera di Balbo e poi a quella del Decenna~
le, al volo sul Tibesti. Va, col suo appa-
recchio da Milano a Mogadiscio attraverso
UEgitto, il Sudan, I'Uganda e il Kenia.
Ma il collaudo della sua forte tempra di
aviatore e di giornalista combattente do-
veva averlo dal fuoco delle due guerre del

anno in noi, o Mario Massai. Nem~
meno tu, e sopra tuiti tu, non avrai ope-
rato e non sarai caduto invano. Riposa in
pace. Tu che sei stato tanto degno in vita,
certamente sarai degno di ascendere nel
regno delle anime elette.

|

VIAGGI AEREI |

Volete fare un bel viaggio in aeropla- |
no? Volete concorrere alla probabilita
di vincere un bel premio in libri o og-
getti artistici? Partecipate al nostro
grande concorso, di cui « L'aquilone »
pubblica ormai da diversi numeri, alla
il regolamento. Per soddi-
sfare I'unanime richiesta dei lettori, la
ha deciso di prorogare

pagina 10,

tempo fascista: quella per la del-
U'Impero e quella antibolscevica di Spagna.
Alla prima vi accorse dopo aver consegui-
to il brevetto di pilota militare, con il suo
fedele « Breda 39» da turismo che fu lo
strumento di imprese rischiosissime e me-
morabili. Due medaglie d’argento gli furo-

la data di chiusura, per dar cosi modo
ai ritardatarii di prendervi parte.
Anche voi potete concorrere:

|
siete |
ancora in tempo! |

IN QUESTO MESE di gennaio la marina
da guerra e l'aviazione degli Stati Unitl
L\ nel Pacifi-
co, alle quali parteciperanno diverse centi-
nala di apparecchi e 150 navi.

SI APPRENDE che | tedeschi, riprendendo
II lh!m\l gﬂ& mlw }n Polonia, hanno fat-
dietro
u- linee rmnm in una regione in cui sem-
bra abblano avuto il tempo dl
del paracadute e di scomparire a di es-
sere lerlnlu un urgente appello é stato ri-
volto all perché la
e le lumﬂu militari locall stano subito av-
vertite nel caso in cul venissero scorte altre

discese di

SECONDO un giornale finlandese, 11 Mare.
sciallo Mannerheim desidern che il suo erol-
co esercito ottenga gl pli presto un miglialo
di apparecchi per diminuire la superioriti
aerea dej russi

IN BASE ad un ordine del Comando su-
periore evizzero, qualsiasi aeroplano militare
straniero che sorvolerd d'ora In pol il terri-
tojo della Svizzera non soltanto fatto
segno al tiro delle artiglierie contraeree, ma
anche attaccato dall'aviazione elvetica.

L'ESERCITO AMERICANO aprird prossi-
mamente un concorso per il progetto di un
aeroplano militare, la cul principale carat-
teristica dovrd essere una velocita bassa an-
ziché alta; tale apparecchio, se perfezionato,
sarh molto utile per dirigere il fuoco della
artiglieria,

LA NUOVA grande nave portaerel Wasp
della Marina americana, che é costata circa
420 milioni di Mre, é tornata alla sua base
di Quincy dopo un viagglo di collaudo di
una settimana nella bala di Massachussets.

LA SOCIETA' americana «Lockheed Air-
croft Corp.» ha costrulto su diseeno i
L. Johnson un nuovo tipo di bimotore bat-

«aeroplano anatra », munito di un
carrelio triciclo, di cul la rivista « Aeropla-
ne» riporta il disegno,

IL GOVERNO AMERICANO ha dato l'au-
torizzazione Dper la vendita alla Finlandia
di un primo gruppo di 50 aeroolani del
nuovo tipo « Brewstes» che sviluppano uba
alta velocitd, come anche ver la pedizione
di un erosso carico di artiglierie e muni-
#ioni,

E’ STATO SPERIMENTATO in Inghilterra
un apparecchio comunerciale che si caratte-

bujsce alla sostentazione della macchina,
munita di due motori « Bristol» da 800 ca-
valli clascuno e pud raggiungere una velo-
citd massima di 360 chilometr! orari, con
un‘autonomia di 35000 chilometri ed un'al-
tezza di 6700 metri

E' STATO CREATO un nuovo servizio
aerco settimanale fra Tokio e Bangkok che
febbrajo, usando

Ditare 6 passegger!
e copriranno in due o tre glorni la distanza
di 5400 km

SECONDO una notizia di fonte olandese
circa il 56 per cento dellarma aerea bitan-
nica sj comporrebbe di bombardieri, tra cut
in prevalenza | tipl «Vickers Wellington »,
«Bristol Blenhein », « Handley Page Hamp-
den», «Armstrong Whithworth Whitley» e
gll idrovolantj «Short Sunderland ».

CON 1 PRIMI MES] del 1940 avra inizio Ia
costruzione di un e¢rande aeroporto a Pari-
martbo, nella Gulana olandese, che servird di
base ner le linee transatlantiche che 1'0landa
si provone di insugurare quanto prima nel-
I'Atlantico meridionale.

1 RAPPRESENTANTI della stampa di circa
n Nazioni hanno compluto recentemente un
giro di tre giorni nelly Gran Brettagna, visi-
tando j principali centri della grande indu-
stria aviatona bellica. 1 visitatorl sono statd
impressionati per la enorme gumntita di mac.
chinario e di utensili, rer l'altq vercentuale
di overale che & possibile utilizzare e per il
perfetto sistema di inmagazzinamento

COL 16 DICEMBRE ¢é statq inaugurata Ia
nuova linea aerea MarsigliaLisbona, via Ora.

no-Tangerl, la quale, con due viaggi settima.
nall in partenza il sabato da Marsiglia e dl
lunedi da Lisbona.
assicurare Ia apparec
chi della linea transatlantica americana Nuo.
va York-Lisbona

LAVMZION'E civile e militare della Cina
sta riorgundzzandosi completamente e pia di
tremila pilotj ¢ mille meccanici hanno ter-
minato 1l loro corso di istruzione, mentre i
Governo va acquistando rapidamente una
grande quantity di nuovo materiale.
IL GOVERNO canadese ha ordinato armi e
materiale aeronautico per 16 milioni di dolk-
lari pari a 300 miljoni di lire; saranno -cq\u-
statl 126 ed z

la e
da ricognizione.
IL MINISTRO della Marina americana ha
mrossl idrovolant! che, avendo




PROFIL

(Continuazione dal numero 52)

Siamo dunque in possesso dei due dia-
grammi di flessione e taglio per quanto ri-
guarda la sollecitazione dell'ala normal-
mente al piano alare. Dobbiamo conside-
rare anche una sollecitazione parallela al
piano alare stesso, perché la forza aerodi-
namica, che ha una direzione non preci-
sata ancora rispetto al fbiano, si scompone
appunto in tali due forze, una normale,
l'altra parallela al piano alare. Secondo il
Regolamento (art. 8) tale forza & di 1/8
di quella normale. Poiché la sua distribu-
‘zione ¢ analoga a quella dell'altra, non c'é
bisogno di fare nuovi diagrammi, Basta
leggere quelli che i va-

zione e variazione dei profili stessi secondo
Yapertura.

Per varie ragioni, sia di distribuzione
della portanza secondo l'apertura, sia di
stabilita laterale, sia infine di carattere co-
struttivo, ci converri mantenere invariato
il profilo nel tratto centrale rettangolare
dell’ala, ma rastremarlo in spessore percen.
tuale verso le estremita.

T profilo hn naturalmente grande im-

Jori dati dalle attuali scale per 8.
Per completare questo primo calcolo dl

per le di volo, e la
sua scelta va fatta con cura, Vediamo dun-
que che cosa hanno fatto anche gli nm-lé

massima ci restano ora da
sollecitazioni massime di torsione. Esse sl
hanno nell’assetto di portanza nulla ¢ sono
trattate nell'art. 6 del Regolamento. Si da
li una formula per determinare il valore
massimo della torsione all'incastro della
semiala, che & a contingenza Mt=020nQL
«dove I ¢ la corda media geometrica, n il
solito coefficiente e Q@ il peso totale gid
noto.

Nel nostro caso, essendo I = 144 = 1,03,
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Q=180 kg. ed n=35, avremo Mt=020x
35x180%1,03=130 kg.m. a contingenza, e,
‘a rottura Mt=260 kgn. ossia 26.000 kgem.

Per quanto riguarda la distribuzione di
questo momento torcente, vediamo dalla
formula che esso & proporzionale al carico
Q distribuito secondo le corde (e percid

il profilo

oon.ndento il piu adatto per il volo lento
e siccome ha uno spessore relativo massi-
mo di oltre il 16 per cento, & assal appro-
priato per la radice dell'ala. Il suo prin-
cipale vantaggio ¢ di avere elevata effi-
cienza alle grandi . Strutturalmente
€ assal adatto a strutture con bordo d'at-
tacco resistente a torsione, perché assai ri-
gonfio nella parte anteriore.

All' estl‘emlﬂ della pnrte raslremata, dove

profile N.A.C.A zmz che &, si pud d.lre
il miglior profilo finora conosciuto di ca-
ratteristiche generali buone, Un profilo di
questo tipo. cioé biconvesso leggermente
dissimmetrico, & assai adatto nella zona
che contiene gli alettoni, perché, combi-
pato con un opportuno amento, mi-
gliora assai la stabilita laterale. Natural-
mente, si potrebbero anche scegliere altri
nmﬂli

e alla corda) e
ancora alla corda 1. E' dunque proporzio-

i Meise, per esempio, il
proﬂk) all'incastro é il G(mmgen 549 e

nale al quadrato della corda.
allora, in una scala qualsiasi, un diagram-
ma dei quadrati delle corde, che si ottiene
moltiplicando per sé stesse le altezze aer
nostro diagramma. P.

lmeuhmoeolnhto metodo grafico que-
m nuova diagramma, e g;t:tremn nuu~

llt,ilmnle ci fornisce i momenti torcenti
in ogni sezione. o
ro-

Per le
varne la sgala, ma cio é facile perché co-
nosciamo gia il valore dell'ordinata mas-
sima, che & 26.000 kgem. Se tale ordinata
A-F & dt 186 cm., la scala sard 1 cm.=
14040 kgem. (vedi figura).

Per adesso, per I'ala non ci servono altri
calcoli e possiamo passare alla progetta-
zione del longherone e delle centine,

Infatti il altre

quello di
In questo caso pexc ci uovlamo di fronte
ad un’ala interamente rastremata, senza

portanza elevata in un largo campo di in-
cidenze. In complesso, perd, I'ala del Meise
@ progettata aerodinamicamente per regi-
mi di volo piu veloci della nostra.

E’ percio il moments di disegnarei il pro-

gherone. Questo

alare della zona centrale & di m. 140, pm-

slamo convenientemente farlo in scala 1:2,

cosicché il profilo ci risultera di m. 0,70

di corda.
D

sollecitazioni ed altri casi, ma un rapido
esame ci convince che si tratta sempre di
sforzi minori di quelli considerati.

Per calcolare adesso gli spessori da asse-

noscerne l'altezza in ogni pumo dell'aper-

tura alare, Questa altezza é quella totale

delpmﬂlonelp\mmlncmillmghzme
dello

memw.deleorrentedlemﬁnn,se
-consideriamo le centine stesse come infila-
te nel longherone finito. Dobbiamo percid
‘decidere il profilo adottato, ehdlstrlbw

07 i va.

prefilo, che per il Gottingen 535 & la se-
guente:

Dovremo, cioé, moltiplicare per 0,33 i va-
lori della tabella delle coordinate del pro-
filo NAA.CA. 23012 che & la seguente:

ha
dato bnlldllil“lmn prove

ronautica, anche la balistica, e quﬂo per
ragioni ovvie. Il foro attraverso i galleg-
gianti degli idrovolanti serve per stabilire

TAB. 11

X 012525 5 75 10

Ys 0 2,67 3,61 4,91 580 6,43 7.19 7,50 7,60

Y10 1,23 1,71 2,26 2,61 2,92 3.50 3,97 4.28
Di questo profilo & dato anche il raggio

al bordo d'attacco, che & 1,58 per cento del-
la corda, e la pendenza sulla corda della

retta su cui tale raggio va preso, che &
0,305. Abbiamo insomma tutti i dati neces-
cari al tracciamento esatto.

L P.

(Continua)

Giorgio Peluzzi, Genova. — I mille chi-
lometri all’ora, non sono, come credi ed
asserisci tu, un traguardo puramente idea-
le che i costrutiori di aeroplani si sono
imposti. Si tratta di un vero e proprio
termine che le leggi di aerodinamica im=~

massima

mongono come la velocita rag-
giungibile con aeroplani costruiti secondo
la formula attuale. Injatti, se una corren-
te d’aria di tale velocita o di velocita an-
cora pil rilevante colpisce un corpo (esem-
pio: un profilo alare) non si verificano pit
i soliti fenomeni che sono la base del volo
a motors, ma altri, del tutto nuovi e non
ancora completamente studiati. Davanti al
bordo d’

sostentamento di un velivolo. A Guidonia

TAB. 1

X 0 125 25 & 15 10 15 20

30 40 5 60 70 8 9% 95 100

Ys 4,30 835 9,75 11,56 1290 1395 1530 16,05 16,30 1535 13,75 11,65 9,22 6,55 3,55 1,90 0,15
Yi 430 230 155 080 050 030 005 000 025 1,15 220 300 3.00 2,50 1,45 0,65 0,00

B‘ pure opportuno, giacché ci siamo, di

anche, sempre in scala 1:2, il
mﬂhd‘mndelhwtermu.
Al verp la corda ¢ in tal punto di m. 0.66
e la tracceremo percid lunga m. 0.33.

si sta da anni studiando intensamente il

ca mille chameM) interessanti, oitre l'ae-

15 20 25

30 40 5 60 70 80 90 95 100
755 7,14 6,41 547 4,36 3,08 1,68 0,92 0,13
4.46 4,48 4,17 3,67 3,00 2,16 1,23 0,70 0,13

una comunicazione d’aria durante il flot-
taggio, che, annullando nu effetti nocai

l'wqua e che impcdlrebbero il distacco Ia-

cile, allontanang i filetti fluidi dalango-
lo formato dallo scalino, aiutando cosi enor«
memente il decollo, Ora mi pare di averti
saziato abbastanza. Di' pure a Giovanni
che mi scriva circa il problema che gli sta
tanto a cuore; vedrd di contentare anche
lui. Contraccambio gli auguri.

Carlo Ginori, Viterbo. — I dirigibili se-
mirigidi non hanno un’armatura che sor-
regga completamente I'involucro, ma una
chiglia che forma come la spina dorsale
del salsicciotto, alle quale sono attaccate
le navicelle motrici e quella di comando.
Una raggiera metallica che copre la wml

impedisce le naturali deformazioni
questa subirebbe altrimenti per la wauo
ne che si verrebbe a verificare durante la
navigazione.

Paolo Geoni, Roma. — Quell'idrccorsa di
Pegna non aveve galleggianti, ma specialt
pattini sui quali la macchina doveva sci-
volar. durante il flottaggio. Un’elica mari-
na sotto la ceda doveva aiutarlo in questo
difficile momento. Tra breve ci occupere-
mo diffusamente di questo velivolo, e cosi
anche tu sarai soddisfatto,

di gelocita é il pericolo pubblico numero 1
dei piloti. Quando un velivolo, per una
causa qualsiasi, si frova ad una velocitd
inferiore a quella definita velocita minima
di sostentamento, va senz'altro giu. I filetti
fluidi si distaccano dal dorso dell'ala. Se
hai nozione di 3

qualche capi-
rai che in quelle condizioni il velivolo non
si regge piu. Il plto!c avverte un leggero

timo fatto non avviene sempre con la pron—
tezza chz talvolta sarebbe necessaria,
ché dipende dal tipo di velivoio. Appw

profondita viene talvolta collocato in alto
rispetto alla fusoliera, per allontanarlo dal
l'aria agitata provenienteslallala, e aumen-
tarne percio I'efficacia.



PROGETTO E CO-
STRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

(Continuazione dal numcro precedente)
UNA COSA SERIA
E' veramente incredibile la enorme di-
sinvoltura con cul in generale glx aeromo-
dellisti

mentali basate su teorie aerodinamiche che
non ¢ qui il caso di esporre, E’ pem ben
chiaro che

In altre parole, se un

un
quale é quello dei profili piu vantaggiosi,-
non pud essere superato
rata ad occhio o male riprodotta nelle
centine, L'aeromodellista dovra percid sce-
gliers un buon profilo e riprodurlo sempre
moito esattamente.

La pratica delle costruzioni aeronautiche
ha dimostrato, in questi ultimi anni, che
alle forti velocita di volo attuali i profili
si equivalgono quasi tutti. Cid & dovuto al
fatto che quelli molto curvi, e percid piu

portanti, perdono un po' di portanza, e
qurlh sottili e piatti ne g\mdngnano con

de! profilo alare, senzn il minimo
fondamento teorico. Essi di dividono di so-
lito in due classi distinte, e cioé i fanatici
del profilo e i denigratori di esso.

E' inutile dire che ambedue le tenden-
ze sono errate. Non & giusto negare la
importanza del profilo nelle ali e negli im-
pennaggl degli aeromodelli, percheé, come
abbiamg visto, a partire da certe dimen-
sioni minime, I'effetto della curvatura (su-
periore e inferiore), dello spessore e della
forma, si fa sentire in modo sensibile e si
riflette sulle caratteristiche di volo. Non &
percid il caso di seguitare a tracciare a
mano i profili alari, o costruire ali piatte
e senza curvature, perché in tal modo non
si raggiungera mai il miglior risultato pos-
sibile, & cui deve tendere la tecnica aero-
modellistica moderna. D'altra parte, trovia-
mo invece degli aeromodellisti, anche bravi,
che credono di aver trovato chissa quale
segreto, o il mezzo sicuro per vincere tutte
le gare, per il fatto di possedere una ta-
bellina numerica di un certo profilo, che
ha dato loro buona prova in un determi-
nato modello, 0 in una serie di ben riu-
sciti modelli. Se essi volessero approfon-
dire meglio la cosa, dovrebbero riconoscere
che il successo & dovuto piuttosto ad un
accurato centraggio e ad una saggia scelta
delle superfici, che al profilo stesso. In ogni
caso, non si tratta di fare misteri perché
tutti i profili provali e song un numero
enorme e adatto ad ogni caso e per tutti
i gusti, si trovano bene elencati nelle ap-
posite raccolte,

Un profilo ben fatto, sia esso per uso
aeromodellistico o per i veri aeroplani, &
costituito da due curve, superiore e infe-
riore, che si congiungono sul bordo d'at-
tacco e sul bordo d'uscita racchiudendo
speciale, di proprieta speri-
mentalmente provate alla galleria del ven-
to su un‘ala di allungamento stabilito, in
genere cinquz o sei.

Queste curve, non sono state tracciate
a casy, ma rispondono a certe leggi fonda-

e del numero di , ossia
con laccrescersi delle dlmensiom e della
velocitd. Cid € vero solo in piccolissima
parte nel campg aeromodellistico, e possia-
mo dire che, nelle dimensioni e alle velo-
cita degli aeromodelli, l'effetto dei profili
curvi & ancora molto sentito. In altre pa-
role, la scelta di un tipo adatto di profilo
pud avere notevoli effetti sulle caratteri-
stiche di volo del modello, entro limiti che
cercheremo di precisare,

Prima di analizzare a fondo le caratte-
ristiche di vari profili, dobbiamo chiarire
bene a noi stessi che cosa pretendiamo da
essi,

profilo, in assetto, o
incidenza rispetto al vento relativo, pre-
senta una portanza e una resistenza, ossia
& capace di sostenere, per unitd di super-
ficie. un certo peso, e richiede, per essere
spostato orizzontalmnte ad una certa velo-
cita, una determinata forza di trazione.
Esiste, per ogni profilo un'incidenza, (tal-
volta negativa rispetto alla corda di me-

una curva ti- -

lato &
una certa altezza, esso
impiegherd il massi-

mo tempo possibile per
scendere a terra. Se sl
tratta di un aeropla-
no, o di un modello aa
elastico o a mofore,
esso richiedera la me
nima potenza per te-
nersi in aria. Inoltre,
se la potenza disponi-
bile & superiore a quel-
la strettamente neces-
saria, tutto l'eccesso di
potenza verra ntilmen.
te sfruttalo per salire.
E’ chiaro adesso, che
e proprio questo asset-
to che interessa I'aero-
modellista. Finché le
gare saranno di dura-
tw, sla per i veleggia-
tori, sia per gli altrl
neromodem quello che
& evidente-

meme !1 tempo di volo.
Se si ha un veleggia-
tore, & lo si @ lanciato
ad una certa quota
con cavo, o lo si & ab-
pandonato presso la ci-
ma di una collina,

rimento, geometrica o
cui la portanza & nulla. Da questo nu.nw
in poi, aumentando l'incidenza, ossia solle-
vando il bordo d'attacco rispetto al bordo

bile quando sia regola-
to per lassetto di mi-
nimo lavoro ora indi-

d'uscita, portanza e
Il rapporto fra queste due forze, o, meglio,
fra i coefficienti che le rappresentano, va-
ria. Ad un certo punto si raggiunge una
incidenza, che & quella di efficienza mas-
sima, per cui si ha il valore piu elevato
possibile de]l rapporto portanza-resistenza.
E' come dire che possiamo sollevare un
certo peso e spostarlo orizzontalmente con
una certa velocita, disponendo di un mini-
mo di forza traente. Se abbiamo un veleg-
giatore, regolato per volare in tale assetto,
esso percorrera la massima distanza oriz-
zontale quando ¢ lasciato cadere da una
certa altezza e planera con il pii piccolo
angolo di pendenza possibile, Se aumen-
tiamo ancora l'incidenza, si trova (sempre
per qualsiasi profilo) un punto, corrispon-
dente ad una portanza piu elevata, per cui
si ha il minimo lavoro di sostentamento.

cato. Se i una

termica, tanto meglio: vuol dire che Ja sua
velccita di caduta si comporra con quella
ascensionale della’ termica per dare il ri-

Il milanese Osvaldo Vigano  con
un suo modello ggiatore di
metri 3,12 di apertora

prolungare la durata in aria. In conclu-
sione, in qualunque parte del volo e per
qualungue tipo di aeromodello, 'assetto di
cui abl parlato finora & il piu conve-

sultato pid Se un
modello ad elastico o con motore a scop-
pio, il suo volo sara diviso in due parti.
In una prima parte, sotto l'azione dei mo-
tore, il modello salird. Per salire, bisogna
che la potenza fornita dal motore sia su-
periore a quella necessaria per il volo oriz-
zontale. Quanto piu questa potenza neces-
saria @ piccola, tanto pill rapidamente il
modello salira, e nella limitata durata della
scarica raggiungera una quota elevata.
Raggiunta tale quota, si iniziera un vdlo
planato, che, per le stesse ragioni esposte
a proposito dei veleggiatori, converra che
avvenga in assetto di minimo lavoro, pér

niente in ogni caso,

Cosi stando le cose, ¢ evidente che non
ci resta altro da fare che scegliere, fra i
profili disponibili, quellg che ha massimo
un certo coefficiente, detto indice di salita,
indicato in generale nelle raccolte stesse
dei profili. Un aeromodellista italiano, che
dispone della raccolta dei profili di Gui-
donia, o che pud consultarila presso la sua
Scuola di Aeromodellismo, sfoglierd I'elen-
co degli indici di salita in cerca del mi-
gliore. Si vedra subito, pero, che sono molti
i profili con valori assai buoni (alti) del-
I'indice, e fra tali profili se ne trovano di

tufti i tipi, sottili e spessi, piani e curvi.
E' alquanto difficile decidersi, tra valori
cosi vicini fra loro.

(Continua)
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Ci siamo altre volte occupali su queste
pagine della Scuola di Aeromodellismo di
Parma, e alcune recenti informazioni sulla
sua attivita ci consentono ora di riassu-
merne l'opera, come esempio dello sviluppo

incessante delle scuole aeromodellistiche
italiane, parallelamente all’evolversi della
tecnica sia in campo nazionale, sia inter-
nazionale. L'attivita iniziale & stata, come
& noto, quella dei grandi modelli veleggia-
tori, di cui questa Scuola affermd I'impor-
tanza sia ai fini didattici, sia come mezzo
di sviluppo superiore, vantando in campo
internazionale i primati di Morandi,

Dai di grandi si
passd logicamente ai voli di pendio, e si
ricorderanno le riunioni di lancio al Monte
Prinzera, di cui alcune coronate da grande
successo, che portarono allo sviluppo di uno
speciale tipo di veleggiatore, di medie di-
mensioni, specialmente adatto alle prove
in pendio e usato anche nel corso scola-
stico. Fu nella prove al Prinzera che si
sperimentd per la prima volta con succes-
so una specie di «sonda per ascendenze,
costituita da un minuscolo biplanino di car-
ta, semplice ed economico, adatto ad essere
trasportato in grandi quantita in poco spa-
zio, per venire lanciato dove si presumeva
esistessero delle correnti verticali utili.

Verso l'inizio del 1938, e senza abbando-
nare i tradizionali veleggiatori, la Scuola
-dava grande incremento agli aeromodelli
ad elastico. Questo nuovo orientamento de-
gli entusiasmi costruttivi era dovuto ad una
certa speranza (alimentata da molte pro-
messe, e poi delusa) di partecipare alle
gare per la Coppa Wakefield a Parigi. 11
primo modello Wakefield nasceva in treno.
al ritorno dalle gare di Berna, e si mate-
rializzava poi nel « F.B.92» di Fabbi, per
dare origine immediatamente ad una serie
di interessanti esperienze su questo tipo di
aeromodello ad elastico, caratteristico e fino
ad allora praticamente ignoto in Italia. Per
Parigi, come & stato qui ripetuto a suo
tempo, si formava una squadra assai in
gamba. ¢ i sei modelli italiani, rifiniti coi
colori di gara e le matricole regolamentari,

serie di fra i
primi. 1l divieto di partecipare nel 1938 non
ha perd fatto scemare gli entusiasmi. Men-
tre i risultati di quella gara. e la migra-
zione della famosa Coppa in America, di-
mostravano ancora una volta l'importanza
di essa, I'interesse per gli italiani di pren-
dervi parte e, al lume dei risultati nume-
rici, le nostre fondate possibilita, la Scuola
di Parma si trasformava in un gruppo di
«specialisti Wakefield». Ai primi modelli
di Fabbi, Ferrarini, Saccani, Scipioni, Si-

Uno dei primissimi «Wakefield»
italiani, anch'esso costruito a
Parma

rocchi e L altri ne 4
con matasse a treccia, tenditori, eliche mo-
la

mato di altezza, forse poco lentato
da tutti, sembra che stia molto a cuore al
nostri aeromodellisti e, come ¢é giusto deve
venir preceduto dalla messa a pumo di un
adatto

redlempereserelanchw.w!memua
aeromodellistico un barografo italiano per

aeromodelli, diverso da
quello tedesco e molto probabilmente assai
di cui un di Parma

memapuntoadaﬂollwmmmmlm

Q

fanno plovere quintall di veleni in nolvere
sul campi infestati da insettl. Il lavoro deve
essere compiuto prima del sorgere del sole
e prima che comincino a sollevars| dal cam-
pl | terrtbily vapori degli insetticidl. La piG
importante delle ditte che sfruttano tale
campo di lavoro é la «Delta Air Corpora-
tion », che nel suol ranghi accoglie soltanto
piloti che abblano al loro attivo almenc
1000 ore di volo, e che guadagnano in me.
dia 500 dollari al mese.

che viene

si fmno
rspeﬂenmwnunmotaeascwpiosotm
la campana pneumatica (come vedete, un
vero reparto Alta Quota) e dei risultatl,
alquanto inaspettati, verra data presto no-

Un bel modello

con
in volo

elica monopala
costruito dalla Scuola
di Parma

tizia insieme con gli accorgimenti che que-
ste esperienze suggerito.
L

nopale, strutture speciali. Co
attivita costruttiva nellimpiego dei mate-
riali autarchici, si riusciva a costruire in
pioppo aeromodelli Wakefield capaci rego-
larmente di tempi minimi di 150 secondi,
pari, cioé, a quelli dei pii noti campioni
stranieri. La Scuola contava di mandare
quest'anno una rappresentanza in America,
ma purtroppo anche nel 1939 si ripeteva
la faccenda del 1938 e ITtalia restava an-
cora assente da tale importante competi-
zlone.

La Scuola tende adesso a diventare so-
prattutto un centro sperimentale. La gara
per aeromodelli con motore a scoppio, pro-
mossa da «L'aquilone» per il raduno dei
giornalisti, dava una poderosa spinta al-
I'impiego dei motori a scoppio nel campo
aeromodellistico.

La Scuola di Parma costruiva, fra 'altro,
un interessante biplano, di cui ci siamo
gla occupati su queste colonne, Ora un
ha rea-
lizzato e fatto lunz(onnre egregiamente un
motore monocilindrico di tipo insolito, a
quattro tempi, con valvole in testa, di 22
ce. di cilindrata. Questo gigante dell'aero-
modellismo motorizzato é stato sistemato
su un aeromodello di 3 metri e mezzo di
apertura, appositamente costruito, e si pen-
sa seriamente di sperimentare con un ra-
diocomando, quando le risorse... finanziarie
lo consentiranno.

Si ricordera, a proposito del biplano, che
questo tipo di aeromodello sembrava spe-
clalmente adatto ai voli in quota. II pri-

italiano dunque, come
questi esemp! insegnano, non segna il pas-
so e non si addormenta sul success: rag-
giunti sfruttando il generale collasso che
nelle altre Nazioni & stato causato in que-
sto campo dall'attuale conflitto. Se alla
formidabile opera di penetrazione e di pro-
paganda nelle masse, che la RUNA si pro-
pone attualmente di estendere con le sue
scuole, s1 aggiungono questi meravigliosi e
fruttiferi sforzi «di qualitd », fatti da grup-
pi di appassionati e di pionieri, dobbiamo
T che gli italiani
meritano veramente di essere posti rego-
larmente a confronto con gli stranieri, co-
me chiedono insistentemente, ogni volta
che una gara internazionale si profila al-
Vorizzonte, e che la loro affermazione di
essere in grado di competere con onore e
di avere moltissime probabilita di vittoria,
€ tutt'altro che infondata.

Carburante in polvere per i velivoli, — Chl

volesse studiare l'evoluzione aviatoria da un
Funto di vista quasl metafisico, potrebbe
anche pensare che dopo le di

tale ditta cura la distribu-
zione e la disinfezione di piu di 330.000 acri
@i terreno neglt Stati Uniti e nel Sud Ame-
rica.

Negli Stat! Uniti esistono circa 30 adcleta
impegnate nella disinfezione del campi me-

1l cesto volante, — Ha compiuto | suol
primi voli su Portland (Oregon) un elegan-
te bimotore esternamente simile a qualun-
que gltro apparecchio americano, ma inter-
namente diverso da un‘ossatura di aeropla-
no, come pud esserio un cestino di trucioli.
Si tratta del nuovo «Grenwood-Jates Bi-
Crait »
con striecle di abete ricurvo. Il suo ideator:
& un ingegnere di 38 anni, George Jates, che
dopo aver venduto il suo primo wm

di un

pot.rl cominclare presto, grazie ulh costitu-
zlone di un sindacato di cittadini daif Port-
land, la costruzione su larga scala dei suol
sgeodetict». La costruzione geodetica che
non ha ancora avuto gpplicazioni negli Stati
Unitl é usata in Inghliterra negli apparecchi
da bombardimento « Wickers Wellesley ».
adoperando striscle ¢ legno 1'Oregon é ric-
chissimo d! legname adatto) invece di stri-
scie metalliche. II vantaggio della costru-
zione geodetica, secondo Grenwood Jates, &
nells possibilithA di ricavare calchi anche
senza l'aluto di operal speclalizzati. Tale
costruzione é inoltre pii econcmica, piu ra-
Fida: osgnl pezza dell'apparecchio ha una
uguale resistenza, e | danni che possono
procurargll frammenti di bomba e prolettilt
dl mitragliatrici sono molto minorl. La du-
rata media di un aercplano durante una
guerra futura essendo (affermano gli esver-
tl) da fissarsi intorno alle 30 ore, & forse
poesibile, come spera i} suo costruttore, che
i grandi eGrenwood-Jates» geodetici con
mctori molto potenti abblano un avvenir:
militare. Intanto saranno buttat{ presto sui
mercato due tip! da turiemo, un avparec-
chio 5 un solo motore del costo di 1860 dol-
lari e un bimotore che viene a costare 3500
dollari, 1000 dollari meno del corrisponden-
te tipo metallico,

radiocomandati. — Allunl
Army Air Corps» american:
stanno sperimentando nel Wright Fleld di
Daytona un modello di aeroplano radioco.
che la comun-
manica a vento rimorchiata per le esercita
zioni di tiro antlaerco. Come & noto, i1 ber-
saglio costituito dalla manica a vento pre
senta varl inconvenientl, il pli grave guell:
del rossibili Incident! dovuti ad eccessivi
errori dl puntamento. Inoltre, per guanto
segus le evoluzioni dell'spparecchio che la
traina, la manica non pud rappresentare il
Vero e proprio comportamento di un aero-
plano in volo e quindi l'asddestramento de.
gll artiglier! non potri maj essere quello
che si richiede.
Org | tecnici americani, con il loro mo-

ste | metodi @ esercitazione antiaerea. Gran-
de poco meno di un terzo di un uarmuc
da

benzina ingolata Per anni ed anni 5 gola
plena, gl aeroplani st slano presi pure #
vizietto di fiutare il carburante in polvere,
proprio come det vecch! tabaccosi

Not, invece, che slamo del post

lino pud volere 5 velocita re(ollbﬂe fino ui-
una quota di circa 2000 metri ed é mano-
vrato da terra per mezzo di una radio tra-
smittente, L'operatore oué agendo su un

diremo sublto che il carbursnte in polvere
e uno dei hm.l sforzi e sta complendo
della
ben:lnn unuuu e dell lnlﬂlnﬂe diretta sul
motort.

In quest'ultimo campo s; sapeva che |
tedeschi erano gia all'avanguardia, La ben.
zina, nel motorl ad inlezione diretta, an.
ziché essere carburata dal miscuglio d'aria,
quale ¢ appunto 1a funzione del a

piccolo simile dt i
telefono, far compiere all’ bpptreodﬂo le evo.
luzioni »iG svariate: da virata, lo sbanda
mento, la cabrata, la pleﬁhu., ecc, Il dc-
colla avviene per mezzo della catapulta do-
po che ¢ stato avviato il motore a scoppio
che aziong due eliche girant; in senso op-
posto per eliminare la conpla di torsione v
gn effetty giroscopicl. La sua sutonomia é
c\m un‘ora. Sembra perd che la mano-

Te che é abolito nel motor! in questione,
viene misurata eq ln.letuh per mezzo dl
pompette nella camera

differenza dell'inlezione dell'olio pesante m'
completamente perfezionata, ha

essere sviluppata mnmolmente prima cu
generalizzarla con 1'uso comune. Ed ¢ molto
probabile, quindi, che 1] sistema del carbu-
rante in polvere — a parere del « Times» —
faciliti molto la del , ed

non sla stata ancora
cnmpieumenu risolta, poiché i tecnici af-

che
parecchio al suolo.
Il basso costo di qQuesto modellilo radio.

& per questo che i tedeschi vi

in gran serie, ne au-

tutta la loro attenzione, anche perché tale
sistema ridurebbe fortemente | pericoll di
incendio.

Gli aeroplani nnm .Il lnum - l..n u~
vista americana illustra

suo interessante uucolo lwe- delle enud-
dette «vattuglie dell'alba», cioé gli appe-
recchi al servizio izzato ui ditte che

senzgy pletd al
finl mnmuvi © questo ¢ senza dubbio
nlmnnmmueodﬂu realizzazione
Ma chi di vol, lettori aeromodellisti, non
ﬂmmmmwmn@ellh
nonﬂnnnnh.lubhnlliﬂned 1 cid che val
date con 3 vostri mezzl, Der
mmmuumwuutwl

E che cosa fareste a quel Tizio che & ae-
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I lettori de «L'aquilone» avranno nota-
lo che le tavole costruttive della serie Lu~
si propongono di introdurre di volta in

volla I'aeromodellista appassionato in una
nuova forma della tecnica, 0 in uno svi-
luppo insolito o poco diffuso di forme co-
struttive o di principi aerodinamici noti.
Cosl il Lupus I ¢ un esempio di aeromo-
dello ad ali battenti, il Lupus I & un idro-
modello ad elastico, il Lupus III un veleg-
giatore senza coda, il Lupus IV uno spe-
ciale aeromodello con motore a scoppio, e

zione italiana. Continuando in questo pro-
posito, adesso il Lupus VI,

di cui I
Aeronautica pubblica la tavola costruttiva
completa di ogni particolare al prezzo di
L. 12.

Da vario tempo, I'opportunita di usare
modelli volanti in scala per ricavare dnti
sperimentali relativi a veri apparecchi,
stata messa in rilievo da molti studiosi e

E' noto che interessanti esperienze su
delli volanti in scala sono state fatte In
America, con risultati conclusivi, per stu-
diare il comportamento del carrello trici-
cio nellumﬂlno « Weick » al N.ACA.
Germania, lo studio dell'elicottero
«Pock&mel.h» @ stato preceduto da una
accurata messa a punto di un minuscolo
modello volante dello stesso, azionato da
un piccolo motore a scopplo, per precisare
le caratteristiche dei rotori e Ie possibilita
del futuro vero apparecchio, In altre Na-
zioni, e anche in Italia, si usano modelli
volanti in libero volo o alla galleria verti-

manovra. Ricordiamo

sito come, assai prima che le gallerie ver-

ticali venissero istituite, molti pionieri ten-

tarono su modelli le qualita dei loro appa-

recchi e proprio a Roma Iu.rmo condotte
sulla vil

Il «Lupus 6> in volo

filo Gottinga 535 ed é costruito a longhe-
rone unico con bordo d'attacco resistente
in cartoncino. Le centine, in compensato
di pioppo, possono facilmente venire mon-
tate sul longherone e il tutto si fissa alla
fusoliera con uno speciale attacco a viti
verticali che &
illustrato nella tavola e consente un ra-
pido montaggio sul campo. L'attacco & ri-
gido. A questo tratto alare centrale, che si
vincola alla fusoliera in modo da assicu-
rare la corretta incidenza relativa, si mon-
tano ‘e semiali esterne, rastremate in
ta e spessore e dotate di profili variabili
dal Gottinga 335 all' lmpmla fino al NACA
aero-

rigorose ca-

dere appositi modelli nell'lrh tranquilla di
una grande aviorimessa per

Con l'aeromodello Lupus 6 si realizza un

modello volante in scala 1:5 del veleggia-

23012 all

dinamicamente e g:ometﬂcamenu e cio
si ottiene montando, su un Jongherone ver-
ticale piano, le varie centine che sono op-
portunlmmle wocetme con l'intasso per

che possono hﬂlﬂl‘ sulle ﬂl’.ﬂ!ﬂ&uﬁhﬁ
di volo, come

orientato in modo da dnre
:ﬂ essé l'adatta iru:idem Per il resto la
costruzione dell'ala & la solita, e le semiali
esterne si uniscono alla zona centrale con
le normali baionette verticali, Je quali sono
in modo da dare all'ala stessa il

lnc!denadelp«ﬂlldelllhedelhm

necessario diedro laterale.

n qumtounenuﬂhnmummten fon.
e con-
temporaneamente neauerumlnmi-
niatura e con ottima approssimazione le
caratteristiche di volo. Con un po’ di at-
tenzione e di cura del non &
neanche difficile ricavare dal modello i dia-
grammi del

la a flancate
resistenti caratteristica del « Pojana », adot.
tata anche, del resto, nel Lupus IV. Ogni
fiancata di fusoliera & costituita da una

1 che
risulta pen!o inizialmente sul trave di
coda dela fusoliera, Si provera con succes-
sive planate, alterando di volta in volta
soltanto I'incidenza di tale piano e fissan-
dola ogni volta accuratamente con spessori
adatti e la relnivn vite.

Si vedra che & possibile trovare un mas-
simo di distanza percorsa da una data quo-
ta, ¢ un massimo di tempo di caduta da
una quota fissata, in aria calma. L'assetto
ottimo é assai prossimo a quest'ultima con-
dizione di volo e per esso si regolera sta-
bilmente il piano di coda.

Una buona parte delle lettere che
pervengono alla nostra Redazione con-
tengono la seguente domanda:

Come posso fare per
divenmre aviatore ?

Pur sempre
te a questa domanda, troviamo oppor-
tuno ricordare a tutti che IEdlfonale
A a ha pubbl un
volume, dal titolo

Come si diventa aviatori

compilato proprio per rispondere a tutti
gl interrogativi che assillano la mente
di coloro che aspirano a far parte della
Regia Aeronautica.

Chi vuol brevettarsi pilota, dunque,
chi vuol i dere la carriera di uf-

per la
ticclare cura con cui le singole parti
sono state 3 risul-

ficiale o sottufficiale pilota, chi vuol ser-
vire nella Regia Aeronautica in qualita
di

tecnico, radio

opportuno rivestire in
neuuloﬂde (vecchie negative lavate) per la

logi radio el
fotografo, armiere, amlu:me. ecc., ac-
quisti

Gome si diventa aviatori
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ASTULIA

Che le donne siano esseri astuti, dia-
bolicamente furbi, ve ne accorgerete,
giovani amici, fra qualche anno. Un
vecchio scrittore arabo, scrisse che le
donne sono vasi di sapienza riempiti di
furberia. La sapienza spicciola e popo-
lare asserisce infine che una donna vale
sette uomini. Noi sentiamo un rispetto
istintivo, automatico, verso |'accortezza
delle donne.

Giorgio Sand (che era una donna, co-
me voi sapete) dette all'accortezza del-
le donne la seguente giustificazione:
« Esse — disse — si difendono ». Fu,
come vedete, una sentenza squisitamen-
te femminile.

Sentite come una giovinetta ameri-
cana ha pensato di difendersi contro il
caso, che & di genere maschile. Negli
Stati Uniti il candidato o la candidata
al brevetto di pilota civile deve misu-
rare un minimo di 1,57 di altezza. Il
caso ha voluto che la giovinetta Ka-
thlenn Hildebrand, nell'imminenza del
suo esame di ammissione alla scuola del-
Varia, si_accorgesse che le mancavano
3 i esatti per I'al-
tezza richiesta dal ferreo regolamento.
L'alternativa era questa: o guadagnare i
3 bbbt ik, & 4

al volo. lo, confesso candidamente (so-
no un uomo) mi sarei arreso. Avrei pen-
sato: « Fard I'esame il prossimo anno:

trattato di diminuire di 3 chili, forse la
cosa sarebbe stata facile a realizzare:
avrei fatto un buon turco (come
fanno i pugilatori per « rientrare nel
peso »), ma allungarmi di 3 centimetri
& una cosa pressoché impossibile, E sa-
rei caduto, come & facile pensare, in
preda alla piti cupa disperazione. Ma la
Kathlenn era un'attiva americana, non
un contemplatore europeo come me. Poi,
ripeto, era una donna. Essa non si per-
dette d'animo e decise d'impiegare le
tre settimane di tempo che le erano ri-

maste, per sottoporsi all’esame in un di-
sperato tentativo di crescita forzata. Per
due settimane la buona Kathlenn si ab-
bandond ai piU svariati esercizi ginna-
stici che terminavano sempre con una
impiccagione « sui generis », vale a di-
re: gambe all'aria e testa giu penzoloni.
Al termine di questo primo periodo, la
appassionata e attiva aspirante al volo
poté con gioia constatare di essere ef-
fettivamente aumentata di due buoni
i. Ma il terzo ? Que-
sto terzo centimetro rischiava di far crol-
lare tutti i sogni aviatori della buona ra-
gazza americana. A questo punto, perd,
essa, richiamando tutte le sue forze,
escogitd I'ultima trovata che la doveva
far trionfare. uno sforzo sovrumano
di memoria, come al tempo degli esami,
si ricordd di una nozione di fisiologia
elementare: si ricordd che le vertebre
del corpo umano si distendono allorché
si trovano nella posizione orizzontale.
Scartando la folle idea che le suggeriva
un ragazzetto suo amico (battere con la
testa al muro in modo di farsi spuntare
una bozza alla sommita del cranio rag-
giungendo automaticamente l'altezza ri-
chiesta), attud senz'altro la sua idea,
plu saggia, meno dolorosa, e sopratutto
pit realizzabile. Infatti per una lunga
settimana si stese in un letto come una
normale inferma. Al termine di questa
lunga settimana (che dovette essere
realmente di un'atrocita senza pari) la
cara Kathlenn constato felicemente che
aveva nunnta Ialtnu dcsderala La
sua di
si era dimostrata esatta. Ma sopratutto
(aggiungiamo noi) esatta si & dimostrata
la vecchia sentenza del sapiente arabo,
secondo la quale le donne sono vasi di
sapienza riempiti di furberia.

Lo,
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j Trasse dall'interno del-
l'\ la cacciatora un carton-
K cino abbondantemente
1 stemmato, vi scrisse su

qualche parola e firmd.
\ — Ecco! — disse, por-

1ﬂ

prendere che l'udienza era terminata,
un garbato sorriso al saluto pieno di decoro di don Osmun-
do e a quello ossequioso di Carlitos.

I due huastecani guadarono senza guai il torrente e si
avventurarono su per un canalore boscoso. Quando fu
certo d'esser fuori di vista, Tunancia cavd di saccoccia il
biglietto e lo lesse forte. Diceva: «Ordino ad ogni auto-
rita e cittadino di Marenia di lgevohmalhmealmo

T'uscita du come

Pu Carlitos, che ostinatamente restava
dietro la sua schiena, a svelare l'arcano.

— Generale, siamo fritti! — sussurrd atterrito — E'
il presidente del Consiglio di Marenia; quello che una
mattina vi trasmise i poteri. Non vi ricordate? La sciarpa
gialla; e «Su, Zardeanu! Gil, Zardeanu! ».

Don Osmundo fu scosso da un lungo fremito. Sospird
profondamente, chlnbhmmue ma subito la rialzd orgo-
assunse un at-

tecchmenoo quanto mai mxestoso
— disse nobilmente — nella partita mortale
lmpegnata lra noi, la sorte mi si & dimostrata avversa.
Ho perduto, ma sono buon giocatore e pagherd senza bat-
ter ciglio. Una sola grazia vi chiedo: quella di presen-
tarmi davanti ai moschetti del plotone d'esecuzione, sotto
spoglie maschili
Senza risposta, si trappd di
dosso l'abito della portinaia ed apparve vestito da turista.
— Eccomi pronto, signore — disse con calma — co-
mandate pure il fuoco: anzi, se siete dotato di spirito
cavalleresco, lasciale che lo comandi io stesso. Non dubi-
tate. La mia voce non tremerad. E tu, Carlitos, — sog-

pure di mzml'lmo - Firmato:

Bhgn Sandor, M!nlstm di Stato».
— Caramba! — esclamd don Osmundo, con fragorosa
soddistuionz — Hai sentito, Carlitos? Sono ancora temi.
dal che per h di Ma-

re.nla mi esiliano.
chi siamo! Marciamo alla conquista del mondo!

E l'ex-generale portiere riprese il cammino attraverso
la boscaglia, con limpeto d'un branco d'elefanti che si
apre il passo nelle foreste della Birmania.

CAPITOLO XXVI
INCIDENTE DI FRONTIERA

Appena giunti sulla cima del colle, i due huastecani
trovarono una strada, e sulla strada una guardia confina-
ria, che li invitd cor ad
contro di loro il moschetto.

don

— Calma, giovinotto! i S0l
!retu. mostrod il blclm.(o pruidenziale
La guardia esamind il cartoncino con espressione di
rialzd il moschetto che ancora teneva

glunse — sii degno di e del tuo

— Ah questa si che & buona; & davvero magnifica! —
wmw con voce spmtn dal convulso ridere il pesca-
caro, Tunancia, smetfe.
lehdl (nmumedlmdodnmmn Ma che fuoco! Ma
che moschetti! Ancora pensati a quel tiro che volevate
farmi! Che malinconia! E chi se ne ricordava piu!?

— Lo sentite, generale, lo sentite? — badava a sussur-
rare Carlitos, che dopo tanta paura gli pareva rinascere
— Che brava persona! Che gentuuomo'

il primo — Vi debbo
mpodirmmmmpuchém-veuww magari

mmemwmumwummem

un snllo e strillo:

mento repentino nel contegno della
loro volta gli occhi al cielo e lo v\dem vida-o il ml—

per!lﬂowedoimrs\uvud.mwﬂmoupdlanéa-

duto in Marenia,

— Balle! — replicd, provocante, il buscheriano — La
linea di confine va da quel noce a quel palo dipinto.

— Precisamente per questo si trova sul territorio mare-
nese — ribatté I'altro — Guardate meglio, e se non siete
orblodelinquenn, mi darete ragione.

rifletté un

—N on perdiamoci in parole, — disse — e ascoltate la
mia proposta. E, prima di tutto: siamo o no d'accorao
d)ollem.ﬂneud:l noceupﬂo?
il

—Bene.’l‘immaonlmosvagolmlduewnuc
vediamo chi ha ragione. Se & di qua dallo spago, lo scr!
gno & nostro, altrtmentt é vostro. C state?

— Ci sto — a il , sicuro
del fatto suo.
— Benone! — esclamd 1 buscheriano, fregandosi le man

— Ah, un'ultima cosa: il tesoro deve restarc o a noi o &
voi — soggiunse — Sarebbe un disastro se i governi ve-
nissero a sapere della scoperta. Giuriamo di non infor
mare nessuno del ritrovamento? Né noi i vostri compa
triotti né voi i nostri?

(Continua). ENZO JEMMA

inerenti il volo, basilare per la propaganda aeronautica, era

stato da qualche ma per
lo pit impreparato scrittore, ed erano comparsi nelle ve-
trine dei libri che, sotto titoli e copertine promettenti, re-
mhmno pao al lettore Uimmagine netta e wmiliante di

pii che per chi segue con in-
tennecmniaulommmt questa necessaria pro-
paganda. Ad onor del ver riconoscere che in que-
sti ummi tempi si é /auo nomre nella stampa. mmanu un
a favore di tale problema, forse

conteso
deredﬂnembodmmmewnhwmmnmﬂd'\m
nume proprio sul colle e,

senza volerlo, di quei due degli
della Grande Lagna e della Pancia. E ora, mi & lecito
domandarvi dovg siete diretti?

— Volevamo partire, eccellenza: rendere a Marenia la
sua tranquillita — erase dignitosissimo don Oamundo —
Avevo

il rimorso di m‘cchiani

a qunlchn
d'assassinio.

Elegante circonlocuzione per dire che tenete alla
vostra pelle. D'altronde & giusto. Anch'io sono molto affe-
zionato a quella mia. Aspettate, allora, caro Tunancia, vi
dard qualcosa che vi aiutera a conservarla.

... 11 pallone del tesorol..

mromlul,lmgnmdlgunmenmmmaur
lando.

Con un poderoso barrito, Tunancia parti come un razzo
verso il punto dove, snlvolmxtwu il pallone avrebbe
accadde, e sotto for-
ma d'una scarica di fucilate partita dal territorio di Bu-
scheria. Le guardie della
esasperate dal vedere che un debole vento spingeva dal
lorudebmmulbdlmnmm avevano
sparato contro I alio scopo di la sorte
che cosi sfrontatamente mostrava di voler favorire i loro
odiosi vicini. L' scoppld e con un
mnmmmommm:ﬂn&mmmmnmm

parti, le guardie di frontiera avanzarono unendo le armi
imbracciate
— Alto la! — intimd minaccioso il sergente che co-

mmoamuanwua ncllaqwe:!mumhamr

certi 0g di che

spinto gli studiosi e gli scrittori a prestare la loro inda-

alne a questo campo aneora preuoché uaginc. Jorse per
stesso

eruralu a far parte dgﬂa nostra vita quotid.lana Fatto ,ta
che

Ma ancora poco, troppo poco si faceva. Mancava unu
opera che raccogliesse tutte le notizie che possono.concer-
nere i problemi riguardanti il volo, ¢ che le presentasse.
in Inamﬁxdimedelmmmzm una vest-

. Oceor

degna dell
reva che un editore che moocene bene
studioso e Uentita del
!tcmwe finalmente un libro nel quale la pemw di womini
avesse in
te risolutivo, tutta la via che l'ingegno umano dovette per-
‘aeroplano mma, a parﬂre dnu»

nte e
La serie si intitola: « L'uomo e 'aria », Quest'opera di ecce-
zionale valore ed interesse si divide, come abbiamo piit so-
mrletto in due volumi: il primo é dedicato all’Atmosfera,
il secondo eronautica. Nel primo, uomini dalte

.Wﬂwamuumm

al lettore un’opera artisti-
assai anche e
che le infinite fotografie, le tricromie riuscitissime e i gra-
fici Jacendo di essa una
cosa realmente unica.




Prima di tutto alziamoct in piedi e
chiamo le mani, un po' rosse dal /wddo
quasi tutte e alcune addirittura paonazze
(beati coloro che se ne stanno con gli sci
ai piedi in mezzo alla neve!), tocchiamo
le mani, dicevamo, a tutti questi bravi ra-

rosa e azzurri. A codesti molti ¢ wmolte io
mando un salutino in pii, e naturalmente
ad ognuno diverso, particolare). Questo é
il primo giornale del 1940. Sono esattamen-
te sei anni, nove mesi e quattro giorni che
ci concsciamo, dato che la nuova serie de
L I con la copertina a colori, for-

yazzi e e giovi-
nette e signorinelle dw ci vogliono salutare
«ffettuosamente e augurarci un buon anno
¢ ai quali, e alle quali (che pignuolo!) in-
tendiamo augurare ogni bene per il 1940
« per tanti anni successivi ancora. (Molti
¢ molte mi hanno scritto sonalmente
cartoline illustrate e vigliettini candidi di

mato piit grande di quello originario e stam-
patb @ Roma anzi che a Torino, é incomin.
ciata il 28 marzo 1933-XI dell’Era Fascista,
celebrazione del primo d.wennale della co-
i della Regia A per vo-
lonta e per a di Mussolini. Veramente
la firma di Zio Falcone é comparsa per la

VIAGGI AERE|
GRATUITI

chi procurera
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~ NUMERO
ABBONATI

ﬁmmuuumm

in metallo ar-

modello da tavolo
gentato delies. 75».

4. - Un modello da tavolo dl un «S. %»

del «Sorci Verd!s.

g8

s
5. - da polso, un abbonamento
annuo & L'Ala d'Italia e 1 volume Le
meduse del cielo del Col. Preri.

6. - Una matits automatica &

abbonati precurati

prima volta sul numero del 1. maggio 1933;
e cio specifica per chi, avendo buona me=-
moria, volesse contestare queste mie affer-
mazioni. Le firma di Zio Falcone /¢ com-
parsa, dunque, soltanto nel secondo Jasci-
colo della nuova serie, ma io ero presente,
io av2vo gi¢ risposto ad un aquilotto, che
aveva scritto a Torino, alla vecchia reda-
zione, e soltanto la malvagia dispotica de-
cisione dell'tmpaginatore impedi che il pii
affezionato amico dei giovani comparisse
subito con la sua prima letterina. Ma poi...
Quante lettere! Quale affettuoso scambio
di pensieri fra me e cento mille e diecimila
¢ forse centomila ragazzi, molti dei quali
ancora mi ricordano, moltissimi dei quali
sono gid uomini fatti e sono aviatori e co~
struttori, o, comunque, studiosi ¢ appassio-
nati del volo e dei suoi problemi. Il tempo
passa veloce, amici! Bisogna operare, biso-
gna fare presto. Bisogna arrivare primi.
Avete visto quanto cammino ha fatto I'Ita~
lia in meno di un quarto di secolo e spe-
clalmente in questi ultimi diciasette anni?
E quanta gloria, per merito dei suoi figli!
Andiamo avanti, dunque. Se Dio ci pro-
tegge, faremg ancora del cammino. Vedrete.

Vultur e Falchettaccio, !a vostra bomba
non ha spaventato nessuno. Anzi! Qual-
cuno, durante la mia assenza dall'ufficio,
I'ha aperta ed ha mangiato l'esplosivo. Que-
sto fatto, che mi ha fatto andare su tutte
le furie, vi dimostri che avreste dovuto dav-
vero riempire di aloe, di agar agar, di fe-
nolftaleina, di foglie di senna e di altri
vegetali e mi 1
drastici ed esplodenti, affinché il reo di
tanto, (non dico furto, ché al valore della
refurtiva non do peso, ma di sacrilegio, poi
che i doni sono sacri come l'ospitalita e
come l'amicizia. A parte questo disgustoso
episodio di bassezza umana, devo dirti( e
mi piace di potervelo dire ancora una volta
pubblicamente) che siete due glovincelli
veramente simpatici e intelligenti. Mi siete
tanto simpatici e cari che desidero che mi
scriviate pid spesso lettere dentro bombe
roaen-mmn , o silurt, o aerostati: dove

come volete voi, insomma, purché man-
dhee i prodotti delle vostre vigne, che nel
caso vostro sono cervelli e cuori, Mandate
qualche vostra cosa adatta alla pubblica-
zione, ed io vi compenserd in quaiche ma-
niera: con bombe, o bottiglie, o sesterzi,
non importa. Intanto tenete presente che
le fotografic a colori verrebbero male nella
riproduzione ad offsett, Vi basti l'esempio
delle nostre copertine e controcopertine, i

— LAQUILONE)
cui originali sono veramente belli. Voi ve-
dete che roba salta fuori spesso. I nostri
signori tipografi hanno il fegato, talvolta,
di cambiare non solo | colori dei vestiti
dei del Ra-
gazzi e scimmie alla guerra, ma di cam-
biar loro fisionomia, Non parliamo, dunque,
di riproduzione di fotografie a colori. Alme-
no per ora. Forse un giorno riusciremo a
stampare con un altro procedimento: un
giono non lontano, quando la tiratura del
giornale sarda ancora salita.. E qui cade ac-
concio il discorso sulla vostra attivita di
propagandisti. Voi potete fare molto, Cid
che avete fatto & importante, ma cid che
farete & ancora pil importante. Pubbliche-
rd molto presto i! progetto per la borsa at-
trezzi. Avete ragione a protestare, Ma sa-
peste quant’® smemorato e disordinato il
mio segretario, Si chiama Crivello e non
c'é dubbip che la sua massa cerebrale e
uno scolabrodo perfetto. Sottoporrd il vo-
stro progetto di apparecchio per misurare
la durata di volo dei modelli volanti con
motore a scoppio ad una commissione di
esperti. Vi confesso che io c¢i ho capito
poco. Fatevi vivi presto, E auguri per la
Sezione aeromodellistica che... alt. Queste
@ ancora un segreto, anzi un mistero, come
il motorino a di Falchettaccio.
Una lode particolare all'autore della foto-
grafia di Falchettacclo contro Falchet-
taccio.

Icaro Ternano, tu vuoi sapere che cosa
penso della vostra attivita, cioé dell'attivita
degli aeromodellisti che lavorano seriamen-
te nelle cantine di Terni e sono chiamati
gli indivisibili, o penso che siete dei bravi
ragazzi e che mercé il vostro esempio la
vostra citta si fard presto molto onore an-
che nel campo dell'aeromodellismo. Manda
pure foto e un breve resoconto della gara.

Anna Fabbri, «1 tuol capolavori verranno
pubblicati », sinon dubitare; ma quando ci
sarda un po' di pazio. Non vedi quante acro-
bazie dobbiamo fare per fare stare nelle
poche pagine tanta roba? Quattro pagine

ganda che dici di hre in favore del tuo
giornale, E se proprio vuoi tirarmi le orec-
chie, io son qua.

Spirito sul cielo, Bologna, — Scusa 1l
ritardo, Mi ero ripromesso di scriverti una
lunga lettera, ma vedo che se aspettassi di
trovare il tempo per fare cid, tu dovresti
attendere ancora. Quindi ti scrivo due ri-
ghe per dirti che io, nel tuoi panni, noh
mi darei tanta pena. lo credo che la cosa

genere. Ad ogni modo le decisioni delle
commissioni avvengono dopo un esame del
soggetto». Conclusione: aspetta con fede
¢ pazienza il momento della visita e pol
presentati senza paura. Scrivimi i risultati.
per piacere.

Z10 FALCONE

A tutti coloro che mi hanno inviato in
del cavo d' lnno letterine 4 ll'\n‘l

bigliettj da visita e da mille, cartoline illu-
strate e bottonl rottl, lo invio | miel pla
sentity e vivi ntl, auguri d'ogni
bene, voti, fiorl, caramelle e ettl di caffé.

— Mio amico,

Ido Vicari, Bﬂlﬂﬂ\l

corto circuito! E I'haj anche passata liscla:
restar fulminato? «Pul.

pact dl trenta buol in un sol col- le domeniche, quando ¢'¢ uragano ©
po). La tua ull facezia, quella sul mer- quando jl termometro non segna solto zero,
curio, la mia Y del Littorio, dally parte della
ja non esitato a RUNA., viene ad una certa ora (9,30-10)
nonostante il nero in cul I'svevl Invaso da un'orda —lnnh scalmanati

avvolta, & tifosl che al grido k centina »

un'oretta, se ne tornano a recando
to braccio | r-ﬂpmdclumhuoh
«wmnuun
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spensabile vademecum per il 1940
dittutti gli aviatori, civili e mi-
ari.

L'agenda aeronautica raccoglie tut-
to quanto & utile conoscere intor-
no all'ordinamento aeronautico, al-
le scuole di pilotaggio, al reclu-

aeronautica, alla "R.U.N.A.",
1'allenamento ed addestramento del
personale pilota, agli stipendi,
ai mezzi tecnici in uso presso

'Aeronautica, ecc.

Tutte le cognizioni tecniche e tut-
te le informazioni sul servizio ae-
eo, militare e civile, che Vi in-
teressano sono riportate in quest'o-|

pera. ¥W\ ,ﬂ,‘,, I/‘
RFRETTATEVI] £

X [ 2./ o2 \‘ \\‘
i 'agenda [ di fo tmm ta-
scabile (7,5 x 11,5). Consta a1

348 pagine, ¢ stampata su carta fi-
ne tenace ed & solidamente rilegata.

Rilegata in tutta tela con impres-
sioni in oro...... Vesssee L

@

Un’importante ristampa !

Dopo lo strepitoso successo riportato dalla prima
edizione, I'Editoriale Aeronautica ha curato la ri-
stampa del diario di guerra del pilota legionario
Valentino Tocci (Medaglia d’Oro Enrico degli In-
certi):

DUELLI AEREI

VOLUME DI 209 PAGINE CON 33 TAVOLE
FUORI TESTO — L. 12

In «Duelli Gerei» troverete descritti, in modo
semplice ma efficace, il commovente eroismo dei
difensori dell'Alcazar ed i numerosi duelli com.
battuti nei cleli di Spagna durante la recente lotta
antibolscevica,

Questo volume costituisce un'importante testimo-
nianza di un delle vit.
torie ottenute dall'Ala legionaria in Ispagna,

La Seconda Ediziome certamente si esaurird in
breve tempo.

Richiedetene subno una copia allAmmlmm-‘.
zione dell Roma,

Timporto a mezzo
Conto Corrente Postale N. 1/24718.

Ten. Col. del Genio Aeronautico

Ing. DOMENICO COSCI

ELEMENTI DI TECNICH
GENERALE PER MECCANICI
E MOTORISTI

in 16°, pagine 232 con [ 1
numerose illustrazioni ° 5

Chiunque, dallo studente degli Istituti medi
all'autodidatta, potré trovare in questa opera
un utile compl e perfezi alle

proprie cognizioni tecniche

MOTORE FIAT ABORC 41 |

MOTORE FIAT A74RC 38

S. A. FIAT . vii wizz4, 250 - TORINO

IL RADIO INCISORE A 8 E 9 VALVOLE
COSTRUITO SOLO DALLA “S.A.F.A.R.”
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TUTTO E POSSIBUE INCIOERE € ASCOLTARE IMMEDIATAMENTE CON
RADIOINCISORE “SAFAR
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TE GENTE IN 6AMBA, VIENI Gul,
SALVATORE . SIEDITI ACCANTO A
ME £ MOSTRAMI _SE SAI DISTIN=
GUERE IL QUADRANTE DELL OUO
DA UN OROLO610.E TU, IGNAZIO,
CERCA DI FARE AMICIZlA CON
QuESﬂ GZUATTN) GALANTUOMI=
cHEe NOSTRA VITA :N o=
Mune POTREBBE ESSERE LUN=
GA... GIANNI, HAL m:gggsgm
ORSO DI QUEL FAMO!
S MiRCA 2LA VITA B BELLA!

EROI1.
sw-\o DIRETTI, SAWO CHE NON vENoAMO FER=
MATI E FATTI PRIGIONIERI DALLE INTRAPREN =
DENT! SCIMMIE DEL COMANDANTE STRAanl,CRE-

DO CHE...MA E
LINg, IL PW® GIOVANE DELLA BRIGATA. VIEN! QuI,

UALINO *
ABBIAMO INTENZIONE DI FARE, IN BARBA

l

SQUALI Fi
ETU, slANNl,ANzn NO, TU, CARMELA ,VERSAM| DA
BERE: LA VITA E BELLA STUPENDA.

MA COME ?_ESCLAMA IGNAZIO— NON SIETE ANDATI A

BUTTARVI N maE 7 INGECNERE ! QUESTI TIPI HAN=
NO FRETTA DI PRENDERSI LA SCARICA DI Wle CHE
AVEVO INTENZIONE DI SERBARE LORO PER IL NOSTRO
RITORNO, | VOSTRI AMICI SONO aun CHE FAcc'E TOSTE,
QUESTI DANNATISSIMI RAGAZZI {
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ENE,IWBGNERE _CHIEDE IL PROFES=

,C\ VOLETE DIRE DOVE SIA=

4. IL SEQUITO AL
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