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Nei cieli del Mare del Nord si & avuto
un curioso episodio di guerra aerea. Un
aeroplano inglese in volo di ricognizione ha
lanciato delle normali bombe contro un
aercplano tedesco pure in volo.

I! risultato é stato nullo, il che é spie-
gabile data la enorme difficolta del tiro
in tali condizioni,

Peraltro questa occasionale applicazione
di un cosi particolare e inconsueto metodo
di offesa contraerea richiama l'attenzione
sulle possibilia di rendimento del metodo
stesso quando sia razionalmente messo in
atto e convenientemente sfruttato.

Rileviamo intanto che un cosiffatto si-
stema di attacco non é una trovata inedita
dell'aviatore inglese di cul parla Vepisodio
sopra citato. e non costituisce affatto una
novita né dal punto di vista teorico-dottri-
nale né tecnico-pratico.

E' da ricordare infati che fin dall'imme-
diato dopo-guerra egregi aviatori e ricerca-
tori nostrani idearono e propugnarono il
bombardamento contraereo. E non si & re-
stati nel campo teorico, ma si & passati.
da quasi un decennio, alla fase pratica con
esperimenti reali, eseguiti anche su vasta
scala, di bombardamenti contraerei ad ope-
ra di formazioni di velivoli contro altre
formazioni in volo.

La pil cospicua e clamorosa dimostrazio-
ne spettacolare — resa nota « lippis et ton-
soribus» dai resoconti giornalistici e foto-
cinematografici — ne & stata data nella
grande manifestazione aerea che ebbe luo-
go a Furbara in cnore del Fuehrer nel mag-
gio 1938,

Uno degli episodi di tale manifestazione
fu appunto costituito dal lancio di centinaia
di bombette contraeree effettuato da veli-
voli d'assalto ai danni di velivoli da rico-
gnizione presunti incursori,

Cid detto, perché resti a Cesare quel che
@ di Cesare, vediamo quali possono essere
le di
mento contraereo.

Prima evidente necessita & quella di por-
tarsi a quota superiore al velivolo bersa-
glio. Lo scarto di quota non pud essere
troppo ridotto per evitare l'efficace reazio-
ne delle mitragliatrici dell'avversario: non
deve d'altra parte essere eccessivo per non
rendere troppo aleatorio il tiro. per tanti
motivi difficile.

Un'altra necessita é rappresentata dalla
maggior velocita di cui deve essere dotato
il velivolo attaccante per potersi portare
in ogni momento nella posizione utile per
il tiro, e per poter reiterare il rilascio delle

COnsidcnamo nella figura il caso pii sem-
plice, che & guello da ricercarsi in pratica,
in cui — presupponendo il velivolo bersa-
glio in volo rettilineo orizzontale — I'at-
tacco viene portato nel piano verticale con-
tenente !a traiettoria seguita dal bersaglio
¢ dal settore di coda del bersaglio stesso.

Indichiamo con Bl, B2, ecc. le posmom

in tempi dal
e con Al, A2 ecc. le comspundenu pw
zioni dall’

at ia-

mo ciascun intervallo di tempo uguale al
tempo di caduta delle bombe dalla quota
di A alla quota di B.

Ricordiamo che la bomba sganciata da
un velivolo, per effetto della resistenza de!-
Yaria, rimane indietro e viene vista cadere
secondo una visuale inclinata rispetto alla
verticale di un angolo. detto « angolo di ri-
tardazione ».

L'angolo di ritardazione ha un valore
costante per una data bomba e per una
determinata velocita del velivolo che I'ha
rilasciata.

Sicche, quando il tiro e ben eseguitc, al
momento in cui la bomba raggiunge il ber-
saglio questo viene traguardato dal velivolo
attaccante sotto Jl'angolo di ritardazione
(semprecheé i due velivoli abbiano entrambi
conservata costante la velocita!).

Se la velocita VA del velivolo attaccante
& inferiore o uguale alla velocita VB de! ve-
livolo bersaglio. al momento del rilascio

AN

ttaccante deve trovarsi in
posizione notevolmente avanzata rispetto al
bersaglio.

Nella fig. 1. se Bl B2 & il tratto percorso
dal .velivolo bersaglio nel tempo di caduta
della bomba. quello percorsp nello stesso
tempo da! velivolo attaccante, nel caso di
VA minore di VB, sari. per esempio, A1 A2
minore di B1 B2.

Per colpire, I'attaccante dovra trovarsi al
momento dello sgancio in una posizione A1
tale, che A1 venga a risultare pil avanu
di Bl sicche la congiungente A2 B2 sia in-
clinata verso l'indietro dell'angolo di ritar-
dazione,

In queste condizioni il lancio di bombe
non potra piu essere ripetuto da parte di A.
poiché qualsiasi suo tiro. dopo quello ese-
guito da Al, riuscira «corto ». Per esempio,
se lancia nella posizione di A2 le bombe
dopo il tempo di caduta saranno in posi-
zione arretrata rispetto alla verticale di A3
e non potranno quindi raggiungere il ber-
saglio che si trovera in B3

Se ia velocita di 4 & € mag-

delle bombe deve cssere «a tempox oltre
che a percussione. Le bombe devono esserc,
cioé, regolate per scoppiare dopo un certo
tempo di caduta, commisurato naturalmen-
te allo scarto di quota tra A e B.

In tal modo lo scoppio di ogni bomba
determina una sfera di efficacia entro cui
il velivolo pud restare danneggiato.

S'intende che se si verifica I'imbatto tra

La maneggevolezza ¢ utile per poter as-
sumere rapidamente la posizione e forma-
zione pil idonea e per poter seguire pron-
tamente eventuali deviazioni dei velivoli
bersaglio,

In proposito si rileva che il tiro contrae-
reo pud riuscire conveniente e redditizio
soltanto contro formazioni, e anche nume-

la bomba ¢ il velivolo lo scoppio
avviene a percussione

Per rimediare a una errata valutazione
dello scarto di quota si regolanoc le spolette
delle bombe 1 modo che gli scoppi avven-
gano a quote diverse, tra le quali dovrebbe
essere compresa la quota effettiva del ber-
saglio.

In definitiva, rappresentando con dei cir-
coletti le sfere d'azione delle bombe, e im-
che il velivolo 4 lanci 9 bom-

giore di quella di B (fig. 2), nel momento
in cui lancia le bombe il velivolo

la disposizione degli scoppi pud essere

si trovera pil indietro rispetto al bersaglio
Nel momento dell'imbatto delle bombe sul
bersaglio l'attaccante sara nel punto A2
tale che la visuale A2 B2 risulti inclinata
all'indietro dell'angolo di ritardazione.

In queste condizioni A potra sempre rei-
terare l'attacco essendo in grado di porsi
ogni volta nella posizione conveniente per
lo sgancio.

Nella pratica, per avere qual chr probabi-
Iita di colpire, viene eseguito il lancio «in
serie ». Vengono. cioé, rilasciate successiva-
mente un gran numero di bombe in mode
da ottenere una successione di scoppi inter-
vallati opportunamente e disposti secondo
una linea che contenga il presunto punto
di arrivo del bersaglio. Con queslo sistema
si pud rimediare ad eventuali errori in git-
tata (tiro troppo corto o troppo lungo)

Nel bombardamento contraereo lo scoppio

INGHILTERRA :

quel\a rappr dalia

Anche con i suddetti accorgimenti la pro-
babilitd pratica di colpire rimane minima.
Per avere qualche risultato conviene lan-
ciare numerosissime bombe, in modo da
formare un volume complessivo di scoppi il
piu grande possibile, entro cui possa tro-
varsi il bersaglio

Si ricorre allora alle formazioni di piu ve-
livoli, ciascuno dei quali ¢ dotato di molte
bembe di piccolo calibro,

Le bombette contraeree sono del tipo
« spezzoni » di peso che si aggira in genere
sui due o tre chili, in modo che ogni veli-
volo ne possa portare almeno qualche cen-
tinaio.

1' velivolo piu idoneo per lo speciale im-
piego di cui si tratta sembra essere quello
d'assalto. che a una notevole portata di
bombe unisce buone doti di velocita ¢ sa-
lita e sufficiente maneggevolezza,

L'« Handley Page Hampden » & un b

da
velivolo & la forma della fusoliera, di sezione alta e stretta nella parte anteriore, ma che dietr
minare quasi in un vero trave di coda. La cabina di pilotaggio, che gode di grande visibi
tori sono del tipo « Bristol Pegasus » da 815 cav. a 1500 metri, e azionano eliche metalliche a giri
nelle gondole der motori. La velocita massima di questo moderno bombardiere, che porta un carico di
autonomia di 1500 km., &

di circa 430 km. oran

rose, di velivoli preferibilmente del tipo
mbar
Anzi uno dei risultati che ci si ripro-

mette di ottenere dal bombardamento con-
traereo ¢ la disgregazione della formazione
ayversaria, per dare buon giuoco all'inter-
vento successivo di velivoli caccia

E' previsto che il bombardamento con-
traereo possa essere effettuato anche da ve-
livoli monoposti.

Peraltro la difficolta del tiro richiedereb-
be la presenza a bordo dei velivoli attac-
canti, almeno in quello de! capo formazio-
ne, di un puntatore che esegua con la
maggiore precisione possibile la misura del-
la differenza di velocita e dello scarto di
quota, dati indispensabili per la determi-
nazione dellistante del tiro.

Per la determinazione dello scarto di quo-
ta riuscirebbe molto utile un dispositivo te-
lemetrico, di non difficile realizzazione e
installazione a bordo di un velivolo.

Se la graduazione delle spolette & ese-
guibile soltanto a terra, come & il caso ge-
nerale. lo scarto di quota risulta evidente-
mente obbligato e dev'essere assolutamente
ricercato e mantenuto dalla formazione at-
taccante,

Nel complesso il bombardamento contrae-
reo si presenta piuttosto arduo. Se la guer-
ra in atto diventerid veramente guerreg-
giata. potremo forse sapere qual'¢ l'effettivo
rendimento anche di questa particolare for-
ma di offesa aerea. DIEL

st I B0l

' « Handley Page Hampden »

in gran serie per l'aviazione inglese. Caratteristica di questo
bor

d'uscita dell'ala si affina per ter-
& munita di due posti in tandem. | mo-
costanti. |l carrello @ retrattile

1500 chili di bombe con una




Fra le numerose attivita belliche della

di valutazione dei risultati: ¢ da notare che.

aviazione & da notare quella in coop

zione con lartiglieria, per l'osservazione
dei tiri su bersagli non visibili da terra.
Con le gittate raggiunte oggl dalle arti-
glierie, anche di piccolo calbro, questo caso
si presenta frequentemente, tanto pia in
zone montane dove spesso € necessario po-
ter battere dei bersagli nascosti perfetta-
mente alla vista, ma tali tuttavia da po-
ter subire il tiro particolarmente di bocche
da fuoco a tralettoria moito curva: tipico
esempio, baraccamenti o depositt in fondo
valle, a ridosso di montagne occupate da
truppe amiche, Specialmente su bersagli

si

per gli i, questi
nrl sono piu frequenti, innanzi tutto per-
cheé le artiglierie sono in posizioni avanzate
¢ quindi possono trovarsi in condizione di
dover sparare su bersagli lontani, come de-
positi, concentramenti nelle retrovie del
nemico, postazioni difensive di seconda li-
nea da distruggere o rendere inutilizzabili.
L’attaccante, con grande probabilita, ha il
dominio del cielo e quindi pud adoperare
con una certa sicurezza 1 propri mezzi
aerei: l'attaccato. al contrario, deve batte-
re con i propri pezzi bersagli vicini aile
linee ed al combattimento particolarmen-
te dopo sferrato l'attacco, quando le forze

di questo tipo, utile
la

sono tutte, o quasi, in linea per

artiglier T questa
ultima rappresenta l'occhio che vede la
dove l'artigliere non é in grado di eseguire
le proprie osservazioni. Su obbiettivi posti
a4 grande distanza l'osservazione da terra
€ prat . per le

i1 sforzo.
L'osservazione aerea € regolata da accor-
di precisi fra losservatore e Iartigliere.
accordi che riguardano la designazione dei
bersagli, i collegamenti, l'osservazione del
tiro per l'aggiustamento, l'osservazione del

AQUILONE)

tiro d'

dopo aver guito 'aggiu-
stamento,

Per la designazione del bersagli l'osser-

vatore dlspone di due mezzi: Ja carta
a grande, al
25.000, e la rmnn- 11 bersaglio viene in-

dicato con la misura delle ccordinate ri-
spetto alla quadratura della carta, o dato
per mezzo della fotografia: 'artigiiere met-
te a posto, sulla carta, il bersaglio ¢ la
posizione della propria batteria che @ rap-
presentata dal pezzo base. La retta con-
giungente i due punti ¢ la direttrice @i
tiro; l'angolo formato da questa e dalla
retta congiungente il pezzo base con il falso
scopo (punto ben individuabile e visibile
dalla batteria) é l'angolo di direzione; la
distanza del bersaglio daila baiterie viene
misurata sulla carta, Dati gli elementi di-
rezione e distanza, lartigliere calcola le
correzioni opportune e punta il pezzo sul
bersaglio: mette, cice, il pezzo in posizione
tale che il colpo arrivi sul bersaglio.

Generalmente, tuttavia. il colpo sara de-
viato, sia in direzione che in gittata, dal
bersagiio. E' a ouesto punto che ha inizio
Ja parte piu importante della cooperazione
fra i mezzi di terra ed i mezzi del cielo,
per arrivare allo scopo di portare i colpi
sul bersaglio.

L'osservatore deve trasmettere all'arti.
gliere i risultati del colpi. affinché sia pos-
sibile modificare opportunamente i dati di
tiro: ma l'osservatore non ¢ in grado di
indicare le correzioni, poiché non ha a
bordo i mezzi per fare questo lavoro, né
=pesso conosce esattamente la posizione del-
l'artiglieria,

Osservatore e artigliere segnano sulla

voluta: a mezzo di segnala-
zxom da terra con teli, nel caso che I'aereo
possa soltanto trasmettere ma non rice-
vere: permnmdl fumate o di razzi ¢
infine
sommarie.

Stabiliti | collegamenti l'aerec si porta
sulla posizione dei bersagli e chiede il col-
po: ne osserva l'arrivo segnandone poi la
posizione sulla carta, sulla base degli ele-
menti topografici presso i quali cade il
colpo.

Quindi trasmette all’artigliere I'indicazio-
ne dello spostamento da! bersaglio riferen-

carta due linee fra loro ortogonali
per il bersaglio: una diretta secondo il me-
ridiano. cio¢ da Nord a Sud. l'altra se-
condo il parallelo. cioé da Est a Ovest. I
quatfro quadranti vengono indicati con le
lettere K, R. S, O, rispettivamente quello
Nord-Est, in alto a destra, quello Nord-
Ovest_ in alto a sinistra, quello Sud-Ovest,
in basso & sinistra. quello Sud-Est, in basso
a destra.

1 collegamenti vengono eseguiti a mezzo
radio, secondo un cifrario prestabilito per

al I

desi al quadranti K R. S. O. Per fare
questo caia dal punto C, arrivo del colpo,
una perpendicolare alla retta Est-Ovest. e
misura i segmenti OC' e CC, in millime-
tri, ad esempio, 25 e 15 rispettivamente.
Poiché il colpo ¢ caduto nel quadrante K.
egli trasmette I'indicazione 25K15- (analo-
gamente per qualsiasi punto, senza curarsi
della deviazione rispetto alla giustezza del
tiro. cioé senza preoccuparsi se il colpo €
‘ungo o corto, a destra o a sinistra). Il co-
di batteria mette a posto sulla

e
do con una lettera, o un gruppo di leuere

Guerra signi

significa

i il materiale significa rivolgersi

specialmente agli Stati Uniti per

di
E lo spirito

mentre smlonu allam\amu prmemerm th ahre regioni del mondo fanno sperare che presto altre commissioni verranno fatte agli indu-

striali di R

L » & il solo grido,

dello zio Sam esulu La gia satolla industria aeronautica della
Repubblica stellata lavwa a tutto spiano per wddnshre le grosse rnchnesle che le giungono dai quattro punti cardinali. Le sole Francia e

la sola invocazione che si leva dal petto dei belligeranti.
Questa fotografia, che sembra colta nell'interno di un grande magazzino di vendita al minuto, é invece stata fatta sotto il tetto di una
officina dove si costruiscono aeroplani. La fila delle ali ammucchiate alla parete e le fusoliere gid quasi terminate danno una prova
efficace del ritmo con il quale ferve il lavoro

propria carta il colpo relativamente alle
linee Nord-Sud ed Est-Ovest; quindi cala
dal punto C cosi ottenuto una perpendico-
lare alla direttrice di tiro. Il segmento OC”
da l'errore in gittata, il segmento CC” da
lo spostamento in direzione: su questi ele-
menti viene corretto il tiro secondo regole
ben precise contenute nell'istruzione sul
tiro, tendenti a far si che il colpo seguente
faccia una forcella, cioé sia tale da pre-
sentare deviazioni opposte a quelle del pri.
mo. Appena il pezzo & pronto a sparare,
I'aereo chiede il colpo ed i! tiro continua.
E' da notare che con | medi ed i grossi
calibri, capaci di sparare alle maggiori di-
stanze. il tiro di aggiustamento viene ese-
guito a colpi singcli, con un solo pezzo della
batteria, che sono ben visibili anche da
quota notevole: infatti l'aereo deve com-
piere l'osservazione da una quota non trop.
PO bassh per essere meno soggetto ad even-
tuali tiri € per essere

te al disopra delle traiettorie delle proprie
artiglierie. Con i piccoli calibri invece si
esegue il tiro con salve di batteria, spa-
rando contemporaneamente con i quattro
pezzi: n tal caso l'osservatore da l'indica-
zione della media dei colpi, cioé del punto
compreso fra i quattro colpi sparati.

L'indicazione in millimetri viene tra-
smessa fino al limite di lettura della carta,
cioé generalmente non meno di un milli-
metro: quando il colpo. o il gruppo di col-
pi, non ¢ esattamente sul segno ma spo-
stato di una quantita non apprezzabile
sulla carta, l'osservatore indica soltantg il
quadrante K, R, S, oppure O con una sigla
che indica che il tiro non & esatto ma vi-

al e sul qua-
drante indicato. Quando il colpo é giusto,
oppure il gruppo di colpi é a cavallo, cioé
i colpi sono caduti racchiudendo fra di
loro il bersaglio, I'osservatore trasmette il
segnale Y.

A questo punto l'artigliere inizia il fuoce
di efficacia, concentrando il tiro di tutti i
pezzi della batteria su quello del pezzo che
ha svolto il tiro di aggiustamento: l'osser-
vatore non ha altro compito che l'osserva-
zione dell'andamento generale del tiro.
dando indicazione saltuarie allorché il tiro
risulta variato. Infatti sulla giustezza del
llm influiscono diverse cause: temperatura
delle
;:.‘l;lch- vento. Sono questi, pmlcclnrmenlc
dalle quali dipendono vnrlulam dell'anda~
mento del tiro. In base alla saltuarie indi-
cazioni dell'osservatore l'artigliere rettifica
il proprio tiro, fino al raggiungimento dello
5copo: la distruzione e l'annullamento di
un‘opera difensiva o di un centro vitale
nemico.

GIORGIO BACCHELLI



(Continuazione dal numero precedente)

La migliore cosa che si possa fare, nel
preparare i disegni di qualsiasi apparec-

que il 27.5 per cento del profilo e incli-
niamo un poco in avanti il longherone

chio, e del nostro
te, & di ridurre il numero al minimo indi-
spensabile. evitando cosi non soltanto mol-
to lavoro, ma possibili cause di errore. Sara
percid opportuno prevedere fin d'ora di uti-
lizzare | disegni delle due centine fonda-
mentali. di cui abbiamo detto di voler trac-

1045
na
0

profilo, come disegni costruttivi di
tali centine. E' consigliabile percid calco-

n.as

Con analoghe considerazioni si ricava la
fig. 5, che rappresenta la centina di estre-
mita. Possiamo adesso completare | disegni
abbozzati per avere senz'altro i disegni di
assieme di queste due centine lcndnmen-
tali. Nella fig. a, supponendo che il longhe-
rone abbia una larghezza di 43 cm. (cloé

16,30

2 Y s
° -

5.0

» 3
T s
8 ¢

solette di 2 ¢m. per parte e anima in com-
pensato di 3 mm.) ne disegneremo 1'allog-
conto che

lare subito le effetti dis al vero
dei profili indicati e segnarne il valore
numerico in millimetri nel nostro dise-
gno in scala. Per questo bastera moltipli-
care i valori deile tabelle T e II per 140
e per 066 rispettivamente, e segnarli sul
disegno come si vede nelle figure 4 ¢ 5.

:m“

T ————3 "
231 4.74
¥ %95
2.83 102

—y 493
2% T2
o/ 425
2.42 3,61
7.93 238
742 ! 203
081 .41
0,46 0,68
Q. 0f gof

Si vedrd poi come le coordinate di tut-
ti gli altri profili possano venir ricava-
te rapidamente con un apposito grafico.
Esaminando adesso la fig. a, che rap-
presenta la centina tipica della sezione
alare centrale e quella d'imposta della se-
zione alare esterna, troviamo che il suo

si trova al 25 per cento

a
il corrente di centina, che gli passa sopra
e sotto, ¢ di 4 mm. di spessore. L‘-lu:u

to come sez, XI. Fra tali due sezioni i lon-
gherone & rettilineo, possiamo quindi dise-
gnarlo subito in vista frontale e dividerlo
con altre 9 sezioni distanti fra loro al vero
60 cm. e numerate progressivamente. Una
di esse, la sez. TV, capita alla fine del tratto
rastremato. Se disegnamo, in scala 1:10, 1
due tratti separatamente avremo una se-
zione IV sinistra e una sez. IV destra, di
eguale altezza, separate da un piccolo trat-
to in cui si trovano le ferramenta di unio-
ne dei due tronchi alari, S'intende che il
longherone di cul adesso ci occuplamo &
quello principale di forza. Un longherone
da un fo-
glio di compensato, ¢ sistemato piu indie-
tro e se ne vede il passaggio sulle centine
gia disegnate.

L'altezza del longherone h & costante
dalla sez. I alla IV ed & di 21.8 cm. Dalla
IV decresce per diventare di 7.1 cm. alla
XI. Con una semplice proporzione ci cal
coleremo le altezze in tutte le altre sezioni
intermedie.

Calcoliamo adesso lo spessore delle solet-
te che costituiscono 1l longherone a dop-
pio T. L'anima del longherone & un foglio
di compensato. Sopra e sotto vi saranno
quattro correnti inchiodati e incollati al-
l'anima. Indichiamo con h l'altezza totale,
con h1 quella interna, con b la larghezza,
che faremo di 4 cm. nel tratto considerato.
Lo schema per il calcolo é visibile in fig. ¢
Decidiamo senz'altro di costruire | correnti
con tanti listelli di abete di cm. 2x2 di
lato, quadrati, tali che possano venire bene
scelti e segati con facilita. Questo sistema
di i ci di
bene il materiale, di ridurre gli sprechi,
utilizzandosi ogni buon pezzo fra i nodi e
di compensare in un certo modo le fibre
del legno.
cosi, per il materiale adottato, una solle-
citazione unitaria di rottura s eguale a
400 kg./emq. valore certo prudenziale.

Il momento di resistenza W per una se-
zione come quella considerata ¢ dato, in
qualunque manuale, con la formula:

—h?
h

dove le lettere rappresentano le dimensioni
indicate in fig. c. Questo valore di W deve
., in ogni sezione, il valore corri-
di M/ 3, dove M & il momento

w 0,167 b .

del ¢ dunque
218 cm. Il contorno del profilo viene mn»
terializzato con strisce di compensato di
1 mm., larghe cm. 16, da ambo le parti
delle quali si incollano e inchiodano i cor-
renti di 4x4 mm. in abete. Di analogo tipo
sono le diagonali. Decidiamo senz'altro di
usare abete nostrano per le parti in legno
naturale, e il compensato di autar-
chico per il resto. In fig. 5, data la picco-
lezza della centina, essa & costruita a pa-
rete piena in comj to, invece che a
traliccio, con i soliti irrigidimenti in abete
Qxlmm.dletumrnWIo\mlnaw
da 3 Si vede

bene che le centine

flettente dato dal nostro diagramma di
fig. 2 e 5 -400. Come si vede, quello che
noi cerchiamo & soltanto X 1, tutto il resto
essendo ormai noto.
LUPUS
(Continua)

Nota. — Per errore di stampa, durante
il calcolo dell'ala, si é scritto pii volte nel
testo la lettera F invece del numero T per
indicare i coefficiente di rottura del veleg-
giatore « Poiana», che é appunto 2n =17
sette).

bo a migliorare la sta-
bilita laterale dell'a-
liante. E' anche visibi-
le lattacco dell'alet-
tone e la centina di
questo,

del e, na pil In-
} questo punto

ger cento del profilo. D'ai pmcm 2 come sex I Dove

per cen altra \ %

Ia rigidezza torsionale aumenta con le di- UOVe ia centina di fi-

tacco, non ci conviene neanche mettere il
longherone

©
GARA NAZIONALE DI VOLO
VELEGGIATO DI DISTANZA

11 notevole grado di sviluppo raggiunto dal
volo & vela italiano, la grande passione dimo-
strata dal nostri pilotl di allanti hanno con-
sigliato la RUN.A. di bandire una gara na-
zionale permanente per volo veleggiato di di-
stanza

11 meccanismo della gara é semplice: qua-
lunque nostro pilota di allante su veleggiatore
nazfonale (purché in regola con | requisiti
tecnict ed amministrativi ordinari, cloé iscri-
zione alla RUNA,, brevetto «Cp e cosl via di-
cendo) durante il perfodo di tempo suddetto
potra tentare, in territorio metropolitano (Li-
bia compresa), di aggiudicarsi | suddetti pre-
mi compiendo voli non inferiori a 150 km. di
percorso.

Gli alianti potranno anche venire forniti
dalle Sed! della R, U.
N. A. contro pagamen-
to di un modesto com-
penso stabilito dalie ap-
posite tabelle. Ogni vol-
ta 1l pllota concorrente
(che nel caso di allant!
| biposts potra essere ac-
compagnato da un pas.
| seggero) dovry presen.

tare una comanda alla
RUNA. che provvede.
rA & nominare la com-
missione, e stabilire le
| modalita del volo ¢ ad
assiourare al piloty I'as.
sistenza necessarta,

Per clascun volo che abbia superato di al-
meno 5 km. 1l pil lungo volo compiuto fino
al glorno precedente sard attribuito al pilota
un premio di primato costituito da una quota
fissa di L. 1000 per { primi 5 km. di supera-
mento suddetto, pi L. 100 per ogni chilome-
tro successivo (escluse le frazioni) compiuto.

Qualora 1l pilota, prima di complere tals
volo, abbia dichiarato quale méta (aeropor-
to) si prefigga raggiungere e la raggiunga (na-
turalmente purché tale méta costituisca un
primato di distanza come sopra detto), il pre-
mio di primato che gli spetterd verrh incre-
mentato del 10 per cento (cloé come se 1l per-
corso effettuato fosse del 10 per cento piu
lungo).

Al pilota che nel periodo di tempo durante
il quale sl svolge la suddetta gara permaner-
te — cloé dal 1» gennaio al 28 ottobre 1940 —
avrd compiuto In media il maggior percorso
verrd attribuito il premio di perseveranza,
stabilito In L. 100 per ogni chilometro com-
pluto in piii dei 150 chilometri minimi pre-
scrittd,

Infine il vincitore assoluto della gara in pa-
rols, cloé colul che nel lasso di tempo sud-
detto avra compiuto il pia lungo percorso,
guadagnerd 1l premio di vittoria. che & di
L. 100 per ogni chilometro in piu del 150 chi-
lometri minimi prescritti.




STRUZIONE DEGI.I
AEROMODELLI

ANCORA SUI PROFILI

(Continuazione dal numero precedente)

‘Tutti i bellissimi discorsi che abbiamo
fatto finora, col lodevole intento di defi-
nire il profilo ideale per i nostri aeromo-
delli, non ha dunque portato ad una solu-
zione decisiva. Sappiamo quale é la qua-
lita fondamentale da cercare, sappiamo in
quale misura ogni profilo la possiede, ma
dobbiamo far intervenire qualche altro ele-
mento per scegliere fra profili apparente-
mente, equivalenti. E' evidente che possia-
mo far intervenire le necessitd strutturali,
ma & opportuno anzitutto osservare che, co-
me abblamo gia notato, l'assetto da nol
scelto @ superiore a quello di efficienza
massima e vicino a quello di portanza mas-
sima. Quando lincidenza dell'ala aumenta
mcorn_'nggiunto il punto per cui si ha
la massima portanza, la véna fluida si stac-
ca dal dorso del profilo e, aumentando an-
cora l'incidenza,
troppo, anche il modello). Questo fenome-
no alquanto tragico deve essere a tutti i
costi evitato, e poiché sul nostro modello
non c'e nessuno che intervenga, come il
pilota nei veri aeroplani, per sorvegliare
l'assetto e ilirlo con la

la portanza cade (e, pur-.

nella giusta posizione, ma la nostra difesa
deve essere completata, per evitare perico-
lose oscillazioni, da uno scarto di alquanti
gradi fra l'incidenza a cui effettivamente
il modello vola e quella critica pericolosa.
Questo vuol dire che dovremo magari ri-
nunciare ad una parte del vantaggio con-
seguibile volando ad una portanza elevata,
per evitare il pericolo che una raffica an-
che lieve ci porti nella zona pericolosa ol-
tre la portanza massima, facendoci perde-
re con una caduta anche di pochi metri
una quota faticosamente acquistata. Si ve-
de allora che un'altra nnportame qualita

fondata speranza di scegliere bene. La pra-
tica ha individuato alcuni profili, come il
«Clark Y», il «RAF. 32» il « NACA.
23012 » ecc., che risultano di buon rendi-
mento. Molti « cannoni» usano con succes-
so I'« Eiffel 400 » e il « N.A.C.A. 23009 », non-
ché i profili caratteristici del volo a vela,
come il «Gottinga 532» che hanno dato
buona prova anche nel campo aeromodel-
listico. E' evidente che l'ottimo «Clark Y »
va usato ogni volta che si desideri l'asso-
luta correttezza della posizione dei profili,
perché il suo intradosso piano ben si adatta
ad iarsi sul planc di io. Per
i grandi veleggiatori la pratica é favore-
vole ai profili « lenti», quelli cioé

dei profili per e da
una certa insensibilita alle variazioni di in-
cidenza, insensibilita che si rivela nei gra-
fici di portanza e di efficienza con un an-
damento delle curve dolce e senza spigoli,
e si traduce in pratica con la capacita di
assorbire senza sbalzi verticali le piccole
variazioni di assetto longitudinale, inevita-
bilt nel modello. Anche qui, possiamg ricor-
rere alle solite raccolte per controllare que-
sto importante elemento di scelta,

Come si vede, la possibilita di classificare
convenientemente i vari profili, ci sarebbe.
Se per¢ ricordiamo quanto abbiamo osser-
vato relativamente all’effetto di scala, dob-
biamo confessare che siamo ancora in con-
dizioni di inferiorita rispetto ai progettisti
di aeroplani. Questi, infatti, hanno i dati
ricavati a numeri di Reynolds gia abba-
stanza elevati, e in ogni modo posseggono
dati e criteri sicuri per trasformare i dati
ricavati al tunnel in dati al vero. Noi aero-

, invece, non
senz'altro i dati delle raccolte, perché cer-
to diversi dalla realta degli aeromodelli, e

che essendo molto curvi sviluppano una
eleyata portanza anche a velocita orizzon-
tall non molto alte,

Se, infine, dovessimo dare un consiglio a
tutti gli aeromodellisti, vecchi e nuovi, in
materia di profili, esso potrebbe riassumersi
in una sola parola: economia. Economia di
tempo. di fatica, di discussioni. Ciascunv
scelga, con criterio razionale e con !a pro-
pria pratica, un viccolo gruppo di buo-
ni profili per aeromodellismo, fra cui in
ogni caso uno piano-convesso (come il
«Clark Y») uno biconvesso (come il
N.ACA. 23009») ed uno

Sergio Cariosio, Catania.
tura » é quella operazione che si esegue pri-
ma di una saldatura autogena di tubi o la-
miere, allo scopo di tenere uniti i vari pezzi
da saldare fino a completamento dell'ope-

— La «punta-

razione. Per eseguirla, si scalda con la
fiamma del cannello un punto di contatto
fra i due pezzi da congiungere, finché il
metallo cominct a jondere su una specie di
macchia rossa, circolare, e su questa si de-
pone con il filp d’apporto, che é costituito
dello stesso metallo da saldare, un po’ di
materiale. Si forma cosi una specie dit pa-
stiglia solida a cavallo fra i due pezzi, che
quando ¢ fredda fa 'ufficio di graffa o di
punto di cucitura. In generale si puntano
fra loro i vari tubi che concorrono in un
noda di f a, isoria-
mente in modo da formare gli anyou giu-
sti che devono avere in opera. Nel caso di
lamiere, queste devono essere bene appog-

(come il «R.AF. 32» o il « Gottinga 535 »)
Di questi si faccia, oltre le tabelle nume-
riche, una bella serie di sagome per varie
misure, conservando il disegno di tutti gli
aeromodelli gia fatti o progettati. Con un
tale modesto corredo, e finché i signori
non ci datc
di veramente strabiliante, si pud andare
avanti per un pezzo. La pratica mostrera
che per ogni profilo si rende opportung un
sistema costruttivo. Col lon-

possediamo un corredo di nel
nostro campo del tutto insufficiente, Biso-
gna che la pratica personale, e quella dei
colleghi che si degnano di metterci a par-
te delle loro prove, ci venga in aiuto. Non
per nulla in America un gruppo di aero-
modellisti ha costruito e fa funzionare una
ralleria de] vento specialmente studiata per
le velocita e le dimensioni degli aeromo-
delli, alio scopo di fare finalmente la luce

manovra quando sia alterato da cause ester-
ne, bisogna ricorrere a qualche altro espe-
diente. I1 rimedio radicale é costituito da

su questi importanti problemi.
Se vogliamo dunque riassumere quanto

finora ci & noto, iamo dire che, fra i

buoni profili aeronautici, l'aeromodellista

gherone unico, ad esempio, ed un bordo

giate e per evitare che si ondu-
ling fra un punto e laltro durante leffet-
tiva esecuzione del cordone di saldatura

Natale Savini, Milano. — Una squadra
di regolaggio é quell'attrezzo di cui si ser-
vono i montatori per assicurarsi che le ali
di un velivolo abbiano Ulincidenza giusta
rispetto alla fusoliera, quando vengono ad
essa collegate, E' uno strumento semplicis-
sbno costituito da una riga, su cui si ap-
poggia una livelle a bolla d'aria, munita
di tacchi in legno dl d:mcnalom e lor-mu

d’attacco rigido in cartoncino, si
bene i profili a parte anteriore

per-
fettamente al dorso dellalu Aveva molta
per il delle cellule

te e rigonfia, come il «C. 1» della Tav. 15
de L’aquilone. Con i listelli multipli o il
doppio longherone, si realizza bene col
«Clark Y» che presenta altezze eguall
presso il 20 per cento e il 40 per cento della
corda. Volendo ridurre tutte le costruzioni
ud un profilo unico per ogni impiego, ci
si dovrebbe orientare su un tipo a moderata
curvatura e ventre concavo. come il « RAF.
32» o V«Eiffel 400».

biplane nelle quaii le ali sono molto ela-
stiche e deformabili, e quindi prendono la
posizione esatta soltanto quando tutti i ti-
ranti hanno ricevuto ladatta tensione, il
che si fa per tentativi, controllando ap-
punto gli angoli con la squadra, E' evidente
che nel caso dei monoplani con ali a sbal-
zo, che montate n-
filando i bulloni nei relativi attacchi, la
squadra di revolawio non serve e linci-

un grandioso impennaggio, che tenga l'ala ud scegliere con i criteri gia esposti, con (Continua). enza giusta é assicurata per costruzione
A o ¥ = ¢ dalla posizione relativa dei /011 e dei perni
di gli auguri cor-

BERGAMO

Una bella ed efficace mostra organizzata

» ed

dalla Scuola di aeromodellismo dells

k.UNA_ SI notino, tra i llode“l esposti, e che sono stati tutti costruiti da allievi,
« Walk 1 con motore a scoppio

dell

diali.

Salvi, Lecce. — La forma del
raccordo Iru ala e Iuohem pua variare

relativa dei due elementi !:mdamcnlal, e
delle dimensioni di essi nella zona di n-
crocio. In generale lala alta richiede un
raccordo molto meno ampio di quella ba:
sa, e lala attraversante nom richiede teo-
ricamente e praticamente quasi nessun rac-
cordo, quando venga impostata su fiancate
piane, In generale si ritiene opportuno rac-
cordare le due superfici che si_intersecano
con archi di cerchio, di crescente
dall'avanti all'indietro. Si rende allora ne-
cessario, per non interrompere bruscamen-
te il bordo d'uscita con un gradino di un
certo spessore, di prolungario all'indietro
con una triangolare in pianta, ap-
puntita verso lindietro. Molti progettisti
si lasciano perod guidare dall'intuito nella
definizione di queste superfici curve, e le
averle in varie
pniamnl come si fa per gli scafi navali.
S’intende che é sempre molto opportuno un
controllo su modelli alla galleria del vento.

Albatros, Napoli. — Quelle lezioni sut
vel i sta’ tran-

quillo,
La laurea in ingegneria navale basta

per iniziare il corso di ingegneria aero-
nautica.
In un modello a motori laterali racchw-

addizio-
nata a quella della sezione maestra della
Jusoliera, come tu su; Intorno a que-
sti casi, perd, esistono delle controversie
dovute a diversita di interpretazione.

Da noi, per esempio, la sezione delle gon-
dole viene addizionata a quella della fuso
liera; in Francia invece tale superficie non
cnnu\ nulla e viene contata solo quella del.

la fusoliera. Ma dato che tu stai in Italia,
puci fare a meno di preoccupartene.
ledirlzm che chiedi é: Fratelli Graazi-
via Ponte dell'Asse 18, Firenze,

Amuo sempre il famoso « plico » che spe-

ro sara interessante. Stammi bene.
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Con un coraggio da leoni | modellisti ve-
neziani hanno accolto I'invito della RUNA,
¢ si sono
XVIII sul terreno di Punta Sabb'lom per
iniziare ufficialmente con un raduno di
veleggiatori l'attivita dell'anno XVIIL

Diciamo in coraggio da leoni o, meglio,
da... orsi bianchi, perché con 7 gradi sotto
lo zero alzarsi alle 5, gareggiare per tutto
il giorno mentre intorno la Laguna é ge-
lata & un'impresa... quasi eroica.

Eppure la passione fa fare quesio ed al-
tro e difatti i mestrini si sono messi in
viaggio alle 5; il che significa in terminl
poveri: sveglia alle 4...

Sono presenti 13 modelli e 17 modellisti
il capo maestro provinciale Barioli Gino.
che funge da cronometrista e direttore di
gara, il maestro di Venezia Bariol; Mario,
il maestro di Mestre Gallo, quando alle 9
comincia la gara,

l"onunntamenu un po’ di sole viene a
mmxnre la rigidissima temperatura e si
possono lasciare | cappotti attorno al fo-
cherello di stoppie.

1l regolamento Jascia ad ogni modellista
facolta di eseguire quanti lanci vuole; quin-
di ognuno si prepara cercando nel cielo
limpidissimo anche la piu debole termica
da sfruttare,

Soffia un venticello leggero da NE e |
modelli st sollevano senza difficolta a quo-
te variabili dai 50 ai 70 metr1.

Fin dai primi lanci di prova si prevede
una lotta animata per I'equilibrio dei vari
radunisti: infatti non uno dei 13 modelli
accusa incertezze di centramento, anzi piu
di qualcuno stupisce per la lunghezza di
planata.

Tra questi Duse «il moro» ¢ Benett| si
fanno largo con bei voli di poco inferiori
ai 2 minuti; purtroppo perd il primo perde
il modelio a mare troppo al largo perché
si tenti #l ricupero, data la mancanza di
imbarcazioni e I'impossibilita di un bagno
ad uyna simile temperatura; il secondo poi
ha il modello cosi gravemente danneggiato
contro il forte da rinunciare.

Verso le 11 infittiscono le piccole termi-
che che il vento sposta a morire nel mare
verso il faro ed & a questo punto che si
registra il miglior lancio della giornata.

Gajo sgancia il suo bel veleggiatore in
una termica che lo sostiene in larghe vo-
lute durante 5 minuti abbondanti, poi lo
lascia scendere in mare e al largo. Anche
questo pian piang affonda lasciando spor-
gere dall’azzurro un po’ di coda che sembra
Invocare disperatamente soccorso.

E due.. Ma la serie dei naufragi non ¢

finita.

Tutti gli altri allibiscono quando il cro-

nometrista annuncia 5' e 37" perdé non si
di coraggio.

Infittiscono i voli: i mestrini si fanno
sotlo con un 519" di Cesaro e un 3'16" di
Scanferla; quelli del Lido lanciano i loro
bellissimi veleggiatori rossi e turchini ed
ecco un 3'8" di Populin, un ragazzo che dal

pii
percid il primato della glornata; disgrazia-
tamente anche questo finisce a mare dopo
436",
Intanto con un fracasso del diavolo, su

lati. Allora, poiché cala il sole e le termiche
dlunpeno:enesono:ndne i modellisti
no pattinatori e organizzano

“ee
I complesso la giornata ¢ stata assal
profiqua: si sonp potuti constatare i note-
: le diver-
se scuole hanno saggiato le loro possibilita,
© bisogna dire che nessuna & uscita mal-
concia dal confronto.
Osservando

non superarono i 2' scongiurarono di non
esser messh in classifica.

Per concludere diamo una tabella sinot-
tica contenente i rispettivi carichi alari, 1
profili, le S, e gli allungamenti,

Per | timoni venne usato I'Eiffe] 338.

Dalla tabellina possiamo dedurre (alme-
no per quanto riguarda le condizione atmo-
sferiche di Venezia):

I) che i modelli non dzvono essere trop-
po caricati, né troppo poco; non troppo per-
cheé le termiche del cmmmuco tipo a
bolla, sono debolugcie; non troppo poco per-
che devono far fronte alla solita brezza
marina. Quindi carico da 18 a 25;

II) che | profili debbono essere semispes-
si & minima incidenza e tra questi si sono
dimostrati migliori I'Eiffe] 385, I'SL.1 e
per que! poco che si ¢ potuto vedere dal
modello infortunato di Benetti, I'Eiffel 400;

III) che l'allungamento non deve supe-
rare il valore di 14.

1.
2. Sabbadin szrglo u 4‘36».
3. Cesaro Spartaco, ME, 319"
4 Scanferla M. ME, 316"1/5,
5.
6.
7

.Populhl L Ll 3
 Gaiio 1 L i, 35

Profilo S.indmgq. Allungémento
Elﬂel 385 46 1
50 12
SCY.R 56 33 9
62 14
50 12
Ooll. 535 58 153
» 567 35 1n
Carico
Gajo - . . 191
Sabbadin S. 24
Sosnferly . . -. . .0 o 18
TN, i . TR ot
Sabbadin M . 259
Gallo . 18

Aquile Bianca, Vicenza. — Aumenta leg-
germente la lunghezza della fusoliera ed il
caricc alare che puol portare attorno al
venti grammi; Ul troveral meglio.

Circa | sistem! di cert! istruttori se ne
parlera presto

Conosco personalmente Nobill da parec-
chi anni, come conosco la parte
del caporioni del'aeromodellismo itallanc,
ma Ja tua supposizicne é infondata.

Serpe Valante. — Scrivi di nuovo, specifi-
cando meelio | quesiti che ti impediscono
il sonno.

— Zio Falcone mi hu passa-

le
che la media dej primi 7 ¢ di ben 3'43".
E’ capitato (crediamo per la prima volta
‘nel modellismo italiano) che coloro i quali

to il tuo papiro riguardante il Duratometro.
1l mio parere ¢ che | cronometristi sono sta-
ti messi al mondo per fare | cronometristi,

e voler rubare loro il mestiere,

con una macchinetta, pud portare a gravi
quale la nella
suddetta categoria di lavoratori, con conse-
guenti scioperi e dimostrazioni del pove-
rettl. Gia essi hanno ricevuto dei colpi duri
dall'adozione. da parte degli Interessati, di
a cellula non voler
dunque, tu che sel buono, dar loro il colpo
di grazia con Il Duratometro. bll ancora
sperano  nell
glolos! alle nostre gare, felici m poter scat-
tare | numerosissimi pulsanti del loro cro-
nometri, dal quadrante coperto da innumeri
spirali di sutti | colori, (che o non ho mai
capito se servano a qualche cosa, o pure sia-
no di freglo ¢ ornamento: ma forse non lo
sanno neanche loro)

Non voler dunque togliere questa intima
glola a quelle anime semplici e getts nel
fuoco il lucido originale di quel dannato
Duratometro: fo fard lo stesso, qui, con la
copia

Epamimonda Ceccarelli, Ravenna. — Quel-
la di sciogliere la celluloide nell'acetone e di
adoperare la soluzione come collante é una
idea vecchia e I'ho provata anch'o; ma la
resistenza dell'incollatura non mi ha soddi-
sfatto: e cosi anche la vernice, poiché lascia
delle tracce biancastre. Si vede che tu hal
trovato per caso una buona qualitd di cel-
luloide.

Cicogna Verdolina, Milano. — Se I'altezza,
I'aria fina delle montagne, ece. ecc. ti fanno
questo effetto, ebbene, mio caro, cambia aria,
val &l mare. Crivello, cinque minuti fa, mi
ha chiamato con un filo di voce e poi é.sve-
nuto senza fare in tempo & consegnarmi la
tus lettera

Poveretto. E* stato al Terminillo, lerl. a
sciare, ed ¢ tornato un po' stanco. La tua
lettera per poco non I'ha ucciso. Io sono un
PO’ plit robusto: ma sento che se non faccio
alla svelta a risponderti mi prende un acel-
dente. Senti cara Cicogna Verdolina (e, per-
ché no, a pallini gialll) perché non ti dai
all'ippica come quel tal signore francese di
qualche numero fa? E' un amoroso consiglio
che ti do. Porse cosl capiral che invertire il
senso di marcia di un modello, ¢ difficlle per
lo meno quanto far fare il doppio salto mor-
tale senza rincorsa, ad un cavallo.

Cirso, S8avona. — Non ho spazio qui per
rispondert! a dovere e neanche la competen-
za, poiché quel modello non é mio. Prova
invece a scrivere al

telletti é Cerca di pensarci me-
glio € poi torna a scrivermi.

Leo Tometto, Milano. — Innanzi tutto ti
levo 1l primo dubbio. Noi rispondiamo a tut-
tl, abbonatl e non abbonati: soltanto non a
tutte le lettere. Sarebbe impossibile; e pot In
tus probabilmente é giunta proprio nel gior-
ni del Congresso Mondiale della Stampa
Aeronautica, e chissk dove sard andata s fi-
nire. Per 1l «Lupus 5» puoi stare tranquillo
che non ha niente a che fare con il tuo. Se
mal dovrebbe protestare un certo signore te-
desco (1l nome non lo ricordo) al cul mo-
dello st ¢ ispirato 1l « Lupus», e che proba-
bilmente ha preceduto anche te. Se ti oec-
cupi di questo genere di costruzione sapral
che i tipi ad eliche sono abbastanza diffusi
€ che sl somigliano un po’ tuttl, M) congra-
tulo con te con 1 risultat, e pubblicheret
volentieri 1l disegno se fosse un po’ pii com-
pleto, Perché non m! mandi un disegno det-
tagliato, dal punto di vista costruttivo, con
una bella splegazione. Se ne hai voglta an-
7i. qui si sta preparando una specie di an-
nuario di seromodellismo. Se mandassi una
bella relazione con tutte le tue esperienze, |
tuol disegni. e magari delle fotografie ti pro-
metto fin d'ora di pubblicare tutto. perché
Ia cosa sarebbe molto interessante. Aspetto.
dunque, {1 papiro.

GIAR.

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Dlsegnl in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRDO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla
ABROHODELLI B ACCBSSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

L'indirtzzo di Radl ¢ Olma S. Claudio 3. Fo-
1igno, Unisel {1 francobollo per ( risposta.

Enrico Pissimiane, Genova. — La tua idew
non é fondamentalmente sbagiiata: ma sa-
rebbe bene che tu la studiassi meglio dal
punto di vista costruttivo. Sulla carta tutto
é faclle. ma in pratica costruire quegll spor-
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chiara, che sembrava quasi
una sicurezza, tutti i bei
discorsi, rifluirono nella men-
te dell'ordinanza felice, tan-
to che riprese, a gran velo-
cita:

— Da quando sono entrato
in Aviazione, avevo questo
desiderio; da quando sono al
suo servizio, volevo chiedere

A voi..; ma non ne avevo mai
avuto il coraggio, perché ve-
devo che voi partivate sem-
pre con l'apparecchio carico
al completo. Si, la notte
non potevo nemmeno dormi-
re, dalla gran voglia di vo-

AVEE

Sapete che cose un aviere? E' I'essere piu sfortunato
del mondo. E non sono un pessimista, a dir questo, perche
posso subito dimostrarvelo con dati di fatto inoppugna-
bili: Iaviere, infatti, veste la divisa piu bella che esista,
e cioé quella azzurra, vive nei luoghi piu attraenti che
esistano e cioé negli aeroporti, assiste da vicino, quoti-

i allo pin che esista,

e cioé al volo.

«Ma allora» — interrompete subito voialtri — « I'aviere
¢i sembra lindividuo piu felice e fortunato del mondo! ».
Aspettate un momentino: ho detto che & vestito da
aviatore. che vive negli aeroporti, che vede volar gli
apparecchi, ma... gli manca il meglio, ossia il volo. Gia:
sono rarissimi i casi in cui I'aviere pud assaporare I'eb-
brezza che danno le altitudini, dominate dalla sicura
carlinga di un velivolo urlante e roteante nell'azzurro
senza '

e mai una volta che lo facciano

Potete dunque ), per
V'avventura aviatoria di cui fu ista, il bravo
aviere amico mio, che, in ricompensa dell'ottimo servizio
prestato in Patria, aveva ottenuto, proprio quando s'ini-
ziava la mirabile guerra coloniale che dette a Roma il
sup secondo Impero, di essere inviato, a scelta, in A. O.
Sin da quando era giunto (in piroscafo, ahimé, e poi
in autocarro, e mai per le vie del cielo!) all'aeroporto
di Asmara, sua destinazione, per non dovere, tutte le
sante mattine, «ramazzare» gl'innumerevoli metri qua-
drati del pavimento dell'aviorimessa, era riuscito a diven-
tare di un pilota,
«asso» senza eguali, due volte medaglia d'argento; severo
¢ autoritario con i dipendenti era perd fornito di due
qualitd impagabili: non caricava di lavoro l'ordinanza, e
ogni tanto, vero burbero benefico, gli regalava una siga-
retta. Quale 0 ile e pia
avrebbe potuto desiderare il nostro eroe? Certo nessuna!
Eppure nel fondo dell'anima sempre aveva la nascosta
insoddisfatta brama d'azzurro.

Tre, quattro, cinque volte al giorno, accompagnava fino

volare, povera vittima!

K lare...
— Non ci pensare piu,

sta’ sicuro che un giorno o
Paltro.. — B laveva lasciato li, incantato, sorridente
felice.

Passa una settimana, ne passano due, il nostro eroe
non sta pia nella pelle: sard domani, sara dopodomani?
Ha gia scritto a casa, alla mamma lontana: « Fra pochi
giorni, finalmente, volerd! E con un famoso pilota, pensa!
1l signor capitano me l'ha promesso. Era tanto tempo
che Taspettavo!».

Ed ecco che un bel mattino il signor capitano, sempre
accigliato come al solito, lo chiama:

— Hai la coscienza a posto?

— Signorsi.
— Bravo: allora oggi... 3
— Oggi!!! — e comincia a saltare dalla gioia, dimen-

ticando il rispetto e la tremarella che aveva sempre
avuto davanti al superiore.
E' arrivata infine la grande ora: il trimotore da bom-

bardamento

splendere al sole i dischi delle tre eliche possenti; trema
la tela delle flancate della fusoliera, vibrano gl'impen-
naggl, mareggia l'erba. Tutto tremante per l'emozione,
e per il timore di essere visto e fermato dal comandante
dell’aeroporto, ecco il privilegiato aviere avvicinarsi, col
paracadute sulle spalle, al mostro alato verdebruno, eccolo
attraversare, tenendo il respiro, la gelida corrente d'aria
dell'elica di sinistra, eccolo inghiottito dal nero rettangolo,
che ha per tanto tempo una

méta!

Appena é dentro, la porta viene richiusa e la corsa
incomincia: qualche scossa, un fremito continuo nella
ristretta fusoliera, il rombo assordante riempie lo spazio:
senza accorgersi di un certo risolino canzonatorio apparso
prima sotto i baffettini neri del signor capitano, poi sulle
labbra del secondo pilota, il bravo attendente si é inse-
diato fra la camera delle bombe e la torretta delle mitra-
gliatrici posteriori e, appiccicato contro il finestrino della
portiera, spia ansioso il momento del distacco dal suolo:
eccolo, il gran momento che ricordera per tutta la sua
vita! Con un balzo che gli ha fatto mancare il respiro,

L L'AQUILONE )

non aver pill bombe! E sono cattivi anche, quei diavoli!
Guarda, guarda, come tiranc; ci fanno ballare! L'aria tut-
to intorno, ¢ seminata di bianchi batuffoli, in apparenza

che ! Uno scroscio metallico
supera per un istante il rombo dei motori, e si sentono
le sch nella 3 , meglio
rannicchiarsi sul fondo, sperando nella buona stella.. Ma,
di colpo, l'urlo dell’ di i i e
si sale in fretta, con eleganti evoluzioni, a maggior quota.
Che asso quel signor capitano, non perde la calma nem-
meno un istante. Ma.. & ferito., poveretto, ha la mano
sinistra rossa di sangue! Almeno gli dessero un‘altra
medaglia! E ora che siamo fuori tiro, l'ordinanza pensa
alla mamma, a casa sua: potra scrivere: «Sono riuscito
a scampare al tiro antiaereo: terribile! Abbiamo avuto
dei feriti a bordo!».

Passato il pericolo, il volo continua, sempre bello, sempre
attraente, e gli occhi non si staccherebbero pin dal fine-
strino, se a un certo punto il signor capitano non scrol-
lasse forte per le spalle il suo attendente, urlandogit
all'orecchio:

— Ti ricordi ancora come si adopera il paracadute?

— Signorsl — grida nel frastuono dei motori il pove-
raccio, preso alla sprovvista.

— Presto, buttati giu, I'apparecchio é colpito, ¢ siamo
su territorio nemico!

L'aviere vorrebbe rispondere:

x— Colpiti? Ma se da mezz'ora non tirano pia!

nvece si sente scaraventare nel vuoto, s
con gli occhi chiusi, mentre gli manca il 'n:lo‘me‘g:;‘t’;
il rumore dell'aeroplario vien sostituito da un sibilo acu.
imo, a tirare la manetta di apertura del paracadute.
Cessa di colpo il fischio; gli pare di risalire; la cinturs

forte sotto le ascelle; apre gli occhi, e si trova
mofw basso, vicino a terra, tra le colline € le montagne:
e l'apparecchio? scomparso,

Povero signor capitano! Almeno, se avesse fatto ih
tempo a gettarsi gin anche lui! Il nostro malcapitato
aviere-paracadutista non sa piti in che mondo vive, non
pensa pill neppure a quello che dovra scrivere a casa!
Eccolo a terra, che quasi non se ne @ accorto: il para-
cadute, go:l\ﬂo di vento, lo trascina sul suolo, e conviene

E adesso? A quanto ha detto il povero or itano
{chissi a questora dov'é e com'e?) quu‘tfné '::lww
nemiqo: povero aviere, che guai, che guai impensati! E
proprio stamani era cosi felice. Ma! tempo di guerra!
Il peggio & che non possiede neppure una rivoltella,
neppure un temperino, un oggetto qualsiasi per difendersi.
Stavolta si, che ci sarebbe da piangere sul serio; ma &
un soldato, ed agisce virilmente, mettendosi in marcia
verso un fil di fumo che spunta laggiu; perd, gli si para
davanti, a mezzo chilometro di distanza, un gruppo di
capanne sospette: finire abbrustolito e mangiato? Per
caritd! Meglio in bocca & un leone!

E si Tanima, e torna indietro smarrito,
barcollante, privo di speranze, privo di ogni nozione del
tempo, aprendosi a fatica il cammino fra le piante e le

o be alte, avviluppanti, Quanto alla vent: n
rapparecchio ha preso quota, e il seminato che segue ! up) vaga, ura,
all'aeroporto ha assunto una curiosa quasi qu:l‘llo stato di P i m‘e ol Dieci "‘“"“::
fosse un pendio di collina: il nostro eroe si te leggero i v 2 o
Sy e e vens Saltare, usiare, Meraviglia — una bella strada asfaltata: ma allora? Gl

all'apparecchio il suo capitano, lo aiutava a
1 il

la « », i assi-
steva, con gli occhi lucidi, al decollo, seguiva col cuore
le fasi del volo, correva a tare 1

ma si concentra tutto nello . esplorando avido i
terreni montuasi percorsi dall'ombra rapidissima del-
I che se ne va, beato, continuamente alzan-

al superiore, subito dopo l'atterraggio.., ma doveva sem-
pre restare a terra, mordendosi la lingua, mentre tanti
felici mortali scorazzavano liberi nel cielo! Di notte,
pensandoci, non poteva dormire, e quasi gli veniva da
piangere, perché non vedeva alcuna possibilita che il suo
S0gno si avverasse.

«Eppure — diceva — con tanti voli che fa il signor
capitano, possibile che non possa mai portare su un
pochino anche me? Perché parte sempre a pieno carico,
con l'apparecchio zeppo di bombe, con tutto I'equipaggio
al completo? ».

E si rivoltava sull'altro fianco, nella stretta branda da
: «Domani proverd a dirglielo: speriamo che mi
vada bene... ».

E la mattina dopo, non sapendo mai trovare il momento
opportuno per compiere {l gran passo, rimuginava a lungo
le parole da rivolgere al superiore; finché poi gli si

e come se dovesse chie-

dere la grazia sOVrana:

— Beh, cosa vuoi? — Al pensiero di un probabile rifiuto,
tutto il coraggio cadeva di colpo, il discorsetto preparato
si annebbiava nel suo cervello:

Nulla, signor capitano: ero venuto.. a sentire se

vo;utc il caffée.
E la notte, eguali progetti; e il giorno dopo, eguale
fiasco. dopo di quelle

il
, un mattino lo

che aveva s

{6 con fiero cipiglio:

“pfc!l:x hai un segreto sulla coscienza, e non trovi mai

la forza di dirmelo: spicciati a vuotare il sacco, e non

storie.

hrl; l::gvero attendente, che quella notte aveva fatto

propositi piu risoluti delle altre volte, prese il coraggio
A due mani, e comincio: -

— Signorsi, & vero, era gia tanto tempo che volevo
domandarvelo.., ma non avevo mai o0sato.. non Sapevo..
AVEVO DAaura... ;,

— Avanti, basta con le storie, t'ho detto! — E, al vedere
quell'imbarazzo, rideva sotto i baffettini neri, nonostante
il cipiglio s'infierisse sempre pil. y

— Se voi poteste un giorno..., se aveste un posto dispo-
uibile a bordo.., se voleste...

— Insomma?

— Vorrei volare! — buttd fuori il povero attendente,
che dopo la rivelazione si aspettava lo scoppio di una
terribile tempesta. Venne invece, calma, ‘calma, una bo-
naria risatina:

— Tutto qui? ), sta’
vedro di , Se sard

Alla vista di quel cielo sereno, di quella possibilita cosi

che

dosi ed abbassandosi sul venticello mattutino:
vole! impareggiabile! sublime!

Rapito nell'estasi del volo, I'aviere diventato aviatore
non fa nemmeno in tempo ad accorgersene, che l'appa-
recchio & gia nell'interno del territorio nemico, anzi sor-
vola la localita stabilita per il bombardamento; infatti
si abbassa tanto che si scorge la fuga precipitosa di
un vasto branco di nemici atterriti e disordinati: tentare
una fuga davanti a un trimotore di questo genere? poveri
gonzi? E il nostro attendente si sbraccia a fare versacci
ai vili che se la battono. Un rumore metallico nell'interno
dell'apparecchio, e si aprono, sul fondo della fusoliera,

tre file di buchi circolari,
=)

ognuno in lenza di
<
N

incante-

una delle bombe, che pendo-
no dal soffitto, luccicanti e
terribili:

mincia: si pud seguire distin-
tamente la bombettina che
scende rapidissima, fino a
quando sboccia, sul terreno
rosso, un gigantesco fiore
bianco di fumo. E cosi, uno
dopo I'altro, il bestione lascia
giu 1 suoi biglietti da visita,
i suoi confettini augurali il
cui ricordo restera indelebi-
le. Immaginate lo stato di
animo del buon aviere: po-
tra scrivere al paese: « Ho
bombardato gli abissint: co-
me scappavano! ».

Ma la missione & finita, si
ritorna: il sole, attraverso la
camera delle bombe ormai
vuota, inonda la fusoliera,
arriva ogni angolo, ogni spi-
golo, ogni particolare: sot-
to, il terreno si svolge sem-
pre nuovo, sempre inaspet-
tato ora piano, ora mon-
tucso, ora verde, ora ari-
do, sempre inciso, inesorabil-
mente da quel puntino a for-
ma di croce, che & l'ombra
veloce del bombardiere, Ecco
quaggil un concentramento
di forze nemiche: peccalo

abissini non erano sempre stati barbari incivili, in arre-
trato di mille anni? Il povero attendente si siede sul
ciglio della via, e medita sul mistero che lo circonda:
pure, quell'asfalto gli da un po' di speranza, e quasi quasi
pensa che riuscira a scrivere a casa, per narrare la pau-
rosa . Infatti, un spunta alla curva.
lassii: evviva, & la salvezza! Un bel segnale d'arresto in
mezzo alla strada, e la macchina é ferma. Chi c'¢ sopra?
Un ufficiale con la sinistra fasciata: il signor capitano!?

Quand’¢ issato sul sedile morbido, finalmente, due lacri-
moni di gioia spuntano dagli occhi del nostro eroe, che
non trova pii nemmeno la voce per parlare. Intanto la
macchina torna indietro a gran velocita: cingue
minuti, e appare la manica a vento, poi la sfilata delle
aviorimesse, e infine il cancello dell'aeroporto.

— Ma non eravamo in mezzo ai nemici?

La macchina si arresta di colpo e il signor capitano
scoppia in una sonora risatona, non piu celata sotto i neri
baffettini, gli amici avieri circondano la macchina, I'atten-
dente & portato in trionfo, ancora a bocca aperta, Infine
che mattacchione quel terribile signor

XY

capisce:
capitano!




(Continuazione dal numero precedente)

— Giuro! — esclamé solennemente il marenese, levando
1 braccio. E tutti i suoi lo imitarono.

— Giuriamo! — fecero a loro volta i buscheriani,

— Ora che tutto é regolato ,— riprese il capo dei ma-
renesi — procediamo alla verifica, Nebid, — ordindé a una
guardia — corri a prendere una matassa di cordicella,

Nebid parti di corsa, e gli altri a

estia

L 21);

oggettini duri, a spigoli. Vivaddio, stavolta non trattava dei
soliti ciottoli!

— Oh, mio generale! — singhiozzd Carlitos, che vi-
brava come una foglia di pioppo. E non seppe dir altro.

Tunancia, non potendo piu reggere, lacero con uno
strappone la borsetta. Una pioggia di cocci di bottiglia
cadde nello scrigno, insieme con un bigliettino il quale.
in caratteri gotici cstentava ligienica scritta: «Chi si
pesa spesso e bene, in salute si mantiene ».

Lurlo che eruppe dall'ampio torace di don Osmundo
fu tale, che i pastori buscheriani, in un raggio di dieci
miglia, impensieriti richiamarono le greggi sparse e i cani
latrarono a lungo, guardandosi attorno spauriti.

— Spero che vi r di me. mio -
arrischid timidamente Carlitos. che non aveva osato guar-
dare e aveva frainteso il significato dell'urlo di Tunancia.

— Di te? Ricordarmi? Ma subito! — orren-
damente don Osmundo, e con tutta la potenza del suo
braccio scaraventd lo scrigno d'acciaio in pieno viso al di-

spiandosi con occhio diffidente.

Appena Nebid fu tornato, la cordicella fu tesa e. ai
due lati di essa, partendo dal noce, le guardie delle due
in terra. Un
grido simultaneo di tutti annuncid che il palione era stato
ritrovato. Esso giaceva proprio sotto la cordicella, meta in
territorio marenese, meta in quello buscheriano.

Ma c'era solo l'involucro. Delo scrigno, nessuna traccia.

CAPITOLO XXVII

Un ululato fra

C'é un proverbio che assicura che fra i due litiganti 1l
terzo gode.
Vediamo ora, se e fino a che punto. esso pud appil-
carsi agli avvenimenti in corso sulla frontiera marenese.
Appena riavute dalla primsa, schiacciante sorpresa, le
guardie confinarie si guardarono attorno per cercare la
spiegazione del mistero, e siccome chi cerca (altro prover-

Carlitos s'accascid con un lieve sospiro.
CAPITOLO XXVIII
firgiropulos prende il volo
restando a casa

Gli assedianti del castello di Argiropulos non avevano
fnlw progressi. Gia il sole volgeva al tramonto, e nncora

o

non avrebbe potute atterrare in quest'isola, e che venire in
idrovolante, sarebbe stato un gettarsi nelle mani di quella

— Bonta vostra. Volete scendere per gradire qualech
che vi ristori?
— Grazie! Una o un té lo volen-

tieri: ma qui, semnvidm\lmc'émumlbelhmu'

— Sissignore. Corro! Penso io & tutto! — assicuro pre-
murosamente Nep, e scomparve per la scala che metteva
all'interno.

Ritorndé dopo pochi minuti, insieme cm quattro do-
mestici che portavano pol a sdraio,
due vassoi contenenti cloecolnt. et (umaml
gnati da paste e tartine,

Le tazze furono riempite, le sigarette accese e la con-
versazione riprese amabile. Anche Nep, senza attendere
inviti, sedette e si fece servire.

— Peccato, signore, — osservd — che il vostro autogiro
non sia fornito di mitragliatrice. Qualche scarica rende-
rebbe ph'l mcmnevoll quegli energumeni,

Sebasti, una
(arllna daccll,zn Se, come dite. son cercatori delusi del
tesoro di Catunob, mi ispirano una gran pena. Personal-
mente, poi, son l'ultimo che potrebbe Inflerire contro
di loro. In sostanza, signori, vi confesso che il mio pronto
intervento si deve. pill che & senso d’'umanita, al rimorso
d'essere un po’ la causa dei vostri attuali guai,

— In verita, non capisco — disse Argiropulos, guar-
dandolo interrogativamente.

— Vediamo: perché questa gente ce I'ha con voi? —
riprese Sebasti — Forse perché avete lanciato al vento gli
smeraldi? Niente affatto; ma perche crede che dopo U
pallone, diciamo cosi, autentico, abbiate riempito il cielo
d'una quantita di palloni falsi allo scopo d'imbrogliare 1
cercatori. Ora, da! momento che non siete voi l'autore
di questo scherzo...

— Scusate, ma voi come fate a saperlo? — domando
Argiropulos fissando Sebasti con occhio penetrante.

— Che cosa? — rispose questi, facendo mostra di non
capire.

— Che non sono stato io a lanciare i palloni falsi.

— Come lo s0? — replico ridendo Sebasti — Questa, scu-
satemi, & una faccenda privata, Volete versarmi un altro
po’ di té, per [avore?

11 té fu servito. ma nel frattempo Argiropulos e Nep si
scambiaronc uro sguardo d'intesa. Ambedue avevano avuto
lo stesso sospetto.

— Siete stato voi, non lo negate! — esclamo impetuo-

nwzmpq-

i si

nncchndo ma nessun altro danno avevano fin i uuuw
all'edificio, se non la rottura di oualche vetro e l'abbrusto-
litura del portone. Nessuna speranza di scalata, perche le
finestre dei primi due piani erano munite di robuste sbarre
¢ quelle dei piani superiori sarebbero state accessibili solo
mediante scale da pompiere.

In quanto agli assediati, essi avevano ripreso animo per
effetto delle assicurazioni ricevute in risposta ai radio-ap-
pelli di Prima dell'alba, sarebbero giunte nelle

bio) trova, a volte, cosi quei sagaci csservatori
nel granturco un solco in forma di V al vertice del quale
si trovava I’ dei fu-
sti schiantati o pieglti era facile -rzemzmnre che uno o
due persone avevano strisciato fino al pallone e. dopo

acque di Carpos due canncniere turche e un piroscafo
greco,

Al‘ tramonto, wr Jeggero ronzic fece levare in su il naso
di i i, Da d-ov

e
. com’é innata abitudine della sua stramba

averne asportato lo scrigno. s'‘erano

Livido di rabbia, il capo dei buscheriani griddé ai suoi:

— Amici, ci hanno gloeau come imbecilli! Mem-re cian-
da agiva,

non pud esser uno

E, infischiandosi della rigorosa consegna che gli vie-
tava di dal posto di si lancio lungo
il solco. Insieme coi buscheriani, anche i marencsi lo se-
£UIrono in massa.

— Chi vi da il permesso di passare il confine? — urlo
@ questi ultimi il buscheriano. rivoltandosi come un ser-
pente morsicato alla coda — Fuori dai piedi o comando il
fuoco!

— Amico bello! — ribatté con voce contenuta e sar-
castica il marenese, andandogli col pugno sotto il naso —.
‘Tutto questo ¢ un tuo lurido trucco per rubarci il tesoro,
Mentre c'imbottivi di chiacchiere, uno dei tuoi banditi
metteva al sicuro il tesoro.

bercio il busche-
riano — Come se non avessi visto che il solco viene da
Marenia.
— Gia; ma poi va a Buscheria.
— Briganti!
— Assassini!

Dn cclpo di moschetto rimbombod. Un buscheriano cadde.
Segui una sparatoria generale e altri uomini caddero da
ambe le parti. Accorsero rinforzi, il combattimento st
estese. (Questa fu lorigine d'una lunga serie di guerre
sanguinose che, dopo aver dissanguato ambedue i popoli,
dﬂ'g modo al comune confinante, la repubblica di Zelenia,

l.- causa d'ogni cosa, come l'acuto leunre am gia im.
era stato il r cronicc
don Osmundo Malaquias y ‘nmanch
Egli e linseparabile Carlitos, appena visto precipitare
il pallone, s'erano buttati a pesce nel campo di granturco.
1 s'erano scordati della loro esi-
stenza. l'abilita dagli
u strisciare inosservati, essi avevano raggiunto lo su1
gno, se n'erano ed a stri-
sciare verso l'interno di Marenia. Alle prime mcllnle i due
®ia si trovavano spossati, polverosi, graffiati, ma al sicuro,
in una grotta ben riparata, esattamente a nove chiio-
metri @ 72 metri dal luogo del conflitto.
lentezza che l'ex-generale, ri.
eppure

ben certo
to a fargliell

Sollevo il coperchio e apparve una borsa di velluto aran-
cione, Con mani febbrili la strinse, la palpd. Era piena di

razza, un autogiro. Compi uno o due giri sull'isolotto e
atterrd con brevissima corsa sulla vasta terrazza del ca-
stello.

Indifferentissimo ai clamori e ai fischi che salivano
dal basso. un uomo saltd gil dalla cabina e si fece sorri-

dendo & ad ea che esta-
siati attendevano.
— Buona sera, signori! — disse amabilmente — In che

posso esservi utile? Mi chiamo Vanni Sebasti;
il vostro appello ed eccomi qua.

— Signore, — disse Argiropulos, con voce tremante di
commozione — & grande, & belo quello che avete fauto.
Non signore. Argirop € ricco e vi di-
mostrera che non & un ingrato,

— Non vi disturbate — replico con allegra fermezza
Sebasti. — Per quanto non possiate supporre in che
modo, pure vi gssicuro che gia mi avete pagato.

Qualche ora fa, a Zara, ho intercettato il vostro ap-
pello mentre cercavo di captare una stazione siamese.
Sentendo che si trattava di voi, ho chiesto in prestito
a4 un amico di passaggio il suo autogiro e son corso. Ho
pensato, e & auel che vedo con ragione, che un aeroplano

ho captato

contro Sebasti !indice e
fissandolo con ccchi spiritati.

— Beh, o io ¢ un altro, la cosa non ha grande impor-
tanza — rispose negligentemente Sebasti — Certamente
@ stato qualcuno d'umore faceto che voleva divertirsi a
spese dell'avidita umana.

— Signore. — disse Argiropules, belando per la com-
mozione — il mio debito verso di voi & cresciuto a dismi-
sura. Dopo avermi salvato la vita, mi rivelate d'aver sot-
tratto alle unghie della rapacita umana gli smeraldi che
avevo consacrato a Catunob. M'avete fatto l'onore dap-
prezzare questa mia modesta dimora. Ebbene, il castelio
& vostro con tutto quello che contiene.

ENZO JEMMA

(Continua).




Aldo Casellato, Taglio di Po. — Ho letto
con piacere la tua lettera e, giunto alla
fine, ho scoperto che il tuo paese io lo
conosco molto bene. Mi pare di vederti an.
dare impettito lungo l'argine del fiume con
una copia de L't ne sotto il braccio.

De sono a migliaia. Se vuoi,
un gruppo attivissimo di costruttori di ae-

potrai creare

e dj i di
Scrivimi qualche cosa a questo proposito.
Potrd darti molti buoni consigli. Il balsa
¢ uno dei legni piu leggeri che esistano
(peso specifico grammij 120 per dm.3) ed ¢
alla

Sento che costruisci modelh volanti che
non volano. Ti di fare acqui

dei materiali adatti (compensati leggeri.
colle, vernici, ecc.) ad Adria. Ti mando

qualche copia arretrata per la propaganda.
I1 tuo paese ¢ molto popolato e di ragazzi
intelligenti, fra Cantarina e Porto Vico, ce

molto e alla
torsione, ma poco agli sforzi flettenti. E
quasi privo assolutamente di nodi. Viene
importato dall’America Centrale ed ¢ mol-
to costoso, Perd in Italia & stato scoperto

e s sta or i la

vendita, un legno leggerissimo battezzato
balsital. T balsital é pia leggero ancora
de} balsa! Peso specifico g. 94 per dm. 3. E'
pilt resistente del balsa. E' possibile tro-
varlo in piccoli blocch; di em. 20x5x5:
questo fatto soltanto lo rende meno pre-
giato del balsa americano. Ricordati che
mi :tbendo d.n te un grlnde !lvoro di pro-

srnoedeLaaullone nbasoPolellne con
Je sue magnifiche pianure, ¢ la regione
ideale per laemmodelllsmo E poi: quale
pil nobile, intelligente e divertente attivi.
ta potrebbe desiderare la gioventi di co-

Ecco l'elenco completo dei premi :

1. - Un viaggio aereo.
2. - Un viaggio aereo.
3. - Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato deHwS. 75 3.
4.-Unmuo¢-uvdo¢|unqs.'n.
del « Sorcl Verdls.

5.-vnolowo¢nm abbonamento
-nnuo-l.‘k“ﬂ.hollmk
meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Una matits automatica a cinque colori,
un abbonamento snnuo & L'Ala d'Ite-
lia e 11 volume I} diavolo dell’aeroporto

Enzo Jemma.

VIAGGI AEREI|
GRATUITI
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abbonali precurati

NUMERO

14. - Un portafogll in pelle ¢ un abbona-
mcnw annuo a Le Vie dellAria.
16. - Un sbbonamento annuo a L'dla d'Ita-

3 l!(’.tllvohllu"mdma.l&

. = Un
e 11 volume Il digvolo dell'aeroporto
di Enzo

17. - Un to annuo & Le Vie del-
'Aria, 11 volume Baracce di Antonino
Foschini e 11 Arcipelago

to a dodici numeri di
Awenture del cielo, uwlumlnluo-

terra polesana ? (Infine,
detto fra noi a bassa voce, pochi svaghi
Vi sono costi, se levi Il ballo pubblico, un
po’ di le di
carnevole. Alln glovemu dunque

{ L’AQUILONE )
le informazioni che desideri, Per parteci-
pare ad un cencorso per sottufficiali piloti
bisogna essere in della licenza dl
scuola media inferiore. Il prezzo della nuo-
va edizione de Il costruttore di aeromodelli
non ¢ stato ancora fissato: capita sempre
di dover aggiungere qualche cosa di nuo-
vo, ¢ allora se ne rimanda l'uscita e non
si fissa un prezzo definitivo. Abbi ancora
un po' di pazienza. In quanto ai numeri
arretrati, chiedili direttamente all'ammini-

stratore e non dimenticare — come hai
fatto ora — di unire il tuo indirizzo esatto
alla cartolina che manderai all’Ammini-
strazione.

Giovanni Pace, Lonate Pozzuolo. — Co-
me vedi mi sono permessop di riprodurre
una piccola parte della tua veramente chi-
lometrica lettera. Alle domande che mi
rivolgi rispondo con poche parole: inco-
mincia pure con il volo a vela, visto che
I'aviazione ¢ veramente il tuo sogno, tutta
la tua vita. Poi, con il tuo titolo di studio.
potrai fare il sottufficiale pilota. Tu mi
chiedi anche se devi smettere di leggere
alla notte, Domanda imbarazzante, amico
mio. I medici e le persone di senno in ge-
nere sostengono che ia notte ¢ fatta per
dormire. che la luce artificiale fa male
agli occhi e che la lettura eccessiva fa peg-
gio ancora. Che vuoi che ti dica: al lume
dell'esperienza perscnale ti devo dichia-
rare che io leggo tutta la notte tleggo o
scrivo)  per lunghe lunghissime (nonche
) ore ed ho una vista sem-

i sani.
Non ti pare. caro il mio Aldo?),

Scionti, Altorello, — Dunque tu soffri di
insonnia, alla tua eta! Ma forse la tua
non ¢é insonnia, ma esaltazione: un'esalta-
zione lcdevole per «tutto cid che vola»,
come dici tu. E' questa la ragione per cui,
invece di dormire, scrivi di notte tempo let-
tere infiammate a Zio Falcone. « L'aquilone
& l'unico giornale che tu stimi» — dici —
«perché é l'unico giornale che tratta di
tutte quelle cose che piacciono ai giovam
moderni » Capisco che ti piacerebbe di ave-
re qualche compagno per costruire assieme
a lui dei modelli volanti. Io credo che, se
vorrai, potrai «contagiare» del tuo male
qualche altro ragazzo del tuo paese. Ba-
sterd che tu esca qualche volta con un
bell'aecomodelio. Quando i tuoi compagni
scopriranng che anche un ragazzo pud co-
struire e far volare un piccolo velivolo st
metteranno anche loro a costruire, se non

vorranno crepare d'invidia. Ed ora eccoti

pllcernenbe perfetta. Quandero ragazzo e
fino a vent'anni io leggevo disperatamente
alla luce del lume a petrolioc o, moito spes-
so, della candela, perché abitavo I un
paesino di campagna nel quale non erano
ancora giunti | fili della corrente elettrica.
Insomma il mio pensiero ¢ questo: che se
una persona ha veramente la vista buona,
pud permettersi il lusso di farne un uso
anche esagerato. Se invece ce I'na debole
& bene che se la preservi, perché gli occhi
sono, non lo specchio dell'anima, come so-
stengono certi babbei. ma la finestra attra-
verso la quale la nostra anima si affaccia
sul mondo. Come vedi questi non sono con-
sigli, ma ragionamenti allegri. Tu guar-
dati la vista, ma non trascurare la lettura.
che & l'occupazione pii nobile e pil utile
che ci sia.

Mario Ferrero, Torino. — Grazie e augu-
ri vivissimi.

Z10 FALCONE

Mangarano, Tripoll. — Giungano a te le
nostre grida arrochite dall'emozione e dal

Grida d amico mio,
d'incitamento.
Tarzan delle scimmie. — Appena ricevett

la tua, mi afirettal a spedirla a quel bel
upo di Catullo, insieme a poche righe nelle
quall pregavo l'amico di rompere il ghiac-
chio. Parlo di ghiaccio metaforico, natural-
mente, ché all'Asmara le vie non sono pa-

3 di Nino

11 volume Il preaviere della G.IL.

19. - Un abbonamento a dodici numeri di
Am“d‘acﬂvﬂ\m”ﬂb
zione negli scritti, nel'esempio e nella
‘parala

stelle ai J-mn
lﬂ-llnpotuul in pelle ¢ un abboba-

to annuo a L'Ala d'Italia.
la-vnmlnpdh un abboos-
mento annuo s L'Aquilone,

per H valore Clelo e 1l volume I fi-
lire. gliuoli dell'allegrezza Nino
10. - Una matita automatica & cinque .
un & L'Aquilone e il vo-  21. - Un a dodict numer| di
lume L'avigzione soritti, nel- Aviazione per tutti, 1] volume Bargoca
l'esempio e mella parola del Duce. af An wolume Come
11. - Una matits automatica a cinque colori, ”
to annuo & Le Vie del- 22 - Un abbohamento a dodiol at

Olire 2l 23 premi
nament annul a «L"

abbo-
ri ad

come @ Roma, di neve e di gelo.
Gia, perché devi sapere che in questl giorni®
la bella citta Eterna si é camuffata in una
sezione della linea Mannerheim. Camuffa-
mento ottimo, ma la presenza della cupola
di 8. Pietro rivela subito l'inganno. Beh,
per tornare a Catullo, fo attendo ancora
una sua, ¢ desidero anche sapere da te se
hal ricevuto nulla da lul. Se 1'luspiegabile
mutismo del nostro amico etiope non verrd
presto sostituito dall'atteso scambio di ve-
dute, organizzeremo Insieme una campagna
contro di luf, al grido « Catullo, o morte!»
Falconetta, Milano. — Non rammaricartl
se | glovani al quall hal regalato il giornale

quanto ¢ imponente Comunque, passo so-
pra all'equivoco (uno di spirito, ma proprio
di spirito, avrebbe scritto equinozio) e ri-
spondo lo, al posto del signore che passa
tutte le sere in macchina sotto le mie fine-
stre con il sigaro in bocca. I due volumi
« Nozion! teoriche dell'allievo pilota» costa-
no trenta lire, tutt'e due, si capisce. Quel-
Yaltro libro, quello del volo & vela, lo puoi
chiedere alla R. U. N. A, che ne é I'editrice:
ma non credo che sia in vendita: suppongo
invece che sia stato stampato per farne
omaggio & enti e personalita.

Luctano Gherardi, Plsa. — I fatto che tu
sei orgoglioso di frequentare il Liceo per-
ché ad esso sono iscrittl | migliori aeromo-
dellisti della tua cittd, mi ha proprio fatto
ridere. Se lo sanno 1 tuol professori, pove-
rettl, stal fino! Il tuo plano di propagands
¢ degno di te: a quando l'offensiva? I tuol
elogi per i redattori de « L'aquilone » hanno
avuto 1l risultato di far svenire tutti dalla
commozione. Avessi visto che bell'effetto
coreografico! Guerrl, quando gli ho detto
che definisci la sua una vera arte, é quasi

messost una  mac-

perché dalla lettura di questo
spinti verso l'abbonamento In massa, méta
agognata del tuol sublimi sforzi propagan-
distici, hanno dimostrato con la loro incom-
prensione di appartenere ad una categoria
di persone degne tutt'al pii di una buona
parte della nostra compassione (per es.:
compass?). Prosegui nella campagna da te
con fervore e passione meritevoll

« Aviazione per tuth»
$i intende che gli abbonamenti devranno essere olienuti presse
persone che non siane mal stale abbenale al nesire giornale
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dire che occorreranno due abbo-

odu-(vmwmdus-dnd-llm.wn
alla Di de « L

che intenda partecipare alla
degli

» l'elenco

nome
loso controlio sui registri dnll"

stabilird, in base agli elenchi
immediat a i

«
elenchi risultati corrispondenti a veritd, la graduatoria, n

di monument! in bronzo e acmonital, ¢ ve-
draj che finalmente la luce della gloria coro-
nerd la tua fronte. Pensa a quel momento!
Le tue amiche, invidiose e curiose, ti chie-
deranno: « Falconetta, cosa portl in testa?s.
n tu ‘Ah. niente, ¢ la luce dells gloria...».
Milano verra ¢i moda portare la luce

china da scrivere sul capo, ha intrecciato
artistiche danze giavanesi, riscuotendo nu-
tritl applausi (I'unica cosa che il poveretto
é rluscito a riscuotere nello spazio di tre
mest!),

Mercurio alato, Vicenza. — lo credo che
con quel difetto che hal, tu non possa {are
il soldato: in ogni modo tu dovresd consul-
tare un medico militare in proposits. Ho
gradito 1l saluto della Rondine vicentina, al-
In quale Jo ricambio.

Luciano Pawletta. Pola — Affronta vpure
1o scandalo, coraggiosamente. nol siamo con
te, pronti a difendert! Ma perché trovi
scrivere su ung bustu Crivello,

dell: gloria, le milanesi pl
no le vetrine di luci della gloria da sera. da
mattino, ecc.. Tu mi vuol chiedere scusa

zlo Palcone, ecc..? Che idea!). Per Natale
non ho mangiato uns sola fritella. Mj sono
jnvece (se hal un amico romane.

di questo tuo u

che anche | Romani, a c-nne e al Trasi-
meno, furono battut{, ma non per questo
Cartagine manco di venire distrutta per
10r0 MANO, LOCco dono Dagli, Falconetta. di-
struggl Cartagine!

Renato Botta, Belluno. — Tu, umico mio,
hal sbagliato indirizzo. Io sono, si. Crivello.
ma non sono Egregio Signore. Egregio Si-
gnore ¢ un altro, uno che vedo tutte le sere
passare In macchina sotto la mia fAnestra
Ha sempre in bocea un sigarone americano:
11 suo autista sembra un ammiraglio. da

futy splegare la parols con panforte e ric-
clarell di Siena, panettone i Milano e pa-
role dolel avvolte in stagnola colorata
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Un’ importante ristampa !

Dopo lo strepitoso successo riportato dalla prima
edizione, I'Editoriale Aeronautica ha curato la ri-
stampa del diario di guerra del pilota legionario
Valentino Tocci (Medaglia d'Oro Enrico degli In-
certi):

DUELLI AEREI

VOLUME DI 209 PAGINE CON 33 TAVOLE
FUORI TESTO — L. 12

In «Duelli derei» troverete descritti, in modo
semplice ma efficace, il commovente eroismo dei
difensori dell'Alcazar ed i numerosi duelli com.
battuti nei cleli di Spagna durante la recente lotta

antibolscevica,
Questo volume costituisce un‘importante testimo-
nianza di un ista delle vit

torie ottenute dall'Ala legionaria in Ispagna.

La Seconda Ediziome certamente si esaurird in
treve tempo.

Richiedetene subito una copia all’Amministra.
zione dell ica, Rome, i d
Pimporto a mezzo

Conto Corrente Postale N. 1/24718.
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N
AQUILONE
ellimanale peev- grerant

D! INGEGNERE ~
CHIEDE SALVATORE
ALLO STAPPA —CREDE=
TE CHE AVREMO CAR=
BURANTE PER UN VO
LO SENZA SCALO
NO AD UN CAMPO ERITREO 3
—NO. POTREMO ARRIVARE FI*
NCO AL CAIRO, O A WADI HAL=
FA, NON PiUSIN' LA . LOGICAMEN=
TE DOVREMMO ATTERRARE
A BENGASI; MA CORREREM=
Mo IC RISCHIO , NON Dico DI
FARGI ARRESTARE , MADI
FARC| TRATTENERE . PERCIC |, .

ECCOALAGEID-
CLAMA GIANNI=

QUELL APPARECCHIO |

THE VOLA A ZIG -2A6

L « SERBATOIO VOLANTE »7

—CHE DICI 2 BRIDA LO STAPPA-

SEISICURO 2

2515 SIGNOPINGEGNERE -DICE

IL PROF.SGAMBA -S| TRATTA DI J

UN VELIVOLO , NON AVVI DUBBIO /

VERUNO , SIGNORE . LO AFFERMO E LO CONFERMO. B #

_E SULLA NOSTRA SINISTRA ,— CONFERMA GIOVANNI, SEMPRE GUARDANDO COL BINO=
" TOLO- PERCIO® NON [O POTETE VEDERE.VIRATE A SINISTRA, INGEGNERE . L' AP=

PARECC HIQ DELLE SCIMMIE £ AVANT! DI NOI DI CIRCA TRE CHILOMETRI.VOLA A

QUOTA PIU BASSA DI NOI, PERO™.NON € PIU" ALTO DAL SUOLO DI OTTOCENTO ME=

Egl, VIRATE ANCORA UN(POCO 1O NON Lo VEDCO PIU ;. ORA DOVRESTE VEDER=

vOl...

TO Al CRISTALLI~
BACCONE, LO VEDO

DANTE STRABINI TRA=
4 SCORDERA TUTTA LA SUA
VITA IN CALERA !




