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Che | cinesi tossero der sentimentali, tenacemente attac-
cati alla tradizione e nemici giurati del progresso, lo sape-
vamo. E l'aviazione, cosi come essa ¢ oggi, rappresenta gia
per qualche cinese una tradizione suscettibile di essere
modificata.

In una scuola superiore di Pechino, gli studenti hanno
dovuto compiere un saggio di composizione scritta sopra un
argomento libero. State a sentire in che bizzarra maniera un
giovane cinese, evidentemente appassionato di aviazione ed
aggiornato in fatto di tecnica, ha espresso la sua tristezza
per il futuro. La cosa non manca di originalita e di un certc
spirito, quantunque riveli un po' troppo la tenebrosa e tipica
fantasia cinese.
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8! di ac gnare un « cacciatore di
poeti » (ovvero il cattivo uomo moderno che vuol distrug-
gere il passato), egli lo induce ai rispetto degli ideali e
della poesia.

— Ssss! Ecco un poeta — mi disse I'uomo moderno —
Attenzione, adesso |'acchiappiamo!
— Perché?

— E' un essere raro e misterioso che vive isolato sulle
alte montagne dell'ldeale e si nutre di rimpianti, Guarda che
bell’ plare & questo!

Eseguite | versamenti sul conto
corrente postale Num. 1-24718
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settimanale aeronautico illustrato di attualitd politica
e tecnica, al quale collaborano i piis noti scrittori d'lta-
lia e stranieri e a cui fanno capo servizi particolari di
corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-
blica in sei, otto e dodici pagine in grande formato e
costa 30 imi i Abb annuo

1 .
L. 12,50, estero il doppio.

EESASLCATED Y 1Y AL L A

la veterana fra le pubblicazioni seronautiche del mon-

o, fondata nel 1919 <cotto gli auspici di Benito Musso-

lini, & una rivista quindicinale di circa pagine in

carta patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un nu-

mero costa lire 2,50. - Abbonamento annuo lire 40.—
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
AR REOEN ASUCT 1 C O
pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine.
Organo dell'lstituto Internazionale di Diritto Aeronau-
tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mento annuo L. 35, estero il doppio.
RIVISTA DI METEOROLOGIA
AE'R O N A UT 1 C A

PR 1 :

tr ifica a cura del Mini-
stero dell'Aeronautica. Un fascicolo costa otto lire.
Abbonamento annuo L. 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
BAE RO N_-ATU. T FC A

pubblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanitd del Ministero dell'Aeronautica. Abbonamento
annuo L. 25, un fascicolo L. 8, estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrari

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Gui-

donia, Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3.

Difatti, era bello. Avanzava verso di noi con una anda-
tura solenne. Quando ci passd accanto, I'uomo moderno fece
I'atto di tirargli il laccio. ma io lo trattenni.

— Aspetta —- gli dissi — sta parlando. Seguiamolo!

Il poeta non si accorse della nostra presenza. Continud
la sua strada camminando a testa alta, gli occhi socchiusi e
pronunciando frasi distinte. Noi lo seguimmo in punta di
piedi il piU vicino possibile e cosi avemmo modo di racco-
gliere stenograficamente le sue parole.

« Penso con tristezza — egli diceva — a quando il pilota
automatico avra sostituito integralmente il cuore e I'ardi-
mento dell'uomo. In quel giorno ia classe degli aeroplani si
illuderd di aver raggiunto il massimo della sua evoluzione
sociale: la conquista dell’eguaglianza sotto un comando uni-
forme, impersonale. Si dira che la guerra non avra piG ra-
gione di esistere; gli plani nemici si riconcilieranno, per-
ché si saranno accorti di possedere una medesima idea, di
difendere uno stesso principio ed una stessa fede: il comando
meccanico.

« lo credo, invece. che nulla accadra di tutto questo.
Le macchine continueranno a fracassarsi, a mordersi, a vin-
cersi. Una sola cosa manchera: il calore. Il meccanismo che
sostituisce due uomini in lotta & uno schermo di nebbia che
impedisce ad essi di guardarsi negli occhi, di scrutarsi e di
assalirsi sotto I'impulso irresistibile dei propri istinti, Gli
uomini lotteranno eguaimente, ma con il cervello freddo,
con il cuore a battito. lento, pigri. senza brividi, dinanzi
ad un quadro di calcoli esatti, sotto una capanna di ferro,
lontana dal campo di battaglia. Ed anche allora nasce-
ranno gli eroi, ma che tristi e buffi eroi! Sara davvero
interessante vedere uno stormo partire per una missione di
gloria, comandato a distanza! E che cuore bisognera avere
per lasciare andare cosi sole le povere ali, care compagne
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nostre. 51 diré che l'uom¢ non le.abbandonera mar e che
attraverso la scienza, stara sempre vicino ad esse. Errore.
L'impeto, le audacie ed i sentiment: improvvisi saranno tutti
inesorabilmente filtrati dal pilota meccanico, che si sosti-
tuird ad essi ed assumerd l'atteggiamento misurato ed anti-
patico del precettore. Le ali non avranno pit amore per lui,
diventeranno infedeli e si faranno Jelle matte risate quando,
nelle cerimonie. sentiranno una voce esciamare: « Medaglia
d'oro al valore. Pilota automatico di eccezionale perfezione
meccanica. Gia piu volte collaudato in riuscitissimi esperi-
menti, veniva instaliatc a bordo di un apparecchio da caccia
e comandato a combattere oltre confine. Colpito da una
raffica di mitragliatrice nemica che gli guastava irrimedia-
bilmente due molle ed una bobina, perdeva il contatto con
il comando a terra. Quantunque abbandenato a se stesso,
senza nessuna possibilita di aggiustarsi, con le residue forze
delle molle sane riusciva in uno sforzo supremo a dirigere
la propria mitragliatrice contro I'avversario ed a fulminarlo
prima di precipitare in frantumi. Esempio mirabile di tecnica,
di resistenza e di oftima costruzione in serie ».

Ci fermammo nel medesimc istante, io e I'uomo mo-
derno, commossi.

— Hai inteso? — gli dissi — E' un sentimentale, ma
€ un aviatore,
— Gia, un aviatore -— rispose i cacciatore di poeti,

umiliato. Ed il laccio gli cadde di mano.

Tutti e due rimanemmo |i a guardare il poeta che si
allontanava dietro il suo sogno. Lo vedemmo percorrere tutta
la valle e poi arrampicarsi su per ia china del monte. E
quando raggiunse la vetta, la sua figura spiccd in mezzo alla
luna come in una grande medaglia di fuoco.
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La storia all'l: 1.000.000, ecco la trovata di un profes-
sore americano. Si tratterebbe di sintetizzare il passato in un
breve periodo di tempo: cioé ridurlo alla scala di un milioneZ
simo. Usando le debite proporzioni di tempo, ne risulte-
rebbe che da appena un anno I'uomo sarebbe apparso sulla
superficie della terra e da solo nove mesi avrebbe impa-
rato a parlare e ad armarsi di un nodoso bastone per la
propria difesa, L'eta del bronzo non disterebbe che 48 ore
e solo da ieri daterebbe l'invenzione dell'alfabeto. Nel po-
meriggio i Greci avrebbero raggiunto I'apogeo della sapienza
e alle diciotto Cesare morirebbe sotto il pugnale. A mezza-
notte svanirebbe I'lmpero Romano e le ore notturne sareb-
bero il Mediocevo. Alle otto e quindici del mattino, — cal-
colandc che adesso sia mezzogiorno, — Galileo scoprirebbe
i satelliti di Giove; alle nove e quindici Washington libe-
rerebbe gli Stati Uniti. L'automobile esisterebbe da appena
un quarto d'ora e l'aeroplano da appena dodici minuti.
Cinque minuti addietro si sarebbe imbucata la prima let-
tera aerea. Un minuto fa, infine, si sarebbe lanciata la
prima notizia radiodiffusa con le onde corte.

L'IMBONITORE

— Chi c’¢ su quell'apparecchio?

— L'allievo Pepe. g
— Ma perché non sale? =
— Perché é Pepe!

X
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Secondo il parere di molte persone ci sono tre me-
stieri straordinariamente moderni e divertenti: fare l'avia-
rore, fare il giornalista, fare del cinematografo.

| ragazzi, che sono gli esseri piu felici nel mondo per-
ché sono pieni di fantasia, si divertono veramente piu di
tutto a fare la guerra, con i soldati di piombo, di carta,
con i cannoni che sparano e gli aeroplani che volano per
davvero, e, sopratutto nei giochi che fanno tra di loro,
rincorrendosi e che somigliano a scaramucce e a battaglie.

lo trovo che i ragazzi hanno ragione, come hanno ra-
gione i popoli giovani e pieni di fantasia, che sono sempre
pronti a combattere: ma_ non possc dare torto a quelle
persone alle quali piace di diventare aviatori, giornalisti,
o gente del cinema, e se dovessi dare un consiglio ai ra-
gazzi, raccomanderei di pensare seriamente a una di que-
ste tre professioni. per quando saranno grandi, e se pen-
sano che da grandi saranno sempre pieni di fantasia.

In realta, ecco veramente tre mestieri avventurosi!
Furtroppo non sono ancora aviatore, anche se ci penso da
tanto tempo, perché le ragioni e gh avvenimenti della vita
non mi hanno mai permesso di prendere quel benedetto bre-
vetto... Ma lasciamo andare'

| miei migliori amici sono degli aviatori, e io non fac-
cio altro che invidiarli tutto il giorno.

La mia professione. di queste tre bellissime, & quella di
fare il cinema. Quella piG di recupero, che vive cioé piu
che altro a ridosso delle altre e della vita: si tratta di in-
ventare dei fatti, dei personaggi e di metterli insieme con
attori, cose, paesaggi, nella pellicola. E' un mestiere fati
coso, si lavora per dei mesi, per un anno, ci si sgola, si
litiga, si passano le settimane a bruciarsi gli occhi alla
moviola per mettere a posto il film, e tutto poi se ne va
in un'oretta e mezza di proiezione, e la gente esce dal
cinema dicendo che pud andare, perd... A sentire loro tutti
sarebbero buoni di fare dei film. Invece & difficile, e
quando uno crede di aver fatto un bel personaggio, di
aver raccontato una storia straordinaria, si accorge che ci
ha bruciato dentro magari la propria vita, la propria espe-
rienza o ci ha consumato la possibilita di vivere lui quei
fatti e quelle avventure.

E' questo il bello e il brutto del cinema.

| giornalisti, invece, gli inviati speciali e i corrispon-
denti di guerra, fanno una vita da cinematografo, e per
loro servono solo le avventure vers che incontrano, i fatti
nei quali capitano, i paesi, i cicloni, le spedizioni, i con-
gressi internazionali, le guerre e i wvulcani, i cataclismi e
le esposizioni mondiali che vanno a vedere e a ricercare,
e nelle quali vivono i mesi e le settimane della loro mo-
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Degli aviatori non parliamone: quelli volano! E' una
ferita nel cuore, ogni volta che ci penso, o che vedo nel
cielo passare in alto, piccolo piccolo, un aeroplano.

Quando si sta in volo tutte le cose cambiano aspetto.
Passa la voglia di correre in automobile guardando di sotto,
sulle righe grigie che tagliano il verde e il marrone della
terra, certi puntini neri che le percorronc lentamente.

E come la guerra di terra & strana e piccola dall'alto!

Riuscire a vedere una guerra dal cielo per un regista
non é facile: soltanto I'« Editoriale Aeronautica », che pub-
blica questo bel giornale, poteva darmi questo privilegio.

All'« Editoriale » sono tutti amici, giovani, aviatori,
gente che capisce subito le cose e non perde tempo.

Fu cosi per merito dell'« Editoriaie » che, giusto un annc
fa, il primo dell’anno mi trovavo in volo sopra un « Cart. Z »
dell’Ala Littoria verso la Spagna. con un bravissimo operatore,
macchine da presa e pellicola.

Anno nuovo, vita nuova'

©

Il viaggio attraverso il Mediterranec a causa del tempc
cattivo e freddissimo fu poco calmo, e servi benissimo di
introduzione alle avventure nei cielo spagnuolo.

La cosa che mi resta pit impressa di tutte queste & il
freddo glaciale e disperato che s'incontra a bordo dei veli-
voli, costretti alle quote altissime nelle azioni di guerra.
Ogni mille metri la temperatura diminuisce di sei gradi e ai
cinque o sei mila metri, quando a terra d'inverno si € a
10 sotto zero. si arriva ai 30-40 sotto zero. E questo a
una velocitd di' oltre 400 chilometri orari. Sul. territoric
nemico, quando gli sportelloni delle bombe e i portelli delle
mitragliatrici sono spalancati, viene da piangere per la cor-
rente d'aria vertiginosamente fredda.

Fare delle fotografie o far funzionare le macchine cine-
matografiche metalliche costa una forza inaudita.

Intanto le grandi margherite delle esplosioni si apronc
di sotto, sul vasto e lontano paesaggio, senza rumore, ri-
gonfiandosi con grazia. | fiocchi bianchi e morbidi degli
antiaerei, come quelli dei mortaretti, nascono sotto, sopra,
intcrno all'apparecchic lucido e brunito, che non se ne cura
e fila diritto col grande fragore sicuro dei suoi tre motori.

Cli Aviatori Legionari sono talora piu volte ogni giorno
i protagonisti di questo grande spettacolo. Sotto di loro, a
terra, decine di migliaia di uomini si appiattano e si na-
scondono nei fossi e le colonne di autocarri si arrestano nelle
retrovie avversarie. Nelle citta nemiche I'urlo delle sirene
moltiplica il terrore dell'attacco dal cielo, ogni vita si con-
gela, ogni essere si sgretola in un'angoscia cieca e inumana.
I depositi di munizioni centrati, le navi del contrabbandc
rosso castigate presso i mol e gli scoppi fanno tremare e
infrangere i vetri delle case deserte. E' come un terremoto.

Ecco la guerra aerea, che oltrepassa i confini degli eser-
citi, le trincee contese, i campi di battaglia!

Gli aviatori sono gli angeli della nuova.guerra, passanc
con innocenza nel fredde cristallino delle grandi quote con
it loro carico di morte. .

Il combattimento tra gli aviatori, ché & mortale e tre-
mendo, fa splendere le qualita "pit nobili. ed elevats del-
I'uomo.

La vittoria é sempre del fredde e calcolato coeaggio
sposato alla piu intrepida e accesa furia: sono queste le
doti dei cacciatori legionari italia i fidanzati della morte,
come li hanno chiamati gli spagnuoh.

I cacciatori della « Cucaracha » dell’« Asso di Basto-
ni » della « Camba di ferro » non si sono contentati di
essere le stelle pil accese di questa guerra: con macchine
cinematografiche applicate ai loro « Fiat CR 32 » e colli-
mate con le armi hanno documentato he loro imprese ¢
hanno saputo girare alcuni dei guadri pit inediti veri e
spettacolosi che abbia mai visto io schermo!

Il mitragliamentc di colonne nemiche, il combattimentc
con i caccia rossi sono stati ripress da loro per la prima
volta al mondo con questo sistema.

Credo che ci sia poco da esitare: la vita piu bella &
quella dell'aviatore in guerra, e forse ancora non é troppc
tardi nemmeno per me. che pure ho perso tanti anni dietrc
al cinematografo!

ROMOLO MARCELLINI
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L'OFFESA AEREA

NIFIGA E BAGTERI

Parlando succintamente della difesa
studiata ed organizzata contro gli ag-
gressivi chimici ci siamo occupati es-
senzialmente di quella che e la difesa
individuale. Effettivamente l'offesa ap-
portata dall’'arma chimica appuntan-
dosi su determinati organi del corpo
umano, e non esserdo momentanea e
fugace come quella rappresentata da
uno scoppio o.da un colpo diretto su
un individuo, desta per prima cosa la
preoccupazione della difesa dell'indivi-
duo. sia essa parziale o totale. Ma la
sua persistenza stessa ne prolunga nel
tempo il pericolo, di modo che bisogna
contemplare un altro aspetto che assu-
me la difesa, aspetto che a rigore si
puod far rientrare nel quadro generale
della difesa collettiva, ma che vi assu-

me una voce a sé Si tratta della
bonifica délle zone infettate.

Nel ciclo della difesa delle popolazioni
civili contro le offese portate dall’alto,
€ che abbiamo tentato di illustrare per
successivi capitoli, la «bonifica » viene
per ultima, come 'operazione destinata
a cancellare le ultime tracce dell’attac-
co avversario. Dopo lo studio dei rico-
veri e della protezione individuale, dopo
l'organizzazione dei segnali d'allarme,
dello sgombero delle persone e del loro
rifugio nei predisposti ripari, si deve
praticare una ricognizione chimica de-
stinata a rivelare l'esistenza di zone
infette, alla quale seguira immediata
mente l'opera di bonifica eseguita da
apposite squadre.

La cricognizione chimica » & opera-

zione di grande interesse che vale la
pena sia eseguita anche durante il cor-
so dell'aggressione chimica, per poter
conoscere quale & l'aggressivo usato
dall'avversario e studiare la difesa esat
tamente per neutralizzare quello, o
quelli, impiegato. Terminata 1'aggressio-
ne aerochimica, la «ricognizione» si
rende necessaria prima di dare il via ai
rfugiati, per accertare l’esistenza o me-
no di aggressivi permanenti che infet-
tino il terreno, gli oggetti o, peggio, i
cibi.

La chimica mette a disposizione di
questi specialissimi ¢ esploratori chimi-
ci» tutti i mezzi occorrenti e precisa-
mente per ogni tipo di aggressivo cono-
sciuto un adatto «rivelatore». Non &
certo il caso di affidarsi all'udito, al
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gusto, alla vista o all'olfatto, che po-
trebbero rivelare l'esistenza degli ag-
gressivi, perché non sarebbero elementi
assolutamente probanti, ed inoltre sa-
rebbe pericoloso impiegarli; potrebbero
utilizzarsi degli animali quali rivelatori,
ma gli effetti dell’aggressivo su di essi
potrebbe, si, indicarne la presenza, ma
non precisarne la natura, salvo casi
speciali. I1 mezzo piu sicuro resta per-
tanto limpiegc dei reagenti chimici
rivelatori

Di tall reagenti si pud dire ve ne sia
uno adatto per ogni tipo di aggressivo,
ma poiche 1I'c esploratore chimico » non
potrebbe portare con sé un bazar di
reagenti, si sono anche studiati def « ri-
velatori polivalenti», in grado cioé di
rivelare pid di un tipo di aggressivo ed
abbreviare il compito dell'esploratore.
Tutto il meccanismo di rivelazione de.
gli aggressivi chimici & perd molto deli-
cato, ancora molto vicino all’esperi-
mento da laboratorio piuttosto che al
mezzo di impiego comune, ed & per
questo che I'¢ esploratore » non pud che
essere uno specializzato.

Raggiunta la certezza dell'esistenza
in una determinata zona di un certo
aggressivo chimico, e delimitata la zona
infetta e quello che vi si trova, biso-
3na passare all'operazione di bonifica,
che consiste nel neutralizzare 'aggres-
sivo stesso, renderlo inefficace in modo
che la zona ridiventi praticabile con
tutta sicurezza.

La bonifica di zone infettate con
aggressivi del genere < fugace» non
presenta difficoltd; essi svanirebbero
da sé in un tempo piu o0 meno breve a
seconda dell'esposizione del luogo, del
carattere dei materiali infettati e della
ventilazione; la dispersione completa
puo essere migliorata e resa piu rapida
accendendo dei fuochi, che provocando
con lo spostamento di masse di aria
calda delle corrent! determinano la
diluizione e la scomparsa dell’aggressi-
vo. Il sistema si pud applicare anche
per gli aggressivi «semipersistenti »
dei quali viene incoraggiata’ l'evapora.
zione. Per gli aggressivi di tipo ¢ persi-
stente », che sono in genere liquidi ed
appartengono alla categoria del vesci-
catori (tipica I'yprite) i metodi da ap-
plicarsi sono essenzialmente diversi.

In tal caso non é piu possibile pen-
sare a mezzi fisici di dispersione, ma
bisogna impiegare mezzi chimici di
neulralizzazione, In altri termini attac.
care l'aggressivo chimico con altre so.
stanze chimiche capaci di combinarsi
con esso, in modo da dare un compo
sto risultante innocuo per 'organismo
umano.

Il principale neutralizzante impiega-
to ¢ il cloruro di calce, che si sparge
sulla zona infettata opportunamente
mescolato ad altre sostanze inerti (ad
es. sabbia) per evitare che il calore
sviluppato dalla reazione chimica di
neutralizzazione provochi degli incon-
venlenti. Per eseguire materialmente
questa bonifica, naturalmente, bisogna
disporre di personale allenato, ed inol-
tre specialmente attrezzato.

Per attrezzatura intendiamo tanto
quella destinata a proteggere il «bo-
nificatore» da qualsiasi contatto del-
I'aggressivo contro il quale agisce, quan-
to quella destinata ad eseguire mate-
rialmente la bonifica, e consistente ne-
gli appositi serbatoi e nei mezzi per
spargere uniformemente le sostanze
bonificatrici. L'equipaggiamento indivi-
duale del ¢« bonificatore» rientra nella
categoria del materiale per la difesa
individuale, e rimandiamo pertanto a
quel capitolo; I'attrezzatura per l'ese-
cuzione materiale della bonifica varia
molto a seconda della importanza di
questa, e pud andare da un semplice
serbatoio da portare a tracolla, fino a
vere e proprie vetture bonificatrici at-
trezzate di tutto il necessario, sia di
reagenti chimici che di strumenti ai
lavoro, per compiere un intervento
completo su zone molto vaste.

Molto importante per le popolazioni
civili ¢ la bonifica estesa ai viveri ed
al materiali di uso comune. Un'acqua
sospetta di essere stata infettata non
deve essere usata in nessun modo, né
per bere né per lavare, prima di es-
sere stata bollita per una durata di
almeno un quarto d'ora. I cibi infettati
da aggressivi fugaci o semipersistenti
sono automaticamente bonificatl attra-
verso la cottura e possono per tanto
essere utilizzati senza gravi inconve-
nienti; al contrario i cibi infettati con
aggressivi persistenti sul tipo dell’ypri-
fe non possono essere in nessun modo
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bonificati, e vanno distrutti; la man-
cata applicazione di questa norma pud
portare a gravissime conseguenze, non
esclusa 1a morte per infezione interna.

Le squadre bonificatrici agiscono si-
stematicamente e per zone, in modo
da poter liberare tutta l'area colpita
dall'aggressione in breve tempo. Dopo
la loro azione la vita pud riprendere
sicuramente.

In questo modo tutti gli aspetti della
aggressione aerea sarebbero stati con-
templati dai nostri successivi articoli.
Dobbiamo accennare ancora, prima di
finire, ad un'ultima forma dell’aggres.
sione dall'alto che, appunto perche
sparsa dal cielo, pud essere impiegata
in una guerra senza quartiere. Inten-
diamo accennare alla guerra compiuta
con aggressivi patologici, cioé con lo
spargimento di bacteri.

Anche quest’arma, particolarmente
impressionante perché minaccia in mo-
do terribile tutta quanta la compagine
di un popolo, non & affatto di inven-
zione moderna; gia in antico si cercava
di nuocere all'avversario cercando di
propagare fra le sue file determinate
malattie e veleni, ed in particolare ma-
lattie attaccanti il bestiame (ad es. la
morva contro i cavalli), in modo da ri-
durne l'efficienza. I progressi conseguiti
nella bacteriologia dalla scienza hanno
logicamente potenziato anche qui le
possibilita di questa forma di offesa, di
modo che oggl sarebbe possibile copri-
re, a mezzo di un bombardamento aereo
con bombe adatte, di colture vive di
bacilli vaste zone di territorio avver-
sario, provocando infezioni in grande
stile difficilmente fronteggiabili e neu-
tralizzabill.

Questa forma di offesa aerea, senza
dubbio gravissima e singolarmente ri-
pugnante al nostro spirito, si trova
perd ancora oggi davanti a difficolta
di ordine materiale che ne sconsigliano
I'impiego. Intanto non & ancora accer-
tato che le colture di bacilli sopravvi-
vano allo scoppio della bomba destinata
a spargerli, ed inoltre le epidemie aa
esse scatenate non sono controllabili
nella loro diffusione e, non rispettando
frontiere, potrebbero anche propagarsi
fra le file del belligerante che avesse
fatto ricorso a questa forma di guerra.

I microbi patogeni che potrebbero
essere impiegati a scope bellico in que-
sta nuova arma si debbono considerare
essenzialmente quelli delle febbri tifoi-
dee (infettanti le acque), quelli del tifo
petecchiale, del colera, della peste con-
tro gli uomini e quelli della morva e
del carbonchio contro gli animali (equi-
ni, bovini ed ovini).

Se le prospettive di una guerra bac-

teriologica non sono molto lusinghiere,
bisogna tener conto del fatto essen-
ziale che essa & solamente un'ipotesi,
e che un impiego secondo criteri mo-
derni e razionali di questo mezzo non
& stato ancora fatto; & lecito pensare,
allora, che potrebbe essere esagerato
quanto si attribuisce come previsione
alla nuova arma. Pur ritenendone im-
probabile I'impiego, non si & per questo
rimandato lo studio della difesa.

Contro la diffusione di epidemie at-
traverso il lancio di colture di bacilli
ci si difende in primo luogo mediante
le vaccinazioni e le immunizzazioni
preventive, ed in seguito mobilitando
tutte le risorse della medicina moder-
na, che possono circoscrivere lUinfezio-
ne una volta manifestatasi, e combat-
terla efficacemente.

Circa l'efficacia di simili provvedi-
menti sanitari nessuno potra certo
dubitarne dopo la prova eccellente for-
nita dall’Esercito italiano nella guerra

in Africa Orientale; ivi, in un clima
tropicale predisponente gli organismi
allinfezione per il debilitamento gene-
rato dalla fatica e dall’ambiente, le
Divisioni italiane hanno operato in
perfetta efficienza grazie alla sapiente
organizzazione sanitaria, alla continua
sorveglianza, al tempestivo intervento.
Se questo si ¢ potuto ottenere in paesi
difficili, privi di attrezzatura adeguata,
di ‘natura tale da ostacolare, pii che
facilitare, l'opera sanitaria, tanto pin
lo si otterrebbe nel nostro stesso terri-
torio nazionale mobilitando tutte le
risorse materiali ed umane in campo
sanitario.

In questo modo, con l'accenno a
quello che ancor oggi va considerato
Iipotetico pericolo bacteriologico, lo
sguardo panoramico a quella che & la
minaccia dall'alto, e la difesa che si
deve opporre per proteggere le popo-
lazioni civili, & finito. E' da augurarsi

Una squadra antigas

all’'opera, in Inghilterra

A Parig gono superstiti
feriti e intossicati durante un
esperimento di difesa passiva

che da queste note succinte, ma che
si & cercato di rendere complete, sca-
turisca una messe di cognizioni utili
sufficiente per valutare al suo giusto
significato il pericolo aereo, e pararne
le conseguenze vincendo, soprattutto,
quel senso di panico che si avverte
innanzi a fenomeni sconosciuti la cui
portata si tende ad esagerare.

La conoscenza del pericolo ed i mezzi
per fronteggiarlo e combatterlo, posso.
no essere soltanto parte della difesa, e
non la piu importante. Il trionfo contro
queste nuove, micidiali armi moderne
sta soprattutto nella preparazione mo-
rale, e questa bisogna prima di ogni
cosa curare, predisponendo tutti alla
calma ed all'ordine. sicuLus

E' STATA CONCESSA & S. E. 1l Generale
d’Armata Aerea Giuseppe Valle la Medaglia
Mauriziana per 11 merito militare di diect
lustri,

I, SOTTOSEGRETARIO DI STATO PER
L’AERONAUTIOA si € recato a Brindis per
ispezionare gli enti aeronautici locall. Ri-
cévuto dalle autoritd il generale Valle si ¢
subito recato alle officine aeronautiche ove
ha minutamente visitato i varl repart] In
plena attivith di lavoro ed ha comunicato
ai dirigent! 'ordine del Duce di raddoppia-
re la potenzialitd degli implantl e 11 nu-
mero delle maestranze specializzate.

DALL'OTTOBRE SCORSO, ¢ per tutta la
stagione invernale, l'seroporto civile di Ca-
podichino (Napoll) riceve regolarmente tre
volte Ja settimana la visita di un aeromo-
bile di eccezlone. Si tratta di un modernis-
simo aeroplano «Duglas D. C. 3» della
K. L. M, (linee aeree olandesi), il quale ef-
fettua, In solo cinque giorni e mezzo, 1l
rispettabile viaggio da Amsterdam a Bata-
via (14.500 chilometri). Mercé questa linea,
che € anche la plli lunga del mondo, é pos-
sibile fare un viagglo che veramente del pro-
digioso. Il passeggero saluta all'alba la Tor-
re dell’'Est dl Amsterdam e nello stesso gior-
no si gode il meraviglioso tramonto di Po-
sillipo; #l glorno seguente vola sul Parteno-
ne per essere la sera in vista delle Pira-
midi. Consuma la prima colazione a 3000
metri sul Golfo delllran, cena nel meravi-
gliosl glardini di Jodhpur per ammirare fi-
nalmente | pittoreschi costumi della Bir-
mania nel pressl della Pagoda d'Oro di Ran-
goon. Singapore e Batavia non sono ora-
mai che a due passl.. E se gli interessa di
allungare la posseggiata fino agll antipodi,
non deve fare altro che prendere a Batavia
una coincidenza di un'altra linea olandese
che in solo tre glorni lo porterd a Sidney.
Ventiduemila chilometr! in meno di nove
glorni: viagglo, come si vede, da «Mille e
una Notte» che Il prodigioso sviluppo del-
I'aviazione ha reso realtd,

SEMBRA CHE LA FRANCIA voglia seguire
l'esempio della Gran Bretagna creando del
centri di produzione aeronautica nelle pro-
prie colonie. Presso Algerl é attualmente in
costruzione una fabbrica d'aeroplani, la se-
conda dopo quella del noto costruttore aero-
nautico Jean Lignel, Tale nuova fabbrica
si

alla rip ma
passerh ben presto alla fabbricazione di
aeroplani militari.
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Su Pola
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(Continuazione dal numero 501

Allora la compattezza del gruppo si dis-
solve, Lentamente gli aeroplani piu vecchi
o piu pesanti restano indietro, ¢ gli assali-
tori si allungano in colonna, mentre
« caccia » pattugliano in alto

Sullorizzonte lo lineq imprecisa ed az-
2urrognola della costa si rivela. Quindi,
lentamente, si precisa. Le isole Brioni bal-
2ano, nereggianti di alberi e biancheggian-
ti di rocce, dallazzurro profondo del
mare.

I matting é di una purita
sa. Le cose si vedono mnette
perfettamente,

Pola si rivela. Eccola, fra le
pi, ricinta dai forti,
nswuL bOCChe di gentinaia dr cannont,
stendersi sulla costa [rastagliata dell’l-
stria ancora straniera. Ed il suo anfitea-
tro spicca, come un'ellissi chiara, e¢ dice
ai volatori un nome immortale: Roma.

Dalle Brioni alcune  bianche sagome
sfrecciano nell'aria

Il cielo accogliec nuove voci di motori
¢ SOM0 vOCr memicne: i «4caccia» au-
striaci,

Sarebbe opportuno riunirsi per respin-
gere lattacco; ma la febbre per Iazione
imminente non permette questo freddo ra-
gionare,

Dal bordo del Caproni capo-gruppo par-
te il gesto deciso e febbrile tanto atteso.
Subito, e per il primo, U'apparecchio pun-

. &

meraviglio-
chiarissime,

sSue ru-
corazzata dalle in-

il

’ ;, ,I s

A

A alia
del mure, veniva a lramutare in fatti ter-
ribili la delle sue tr de parole.

L'azione é stata fatta di notte.

Alle 11 e 40 minuti lo stormo si é sol-
levato dal campo della Comina, guidato
dall'Asso di Picche al cui bordo é D'Annun-
zi0, 1l Comandante,

« Il tono dei motori era potente e¢ co-
stante. Tale si mantenne dalla partenza al
ritorno, senza la minima pausa».

E' l'encomio solenne dell'uomo che tutto
arrischia, alla macchina che gli é fedele ¢
gli permette di vincere col battito iresausto
del suo gran cuore,

Nellg notte luminosa il viaggio lungo ia
costa viene condotto sulle segnalazioni in-
termittenti dei fari. Nell'oscurita lg striscia
livida @i luce che essi disegnano addita la
meta: Paa

Qualche banco di joschia si para ogni
tanto mnanzi le prore dei Caproni, ma €
come se le eliche vorticanti lo disperdesse-
1o, tanto rapido é il trapasso, al di sopra
od in mezzo ad esso, dal banco grigio alla
serenita dell'atmosfera pura e stellata.

Un vento sensibile, perfettamente con-
riera di bruma si distenda infinitamente, e
ed affaticy le macchine. Anch'esso bisogne-
ra vincere, prima di recare il tonante e fer.
rigne saluto dell'ltalia in armi a Pola.

Sull'ultimo tratto de! Tagliamento un
banco di bruma piu denso affoga le ali
tricolori.” Le eliche, con le loro braccia in-
stancabili, lacerano e riaddensano la corti-
na fioccosa, impastano gli strati pigramente
ondeggianti, agitano tutta queRa umidita
immobile ahtimandcla d'una vita fttizia
che si spegne, subito dopo glimpennaggi,
nell'inerzia immane del nebbione.

La luna é scomparsa, e pare che la bar-
riera di bruma si distende infinitamente, e

a direttamente alla perdizione.

ta sulle citta, si . (N 00
« sgancia ».

Ciascun Caproni porta otto bombe da
162 mm. e due da 260 mm., i «giacomi-
nin; qualche diecine di quintali di esplo-
S0,

Mentre gli apparecchti si avanzano, le
batterie antigeree austriathe si svegliano,
e centinaia di fiocchi bianchi e bruni riem-
piono l'atmosfera, cercando aflannosamen-
te la preda che sfugge.

Gli assalitori non imdietreggiaho.

Un volo diritto, un giro ampto, un'oc-
chiata, un gesto dell'osservatore ed un ai-
tro, . corrispondente, del pilota, un sobbal-
20 lievissimo, e poi, gil, uno scoppio for-
midabile.

Su Pola si é scatenato linjerno.

Le bombe scoppiano una dopo Ulaltra,
seguendosi da presso, con furia, schizzando
al cielo pinnacoli di fumo e¢ di macerie.
seminando sulla citta lo sgomento insie-
me con la rovina,

La furia dell'artiglieria antiaerea - cre-
sce. ma é pressocché imutile, Uno alla
volta, tutti gli apparecchi designati pas-
sano sull'obiettivo, e vi liberano le bom-
be. Uno alla volta quei temerari gettano
sul tappeto la loro vita, entrano nel vor-
tice di fuoco e di schegge che lartiglie-
ria apre sulla citlé, vi compiono il giro
di ricerca e di offesa, e vi abbandonano
il proprio carico terribile.

IL

Le vie dell'aria hanno del resto gia con-
dotto su Pola l'uomo che hg invocato con
maggior veemenza la distruzione delle sue
opere militari: D'Annunzio,

Il Poeta, nel cielo e sul wmare, ha ingt-
gantito il suo diritto alla tmmortalita. Egli
ha scritto, ha chiesto, hg preteso; poi, al
momento buono, é andato.

Il 2 agosto 1917 Pola ha vistc la prima
azione in forze nel suo cielo. Ha visto uno
StoTmo di Caproni awvveniarsi contro le
navi ancorate al sicuro fra i moli, protette
da cannoni e da catene, ed ha visto, in
testa a tuti:, 'Asso di Picche, i Caproni
al cui bords il Poeta, scldato del cielo e

«..5i comprende come un certo numero
di velivoli si sia sconfidato di traversarla ».

Gii apparecchi giocano di quota, si alza-
no, discendono, in cerca del cielo libero, ed
mfine il banco si dissolve innanzi alle loro
prue, e la notte lunare appare, chiara ¢
placida, vibrante tutta del rombo insistente
e Jormidabile delle macchine veloci.

Sotto le carlinghe la costa, oscura, si di-
segna nettamente sul grigiore lumescente
del mare, ed il litorale della terra che é e
sara italiana ba'za come da un plastico
immenso e monceromo.

Sulla rotta un solo motoscafo, un M.A.S.
sottile ed audace vedetlta dej mare,

Poj laltra lineq nera, laltra costa, l
sponda opposta ancora nemica alla quale
son serbate le bombe trasportate d@i Ca-
proni,

Il rumore possente dei motori si prepaga
nella notte riempiendola di somorita guer-
riere. L'allarme si sparge subito

11 jaro di Parenzo apre il suo occhic nella
notte, e cerca

I Capronj prosegugno,

Nel campo di Fasana quattro navi..

Alla Barzariga altri due sprazzi lividi st
accendono ed iniziano la ricerca febbrile.
Niente: si procede.

Le Bricni, nere e nette, sorgonc dal ma-
re, mille metri piu gin delle carlinghe.

E la notte si trasforma in una fantasia
di Juci. Da Punte Barbana, da Punta Pe-
neda, da Punta Grossa, altri fasci si spri-
gionano, cercano, si fanno sempre pii feb-
britt,

Lo stormo fila diritto alla méta, che é
il porto e le opere fortificate che lo circon-
dano. Lo scroscic delle sue macchine riem-
pie laria e fa vibrare le vene dei pavidi
che, giu, attendono entro il nido impren-
dibile, ¢'occasione per sfoggiare la propria
mettitudine.

Altri ed altri riflettori si svegliano, e
guardano, e cercano, impazzendo nella Fi-
cerca Jjuribomda. Da Capo Compare, da
Capo Cristo, dalla Punte di S.

D'Anahnzio mentre visi- -

ta i possenti (rimduri
« Capronj» presceltl per
i bombardamenti di Pola

cine; sonc almeno trenta. Anche dalle navi
i rijlettori di bordo saettano il cielo.

Lo stormo é preso, perduto, ripreso. Le
ali tricolori appaiono e scompaiono, lumi-
nose ¢ argentee nmel raggio indiscreto, sulla
citta silente e sul porto oscuro.

L’artiglieria antiaerea comincia ad av-
ventare i suoi proiettili nel cielo, Le salve
si arrampicano per laria, velocemente, e
popolano l'aimosfera dei globi pesanti degli
scoppi. Sulle indicazioni dei rijlettori osti-
nati il tiro si aggiusta rapidamente. At-
torno glle ali temerarie la morte rugge e
stride col sibilo delle innumeri schegge, ed
ammonisce con la voce grave degli scoppi.

I volatori non piegano d'una linea, e
dall'alto delle carlinghe {¢ pupille degli
osservatori scrutano.

Nello specchio d'acqua le grandi navi
della prudentissima flotta sonmc ancorate
ad intervalli eguali, visibilissime.

Sarebbero una buona preda, ma il tiro su
esse. data la piccolezza del bersaglio, non
potrebbe essere preciso. E' meglio lasciarle
ai stluri di R1220, al Grillo di Pellegrini, ed
alla Mignatta di Paolucct!

Lo stormo le sorpassq rombando e per-
viene allo Scoglio degli Olivi, «denso di
opere »,

E' il momento dei passaggi mortayi.

Uno dopo laltro gli apparecchi dellc stor-
mo sorvolano lo scoglic e vi abbandonano
il carico terribile. Sulla terrq si scatena
linferno mentre nel cielo l'urlo dell'arti-
glieria avversarig intensifica la sua minac-
cla. Dalla superficie dello Scoglio pare si
innalzi una colonna di vampe, che si al-
tunghi nel cielo e si sfiocchi in coccarde
ed in globi samguigni

L'witimq fase della battaglia, la gran
ridda sul fuoco e sulle luci livide dei riflet-
tori, i voli mortali delfe bombe abbandonate
con gesto deciso dall’alto, il contorcersi dei
crateri fumosi e detonanti che squarciano
al basso terreno e manufatti, si svolge.

Riflessi di flamma spennellano di tragi-
che chi i

dallo scoglio di S. Pietro, le luci riddano,
oscillano, s'incrociano. Sono diecine e die-

le ali della strage,
e nel lindore del cielo, dal quale le tenebre
notturne sono state fugate day reticolato

—_—

di luci lanciate, da terra, aka scoperta, lo
stormo appare come una terribile banda di
gigantesche libellule dal volo imperturba-
bile e micidiale.

L'artiglieria rugge rabbiosamente ma, se
i potenti apparecchi sobbalzano spesso sot-
to lo schiaflo dell'aria lacerata dalle gra-
nate dirompenti, non sono tuttavia toccati
in modo tale da abbandonare Uimpresa.

Tutte le bombe, tutte, assolutamente tui-
te, portano il saluto di morte alla terra che
un ingiusto destino ha reso nemica

Poi, compiuto il dovere, il ritorno

Fieramente, urlando la loro gioia col
ritmo formidadbile delle macchine intatte, lo
stormo vira, ripassa sul mare ondeggiante
dei riflettori furibondi, incontro all’Adria-
tico, nerissimo pel contrasto creato dall’ar-
tificiale lumtnosita del cielo di Pola

Salutati dale ultime salpe, che disperdo-
no le loro schegge in un cielo vuoto e buio
i Caproni fannc rotta verso I'Italia, paghi
di cid che han jatto. Dietro ad essi, al di
la degli impennaggi che si stagliano chia-
ramente contro il cielo luminoso di Pola,
trasformato in un «inferno bianco», le
lingue rosse d'un incendio si allargano in
un riflesso immane che dilaga nella terra
e sulle acque in tinte di sangue.

« Rientriamo nellu pace della notte, vo-
lando sempre lungoc la costa silenziosa
L'orlo dell'lstrig ci conduceva per amore,

noto come i lineamenti d'un caro volto
che dorma»
Nel cielo lwmninoso della notte lunare

librati su quelle terre dalla ferea carpite,
dal sangue e dal valore in procinto di es-
Sere riscattate, i bombardatori sognavano,
cullati da! rombo pieno e continuo della
macchina fedele, imprese pik tremende e
gioie piu pure.

Il faro di Casa Domini, in Pertegada, por-
ge, alle aquile della nuova Italia il saluto
della Patria,

« La costellazione fausta dell’Orsq ci se-
gnava la rotta, brillando sopra la nostra
costa oscura... ».

ARMANDO SILVESTR!
(Continua).



e
L \QUILONE

INCASTELLATURA
O ATTACCO ALLA CODA?

[ prami rimorehi acrei furono fatti in Ger-
nunia, circa dodicl annt [a, da quel ¢ pazzo
volante» che era Espeulaub. Nonostante

itte le previsioni catastrofiche le cose an-
darono bene, e i1 nuovo genere di traino

Premettiamo che la posizione giusta del
veleggiatore rispetto al velivolo trainante ¢
diversa coi due sistemi: mentre nel caso
dell'incastellatura il veleggintore deve man-
tenersi opportunamente ad una quota supe

‘bbe successo. Le autorith di sorvi
liedero 11 loro nulla osta, la Federazione
Aeronautica Internazionale prese in consi-
leruzione { primati conseguit! con partenzo

rimorchio nereo. insomma tutto sembra-

o sistemato.

T' sistoma allora iIntrodotte cra quello di
neiare 31 cavo df rimorchio nelle vicl-
wnze del baricentro dell'apparecchio trai-
wante e diy mantenerio fuori dalla zona pe-
closa  degli mpennagg mediante un’in-
sstellatura di (b d'accialo. Le figure 1 ¢ 2
mostrano cppunto | particolari di questa so-
ugzione. anzi dell'edizione piit moderna rea-
lizzata dalle scuole di Asiago ¢ di Sezze
neglt anni 1936-37

Nella fig 1 vediamo la porzione di fuso-
lleru posta smmediatamernte dietro al posto
del pilota rimorchiatore, Il tubo che convo-
sila 11 cavo é visibilmente rinforzato. Esso
finisce con una testata che a sua volta si
ppoggia con  una certa libertdh di movi-
mento in una specie di cucchialo abbullo-
lato =ulla fusoliera.: La traslone #iene total-
mente sostenuta dal cavo d'accialo (dovplo)
che attraversa il tubo In und fessura e che
pol va a scaricare ln trazione sugli organi
stentd della fusoliera (longheroni), il piu
vicinc possiblle al motore. Sempre nel pezzo
i tubo rinforzato vediamo il dispositivo di
~gancio a pistola, dispositivo talmente sem-
iice do non aver bisogno d! alcuna splega-
Zlone. I comando avviene mediante un vol-
xarissimo bonden.

Nella fig. 2 s! vt’de lu nnne posteriore del
velivolo r a e la
estremitd pesteriore (lcl tubo di convoglia-
mento del cavo. L'incastellatura consiste di
ma struttura di tubi d'accinio. sempre a
base di triangoli per assicurarne l'indefor-
mitd. I! tubo di convogliamento ha cosila
posstbilith dl muover<l in senso orizzontale
senza urtare contro il timone di direzione.
Le due posizioni ecstreme sono determinate
dalle due corua tra le quali é teso un cavo
clastico per evitare !... deragliamenti. Il tubo
di convogiiamentd st"so in corrispondenza
del punto i contutto, & circoncato da una
specie di guaina di gomma, per attutiregli
eventunli colpl ¢ per frenure in genere tutti
| movimenti.

La manovra per agganciare !l cavo di ri-
morchio & ia seguente: si infila il cavo nel-
l'estremitd del tubo (bisogna naturalmente
che I'anello sia suffielPntemente piceolo per-
ché entri nel tubo), si fanno delle manovre
pii o meno complicate per farlo passare,
A sointa, fino verso il disnositivo di sgancio.
i pesca l'anello con mnanovre sempre pil
scure. con ganci di M di ferro ecc. e infine
si chiude il gancio.

Prima di cgni rimorchio si ripetc ia stes-
sioseena

Questo sistema @ asvolutameornte indispen-
subile solo |n un caso, quando cioé si ha a

hio che ha la coda
un po’ m-bolc E' 'l cnm ad es. del ben noto
Aviauk,

Qualche anno dopo I'invenzione di questo
sistema, ¢ precisamente verso 11 1830. il no-
stro amico Wolf Hirth ebbe un'idea un po-
chino pill semplice: egll prese il suo Klemm,
4il rinforzd i1 pattino di ccda, lo muni di
uno «zancio e... tentd. Le cose andarono be-
none, per ion dire meglio di prima.

La fig. 3 mostra 11 patiino di coda «f un
Ca. 100 sottonosto alia cura descritta. Non
c'é niente di speciale tranne umo sgancio
a pistola dietro all'ammortizzatore e qualche
rinforzo non vizibile In figura. come ad es.
due cavi d'acciaio che uniscono pit salda-
mente il pattino colla parte anteriore della
fuso'fera. )2

In questo cus0o la manovra di aggancia-
mento del cavo di rimorchio & semplicissi-
ma: s{ apre il gancio. st introduce {1 cavo
» 71 chiude, Una molla tiene chiuso lo sgan-
cto: megifo ancora usare uno sgancio DFS
coma per gl alianti,

Riportando qui le esperienze nostre ¢ i
cnlleghi nostri all'estero cominciamo col-
'enumerave | gol e =l

incontratl nel! servizo normale; [asseremo
pol agll incident! possibid e le loro con-
seguenze.

riore corrisy ¢ al 15 per cento della
lunghezza del cavo di rimorchio (15 m, per
i cavo lungo 100 m.) per non creare un
to cabrante nel velivolo rimorchiato-
» dislivello diventa quesi nullo nel
caso deil’attacco caudale diretto

Discussione

Gi incastellaturisti dicono: coll'incastella-
tura 1l rimorchiatore risente molto meno di-
sturbo allorquando i'allievo saie troppo in
\to, poiché la trazione va a finire nel bari-
cento del rimorchiatore stesso e non provoca
alcun momento picchinnte: l'attacco caudale
invece procura del momentj disturbanti ognt

quaivolta il veleggiatore salga di qualche
metro sopra il rimorchiatore.
1 codisti mvece rimbeccano che I'insensi-

bilitd Jell'incastellatura all'errore descritto
‘allievo nor é un bene. ma un male, poi-
i lota rimorchiatore non si accorge
quando l'allievo & troppo In quota, e per
oni manifeste le all del veleggiatore ven-
sopportare tutio Jlo sforzo prodotto
o ripidith del cavo. Inoltre non esiste
soltanto una posizione woppo alta del ve-

legyiatore, ina anche una troppo bassa, ¢
in questo caso tutti i ragicnament: degl
meastellaturist: st invertono a tutto loro

sfuvore. Infine una cosa & evidene: é mclto
piu faclle per #1 pilota veleggiatore mante.
nere la quota giusta quando egli vede 1
rimorchiatore appena sotto l'orizzounte, che
non quando 1l rimorchiatore é appena in-
telleggiblle sotto ia prua e i suoi movimenti
in senso verticale si distinguono assal ma-
lamente

Conclusione quast oggettiva: Il'incastclla-
tura é della massima utilitd per | decolll
a rimorchio, cioé per | primi rimorchi aeret
degly alllevi. Infattd In tal caso si vedono
i balll piu pazzeschi con salite repentine
fino ad vna cinquantina di metri di quota.
mentre H rimorchiatore sta ancora decol-
lando con fatica. L'attacco csudale di In
simili casi effettivamente dei momenti pie-
chianti tall da roter provocare anche delle
capotate. Quindi l'incastellatura serve per
cosl dire all'asilo infantile del rimorchio
aereo. Dope invece, guando si tratta cloé di
esercitare 1l rimorchio aerco, e non di Im-
parario. l'attacco caudale da 1 migliori ri-
sultatl. Come abblamo gia detto, riesce pili
facile mantenere 'a quota giusta, la trazio-
ne uvviene praticamente nel piano di volo.
quindi le sotlecitazion! delle ali, specie per
effetto delle raffiche, risultano assal dimid-
nuite e infine resta piu facile la comunica-
zione dej due piloti mediante segnali con-
venzicnall, Inutile dire che pe: I'acrobazia
v rimorchio, le spirall strette ecc. il solo
ittacco caudalc dd affidamento df una cor-
retta esccuzione.

Quanto abbiamo qui esposto si @ auto-
maticamente sndato affermando nel corso
degli annl. Due episcdi assolutamente storici
ne siano a prova:

Nel 1932 1] pilota tedesco Riedel venne a
Milano con un « Rhénadler ¢ un apparec-
chio da rimorchio. Prima di varcare il con-
tine tedesco-austriaco egli dovette sublre le
pratiche doganali all'aeroporto di Monaco-
Oberwicsenfeld. In occasione della visita do-
Ricdel ebbe una brutta sorpresa: la
nerea, vieto che l'appsrecchio portava
Patticeo del cavo al pattino di coda, gi
impose di costru‘re un’incastellatura poiché
i regolamenti arretrati di quel tempi pre-
scrivevano appunto tale sistema di attacco.
Riedel rese pan per focaccla alla polizia:
egli cosirul una bellissima incastellatura... di
bastenl di legno. la dipinse con della ver-
nice grigia. tipo finto metallo, ¢ & presentd
cos) alla commissione « competente» che ci
cascd in pleno. Tutto passd Mscio e Ricdel
ripartl con rotta 180 con una selva di ba-
stoni sull'apparecchio e col cavo attncea-
t0... al pattino di coda.

Un altro episodio é stato osservato da
ouantl erano presenti al concorso del 1938
#d Aslago: 14 si vedeva infattli un Ca. 10C
della RUNA. munito di una fiera Inca-
stellatura, che rimorchiava col'attacco cau-
dale montato all'ultime momento. Inutile:
il trionfo dell'attacco ecaudale é completo,

wanne quando si tratta del delicato
periodo di scuoia.

Tutto quanto abbiamo affermato finora tro-
conferma convincente se consideria-
10 | possibill’ incidenti. Essi sono fonkia-
entalmente due‘ 1) la possibilith che pur
rdo lo sgancio i1 cavo non si stacchi;
conseguenze d! un agganciamento a

fissi a terra dl un cavo non sgan-

primo

W unn

pgetul
to.
Come st vede, il secondo caso dipende dal
primo. Li trattlamo separatamente perché
dal primo caso pud dipenderc una serie di
altri incidentt stupidissimi, Cosi ad es. si
incontra ogni tanto quel pilota « pesce» che
crede di essersi liberato dal cavo e si mette
1+ fare eapriole. Quando 'mn individuo, come
lo #crivente, ho uvuto occasione di vedere
simile « pesce» che fa una gran volta
col cavo attaccato e che dopo atterrato deve
vecars! all'ufficio oggetti smarrit! perché non
rova pil un pezzo lungo due metri dell'ala
destra (e deve ancora ritenersi fortunato).
¢ ur altro che va a «pescare» ali di veleg-

/

O

wiatory in velo, questo individuo si accorge
nuanto ¢ interessante e degno i conside-
azione il problema dello sgancio del cavo.

Per tarla in breve, lo sgancio alla coda,
tperto com'd, di tutte le garanzie per un
sicuro distacco del cavo; il tubo di convo-
zlinmento invece, con tutto l'attrito lungo
1 cavo, offre assai pii probabllita di man-
ato funzionemento, specie se l'anello ¢ un
0" zrande.

11 secondo problema diventa Soltanto tale
se il cavo é ancora solidamente attaccato in
modo che uno strappo non riesca a sfilarlo
subitc. Immaginiamo che un apparecchio col
Cuvo ahcora uon sganciato passi sopra una
torre metallica (faro ecc.) e s'impigil. Que-
sto caso non & jpotetico, poiché esiste an-

cora qualche campo in cul per risparmio
di benzina si (anno atterrare | rimorchia-
tori col cavo attaccato per ¢ & meno di
in giro di campo a vuoto. In tal caso st

ha 1l fenomeno comunemente cosi poco co-
nosciuto dello strappo. I profano dice: be:
si strappa il cavo. T tecniel invece rispon-

dono che c'é # belln differenza tra. lu
rotturn statica (roftura con un certo peso
attaccato al cavo) e quella

dinamica
vuta ad uno strappo. Infatti nel
interesen soltanto Jas grande
wpplicata, ne! secondo caso invece entra an-
fatlore tempo. poiché ni tipo di cavo
viene portuto alla rottura da un certo laroro
1t strappo. Ora é evidente che l'attaceco ¢
dale colla sua assensn i elementy
dia un colpo secco che !n spacenre mumedia-
fumente i1 cavo, mentre l'incastéllaturs
sorbe una quantith grandissima df
contorcendosi. cosicché il cuvo
anto uno Strappo ritardato o
uto. Colla incastellatura c'¢ quindi
colo che I'apparecchio vada istantane:
n perdita di veloci'd. po‘ché il cavo

lito non si spezza. Ma unche se
con un lampo di genin ¢ un po’ ¢
riesce a sganciare Il cavo, succede n-

salata di incastellatura formntas;
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poccHre 1 WINOW U cne non facilits proprio
/A mMINOVIa di ALLerTaRZIO

Percid, dal punto i vista inforrunistico,
& superiorith  dell’attacco cuaudale  riceve
unaltre couferms

Couclusione: uso lmitatissimio  dell’inca-
sellatury per uso scolastico e con piioti che
wono capici di rcordarsi di tutto, quind!
anche i sganciare U cavo ¢ di convincer-
sene, pruna di stterrare. Uso bilmente
largo. attivith non scolasvica dell'attacco
caudale

* * %

11 sistetug dell'atiacco caudale ha subito
un per opera
di un pilota italiano: Pulvio Padova, Co-
mandante la Scuola df Volo Veleggilato di
Sezze-Littoria. A

Finora la manovra di atterraggio ers cosi
cifettuata;

41 giro campo, atterragglo. I cavo cu-
duto doveva essere ricuperato da almeno
due uoming,

partenza e l'apparecchio che si rimetteva
n linea e agganciato sul due apparecchi.

Padova ha inventato, costruito ¢ collau-
dato |l seguente dispositivo: un verricelio
con un tamburo che pud avvolgere circs
150 m. di cavo e che vienc mosso de una
manovella a portata del pilota; un wubo di
convogliamento nell'interno della (usoliers
che va dal verricello all'attacco caudale: un
cuvo interrotto a ocirea 10 m. da un’‘estre-
mitd da un anello sufficientemente piccolo
per passare attraverso il tubo.

Quando tutto ¢ pronto per un traino, il
cuvo é al solito sganch
il detto anello piccolo. Da esso partono |
restanti 10 m. di cavo. i quali passano at-
traverso il tubo e finiscono avvolti sul tam-
buro, dove I finale é su
un fermo semdaperto. La porzione tra lo
sgancio e 1l tamburo é quindi senza tensionc.
I traino avvieae come al solito, fino allo
sgancio del veleggiutore. Poscia i1 pilota ri-
morchlatore mette in tensione la famoss
porzione del cavo nel wubo, apre lo sgancio
caudale e, mediante la manovella, avvolge
tutto 11 cavo sul verricello. Tutto cid avviene
durante la breve planata verso il campo. lu
quale cosi termina nell'atierraggio, senza do-
ver fare aliri g inutitl. Appena atterrato
apy S mette ad un altro
veleggiatore, un uomo tira fuori il cavo, lo
aggancn sui due apparecchi e tutto é «
POSto

St hu cosi un notevole risparmio di “en-
zinn. 11 cavo st sciupa meno, non sl per-
dono cavi e, cosa notevolissima per concorsi
con un forte movimento sul campo, non ct
#ono cavi dimenticati sul prato che

(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Motori a scoppio per aeromodelli

(Continuazione dai numeri prece@enti)

La biella

La biella, organo che trasforma il
moto oscillatorio del pistone in moto
rotatorio deil'albero, é ricavata da una
barretta d'acciaio ad alta resistenza.
Potra essere adoperato lo stesso mate-

s
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Fig. 31 - Viste ¢ sezioni della biella.
riale del quale ci siamo serviti per co.
struire il cilindro. Per la sua costruzio-
ne & necessario, prima di tutto, esegui.
re la tr a del pezzo £

essere asportati cal primo tralno che ci passa
sopra. Non si vedrannc quindi piu le scene
gwmille di veleggiatori che st portano dietro
cnvi attaccati al patuino.

I punti interessanul nel dispositivo Padovi
sono i uenti: durante il traino normale
il verricello non é sotto tensione, ¢ in casi
di emergenza il cavo € sganciabile. Thttx
la tensione viene infatti assorbita dall'at-
tacco caudale, tramite quel famoso anello di
interrompimento. e l'apertura cello sgancio
caudale é sufficients perché snche il solo
peso dei cavo facocla svolgere | pochi giri
di cavo avvolti sul tamburo: siccome il fer-
mo  dj é japerto, l'anell
astrenio si sfila, ¢ il cavo cade. 3

Tutif | rimorchiatori della RUNA su-
ragno muniti al pii presto di questo inte-
ressante dispositivo che ha gia dato ottimi
risultati presso la scuola di Sezze.

4 . - .
L’ ala silenziosa in...

ITALIA. — Il Centro Studi ed Esperien-
ze per i] Volo a Vela « Liberato De Amici»
di Milano ha presentato alcuni giorno fa
4l commissario italiano dell'ISTUS. l'ing
Giuseppe Simone, il suo progetto per il ve-
leggiatore olimpionico. Anche un altro con-
corrente, I'ing. Camillo Silva, ha gia con-
Segnato | suoi disegni. Gli apparecchi do-
vranno essere presentati a| concorso inter-
nazionale il 15 febbraio dell'anno prossimo.

POLONIA. — Sono stati pubblicati ora
i risultati della gara nazionale di Maslow
(10-22 luglio u. s.): numero dei lanci: 289,
voli di distanza 168, quota complessiva
15.658 m., voli con méta prefissata 15, voli
con piu di 1000 m. di salita 45. durata
complessiva 478 ore 29 minuti.

GERMANIA, — Per la prima volta nelly
storia dell'araldica una cittadina tedesca
ha introdotto nel proprio stemma un mo-
tivo volovelistico. Infatti il comune di Ca-

, situato nei pressi della scuola
di volo a vela di Ith, ha assunto quale nuo-
VO stemma un campo azzurro con un alian-
te argenteo.

A proposito del nuovo primato d'altezza

vuto fare piu di un'‘ora di volo cieco nel-
linterno di un cirrostrato (nube formata
da particelle di ghiaccio) con una tempe-
ratura esterna inferiore ai 40 gradi sotto
zero.

ticolare attenziune alla distanza dei

Fig. 32 . Albero motore, dado e ron-
della per il fissaggio dell'elica.

centri della testa (collegata con la
manovella dell’albero) e del piede (col
legato col pistone). Si eseguira poi
la foratura con adatte punte da trapa-
no e quindi. montato il pezzo sul tor

FHee

P&.“-Momme,;iueml-
della per il bloccaggio delta
biella.

ni, si torniranno successivamente le
sue espansioni corrispondenti alla te-
sta e al piede di biella. Tolto il pezzo
dal tornio, si fissa alla morsa e. a

Fig. 34 - Manovella e contrappeso.

lima. si eseguira lo stelo. Chi avesse
a s disposizione una fresa, potra
usare tale utensile per questa opera-
zione. Con ulteriori operazioni di fini-

tura si portera il pezzo alle esatte di

B = N A
Fig. 35 - Boceola.

mensioni riportate in fig. 31. Per ese.

guire un lavoro di massima precisione,

si potranno costruire delle boccole in

bronzo fissate a caldo sia sulla testa che
sul piede di biella, le quali potranno
avere da 5 a 10 mm. di spessore.

L'albero motore

L'albero motore dovra essere ricavato
da.una barra d'acciaio ad alta resi-
stenza del diametro del volano, ossia
28 mm. della lunghezza di circa mil-
limetri 70.1I1 nostro albero motore, ri-
cavato in un sol pezzo, ¢ composto.
1) di un perno che si appoggia sul cu
scinetto del carter; 2) di una parte pri-
smatica destinata a bloccare la cam-
ma del ruttore d'accensione; 3) di una
parte filettata per il fissaggio dell’eli-
ca; 4) del perno della manovella sul
quale ruota la testa di biella con re.
lativo contrappeso. Montato il pezzo
sul torno, si esegue la sgrossatura del-
I'albero, portando a finitura la sola
parte d’appoggio al basamento di 8 mil.
limetri di diametro e lunga mm. 25:
successivamente si esegue la filettatu-
ra per il fissaggio dell’elica, di mm. 7
di diametro maggiore e lunga 26 mm
La parte prismatica. lunga mm. 85, e
a sezione esagonale, si eseguira poi a
lima dopo avere smontato il pezzo dal
tornio. Il pezzo risultera ora costituit.,
da uno stelo lungo 56 mm. e da un
disco di 28 mm. di diametro

Su questo disco dovra essere traccia-
to con grande cura il centro del perno
manovella in maniera che esso disti
esattamente 10 mm. dall'asse dell’albe-
ro. Tale lunghezza del braccio di ma-
novra corrisponde, com'¢ noto alla me-
ta della corsa, Si decentrera ora il pez-
z0 sull’asse del perno di manovella, in
modo da tornire il perno, e asportare il
materiale eccedente del volano. Si pro-
cedera poi alla filettatura interna del
perno per l'alloggio della vite di bloc-
caggio della biella. Staccato il pezzo
dal tornio, si effettuera la finitura del
contrappeso secondo le indicazioni del
disegno per mezzo della lima e, come
¢ stato detto, adoperando 1, stesso uten-
sile, la parte pri i le. A

1 e l'albero sono il dato e la
rondella per il fissaggio dell'elica e la
vite e rondella per il bloccaggio della
biella. Per tali pezzi. anche essi in ac.
cialo, il disegno & sufficiente a illu
strarli. La boccola nella quale ruota
I'albero motore, & in bronzo e dovra
essere fissata nel suo alloggiamento sul
carter a forza. Pertanto la superfi-
cie esterna della boccola e quella inter-
na del carter non dovranno essere por-
“ate a pullmento in modo che tra le
due superfici esista un maggiore coef
ficlente d'attrito. L'alesaggio della boc-
cola verra effettuato dopo il fissaggio
al carter, come pure dopo il fissaggio
verra eseguito il foro per il passaggio
dell'olio di carburazione

(Continua

ING. LU.

Colloqui con gli aeromodellisti

Era tanto tempo che attendevo lu
occasione di riprendere questi colloqui
con gli aeromodellisti, ma il materiale
mancava sempre. Sapete gia come il
fatto é andato finora: appena un aero
modellista esponeva un'idea ed usciva
la mia risposta, subito si scaricava sui
tavoli di redazione de L'aquilone una
valanga di lettere contenenti la stessa

identica idea ael primo. L'arrivo a « gi-
ro di posta» era manifesto indizio di
poca riflessione, evidentemente.

Ora trovo uma comunicazione del
« Falchettaccio s di Milano, che ripren
de in esame la questione delle ali ad
attacco elastico ¢ smontabili.

Eccovi qua lo scritto di « Falchet
taccios ¢ le illustrazioni

QUI FALCHETTACCIO ILLUSTRA

UN NUQVO ATTACCO ALARE PER AEROMODELLI

Comparve. non molto tempo fa, su questo
giornale un articolo che illustrava I'utilita
delle ali disinnestabili, particolarmente
adatte per modellt alianti da pendio. Os-
servando la cosa mi permisi di obbiettare
degli inconvenienti che forse sono frutto
della mia immaginazione avida di critica.
alle volte sbagliata, cosa che si trova facil-
mente in noi giovani

Ad ogni modo, speranzoso nella benevo-
lenza dei fautori ed
incoraggiatori di que- S fiet
Sto sistema. mj sbot-
tono. 3

Nei lanci di pendio \
normalmente, per e-
sigenze del caso, 1
modelli vengono sot-
toposti a carichi u-
lari elevatissimi, ab-
bisognando quindi di
un lancio molto forte:
di conseguenza, per forza d'inerza, le ali
tenderebbero a sfilarsi (cid6 nel caso che
esse slano disinuestabili sia in avanti che
all'indietro «vedi fig. 1),

2 Inoltre, a parerc
f52 mio. qurante il volo,
speclalmente di pen-
dio, ¢ molto probabi-
le che sulla linea di
volo che si propone il
modello. si opponga-
no degli ostacoli co-
M€ ad esempio un pa-
lo, dei fili, un albero.
Nell'urto inevitabile
che di conseguenza
avviene. le ali, ligie al dovere, si sfilano
ed il modello, che naturalmente dista dal
terreno di non pochi metri, dovra tocear
terra smembrato, mentre, magari, avrebbc
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pOlUO  rimettersi ¢
proseguire. dato che
lo spazio sottostante.
in questa categoria
di lancio & abbon-
dante.

Vedo gia qualcuno
sorridere a questa
sequela di ragiona-
ment) «sballati» ¢ pit
d'uno mcolparmi di
saccenteria e pigno-
leria.

Non é giusta la questione che ho messo
in piedi?® Me lo si dimostri e sara una
lezione che servira ad aumentare le cogni-
zioni che mi sto facendo man mano sul-
I'aeromodellismo.

Vi pregherei cra di voler prendere in
considerazione questo nuovo tipo di attac-
co che ho gia applicato ad un mio modello.

Questo attacco servirebbe per modellt
faliant!, in generale) che abbiano l'ala
sovrastante alla fusoliera. L'attacco divide
I'ala in due semiali e non é applicabile
# modelli di piccole dimensioni.

Esso consiste (vedere la tawola) in due
hnguette per ogni semiala. ricurve e si-
mili a denti di vipera: guesti innesti vanno
ad alloggiare in due sedi pure ricurve, Il
raggio r di queste linguette ¢ uguale alla
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meta leggermente scarsa per permettere
il gioco) della larghezza della parte supe-
riore d'appoggio della fusoliera con l'ala.
Le fasi del montaggio delle due semiali
s1 vedono chiaramente con la progressione
delle fig. 2-3 ecc. ecc.: come si vede, I'ala
NEL CASO DI LANCIO CON FORTE SPINTA

&

v

A

Direzone

lm/w
fa perno sullo spigolo C del piano dap-
poggio della fusoliera. Fino a questo punto
le semiali sono ancora libere di disinne-
starsi: col fissare perd, la semiala con un
montante A, il fulcro dell'attacco B passa’
dalla posizione dello spigolo C alla cerniera
del montante D (vedi fig. 5).

Considerando i punto X della linguetta
si vede che in caso di sollecitazione dell'ala
tendente a staccarsi, esso incontra il pieno
segnato in nero (v. fig. 5). La costruzione
di questo attacco non richiede uno studio.
usando nient'altro che il sistema adottato
per il noto attacco g baionetta. Esso consi-
ste in una guaina di compensato formata
dai pezzi a, b, ¢ (v. fig. 6) e dalla lin-
guetta @ che verra costruita in compen-
sato o in lastrina d'alluminio. a seconds
della dimensione del modello. L'attacco
esige, naturalmente, due longaroni nell’ala:
uno anteriore e¢ uno posteriore. Si possono
evitare i tiranti sistemando l'attacco con
un elastico nella parte superiore: ‘ma si
perde molto in solidita e rigidezza dell'ala.
Accetterei volentieri una risposta che mi

illuminasse sull'utilita delle ali sfilabili e
una parola di commento all'attacco da me
proposto ed illustrato. In seguito vi spe-
dird lo schema di una borsa con attrezzl.
che credo sia utile per le riparazioni sul
campo. -

CHIODINI DA
TRAFORO

Attacco ad archi
per semiali

Accettate 1 saluti  azzurrissimi di un
aeromodellista milanese

Vediamo dunque di fare qualche con-
siderazione.

Innanzi tutlo una critica alla critica.
« Falchellaccio » dice che crede proba-
bile il distacco delle ali con baionette
orizzontali per effetto della sola forza
del lancio. E' sicuro che se la baionetta
é molto lenta nella propria sede, puod
essere che le semiali si distacchino, sia
al lancio che in volo, Ma il costruttore
di modelli volanti deve sempre usare
di quel grano di sale tanto utile in
ogni impresa umana.

La baionetta deve forzare leggermen.-
te, in modo che sia sicura la rigidita
dell’attacco, in ogni evenienza di lancio
e di volo, ma non tanto da non per-
mettere il distacco in conseguenza di
un urto, sia con il muso sia con una
semiala.

In guanto al caso di urto con una
semiala contro un ostacolo (palo, fili,
albero), l'utilita dell'attacco elastico si
manifesta in pieno: il distacco della
semiala evita la rottura di questa, e
la caduta in terra si riduce a ben pochi
danni, appunto perché anche l'alira
semiala si distacca al momento oppor
tuno.

Con Ulattacco rigido, al conirario.

ne

el "uric
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NEL CASO DI COLLISICNE CONTRO OSTAKOLO
tutta la massa del modello, moltipli-
cata per la velocita, i scarica sul
punto della semiala soggetta al primo
urto, con conseguenze disastrose. In
pin, non si é mai visto che dopo un
urto il modello riprenda il proprio

disframma

volo. e quindi la cadula arreca allri
danni gravi alla parte di apparecchio
ancor intatta.

Vediamo ory il sistema di « Falc'wbl

laccio ». Si tratta di un sistema rigido,
poiché una volta applicato il ‘montan-
te. non é piu ib la rotazi

intorno allo spigolo superiore laterale
della fusoliera. Ed in ogni caso la se-
mialq. una volta tolto il montante.
non pué smontarsi altro che abbas-
sandosi.

La linguetta circolare deve essere
costruita di metallo (alluminio) ed
abbastanzg robusta per non subire
!les_sioni che ne diminuirebbero I'effi
cacia: € da escludere il legno a causa
dell’irrtpossib{lll,a di disporre conve
nientemente la venatura

In complesso, tuttaviz, il sistema

polrebbe essere provato, e spero che
prima di tutti lo faccia il « Falchet
laccio » stesso e che ne dica le qualita
e i difelti riscontrati all'atto pratico.
Intanto aspetto la descrizione della
borsa per gli utensili.

PARACADUTISMO

Sotto il titolo «Istruita dallu cam
puagna d’Etiopia U'ltalia sviluppa la sua
fanteria dell'aria », Roland Tessier ha
seritto per il numero 1595 del periodico
francese « L’Aéro » un articolo nel quu
le esamina lo stato attuale dell'istru-
zione al paracadutismo nei vari paesi,
e si sofferma specialmenty mnei con-
Jronti dell’ltalia, facendo rilevare come
da noi tale attivita, per quanto gio
vane, abbia gia raggiunto un grado di
sviluppo  notevolissimo. L’ articolista
traccia in poche linee la storia delle
fanterie dell'aria, descrivendo come 1
rifornimenti aerei della guerra etiopica
e le recenti esperienze svoltesi in ccea-
sione delle manovre militari in Libia
abbiano costretto tecmici e militari a
considerare con ggiore altenzione
la possibilita di calare dietro le spalle
del nemico, mediante U'aviazione, forti
contingenti di truppe allenate alla di
scesa con il paracadule,

DELAGRANGE VOLERA'

«La Stampa>» del 23 dicembre pub
blica un lungo ed interessante articolo
di Mario Gromo dal titolo « Delagrange
volera». Tutti coloro che ricordano il
soggiorno italiano di Delagrange, il di
sappunto per i swoi mancati voli, le
sue belle esperienze alla presenza dei
Sovrani e tutta la poesia di quei ten-
tativi svoltisi di fronte all'indifferenza
e talvolta alla derisione, ma che se-
gnarono le prime tappe dell’aviazio-
ne, saranno lieti di ritrovare in que-
sto articolo pieno di sapore umoristico
le vecchie emozioni di quei giorni lomn-
tani.

UNA PUBBLICAZIONE PER RAGAZZI

La collana ¢ Vill» edila dall’AVE
ha pubblicato in questi giorni un ja-
scicolo di treniadue pagine dal titolo:
« Il iegionario», contenente il raccon-
to, effettuato solo attraverso disegni,
delle avventure immaginarie capitate
ad un pilota italiano volontario nella
Aviazione Legionaria in Spagna. L’il.
lustratore ha dato prova di grande
abilita nel disegnare aercplani e nel
rappresentare scene di guerra, for-
nendo un insieme di i che si
succedono con ritmo veramente cine-
matografico.

UN NUOVO GIORNALE

E’ uscito il primo numero di un pe-
riodico di aeromodellismo edito dalla
F.A.I La pubblicazione, che si inti-
tola «L'amateur de modéles réduitss,
raccoglie un gran numero di informa-
zioni tecniche e di disegni, e com-
prende inoltre i disegni in grandezza
naturale delle diverse parti di due
modelli, unc veleggiatore e laltro a
elasticc.

Gian Maria Buiatti - Udine — Ti ho rt-
mandato il disegno del veleggiatore con al-
cune correzioni ¢ osservazioni in rosso, ch-
comprenderai facilmente. La forma della
Jusoliera é discreta, ma uno larahezzo di
50 centimetri al posto di pilotaggio é assai
poca, cidevone entrare le spalle di un womo
del peso di almeno 80 kq.. secondo le nor-
me. Anche lg jforma della capottina non +
molto bella, ci si deve poter muovere dentre
lu testa semza sbatterla alle pareti. La di-
stanza fra pedaliera ¢ barra di comando
¢ troppo piccola. perché mentre i piedi
stanno n posizione normale, la barra dev:
trovarsi fra le ginocchia, ¢ non presso |
piedi, 11 sedile 2 troppo alto, dovrebbe es-
sere piu comodo e inclinato, per non afla~
ticare il pilota. La sezione rettangolare
della jusoliera é certo di pratica costruzio-
ne, ma con poca maggiore [atica si puo
avere un fondo a spigolo, col vertice sul
pattino, assa: pit razionale ¢ certo van-
taggioso anche aerodinamicamente.

Tu monti lala attraversante. pensando
di fare un attacco metakico per ogni se-
miala. E' un sistema certamente costosc
e anche un po complesso per chi nom sia
bene atirezzato. Con un’apertura di 10
metri sarebbe meglio jare l'ala in un sol
pezzo ¢ sovrapporla alle  fusoliera stessu
che sopra ¢ prana, carenando la giunturo
col prolungamento della capottina. Gli al-
tacchi cost si semplificano molto. L'ale do
te tracciata ¢ rettangolare, ¢ per quanto
ni renda conto che il fare tutte le céntin
uguali sig una belle comodita, tuttavia wn
po' dr rastremazione verso le estremita ci
vorreboe. Pensa che Uala ¢ a sbalzo ¢ che
percio | moment: flettenti che sollecitano
il longheromne sono. specialmente all'inco
stro, assai forti. Con la eliminazione delic
corde, da dove comincwano gli alettoni @
Juori  per ezempio. diminuirebbero i mo-
menti e tutti gli sjorzi ¢ si avrebbe anche
un vantaggio aerodinawico notevole. per
che la distribuzione della portanza gecondo
l'apertura alare assomigherebbe di piu o
quella tecrica che ¢ vilittica

A mio parere, anche la superficie alure.
cos1 come ¢, é un po’ piceole per un monc
posto di costruzione normale, ¢ darebbe
luogo ad un carico alare un po’ elevato.

Spero di avert; fin gui soddisfatto. Lascia
pero, che ti dica ora. che la tua richiesta
di mandart: gl spessori e le dimension
di tutte le parli strutturali del velivolo
un po’ eccessiva. Come certamente com-
prendi, per risponderti con un minimo di
serieta dovrei praticamente calcolure tuttc
lapparecchio, ossia prouettarlo da cima o
Jondo, Anche ammesso che il progetto, du
te delineato fosse aqua perietto, dovrei jare
un lavore di qualche settimana ¢ molti di-
segni. Il calcolo dettagliato va infatti pre-
sentato al RI.N. ed A. (Registro Italiano Na-
vale ed Aeronautico; per avere il permesso
di costruire e, a xuo lempo, di volare. Inol-
trc ¢ buona norma, nello sviluppare un
progetto nuovo, di temere conto fin dai-
l'inizio” delle possibilita tecniche, attrezza-
tura, ecc. di chi deve costruire, ¢ su questo
tu fincra -non mi hai illuminato.

Se tu hai intenzione di approfondire i
tuo studio, puoi sviluppare meglio il pro-
getto e impostare i calcoli da te, salvo chie-
dermi conmsiglio di tanto in tanto attraverso
questq rubrica de L'aquilone. Ma, come ho
gia scritto ad altri, la costruzione di un
veleggiatore vero (mon wmodello volante) ¢
un proposito che implica qualche rischio.
non soltanto finanziario, ¢ non deve percit
essere preso alla leggera. Ritengo quindi
che si debba prima chiarire meglio le pro-
prie idee e dettagliare di piw tanto la
parte costruttiva che il calcolo. Saluti «
auguri

L'INGEGNERE AERONAUTICO

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI :
utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviondo L 1,50
alla ditto

AEROMODELLI E AGGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA
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Quando la formazione d'assalto, agli ordini del
comandante di Squadriglia. comincid a muoversi, il
sottotenente Monacelli s'avvide immediatamente
che un conto & I'esercitazione di pattuglia del tem-
po di pace e un altro conto ¢ il volo di guerra.

In Italia tutte le prove, esercitazione e manife-
stazioni. come quella celeberrima di Furbara in
onore del Cancelliere del Reich, venivano eseguite
con gli apparecchi sempre mezzo vuoti; ed & natu-
rale, perche in tempo di pace s'adottano sempre mi-
sure di prudenza atte a conservare il pit a lungo
possibile il materiale di volo e I'efficienza dei piloti.
Partenze laboriose non se ne fanno quasi mai, le
mitragliatrici sono scariche, le bombe si lasciano
nella polveriera, la benzina nei serbatoi & sempre
ridotta all’autonomia necessaria per il compimento
del volo stabilito, oltre il margine di sicurezza: e
poi gli apparecchi sono ricoverati nelle aviorimesse
e sono lucidi, netti, forbiti, che se c’@ un grano
di polvere il capo motorista e il capo montatore
vanno a finir dentro. Ma qui, sul campo di guerra,
era tutt'altra cosa! Gid guando al suo giungere
aveva passato in rivista il materiale di volo, era
rimasto come stupito. Aviorimesse? Nemmeno |'om-
bra: gli apparecchi ancorati. la cabina di pilotag-
gio chiusa e i motori protetti con le copertine; 1'of-
ficina in una tenda. al vente, alla pioggia, alla
polvere, all'uragano. Pulizie da ridere: basta il
grasso alle giunture, alle carrucole, agl snecdi, sulle
eliche e sulle parti non verniciate: |'olio alle pompe
per la manovra del carrello; 'aria compressa per
il funzionamento delle mitragliatrici e poi olio e
benzina, pieno carico e si parte!

Si parte!! E' una parola. Non ci sono mica i 1500
metn del campo di Giampino ed il terreno non &
cosi bello spianato, sodo, compatto che potresti an-
darci con i pattini. |l campo di guerra non ha se-
gnalazioni di confine, sicché il pilota non sa dove
termina la pianura e deve regolarsi, pel decollo.
sulla sua sensibilita : vale a dire deve staccar I'ap-
parecchio prima che sia possibile, ma non prima
del necessario, perché non gli ricada a terra allun-
zando il tempo di decollo. Eppoi tutte quelle on-
Julazioni del terreno, quei solchi delle ruote grewv
del bombardamento che vive sullo stesso campo.
quel sentierc formato dal continuo andirivieni delle
macchine e delle motociclette da un estremo al-
I'altro del campo di lancio. sono tutte accidentalita
che facendo sobbalzare maledettamente |’ apparec-
chio carico da scoppiare. fanno venire il cuore in
bocca. perché senti che la macchina pesa e il de-
collo diventa laborioso.

luttavia Monacelli si regolava benisimo sul capo
pattuglia e naturalmente sulla sua sensibilita di pi-
lota allenato. Aveva dato tutto motore, ma quel
sasso con le quattro bombe sotto le ali e i due-
cento spezzoni in fusoliera e quatnomxla colpi
delle armi e i sette-ottocento chili tra olio e ben-
zina sembrava che non volesse alzare le ruote.

Intanto la temperatura dell’olio saliva come un
ascensore. secondo un fenomeno che Monacelli non
aveva mai avuto occasione di osservare a Ciampino.

« Accidenti! — penso
— Se si decolla sempre
cosi, ogni partenza & un
atto di eroismo! ».

Esagerava, naturalmen.
te. Era un pivello come
pilota di guerra e ancora
non aveva imparato che
gli apparecchi al fronte
rendono almeno cinquan-
ta volte di pid di quello
che rendono in tempo di
pace.

Fu con-un bel sospiro
di sollievo che proprio in
fondo al campo. quasi di
fronte alla collinetta, co
mincid a sennre lappa-
Yecchlo plu leg{{("ro
docile al comando e piu
stabile nella direzione: lo
costrinse ancora un poco
in velocitd, poi tird ada-
gio. Era in aria, ma che
barcone ! Manovrd imme-
diatamente il carrello
dando un calcio a tutte le
regole di prudenza che
gli avevano insegnato in
Italia e subito |’ apparecchlo divenne piu obbedien
te, Dlu pronto a Sahre. lnsomma aveva preso \elo,
cita e tornava ad essere il docile apparecchio. h
naimente.

Dette un'occhiata in giro, vide che tutte le mac
chine avevano resclarmente decollato e si congra-
lulé con se stesso "Ara O non era un nil()'o"?'f

V.

Al suo primo volo di guerra si sentiva preso da
molte e diverse sensazioni. L'arido terreno iberico
scorreva uniforme sotto la fusoliera. solcato da po-
Lhe strade diritte che congiungevano rari paesi.
cosi restii a farsi scorgere confusi nel terreno cir-
costante. che era difficile, dopo avervi posato 1'oc-
chio, di non perderli immediatamente di vista. La
vallata dell’Ebro segnava su quel quasi-deserto una
lunga striscia di terreno verdeggiante, tortuosa co-
me il corso stesso del fiume. Era come una strada
tracciata inequivocabilmente verso la zona nemica
e Monacelli si rallegré in cuor suo. perché pen-
sava che se si fosse perduto. la via del riterno era
sempre a portata di mano.

L apparecchio faceva quota; e mano mano si
ampliava ]onzzonte. si allargavano i polmoni del
pilota e piu pieno diveniva l'ansimo del motore,
costruito appunto per sviluppare la sua potenza
massima oltre i 4000 me-
tri. Monacell; stava cosi
vicino al capo pattuglia,
che ne vedeva il volto
induritc dalla piena co-
scienza della sua respon-
sabilita. Si sorrisero. Ad-
destrato alle pattuglie ser-
rate con l'ala tral'ala e la
coda del capo pattuglia,
la sua mano era core un
congegno meccanico sul-
la manetta del motore in
un giuoco incessante di
riduzione e di aumento
di giri, per conservare
sempre la medesima di-
stanza fra 1 due apparec-
chi.

In ampie volute la pat-
tuglia era giunta ad oltre
4000 metri e non aveva
mai perso di vista il
campo.

L’ azione era prevista
per le ore 18: cioé una
ora prima dell'imbrunirz,
quando le colonne dei
camions si approssimano
verso il transito obbliga-
to dei ponti che avreb-
bero attraversato nell'o-
scurita; interrompere i
ponti verso quell’ora si-
gnificava intasare le stra-
de e rendere plu dlsagxa-
te le operazioni di riat-
tamento per il buio della
notte.

Mezz'ora prima della
ora stabilita la pattugila
prese decisamente la di-
rezione del fronte.
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Occorre spiegare che per ogni missione di guerra
& il comandante della formazione che pensa alle
modalita di svolgimento dell’azione e alla sua con-
dotta. Egli studia e stabilisce la rotta di andata e
quella di ritorno, la quota, il regime di navigazione,
sia per I'avvicinamento all’obbiettivo sia per il ri-
tornc, l'intensita della picchiata per eseguire il tiro
e l'intervallo di sgancio delle bombe e degli spez-
zoni. Comunicate queste modalita ai suoi gregari, &
tuttavia sempre il comandante di formazione che
si atterra a queste medesime mecdalitd, giacche i
gregari scno costretti a seguirlo alle distanze e con
gli scalini prescritti e tutta la loro attenzione & na-
turalmente rivolta a mantenere queste distanze e
questi scalini e a non perdere di vista il capo pat
tuglia; ma dovranno ogni tanto dare anche un oc-
chiata al terreno per riconoscerne i capisaldi di
rotta, per crientamento, per istruzione e per indi.
viduare |'obbiettivo.

Monacelli. primo gregario di sinistra, giudicod giu-

stamente che la vera azione era cominciata. Ebbe
un moto d'orgoglio; pose tutta la sua attenzione al
vclo. tolse la secura alle armi. diede uno sguarde
al cruscotto e a tutti gli strumenti di bordo per ac-
certarsi del perfetto funzionamento della macchina
e dei suoi congegni. Poi si mise a guardare il cielo.
essendegli stato raccomandato di star sempre con
ali occhi aperti, perché quando meno te I'aspetti,
i puoi sentire alle spalle la cadenza rapida e secca
della mitragliatrice di qualche « Curtiss « Rata »
caccia di aviatori solitari.
I'rové anche modo di buttare gli occhi sul ter
renc e seguendo il corso dell’'Ebre, riconobbe giu
iy, in fondo. verso sinistra, quella caratteristica
ansa a forma di omega, di cui tanto in quei giorni
aveva sentito parlare e che era la zona che con-
teneva il bersaglio.

Dette una bella tirata alla manetta e s'accostd
cosi vicino al capo-pattuglia. che quellp si fisso a
guardarlo con gli occhi spalancati per la tema di
incocciare n. Con un gesto che fa parte del
gl SGiaton i volo capiscono... a
— E’ quello Flix? — e con lo
" quello.

sentirsi «
gergo che tutti
velo, gli chiese .
stesso gergo il comandante gli rispose : — E
& guello. —

Monacelli non stava in sé dalla contentezza, dette
una tiratina alla leva d'altura e si rimise al suo po-
sto di grevano Da allora i suoi ccchi non perdet-
tero di vista né il suo comandante né I'ansa di Flix.

D'un tratto un improvviso e denso fiorire di nu
volette nere e rosse lo fece avvertire che il ne-
mico_stava all'erta.

Beh! Un po’ di stringimento al cuore lo comin.
cid a sentire; infine quelli erano colpi antiaerei

a qui, sul campo
di guerra,




—
L YQUILONE

belli e buoni e col fuoco, si sa, c & poco da scher-
zare. Ma il comandante proseguiva tenace e si rin.
francod. Oltrepassarono la verticale dell'ansa, poi,
d'improvviso,' come era stato convenuto, il capo
pattuglia fece una virata in picchiata a 90 gradi,
ridusse decisamente motore e si tuffo, & la vera
parola, nel vuoto sottostante. Monacelli ebbe tem-
po di vedere che il gregario di destra eseguiva una
manovra identica e che Flix si presentava ai suoi
sguardi preciso, nitido, inconfondibile, ma che biso-
gnava stare accorti perche, quasi a disegnare me-
glio i contorni dell'omega, una fitta cortina di nubi
sbarrava il cammino verso l'interno del territorio
nemico. Flix era scoperta, quasi che il destino
avesse deciso di offrirla a bersaglio sicuro agli ap-
parecchi d'assalto. Fece la sua irava virata anche
lui e affondd I'apparecchio seguendo i compagni.
3500... 3000... 2500... 2000 metri; 280 chilometri...
300... 320... 350

Man mano che perdevano quota, i bolidi ulula-
vano nell'aria. Comincid la gragnuola delle artiglie-
rie e delle mitragliatrici contraeree. Le rosse palle
volanti saettavano intorno alla formazione in ogni
senso fra I'uno e l'altro apparecchio : quasi sfiora-
vano le ali, quasi sfioravano il motore, quasi sfio-
ravano la fusoliera.

1500... 1000; |’anemometro segnava i 500
chilometri I'ora di velocita! Monacelli decise di sta-
bilizzarla a quella cifra, giudicandola sufficiente ad
una ripresa rapida di quota. Aveva occhi per tutto
per il capo pattuglia. per il gregario di destra, per
il suo apparecchio, per il cielo, per il bersaglio.
Sentiva le sue facolta sviluppate ad un limite inde-
finibile. | ponti sembrava gli venissero incontro co-
me sollevati da una forza invisibile ad una velocita
impensabile. Vide scaturire intorno ad essi tre gran.
diose colenne d'acqua e di fumo ed una proprio
sul filo del ponte. Il comandante aveva dunque
sganciato e aveva tirato giusto. Prese di mira la
sua passerella, inclind ancora di pid 1'apparecchic
e guando non la vide piu sotto i suoi occhi, perche
nascosta dalla massa del motore, sgancid le sue
bombe e gli spezzoni; voltd la testa indietro, cer-
cando di vedere e nel medesimo tempo richiamo
|I'apparecchio tirando la leva gradatamente ma de-
cisamente. Nel voltarsi vide che le sue ali erano
forate - il fuoco lo aveva battezzato. Ne ebbe una
specie di orgoglio e di rabbia nel medesimo tempo :
gettd gli occhi sul terreno all'ingresso dei ponti ed
ebbe un tuffo al cuore: da un piccolo spiazzo, se-
minascoste fra alcuni cespugli. quattro mitragliere
vomitavano fuoco; erano di grosso calibro, perché
ne sentiva persino la cadenza ritmica : dan... dan..
dan...; da quelle quattro canne partivano a distan
za di un quinto di secondo le terribili palle rosse
indirizzate contro il suo apparecchio.

« Ora vi acconcio io! » FPecc un poco di quota
e con una mezza virata rovescia puntd contro la
batteria ;. premette la leva e dalle quattro mitraglia-
trici una massa di fuoco fu scagliata contro il ne-
mico. Monacelli ebbe la soddisfazione di veder
fuggire degll uomini, qualcuno ne vide cadere e
la batteria si tacque.

« Vi ho fregalo eh!)

Penso alla gioia del ritorno, ai racconti infiorati
di esclamazioni, di risate, di scappellotti sul campo
coi suoi amici; alla bacchica libazione a mensa in
onore del primo volo di guerra e dei primi buchi
dell'apparecchio e pensd che forse, cl'ussa. una me-
da lietta al valore sul suo petto non ci sarebbe stata

e. Tird la manetta; i} motore cantava; fece
quota, scavalco alcuni cocuzzoh, s'accorse che da
sotto tiravano sempre, imprecd contro il nemico
con una bella. espressione napoletana e si guardo
intorno in cerca della sua pattuglia.

Per quanto aprisse gli occhi, per guanto guar-
dasse a destra e a sinistra sopra e sotto; per quanto
girasse su guella dannata ansa, strafregandosi del
tiro contraereo che ormai era concentrato tutto
su di lui quasi rab te, dovette tare
che si trovava solo proprio so]o Non era una con-
statazione piacevole; ma pensd che era ancora bas-
so e la caccia generalmente vola alto. che i con.
traerei tiravano bene. magari colpivano, ma non
sempre buttavano git. Di sotto c'era I'Ebro : ba-
stava seguirlo e in un quarto d'ora sarebbe tornato
a casa.

E lo segui.

(contmnua)

UGO RAMPELLI

Rinnovate subito
I’ abbonamento
per non correre il rischio di vedervi
sospendere il giornale e rimanere
senza gli arretrati

Collare parlante per gli aviatori. — E' stato brevetta-
to a Wahington un apparecchio cosidetto «collare par-
lante» che, applicato intorno al collo del pilota, per-
mette a questi di comunicare per mezzo del radiotelefono
senza spostare nemmeno un dito dagli organi di mano-
vra. Il collare viene allacciato intorno alla gola ed &
munito di un microfono aggiustato direttamente sopra
la laringe e le corde vocali. le cui vibrazioni sono raccolte
dal microfono e convertite in radio onde: queste vengono
poi ricevute da una stazione a terra od in un altro aereo
La ricezione risulta chiarissima come se una persona par-
lasse ad alta voce nello stesso ambiente. Nessun appal
chio viene posto dinanzi alla bocca del pilota che, per tra-
smettere, deve soltanto parlare sommessamente

Questa invenzione ha costituito un segreto dell'avia-
zione americana per circa tre anni; mg Ora sembra che
sia in normale dotazione ai piloti

Precauzioni Gli inglesi sono gente meticolosg ¢
precisa, non c'eé che dire. Questa volta hanno pensato ai
passeggeri di un aereo in caso di sinistro; intenzione
lodevolissima, ma in che modo? Semplicissimo

Quando un apparecchio — dicono gli inglesi — ha la
sfortuna di subire un incidente, come ad esempio, un
incendio od uno schiacciamento al suolo, che rimane da
fare ai passeggeri? E’ inutile che essi tentino di fuggire
la porta sara certamente chiusa per qualche guasto deter-
minato dalla caduta, ed in ogni caso troppo stretta per

farli uscire tutti insieme. Allora bisognera sventrare
I'apparecchio nelle sue parti molli e salvarsi in questa
maniera

Per c¢id — scrive la rivista « Militar Wochemblatt » -
tutti gli aeroplani civili inglesi saranno dotati di una scure
identica a quella dei vigili del fuoco. Questa arma sara
necessaria per aprire le pareti di un apparecchio infortu-
nato, ed il lavoro sara reso agevole per tutti, poiché le
parti da tagliare saranno contrassegnate da appesilte cor-
nici gialle e nere.

Lo stratotreno? — Si, circa due anni fa, un ingegnerc
russo dalla fantasia un po' accesa, ided lo «stratotreno»
Si trattg di un comune aeroplano che si eleva alla sua
massima quota recando tre alianti a rimorchio. Qui giunto.
il primo aliante svolge un cavo in modo da allontanarsi
dall’apparecchio e dg salire contemporaneamente ad una
quota maggiore rispetto a questo. La stessa manovra com-
pie il secondo e poscia il terzo aliante. Secondo l'inventore
in tal modo la trazione esercitata da un normale velivolo
a motore potrebbe essere trasmessa ad una quota di trenta
o quaranta chilometri. Naturalmente il raggiungimento di
questg altezza dipendercbbe dalle caratteristiche aerodi-
namiche dell'aliante e dalla resistenza nociva opposta dal
filo metallico. Raggiunta la stratosfera, l'ultimo aliante
potrebbe sganciarsi dai primi due e volare, planando, a
velocita di mille chilometri all'ora, e coprire cosi percorsi
grandissimi. Si pué sorridere sulla stranezza dell'inven-
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zione, ma non sulle fantastiche velocita che si possono
attingere volando a guelle quote. Considerandol a velocita
raggiunta da Agello, almeno per le basse quote, come
assal vicina al limite delle possibilita costruttive odierne
ulteriori aumenti di velocitd non si potranno conseguire
che salendo nelle alte sfere dello spazio, inguantoche quivi

1 corpi, come s'¢ detto, incontrane nssal minore resistenz
all'avanzamento,
Prime prove dell'« L. Z. 130 Lo Zeppelin ¢« L. Z

130 »ha compiuto le prime prove di volo. Non avendo avu-
to la possibilith di ottenere l'elio, il dirigibile ¢ stat
gonfiato ad idrogeno e pertanto sono stati adottati spe-
ciali dispositivi per scongiurare il pericolo d'incendio
Detto pericolo, finora, era costituito dalla necessitad di far
uscire del gas alle alte quote per efletto della pressione
interna che aumentava in rapporto a quella dell’atmosfera
Le scintille che si sprigionavano dallo scappamento dei
motori potevano cosi infiammare l'idrogeno fuggente. Ora,
la Compagnia Zeppelin ha adottato un nuovo condensa-
tore che raccoglierebbe il vapore acqueo del combustibil
bruciato dai motori, in maniera che la perdita di peso
per effetto del consumo st limiterebbe al 407, ¢ I'neronave
di poco alleggerita, non raggiungerebbe piu le quote i
cui € necessario far uscire gas. Ma non ¢ escluso, de
resto, che l'idrogeno possa p 0 pol essere abbando
nato. in quanto sj afferma che la fabbrica tedesca « Fa
benindustrie » sta lavorando febbrilmente per la produ
zione sintetica di un altro gas non inflammabile, cor
proprieta moltc simili a quelle dell’elio

L'aeroplano nell’Alasca L’Alasca
« Popular Aviation » — & stata portat

serive Ja rivist
ulla vita dell'aerc

plano. Questa remota terra americana, pi ndo
popolazicne assolutamente trascurabile pe 1ero
uno sviluppo di aviolinee dieci volte superiore a quello
tutte le strade e ferrovie del luogo sommate insieme
Escludendo gli esquimesi e gli indiani

I'Alasca conta cires
Nello scorso anno 100 apparecchi traspor
tarono 19286 passeggeri percorrendc 2.088418 miglia: |
90% della popolazione compie annualmente pia di 200
miglia in aeroplano, che & l'unico mezzo di trasporto che
possa funzionare in tutte le stagioni

Naturalmente, dove gli* sbalzi di tempera-
tura superano spesso i di, l'aviazione & una co:
delicatissima; bisogna avere un'estrema cura dei motor
ricoprendoli di speciali imbottiture ¢ rscandandoli cor
Eposite stufe prima di avviarii. ece. Ma appunto p«r(h'
il clima impone tutte gueste cure, il traflico aerco
ge praticamente senza incidenti. Anche gli impi
terra sono sviluppatissimi

40.000 abitanti

nti

Oltre alla Compagnia principale la « Pacific Alascs
Airways », vi sono altre aviolinee co ina rete comples
siva di 5872 miglia, Ognuna di esse si adia a stella «

un determinato settore. La Alasca Al

«Pacific
che ha la base n Fairbanks a impiantato 15
aeroporti e 13 posti radiotelegrafici per I istenza in volc
La Compagnia « Woodley Airways» risiede nella citta &
Anchorage. dove sono ste investiti 80.000 dollari per
costruzione di una base per gl idrovolant: e gli appare
chi terrestr

Secondo le dichiarazioni di alcuni competenti, il tery
torio dell'Alasca costituisce un mercato ideale per gli aer
plani da turismo, purché i prezzi si tengano al disott
dei 5.000 dollari, Certamente, la scarsezza di strade e I
impraticabilitd di quelle esistenti nella stagione invernale
fa sentire la necessita di possedere un piccolo apparecchio

Alla febbre dell'oro dei vecchi cercatori si pud aggiun-
gere oggi la febbre del volo, che é egualmente un mezu
prezioso per la vita e per la civilta




Zio Giramondo tornava alla Patria e alla famiglia dopo
lunghi anni di assenza, avendo vagabondato intorno al globo.
| suoi parenti, dapprima, non lo riconobbero, tanto era mu-
rato, tanto era diverso, con quell’aspetto triste e sciupato,
dalle immagini di zio Danilo giovine, audace, gagliardo, cava-
liere senza tregua e senza paura, vanto e gloria della famiglia.

La nipote piu giovine, presa da tenerezza per quella ma-
turita solitaria d'uomo nomade, gli carezzd i capelli grigi e
gli disse con un bel sorriso;

-— Zio caro, avete in verita |'aspetto un po’ stanco' Ora
riposerete fra noi in questa serena oasi di verde.

Zio Giramendo si toccd il colletto come se gli mancasse
'aria, occhieggio avidamente il rettangolo di- cielo incorni-
ciato dall’aperta veranda, sospird e rispose in fretta:

-— Benissimo. Grazie. Tenetemi pronte le valigie.

Dopo di che si attaccd ad una gran carta geografica e
accompagno |'indice inquieto lungo la frastagliatura delle co-
greche; puntd su Candia, Rodi, il Dodecaneso, e infine si
termo sulla chiazza azzurra punteggiata di isole.

Con voce commossa disse:

Nulla hawvi di pii marino dell’Egeo.

Li per |i i presenti non trovarono argomenti ne per con-
fermare né per ribattere la precisa atfermazione di zio Gira-
andD. percio restarono zitti, con espressione sospesa

Egli, stranamente emozionato, continuo:

— Alla capitale Temiscira, in Cappadocia, presso il fiume
Termodonte, non risulta Sulle basse rive della palude Meo-
tide, nel paese degli Sciti, non risulta. Ma qui si, lungo i
paesi posti sulle rive dell'Egeo, qui non vi dovrebbe essere
dubbio alcuno. Bisognerebbe cercarla dove fu I'antica Attica..

— O caro zio. forse non vi sentite hHene! gl disse la
nipotina giovine, impressionata da -quel discorso e sentendosi
tremendamente ignorante

Ma egli la fulmino con un'occhiata e ripeté

— Benissimo. Grazie. Tenetemi pronte le valigie.

Si scuso di essere cosi paco socievole, sorbi un caffe e si
ritird nelle sue stanze

-— O mamma! — esclamd la nipotina dopo ch'egli fu
uscito -— Zio Giramendo mi sembra piuttosto strano. In ve-
rita la sua figura & sempre stata circondata di mistero. Qual’e
la sua storia?

— Triste storia, mia cara. E che sembra ancor pii
strana in questi tempi antiromantici. E veramente zio Danilo
€ un anacronismo. Ma che vuoi, é sempre stato uno spirito
bizzarro. A vent'anni ricco, felice, sicuro di sé, si fidanzé
ad una giovine vedova, una nobildonna di singolare bellezza
e di non meno singolare audacia. La conobbe a un campo
di corse; egli era abilissimo cavaliere, ella ardimentosa amaz-
zone. La sua leggiadria e la sua bravura, che I'avevano resa
famosa, le avevano meritato il nome della regina delle Amaz-
zoni, ¢ ognuno la chiamava Pentesilea. Quelle due giovinezze
radiose parvero realizzare Ia felicitda. Ma un tragico destino ie
doveva colpire. Una mattina d'autunno, alla vigilia del ma-
trimonio, Pentesilea, lanciatasi sul suo focoso Pégaso in una
cavalcata pazza, fu. sbalzata di groppa e rimase uccisa sul
colpo, nella solitudine della brughiera. Lascio una bambina
che fu affidata alle cure della nonna. Da allora una cupa
disperazione s'impadroni di Danilo. Egli si senti estraneo a
tutti e a tutto; viaggio. Visse a lungo in Crecia e nei paesi
dell'Egeo.

—— Ora da dove viene?

—— Dal Brasile, ove ha visitato e studiato tutta la regione
dell’Amazzonia. Una innocente mania lo conquistd a poco a
poco e cred uno scopo alle sue peregrinazioni: esplorare i
paesi delle Amazzoni, cercare nelle terre amazzoniche le
superstiti guerriere dall'audace bellezza; trovare I'ultima re-
gina Pentesilea!

— O mamma, la trovera?

— No, piccola ingenua. Pentesilea e un Mito!

Passarono alcuni giorni tranquilli.

Zio Giramondo mostrava d'apprezzare le attenzioni dei
nipoti, ma conservava quell'aria assente, trasognata, a volte
estatica che lo isolava da tutto. Leggeva, scriveva molto, dise-
gnava strani Daesaggi. La nipotina, che entrava nelle sue
stanze, sbirciava incuriosita le carte.

Trovo nel cestino alcuni foglietti sgualciti pieni di ap-
punti. Li lesse avidamente, presa dal fascino di quel silen-
zioso dolore.

« Potrei pubblicare una relazione dei miei studi fatti
esclusivamente dal punto di vista della ricerca di Pentesilea,
e intitolarla come il gesuita Christoval de Acuna gia aveva
intitolato un suo studio dal punto di vista scientifico; ''Nuevo
descubrimenta del Gran Ric de las Amazonas' »

« Amazzonia, regione del Brasile che comprende da sé

sola meta della Repubblica ». « Rio delle Amazzoni é stato
paragonato a un mare vivente, e come il mare ha le sue onde
e le sue tempeste ».
« Uno dei primi esploratori, Orellana, ebbe a combattere,
nel cinquecento, le Indiane, che sia nei loro canotti che sulle
due rive, lo perseguitavano con freccie avvelenate. Le sponde
del fiume erano abitate da veri eserciti di donne e si fu natu-
ralmente condotti a stabilire un rapporto fra le Amazzoni
della leggenda e le guerriere del fiume americano.

Recentemente un esploratore ha veduto nella Guiana bra-
siliana una tribu di donne che ricordano le Amazzoni bionde
di Orellana ».

« Pentesilea & forse qui. Cavalca forse al mattino, coi
biondi capelli al vento aliseo, lungo le rive, del suo fiume.
Forse tenta col suo ardente cavallo la maesta o il silenzio del-
la foresta.

Il dioc Ruda I'accompagna ».

Una mattina, la giovine nipote 0s0 invitare zio Danilo
ad una gita.

— Ti dico e ti confermo — egli rispose — che né tu,
né centomila tue pari mi faranno rompere questa clausura.

— Mio caro zio, non sono né io, né le centomila mie
pari che vi invitano; & la brughiera autunnale, tutta rossa di
eriche, che vi invita,

Zio Danilo grugni.

-— Venite, zio. Non & una gita qualsiasi. Si va al Campo
d'aviazione. C'é un interessantissimo avioraduno. I tempo
& magnifico. Passeremo una giornata serena. Via, non dite
di no

Sei un diavolo
Grazie, zio. Questa
he tiepido sole

qQuasi una promessa. Sentite
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La grazia della nipote, la velata luminosita della mattina
autunnale lo vinsero. Zio Giramondo accettd.

Rapida corsa in auto verso i! Campo, al margine della
brughiera, di quella pianura vasta, uniforme, cosi tragica

Zio Danilo guarda con occhi commossi quei ciuffi di erica
rossa che fiammeggiano nell'aria perlacea dell’autunno.

A poco a poco si turba.

Rivede forse il balenio d'oro d'una doviziosa capigliatura
sciolta al vento; riode forse nel vento una voce armoniosa che
incita, sprona, aizza il veloce cavallo. ... Si, questo & il ga-
loppo adirato di Pégaso; questo & |'odore acre d'una criniera
sudata; e questo grido che lacera il silenzio attonito & lo
estremo grido di Pentesilea.

Zio Danilo si afferra al braccio della giovinetta, e piange.

Nei prbssi dell’ Aeroporto |' automobile deve rallentare,
tanto grande é la festosissima folla che dai recinti impiantati
sul Campo, o dalle localitd adiacenti vuole assistere alla ma-
rifestazione aviatoria. Innumerevcli le automobili, le moto-
ciclette, le biciclette che giungono senza sosta, mentre gii
autobus delle citta vicife riversano comitive di entusiasti,

Sul Campo c’é aria di gioia; gli altoparlanti diffondono
notizie e informazioni; una squillante fanfara suona gli inni
della Patria.

La nipotina non abbandona un attimc lo zio; chissad che
cosa farebbe per vederlo sorridere, Ella, 4i solito cosi serena,
prova stamattina una strana eccitazione, come un presenti-
mento di qualche cosa che in quel giorno accadra

Passano due fanciuili entusiasti. Gridano | aliante
Ecco I' aliante ! E' il « Falco » del capitano Mori GCuarda
E' salito a rimorchio aereo, poi ha lasciaté I'apparect 1io rimor-
chiatore ed ora sta eseguendo evoluzioni !

Senti il pubblico come applaude !
Guarda i « caccia
due apparecchi, lanciati a grandissima velocita, inizianc

ina serie mirabile di acrobazie, vite orizzontale, vite verti

Immagini scansionate, ripulite e ritoccate da eraldo padovano



