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Ai voli di guerra sarebbe piu adatto il temperamento
femminile. Questo & il parere, personalissimo, della signo-
rina Jacqueline Cochrane, nota aviatrice americana e vin-
citrice del Trofeo Bendix per piloti civili. Secondo miss Coch-
rane, le donne, a causa della loro incapacitz a sopportare
lunghe tensioni nervose, non sono idonee al pilotaggio degli
aeroplani da trasporto; al contr'a_rio, il temperamento fem-
minile sarebbe particolarmente at'o ai voli di guerra per
la sua vivacitd. « Ai fronte -—' ha detto la modestissima
aviatrice — noi donne saremmo capaci di compiere cose ad-
dirittura meravigliose ».

la signorina Cochrane crede di poter scambiare cosi
facilmente I'impulso e lo slancio con la vipegina irascibilita
di una altissima percentuale del sesso debole, si sbaglia. Noi
non abbiamo nessuna intenzione di misconoscere il valore
ed il coraggio di moltissime aviatrici, tra le quali qualcuna
ha dato prova di poter stare degnamente alla pari dei mi-
gliori piloti; e neanche vorremmo negare alle donne, che ne
dimostrassero la capacitd, l'onore di poter eventualmente
cooperare nei servizi aerei in caso di guerra (soltanto qual-
cheduna in via del tutto eccezionale, per I'amor di Dio!).
Ma da questo ad ammettere che tutte le figlie di Eva pos-
sano addirittura sostituirsi, nelle carlinghe di guerra, ai di-
scendenti maschi di Adamo, ci corrono tanti chilometri
quanti ne ha percorsi in tutta la sua carriera la brava signo-
rina Cochrane, moltiplicati per il numero dei giri che I'elica
del suo aeropiano ha compiuto durante la coppa Bendix.

% % ®

Un invidiabile battesimo dell'aria ha ricevuto una giova-
nissima fanciulla americana, miss Diana Frazier, che & salita
in aeroplano per la prima volta dovendosi recare nel Canada

a riscuotere l'eredita lasciatale dalls nonna. Qualche cosetta
come 150 milioni di lire.

« La felicita sta in alto » & scritto nel Corano. E cosi
deve aver pensato anche miss Diana al ritorno, mentre con-
tava i biglietti a 3000 metri di altezza.

%%

Ammetterete che ci pud essere un regista di bello spirito
che voglia ficcare in un film delle pulci ammaestrate. Questo
bello spirito di regista vive precisamente in America, ad Hol-
liwood. Non mi ricordo, perd, come si chiama, e voi me ne
scuserete. || fatto & questo: lo ricordo con estrema lucidita.
I regista americano voleva far comparire in un suo film le
piu celebri pulci ammaestrate delle due Americhe. Gli spet-
tatori, a film ultimato, le avrebbero ammirate per via di un
complicato sistema di ingrandimento, Doveva essere, a quan-
to pare, una nota allegra del film. Perd le pulci in questione
non si trovavano ad Holliwood, si trovavano, purtroppo,
molte migliaia di chilometri lontane dalla Mecca della cellu-
loide. | dinamici americani pensarono — dopo averle
regolarmente scritturate come un qualunque attore di grido
— di farle venire in aereo ad Holliwood. E qui scoppid
il dramma. A nemmeno mille metri dal suolo, le costose pulci
sapienti morirono una dopo l'altra. Lisette e Cenoveffe —
poiché tali erano i loro nomi — costarono al bizzarro e in-
cauto regista americano il suo stesso impiego. Infatti, la So-
cietd produttrice di film presso la quale lavorava il poveretto,
dovette pagare una esorbitante somma di indennizzo al pa-
drone legittimo delle pulci preziose. E per vendicarsi, licenzid
su due piedi il bizzarro cinematografaro, Ben gli sta. Per
conto nostro, inviamo un tenero e reverente saluto alle buone
anime di Genoveffe e Lisette, pulci sapienti, cadute mentre,
in aeroplano, si avviavano al lavoro...

L'IMBONITORE

— Ma che c’¢ nella stratofera
che fate tanto per poterci andare?
— 60 gradi sotto zero.
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Quando si parla di « Armata Aerea »
si intende fare riferimento al comples-

di potenziarla al massimo, a preferen-
za delle forze di superficie, ed anche

so di tutti i mezzi aerei r i per
I'effettuazione delle operazioni aeree
offensive o difensive. L’Armata Aerea
comprende quindi le forze da Bom-
bardamento e quelle da Caccia, oltre
ad aliquote di aerei da Esplorazxone di
cui si servono direttamente i Comandi
delle Grandi Unita Aeree.

Dalla definizione ora ricordata si ve
de che non fanno parte dell’ Armata
Aerea i mezzi aérei stabilmente im-
pxegah dall Esercito e dalla Marina,

o quasi esclusi ite in
oelwoh da thogmzxone Tali mezzi co_
stituiscono invece le cosidette « Avia-
zioni Ausiliarie », che appunto servono
di ausilio alle Forze di superficie (Eser-
cito e Marina) per l'espletazione dei
loro compiti di guerra nei rispettioi
campi di azione.

Il campo d’azione dell’ Armata Ae.
rea, come ben si comprende, é enor-
memente pitt vasto e completo di

quelli d(_:l]e forze di superﬁcte in quan- .

to il nello sp
atmosferico, non trova ostacoli naturali
al suo cammino. Inoltre velocita e au-
tonomia consentono all’aereo di giun-
gere in luoghi lontanissimi, e in bre-
vissimo tempo.

E’ pure evidente che il campo d’a-
zione dell’Esercito e, nei mari interni,
anche que"o della Marina sono com-
presl nel pitt vasto campo d’azione del.
I’ Armata Aerea :

Percid I' Armata Aerea é sempre in
grado di intervenire con le sue proprie
poderose forze a vantaggio di opera-
zioni di particolare importanza svolte
dall’Esercito o dalla Marina.

Normalmente perd I’Armata Aerea
persegue i suoi scopi propri rivolgen-
do la sua offesa contro gli obiettivi
che non possono essere in alcun modo
colpiti dalle Forze di superficie.

Tali obiettivi sono precisamente
quelli esistenti nell’'interno della Na-
zione nemica, e sono della massima
importanza in quanto coshlum da tutti
i centri di prod e di irradi 1
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delle risorse e delle energie di ogni ge-
nere, materiali e morali, che alimenta-
no la guerra.

* chiaro che se si riesce a colpirc
ed a flaccare in grave misura tali ri-
sorse ed energie, si pud determinare
il crollo di tutta la resistenza nemica,
si pud, cioé, conseguire la vittoria.

L’Armata Aerea pud quindi risul-
tare il principale strumento di lotta in
una guerra moderna, onde la necessita

a scapito delle Aviazioni Ausiliarie.

Una elencazione particolareggiata
degli obiettivi dell’ Armata Aerea riu-
scirebbe eccessivamente lunga. Solo
per accennare ai pitt notevoli citere-
mo : i centri demografici (cioé le citta
pia importanti per popolazione), i
porti, gli stabilimenti industriali, le cen-
trali elettriche, le vie ed i mezzi di
comunicazione ( stradali, ferroviarie,
ecc), i magazzini e depositi.

Per offendere i suddetti obiettivi
"Arma pit idonea & il velivolo da
bombardamento, percié ['Aviazione
da Bombardamento costituisce la for-
za offensiva dell’ Armata Aerea e ne
¢ la parte essenziale, per entita e per
importanza.

Come una sottospecialita del Bom
bardamento pud essere consideraia

F

I’ Aviazione d’Assalto, che esplica la
sua azione offensiva contro particolari
bersagli che, per limitate dimensioni
o per la speciale consistenza ed ubi-

cazione, sconsigliano Uimpiego di
grandi masse di velivoli da Bombar-
damento.

Tra gli obiettivi dell’ Armata Aerea
& naturalmente compresa I’ Aviazione
nemica. Contro I'organizzazione terre-
stre dell’ Aviazione (stabilimenti di pro-
duzione, aeroporti, ecc.) agisce il veli-
volo da Bombardamento. Contro i
velivol; in volo agisce il velivolo da
Caccia.

Ed ecco cosi comparire I'altra spe-
cialita dell’ Armata Aerea: I'Aviazio-
ne da Caccia.

Date le caratteristiche del velivolo
da caccia, di essere lo strumento pit
idoneo per la lotta nell’aria, la sua
funzione & di contrastare, attaccandoli

©

in volo, i velivoli nemici di ogni specic
che tentino di esplicare la loro azione
offensiva od esplorativa.

Percié I Aviazione da Caccia costi-
tuisce in seno all’Armata Aerea la for-
za aerea di difesa

Ir_'n/me, aliquote di velivoli da Esplo-
razione sono compresi nell’ Armata
Aerea, perché i Comandi di Grandi
Unita Aeree (Squadre Aeree) hanno
continuamente bisogno di conoscere,
con precisione ¢ con assoluta tempe-
stivita, notizie e situazioni del nemico,
onde poter opportunamente dirigere ¢
dosare le azioni offensive delle Unita
stesse. DIEL

UNA TRAGICA NOTTE df San Slivestro
hanno passato i passeggeri dell'idrovolanie
inglese « Calypso», della linea del Sud-Afri-
ci. Mentre si trovavano in volo verso Lon-
dra, i1 maltempo costringeva i pilotj ad ef-
fettuare un ammaraggio in pieno mare, nel-
l'oscuritd piu assoluta. Fortunatamente Io
S.0.8. lanciato du bordo del velivolo in pe-
ricolo veniva raccolto da piu navi. che pron-
tamente accorrevano per trarre in salvo pas-
seggeri ed oquipaggio.. Cosi I'avventura ave-
vi termina con un lieto brindisi.

LE FORZE AHREE ITALO-TEDESCHE sa-
rebbero state, secondo la « Reuter», al mo-
mento dell’Accordo dif Monaco, ben sei volte
superiori a quelle riunite della Francia e
dell’'Inghilterra

SETTEMILA AEROPLANI dovrebbero costi-
tuire lu flotta aerca degli Stati Uniti, se-
condo un programma che il Presidente Roo-
sevelt presenterd alla prossima seduta del
Congresso. Questa cifra, gid tanto notevole,
indica 1l numero minimo di apparecchi che
Roosevelt chiederd al Congresso affinché g
Stati Uniti abbiano un’armata aerea ade-
guata a! suol, problemi politici.

1L PILOTA FRANCESE Enrico Boris, pre-
sidente dell’Aero Club di Bernay, é sfuggito
ad un incidente moriale lanciandosi col pa-
racadute .da bordo deil'aerco con il quale
tentava di stabilire il nuovo primato di ve-
locita su 1000 Km. per acroplani di 6 Jitri
di cilindrata. Nel corso del quinto giro 1l'eli-
pilota
avere i1
a liberarsi dal suo posto
¢ lanclarsi nel yuoto.

SEI AEROPLANI americani, capaci ciascu-
no di trasportare un carico utile di 1500 kg.,
hanno trasportato una batteria di obict d
due pezzi, con serventi e dotazione com-
pleta di munizioni. L'esperimento ha dumo-
strato che 15 minuti dopo l'atterraggio de-
gli apparecchi. la batteria era in condizionc
di aprire il fuoco.

L'AEFIOPLANO prototipc « Farman 223 »
dell’Aeronautica francese & rimasto danneg-
glato all'atterraggio suil'aeroporto di Tornus-
lo-Noble per 1 mento del
carrello retrattile. Si prevede che le rivara-
zionl richiederanno alcuni mesi.

tempo necessario




~— Sveglia, ragazzi, sono le set:..

E' la voee dellufficiale di seivizto che. dit
cameraia in camerata, viene a riscuotere noi
all dai bei sogni dorati!!! E’ un attimo.
Tutli siamo in viedi ¢ corriamo a lavarci.
L'acque fredda finisce di svegliarci. Abbiamo
Jretta di vestirci ¢ di cominciare la nostra
giornate; cost in mez2'ora siamo pronti agli
ordini um ufficiale. Un'ora di studio inte
Scendenao dallo
, cecorche ci siprese

iservato™a
davanti la « mhz mense » de dove vien fuori
un delizioso odorino ristoratore, Consumia-
mo in fretta questa prime 1efezione e poi

lone

la seuola c¢i riceve pronti ¢ attenti nei suoi
banchi per renderci ai nostri iztruttori clle
12,15. Molti aquilotti crederanno che questa
sie Voccupazione pin notosa dclla giornate.
Tutt'altro! Noi andiamo a scuola come alle
sercitazioni, con quelle compiensione  dei
nostri doveri che ¢ curredo di vita della
neove generezione, che & propria dei ragaz-
=i di Mussolini. E rtanto ¢ aarvene un
esempio, vi dico (in un orecchio, pero, che
essuno senta) che (0 ero un tempo moito
svogliato ¢ studiar quuando studiavo, tan-
to per non ¢ ¢_diverso dai miei compagni.
Ora, invece, sent « lo studio non € pin
Jatica ¢ capisco di ever trovato la vera scuo-
la quale io I'ho sempre lmumgumtu e quale
credo la n-nmaqh-enmno tutti i ragazzi: mol»
o lavorc in azione con i professori
¢ solo studio orale nel doposcuola.

Ma permettete, ceri amici, che io lasci que-
to argomento mnolto delicato, e corra insie-
me ai miei camernu di nuorvo nella «sala
mensa » per la h

I
mezz’ora i cibi sono divorati con grande ap-

petito ¢ nella pite sana e schictta allegria.
Cosi, la mattinate é.. volata! Nemmeno
un minuto di tempo viene sprecato, Adbia-
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U gioco é cuntrario! — dice il sici-
Lia®0.
— Ma va’ la — risponde l'altro.
Ad un tratto il siciliano scatta:
— ..Nun c'e¢ piu.

— Ma dico ben su.. u gioco cuntrario
— ribatte Vemiliano ed aspetta che ritorni
il suo turro mormorando fra i denti: s Ma
dico ben...».

E che tifo.si svolge sempre intorno a quel

mno uto gic ore e mexzo di vita in-
tensa, di vita pret t. e quin-
di jascista.

Comincia il pomeriggio e con esso la vera

rita de! collegio; abbiamo altre dieci ore
da occupare ¢ vedrete come le occuperemo
bene!

Subito dopo la mensa, si scende in « sala
convegros. La biliardi, ping-pong ¢ radio
Janno belle mostra di se, invitanti come non
mai! Ma la prima occupazione della wag--
gtor parte di noi sapete qual'é? Tirar fuort
una delle tre gigarette qornaliere permesse
¢ fumarsela in'pace. E' un bisogno che tut-
i ehiemaro vizio, ma lo sapete conie sono
i ragazzi ¢, in fondo in jondo, siamo ragaz-
=i anche noi! Poi si comincia a giocare,
mentre @ pii sentinenteli.. si arvicingno
alla radio e ascoltano un po’ di musica, bat-
tendo col piede il tempo di un «for» e
sospirando... al tempo di un languido « tan-
yo»!! Mae proviamo a girare un po’ per la
sula ¢ cerchiamo quelli che in ogni parte
d’Italia si chiamano « sagome ». Ne trovere-
mo molte, non dubitate! Guardate, guarda-
ie, ccco due bet tipi che sembra posino per
noi: un sicilieno e un emiliano, i migliori
carambolis del collegio. Immancabilmente
in ogni ricreazione soro in lizzu 'uno con-

Ma avete sentito?... Quaicuno mi ia chia-
mato. Ah, si, non c'é dubbio, sono i miei
due amiconi, un milancse ¢ un torinese, che
mi chiamano per fare un po' di jazz! Come
non lo sapevate? Sicuro, metteremo su un
tria ¢ non solamente vocale.., ma per ora,
soltanto il torinese suona il piano. Beh. vuol
dire che per ora canteremo solcmente; perd
non ci state a sentire, perché... si prova soi-
tanto,

Ma sono gia le tredici e quaranta e rdeve
mancar poco alladunatd. Ecco infatii I'uf-
ficiale di servizio che ci chiama. Non ci
disptace di finire cosi presto la ricreazione,
anzi siamo felici, oltremodo felici e sapete
perché? Indovinate dove andremo ore! Nien-
temeno che allaeroporto! Nom cosi tutti i
giorni, ma ogyi é sabato e tutti i sabati e
le domeniche ¢’é la gita all’acroporto.. nomn
ce la toglie nessuno. Sono due giorni per
noi veramente trionfali. L'aeroporto, gli ap-
parecchi, il volo, tutte cose che ci atiraggo-
no, che ci rendono oltremodo orgogliosi nel-
la speranza, che é suprema certezza, di fare
diventarc tutto questo parte integrante del-
la nostra vita. E corriamo in silenzio ad
la divisa di marcia e poi via, in

tro laltro. Proviamo ad. a qualch
loro carambola. Sono 22 a 15, vince il sici-
liano, mentre Uemiliano brontola da una

parte ¢ non sa rassegnarsi.

tre minuti raggiungiamo lUaeroporto tra un
canto tipico aeronautico e un coro folclo-
ristico romagnolo,

Ecco laeroporto, ecco gli appuarecchi. Il
rombo possente di un «S. 79» mi fa alzare
gli occhi al ciclo. Non sento piw i comandi
del mio istruttore e continuo a guardare
sempre lapparecchio. Ma ora, che cosa suc-
cede? Non é piu solo, sono tanti, cento, mil-
le che oscurano il cielo come una nube e
in ognuno c’é scritto un nome di gloria.
Sono le ali che hanno conosciuto le glorie
sotto tuiti i cieli, che hanno dominato so-
pra tutte le terre, in pace ¢ in guerra. Vor-
rei gridare, battere le mani, ma non vedo
pite gli apparecchi. Un [remito mi scuote
tutto ¢ un paterno colpo sulla spalla mi
ja tornare alla realtd, « Gianni, sempre So-
gnatore tu, eh?» é il mio comandante di
plotone. Scatto sull’attenti e non so rispon-
dere che un militarissimo: « Signorsi». E
corro anch’io ad ascoltare la lezione.

Sono le 16,30 e gia la sagoma modernissi-
ma del Collegio Aeronautico si profila vici-
nissima. Sentiamo .da nostalgia delle cose
viste ed udite, non vorremmo mai lasciare
l'aeroporto, mon c¢i staccheremmo mai da
queqli apparecchi e dal campo. Siano da-

vanti all'ingresso del collegio e sudito le —

parole del Duce scritte a caratteri cubitali
sul vortale &1 « Ali di giovi:

fascista sono ali di vittoria»; la nostalgia
passa di colvo, c¢i sentiemo ancora vicini
all'Arma Azzurra, sentiamo nel collegio lo
guida che ci porterd net

A
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mo in verité un poco stanchi e ‘v rodio
dapo cena £ il passatempo preferito dei pii:
un po’ di buona musica ¢ una sedic sono
la nostra gioia Sserale. Quante volte anch’io
la sera mi siedo in un angolo della sala con-
vegno. e penso @ questa mia nuova vite fat-
ta di forza ¢ di poesia, che tanto mi ha
sempre attirato ¢ che ora vedo finalmente
avverata!

Penso e¢d ogni mio pensiero assume l'a-
spetto di una figura, penso ¢ tutto mi sem-
bra a, E come me tuttr gli altri miei
camerati, Se non si é un po' poeti nell’a-
nimo. non diventeremo mai bravi piloti.

E adesso é l'ora.. eche volge al desio
cinfiliamo in fretta il pigiama e poi a.
nanne nel candido lettino che ci attende.

Un auntocarro passa rombando nella stra-
da. ma non riusciamo a seguirne il rumo-
re.. siamo gia addormentati
GUIDO GIANNI

AVIAZIONE FRANCESE

Laurent-Eynac, ex-ministro dell’Arit
francese, fa su «L'aéro>» N. 1596 il bi-
lancio di chiusura della aeronautica
francese per l'anno 1938, e traccia in
poche linee lo schema della situazione
delle principali flotte aeree dell’Europa.
Mentre le aviazioni militare delle altre
potenze, afferma larticolista, si sono
accresciute nell’anno 1938 con un ritmo
due, tre e forse quattro volte .maggiore
di quello che ne delerminava l'aumento
negli anni passati, 'armata aerea fran.
cese ha camminato per tutto 'anno con
lo stesso passo che aveva nel 1937, ve-
nendosi cost a trovare in condizioni di
assoluta inferiorita di fronte alle flotte
aeree della U. R. S. S., delle Germania,
dell'Italia, - dell'Inghilterra. Tali flotte
aeree, secondo l'ex-ministro, marciano
rapidamente verso i 5.000 apparecchi
da guerra, cifra assai lontana dal pro-
gramma francese. Laurent-Eynac accu-
sa lorganizzazione industriale del suo
Paese di non essere capace di adeguare
la produzione ai veri bisogni determina-
ti anche aagli ultimi sviluppi della
politica europea, e da anche la colpa
di questo ai membri detlo S. M., che
invece di commissionare alle fabbriche
un tipo di velivolo per ogni categoria
(cosa che sveltirebbe molto la produ-
zione, permettendo di ¢ostruire in gran-
de serie) ordinano a queste un gran
numero di diversi tipi,” obbligando ad
una nociva suddivisione del lavoro.

UN PILOTA ROSSO

La < William ~Blackwood e Sons Lid,
London» ha edito un interessante li-
bro dovuto alla penna di Oloff de Wet,
pilota rosso. E’ un’opera che ci pre-
senta il quadro della guerra ispano-
sovietica sotto un nuovo punto di vista
‘determinato da una rara obiettivita,
che nell’autore si trova unita ad una
notevole sensibilita psichica. Il frutto
di questa -obiettivita é quindi il risul-
tato di un’introspezione che ignora

ranghi. dei volatori._ Siamo felici, molto fe-
lici. E' stato solo un attimo di nostnlym
ma ora mon ci si pensa gia piu.

« Passo avanti e affondo», poche pa-role'

che vi fanno pensare dove siamo in questo
momento. La lezione di scherma si protrae
cosi piena di energia fino alle 17.30. Poi,
studio fino alle 20. Due ore dedicate alio
studio ‘Il collegio tace, sembra che sia di-
sabitato ¢ invece le mostre menti lavorano.
Ci prenmiamo per le lezioni del giorno se-
quente wvolentieri, senza fatica, come ognu-
no puo; con la certezza di essere compresi
dai nostri professori per quello che ognuno
pud ¢ deve dare,

L'orologio della torre di Forli segna le
19,30. Chi passa in quest’ora nella Via E-
milia, sotto le finestre del eollegio, ode le-
varsi maestoso il canto degli inni della Pa-
tria. E’ la nostra lezione di canto. Una le-

zione bella, che ci porta lontano, che ci.

mostra come in una visione le glorie della
nostra * bella Italia e la }amiglia lontana
crgogliosa di averci o sulla vie
del dovere. E il nostro canto dluma ara
forte, ora sembra quasi un Susswro come
per seguire i sentimenti dei nostri animi
arditi ¢ sentimentali, fvrgum in que:ta Ju-
cine di spiriti che il Duce ha voluto creare
e dove noi vogliamo continuare. Somo or-
mag le 20 ed é ora di mensa. Per lo terza

e partiti. Vediamo cosi fatti
e aypventure del conflitto iberico svol-
gersi fn un ‘atmosfera di fatalita, che

la di ici ed ami-
ci. De Wet haparole buone per gli ita-
ligni, ai quali riconosce un valore indi-
scutibtle, e per i suoi camerati rossi, che
sanno ben combattere. Descrive senza
pudori le sue paure, i suoi insuccessi, e
senza vanagloria le sue vittorie.

UN LIBRO

1l noto scrittore Ettore Cozzani é
Uautore di un bel libro (« Ceriu, Erol
ca>», Milano) che descrive la vita di
un giovane innamorato del volo. Ce-
rie, cresciuto in un ambiente dove é
sempre presente laviazione. sia diret-

iq indir te, per rifles-
s0, trova m/me sfogo al suo inconte-
nibile entusiasmo affidandosi alle ali
di un leggero veleggiatore. L'opera di
Cozzani é ricca di descrizioni che dan-
no al lettore una concreta visione del-
la vita degli aviatori, palpjtante di in-
finite: s emozioni, ¢Cerid> ¢é
l'esempio di una letteratura che pur
troppo simo a ora mancava in ltaua‘
una letteratura per ni, che pre-
e questi l'aviazume sotto i

volta in sala. L’ & diven-

tato, ora, alla vista della cstra calda,
e questa é

in un attimo e cosi la carne, 'a verdura e

la jruttae.

La sala convegno ci accoglie amcora. Sia-

privo
ﬁnalitn pmpapandistica E’ un libro
che merita di essere letio, e che se-
gnaliamo con piacere ai nostri amici.
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perché la gente sapesse com’eran
fatti gli alberi.

Queste localita erano accurata-
mente tenute allo stato selvaggio
per una specie di civetteria della
raffinatissima civilta di allora che
sembrava volersi compiacere, met-
tendo in evidenza il contrasto, 'alto
grado di progresso materiale rag-
giunto, Erano come musei archeolo-
gici della natura, affidati a vecchi
custodi volontari; in genere degli
stravaganti, che dichiaravano di pre-
ferire il soggiorno in una capanna
di tronchi, riscaldata 'inverno da un
assurdo fuoco di flegna, alle como-

nia e scontento, qualche passo avan-
ti, uscendo interamenite dal fitto del-
la macchia.

Con un nuovo grido pi acuto, Jan
Mastro, che s’apprestava a fuggire a
rotta di collo, tornd a cader seduto,
con la bocca spalancata per lo sba-
lordimento. La belva non era sola;

...ma che avete da guardare cosi il mio somarello?

dissime case razionali, tutte d’allu-
minio, senza finestre e con aria con-
dizionata nell’interno. Pazzi da le-
gare!

* ¥ ¥

Torniamo al nostro Jan Mastro,
giovanotto bonario e grassottello il
quale, dopo aver spinto il suo Pif al
sud per un centinaio di chilometri,
il tempo di fumare una sigaretta,
avvistd una larga zona boscosa, tra-
versata da un fiumicello e stretta fra
due catene di montagnole non molto
popolate. Per quanto frugasse nella
sua memoria, non ricordd di avere
prima d’allora wvisitato quel luogo e
pertanto decise di atterrarvi.

Due minuti dopo il Pif si posava
dolcemente ai piedi d’'un grosso pa-
gliaio, a poca distanza d'una mode-
sta costruzione in legno. Jan Ma-
stro usci all’aperto e, respirando con
delizia ’aria del bosco (che gli par-
ve superiore a quella scientificamente
razionale della sua casa), s’avvio
per un sentiero che s’internava nel
folto degli alberi.

D’un tratto mando un grido e cad-
de seduto. Da uno svolto, a quattro
passi da lui, era apparso il capo di
una belva. Uomo e belva, immobili,
si fissarono in silenzio. L'uomo con
gli occhi sbarrati e le membra pri-
ve d’ogni energia, la belva, con le
orecchie puntate e le nari sbuffanti.

In quegli istanti di spasimo, e
mentre cercava di rialzarsi, Jan Ma-
stro ricordd vagamente d’aver visto
un animale simile in uno Zoo non
lontano da casa sua, ma, siccome era
meno caratteristico dell’elefante o
del serpente pitone, non riusciva a
rammentarne il nome.

— Arri! — esclamd una voce ba-
ritonale. S'udi lo schiocco d'una
verga su una pelle dura e la belva,
appiattite le orecchie contro il col-
lo, fece, con espressione di malinco-

a cavalcioni di essa e stringendo-
le i fianchi con le ginocchia, stava
un individuo dalla fluente barba
grigia.

— Ohg, amico! — gridd questi —
Siate il benvenuto. Ma che avete da

‘guardare cosi il mio somarello?

Scese e rialzd Jan Mastro, lo pre-
se sottobraccio e lo forzd ad avvi-

‘ cinarsi all’asino che, per non perder

tempo, prelevava qualche fogliolina
tenera dai cespugli wvicini.

— E’ un buon amico, sapete? —
esclamd lo sconosciuto, battendo af-
fettuoso la mano sul collo della be-
stia, Docilissimo, paziente, ro-
busto...

Jan, a sua volta, arrischid una ti-
midissima carezza e ne provd orgo-
glio e piacere.

— Posso salir su un pochino? —
chiese con voce tremante, in un fol-
le accesso di audacia.

— Ma certo, che d'amine! — rise
il barbone — Su, cosi, ecco! Pren-
dete questa corda con la destra, que-
st’altra con la sinistra e tirate dalla
marte dove volete andare. Per acce-
lerar la marcia, battete coi calcagni
sui fianchi, per fermare tirate tutte
e due le corde insieme. Capito? Pro-
viamo!

* %k

Qualche ora dopo Jan Mastro, che
aveva passata una mezza giornata di
felicita, ritornd al suo Pif. S’arre-
std, guardandolo con tristezza e ri-
pugnanza.

— Scusate! — disse al suo ospite,
mentre gli occhi gli brillavano —
Vorrei proporvi un cambio... Se vi
lascio la mia macchina; s’intende,
aggiungendo qualcosa.. vorreste
darmi questo vostro animale.. No,
non mi dite di no, amico mio...; non
mi rifrutate questo grandissimo fa-
vore...

Fu cosi che una settimana dopo i
parenti, gli amici e i vicini di Jan
Mastro, sbalorditi e frenetici di am-
mirazione, lo applaudirono fino a
spellarsi le mani quando egli appar-
ve in fondo alla strada, arditamente
inforcando il prezioso e favoloso a-
nimale.

E Jan Mastro acquisto onore e fa-
ma da questa sua impresa e guadagno
in seguito somme ingentissime inse-
gnando ai pill temerari a servirsi del
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risponde ai suoi aeronipoti.

zione

di 1
diz.manzi a cui tutto un avvenire g’a-
priva, irraggiato di gloria.

nuov

Volera o non volera?

R A C C
(Continuazione dal numero precedente)

Su queste basi il progetto prende-
va consistenza, Oltre alle ruote di
Giorgio Peseta, ogni aderente ave-
va un compito preciso. Le bambine,
ad esempio, si occupavano della tela
per le ali, sottraendo alle rispettive
genitrici pezze di lino e di seta che
venivano aggiunte l'una all’altra per
ottenere la necessaria superficie, C’e-
ra chi procurava il legname, chi
tracciava i disegni, chi raddrizzava
i chiodi ricuperati da vecchie casse
scovate in soffitta; altri lamentava-
no necessita scolastiche per spillar
denari, altri ancora demolivano lo
steccato del parco per procurarsi il
filo zincato ed i tubi d’alluminio per
i longheroni.

In ogni casa v'era un cantiere. Un
buco qualunque in cantina o al sot-
totetto, dove fosse possibile il trar
della sega od il battere del martel-
lo. E in ogni cantiere, sopra rudi-
mentali scalmi, prendeva consisten-
za un pezzo del futuro velivolo.

Certo, la faccenda pil scabrosa
sarebbe stata quella di riunire le va-
rie parti per rendere efficiente il tut-
to. Occorreva fare miracoli di tec-
nica per ottenere ali rapidamente
montabili, coda e carrello facilmente
adattabili anche in luoghi non ido-
nei e con mezzi scarsi senza, ben
inteso, alcun pre-
giudizio della so-

lidita nella co-
struzione,
Le riunioni del

giovedi serviva-
no ormai al solo
scambio delle i-
dee, alla relazione
di ciascuno nel
procedere dei la-
vori, ai consigli
reciproci per il su-
peramento idi ta-
lune difficolta.

In capo ad un
mese le ragazze a-
vevano gia termi-
nato il loro compi-
to, aggraziandolo
con un fiocco tri-
colore di vaste
proporzioni da a-
dattarsi ad un montante per inaugu-
rare degnamente il primo volo. Co-
loro che si trovavano pil in arretra-
to erano Paolino Uberti e Renzo Pa-
trizi, ai quali erano state assegnate
le ali, una per ciascuno. A questo
proposito, anzi, era evvenuto un fat-
terello ameno. Paolino si era acca-
nito intorno ad mun’ala semispessa
della lunghezza di metri 1,50 col pro-
filo di becco d’'aquila. Renzo, invece,
aveva capito male gli ordini degli
organizzatori ed aveva creato con
maestria un profilo sottile a becct
d’oca. La faccenda, durante uno
scambio di vedute, era emersa in
tutta la sua fosca luce ed aveva mi-
nacciato di far naufragare il proget-
to; senonché al termine di una lun-
ga e dotta discussione sorta fra gli
aeronauti in erba, si era trovata una
equanime soluzione, la quale consi-

Volo a vela torinese —

o N s o

steva nell’aggiungere al corpo del
veleggiatore indifferentemente 1'una
forma o l’altra, poiché cid non po-
teva avere assolutamente un’influen-
za nociva, Santa ingenuita! E dire
che dai fratelli Wright in poi si e-
rano studiate, dette, scritte tante
fandonie sul rendimeno alare, il pro-
filo, la polare... tutta roba fatta a
posta per far rompere la testa ai
poveri studenti e rendere difficile
cid che & stato sempre chiaro come
l1a luce del sole.

Finalmente, ai primi di maggio,
tutto fu pronto e si poté stabilire la
data del gran giorno per il dieci del
mese. :

A dire la verita, qualcuno si dove-
va essere accorto che i ragazzi sta-
vano tramando qualche cosa d’inso-
lito, non tanto per la strana tran-
quillitd durante le riunioni settima-
nali, quanto per l'instabilita dei lo-
ro nervi all’avvicinarsi della data
memorabile, messi sopratutto a du-
ra prova per il fatto che nulla do-
veva trapelare della grande gesta
avvenire, méntre ciascuno moriva
dalla voglia di confidarla almeno al-
la zia o ad un paio di cuginetti, Per
di pid v’era il fatto che la pilt grave
incertezza pesava sulla sorte del pi-
lota; voglio dire che non si sapeva
ancora chi avrebbe dovuto pilotare

Un lancio dell’ « Allievo C.».

il bellissimo uccellaccio, tuttora a
pezzi e residente in otto rimesse dif-
ferenti. La decisione, lo abbiamo gia
accennato, doveva essere data dal
tamburellar dei dadi sul terreno
stesso della prova.

Tutto questo faceva si che qual-
che genitore scorgesse negli occhi
della propria progenie una luce feb-
brile e se ne preoccupasse come di
un segno foriero di qualche tonsilli-
te o gastrica in piena regola. Era
allora la lotta per la vita.

— R mio — p va il
commendatore Freddi, rivolto a
Cecco suo figlio — hai una cera che
non mi piace,

— Cosa c’entra la cera, papa? Io
sto benissimo; anzi non sono mai
stato bene come ora..,

(Continua).
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Mario Salvadori
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I -* bombardatori ,,
x
Aquila abbattuta

I 26 o‘mre 1917,

Sono i glorni della  ritirata, i yornl in
cul ITtalia dette l'impressione al mondo
dens:rd abban donx- ul\utn‘.‘m dai qua-

sanoxg:ormmc\uummumlo
nel ciclu nell'agmn lmm che le aquile
, isolate,
Mng,umrmlmnemma.nuaum-

Smolglormmanognlmncrorwo-
senta una pagina di gloria ed un sacrificio
dat vite umane.

Un « Caproni» pesante di bombe, sl al-
za nella mattinata fosca da uno del campi
di fortuna stabiliti in tutta fretta dietro
le nuove linee sul Plave, hmmao-
china per i1 suo

confine o' Ttalia

Tutte cose note. che non danno pit un
brivido.

L s l'enti-
th del danni. pol «eriprende», s'innalza,
mette la prua sulle Hnee umiche e si al-
lontana,

Il dovere é compiuto.

Ma a bardo chi noa é ottimista
« troppo [facile, tutto cid, troppo llcﬂe!'

Ed occhi inquiet{ frugano u clelo.

Del resto I
Nel cielo che le squadriglie luun'lache. Tin-
forzate da alcune tedesche, invaso,
nel cielo che | nostrl «caccla» non riesco-
a0 a «tenere» pll | «Caproni» sono di-
venuti una sclvaggina facile ed ambita. Per
quanto formidabilmente armati, nella loro
lentezza e nella voffa pesantezza dei loro
movimenti, recano la loro condanna di
morte.

1 bombardatori si sforzano di non pen-
sare a cid. cercano di dimenticare | com-

non ve ne sard fatta una colpa. Ogg: €
pilt prezioso un apparecchio che una vit-
toria & CAro prezzo conquistata...».

Fuggire, rientrarel...

Com'é facile dirlo, ma‘ quanto, quaato
¢é piu difficle farlo, con guel pesantissi-
mo « Caproni», galleggiante in quel cielo
di plombo quasi fosse paralizZato da una
formidabile pigrizia.

Ora 1 zeconai volano vm rapidi. Le Mi

iche si av v

avvicinano..,

E' l'ora d adoperare le armi.

Di colpo, rabblosamente, la mischia si
accende fra le nubl

Dalla torretta di prosa, da quella di pop-
pa, il «Caproni» allarga furibondi
di pallottole e tiene in rispetto 1 plu:ou
« caccia ».

Quellaoauunn dl plceoll apparecchi con-
tro i1 quell
sl di ed bili
attorno alla rotta rigidamente rettilinea
del « Caproni» devono formare un ben cu-
rioso spettacolo per coloro che, dal busso,
contempiano la battaglia.

L'aria & tutis vibrante del palpito multi-
wnale dei motori ¢ dello stridio interrotto

delle lel

» dl trajcttorie fumose si aggrovigliano at-

wrno al «Caproni» e molte si affondano
nel suol fianchi e nelle sue all.

Ma esso non piega.

Par: che il mmbo dei suoi tre motori
voglia coprire l'urlo pettegolo deglli appa-
recchi avversari; pare che Il palpitc della
sun ale ed i1 moreo delle sue eliche non
conoscano debolezze: pare che la sua pro-
ra sia mantenuta duramente sulla rotta
da di so le, di pitt po-

pagni inghiottiti nel gorgo della
di

parte sola
particolarmente difficile.
Sono al suo bordo i piloti m.\ente Ettore
Della Cella ¢ Vit!
mitraglier! 1 soldati Bisacco Meﬂoo e To-
£ Un

lentini G
e di novizi, di gente che ha gu:rd:m fred-
damente in volto, a qualche migliajo di
metrl dal suolo, la Morte, ¢ di gente che
non ha mai lasciato le zolle della madre
terra, Con tutto cid sono quattro volonta
compatte. ¢ saldaments unite nel fermo
proposito di complere quello che é stato
commesso loro.

Il volo del
perfettamente: le nuove linee italiane, 11
fiume, leveecmaotndegnnon ed ami-
che, ora sor-
volate. L'aquila tonnldabuo passa quasl
inavvertita. Giu oualche fucilata la ealuta

0, ma nient'altro
Le batterfe antiaerce mnon humo com-

quella

rche non € altro che . ma l'inqule-
tucune & sempre con loro e 1}l signoreggia.
non 1f i come di so-

llto ma essl temono qualcosa di piu ter-
rlhue e percid frugano il cielo con gl

n t.cmpo ttucon-c lcnummo per la loro
la

ogni giro

d'elica, snvucma sempre pllt '\m salvezza.
ecco, quand'era pil giusto sperare,

la speranza distrutta improvvisamente da
una visione: le lineette sottili e sfreccian-
ti dei «caccla» nemici si sono

tente del destino stesso.

Gli austriaci si avvedono dell'inutilita
del loro sforzi, della volontd incrollabile
del nemico che & piu forte della loro ag-
gressivitd. del loro accanimento, ¢ s'acco-
stano di pit. osano piu ancora, rischiano
tutto pur di sparare da presso, e «tocca-
ro» i1 nemico.

A bordo del «Caproni» & un inferno.
11 sibilo delle pallottole austriache é on-
nipresente, é dovunque, é assillante; gli
seroscd, gll schianti, gli scoppi si susseguono,
lu tela ¢ sbrindellata quasi dappertutto;

nell'azzurro aggrondato del cielo invernale!
Con un rapido sguardo che le pupille
dei volatori si scambiano con muta intel-

ligenza, l'allarme si propaga ‘bordo.
Attendere: non c'é nulla dn fare fuorché
attendere.

Ciascuno ual suo posto attende,

Il « Caproni», con [ motori a «tutta ma-
fnetta» anea foriemente, ma non pud fare
nulla di pil, ed | «caccia» si avanzano

piluto ancora i
lo «sbalzo in avanti», e t«leckmo

Il «Caproni» pare che sia il padrone
del cielo.

mﬂ; pochi l:mmm da Tolmino, st
sotto cariinga del
Len « Caproni ».

n tuffo nell''mmensita invisibile del lu-
cldl ordignt di n:nc. 11 precipitare fulmie
de-

rapidissimi.

I 1, alle torrette di prua e Wi
pobpa, attendono. stretti alle armi, unica
speranza ormal.
Pare che il cielo sia pieno di ali nemi-
che. Da ogni parte dell'orizzonte apparec-
chi ed apparecchi appaiono. Nugoli dai al
dalle croc! nere lugubremente costellanti
il clelo si stringono dappertutto, in un
cerchio vasto. terribile, insuperabile, ad-
dosso al « Caproni ».

grande maochln. ‘tricolore non spo-

sta d'una lines la sua rotta: dard batta-
glia sulla via del ritorno, si aprird un
varco a qualun costo.

Nel cervello dei piloti ronzano le parole
con le quall il capo squadriglia 1i ha sa-
:utatl mel lasciare i1 campo: «Se la lotta

se il rischio di perdere 1%
recchio é troppo grande. fuggite. s

molte inerti, ed oscillano
P! nte nel letto del vento di marcia;
un‘elica fischia stranamente, certo scheg-

Ms dalle tts vig
mente, e si ribatte loﬂess

Una raffica precisa avvolge un «caccia»
assalitore, e da bordo lo si vede tuffarsi

nell'aria. P v
so terra, ¢ molte dl
metri pla giu, per plumre verso Ponikve
Altri colpi cr
chlo e lo gono ad at-

terrare. ma I'impresa resta sempre supe-
riors alle possibilitd del « Caproni».
L'assenza dei due «caccia» feritt non
sl avverfe neppure. e la ridda spaventosa
al

tora
Ed il territorio cella Patia & ancora lon-

14 nmehe sl fanno nernpm pii fitte e
pia ogni
cosa e ‘orano,

D! colpo la mltuglhm di poppa tace:
ll mitragliere, colpito, giace rovesciato sul-

la sua arma quasi rovente.

I nemicl avvertono sublto l'assenza del-
la difesa a poppa, e si avventsno in coda
per finirc ls grande cqulla ferita. Uno. due

P ¢ due

raffiche terrtbili spazzano il cielo. La gra-
gnuola scroscia paurosamente contro le
parti metalliche, sforncchia | serbatol, i ra-
dintori, ~spezza l'ellca del motore poste-
riore ed immobilizza il motore stesso fran-
tumandone gli organi plit delicatd.

Mentre. alla benzins che cola da tutte
te partl, ¢ comincia ad allagare la carlin-
24, sl unisce il sangue, la necessitd di
scendere si delinea,

La battaglia non & oessata, ed | plloti
vorrébbero tenere ancora, slmeno per ten-
tar di raggiungere la terra italiana, ma un
nuyvo assalitore avvolge in un turbine di
proiettili i1 a Capronis,

ARMANDO SILVESTRI

(Continua).

STORIA DELL'ENIMMISTICA

(seguito)

Per ecsempio la celebre Vittoria Colonna
puo essere jatta oggetto di una sciarada,
ginocando le due parti vittoria e colonna
come [ossero duc nomi comuni. Il totale
saré una d del pe

Questo tipo di sciarada che incontrd nel
passato grande favore ¢ oggi ceduta quasi
completamente in disuso.

L'INCASTRO

Passiamo ora ad un altro tipo di giuoco:
I'incastro, di cui troviamo i primi esempi
verso. la fine del secolo scorso ¢ che ¢ an-
cora molto wusato dai moderni enigmisti.

Anche questo giuoco si basa sulla scis-
sione di un vocabolo in parti e sulla possi-
bilita di combinare con queste parti altre
parole di significato diverso e complum

Le parti, nelinc
con la unione uuc pan( estreme. La parte
restante, centrale, deve pure avere un si-
gnificato ben definito.

(Continua).
SCIARADA A FRASE
L'osservatore
Un giovane ufficial, che X XXX XX XXXXXX,
scelse per eé codesta abitazione
osservando che Vi @ XXXXXXXXXXXX
tra la citth ed il campo d'aviazione.

QUADRATO MAGICO
1 2 X 4 5

Definizioni:

per rigettar
4) Mentre {1 llqnldo Inflammabile
5) E' davvero insussistente.
*
. La spiegazione dei yiuacm pubblicati nel
nel fa-

lcioolo del 29 yenuato
*

Fra i nom! del solutori di tutt! | giuochl
pubblicati in questo numero ne verrd estrat-
to a eorte uno, che sard il vincitore e al-
V'indirizzo del quale verrda inviato un libro

lina postale al Cavalier Pinda-
Aeronautica viale Libro e

SOLUZIONE DEL GIOCO N, 1

1 — nomea
2 — odore
3 — Iddio
4 — trina
5 — idarda
€ — ruina
7 — estro
8 — retta
9 — Esopo.
*

dei solutori é stato estratto
via
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Le doti di volo pare che siano ottime; dico
IA pare, percheé pmlwppu il pilota era una per-
sonalita un po’, diclamo «mobile», 0 s¢

riferiamo il gergo volovelistico italiano, rude

ma chiaro, era una «scga» tremenda. Pero

siccome abbiamo visto il « Kolibri » ubbidire

con una prontezza sorprendente ad ogni mo-

vimento del suo padrone, concludiamo che

“ )’ esso possa ubbidire altrettanto bene anche
alle mancvre.. necessarie. In un apparec-

chielto cosi piccolo perd preoccupa la ecces-
siva mobilita intorno all'asse trasversale
cioé il movimento di beccheggio. Ci sembra

I nostri lettori conoscono gia Je tendenze i ccordi Ua ala e fuscliera si possono
sorte negli ultimi anni ¢ cereano di eguire in maniera perfet poiché MO ¢he in un simile apparecchio sia piut indi-
trovare il miglioramento di certe particolari c¢'é nulla da montare e da smontare. cato un pm}ilo meno 1‘11smb‘»le ('10‘1 Go 535
doti del veleggiatore maneggevolezza ¢ fa- Il profilo alare ¢ il classico Gottinga Un'altra cosa interessante émpprccg-nuﬁ;l |
cilita di trasporto) in un rimpicciolimento G Imeno alla radice, In corrispondenzi  ga quella pi(-c:ah cresta, alta cirea 3 Z-m che
delle dimensioni dell'apparecchio stesso, ito ' un profilo analogo, ma ass0l-  nasce in cima alla fusoliera in corris [
specie in una riduzione dell’apertura alare del 109, mentre i rrofilo destre-  denza della 'g]uﬁnbm- e mé termina nella
Per chi \-oiwsg rinfrescarsi la memoria risulty assottigliato del 15%. Lo sver-  deriva, In‘una delle fq[ov.; fie la \{ ecoxg(’
sugeeriamo Tarticolo di Preti a pag. 7 del cice dail'attacco allestre-  come yna linea nera al di sopra della fuso-

«KOLIBRI»

SCALA {:100
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n. 32/1938. e di 3 d o =t > e

o X E R liera. Essa serve per facilitare jl distacco ) 5 . -+ 1
Le realizzazioni plu note in questo campo sezione della fusoliera @ elittica. La  dei piceoli vortici Fd‘.\l d0i%s della fuEoliera , di un paio di forti calzat che gl
sono notoriamente i due apparecchi di Vi nettano di svolger olmente la suu

capoting, trasparente del pos
& relativamente molto grar

73

o di pilotaggio guando si vola in assettc un po’ sostenuto.  gytivita sul campo, di una tasca 4 zaino o
, perché amche  Si tratta di un dispositivo molto empirico, di ‘h-.:m: cheria ¢ oggetti di cor-
longherolle geve  mg ha risclto benissimo il suo cempito . le

afdnche il paracadute non

Hiitter, '« H17$ ¢ '« H28» I'uno un ap-
parecchio da allenamento con 9.60 di g porzicne sovrastante
ala e 19 kg./mq. di carico ala un venire scope

. di alto rendimento con 12 M.  jesti in Bt o e N e o i ICORSI DELLA GIL i gi ossono rivolgersi al proprio G.UF
o al

-/mq. di carico unitario. lancio, L'organc di atlerrageic ¢ rappresen- lo Comando Federale G.IL.

Ora, l'ultimo concorso della Rbon ci b (40 da un volgarissimo pattino, che nel PER :

falto conoscere un nuovo apparecchio di  piototipo non era nemmeng carenato. E' L ANNO XVII IL vuu] A VEI_A NELL U R s S
questa categoria: il « Kolibri». Bisogna die  paturale che in un ap cchio cosi piccolo 20} indirizzore v che ,

perd che questa volta il progettista Blessing 1 peso della yuota darebbe un aumento requentare 15 di  volo It Russ
non ha voluto fare delle escursioni nello  yuipqltro che dito del carico alare. miamo manifesto 5 S PRiE, A
ignoto, come i fratelli Hiitter, ma ha se- Degli impen solo il timone di dire- ha in questi g i mato cioe, costituiti dz_; un_arroplano, cl_lt"!u“:
guito una scla meéts quella @i costruire un zione - ¢ smontabile .. mentre il limu‘m- di dei corst di volo libratc del- ziona da locomotiva, con al rimorchio 2 o 3

aggiori informazioni

dala e

a si pratica una jorma partico-
lare di volo a vela: i treni aerei, dei treni.

apparecchictto mcltc maneggevole, aerodi- profond che's ne fisso e superficie veleggiatori; al concorso di Koktebel si ¢
namicamente buono, economicissime e fac mobile. & "“‘_,.”;0.,” permanentemente all: '0'?\‘1‘" 5 I""“X{“‘ CHCES aedEn Akl assistito all’arrivo di 31 di questi treni, ed
le da trasportare. Vediamo dunque come S€  .oda Tutto cio pe & i A e i detto, da avanguardistl - gleuni di essi, per raggiurgere la Crimea
# coda. Tutto c¢id per diminuire il numero ¢ glovani ti che abbiano compiuto il % S SARE 5

e cavata attacchi metallici ¢ per migliorare i ra sedicesimo anno d'eth e non superato il hanno dovuto percorrere delle distanze su-
.Lapm(\n.v alare & uguale a quella del- acrodinamici, Iul'.\m. {ra piano fisso e coda diciannovesimo e che siano in possesso del- periori ai ?,l)Ql} km. : )

I'¢H28»: 12 m. La formula generale & PU- s 1 embrione di raccordo, sulla cui effi- ' licenza di scuola media inferiore o che La costruzione dei veleggiatori russi non
re quella dell'ala media a M. Lala. a mo- - v T abblano conseguito l'mmmissione alla quarta presenta innovazioni rivoluzionarie, ben-

2 cacia pero abbiamo parecchi gubbi:
nolongherone. & di anta Loxup.uumcnu

Per il resto il «Kgclibri» non present
Aty a8 3 ViLa luesto ap- 1 5
I“"_“f{;‘_‘ 3. La (“ndl‘ 1“‘["1”“1:1_1 a IS .Ul ]l]f delle caratie! he di ccce medernita. ¥
parecchio consiste nel fatto, che mon & Taf — No, ¢ sono diruttori, i comandi scno al- 1l posto di pilotaggio

che viene smontata in due pezzi. ma la fu-
soliera. Infatti il longherone ¢ fatto in un
pezzo solo ed attraversa la fusolie
attacchi metallici. T1 suo peso del res
stato di 19 kg. nel prototipo, ma esso potra
essere ridotto, a sentire il progettista. fino
a 11 kg. senza indeholire la struttura. La 2
parte anteriore della fusoliera ¢ solidale Ape m. 12,000
coll'ala. Lunghezza 1ok m. 5,300

In corrispondenza del ndo terzo Altezza m. 0910

quanto complicati; insomma si vede che del « Kolibri »
la esecuzione del getto & stata fatta da gen-
te che aveva un mucchio di buona volonta,
ma che si e fatta prendere ln manc dalle /
difTico della nn(u. 5

Ecco le caratteristic

genera

della torda alarve la fusoliera ¢ tagli in " ortante m.2 10.000
due. La co viene agganci mediante : I Y
quattro .dxapo S tcompregs 2 barografiy kg. 108
.Qut‘l\ d scelta pet Carico alurc kg./mgq. 18,000
sta : 3 9 5
diversi motiv S¢ o1 A"l' 4 m.2 0,300
degli attacchi met .\llm dell’s nL\ ¢ la compli- Massima  efficienza 25
cne corrispendente. In seconda linea si Minimy velecita ('1 discesa  m. sec. 0.75
guadagna dello spazio nella fusoliera g Velecita ai dise in .
abbastanza piccola (il paracadute viene po- cervispondenza @ 100 km. h m./sec. 1.5

re, i1 « Kolibri»
esse, perche esso
ale, fatta
divisa

sto sopry il longherone per poter guadagnare Come ¢ facile immagir
qualche centimetro in alte e per poter ha destato non poco in
stare il pilota verso il bariceniro dclld]r & il primo apparecchio ad ala cent

Spos X
parecchio). Si sa quanto sia importante il in un sol pezzo, ¢ colla fusolier:
centraceio in un veleggiatore piceolo. Infine  in due.

Inoltre poss

10 parteciparvi an- cheé la sua caratteristica principale sia la

fascisti universitarl che abblano su- grande diversita delle formule; c¢ido é do-
T wlo 1 19, anno di ewd. ma che non ab-  pulo principaimentc al jatto che mon e
o l',?,::}"t“ ‘ml‘,'u;\l ;N",_./]mdl?;,‘;};':i" :i; Slf{"').‘ 0 quasi, appare hi “di serie, poichs
clussica o scienti di abilita-  per diverse ragioni questa mon ha mai
sione magistrale o d'istituto tecnico quito il prototipo.
Naturalmente, per 1 minorenni, & richie- Al concorse di Koktebel, per esempio, su
sto latto di assenso paterno, o di chi ne 70 appuarecchi iscritli, non vi erano che 27
le veci apparecchi di serie, di cui 18 « G. 9» mono-
I corsi di volo librato st svolgeranno nel- nosti, e 9 « CH. 5» biposti; gli altri eranc
le scuole delln G.L. ciascun co avri

tutli apparccchi nuwovi.

0
una td B 0 glor Gli allievl A
ma durata me dai 3 glorni, 1lie B abbiamo. datie

possono  scegliere il periodo nel qu

malgrado il grande

-
sndeno frequenta corsi, poiché l'atti- numero di prototipi sistemi costruttivi
a delle scuole & contint sono tutt'altro che rivoluzionari ed anzi da
Le spese di v io per gli alllevi am- questo late tutli gli apparecchi si somiglia-
messi a frequentare detti corsi sono a cari- 20 molto; quasi tutie ic ali sono a due lon-

co de! G.UF, o del (‘:onmndo Federale G.IL gheroni e bordo d’attacco in compensato; le

di appartenen; e il vitto e l'alloggio du- usolizre Sono gener TATE
tto e 3 ie eneralmente S
rante il corso saranno forniti gratuitamen- f e Chi ienite ¢ guscio e

dalla scuola. Ciascun allievo, prima di sensibile equilibrio jra le costruzioni a sbal-
essere inviato alla scuola, deve risultare 20 € quelle a montanti, Nei disegni, invece,
idoneo alla visita medica preventiva e ido- non si segue alcune regola, ma si ha un
neo alla visita psicolfisiologica presso un vero e proprio campionario. Vi sono appa-
1stituto  medico R. Acronautica recchi ad ala alta, ad «la media e perfino
o ]‘)rr»o apposita Commissicne del Ministero bassa, con gli allungamenti piv svariati, da
“cf}:r‘mﬁ\mgimmw::-'u per la scuola alla quale Uk mienioS At Cd o SR IRGIEINT  J¥QRDIOTE
viene . Tallievo si deve dotare di & 30: la percentuale dei biposti € molto
regolamentare della sua or- elevata, e neanche i triposti vengono tra-
manizzaziore, di una tuta del tipo olimpio- scurati.

1l « Kolibri » visto
di fianco
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(1A PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

Motori a scoppio per aeromodelli

'Continuazione dai numeri precedenti)

Camera di passaggio
e carburatore

La camera di passaggio ha la fun-
zione di far comunicare il carter col
cilindro attraverso le lucji di travaso.

Questo elemento potra essere co-
struito in duralluminio, o per fusione
oppure a stampo. Nel primo caso oc
correra, come ¢ stato fatto per il car-
ter, procedere all’esecuzione di una
apposita forma in legno e nel secondo.
che del resto non & consigliabile se
non per costruzione in serie, allo
stampaggio di un lamierino con ap-
posite matrici nella macchina a stam-
po. Sia nell'uno che nell'altro caso,
dopo aver ottenuto il pezzo grezzo.
& necessario procedere alla rifinitura
curando in modo speciale la superficie
di appoggio sul cilindro che dovra ri-
sultare perfettamente liscia. Dalla fi-
gura 35 si potranno ricavare tutti i
dati per la costruzione della forma e
delle matrici per lo stampo. La came-
ra di passaggio e fissata al .ilindro
mediante due viti, i cui centri sono
distanti mm. 17. Per assicurare una
maggiore tenuta, ii contorno d’appog-
gio della camera sully parte prisma-
tica del cilindro potra essere guarnita
con carta.

1l carburalore ¢ ricavato per fusione
in duralluminio. La parte cilindrica
(vedi fig. 36 ¢ 37) di 8 mm. di diame-
tro e lunga 28 mm. potra essere fusa
piena, salvo poi opportunatamente fo-
rarla con adatta punta da trapano.
Per J'esecuzione di tale pezzo valgono
le norme che abbiamo indicato per i
pezzi ricavati per fusione. Questo pez-
zo potrebbe anche essere ricavato a
tornio e a lima: le lavorazioni relative
risultano dal disegno che riportiamo.
Il pezzo cosi ottenuto va portato a
finitura, tenendo presente che la su

perficie d'appoggio del carburatore col
cilindro deve essere a tenuta perfetta.
Il carburatore va fissato sulla parte
prismatica del cilindro, in corrispon-
denza della luce di ammissione nel
carter, per mezzo di due viti i ¢ui fori
distano mm. 17. Una volta finite le
operazioni accennate, il corpo cilindri-
co del carburatore va forato col tra-
pano nel senso trasversale, come é in-
dicato in fig. 37. con punta di mm. 37.
Tale foro permette il passaggio del
tubo che adduce il carburante.

Questo con relativo regolatore di
miscela & composto dei seguenti ele-
menti (fig. 38): a) tubo di presa della
miscela dal serbatoio: b) elemento
centrale sul quale il primo si innesta.
con foro spruzzatore; ¢) dado e ron-
della di fissaggio; d) ago fissato a
madre vite per la regolazione dell'aper-
tura del forg dello sprazzatore. Il primo
elemento ¢ ricavato da un tubicino
d'acciaio di 3 mm. di diametro con
foro di 1 mm.: il secondo elemento
© ricavato da un tubo di acciaio di
4 mm. di diametro con foro di un
millimetro mediante una opportuna
lavorazione al torno allo scopo di ot-
tenere la parte di mm. 3 di diametro
vinfilata nel corpo cilindrico del car-
buratore) e la parte filettata. Questo
elemento va poi forato trasversalmen-
te come indica il disegno per il pas-
saggio della miscela nel carburatore.
11 dado e la rondella non hanno bi-
sogno di ulteriori chiarimenti bastan-
do il disegno allo scopo. II quarto
clemento ¢ composto di una punta
acuminata da un lato e di un dado
sul gquale ¢ fissata. Quest'ultimo & ot-
tenuto da una barretta di 7 mm. di
diametro lunga 10 mm. che si lavora
al tornio per ottenere la parte di mi-
nore diametro e che auindi si filetta
internamente, come & chiaramente in-
dicato in fig. 38 dJ). La punta andra
infilata a forzare nel dado e quindi
andra ribadita superiormente.
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Il montaggio di questi elementi al
corpo del carburatore ¢ molto sem-
plice: si infila nel foro apposito prati-
cato nei cilindro, dalla parte inferiore,
l'elemento che abbiamo contrassegnato
con la lettera b) nella figura 38, aven-
do cura che il forellino spruzzatore
sia rivolto nella parte interna del car-
buratore; esso si fissa quindi mediante
la rondella e il bullone, interponendo
prima del fissaggio, onde ottenere una
maggiore tenuta, due rondelline di
carta per guarnizione; si avvita poi
sulla parte filettata il dado con punta,
la quale, a da della izi

e
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assunta dal dado, ostruird piu o meno
il forellino spruzzatore consentendo.
in corrispondenza, un minore o mag-
giore ingresso di carburante. Si inne-
sta a forzare sempre su gquesto ele-
mento il condotto che adduce la mi-
scela dal serbatoio, condotto che potra
essere saldato al serbatoio stesso.
Ripetiamo in poche parole, il fun-
zionamento di questo importante orga.
no. I1 pistone, nella sua corsa di asce-
sa, crea una depressione nel carter
fing al momento in cui il pistone stes-
so, ccntinuando nella sua corsa, non
scopre la luce di ammissione. Tale
depressione si manifesta allora nel
carburatore che richiama dell’aria dal
suo estremo libero, e nello stesso tempo
anche del carburante, dal forellino a
luce regolabile. Aria e carburante me-
scolandosi si riversano nel carter, in
attesa di compiere il loro ciclo.

Ing. LU.

CORSO DI AEROMODELLISMO

(Continuazione dai numeri precedenti)

Dal punto d'intersezione si traccia

una retta orizzontale fino alla scala ver-
ticale: si trova un valore molto pros-
simo ad 1.5, e cid vuol dire che il rap-

Jense o Rolzione
y

lvy
porto fra passo e diametro dovra
essere di 1.5, Per ottenere il passo del-
I'elica considerata, bastera moltiplica-
re la misura del diametro per 1,5; nel
caso nostro, essendo il diametro egua-
le a cm. 26, si moltiplichera centime-
tri 26x15. e si ctterra il passo di
cm. 39. Quando si sono ottenuti que-
s'l dati, cioé diametro e passo, si po-
tra fare il disegno dell'elica sulla car.
ta; ma prima ancora si dovra deci-
dere la forma, e se il passo debba es-
sere uniforme o vario. Si potra adot-
tare il passo uniforme per apparec-
chi di piccola mole e leggeri; mentre
per gl altri si potra adottare il passo
vario, considerando il rapporto trovato
quale media fra il passo massimo al-
I'estremita della pala e quello mini-
mo in prossimita del mozzo:

In quanto alla forma, non c'¢ nes-
suna regola per stabilire guale sia la
migliore; perd si deve tenere presen-
te che, a paritd di potenza, un’elica
a pale larghe offre una resistenza
maggiore, per cui la rctazione é piu
lenta di quella di un’elica a pala
stretta.

La figura 71 rappresenta la sago-
ma di un’elica vista di fronte, Tale
furma di elica ¢ fino ad ora la mi-
gliore per la magglor parte dei tipi
di aeromodelli. Nella figura sono an-
che segnate 1¢ proporzioni dei vari
elementi dell'elica rispettc al ragglo.

Abbiamo detto che, prima di costrui-
re l'elica occorre farne il disegno; per-
cid, stabilita la forma in pianta, sl
dovranno tracciare gli angoli delle di-
verse sezioni secondo il passo deside-
rato, al fine di determinare i diversi
spessori della pala e di

Fig.

secondo le viste di fronte e di fianco.

Disegnata la figura della pala, si
divide il suo raggio in parti eguali a
partire dal centro del mozzo. Per 1
punti di divisione si tracciano tante
parallele all'asse XX (a. al. a2, a3).

‘ ¥a.

1

A fianco dl questo disegno si traccla
poi la sezione degli spessori massimi,
tenende, per solito, lo spessore di due
millimetri all'etremita della pala, con
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le dimensioni massime del bloceo rit
materiale, dal quale si dovra ricavare
T'elica.

Si tenga presente la figura 72. Su
un foglio di carta si traccia una linea
orizzontale chiamata asse XX; su
questa linea base si traccia una per-
pendicolare YY, che dovra servire da
asse per disegnare la forma dell’elica

Fig. 72

un aumento progressivo, verso il moz-
zo, del due per cento.

A fianco poi, si traccia un altro asse
Y1 Y1, perpendicolare all’asse ba-
se XX. Quest'asse attraverserd pure
le parallele anzidette, sulle quali ver
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ranno considerate le sezioni della pa-
la. A partire dal punto d'incontro del-
l'asse Y1 Y1, con l'asse base, si de-
termina un segmento di lunghezza
P:2 ossla la misura del passo voluto
diviso per due volte 3.14, ciog¢ per 6.28.
Da questo punto si tracceranno quin-
di i raggi passanti per le intersezio-
ni dell’asse Y1 Y1 con le parallele al-
I'asse XX. Ognuno di questi raggi for-
mera con la retta Y1 Y1 gli angoli
i - il - i2, ecc, che sono gli angoli di
inclinazioni che: dovranno avere le
sezioni corrispondenti ad ogni raggio.
Riportiamo verticalmente la larghezza,
di ogni sezione, a - al - a2 ecc., sul-
l'asse Y1 Y1, ognuno in -corrispon
denza del raggio che ne determina
I'angolo, e tracciando poi le orizzon-
tali per le estremita di tali segmenti,
si avra su ogni raggio la larghezza
reale della pala per ogni sezione.
Determinate le larghezze, saria fa-,
cile disegnare le sezioni e ' riportare
per ognuna di esse lo spessore massi-
mo corrispondente, ricordando di da-
re una forma di buona penetrazione,
adottando, cioé, un profilo come si

trattasse di un’ala. Considerando 1'al-
tra proiezione di ogni sezione, paral-
lelamente all’asse base XX, si avran-
no le larghezze b - bl - b2 ecc. la-
terali dell’elica, corrispondenti ad ogni
sua sezione.

(Continua).

Gueljo Simoni - Roma. — La tua idea,
di utilizzare il peso del pilota, seggiolino,
strumenti, ecc., lasciandolo spostare verti-
calmente, per aiutare il decollo del veli-
velo (pedaliante) utilizzando l'energia im-
magazzinata, non & concettualmente sba-
gliata, ma non conviene attuarla per la
semplice ragione che la potenza cosi dispo-
nibile é talmente poca, da non compensare
la dei i i
che tu possa lasciar spostare il peso del
pilota e accessori, per esempio 80 kg. in
tutto, di 50 centimetri, verticalmente den-
tro la fusoliera. Supponi ancora che il peso
totale dell’apparecchio, a pieno carico, sia
di soli 160 kg. Tu disponi, in totale di
80 x 05 — 40 kilogrammetri. Per sollevare
il peso di 160 kg. di soli 25 centimetri, dal
suolo ti ci andrebbero tutti, anche se i!
Y i Lo del i fosse 1, ciog
il 100 % . e il moto fosse anch'esso verti-
cale, Invece devi vincere tutti gli attriti
degli ingranaggi, devi tener conto del ren-
dimento dell'elica (a punto fisso), ecc., ecc.
Credo che ti resterebbe ben poco per far
muovere da terra l'aeroplano. Per di piu,
il tempo in cui il moto discendente del
peso si sviluppa & minimo, e in tale tempo
devi accelerare la massa totale, in orizzon-
tale, fino ad una velocita capace di soste-
nerla. Per renderti meglio conto della po-
ca utilita del dispositivo ausiliario bastera
che tu supponga che altre persone tengano
a braccia sollevato un pedaliante normale
di circa 25 centimetri da terra, fermo, e lo

doni nel to in cui il pilota
comincia a pedalare. Prima di aver comin-
ciato a muoversi in orizzontale, 1'apparec-
chio avrebbe gia perduto la poca quota co-
si guadagnata.

Per guanto riguarda lo sfruttamento del-
la clausola che consente di lavorare per
cinque minuti ad immagazzinare .energia
prima del volo, il tuo dispositivo non €
opportuno, perché ¢u non lavoreresti pri-
ma del volo. Potresti infatti presentarti
col seggiolino gia alzalo al massimo, Sa-
rebbe percid molto pitt utile usare quet
tempo a caricare un elastico o una molla
sistemati nell'interno della fusoliera. Se
pensi di fare uno sforzo continuato che dia
una potenza di circa mezzo cavallo, po-
tresti in cinque minuti accumulare ben
11.400 chilogrammelri, molto pin utili per
decollare dei tuci modesti 40, e forse con
un dispendio di peso strutturale non molto
superiore, come ordine di gandezza, di quel-
lo richiesto con l'altro sistema.

Personalmente, non credo che il volo

ot sia di i il
anzi cf sl arrivera certamente, ma il siste-
ma ala rigida piu elica, ormai piuttosto
noto, non sembra offrire grandi possibilita
di sviluppo nonostanze i prevedibili e spe-
rati progressi della tecnica costruttiva. Se
ci si deve attendere grandi cose, le spe-
ranze si rivolgono piuttosto a sistemi me-
no noti. come il volo battente o simili, dai
quali forse la desiderata soluzione potra
essere facilitata con l'utilizzazione di pro-
prieta ancora iut:

L'INGEGNERE AERONAUTICO

TIPI DI

Ricevo spesso lettere di aeromodelli-
sti che vorrebbero schiarimenti sul
famoso tenditore inglese per modelli ad
elastico, che pare susciti molto interesse
anche da’'nol, bencheé ancora poco co-

ILTENDITORE DESCRITTO IN QUESTO ARTICOLO

nosciuto. Credo percido che la miglior
cosa sia spiegarsi bene una volta per
tutte, e precisare esattamente gli scopi
e la costruzicne di questo dispositivo.

I1 tenditore ha anzitutto ragione di
esistere soltanto quando si faccia uso
di una matassa elastica di Junghezza
maggior> di quella della fusoliera (fra
i ganci), Il suo scopo & di arrestare la
rotazione dell'albero dell’elica prima
che la matassa venga svolta interamen-
te, in modo da lasciare caricati tanti
giri quanti sono necessari per accor-
ciarla alla lunghezza della fusoliera, ed
evitare che penda nellinterno allenta-
ta. Come si capisce subito, si perde cosi
un certo numero di giri (che non ven-
gono scaricati sull'elica), ma si puo in

Rusconteo darresio
L. 2/m saldato

la -K»I-t

DESNOES =PRIMATO

INT. DI DURATA
Elics,

Masd

compenso far uso regolare di una ma-
tassa lunga una volta e mezzo e anche
due velte la fusoliera, che consente di
dare molti pit giri utili di quelli che
si perdono per il tenditore. Il funzio-
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namento di questo non ha percio altro
scopo che di fissare 'albero porta-elica
al tappo, quando la matassa ha perduto
di tensione oltre un certo limite. Que

w&%&, L

| ESEMPIO DI
SEMPLICITA

istemadirresto

sto limite & dato da una molla antago-
nista, incorporata nel tenditore. Per il.
lustrare queste considerazioni con un
esempio concreto, si & riprodotto nella

N
atinl e FACILITA' NEL
N
{ s 2 TOGLIERE LELICA

figura unita un esempio di tenditore
molto usato, tratto da quelli riprodotti
nel libro di Zaic. E’ uno qualsiasi, e i
nostri aquilotti, noto il principio, pos-

TENDITORI

sono studiarne degli altri piu pratici,
o adatti ai loro modelli, senza diffl-
coltd. La matassa si attacca al solito
anello 1 che fa parte dell’albero porta-
elica. Questo ha un risalto 2 che quan.
do la matassa & lenta, pud impegnarsi
contro la vite 3 fissa al tappo e regola-
bile in sporgenza. La tensione della ma-
tassa stessa contrasta, per quanto ri-
guarda lo spostamento assiale dell’al-
bero, contro l'azione della molla 4, che
¢ compresa fra due rondelle, di cui
quella piu vicina al tappo & folle, l'altra
invece é saldata all'albero. Nel disegno
€ anche rappresentata l’elica con un
suo dispositivo di scatto libero, ma que-
sto particolare & indipendente dal fun.

Sislema darresto
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zionamento del tenditore, Regolando la
tensione della molla e la sporgenza del.
la vite, si ottiene l'effetto desiderato.

Per contenere una matassa lunga in
una fusoliera corta senza far usc del
tenditore, si pud anche ricorrere alla
cosiddetta treccia (che non é una free-
cia) addoppiando una matassa lunga,
per esempio, tre volte la fusoliera, dopo
averle dato un certo numero di giri in
senso inverso a quello normale Abban-
donata a se stessa, questa ‘matassa ad-
doppiata si arriccia e si accorcia, re-
stando pero assai morbida. E’ un siste-
ma consigliabile che ha dato anche in
Italia buoni risultati. I1 modello di Ca-
hill vincitore alla Wakefield quest’anno
aveva un tenditore un po’ diverso e
Telica a pala unica ribaltabile, Questo
modello verra prossimamente riprodot-
to, con le necessarie trasformazioni per
T'uso di materiali italiani, in una ta.
vola costruttiva de L'aquilone che & in
studio da vario tempo. Il profilo usato
nell'originale non & esattamente noto
ma & un concavo convesso di moderata
curvatura, che é stato possibile ripro-
durre in modc soddisfacente.

Ing. PIT.

Liclo Bisiach - Monjaicone. — Tranquil-
Uzzadl, Giovanni Pangon mon mi ha pariato
male di te. Tuttaltro. Ed appunto per questo
gli richiesl maggiori motizie sul tuo miste-
rioso veleggiatore « Polana ». Egli molto gen-
tillnente me ne ha inviati gli schemi, ma
senza descrizione e con dati insufficienti.
Perché invece non me li mandi tu, che sel
Uinteressato? Come avrai gia letto, «L'aqui-

_0

hai altre notizie del geaere, mandale:
tresti avere magglore fortuna.

Puolo Ugolini - Rimini. — Grazie deglt
auguri che 1i ricambio. Le tue notizie mi
fanno sempre piacere, specie quando trattano
Vattivita aeromodellistica riminese. Le mo-
difiche che hai fatto sono buone ed hanno
gid dato buoni risultati. Per le prove in
1_»1-!1({10 anche se il carico supera i 20 grammi
€ pit un bene che un male. Tienmi infor-
mato del tuc ultimo velegglatore.

po-

GIAR.

L’ORDINAMENTO
della R. Aeronautica

Con il Regio Decreto legge del 14 ottobre
1938-XVI riguardante lordinamento della
Regia Aeronautica, il territorio del Regno é
suddiviso mnelle seguenti Zome aeree terri-
toriali e Comandi di aeronautica:

I Zonn aerea territoriale, con sede di co-
mando a Milano, che comprende il territo-
rio delle provincie di Torino, Novara, Aosta,
Vercelli, Alessandria, Asti, Cuneo, Genov..
Savona, Imperia, Milano, Varese, Como, Son-
drio, Pavia. Bergamo, Cremona, Piacenza e
Farma.

II Zona aerea territoriale, con sede di co-
mando a Padove, che comprende il territo-
rio delle provincie di Verona, Mantova, Vi-
cenza, Brescia, Trenmto, Bolzano, Padova,
Belluno, Treviso, Venezia, Udine, Gorizia,
Trieste, Pola, Fiume, Bologna, Modena, Reg-
gio Ewmilia, Ravenna, Ferrara, Rovigo, Forli,
Ancona, Macerata, Pesaro, Urbino, Zara.

TII Zona uerea territoriale, con sede dt co-
mando a Roma, che comprende il territorio
delle provincie di Firenze, Pistoia, Arezzo,
Siena, Livorno, La Spezia, Massa Carrara,
Lucca, Pisa, Grosseto, Roma, Frosinone, Lit-
toria, Viterbo, Perugia, Terni, Rieti.

IV Zona aerea territorlale, con sede di co-
mando a Bari, che comprende il territorio
delle provincie di Bari, Lecce, Foggia, Brin-
disi, Taranto, Matera, Potenza, Chieti, Aqui-
la degli Abruzzi, Campobasso, Teramo, Ascoli
Piceno, Pescara, Napoli, Benevento, Saler-
no, Avellino, Catanzaro, Cosenza, Reggio
Calabria.

Comando della Sicilia, con sede di coman-
do a Palermo, cie comprende il territorio
delle Provincie di Palermo, Agrigento, Tra-
pani, C Enna, . Catonia,
Siracusa e Ragusa.

Comando della Sardegna, con sede a Ca-
gl_mrf_ che comprende il territorio delle pro-
vincie di Cagliari, Sassari ¢ Nuoro.

Comando dell'Bgeo, con sede a Rodi, che
comprende il territorio di tutte le isole del
Dodecanneso.

Il decreto stabilisce inoltre che le Dire-
zioni di Costruzioni Aeronautiche sono in
numero di quattro con sede @ Torino, Mila-
no, Bologna e Napoli.

AEROMODELLISTI

acquistate le
TAVOLE COSTRUTTIVE
dei modelli seguenti:

Modello AP 1,
reechio « Kirby

releggiatore, riprod. appa-

ite». L.

Modello AP I, a elastico, riprod. appa-
recchio « Bellanca Folgore s, L. 10.
Modello AP 111, riprod. appe-

a elastico,
recchio « Nardi 305», L. 10

Modello AP IV, veleggiatore, L. 10.

Modello AP V, a elastico, riprod. « Koolho-
ven F. K. 55», L. 10.

Modello AP VIII, a elastico, riprod. « Fok-
wer G. I, L. 12.

Modello AP IX, vcleggintore, Tip;0od. « Rhein-
land», L. 12.

Modello AP X,
nimoa, L. 12.

Modello AP X1, a clastico, riprod. « Kiemm
K. L 35» L 12

Modellc AP XII. a ¢lustico, tandem Sche-
han, L. 12,

Modello Ap XIII, veleggiatore da gara An-
no XVI. L. 12.

Modello AP XIV, riproiuce jl monomotore
americano « Beecheraft», L. 12,

Eseguite i versamenti a mezzo C.CP.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale
| Aeronautica - Roma. v

veleggiatore, riprod. « Mi-

lone » cercn disegni di modelli che
dato buoni risultati; faresti quindi molto
hene ad inviarmi 1 datt del tuo, che mi ¢
sembratu molto interessante. Tu hai il di-
fetto. comune a molti aeromodellist! pur-
froppo, di essere geloso delle tue produzio-
ni aeromodellistiche, ¢ fai male, perché la
tua esperienza, messa a; servizio degli altri
potrebbe essere molto ugile. Aspetto dun-
que gli schemi che, sono sicuro, mi man-

deral al pin presto.
Giovanni Pangon - Monfalcone. — Ti
vingrazio degli schemi del «Poiana» che

perd purtroppo sono incompleti. Come avral
letto nella risposta precedente alla tuz, 1l
ho richiesti direttamente a Bisiach che si
¢ finalmente fatto vivo. Grazie delle foto-
grafie che il cestino non he voluto ingolare
completamente, Forse quella del « Vampiro»
sard pubblicata. In guanto al nome da dare
ai non si puoi

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico maunuale completo che insegns
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli yolanti d'meroplano. Scientificamente, &
l'opera piu seria ¢ pilt vasta che sis uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che illustrano e dano il lettore dai
primi elementi dell'acrodinamica (svolti in
forma piana), alla costruzione e al lancio
degll aeromodelll ¢i tuttl { tipi (con motore
ad elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiator!, ecc.), Contlene, Inoltre. 202 ri-
produzioni fotografiche e danno vita alle

mettere quello che vuol, solo devi
libero i1 dorso delle ai su cui la gluria
applica i distintivo di ca ed i1 nu-
mero di lancio. Mandami, quando vuoi,. ho-
tizie sulla vostra attivitA. Esse saranno
sempre ben accette.

Carlo Battistelli - Ancona. — Grazie ter-
l'articolo sulle eliche a pale riplegabili che
perd arriva troppo tardi poiché « L'aqui-
lone» ne ha gid pronto uno che sard pub-
blicato fra non molto. In tutti i modi se

e a
cronistoria dell'aeromodellismo.

L. 25 - Ediz. di lusso in futta tela L. 30.

Sconto del 10 % - agli abbonati

aggiungere L. 2,80 per la spedizione
raccomandata

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,

Roma, viale Libro- e Moschetto 6.




WENTURE
POLIZIE

Quello che la stampa americana chiamd « il caso Graut
fu, senza dubbio alcuno, uno dei capitoli pili interessanti
della vita poliziesca di Ralph Forte. Uno dei pilt interes-
ti, perché Ralrh dimostrd ancora uaa volta come lc
cosiddetie prove siano a volte ingannevoli,

-— Nessuna persona — ebde a dire dopo la soluzione del
mistero i1 Procuratore Distrettuale — avrebbe potuto, con
i mezzi normalmente usati dazli investigaior), venire
di nulla. Occorreva ragionare esattamente come ave
gionato Ralph: né piu n: meno.

Tl 18 settembre 1937, mell'Ufficio deila Centrale di Poll-
zia sl svolse fra il Procuratore Distrettuale e Ralph Forte
questo dialogo. &

a

~— Se non -vi fosse di mezzo un acroplaio, mie caro
Ralph non wi avrei vepnure disturbato, tanto la cosa ¢
chiara. “poiché non ho molta dimestichezza -con il mezzo

g 0 ¢ voi sieté invece in materia un perfetto intenditor
cosi ho credute opportuno interpellarvi

— Dite; dive pure, mio vecchio amico,
vi prego. gquesto frasario burocratico.

— Vul conoscevate, senza dubbio, Lionelf Grant, il ban-
chivre” della ventisettesima strada.

ma tralasciate

— Di nome, non personalntente.

— Bene. Vi infgrmo subito che Lionel Grant é stato
ucciso dalla sua figllastra mentre si recava in volo da
Nuova York a Filadelfia.

Ucciso?

Sl con un colpo di rivoltella
-~ Dove?

Alla. tempia destra.

— Va bene, ma {o intendevo dire, in guale luogo.

— Al campo di fortuna di Gold Foundland, = guaran-
tadue miglia da Nuova York, dove il pilota aveva dovutg
discendere per un guasto al motore,

— Ld figliastra ha confessato?

«— Ha compiuto un gesto che vale una confessione, Ha
tentato di uccidersi.
— Anche lei?

— Si. Compiuto
rivoltells al cuore.

E come sta?
~— E' moilto grave. I ‘medici

tanto per la gravitd della

quantitd di sangue perduto.

— E chi ha dato.l'allarme?

— 11 pilota. A mezzo della radio di bordo, ha avvertito
il campo di Nuova Yersey. Un acreo € subito partito dal
campo con un medico e un sergente di polizia.

— E i1 pilota?

— E' qui alla Centraie a vostra disposizione, se vclete
mterrogarloA Y

— Plu tardi, 1orsc. Ma voi mi aveté detto che la cosa
€ chiarissima. Vale a dire che siete perfettamente certo che
la ragazza abbia prima ucciso il padrigno, poj abbia ten-
tato di suicidarsi Da che cosa proviene questa vostra
certezza?

— A parte il fatto che il tentato suicidio parla chiaro,
le impronte digitali rilevate sul calcio dell'arma non la-
sciano dubbio alcuno.

— E perché avrebbe dovulo uccidere e uccidersi?

-~ Anche a guesta domanda posso dare subito risposta.
Abbiamo svolto una rapida inchiesta ed é stato accertato
che { rapporti fra Lionel Grant e Louise, la figliastra, non
erang dei pit cordiali. In questi ultim! tempi poi erano
particolarmente tesi in seguito al diniego da parte del
padrigno di permettere a Louise di sposare un certo Robers
Fair, antiquario, che ha il suo io nella tr
strada.

— E cho cosa andavano a fare i due Grant a Filadelfia?

— Questo non si é potuto accertare con precisione, Ma,
forse a trascorrere la fine della settimana.

— Credo che sarebbe opportuno cercar di chiarire que-
sto punto. Perché mi ‘e un no' strano che due persone
in collera l'una con laltra decidano di andare a passare
insieme delle ore piil o meno allegre. Nessun sospetto sul
pilota?

— Nessuno. Egli stesso, come vi ho gid deito, ha dato
T'allarme a mezzo della radio di bordo. E' un bravo ragazzo
che per due anni é stato pilota di linee civili e che pol €
passato al servizio di Lionel Grant quando questi, nel 1935,
si & comperato un aeroplano. Per guanto é risultato da
una rapida inchiesta che abbiamo condotto, ja sua vita

il delitto, si € sparata un colpo d!

disperano di salvarla, non
ferita, ‘quanto per la grande

é, se non certo al
sospetto.
L

proprio esemplare, di sopra di ogni

rma del delitto?

-— Una Colt, calibro 7,35, tipc militare.

— La conosco perfettamente. Ne ero dotato anche io
quando ero ufliciale. Arma sicura, precisa sebbene forse un
DO’ troppo pesante € voluminosa. Colpi sparati?

- Due soli, Quelli che sapete.

— Mi avete detto, se ricordo bene, che Lionel Grant é
stato colpito alla tem destra ¢ la donna si é sparata
in direzione del cuore. Avete dat{ precisi?

- Ho qui la relazione del medico legale. Eccovi dun-
que i dati, La pallottola che ha ucciso Lionel Grant é
entrata dalla vempia destra e si é fermata contro il parie-
tale sinistro. La paliottola che ha ferito Louise Grant ha
il foro di entrats nel quinto spazio jntercostale sinistro e
quello di uscita nella schiena al guinto intercostale destro
a un millimetro circa dalla colonna vertebrale.

Vi fu. un momento di silenzio durante 1l guale Ralph,
estratto il portasigarette ne tolse lentamente, con gesto
meccanico, una sigaretta, pol l'accese.

- Vi dispiace — disse alcuni secondi dopo —— far en-
trare i1 pilota? Vorrei rivolgergli alcune domande circa il
guasto al motore.

— Subito — rispose
mendo un campanello.

Il pilota era un bel giovane di 24
dagli ‘occhi chiari,

il Procuratore Distrettuale pre-

anni alto, biondo,
Vestiva un completo marrone di taglio

elegante,
— Vol siete, dunque?.. — chiese Ralph dopo averlo
con uno sguardo solo attentamente studiato.
Colsy.
- A B.\ltnnov'.i ventiquattro anni fa.
- Da quanto fempo avete ottenuto il brevetto?
— Da clnq\m anni.
— E slete al servizio di Grant?
Da due anni.

— Volete direi tutto guello che sapete e che avete visto?

- Ecco. Ieri, nel pomeriggio, alle due, il signor Grant
mli avverti ch2 alle tre e mezzo si doveva partire per Fila-
delfia e che per quell'ora auind! mi trovassi al campo
pronto per decollare. Alle tre e mezzo precise infatti il
signor Grant e la signorina Louise giunsero al campo
e partimmo, vent! minuti, mi accorsi che il
motore
attavay della

pompa deli'olio. La circolazione
niya con regolarita. Per evitare che un guasto grave mi
shbligasse ad un atterraggio pericoloso in aperta campa-
gna, preferii atterrare al campo di fertuna di Gold Foun-
land, accomodare la pomj e poi rivrendere il volo. Men-
tre ero intento a smontare il pezzo, sentii improvvisamente
due coblpi di rivoitel Mi voltai e vidi tanto ii signor
Grant quanto sua figh terra, Corsi alla loro volta e mi
accorsi subito che i signor Grant era morto. Vedendo
invece che la signoring respirava ancora, con un fazzoletto
cercai di tamponare la ferita, pol con la radio di rordo
trasmisi 1'S.0.S. al campo di Nuova Yerscy. Poco tempo
dopo tempo che ho OCCUD.ILO cercando di portar soccorso

la signorina "= é giunto l'aecreo con il medico e un
agente dl polizia. 11 resto, credo, 1o saprete meglio di me.
con che cosa avete cercatc di medi-

non avve-

care la signor:

- In un primo tempo con un mio fazzoietto,
aver radiotr: il , con Guello
che clera nella piccola farmacia di bordo: garza, tinvura di
iodio, cotone emostatico, acaua ossigenata, cotone idrofilo.
Avete usato tutia questa roba?

pol, copo

No. Ho detto quello che c'era nella farmucia. Ma
di aver usato garza e acqua ossigenata.
E, ditemi, ricordate come

-— Avete fatto benissimo.
se vestito il signor Grant?
— Certamente. Portava nn completo grigio,
impermeabile.

— E la signorina?

- Vestiva un (failleur verde cupo con cappelio di egual
colore.

-~ Aveva la borsetta con sé?
No, signore. Una semplice « troupe» di tartaruga.

—_ Gr17m Non ho bisogno di altro, per ora. Ma vi prego
di non allontanarvi, dato che forse ayrod bisogno di doman-
darvi qualche cosa d'altro

berretto gri-

non funzionava piu regolarmente. Perdeva colpi, Si

L YOUILONE

- Benissimo, signore.

Non appena il pilota fu uscito, Ralph senza rispondere
alla muta domauda del Procuratorc Distrectuale, sollevato
il ricevitore si fece mettere in comunicazione telefonica con
la Banca Grant.

E il Procuratore Distrettuale mdi queste semplici frasi:

— Procura Distrettuale.. Vorrei parlare col Direttore

Generale... Ispettore Forte.. Volete dirmi, quali operaziont
ha fatto effettuare personamente il signor Lionel Grant
in quese ultime quarant'otto ore Grazie... Benissimo, gra-
zie. E sapete dove?, Bene... Potreste controllare se tutto
€é in ordine?.. Grazie Lo unmaginavo, grazie., No, non
occorre... so dove si trovano.. Arrivederci

Posato il ricevitore, Ralph si volse al Procuratore Di-

strettuale e con un sorriso leggermente ironico disse:

— Ora che finalmente tutto é chiaro

- Vi siete persuaso anche voi de
Louise Grant.

— Certamente. E' colpevole.

-— Meno male.

— Ma non verso la giusizia. Verso g
& colpevole unicamemc di non essere mor

— Gome?

— Gia perche non essendo morta e potendo forse gua-
rire, potra anche confermare quello che io vi dico ora: che
I'assassino é il pilota George Colsy,

— Questa volta, scusatemi, ma credo siate davvero im-
pazzito!

— Rassicuratevi. Sono perfettamente sano e in possesso
di tutte le mie facolth mentali, Quello che vi ho detto co
risponde alla verita, credetemi, Lo potrete constatare v
stesso. Non interrompetemi, so quello che mi vorreste dir
le impronte digitali. La prova, secondo voi. La ccmtruprom
secondo me. E ora vi spiegherd come stanno le cose. Se-
guitemi. Ma per una volta tanto, permettetemi di comin-
clare dalla fine. Sapete che cosa ho chiesto poco fa al
Direttore Generale della banca Grant? Quall operazioni
aveva fatto nelle ultime quarantotto ore lo stesso Grant
E ho saputo che aveva fato eseguire, per proprio conto, un
prelevamento di 70.000 dollari, Ho chiesto ancora se sa-
peva dove il Grant le aveva poste. Mi é stato detto che
le aveva rinchiuse nella cassaforte personale che si trova
nel suo uflicio. Essendo 11 Direttore Generale in possesso
di una seconda chiave della cassaforte, 'ho pregato di
guardare se il denaro era ancora al suo posto. Il controllo

colpevolezza di

cun  altro. Ed

ha dimostrato che non ¢ Evidentemente Grant aveva
con sé¢ la somma quando € partito. E tale somma non &
stata ritrovata né addosso al cadavere né nei bagagli, Vi

dird poi dove credo potrete ritrovarla. Ed. ora veniamo al
fatto. Grant é morto per una ferita alla tempia destra. La
slgnorina Leouise é morente per una ferita al petto. E qu
é la prima contraddizione, anzi la prima assurdita,
Perché vostra teorin risu! se giusta, sarebbe occorso
necessariamente i elemento di primissima importanz:
che non avreste omesso di rendermi noto: che, clog,
signorina Louise fosse mancina, Il colpo che J'ha ferita al
netto — colpo che ha una inclinazione da sinistra a destra
— e é la pit lampante dimostrazione. O Louise era man-
cina o i1 PO era stato tirato da una terza persona. A
prova della min teoria sia il fatto che la signoring vestiva
un tailleur ¢ non poriiava con sé borsetta di aleun genere.
Dove vrébbe, ditemi, tenuta nascosta la rivoltella? Rivol-
tella che. come vi ho detto, é pesante e voluminosa? Avreb-
be dovuto tenerla in mano. Cosa un tantino ussurda,
vi pare? Che l'assassino fosse il pilota mj é parso ev:
oltreché dal fatto dell’atlerraggio nel campo di fortuna,
una sua dichiurazione. Quella, cioé, che avesse cereato di f
mare l'emorragia nella donna prima con il proprio f
letto, poi con garza e acquo ossigenata. Perché ha u
acqua ossigenata e garza quando sapeva — egll ste:
1o ha detto — che nelln farmacia
tone emostatico? Indubbiamente

mare l'emorragia, e questo perché
risse. La conclusione é tropno facile
Ma debbo dirvi un'altra cosa: ho la sensazione che se farete
cercare in un punto facilmente individuabile del campo
di Gold Foundiand -- ¢ per punto facilmente individuabile
intendo o vicino alla manica a vento, o vicino ai pettini —
Lroverete sotterrata, a poch! centimetri superficie, la

voleva fer-
Louise mo-
perché io ve la tragga.

borsa del disgraziato Lione! Grant ¢ vi troverete dentro
anccra jmpacchettati i 70.600 dollari, Chiaro?
CORDOVANCE
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(Continuazione dal numero precedente)

— Nello stagno? — ripeté meravigliato don
Tobias.
— Nello stagno? — esclamarono gli altri, guar-

dandosi attoniti. :

— i te; nello st Tr 1 un po-
sto migliore e pill a portata di mano. L'acqua & sem-
pre coperta da uno strato d'alghe e da larghe

foglie. E’ impossibile vederne il fondo.
Til.. hi

Y — fschio mente il capitano
Estampdn — E io che sard passato di li almeno
cento volte... — brontold. — Mi vien voglia di

pigliarmi a calci!

— E dopo? — incalzd don Tobias.

— Spedii subito Idle e Donkin. Erano appena
partiti, quando passd l'aeroplano sul parco. Non
seppi i per li che cosa pensarne. Solo piu tardi
udii parlare di quei due francesi. Per conto mio
riflettei che avrei potuto utilizzare |'avvenimento
per disorientare ancor pitt Tunancia lasciandogii
credere che gli smeraldi avessero preso il volo. Per
questo dissi d'aver trovato la fodera verde dello
scrigno, che avevo conservata..
perché I'avevate conservata? — domandd
don Pepito.

— Avevo pensato che nell'acqua potesse libe-
rarsi dallo scrigno e tornare a galla. L'indomani
andaj a visitare I'amico Zugoli.

Per imbrogliarmi, eh? — fece sorridendo

Vico.
— Non ne ero sicuro. Mi premeva, in ogni caso,
arrivar prima degli altri. Parlarte voi, Vico; adesso
ne sapete quanto me.
on ho molto da dire, io. — fece Zugoli —
Avevo passato la notte al palazzo, insospettito
dalla presenza dei due francesi che conoscevo per
ladri specializzati in gioielli. Non m'ero sbagliato
sulle loro intenzioni e non fu davvero colpa loro
se Tunancia arrivd prima. ando si accorsero di
essere arrivati troppo tardi, non pensarono che a
battersela al pili presto. Per questo saltarono sul-
'apparecchio di mister March che era pronto sul
campo, invece di prendere il loro che si trovava
nell’hangar.

— Ma, scusatemi; — chiese mister Neverheard
— dal momento che sapevate che era stato Tu-
nancia a prendere gli smeraldi. perché accettaste
d e il col llo all'insegui i

quei francesi?

— Semplicemente perché me lo chiese. Anzi,
nel primo momento Ximenes riusci quasi a farmi
credere che Paul e Gervais avessero pouto prender
loro lo scrigno a Tunancia. Ma poi volle esage-
rare... e intuii come veramente stavano le cose.

— Come... come? — domandd Rodrigo — Non
vorrete mica sostenere che fin dalla mattina che
venni a visitarvi a casa vostra indovinaste che ero
stato io a...
Proprio cosi,
verde.

— Non capisco.

— Voi, a un certo punto mi mostraste la fodera,
dicendo d'averla raccolta sul campo, accanto al
posto Bgovc si trovava l'apparecchio rubato.

— Be?

amico. Merito della fodera

— Ora, a parte il fatto che non si capisce bene
perché i ladri avrebbero dovuto lasciar quel ricor-
dino per aiutar le ricerche della polizia, non avete
riflettuto che all'imbrunire avevamo avuto il solito
acquazzone stagionale e che il campo era tutto
pozzanghere. Quella fodera, invece, non aveva la
minima traccia dumiditd; in quel momento fui
certo che voi eravate la chiave di tutto I'affare.

— Accidenti! — disse Rodrigo con comico ma-
lumore — E.' difficile essere un perfetto criminale.

a voi, piuttosto, perché mi avete seguito invece
di sbugiardarmi o. addirittura, di denunciarmi?

— Perché siete Rodrigo e vi conosco troppo e
per questo risolsi di secondare il vostro gioco fino
a un certo punto; ma indovinai lo scopo e l'ap-
provai pienamente.

— AE. ma dunqué — scattd don Pepito Ayde-

mis — era tutta una face-
PSGT“IXELg zia. La vostra crociera in
aeroplano & stata una gita
JEMMA di piacere ! Dolentissimo, co-

lonnello, ma io non posso
autorizzare sperperi simili e
.non rimborserd neppure un

centesimo.
- and'& cosi, mio ca-
PS ro amico — commentd don

Tobias — bisognera resti-
tuirgli gli smeraldi, perche
solo in virtd di questa com-
media & riuscito a conser-
varli allo Stato.

Oh, che guaio!l... Che
guaio!... — smanid Ayde-
mis, f\git?n;ﬂ(gi sulla sedia.

o

dovuto fare un bel bagno notturno. e non potevo
muovermi perché a due passi da me don Osmundo
e il capitano Estampdn erano occupati a minac-
ciarsi e a dirsi insolenze, e poi c’era una ranoc-
chia che mi guardava con occhi languidi. E tutto
questo mentre gli spigoli dello scrigno mi graffia-
vano i piedi. Insomma, ho ripescato il tesoro e
I'ho portato alla Legazione. Mistress Neverheard &
stata un vero angiolo per me, babbo: mi ha te-
nuta come una figliuola per tutto il tempo...

Vi ringrazio ancora una volta dal pid profon-
do dell’animo, signora disse don Tobias con
voce commossa. — Non dimentichero.

tesoro & nella cassaforte della legazione.
eccellenza, — disse mister Neverheard — a vostra
disposizione. Appena ritrovato, mister March si &
recato in \(olo a Houston per prelevare una som-
ma in oro che & stata egregiamente utilizzata dal

— Andiamo, Vico, — — con-

llo Ximenes per sedare la ribellione. Po-

fessate di non aver sempre avuta questa bella si-
curezza !

— Ammetto che tutti quegli scambi d'aeroplano
in qualche momento m'hanno dato da pensare...
Ma poi fu Libby lLeech a rendermi la certezza
assoluta. :

— Libby Leech? Che c'entra?

— Altroché! Vi ricordate quando a Flores vi
raccontd daver visto gli smeraldi a Jacksonville?

— Sicuro. — rispose Rodrigo — Ma, — sog
giunse colpito — e voi come lo sapete?
fido ! Fui io stesso a farle imparare a memo-
ria quella filastrocca.
con che scopo?

— Se degli smeraldi non ne sa nulla, pensai, cor-
rerd immediatamente a comunicarmi una rivelazio-
ne cosi precisa come quella di Libby Leech. Se in-
vece sta zitto...

— Ho inteso — replicd ridendo Rodrigo. — E
in questo modo voi avete avuta la prova che ne
sapevo molto pitt di quanto volevo ammettere.

— Proprio cosi. Quello ch’é successo in seguito...

— Ehi, un momento! — interruppe Nieves bat-
tendo la mano sul tavolo. — Tocca a me adesso.
Credete di far tutto voi, signori uomini? Bella roba!
Dopotutto gli smeraldi li ho trovati io e quindi il
merito maggiore & mio. Il difficile non era nascon-
derli. ma ritro dico bene? E per ritrovarli ho

&

Ma, seusatentl... — chiese wmister

tremo riprendere le trattative quando vorrete, ec-
cellenza, e la somma sara considerata come un ac-
conto sulla cifra totale.

— Sai, papa, — interruppe Nieves — ho firmato
io la ricevuta!

Ni ! — esclam& don Tobias accarez-
zando i capelli della figliuola. - - Credo — soggiun-
se — che ora il mistero sia chiarito’ sotto tutti i
suoi aspetti.
orrei dire una parola, eccellenza — esclamd
allora don Filomeno Yaveras il quale, durante tutto
il racconto dei fatti, non aveva aperto bocca, limi-
tandosi a scrollare scetticamente il capo gquando
parlava Zugoli.

— Dite pure, don Filomeno.
orrei ricordare al mio illustre collega Vico
Zugoli — disse lentamente e con voce di sferzante
ironia — che la sua gloria & gia grande abbastanza,
senza che egli cerchi di accrescerla affermando di
s& cose che nessuna persona ragionevole potrebbe
credere.

— E quali sarebbero queste cose? — domandd
Zugoli, in tono non meno sarcastico.

— Voglio dire che la storia degli smeraldi & gia
di per sé¢ abbastanza meravigliosa e incredibile
senza che voi vogliate renderla addirittura invero.
imil do che fin dal primo momento ave-
stavano le cose.

— Ma, Javeras! — lo
rimproverd don Tobias
i pare questo il mo-
do e il momento per di-
spute simili? [l signor

ugoli...

(Continua).
ENZO JEMMA

Weverleard.
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L'azione era stata important=, ché, oltre all'assal-
to, tutto il bombardamento era stato impegnato alla
distruzione dei ponti di Flix. Cosi importante, che
lo stesso generale si trovava sul campo dell'assalto
e delle « éicogne » e ad ogni capo equipaggio chie-
deva il resoconto dell’azione compiuta. Finora tutto
era andato bene; mancava solamente |'assalto.

Quando le sagome note si profilarono all’orizzon-
te e il noto rombo sonoro' caratteristico tornd =a
riempire 'aria, sul campo un senso d'inquietudine
strinse il cuore di tutti i camerati che erano gia tor-
nati dalla loro missione : mancava un apparecchio.
Quelli dell'Assalto atterrarono, si portarono sulla
linea di volo,  chiusero il gas, scesero dalle fuso-
liere. Erano entusiasmati. L’azione li aveva come
esilarati. Quella mira al bersaglio che ingrandisce
a vista d'occhio, quella possibilita di veder 1'uomo
sapendo che quell'uomo & un nemico, quel fuggi
fuggi di soldati e di macchine agli imbocchi dei
ponti, quel veder gente nascondersi, camions fer-
marsi o accelerare la corsa, quello stesso fuoco
infernale che incorniciava i loro apparecchi in qual-
siasi punto del cielo fossero venuti a trovarsi; tutto
quell'inferno, insomma, 'li aveva gettati in piena
guerra, aveva dato loro una piena sensazione di ca-
pacita e di potenza, li aveva ubbriacati, di rischio,
giacché avevano proiettato sul bersaglio, coi loro
apparecchi, la loro stessa vita a non pit di 200 me-
tri sui ponti, e i ponti erang saltati in aria.

Ne avevano di storie da raccontare ai colleghi del
bombardamento! Venne il comandante dell’aero-
porto:

— Tutto bene?

— Tutto bene. | ponti in aria. Fucco antiaereo
violento, faceva paura, ma ce ne siamo fregati.

— E Monacelli?

— Verra; ci ha seguiti sino al tiro.

Ma una nube aveva velato gli occhi del capitano.

— Venite dal generale, desidera parlarvi.

1l capitano ando dal generale e fece la sua rela-
zion, con tutta I'ebbrezza che ancora lo attanaglia-
va, superbo dei risultati conseguiti, superbo delle
sue ine, dei suoi ini, del suo Reparto: la
Squadriglia del Baffo!

— Siete rientrati tutti? — chiese il generale.

— Manca il tenente Monacelli; ma non so spie-
garmi perché; era con noi fino al momento del ri-
torno, verra certamente fra poco.

E invece non veniva. Ma c'era ancora da sta:
tranquilli; c’era tanto da raccontare; c'era ancora
di che inebriarsi e di che congratularsi; c'era tut-
tora da ridere, da scherzare, da brindare, da dar
ordini, da riceverne; c'era la vita, insomma, che &
tanto pill intensa quanto pill & gettata nel rischio
e Monacelli era troppo in gamba per far pensare
a qualche cosa di preoccupante.

(Conti

Intanto il tempo scorreva; il sole approssiman-

dosi al declino assumeva un tono d'oro rosato, il
cielo si tingeva di un azzurro sempre piu cupo
mentre ad occidente le tinte erano ancora chiare,
calde, folgoranti, superbe. Con quel cielo era im-
possibile che Monacelli non rientrasse al campo.
Ma I'allegria si faceva meno chiassosa; lo scop-
piettio delle risa; le grida, il vociare erano cessati;
gli occhi si volgevano verso tutti i punti del cielo,
I'ansia si leggeva nel volto di tutti i presenti. Il pitt
nervoso era. naturalmente, quel giovane baffo-co-
mandante dalla faccia quasi ascetica e dagli occhi
penetranti come due spilli, giacché egli era amico
oltre ad essere superiore, del ritardatario, e lo amava
per la sua purezza di intenti, per la sua alta fede

fascista. Da oltre un’ora
scomparso mancava
Ormaj tutti

dalla

lo stesso nervosismo, dal-
la stessa ansia. Anche
il generale, cosi affabile
di solito con tutti, sem-
pre cosi sereno con i
suoi dipendenti, mostra-
va la stessa tristezza che
era sul volto di ognuno.

Monacelli non aveva
potuto avere altra sorte
che quella di aver paga-
to col sacrificio la sua fe-
de. Forse un cacciatore
nemico lo aveva agguan-
tato, forse l'artiglieria an-
tiaerea gli aveva strappa-
to un'ala o gli aveva fer-
mato il motore, o 'aveva
ferito; forse la sua mac-
china non era che una
massa contorta al suolo,
la dove il pilota aveva
mostrato tutto il suo slan-
cio e le sue qualita di
combattente nobile e generoso. Ora che si pensava
ad una di lui morte gloriosa, si magnificavano le sue
doti, si esaltavano il suo spirito e la sua fede.

Che tristezza, un compagno caduto!

Vil

Poiché le nubi man mano che egli s'inoltrava
lungo il corso dell'Ebro si facevano pitt basse, Mo-
nacelli era costretto via via a diminuire la guota.
Ma da bassa altezza il terreno & pit difficile a rico-
noscersi, giacché l'occhio abbraccia meno spazio
e il suolo scorre rapidamente sotto le ali.

Il fume correva quasi fra pareti strapiombanti; a
tratti il terreno s'allargava mostrando adagiato nel-
la vallata gualche grosso paese, poi si restringeva
per allargarsi di nuovo. Ad un certo punto due
ponti attraversavano il fiume: uno ferroviario ed
uno rotabile. Monacelli guardd bene e si accorse
che erano interrotti, perché erano stati fatti saltare.
Ne rimase un po’ preoccupato e meraviglato e gli
sembrd strano di trovarsi ancora in zona combat-

tuta, tanto pit che un improvviso sfiocchettio di

cinque o sei colpi antiaerei lo fecero persuaso che
era sempre a portata del nemico. Pensd a un forte
vento “contrario, allo scarso rendimento del motore
per la bassa guota in cui navigava, cambid tre o
quattro volte direzione per rendere ai contraerei
piv difficili i calcoli di tiro e prosegui, senza perde-
re di vista il fiume.

Ad un tratto le nubi si squarciarono e il cielo az-
zurro fu di nuovo su di lui; all’orizzonte, lontano
lontano, si scorgeva una leggera nebulosita scintil-
lante, con riflessi d'argento; sembrava mare. Pro-
cedette ancora un poco e sotto di lui si stendeva
ora una grande cittd, mezza di qua e mezza di la
del fiume, legata da ponti anch’essi interrotti. Pid
lontano c’era effettivamente il mare e I'Ebro vi sfo-
ciava calmo, superbo, prolungando oltre la costa
una lingua di terra, frutto del secolare lavoro sedi-
mentario della corrente.

Monacelli ebbe il cuore stretto dall'angoscia :
aveva sbagliato rotta, aveva seguito 'Ebro verso

I hombard:
dei ponti di

mento
Flix

—
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la foce e non verso l'origine; era andato ad Est in.
vece che ad Ovest; non aveva pensato alla bussola,
s'era dimenticato delle raccomandazioni del suo co-
mandante che gli aveva proibito di allontanarsi dal-
la pattuglia; s’era lasciato trascinare dall’entusia-
smo, abbassandosi a mitragliare quella batteria an-
tiaerea e non aveva tenuto conto dei consigli e dei
suggerimenti degli anziani, che gli avevano pit volte
ripetuto che I'entusiasmo in guerra deve essere il
condimento del dovere, ma che strafare pud dive-
nire colpevolezza. Era un fesso, non s'era nemme.-
no sognato di guardare la bussola : aveva commesso
un errore madornale; si trovava ora in pieno ter
ritorio nemico giacché aveva oltrepassato Tortosa,
e il sole era vicino al tramonto e l'autonomia du
volo era ridotta a meno di un'ora, ed era solo,
tutto solo con la sua macchina, col suo cuore, con
la sua abilitd e col suo cervello. Ora bisognava do-
niinare il tumulto dei pensieri che lo affannavano »
I'ansia che tentava di soffocarlo; bisognava sopra-
tutto dominare quel senso di abbandono che lo
spingeva a proseguire verso il mare, verso l'ignoto.

no all'esaurimento del carburante ed annegars:
nell’oblio.

D’un tratto vird bruscamente e si riprese. Guards
il misuratore di benzina, ridusse i giri sino a man.
tenersi con la velocitd minima di sostentamento e
tornd indietro sul percorso gia fatto. Pensd che
tornando su Flix sarebbe come tornare a casa sua;
da Flix bastava andare con rotta a 280, come gli
aveva raccomandato il suo comandante e come si
era dimenticato di fare, inebriato da quella caccia
all'uomo che gli aveva dato I'esatta misura del suo
impeto e sarebbe rientrato al campo in un batter
d’occhio. Ora bisognava aver giudizio: era neces-
sario marciare. al minimo di regime, per non con-
sumare benzina; era necessario stare con gli occhi
aperti, per evitare i cacciatori nemici; era necessa-
rio stare ccl cuore saldo, perché avrebbe dovuto
di nuovo attraversare l'inferno del fuoco contrae-
reo; ed era necessario farsi piccolo piccolo all'at-
terraggio, implorare la pietd dei colleghi che non
lo maltrattassero troppo, sopportare stoicamente le
beffe e gli scherzi. Un po’ di commozione, natu-
ralmente, gli serpeggiava nelle vene : quella male-
detta azione non era ancora finita, anzi era come
se incominciasse e chissh come sarebbe andata a
finire. Il pensiero dei suoi cari, la preoccupazione
di riportare sana e salva la preziosa macchina al
campo, il tormento di aver arrecato tanta preoc-
cupazione ai superiori ed ai colleghi, lo turbavano.

a si fece cuore e procedeva avanti. Ecco di nuo-
vo il banco di nubi. Prové a passarci sopra, ma era
cosi fitto che non si vedeva nulla di sotto. Allora
ford e si trovd di nuovo sull'Ebro; ma era basso:
ecco li 'omega : maledetto Flix!

Si ricordd dei suggerimenti scherzosi del suo co-
mandante. « Stai attento, Flix frega, c'¢ I'omega e
come sai, |'omega c'& pure sui carri funebri».

Altro che carro funebre! Se fosse stato abbattuto,
si sarebbe appiccicato sul terreno, avrebbe-avuto
si e no una tomba di guerra mel punto in cui fosse
caduto e il « Parte official de Guerra » del governo
rosso avrebbe fatto sapere al mondo intero che
« uno aparato nacional habia sido derribado para
la valiente antiaereonautica repubblicana ».

Fece un gesto napoletano col gomito, ripassd su
Flix, ebbe il coraggio di guardare e s'accorse che
quella medesima batteria, causa di tutti i suoi guai,
gli sparava addosso come prima : le palle rosse vo-
Javano ancora tutt’intorno al suo apparecchio. Ebbe
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un moto d'ira e di dispetto; fu tentato di scagliarsi
con l'intera macchina contro la batteria, ma non
ne fece niente; diresse per 280° e s'avvid al campo.

Come non l'aveva fatto prima? Ecco la: quei
rigonfiamenti, quei boschi collinosi li conosceva;
quel corso tortuoso che affluiva verso I'Ebro era il
Matarrana : lo aveva tanto studiato sulla carta! Pia
in la cera il Guadalope, verso destra vedeva di-
stintamente il « mappamondo » di Fayon e il ver-
tice di Nonaspe; e laggiu dritto al suo naso ecco il
laghetto di Estanca che sembrava scintillasse
d’amore al bacio del sole che incendiava I'oriz-
zonte.

Il campo era li
ingresso trionfale

dinanzi a lui. Pensd di fare un
con una bella picchiata e _una
ripresa in cabrata con una virata a 90., ma riflette
che era meglio atterrare mogio mogio, per farsi
notare il meno possnbl]e L'aveva fatta bella e
I'aveva anche scampata bella.

Perd adesso era un po’ orgoglioso di sé: infine
se l'era cavata abbastanza bene : aveva ragionato,
= -va risparmiato benzina, aveva constatato che
non aveva avuto paura, aveva mollato bene le
bombe, aveva mitragliato, aveva le ali forate, ave-
va corso la sua avventura; via, come primo volo
di guerra, aveva parecchie cose da raccontare.

Quando al campo sentirono il rombo del motore,
da principio sembrava come una ccsa sopranna-
turale. Ma poi videro la sagoma caratteristica del
Ba 65 che puntava diritto sul campo, videro il car-
rello uscire fuori dalle ali, videro la nota manovra
di discesa, videro posarsi Ie ruote a terra, lo vide-
ro rullare regolarmente qlrare in fondo al campo
e portarsi « cucncio cuoncio » in linea di volo. Di-
ventarono tutti matti dalla gioia.

— E’ Monacelli, & Monacelli!

— Da dove cavolo viene, che cavolo avra fatlo?
Che cavolo gli sard successo?

gli corsero tutti incontro. Saltarono sulle ali, lo

tirarono fuori di peso, se lo palleggiarono I'uno
verso |'altro a spintoni, a urtoni, a scappellotti e a.
calcioni. Era un vero trattamento di favore e se o

meritava, noh? Lo costrinsero a raccontare. a ripe-
tere. a dire particolari, a narrare le sue impressio-
ni, a enumerare tutte le manovre che aveva fatto; e
Tui raccontava (e ripeteva 1] racconto) col suoc lin-
guaggio pittoresco di napoletano nato a Napoli; e
in- fondo agli occhi gli brillavano lacrime di com-
mozione.

Andarono all'apparecchio e contarono i buchi:

j@

Il cielo si tingeva
di un azzurro sem-
pre pili cupo...

7 nelle ali, 3 sul piano fisso di coda: 2 sulla «nacan
e un cilindro non funzionava, perché le due valvole
erano state inchiodate da due pallottole parallele :
una vera circostanza eccezionale. La condanna fu
pronunciata : ogni buco una bomgha e il cilindro
ne valeva sei. Monacelli accettd tutto ben lieto di
fare le spese dell'amicizia.

Ma guando gli domandarono a che guota aveva
fatto tutto il viaggio di ritorno, non rispose : sollevo
tre dita e si capi che il viaggio lo aveva compiuto
a soli 300 metri,

L’avventura fini in allegria.

Ma il giorno dopo, al suo secondo volo di guerra,
Monacelli era gia un veterano.

B INE

UGO RAMPELLI

Sl CAMBIA SCUOLA

IMPRESSIONI DI UN AEROMODELLISTA

" Oggi ce ne andiamo. La sede della R.U.N.A.

pratese cambia casa: va in un altro nido.

oi tutti siamo mobilitati.

idiamo e gridiamo staccando dalle pareti i
quadri e le fotografie, imballando i libri.

Perd le parti scheletrice dei modelli hanno, ci
pare, una certa riluttanza a lasciar le vecchie pa-
reti. Si potrebbe credere che pensassero di non
dormire pid sonni tranquilli nella nuova dimora.

Quasi siamo contenti di lasciar quelle stanze or-
mai vuote,

Eppure fu'li che I'aeromodellismo pratese ven-

ne alla vita...

i par di rivivere la prima lezione. Non so per-
ché una leggera malinconia mi prende a questo
ricordo. Forse & il turbinare delle cose vecchie.
I'affermarsi delle nuove.

Fuori tira vento: la polvere s'innalza mulinan-
do fra l'estrema danza dell'ultima foglia.

poco, a poco l'aspetto caotico della stanza
diminuisce, per svanire poi in una nuditd triste.

Stranamente risaltano sulle pareti 1 numerosi
chiodi. Qualche listello rotto, qualche foglio sgual-
cito sono in terra ad interrompere la monotonia
del pavimento.

Nella strada il facchino grida arrabbmto contro
il calmo cavallo. casse, ad ogni viaggio, au-
mentano e ncmplono il carro, appesantendo]o

Quel bagliore allegro che brillava negli occhi
del cavallo & scomparso: il peso delle cose, per
lui morte, lo rende triste.-

oi sogniamo grandi aeroplani rombanti, e lui
una buona bracciata di fiero ed una stalla calda.

Noi siamo felici sognando 1'azzurro, egli gode

ruminando.
. G avviamo. Un po’ per volta il palazzo dov'era
la sede scompare nella nebbia. Qualche raro pas-
sante ci guarda stupefatto; evidentemente non ca-
pisce.

Sulla cima del carro € la fiamma, il nostro ga-
gliardetto.

Palpita al vento. E’ 1'unica cosa apparentemen-
te viva.

Pia che uno sgombero. _questo sembra un fune-
rale di cose morte. di gioie vissute e di speranze
ancora da venire!

Quasi riluttanti ci guardiamo di sfuggita, e vedo
sul volto del mio compagno la mia espressione.

D’un tratto il cavallo si ferma. Stamo giunti.

Entriamo nel portone, apriamo le nostre stanze.
Sembran pit tristi di quelle che abbiamo lasciato.

Mettendo a posto tavolini, scaffari e casse, ci ac-
corgiamo che c'é il termosifone. Solo allora sen-
tiamo un dolce tepore.

A poco,-a poco, la sede & 13, gia riordinata, come
mai avesse cambiato di posto. La guardiamo ar-
rabbiati, quasi avesse colpa essa di questa

strana
malinconia che si & impadronita di tutti noi.

Quelli che verranno dopo, a quest'altro corso,
non sapranno, non potranno capire niente.

Loro ameranno la scuola in quelle stanze, come
noi l'amammo in quell'altre.

a ora & passato tutto.
Domani anche noi saremo tranquilli: ora ci par

d’essere in un altro mondo.

Desidero, come gli altri, di andarmene, di tor-
nare a casa. Ma questa mstezza non ci fa soffrire :
a volte pud rendere anche, in un certo modo, al-
legro I'animo.

Domani, ne sono sicuro, quando mi alzerd sara
tutto dimenticato. La scuola resterd sempre quella
che & stata, perché medesima & la nostra passione.

Siamo. appena.scesi che giunge 1'autobus. Alzia-
mo la mano. Si ferma.

Ed appena saliti ed entrati nella luce e nell'alle-
gria di persone che tornano dal lavoro, la nostra
malinconia se ne va.

E cominciamo, senza alcuna causa, a ridere co-

me matti.
PIERO ARINGHIERI
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Rondinella Palladiana, Vicenza. — Dun-
que Aquila Bianca ti ha attaccato il ba-
cillo dell'aeromodellismo. Benissimo. Si ve-
de che il morbo & diffuso e violento. Tu
potrai partecipare alle gare nazionan e

piacere di assistere alle prove di un moto-
rino « Giglio» dei fratelli Grazzini di Fi-
renze. Ti posso assicurare che si tratta
di un motore completamente italiano ori-
ginale e perfetto. Davanti ai miei occhi

potrai frequentare la scuola 4
lismo. Una simpatica rondine veneta, an-
zi veneziana, ¢ Elena Fontana (cosi comc
e simpatica la sorella di Elena). A lei po-
trai scrivere indirizzando a S. Giobbe 440.
In quanto a diventare celebre come la ce-
lebre Avionetta (della quale ignoro l'indi-
rizzo, perché & misteriosamente scompar-
sa), non credo sia cosa estremamente dif-
ficile per chi, donna, avesse il dono natu-
rale di un carattere, di una intelligenza
e di una volonta. Se tu ti trovi in queste
condizioni eccellenti, la tua fortuna & fat-
ta... Con altre parole, io credo che occorra
innanzi tutto destare simpatia e interesse
intorno a sé e avere, massimamente del-
¥ dente sul p Avi ave-
va dello spirito di inizmuva e l'ascendente
di una spiccata personalita. Ecco le ra-
gioni per cui é riuscita (e credo senza pre-
meditazione) a conquistare I'amicizia e la
ammirazione di centinaia e centinaia di
rondini e di aquilotti. Credo di averti il-
luminata.. Ora tocca a te. Se hai bisogno
del mio consiglio, chiedimilo. Non sard
avaro, né pigro. Se vuoi occupanti della
diffusione del giornale (e quindi dell'idea
aviatoria e aeromodellistica), avrai tutto
il mio appoggio. In quanto al tuo noto
H. P., devo farti sapere che per cid che
mi riguarda personalmente le cose stanno
esatt te all’ Ho il tuo
nome con relativo pseudonimo nel librone
degli aeronipoti fedeli. Se ti distinguerai,
ti nominerd luogotenente. Ma questo & un

ha f to ininterrottamente per quasi
due ore, Ad un certo momento, stufo di
mangiar fumo (poiché stavamo in un sot-
terraneo) e intontito dal rumore, ho pre-
gato il costruttore di piantarla.. Pare,
dunque, che anche in Italia si sappia co-
struire con scrupolosa coscienza. Speriamo
che duri.. Questo & l'augurio che rivolgo
ai costruttori e agli aeromodellisti.

el

Aquila bianca, Vicenza. — Sei luogote-
nente. Il tuo nome é comparso nel secon-
do elenco. non ancora pubblicato. Con la
tua lettera davanti agli occhi pazienti e
una lunga sigaretta accesa tra le labbra
mi accingo alla lettura della tua chilom
trica lettera, Quando avrd finito ti rispon-
derd... (E’ bene che i lettori ignari del mio
dramma sappiano che si tratta di una let-
tera composta di tre parti divise in venti
capitoli: dico 20, e di una conclusione di
una’ pagina).

Z10 FALCONE

Franco Pozzi - Milano. — Ml domandi che
fine hanno fatto le tue preccdenti lettere.

Non lo so, caro amico: lo stesso interroga-
tivo tormeinta la mia mente. Grazie, a nome
di tutta la per la p: che
fal, e auguri strepitrosi per i risultati di
questa. Costruisci pure iI Libellula, che &
un buon inodello, e costa poco. Le fotogra-
fie ch¢ mi hal inviato non sono riproduci-
bili, perché troppo sbiadite. Sono anche as-

solutamente prive di interesse, caro amico.

bile che non rlusclrete mai a capire 1 no-
stri gusti?

Carlo Mavsili - Genova. — Manuali per la
costruzione di modelll con mctore a Scop-
pio non ne esistono. Per quanto ﬂguardu i

Io mon mi of voglio rompere il capo, per-
ché di capi ce n’ho uno solo, ma certo che
questa faccenda meriterebbe un'inchiesta.
Ma non badi a queste come
disse guel ladruncolo sorpreso dai gendarml
con le mani nel sacco (anzi in due sacchi)
e andlamo avanti. So che a Rovereto siete
tutti bravi, bravoni, e che presto per merito
vostro la scuola di modelli volanti di co-
stassit verra dichiarata monumento nazio-
nale, circondsta da una cancellata e mo-
strata ai forestieri attoniti con la ricchezza
massima della regione. So anche della vo-
stra gita al campo di Trento. So anche che
alouni di voi hanno progettato e costruito
dei veleggiatori interessanti, di cuil perd i
loro costrustori si sono guardati benc dal-

veleggiatori, risenivi
questa volla al‘llngagnere Aeronautico »,
ed esponendo la cosa piu chiaramente, Per
quanto riguarda quel volumetto francese,
non ti resta che scrivere all'« Air Club de

Intrepido - Rovereto. — Tu scrivi: «il no-

titolo che bisogna guadagnarselo.. Saluto  France».
Guerri e il panzone.
Angelo Arusha (T ica).

stro gruppo € piccolo, perché il numero de-
sl cresce tanfo a vista d'oc-

- Ti ho fatto spedxre in plico raccoman-
dato I'A. P. XIII e il primo fascicolo delle
Lezioni teoriche del Bacchelli. Ho gradito
molto i tuoi auguri e gli elogi all'indirizzo
de L’aquilone. Devo dirti che, in fondo, fa
piacere anche a me avere dei lettori in
mezzo all’Africa misteriosa.. Come vedi il
buon umore non ci manca. Ti auguro tan-
to bene. Scrivimi presto e a lungo, dimmi
dove hai studiat,o e quanto rimarrai anco-

ra nel T Parlami, ir un
po’ di te.
Dario Grossi, Ferrara. — Ho avuto il

chio che l'istruttore non sa dove battere la
testa ». Intanto, io consiglierel all'istruttore
di batterc la testa su un cuscino: cosi si
fard poco male. E veniamo al Mistero, al
Grande Mistero Insondabile: e il tuo gruppo
& piccolo, perché cresce a vista d'occhio?
Questo, caro mio, & un fatto davvero inspie-
gabile. Cordovance, il redattore delle no-
velle giallé; uomo str io che

I't i disegni. Come vedi, nulla mi
sfugge: 1o so tutto. So perfino che ti, prima
di scrivere nuovamente, lascierai passare al-
tri cinque mesi Ma spero, questa volta, di
sbagliarmi

Arturo Giovanelli; Varcse. — Sono molto
lieto che tu stia per mettere in pratica i
miei avvertimenti Tienmi informato dello
sviluppo della faccenda, e abbiti intanto i
mici migliori auguri. Circa il disegno per la
copertina che ci hai inviato, sappi che il
conscsso dei pittori dell’Editoriale Aeronau-
tica, subito riunitosi per decidere se cesti-
hare o accetfare, ancora non si é sciolto. (E
sono passati tre giomi!) In attesa dell'im-
portante e laboriosa deliberazione, non so,
naturalmente. dirti qualcosa di certo. Cerca

sempre carpord con un pugnale tra i denti
e che ogni tanto ci compare davanti trave-
stito da beduino somalo o da principe in-
diano, quando ha letto tale terrificante co-
sa, & svenuto di colpo, come se avesse ri-
cevuto un upper-cut dal campione Urbinati.

i rar Fa e «L'aquilo-
ne» aj tuol compagni di scuola, aj tuoi
amici, al tuoi parenti. Noi te ne saremo infi-
nitamentc grati e ti regalaremo, quando ¢1
avrai procurato mille abbonati. un « Rata »,
preda di guerra.

CRIVELLO

L'originale
sono usciti

atterraggio di due
assolutamente

velivoli-scuola

I due

piloti
incolumi dallo strano incidente

FANAAANNTD

IL DUCATO DI MODENA

Era formato di sei provincle:
Reggio, Garfagnana, Massa ¢
stalla e Frignano.

L'ultimo sovrano fu ii Duca Francesco V
di Austria-Este,

Il Governo Provvisorio fu proclamato 1'11
giugno 1859 e termind il 18 marzo 1860

I francobolli del Ducato di Modena sono
caratteristici per { numerosi errori di stam-
pa che si riscontrano nei suoi esemplari.
Errori dovuti, in massima parte, alla erra-
ta stampa

EMISSIONE 1852.

Aquila estense stampa

Mod .
Carrara. Gua-

@ In nero su oarta

colorata. Non dentellat, (fig. 1),
5 cent. verde 150 20
10. » rosa - o 50 20
15 » giallo .. .. .. 12 10
25 » camoscio .. .. 15 8
40 » azzurro .. . 50 40
Esistono le seguenti varietd di colore:
10 cent. rosa carico .. 60 25
15 » cam.pallido .. 25 10
40 » azzurro celeste 3000 250

Questo gruppo di francobolli non ha, do-

po la cifra, un punto. Esiste anche la serie
quasi completa col punto dopo la cifra:
Scent. verde .. . . 10 10
5 » verdechiaro 120 35
10 » 7Tosa pallido .. 40 30
40 » azzwrro .. .. 20 30
una lira blanco .. . 20 850
ERRORI.
5 cent. verde chiaro:

doppia stampa: nuovo L. 4000

5 cent. verde:
ENT. 5. usato L. 2000
CW NT. 5. » » 1800
CNET. 5 » » 1500
senza il valore » » 4000
CENTS L. 2500-1500
CENT .5 usato L, 600
CENT. 5. » » 900
CENT. 5 L. 250-125

MAURITIUS POSTOFFICE

I NOSTRI CONCORSI

La Ditta Fratelli Oliva (vie XX Settem-
bre 139 rosso, Genova) ha in questi giorni
arricchito i premi dei nostri Concorsi con
Paumento di ben 1000 [rancobolli diversi
gentilmente fornitici affinché servissero a
tale scopo. Mentre ringraziamo pubddlica-
mente le ditta Oltva per linteressamento che
ha voluto dimostrare per la nostra rubrica,
swamo certi che i lettori di « Filigrana e den-
tellatura » accoglieranno con gioia la notizia
di un tale arricchirsi det premi da inviarsi
ai vincitori dei Concorsi, e parteciperanno
a questi ultimi in maggior numero che per
le scorse manifestazioni filateliche del nostro
giornale.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

Stobilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Roma - Via San Michele 22 - Telefono 580-680

Leggete

IL DIAVOLO DELL'AEROPORTO
di ENZO JEMMA

Edizione di lusso, 240 pagg., 30 disegni

L. 20. Per gli abbonati alle pubblica-

zioni dell’ “Editoriale Aeronautica Li-

re 18 - Per i versamenti servirsi del
C.C. P. n. 1-24718.
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