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SLOVACCHIA

Recentemente é stato emesso un nuo-
vo francobollo che reca leffigie del Pre-
sidente’ dott. Tiso. Esso ¢ senza filigrana.
Dent. 12 1/2.

:eqmllam

sono
francobolli. b tipo é uni-
co e reca al centro in un
cerchio una colomba sti-
lizzata; un ornato florea-
le completa la vignetta.
UNGHERIA

Particolari festeggiamen-
tl, non esclusa una Espo-
sizione, sono stati organizzati a Budapest dal
27 al 31 ottobre dello scorso anno, in onore
delle « Glornate del Protestanti ».

Per l'occasione sono
stati emessi due fo-
glietti speciali ed una
serie di cinque valori
con vignette varie che
ricordano celebri pro-
pugnatori del Prote-
stantesimo in Unghe-
ria. Dent. 12,

LETTONIA
Per commemorare la
festa del raccolto, so-
no stati emessi due gra-
zios! francobolll, uno

CURACAO
La serie di posta aerea In corso si arric-
chisce di un nuovo valore: 30 c. giallo chia-
. Dent. 121,.
ALBANIA
Sono apparsi I quattro valori altl della
nuova serie albanese della quale abblamo
dato l'elenco dei valori.
Le vignette

vedute
varfe. Dent. 14.

LA POSTA DEL FILATELISTA

Franco Aurelr - Civitavecchia. — Siamo
d'accordo con te nel rammaricarci per il
fatto che gli attuall annulli dei francobolll
usati dai nostrl uffici postall, delle volte
rendano inutilizzabili | francobolli stessi.

ATTENZIONE!!

L'Amministrezione della
Editoriale Aeronautica e
gli uffici di redazione de
“L'aquilone,, hanno
cambiato sede. Il nuovo
recapito é

dei quali un che falcia
le abbondant! messi, mentre l'altro ripro-
duce, come simbolo della

del fruttl, una grossa
mela.

Filigrana « Croci uncina-
te». Dent. 10.

E' risaputa Ja cura che pone la Direzione
delle Poste per ottenere che sul francobolli
vi siano vignette eleganti ed

STRIA DELUENIMMISTICA

(Contintazione)

Anche per questi giuochi la tecnica dello
svolgimento é del tutto analoga & quella illu~
strata per il FALSO CAMBIO DI GENERE. Cio
che varia é soltanto. il termine convenzionale
che, nel caso del FALSO DIMINUTIVO sard.
in opposizione al NORMALE, MINORE; nel
caso de! FALSO ACCRESCITIVO, MAGGIO-
RE; per il FALSO PEGGIORATIVO, PEG-
GIORE, a meno che gli enigmisti non pre-
feriscano wsare piu semplicemente i noti
PRIMO ¢ SECONDO.

Riproduciamo, a mo' d'esempio, qualche
ginoco svolto su FALSI DERIVATI:

Talvolta, ma pii raramente, gii enigmisti
i ispirano a FALSI DERIVATI dq voci ver-
bali o dalla riduzione di sostantivi in ag-
gettivi. Esempt di FALSO AGGETTIVO: ca-
via-caviale; corte-corteccia; grotte-grottesce:
di FALSO IMPERFETTO: Salire-saliva; di
PALSO GERUNDIO (orlo-Orlando):. di FAL-
50 PARTICIPIO: porgere-porto; tenere-te-
nente; fondere-fuso. Ma questi tipi di giuo-
chi sumo poco wsati ¢ non vi capitera di gro-
varne spesso nelle rubriche enigmistiche.

Sempre in tema di Falsi derivati, menzio-
7memo anche i FALSI CONTRARI. Esempi:

decorose, atte a portare all'Estero un buon
concetto dell'arte italiana. Al piu noti e
rinomati artistl essa affida la creazione dei
francobolli: vederz. quindi, questi artistici

chilometri di strada ferra-
ta possedut! dal Manciukud sono stati emes-
st due francobolli (del valore di 2 f. rosso-
arancio e 4 f. blu-nero e azzurro).

Dent. 121, x 13.

ITALIA
“La  serie del

pati da macchie oleose che
ne annullano |20 peegio;dando un senso
a Potra
la Direzione delle Poste ovviare a quesio
i ? — ¢ Lo

anche nol.
R. V. - Vercelll. — Quel tuo francobollo, a
gluﬂlmre dalla descrizione, ritengo sia [
Se vuol accertartene sottoponilo al giu-

(in questo caso la parola
p'amc viene usata nel senso di dono):
Arrivato-partito (in Questo caso la wvarola
partito viene usata nel significato di partito
politico o di pretendente ecc.

Talora, anziché su di un solo vocabolo si
giuoca sul contrario di una fintera frase,
giuoco che in genere riesce sempre motto
grezioso ed arguto. Ne appaiono spesso sulle
rubriche sotto la
ne di FRASI OPPOSTE. Esempi: La ricchez-
za mobile-la miseria stabile: Un piccolo pre-

d|slo di un Perito. Puoi a mezzo
alla Ditta Pratelli Oliva (138

delle ferrovie, ¢ stata messa in vendita
13 dicembre.

La bellissima vignetta, opera di G. Camet-
t, é di tipo unico e mette a spassos® con-
" fronto la prima maccni-
na & vapore con l'aerodi-

Vig XX Settembre, Genova) inviando, inol.
tre, I'i'mporto per la raccomandata di ritorno
(in francobolli nuovi), oitre ad una lira per

nque
dnmn filatelico, .:rlu &

namico
Solita perfetta esecu-
zione dell'Istituto Poli-
grafico di Stato su car-
ta con filigrana «Co-
rone» e con belle tinte
nitide ¢ vive. Peccato che tutto questo ac-
curato lavoro venga pol sclupato dal lundl
timbri che nppnnnl-lno un disgraziato

mato delle Poste
l‘l’re'lloﬂmc 50 c.:

Dent. 14. 1.25 1).

Roma - Pllm del Popolo, 18

I lettori de «L'aguilone» riceveran-
| mno gratis, a 'emv“oe richlesta, un « nu-
mero di saggio » |
LA RIVISTA mm-XCA DTTALIA
| Richiederla a:
i FRATELLI OLIVA
139, via xx &tmnbre OnlOVA

i AQUILONE

E’ IL GIORNALE DELLA GIOVENTU’ MO-

Ogni fascicolo de L' AQUILONE contiene :

la descrizione e la illusirazione a colori
di un velivolo italiano;

la descrizione ¢ la illustrazione di un
apparecchio dei Paesi in guerra;

un articolo di attualita;

due o tre articoli di divulgazione tecni-
ca acronautica;

una pagina dedicata all'attivita, ai pro.
blemi e alla tecnica costruttiva del
volo a vela;

una o due pagine dedicate alla tecnica
costruttiva, ai problemi e all'attivita
dell’aeromodellismo;

orogetti ¢ schemi dei modelli volanti
meglio riusciti, italiani o stranieri:

un racconto aviatorio d’avventure;

|
\ DERNA E DEGLI AVI
|

E dai

ATORI DI DOMANI |
i

una pagina con la vuntata di un roman-
z0 d’avventure cviatorie; |
una pagina illustrata a colori di un ci-
neromanzo avventurosissimo di impre.
se aviatorie;
una pagina di Posta aerea: corrispon-
denza di Zio Falcone e di Crivello con
gli aeronipoti;
le rubriche fisse:
d I

Cronaca breve. Volo

t grande . Moto leggera-
stato grave; La vita militare-la morte civile
Continua)
>

PAROLE INCROCIATE

INCASTRO
Cose dell’altro mondo

Le stelle vanno XXXXX dei pilot!
€ in qualunque 00000 siano nate,
al rar di XX00000XXX tu le noti
Gagli sguardi degli assi manovrate
Soluzione %
MATTE - RIONE - MARIONETTE

*

FRASE BIFRONTE
No di certo

X XXXXX XXXXX) stanno
nella stazionj quando

dal clel gli aeret vanno
intorno bombardando?

Soluzione
1 TRENI INERTI
*
ORIZZONTALIL — 1. Invocazione - 4. Abo-
lito in Italia _ 6. Proprietd - 9. Nota - 11. Per

volare - 12. Africy Orientale . 13. Non sta
fermo - 15. Andar - 16. I sogno di 0gnj aero-
modellista - 17, Figia d'lnaco ammta da
Giove - 18, Né sl né no . 19. Non ignoro -
20. Ebbe la moglie mutata in statua di sale
- 22, La prima e Tultima . 24, Un paras-
sita - 26, Brevi istanti dell'eternity - 27. Fra-
tello del figlio d! mjo nonno.

sull’s
auunnumodel"mo e ml volo silen-

zi0s0
disegni’ e vignetts umoristiche.

L°"AQUILONE

i, da i

E' il vero g

|
¢ m ilrulc serio, diveriente, hu‘llv-. ricchissimn. |

da
i dai 12 ai 20 anni,

peria

ma & letto con passione anche n:I'
entusiasmo ai piccoli. |

grandi, che lo consigliano con |

Costa 60 centesimi in futte le edicole - Abhnlnh a

Editoriale Aeronautica - Piazzo del Popolo,

L. 25, semestrale L. 13 |

18 - Romo - Conto C. P. N. 1-24718

I. — 1. Il re della luce ” 2. 11
principe - 3. Scelta accurata - 4. Non aui -
5. Basso - Si muove - 8. Sigla di iina citth
adriatica - 10. Avviamento - 12. La casa delle
apl - 14. Un maestro - 156. lo e te capovoltl
- 19. Le appartiene - 20. Articolo - 21, Meta
di Mitl - 23. Animaly - 24. Bevanda esotica
- 25, Gli estrem) si toccano.

*

La spiegazione dei giuochi contenuti nel
presente numero verra pubblicata nel fa-
scicolo del 3 febbraio 1940-XVIIL

*

Fra } nomi del solutori del giuochi pub-
blicat; in questo numero ne Verrh estratto
a softe uno, che sara 1 vincitore e allin-
dirizzo del quale verrh inviato un lfbro
d'aeronautica. Indirizzare, entro sette gior-
ni dalla data del presente fascicolo, la solu-
zlone su cartolica postale al Cavaller Pin-
daretto, Editoriale Aeromautica, plazza del
Popolo 18, Roma.



L'attacco del nemico da bassa quota,
quasi a corpo a corpo, ¢ una forma a'im-
piego che si é presentata spontanea alla
mente e aderente allo spirito degli aviato-
ri, fin dai primi tempi di esistenza delia
aviazione bellica.

Nella grande guerra, sul

da bombar , da ric . da
caccia,

Nel marzo 1917, nell'offensiva sferrata
sul basso Isonzo per aprire la via verso
Trieste, parteciparono all'attacco sull'Her-
mada, da bassissima quota, con bombe e

ici, una ottantina di velivon,

fronte franco.tedesco, si sono avuti molti
episodi di assalto aereo, iniziati ne] 1916
quando si poté disporre di veicoli con
caratteristiche e armamento appena pos-
sibili e ripetuti con varia intensita e varia
fortuna per tutta la durata del conflittc,

Gia nella battaglia di Verdun (febbraio
1916) i tedeschi avevano tentato di far
partecipare direttamente nella lotta ae-
roplani della loro «aviazione di fanteriax
Ma i risultati erano stati poco soddisfacenti
per la difficolta di individuare nella bolgia
infernale del campo di battaglia le proprie
truppe dalle avversarie.

Le fanterie tedesche erano state bensi
munite di bandiere di segnalazione per
indicare agli aviatori le posizioni raggiun-
te, ma esse ne facevano uso mal volentieri
per non rivelarsi anche alle attivissime
artiglierie francesi che le tenevano conti-
nuamente sotto 1] fuoco.

Successivamente, nell'estate de] 1916, alla
batlaglia della Somme furono i franco-in-
glesi ad attuare, e con pieno successo, il
metodo di assalto.

In tale battaglia l'attacco delle fanterie
fu iniziato dopo che l'artiglieria tedesca
era stata quasi completamente paralizzata.
C Bl D! sferra-
rono lattacco da bassissima quota, col
fuoco delle mitragliatrici, contro la fante.
ria tedesca nelle sue trincee e, nei suoi ri-
pari, contro lartiglieria nelle sue posizioni,
ottenendo risultati pienamente positivi.

In proposito cosi st esprimono le relazio-
ni tedesche: «Le perdite, durante questi
attacchi, non erano molto gravi per quan-
to concerneva il numero, ma I'effetto mo.
rale che ne derivava era deprimente, I sol-
dati s1 sentivano continuamente spiat; =
perseguitati dal nemico, e si sentivanop sen-
za scampo anche dove avevano, fino al-
lora, trovato riparoy,

Si ere verificata allora la completa sor-
presa nel metodo. E Ja ricerca della sor-
presa, se non pii di metcdo, di tempo e
di lucgo, deve costituire la preoccupa-
zione dell’ n 1
azione e in qualsiasi momento, Alla sor-
presa & infatti connessa in gran parte la
rluscita di ta) genere di azioni.

Nell'estate 1917 vennero costituite dat
tedeschi delle «squadriglie da battaglia»
destinate organicamente all'impiego d'as-
salto in massa sul campo di battaglia, cui
erano prima destinati soltanto aeroplani
isolati.

I notevoll success! tattici e strategici
conseguiti in diversi settori, durante le vit-
toriose d della pri
estate 1918 sono stati in parte attribuiti

al razicnale e intenso impiego di tall
squadriglie da battaglia.
I tedeschi’ costruirono anche uno spe-

ciale aercplano corazzato, adoperato esclu-
stvamente per l'attacco al suolo. Si tratta-
va di un velivolo metallico le cui parti vi-
tall (personale. motori, serbatoi) erano pro-
tette da una corazza di circa cinque mil.
limetri. L'armamento era costituito da

bombe e da mitragliatrici.
L'ecoessiva pesantezza veniva perd a

!

e

di volo di un tale velivolo, che avrebbe
invece dovuto essere molto maneggevole,
esuberante e veloce per poter
migliori condizioni la sua difficile azione.

L'idea di munire di una leggera ed ef-
ficace corazza alcune parti del velivolo, a
protezione in primo luogo de) pilota, & ri-
sorta negli ultimi templ che
la moderna metallurgia permetta di risol-
vere soddisfacentemente anche questo pro.

blema.

Sulla fronte italiana fon fu creata una
vera e specialita di assalto, ma
furono impiegati in varie occasioni contro
le truppe di tutte le :

massa veramente imponente per l'epoca

Allora « le nostre carlinghe risalirono piii
e piu volte I'Hermada, come vomeri ostt-
nati che l'arassero».

Nel giugno 1918, durante la battaglia
del Piave, nei punti ove le nostre linee ave-
vano ceduto, furono scagliati tutti i mezzi
aerei disponibili per ricacciare l'invasore

In quei giorni, proprip durante un'azione
di mitraghiamento sul Montello, cadde glo-
riosamente {1 nostro «asso degli assi», 11
maggiore Baracca

«Le Plamme nere avevano adottato l'ar-
ma corta. Non volemmo noi essere da me-
no. Fiamme bli. Lo sanno le fanterie au-
striache a cui il vento rasente dall'ala strap-
pava il fazzcletto di su la nuca pavida»
Cosi si espresse il Poeta ricordando queste
aziond.

Nello stesso anno 1918. essendo nato

ni — riuscite azioni di assalto del tipo
bombardamento contro obiettivi situati an-
che nell'interno del territorio nemico (sta-
zioni ferroviarie di Bolzano, Fortezza,
Innsbruck ecc.).

Uno «specialista » in tal genere di azioni
fu Gino Allegri, della Squadriglia « Sere.
nissima », l'eroico ¢ mite « Fra Ginepro»
di D, d di d'oro.

Durante la grande guerra si profila-
rono dunque tutte le diverse forme di im-
piego del velivolo anche nel
assalto: contro truppe armi e servizi, sul
campo di battaglia e nelle immediate re-
trovie: contro particolari obiettivi sensi.
bili. nell'interno del paese nemico.

L'impiego sul camj . Ul battaglia vero e
proprio risulta norm: . -nte il pii oneroso
e difficlle, per ovvie ragioni.

Ivi il rischio é elevato perché la reazione
del nemico & piu intensa e concentrata.

compitt di-

©

Ed e spiegabile per 1l fatty che nelle
i 2 . siano di o di

P 3 obiet-
tivi consistenti per il normale bombarda.
mento, Si tratta di battere quasi esclusl-
vamente truppe e bestiame, contro cui ap-
punto ha buon giuoco l'assalto u base dl
mitragli e i da bassa
quota,

Nel dopo guerras si sono avuti ovunque
esempi di un simile impiego dell'aviuzio-
ne: in Libia, in India, nell'Irak, nel Maroc.
co, ece

Infine la piu imponente applicazione del
metodo si avuta nella guerra etlopica, do-
ve i velivoli di ogni tipo sono stati sempre
largamente impiegati in azioni di assalto,
conseguendo i risultati piu brillanti e de-
cisivi,

Anche nei conflitti recenti ¢ in atto tra

Grande é la difficolta di ben
gli obiettivi da battere, probabili sono gli
equivoci nel discernere gli amici dai ne-
mici.

Piu semplice e piu redditizia si presen-
ta lazione sulle retrovie, particolarmen-
te contro le armi e i servizi accentrati in
riserva o transitanti nei passaggi obbligatl.
Una intera divisione britannica fu scom.
paginata e paralizzata, nel settembre 1917,
essendo stata attaccata dal cielo mentre
transitava, con fanteria, artiglieria ed auto-
veicoli, su due ponti della Somme.

L'azione d'assalto di bombardamento
contro obiettivi sensibili di ridotte dimen-
sioni. ovunque situati, si giustifica per la
opportunita e la convenienza di non ricor-
rere in tali casi al normale bombardamen.
to, il cui impiego pud risultare troppo dif-
ficile e oneroso in ragione dell'esiguita dl-
mensionale dei bersagli o della loro parti-
colare ubicazione.

Peraltro taluni di questi bersagli — ti.
piche le vie di comunicazione — rivestonc
un‘importanza capitale, specie in determi-

I'aeroplang SVA, superba alata
di brillantissime caratteristiche, alcuni pi.
loti effettuarono con tale velivolo — che
era impiegato normalmente per ricognizio-

nati

Un campo nel quale il metodo d'assalto
ha una applicazione si pud dire totali-
taria ¢ la guerra coloniale,

Nazioni or e industr pro-
gredite, azioni d'assalto — pila frequente-
mente contro truppe e servizi, talvoita an-
che contro obiettivi diverst — sono sta-
te effettuate con successo, specie quan-
do si ¢ potuto contare sulla prevalenza,
magari lemporanea ¢ locale, nel dominio
del cielo,

Cosi in Spagna e in Cina, in Polonia e
in Finlandia,

L'assalto richiede da parte degli equi-
paggi particolare perizia, oltre a treddo co-
raggio e spirito di abnegazione.

E' la mente che conta, oltre al cuore e
forse piu del cuore,

Soprattutto per la riuscita di ogm azione
d'assalto ha importanza la preparazione,
la conoscenza sicura, precisa e minuta dei
luoghi da sorvolare e degli obiettivi da bat-
tere, la capacita a sfruttare in tutte le
sue possibilita il mezzo aereo di cui si di-
s

pone.
Anche la esecuzione richiede la massi.
ma € m ten-
dere con ogni sforzo a condurre l'azione
nelle condizioni di tempo e di luogo e se-
condo le modalita e i procedimenti preven-
tivamente definiti e prescelti

povic




ETIRD CONTRAEAED =

manda, sempre a mezzo radlo, l‘ln'elto del
motore e
di un paracadute portato a bordo deu‘
modello stesso, Cosicché 11 piccolo velivolo
scende appeso al paracadute e pud pren-
dere terra senza danni,

Se dun.nue il tiro I'aeromodello viene ‘col-
pito in una parte vitale in modo da non
poter pil evoluire correttamente — cosa
che si rende visibile da terra — pud essere
ugualmente comandata la discesa col pa-
racadute.

E' anche possibile rendere automatica
l'apertura del paracadute e la discesa.

In oml Caso dlmque hzrm’wdello si n-

pub riparare e rmtwre in completa em-
cienza per Ie successive esercitazioni,

DIEL

'CRONACA BREVE|

— L'AQ )

nato aua linea Amsterdam-Batavia, ver traf-
fico diurno e notturno.

s é dimesso

sua attenzione alle
tuttavia
di rimanere a disposizione del Comitato nel
caso slano necessar| | suol servigl

LA COMPAGNIA americana « United Air.
lines » ha deciso di concedere 1l passaggio
gratuito su tuttl | suoi avpparecchi ai can!
usati come guida del clechl, che potranno
sdralarsi al pledl del loro proprietari ma
non occupare DOStL

IL RAPPORTO ANNUALE del Vicesegreta-
rio alla Guerrg degli Stati Unitl, Louls
Johnson rivela che gli Stati Uniti hanno
speso In armamenti a tutto il glugno 1939,
450 milioni di dollari, Sebbene il rapporto
non fissi 11 numero esatto di canmoni, aero-
plani, carri wrmati e altri armamenti se ne
deduce che # quantitativo dell'Esercito di

istratori del suono per controllare il fuo-
co delle batterie controaeree é stato lumen‘
u‘o del 400 per cento e il numero

anA tedesca Mowr Argus ha com-

rer cannoni ﬂal 210
pﬁ' cento. Le ﬂﬂlrngllnl.ﬂcl antiaeree sono
state aumentate cel 140 per ento; | fuclll

pletal
mma-eeheouwﬂm‘o.\l)ommcv
clnnd.l

COMPAGNIA di trasport! aerel del
shm ha compiuto nel xm un Lm.l]c dl l 331

ch'u 136 mlh chl-

appunto a pro’ déll'addestramento al tiro
d.n parte lrﬂ(llﬂ'l cmu- reale con la di
tuito un di difficile un by i o
Infatti la di un notevoll. jometrs.

‘mobile nell'aria, e con le caratteristiche di
mobilita di un velivolo, & cosa tutt'altro
che semplice.
Qualche volta si sono usati dei pallon-
cini a idrogeno, la cui velocita perd si svi-
I\mne] senso verticale, in ragione della
ascensionale posseduta, essendo gli
mu-menﬁ laterali llmlutl a quelli pro-
vocati dalle correnti aeree eventuali. Con-
dizioni dunque sostanzialmente diverse da
quelle volute,

Si ¢ ricorso allora generalmente ai ber-
sagli rimorchiati, costituiti o da una co-
mune «manica a vento» (la nota manica
tranco-conica aperta alle due estremita) o
da un telone a con su disegnata
hnuzoml di un velivolo,

pers

molti inconvenienti, specie alle velocita
piuttosto elevate.

Intanto é da considerare che i bersagli

rimorchiati offrono una grande resistenza

all con-
il quadrato della velocita,
E molti gual sono provocati proprio da
tale resistenza traducentesi in sforzi consi-
dmou che devono essere sopportati dal

cavo di rimorchio.
Con | velivoli lenti il cavo poteva esse-

sard l'ultima — & stata fatta in America

L @ di
misurando _circa qu:ttromzmdinperm
ra alare. E' munito di un motore a scop-

conseguire .
che avviene con l'aiuto di una piccola cata-

pulta.
La parte pil interessante della costruzio-
ne & dall

del a

bordo al quale sono collegati gli organi

di governo dell'neromodello nonché il co-
mando del motore.

L'aeromodello pud raggiungere una quo-
ta di circa 2000 metri,

Da terra un operatore, direttore della
esercitazione dj tiro, avendo a disposizione
1

1L, PRESIDENTE degli Stati Uniti ha as.
.e(nlto 1l trofeo per l'unity di aviezione n:
vale che ml.l i1 miglior rendimento di
curezza, comandante Franck Ward della
umngu. a1 periustramento N. 11, con sede
a San Dlego, che nel 1938 ha volato per 4903
ore senza nessun incidente.

IN > ad , e
stato stabilito che un aeroplano pud rico-
noscere un sottomarino ad una profonditd
di circa 15 metri, cuando l'acqua sia stato
di calma, 11 sole non brilli e non soffino
wenty forth.

GLI STATI UNITI avrebbero trovato la
soluzione di tre importanti problemi interes-
santi la difesa antlaerea: 1) un nuovo fucile
semiasutomatico di grosso calibro che do-

essere efficacissimo contro gli aero-
plan! d'assalto; 2) un nuovo tipo di can-
none antiaecreo da 37 mm. che € risultato
ottimo per la difesa delle prime linee contro
3) un nuovo apparecchio

per il
do, segue a vista I'aeromodello e lo fa evo-
luire a suo piacimento, nella zona di cielo
prescelta.
Qu-ndo ad eluclhme umnnu si vuo-
co-

aecee
acustico con mletwre ymleollmunu adat-
to per l'a di apparecchi nemicl
LE nlllw Fokker starebbero
costruendo un commerciale a 5
motori, di cul 4 a tandem ed uno situato
sul naso della fusoliera, che warebbe desti-

del 155 ver cento; gli appa-
recchl di controllo per il fuoco del cannoni
antiaerel del 130 per cento ¢ | mortal da
trincea e le loro automobili del 15 per cen-
wsummdnuua:umemcmh
parte del al

stata sopratutto accordata importanzg llh
protezione contro gli attacchi aerel

E' STATO ILLUSTRATO ai 3000 delegat!
della Socletd Americana del costruttori mec-

gere
U verrh adottato, se idoneo, dall'esercito
2 dalla msring degli Stati Uniti. Nlturll-
mente il pl grande segreto circonda
costruzione. Il letto alla uocleu
lo descrive come un nuovo motore ad alta
potenza, a reffreddamento llouido con 42 ci-
lindrd, attualmente In costruzione
una delle magglori fabbriche dj motori

IN UN DISCORSO tenuto a Madrid aglt
ufficiali Qewr-lonengmnle\'-‘u:)u
llustrato la cep! knpctunu del coqzo

durante {l corrente anno Iutu gl sforzi wn.
deranno a sviluppare l'industria aeronauti-
ca allo scopo di metterla in grado di fornire
al Pgese larmg aerex necessaria alla sua
difesa ¢ al suo potenziamento. Il generale
ha dichiarato che alla fine del 1940 la Spa-

to entro ¥ 1941,

INGHILTERRA :

mento

versa |'attacco, acquist: cosi un aspetto

leggero e ricognizione. L'ala ha una caratteristica forma in piant:
ando to romboidale.

S0 AL W PN TN

il «Westland Lisander »

Il « Westland Lysander » & un monoplano ad ala alta costruitc in gran serie per I'Arma Aerea britannica per impieghi di bombarda-

fisse e in una

taggio.

delle capottature dell2 ruote si possono adattare, per
1l motore del « Westland » é un « Bristol Mercury ».

le l;llww:l di bombardamento, due

le semiali sono rastremate tanto verso le estremitd come
L'ala nel centro & munita di trasparenti, permettendo la pil ampia visibilita
possibile alla luminosa cabina dove trovano pouo un pilon ed un osservatore. L'armamento difensivo consiste in due mitragliatrici

dall’ i notevole di questo velivolo sta nel fatto che ai lati estern:
speciali supporti portabombe di facile smon-
La sua velocita massima é di circa 350 km.




rContinuazione dal numerg precedente)

Per quanto riguarda la torsione, essen.
do noto il momento torcente in ogni se-
zione, dato dalla fig. 3, possiamo applicare
la formula di Bredt. cioé:

L=
28id
nella quale ¢t é la sollecitazione unitaria
a torsione del materiale costituente il ri-
vestimento resistente, d ¢ lo spessore (che
supponiamg sottile rispetto alle dimensio-
ni del trave) di tale rivestimento, Mt é
il momento torcente a noi noto, e Si &
l'area interna della sezione nel punto che
s considera, cioé l'area di quel pezzo di
profilo a forma di D che sta fra il longhe.
rane e il bordo d'attacco.

Siccome cid che a noi interessa & pro-
prio lo spessore d che dobbiamo assegna-
ve al compensato di rivestimento, c¢i con-
viene scrivere la formula in modo da ave.
re direttamente d, e cioé:

Mt

2Sit

Se. ad esemplo, vogliamo calcolare il ri-
vestimento in corrispondenza della mo-
ne 1V,
dati necessari, Mt é ricavabile dalla fig. 3
e, per la sezione IV, & di 6850 kg./cm.
Come valore di ¢, tenendo conto del fatto
che di
pioppo e che lo disporremo con le fibre
parallele all'apertura alare, per facilitarne
1 montaggio, prenderemo un valore pru-
denziale di 300 kg./cmq. che ¢ il minimo
consentito per impiego nelle

lori cosi bassi dello spessore del rivesii-
mento, ¢ data dal modo con cui abbiamo
ricavato il valore massimo del momenty
torcente, con una formula empirica data
dalle Norme. Nelle Norme, infatti, non st
tiene conto del fatto che lala ¢ pit o
meno svergolata, o che il profilo & pil o

mita. Possiamo anche noi fissare tali li-

compensato, decidere di fare tutta l'ala
con tre soli spessori, e cioé 2 mm., 1.5 mm.
¢ 1 mm. di compensato di pioppo, a tre
strati. Useremo il compensato di 2 mm.
per tutta la zona centrale ret!
quello di 15 mm. fnhuWehle
zione VII, e il compensato di 1 mm. di
spessore della sez. VII fing all'estremita
dell'ala, Se adesso controlliamo con la so-
lita formula 1 valori delin sollecitazione
che si presentano con questi spessori adot-
tati e col valori del momento torcente
assunt! all'inizio, troveremo che ¢ varia
fra circa 45 kg./cmq. all'incastro fino
meno di 30 kg./emq. dopo la sez. VII, scen-
dendo ancora verso I'estremita. Si puo
dimque ritenere che il progetto del rive-
stimento a torsione sia razionale

Col dat1 da noi accumulati finora ci pos-
slamo mettere a disegnate una planta der-
I'ala un po' pii dettagliata di quanto ab.
biamo fatto finora. Faremo questo disegno
in scala 1:10, per potervi rappresentare
in modo visibile tutti | pll'ﬁwllﬂ gla

Vi si

l'andamento del rivestimento di bordo d'at-
tacco, la posizione delle centine e (nse

centine, dell’alettone, del

jario, ecc. Vi ma
i diruttori, che consideriamo come heol-
tativi, ma & necessario

sporli nella parte alare centrale (come sa-
rebbe molto opportuno, sia dal punto di
vista strutturale, sia come comodita di co
mando) perché troppo vicini alla fusoliera
e, quindi, in pericolo di disturbare 1'im-
pennaggio. Li disegneremo id nel trat.
to fra I'attacco della semiala esterna e gl

immagina costitulty da una striscia

Silvano Peri, Cremona, — La disposizio-
ne in diagonale del rivestimento in telo
deile ali di aeroplanc é stata specialmentc
studiata e adottata proprio in Italis, dove
si ¢ dimostrato teoricamente quali sono gli
angoli pit adatti per ottenere la massima
robustezza del tessuto, tenendo anche con-
to della diversa resistenza secondo la tra-
ma e lordito. Non é vero, come tu pensi,
che ci slu cosi molto spreco di tela. Ci sara
jorse un poco di spreco, per avanzo di pezzi
triangolari, quando si fa un soi0 appurec-
chio, ma nella copertura degli aeroplani di
serie si adopera praticamente tutto, anche
i piit piccoli avanzi, che st utilizzano per
guarnire il contorno dei fori di ispezione
La tela viene cucita con un filo speciale
ritorto molto robusto, e sulle cuciture si
incolla una striscia di tela ad orli dentel-
lati, che protegge il filo e frrobustisce il
giunto. La tecnica dell'intediggio richiede
molta pratica per riuscire verfetta, ma con

meno curvo, ma sl fornisce con una rela-
f— -
ks - T i

|,

zione semplice un valore minimo resoh
mentare. L’ osservazione di altri progett!
analoghi di veleggiatore, in cul l'ala ha le

esperienze su provini tagliati normalmente
alle fibre e provati alla trazione, La robu.
stezza risulterd forse eccessiva, ma poiche
a4 noi importa molto anche la rigidezza,
ossia il fatto che l'ala non si svergoli sotto
carico, cercheremo di abbondare in tale
senso, 11 valore Si possiamo ricavarlo da
un disegno della centina eseguito al vero
o in scala. Su un disegno di grandi di-

Te un foglio
dl carta mllumctrnu trasparente e conta-
Di-
qaonendo invece dl un planimetro, ¢i con.
verrd tracclare un in scala 1/5.
planimetrario per conoscerne l'area e mol-
tiplicare il risultato per 25. Nell'uno o
nell'altro modo si ricava, per la sezione IV
considerata i1 valore Si= 712 cmg. Avre-
mo allora, per la IV:

4= ————— =0016 cm.

2 » 712 = 300

Questo valore esageratamente basso del-
lo spessore calcolato (poco pil di un de.
cimo di millimetro) ci fa capire anzitutto
come & razionale l'impiego di una strut-
tura di questo tipo. Per assorbire infatti
la torsione basterebbe appena un foglio di
carta, che rivestisse il D del bordo d'at-
tacco e non si ondulasse sotto carico. In
realtd, non soltanto un rivestimento cost
sottile si ingobberebbe localmente fra cen-
tina e centina per carichi molto inferior
a quelli che in realta si presenteranno, ma
le ipotesi stesse nelle quali la formula di
Bredt & non sotio

nell dell'ala,
Questa formula viene usata in pratica per-
ché semplice ¢ speditiva, ma la teoria ci
consente oggl, e jalmente per opera di
studiosi italiani, di rappresentare meglio

non troppo lontano da quello di 1 mm.
assunto come minimo.

Un'altra ragione per cul va.

ella nostra, e
il carico totale ¢ poco diverso, ci mostra
che, in generale, si ottengono buoni risul.
tati pratici con spessori del compensato
tra i 2 mm_allincastro e 1 mm, all'est

— 4850
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alettoni, salvp a precisarne pid tardi 1a
esatta costruzione, Per comodita di disegno,
supporremo di vedere in pianta tanto la
sezione centrale, quanto la semiala esterna.

senza tener conto del diedro alare di 3°
tracelando, cioé, le centine per costa, Que-
sto disegno verra come & indicato nella
fig. 8. Tl bordo d'uscita rappresentato si

1 attuali costruzioni a ﬂmt;mento resi-
stente, in legno o in metallo, tende a cade-
re in disuso e si intelano ormai quasi esclu-
sivamente, per ragioni di leggerezza, le su-
perfici modili di manovra.
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di Incidenza dal centro verso le

(1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

PROGETTO E CO-
STRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

(Cuntinvazione

dat

FRECCIA E V LATERAI

In un'ala rettangolare normale, bordo di
attacco e bordo d'uscita risultano costituiti
da due rette parallele, perpendicolari alla
direzione del moto. In un'ala rastremata li-
nearmente o limitata da linee curve, potre-
mo immaginare di tracciare una linea, in
genere materializzata dalla presenza di un
longherone, che riunisca i punti situati al
30 %, del vari profili, Anche questa linea
risultera in generale perpendicolare alla
direzione del moto, In alcuni casi, pero,
pud essere conveniente dare alle due metd
di questa linea, a partire dal centro verso
le estremitd, una inclinazione allindietro,

numere precedente)

L'ala risulta allora a freccia. L'utilita del.

la forma a freccia viene spesso discusss
dagli aeromodellisti, e in genere si ritlene
che un aeromodello con ala a freccia sia
pii stabile in volo. In realta, ¢ difficile
glustificare un aumento di stabilita per
effetto della freccia, quando l'ala non ¢
svergolata, Se tutti i profili hanno le loro
corde nello stesso plano, essi aumenteran-
no di incidenza tutti insieme. ¢ non vi sara
modifica delle proprieta complessive del-
Iala, né potra spostarsi il punto di applh-
cazione della forza sostentatrice, In sv
stanza, un‘ala a freccia, in ussenza di sver-
golamenti ¢ di V laterale. non ha altro
scopo che quello di portare all'indietro, -
spetto al centro, una parte delle superfic
portanti, Essa pud cssere quindi usata per
necessitd di centragglo, quando sia oppor-
tuno attaceare I'ala pit in avanti di quan.
to rihiederebbe la distribuzione generale
del pesl. Nel ver! apparecch!, infatti st
usa la freccia alare per visi-

estremith, ¢ rarissimo ¢ usato eccezional-
mente in velivoli speciall). Quando le estre-
mita di un‘ala svergolata, ad incidenza mi
nore del centro, si trovano, a causa della
freccia, piu Indietro del centro portante,
esse agiscono.come un impennaggio di pro-
fondita, tanto pi efficace, quanto esse si
trovano arretrate. Per tale ragione sl pud

D! —
LAQUONE

sua inclinazione laterale e della perdita
di portanza che ne consegue, scende, Sic
come perd, nello scendere, esso presenta
all'aria le due semiali diversamente orien-
tate, si vedrd subito che lala pilt bassa
ha un’incidenza maggiore dell'altra. per cui
porta di pil. Essa tendera quindi a solle-

arrivare ad abolire ogni altro
separato realizzando modelli senza coda.
Per quanto riguarda la stabilita direzio-
nale, l'effetto della freccia In pianta & fa-
cilmente comprensibile, Anzitutto, spostan
dosi indietro le estremita, il bordo d'attacco
assume In planta una forma « V assal pro-
nunciata; quando il modello si presenta al
vento non esattamente di fronte, una delle
ali si proletta nella direzione del mote
come se fosse pid lunga dell'altra, aumen-
tando cosi la resistenza, Poiché la semiala
che avanza é proprio guella che incontra
resistenza  maggiore, essa viene frenata e
la direzione primitiva si ristabilisce, Inol-
tre, riesce facile ed opportuno montare alle
estremitd alari degli schermi, ossia del pic
coli timoni di forma approssimativamente
circolare, | quali s! vengono a trovare in
posizione abbastanza arretrata da risultare

v
bilita, potendosi cosi fissare I'ala pin avan-
ti del posto di pilotaggio, pur avendo ie
superfici rici in
di esso,

Ben altra & l'utilita della freccla in piau-
ta quando I'ala sia svergolata negativa.
mente. (Ricordiamo qui, incidentalmente,
che lo svergolamento positivo. ossia con

COrTispt 2

da pen-
« torinesi
e Trossi

Un bel ve
dio

efficaci, L'effetto di questi
schermi, o timoni d’estremita, & anche
quello di aumentare l'allungamento della
ala, s'intende come effetto aerodinamico.
L ,  inteso

come rapporto fra 'apertura alare e la cor-
da media, rappresenta fisicamente lo svi-
luppo in senso trasversale dell'ala rispetto
alla sua profondita e ci da, in un certo
modo, la misura dell'effetto che | vortic
marginali, che si sviluppano alle estremita
alari, ciocé, dove l'ala termina nell'aria,
hanno sulla ripartizione generale della por-
tanza, E' abbastanza intuitivo che, se in-
vece di lasciare che l'ala termini brusca.
mente, la forniamo alle estremita di due
superfici verticali di guida, costituite ap-
punto dagli schermi, il flusso dell'aria ri-
sulterd in tale zona assal pil regolare e
in conseguenza ne resterd migliorato il
comportamento di tutta I'ala. Naturalmen-
te, gli schermi d'estremita offrono anche
essi una certa resistenza aerodinamica, e
il loro impiego non pud essere percid sen.
z'altro generalizzato, ma deve venir det-
tato dalle considerazioni complessive del
progetto.

Le all di tutti gli aeromodelli ben co-
struiti presentano, se osservate di fronte,
un aspetto a V pil ¢ meno pronunciato.
Le due semiali formano, cioé, {ra loro un
certo diedro, il cul spigolo si trova lungo
la fusoliera nel senso del moto. L'influenza
di questa sul compor
in volo del modello ¢ assai notevole, D'al-
tra parte, non é facile rendersi esattamente
conto di tale effetto, che si riflette sia sul.
la stabilita longitudinale, sia, e soprattutto,
sulla stabilita laterale. Per quanto riguar-
da la prima, noi dobbiamo ricordare che
in ogni istante, durante il volo, si oppon-
gono direttamente una forza diretta verso
il basso, e, clog, il peso del modello, ¢ una
forza diretta verso l'alto, e, cioé, la sua por-
tanza, Possiamo immaginare le due forze
applicate nel medesimo punto, che imma.
giniamo, ad esempio, situato sul longherone
nel centro dell'ala, Se il modello, per cau-
se esterne, aumenta di incidenza, & evi-
dente che il peso non si sposterd per que-
sto, almeno non di molto. Si spostera, in
vece, e notevolmente, la portanza, perché
le estremita delle ali, essendo pi in alto
del centro, a causa del V, vengono portate
all'indietro quando l'assetto aumenta, Na-
sce allora, per il fatto che le due forze non
coincidono pil, una coppia, che tende a
far picchiare il velivolo nella primitiva
posizione, E' chiaro che analogamente av-
viene quando il modello venga

varsi, ristabilendo cosi I'equilibrio laterale
turbato.
Abt dunque separatamen-

te le varie caratteristiche ¢ proprietd del
T'aia. considerata a sé. Tratteremo in se-
guito delle sue relazioni con le altre parti
del modello e passiamo ora a studiare in
dettaglio Ia fusoliera

(Continua)

Antonino Aunese
nl ho avuto due
Per fortuna non
quentemente altric
vita a rispondere

Palermo,
lettere tue
tuttl sorivono cosi Ir
ntl jo dovre! pussare
Cumulo cost le due ri-

In tre gior-

i distintivo ner aeromo-
che tu hai fondo bleu
11 Brevetto A

dellist)
aquila blanca) ¢ il distntive
di volo n wela

2) Cerchero
qualouno di Palermo,

Quello

visto

di mandarti eli indirizz
ittt | modi dir
qui. per tuthti | to) concittading, che
sunmominato Antonino Agnese. n
via Plgnatelll Acagonn 97
sl 0 comunicazion: con
deliista palenniiano.

3) Non é breve elencwrti gl attrezzi te-
cessari per costruire; ma ty bustl swpere che
corriscondono, né vl né meno, agli at-
trezzi necesswri per 4l waforo.

Con cld apero di avertl accontentato

Nicolao Caire, Casale Monfertato Non
U %0 dire sc esistono disegni In scala del
«C. R 32». L'Editoriale, per 1o meno. non
It ha. Puoi orovare a domandarli a gqual-
cho ditta d'wsromodailismo.

Come motorl 4 scatDio. in Italla, ia rcel-
ta é poca. poiché sl ridute tutta al motori
& Grazzinl. Il pia piccolo esistente di ouel-
la € il 3 cme. che Perd non $0 se vensga an-
cora fabbricato. Se tale oilindrata esiste
ancora, pud agevoltuente essere apolicaty ad
un modello AUGINO al Mo e venti di aper-
tura.

Devi percio scrivere

metter
aeromo-

alla ditta Interessats

Boscaini Giuseppe, Torino. —
mi visuita, 11 regolamento della
non sard camblato; |l regolamento
field, salvo variazion

quanio
nazionale
Wake-

leranza in Pih od in meno del 25 per
peso totele wr 227 sezione maestra della
L

fusobers superficle massima degli Un-

pennaggl uguale al 38 per cento della su-
perficle alare.

Ci sono poi delle altre presorizioni: e
riguardano solo lo svolgimento defla gara
La matassa di Cahill era una normale matas-
sa n treccin lunga 124 cm.. cloé pio della di-
stanza fra | gancl, e percid montata con
tenditore, formata da 16 fili di elastico da
1 x 6, cosrispondent! a 32 fill da 1 x 3, e
avente perci una sezione di mm.’ 96

Aspetto la  tua ‘dea rivoluzionaria nel
campo dei carrelll retrattill, sperando che
sia buona

Romolo Fanti, Milano.
tamente il nostro Incontro a
quel glorno afoso di mezz'agosto. Le idee
scambiammo caddero in quel gran
. ¢ vl affogarono miseramente. Forse
sarebbe bene che cl vedessimo ancors, e di
nuovo mettessimo a contatto Il contenuto
di ambo | cervelll. Questo, modestis a par-
te. per il bene dell'seromodellismo nazio-
nale. Fanmi. dunque, sapere qualcosa

GIAR.

Ricordo perfet.
Venezia, in

nell'altro senso. Per quanto riguarda invece
la stabilita laterale, dobbiamo analizzare
successivamente varie fasi di movimento.
Finché il modello si sposta orizzontalmen-
te. con le ali simmetricamente disposte
rispetto alla verticale, la reazione aerodi.
namica su ciascuna di esse non sara di-
retta verticalmente verso l'alto, ma leg-
germente inclinata da ciascun lato verso
il centro. Tale reazione ¢ infatti, guardan-
do il velivolo di fronte, perpendicolare a
ciascuna delle due ali, che abbiamo dett
essere a V. Per ogni ‘semiala, la reazione
aerodinamica di luogo a due compmenu
una diretta verso il centro, assai piccola,
che si neutralizza con quella opposta del.
raltra ala; l'altra diretta verticalmente in
alto, che si somma con quella dell'altra
nh per dare luogo alla portanza totale.

finché I’ aeroplano, o il mo-
drllo vohnnrmalmenu si ha una risul-
tante unica verticale. Se il modello si in-
clina lateralmente, la risultante si inclina
con esso, ma il peso no, sempre
verticale. La risultante lncun-h avendo

llpenn e il modello, in della

ABEROMODELLISMO ANNO XVIII |

MOVO

MILANO . Via 8. Spirito, 14 . Tel, 70668
Modelll volantl, part! staccate, disegnl.
motorini & scopplo ¢ utensili
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E’ ormai divenuto un luogo comune il
duv che in un modello la finitura Incide
almeno per una buona meta sul risultato
finale, Nonostante questo molti, moltissimi
aeromodellisti costruiscono male e ricopro-
no peggio. Colpa principale é la fretta, ne-
nuca acerrima delle cose ben fatte, La co-
struzione, magari, va avanti piano, ma una
volta finito lo scheletro, la fretta di vederlo
volare fa commetteres tutta una serie di
corbellerie.

Ed allora ne viene fuori quella che, a
Roma, chiamano una « pecionata»; eppu.
re, se andate a guardare lo scheletro. pud
essere che sia ben costruito!

Esiste poi una categoria di costruttori che
con l'operazione di ricopertura non vanno
d’accordo, E forse non hanno tutta la col-
pa, essendo la ricopertura la parte pia dif-
ficile anche perché richlede la dose mag-
giore di pazienza.

Infatti si pud imparare a costruire bene
in pochi mesi; ma per imparare a rico-
prire, moite volte occorrono anni,

Vediamo dunque di aiutare almeno questa
seconda categoria, perché per i frettolosi
spesso il difetto @ cronico e non scompare
che dopo parecchi urmi e dopo V'esperienza
di moiti modelli.

Ricordate perd che se desiderate la co-
pertura perfetta, deve essere bene eseguito
anche il modello, e che anche il tipo di
struttura incide sui risultati; per esempio,
¢ assai piu difficile ricoprire superfici che
abbiano longheroni, o comunque strutture
affioranté in senso trasversale al moto.

Mi spiego meglio: ¢ pin facile ricoprire
un’ala avente | longheronj interni, che non
una che I'abbia affioranti, specialmente sul
dorso.

Oltre poi alla maggiore difficolta di ri-
copertura, tall sistemi costruttivi presen-
tano anche una maggiore resistenza al-
l'avanzamento dovuta nun disoonunulu

* seconda per le fusoliere;
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gli urti e tutti gl strappi, mentre per l'ala
la seta deve esscre usata solo nel caso ec.
cezionale di un modelio molto grande, as-
sai robusto, e pesante. tedeschi usano
molto ricoprire 'ala in seta, mentre da noi
tale uso ¢ molto limitato.

1 tipi di ricopertura a base di legno de-
vono esser usati solo in caso eccezionale,
per tipi di fusoliere a semiguscio od a gu-
scio completo, o per ali con bordo d'attacco
resistente.

In questi ultimi tempi perd il legno ten.
de ad esser sostituito da cartoncino del
tipo cosiddetto bachelizzato, che offre, a
parita di peso, una superficie pi pulita e
una maggior resistenza agli agenti atmo-
sferici, unita ad una maggiore facilita di
lavorazione.

Quando si usi Ja carta, si deve scegliere
in rapporto alle strutture la carta adatta;
la scelta non & facile a causa del grande
numero di tipi esistenti e perché tale scelta

ma i] ventre di una semiala, poi il ventre
dell'altra, per ultimi i due dorsi,

Si appoggia il foglio di carta, ben steso,
sul tavolo, e sl cosparge di colla, per pri
mo, il bordo di uscita, sul ventre e lo si
appoggia sulla carta, che vi aderisce: si
rialza poi l'ala con tutta la carta, e si fa
aderire bene, con le dita, la carta al bordo
d'uscita. Sollevando poi i1 lembo opposto,
si da la colla al ventre delle centine, ba-
dando che sia ben data, ché poi la carta
non abbia a staccarsi xa!snndu i1 profilo,
e si fa aderire la carta su ogni elemento,
passandoci su con un dito. Per ultimo si
incolla la carta sul bordo d'entrata, ba-
dando bene che non faccia grinze. Poi con
una lametta da rasoio si rifilla lu carta
che avanza

La stessa operazic «
$0 e la prima semial pronta; bastera ri-
fare lo stesso lavoro .uil'altra semiala.

Una volta finita ja copertura, si deve ba-
gnare la carta, perché, una volta essiccata,
si tenda. Non si trattd pero di immergere
I'ala in un bagno o di ridurla un panno
da bucato come fanno aleuni: ma solo di
inumidiria.

11 sistema migliore & quello di usare uno
spruzzatore, del (ipo di quelli per acqua di
colonia, o per l'insetticida; meglio di tutti
si prestano gli spruzzatori cosi detti da
inalazioni, con soffietto a doppia palla, che
assicurano un flusso costante,

Chi non abbia a sua disposizione nulla
di simile pud usare un batuffolo di ovatta

=i ripete per il dor-

& fortemente inf dalle
del costruttore,

Le varieta di carta per modelli, e che
possiamo considerare fondamentali, sono
generalmente quattro, La carta velina, ©
da fiori, che alcuni chiamano erroneamen-
te carta tela, la carta pergamina od oleata
sono i due tipi che hanno sino ad ora do-
minato il campo; la prima per le ali e la
ma l'evoluzione
della tecnica aeromodellistica ha portato
all'uso di altre due carte, sicché queste
sono rimaste indietro ed ora sono usate
solo dai principianti o da chi vuole spen.
der poco e trovare il materiale sul posto,
poiché tall tipi sono in vendita in quasi
tutte le cartalerie,

I due tipi che ora regnano sono invece:
la carta per duplicatori, in rotoli, alta cir-
ca 30 cm, e che si trova sclo nej colori
bianco e giallo, adatta a tutto; ma parti-
le piccole fusoliere, e per

delle curve che in
quanto la carta o la seta d.l ricopertura
tendono fra centina e centina o fra ordi-
nata e ordinata a seguire la linea pill bre.
ve, cioé una retta, formando cosi quelle
antipaticissime avvallature che falsano i
profili e rovinano l'andamento della vena
fluida.

8i deve percid, prima di tutto, badare
che il tipo di costruzione adottato sia fa-
cilmente ricopribile. Sara bene quindi co-
struire l'ala con il longherone interno, e
dare alla una sezione
se. per esempio, volete costruire una ru.uo—
liera circclare con otto listelli, bastera che
rendiate rettilinei gli archi di cerchio fra
un listello e 1'altro; ne risulterd un cerchio
stilizzato in un ottagono regolare molto
piu facile a ricoprire e che non vi creera
sporgenze o gobbe di sorta,

Chi sia stato presente alle Nazionali di
quest’anno ricordera certamente il modello
di Cingolani, vincitore della categoria ad
clastico: modello perfetto sotto ogni punto
di vista, ma rovinato dalla copertura della
fusoliera, che, avendo una sezione ovale
non stilizzata e pochi listelli, dava I'im.
pressione di un povero cavallo affamato cui
si_contino le costole,

Non sl abbia a male Cingolani per que-
sto curioso raffronto; ma quaiche volta an-
che | migliori costruttori hanno i loro di-
fettl, che perd, per fortuna, o sono insi.
gnificanti, o si tolgono con facilita,

Le strutture che vanno rieoperw in seta

le grandi ali;
ponese, che molti a torto chiamano carta
piuma.

Quest'ultima ¢ un tipo di carta diffusis.
simo all'estero, ma poco noto in Italia, e,
purtroppo anche raro. Presenta la partico-
laritd, rispetto agli altri tipi, di possedere
una fibra, nel cui senso la carta si apre
mentre pre-

senta una
a qualsfasi altra carta. Si trova in tutti i
colori, per lo meno all'estero, & leggerissi-
ma, ed & l'amica dei principianti, perché
a causa della sua conformazione, difficil-
mente fa grinze,

La seta deve essere del tipo leggerissimo
che in commercio va sotto il nome di fou-
lard. Si pud usare anche seta artificiale;
si deve perd notare che questa, essendo a
kase di cellulosa, viene indebolita e qual-
che volta trinciata dalle vernici tenditela,
che contengono, fra l'altro, degli energici
solventi della cellulosa.

Le colle in uso, per tutti questi materiali,
non sono molte: le pil usate per la carta
sono: la colla all'amido (coccoina), e la
gomma arabica, le quale ultima non deve
essere acquistata sotto la forma di quelle
bottigliette cosiddette «per ufficio»; ma
deve essere acquistata in polvere, e prepa.
rata dal costruttore stesso, con un po' di
acqua, circa in parti uguali.

11 liquido che ne risulta deve essere un
po’ denso, e non brodoso, come usano certi

devono poi su-
periore alle altre poicbé destlnuu a sop

poiché, in tal caso, la colla

portare la tensione, non di
questo materiale, Un semplice listello ro-
tondo di pioppo di 2 mm, di diametro, per
esempio, si flette sotto la tensione gqualora
i suoi punti d'appoggio piui vicini distino
pia di 6 0 7 cm,, fra loro.

Supponiamo dunque di avere a nostra
disposizione un modello ben costruito, e
vediamo come lo si possa ben ricoprire,

Dobbiamo per prima cosa stabilire il tipo
di ricopertura: in carta (e di che tipo),
in seta, in impellicciatura di pioppo o di
ba'sa.

Se si tratta di un modello ad elastico

sione; altrimenti sard bene ricoprire questa
in seta, poiché bisogna ricordare che la ri-
copertura ha una parte importante nella
resistenza totale de! modello.

Per un veleggiatore occorre senz'altro la
seta per la fusoliera, che essendo sprovvi-
sta di carrello & costretta a sopportare tutti

ed ultima la carta seta giap-

umido, e strofinarlo sulla carta, ma con
molta ché la carta umida @
fragilissima.

Una volta bagnata, I'ala va messa in pia-
no e lasciata asciugare sotto peso, Il siste-
ma migliore & quello di appoggiare una riga
sul bordo d'entrata, ed una sul bordo di
uscita e fermarle con dei libri o comun.
que dei pesi.

Durante questa operazione, si deve cu-
rare di non schiacciare troppo le strutture,
per non provocare deformazioni pericolose.
Quando le superfici sono ben asciutte, cioé
dopo 2 o 3 ore, poiché I'essiccazione non
deve in nessun caso essere accelerata arti-
ficialmente, si procede alla verniciatura.

Come prima mano, su qualsiasi carta, si
pud usare dell'emailite, diluita con acetone
in parti uguali, che sia perd di buona qua-
lith perché non lasci striature.

Come seconda mano si pud usare una
qualsiasi vernice a finire trasparente o co.
lorata, sia alla nitrocellulosa che a spirito,
che renra lucide, le superfici.

Per le fusoliere Ja lavorazione ¢ Ia gtessa,
con la differenza che, dopo la copertura di
una superficie se ne deve coprire Ja simme.
trica, per evitare svergolamenti.

Le fusoliere a sezione non regolare, vanno
logicamente ricoperte a spicchl, con santa
pazienza.

Quando si usi la carta seta, si deve ba-
dare che la fibra sia nel senso della lun-
ghezza, altrimenti al minimo urto la carta
si spacca.

La copertura in seta é un po' pia com-
plicata e richiede un po’ pin di abilitd; ma
dopo qualche prova, si pud riuscire abba.
stanza bene,

lcol'nc- per la carta, si comincia col ta-
gliare un pezzo di stoffa un il grande
della parte da coprire. i

Se si tratta di una fusoliera, a sezione
quadrata o rettangolare, si ricopre, normal-
mente, una faccia per volta, se la sezione
& ellittica si pud ricoprire addirittura in
due parti, eseguendo le giunture sul listello
superiore e su quello inferiore. In nessun
caso la
, perché la fibra deve essere sem-
pre pnrallell alle strutture,

i comincia col fissare la stoffa sull'ul.
tima ordinata, con un po’ di collante; ap-
pena questo ¢ asciutto, si tira la seta verso
il naso, con molta cura, e vi sl incolla per
cirea un ppena
@ aschitta, ci sl assicura che ln tensione
sia perfetta, e quindi si incolla il tessuto
sulla rimanente parte del

Non

naso.
spande, crenndo quelle bruttissime sbava- Cid fatto si incolla il tessuto, tendendolo
:u:; attorno all’ incol- sul correnti
ato.

In nessun caso si deve usare caseina, od
altra colla da legno, che irrigidisce le strut-
ture e mangia il colore della carta,

Per la seta l'adesivo pit adatto ¢ senza
dubbio il collante cellulosico, che, data la
rapidita di essiccamento, permette di te.
nere in tensione la seta, con le mani, quasi
senza far uso di spilli; qualeuno usa la
caseina, ma non & la soluzione migliore. In
ogni caso non si devono usare le cosidette
resine (resina indiana, colla armena, ecc.),
che non resistono all'umidita,

Vediamo ora come si usano tutti questi
materiali, cominciando dalla carta.

Si supponga, ad esempio, di dovve' coprire
un‘ala: si comincera col trovarsi un tavolo,
ben piano, dove poter lavorare con liberta,
€ quindi co] tagliare un pezzo di carta leg-
germente pill largo e pil lungo dell'occor-
rente. Si ricopre normalmente in due tem.
Pi, o, meglio, in quattro, cioé si copre pri-

occorre incollare le ordinate, e gli even-
tuali listelli intermedi, basta a que-
sto scopo l'emalllite, che si dara, opportu.

E' bene, appena coperto uno spicchio, co-
prire il siminetrico per evitare svergolature.
Ultimato il rivestimento si rifila il tessuto

e si lascia il coliante
pvrqunldu ora, dopo di che si pud passare
I'emaillite come abbiamo detto.

Dopo aver passatp la vernice tenditela &
bene aspettare un giorno, prima di dare
qualsiasi vernice a finire, perché la seta
possa tendere mmplmmmte

Come vernici a finire, usare,
e sono eonmxuabm le vernu:i uh nltm-

si

prestano gll smalti, perché si |rrlgldlsemo
e si screpolano.

Le ricoperture in materiali rigidi, come
il legno e il cartene, rientrano nel campo
delle strutture, poiché hanno sempre fun-

Due bei modelli dei
fratelli Dini, pisani

Enzo Versari, di Brindisi,
con un suo veleggiatore

\\/b

Il goriziano Enzo Chiaroni Morandini
ha costruito questo veleggiatore

Il forlivese Servadio con un suo
modello a grande apertura alare

dell,

ad al

Un
costruito da un -emmndellhla di Pisa
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zione resistente, Ad ogni modo ne accen-
neremo qui rapidamente.

Per coprire un bordo d'attacco, per esem-
pio, si taglia una striscia di materiale di
adatte dimensioni e si applica sulle strut-
ture. precedentemente cosparse di colla a
freddo, se si tratta di legno, o di collante.
se si tratta di balsa o di cartone, e vi si
tiene aderente con una fasciatura di garza,
o di fettuccia. Se il pezzo di coprire pre-
senta una curvatura moito accentuata, si
pud bagnare I'impellicciatura ma solo dal
lato esterno alle curve, in modo che st
aceartocei automaticamente.

La stessa operazione va fatta per le fu.
soliere,

Ma dei sistemi di copertura in legno ci
occuperemo piu diffusamente in un pros-
simo articolo.

uTt

LA RETTIFICAZIONE

DEI MOTORI

Nelle industrie meccaniche, . retidica-
zione ¢ un metodo d'officina e di lavoro
che permette d'ottenere dei peul di dimen-

Aviorimesse smontabili.
cessarln ricerca di sistemi

— Anche nella ne-
dl aviorimesse
smontabill, I'utilitd delle cuall non bud es.
sere corto negatu in tempo di guerra, ITtalin
sta_all'avanguardia

Uno degll ultimj tip!, il «Leonardo da Vin-
ci» & illustrato con molto interesse da una
eoportanti' riviste aeronautiche
francest: « L'Alr

Eteo & formato at ubl d'accialo formantt
un‘ossatura e rivestiti

che dire bravo al si-
gnor K. H E' un sim-
patico complimento
rivoito all'aviazione.

Ma — continua l'au-
tore — insieme alla
passione del volo lo

debbo confessare di
avere anche una ma-
ledetta paura di la-
sciarci la pelle. Si, lo
dico senza Vergogna.
il solo pensiero che
tutto debba dipende-
re dal funzionamen-
to di complicati con-
gegni e che l'uomo
non sempre € in gra-
do di dominarne | ca-
pricel, hu paralizzato finora ogni mio tenta-
tivo di osare. Questi due sentimenti cosi con-
trastanti, 1l desiderio del! volo e la paura,
hanno amareggiato 1a mia esistenza per lun-
ghissimi anni. La « tempesta nel cranio » che
dovette subire quel povero ispettore Javert
del Miserabill, per opery delle sue due co-
scienze. é una bazzecola In confronto a <id
che ho provato jo. In certi momenti ho cre.
duto di impazzire, cosi terribile era la mia

di tela. Le orincipall caratteristiche di que-

sto tipo, dovute alla genjality del suo} pro-

gettisti, sono | glunti delly struttura metal-

lica trovat! in modo da poter essere fissatl

eenza bisogno di vitl ¢ il sistemy d'ancorag-
o oh all’s

volta, quando ero proprio
sul punto di saltare il fosso di cuell'lmpres-
slone morbosa, ecco capitarmi tra le mani un
glornale con I'annuncio @i un incidente aereo,
Sembrava fatto spposta. Allora, l'ossessione
che avrel potuto essere io la povera vitthna

sioni determinate con grande
tmolto superiore al .centesimo di millime-
tro) e di realizzare delle superfici levigate
come quelle di uno specchio, Nella mecca-
nica corrente, la rettificazione si pratica
solo su di un numero limitato di pezzi, par-
ticolarmente su gli ingranaggi. Nelle indu-
strie speciali, — come nella fabbricazione
dei motori d'aviazione, — dove la realiz-
zazione dei diversi organi esige nello stesso
tempo una estrema precisione nelle dimen-
sioni e un‘alta qualita nella natura dei me-
talli, la rettificazione ha preso, in questi
ultimi anni, un posto sempre pii impor-
tante e la sua applicazione allo stato at-
tuale si estende ad una vasta serie di pez-
E Mavleancomdlpiw fino

gl e
d'essere montata superficlalmente, su oua-
lunque terreno anche poco consistente, sen.
bisogno di fondazioni vermanenti, pur
la a

qualunque vento.

Altro erande vantaggio, la rossibilita di ri-
durre | pezzi dell'ossatura a lunghezza tra-
sportabile di modo che lintera

senza pletd per condannarmi
di nuovo a languire nella pil desolante ori-
gionia morale. Come l!iberarsi da tanta ml-
seria?

Fu un amico,
roulette e
l'incoru uelln mia salvezza,

- '@ che rlescl .empre a vincere la

giuocatore arrabblato di
io di lo,

caricata su un solo weicolo automobile, pud
essere ranidamente trasportato e montato
ovunque.

L'eviorimessa trasportadlle « Leonardo da
Vinci» viene costruita in tre tini: per ap-
perecchio da caccia, da ricognizione e da
bombardamento.

Mano d'opera aeronautica femminile. —
Una delle caratteristiche pll curiose dell'In-
dustria Aeronautica Francese di Guerra € la

a guesto finale

della mano dopers

nel processo della hbbncanone mducma-

un gior-

— E nmpllce — rispose — ma te lo dico
in un orecchio, Ho la pazienza di attendere

che esca i1 nero per tre volte consecutive, e

pol punto sul rosso. Capirai, ¢ pla faclle
zeccarci. Le statistiche d! trano che.. ».
se anch'lo avessi la pa-
. — comincial a rumina-
re col cervello. — Fu un

Insomma, per fanvela breve, vohu sapere
come il signor K, H. gluoea la sicurezza del-
la sug pellaccla, ora che — dice 1ul — pud

le, 1a ret si
dei metodi d'officina di nll fino a len
essa non era che il complemento.

11 principio della rettificazione é I'abra-
sione, il consumo, Lo strumento per attuar-
la & la mola artificiale, che ‘& costituita da
migliaia di grani d'abrasivo tenuti stretti
da un legante, La mola puo avere diffe-
renti forme, ma essa rappresentera sempre
un solido di rivoluzione girante intorno al
suo asse, Come una fresa a faccie multi-
ple, la mola lavora con ciascuno dei suoi
grani che tagliano e consumano una parte
del pezzo da rettificare. Essa & animata da
un movimento di rotazione molto rapido.
La rettificazione si opera a secco o con
inumidimento, secondo i casi. L'inumidi-
mento serve ad assorbire il calore sprigio-
nato dal metallo al contatto vielento con
I'abrasivo, Ad ogni categoria di lavoro, ca-
ratterizzata dalla forma del pezzo, la quan-
tita del metallo da togliere, il grado di « fi-
nito» da ottenere, la qualita de! metallo,
corrisponde una mola determinata. Per la
sua mlu. interviene la natura de l'abrasi-
vo, la grossezza del grano, la natura del-
l'agglomerante € la durata deliazione.

Ma vediamo succintamente come si pra-
ticano le principali operazioni di rettifica-
zkml Vi sono molti modl dl rettificazione

In una sola officina ver eprarecchi da
nte 1800

ne, 1 4/5 den
di mano d'opera

E cuesto, dopo che l'orientamento alle co-
struzioni aeronautiche Interamente metalli-
che, ora prevalente in Francia, ha abolito
tutty | lavorl che

totale

al folle niacere del volo? Inor-
ridite, carj amici, e toccate ferro!! Ewli at-
tende pazientomente.. che accada un inci-
dente (sverlamo che la sua pazienza sia Infi-
nita). E nello stesso giorno, e possiblimente
#ulla stessy linea, costul compie il suo bel
viaggetto, convintisimo che il calcolo delle

la costruzione in legno e tela esigeva.
E' chiaro che si debba essere arrivati a
ouesto in Francia, sotto la epinta all'acce-

lo assicura contro qualsiasi ri-
schln In definitiva, egll afferma che piu i1
lmpc passa dal giorno della disgrazia, e piu

per
la mancanze di mano d’overa maschile assor.
bita dalla mobilitazione. my 11 risultato sem-
bra essere soddisfacente tanto da aver fatto
dichiarare n C. Pomaret, Ministro del Lavo-
ro, in un discorso radiodiffuso ultimamente
dobo una sua visita  fabbiche aeronauti-
che col Ministro dell'’Aviazione, «che i capi
e gl ingegner! sono soddisfattissimi del la-
voro delle donme, alcune delle ouall promet.
tono dj diventare eccellenti specialistiy.

Un'idea dell’enorme lavoro che costa la co.
struzione di un apparecchio da bombarda-
mento pud essere data dal seguente minimo
p-ruceure mer le sole all di un lmnroe.
chio da bombardamento pesante occorre
provvisione e la messa in opera di 200000
ribattini!

Contro le formazioni di ghiaccio in volo.
— Sembra che due tecnici aeronautici ame-
ricant A. M. Rothrock e R. F. Selden, dopo
wvere studiato praticamente | tre slstemi
finora trovati per combattere le pericolose
formazioni di ghiacclo in volo, e cloé 1l si-

Enco un albero a cames dl un motore a
raffreddamento liquido. La mola pud eu:-l

stema quello termico e quello
chimico, siano srrivati alla conclusione che
il secondo sia guello degno e suscettibile di

re portata a frazioni di un
millimetro al contatto del pelm. Ecco, per
esempio, una gu

e &1 risultati massimi,
Il orimo ymrorterebbe aifficolta d'implan-
to e incertezza di funzionamento e 1l terzo

assi di pistone. Per questa

di licuidt chi-

tolleranze sono di cinque millesimi di mtl-
limetri sul e d'un

micy 5! sarebbe real-
per niccole sumerfici come

millimetro sullo snexore Dopo dodici pﬁ&
saggi necessari, lo spessore del metallo tol-
to & di mezzo mllllmeu'o Assieme alle mac-
chine che rett delle

e le eliche.
Quello termico Invece sarebbe di facile im-
gas

tosl in recent; esperimenti di temperatura

sbarre di laminaggio, degn assi di pistone,
ece, altre mlcchlne sono necessarie per
dei

cilindri, del cmar dei motori a raffredda-
mento ad aria, ecc. Anche le superfici pla-
ne hanno la rettificazione: essa € realizzata

da rettificare ¢ controllatd da un apparec-
chio graduato di cinque in cingue millesi-
mi di millimetri,
Ma, a loro volta, anche le mole vanno
filettate. Vi sono infatti delle macchine che
servono unicamente a questo. Con il filet-
taggio delh mola oggi si raggiunge quasi
la perfezione matematica, assoluta. Per da-
re un'idea della perfezione del filettaggio
della mola, basterd dire che questo filet-
taggic ¢ controllato con un metodo ottico
applicato ai normali comparatori

elevata ner 11 formars!
di ghiacelo sul bordi d'attacco.

L'ala verrebbe attraversata da una corren-
te di aria calda dl temperatura sufficiente
a formare un I strato d'umidita: e la
pressione d'aria farebbe il resto,

Tocea ferro! — Alutatec! un po' vol, per
favore, a definire la psicologia di un certo
K. H., autore di uno stranissimo articoletto
apparso in una rivista di scienze occulte. St
tratta di una formula anti.rischio assoluta-
mente inedita, escogitata sul freddo calcolo
delle probabilitd; una formula, perd, che a
masticarly bene ha un acre sapore di scla-
callo ed autorizza pertanto a compiere su-
bito i plu efflcaci gesti di scongiuro. Ma
state a sentire: Jo — afferma costui tra tan-
te altre belle cose — ho sempre avuto una
wvoglia matta di volare. M! place 1l volo per-
ché in esso vedo 'a ncetra seconda natura
di .nmll (!) liberarsl da sotto 1a cenere del-
e e miseri

nlrcl di bene overare quaggl
ere un 0 11 premio di siffatta,
mnnm giola. E fin qui gl st an-

che questa st ripeta; di modo che
l'a‘)no. pla pericolosa per 11 volo é quella
— secondo lui — dovo un lungo periodo di
calms
E, non contento di riserbarsi tutti per se
| vantaggi d! tanto onorevole rimedio, 1l de-
gno uomo arriva a dire: « Io non comprendo
come la gente disert! le blglleltene delle
;t.u.lonl del porti e degll aeroporti un
incidente grave ad una ferrovia, ad un ulm-
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scafo o ad un seroplano. Mu se & proprio
quello i1 momento buono per viagglare!»

Vol ridete? Certo, ridiamo anche noi, per-
bacco, poiché se queste idee si vogliono in.
terpretare come una trovata umoristica per
vincere le impressiony collettive, i signor
K. H. pud anche essere un tipo spiritoso ed
originale. mg se per caso egli avesse pariato
sul serlo... guai a lul

COMMENTINO AD UN FATTO CHE,
FORSE, NON E' MAI ACCADUTO

Molti giornali americani hanno nar-
rato in questi giorni la stonia di quer
qQuattro « gangsters » che, preso posto
in un aeroplano, durante il tragitto, do-
po essersi fatti consegnare tutti | va-
lori dai viaggiatori, si sono gettati nel
vuoto con il prezioso bottino, facendo
uso del paracadut

lo non so se la storia sia vera. Certo
essa non poteva avvenire che nell'adat-
tissimo_sfondo dei cieli d'America e pos-
siede tutta la grazia falsa di una vicen-
da cinematografica; ma ci piace di ri-
portarla, perché, oltre ad essere piena
di piccante attualita, essa ¢ suggerisce
delle facili ed amabili considerazioni

Quei briganti paracadutisti non ci so-
no del tutto antipatici. | giornali ame-
ricani in questi ultimi anni ci hanno
fornito troppe storie di banche svaligia-
te da quei loro « gangsters » standar-
dizzati, e |5 letteratura poliziesca aveva
fiaccato il nostro interesse con le mal-
teplici vicende dei ladri gentiluomini
©OBni sapore romantico sembrava vera-
mente bandito dalle avventure brigan-
tesche. Ora ci sembra che questi preda-
tori aerei abbiano conferito dell'elegan-
za e della coreografia alle loro gesta
brigantesche. Certo non si pud negare loro
della grazia, dell'umorismo, della tanta-
sia, dell’audacia ed i loro ftratelli ter-
restri, in fuga dopc le malefatte sulle
loro vecchie automobili, ci  appaiono
sciatti ed incolori.

ci raccontano come sia finita
I'avventura. E questo silenzio sull'episo-
dio piu pericoloso della vicenda ci getra
in un mare di dubbi sulla sua autenti-
cita. Come' Una fuga cosi vistosa non
& stata avvertita da nessuno? E come
0sarono | quattro avventurieri compiere
una cosi clamorosa discesa, che in qual-
siasi luogo non poteva che attirare I'at-
tenzione di eventuali spettatori?

I cronisti non hanno creduto di sod-
disfare la nostra curiosita e noi non ce
ne lagniamo.

i € piaciuto riportare una nota di
cronaca, a cui lo sfondo del cielo non
poteva che conferire un poco di sce-
nica grazia

Gidienne

MIMETISMO
IN FAMIGLIA

— Maria! Marisaal.. ma
dove ti sei cacciata?




1« i dal numero pi )

— Certo che questa storia dei palloni mi pare piut-
1osto strana. Comunque, i giornali continuano a dar no-
tizia di varii palloni caduti qua e la.

— In sostanza, voi condividete il mio punto di vista
che debbono esservi diversi lanciatori. Chi ha un po’ di
buon senso deve ragionar cosi, e non come l'amico Ba-
doero, il quale...

— Un momento! Un momento! — protestd il pmfa—
sore, colorandosi in viso d'un bel rosso cremisi.
cambiamo le carte in tavola, caro Fussi! Io ho dgt.w e
sostengo che, pur essendoci un gran numero di palloni,
Torganizatore dl tutta la fwczndn € uno, e uno solo.

— Che assurdita! — sbuffd Fussi.

— Ma riflettete! Da! momento che i palloni ritrovatt
sono tutti identici in ogni particolare dell'involucro, dello
scrigno e del contenuto, come potete mpporre che senza
vedersi e conoscersi, in America, Europa, Asia, Australia
eccetera, diversi burloni simultaneamente lancino dei pal-
loni chiaramente usciti dalla stessa fabbrica?

— In ogni caso, non pud trattarsi d'una sola persona.
Tutt'al piu posso ammettere che questi burloni, come vol
1i chiamate, facciano parte di una misteriosa organizza-
zione alle dipendenze di un capo occulto.

Sdebssh che ascoltava con crescente interesse, scoppio
« ridere,

—- Si limita modestamente a dire, signor mio: « Mi par
di scorgere in cielo due oggetti che hanno l'aspetto di pal-
loni sferici» e, subito dopo, scrupolosamente aggiunge:
« Naturalmente, ammesso che io stesso non sia vittima di
allucinazione, delirio o autosuggestione e che per effetto
d'una di queste cause non esista pallone alcuno dove mi
pare di vederne due; e ammesso che non sia affetto da
disordini visivi momentanei o cronici che mi diano una vi-
sione raddoppiata; od anche che non si tratti di miraggin
o d'altro fencmeno ottico che mi faccia vedere qui a Zara,
un singolo pallone che effettivamente si tro.

— Mio caro Pussi, — disse — pufzte pen-
sare ad una societa eoulitullasx con un discreto capitale
iperché i palloni

vl nel cielo di Madrid ». Insomma, dato che con scientifica
certezza io possa escludere tutti quum casi negativi, potrel

con un certo ipotesi che

a
messa su al solo scopo di \.nchre dei in aria?
Davvero che gente che facesse questo sarebbe matura
pel manicomio.

— Potrebbe essore una societd preesistente e per altrl
fini, che sfrutta la sua organizzazion anche per questo
scopo. D'altronde, ridete se cosi vi piace, ma le ipotesi di
Badoero sono ancora pii ridicole di quelle mie,

— E quali sarebbero le ipotesi del nostro dotto amico?
- Sebasti al p :

— Le ho gia esposte ieri sera, quando voi gironzolavate
chissa dove col vostro nulogim

— Vi prego di a mio -
insisté Sebasti. — Sarebbe una punizione troppo grave il
lasciarmi nell'ignoranza pel piccolo fallo d'essere andato
un po’ a spasso.

— E sia pure! — concesse il professore.

Si schiari la voce, assestd gli occhiali e riprese:

— Possiamo, tanto per cominciare, suddividere i pal-

in cielo ci siano realmente i due palloni Ma s'intende che
1a sicurezza assoluta la raggiungerei solamente quando li
avessi ai miei piedi e che altre persone dggne di fede ne
ed essenza.

— Uuuuuh, mamma mia! — boccheggm Fussi, facendost
vento con un giornale — Povero mondo, professore mio, se
tutti dovessero essere cosi spaventosamente pignoli. E, di-
temi un po' di grazia: quando attraversate una stnds, e
un'auto vi si avventa addosso a grande velocita, vi scostate
© no?

Lo credo bene! Perché mi fate questa domanda? —
domnndé Badoero, fiutando I'insidia,

— Meno male! — sgl Fussi — Credevo che vi fer-
maste in mezzo alla strada a domandarvi se per caso non
foste vittima di un'allucinazione e se quell'auto non fosse
il fantasma di un'auto defunta nej 1760 a Pernambuco, e
se, per scostarvi, non upeuaste duverh addosso, con molti

che al che ef-

Joni in due categorie: quelli ritrovati e quelli
amente avvistati.
— Ci sarebbe anche la categoria di quelli né avvistati

né ritrovati — insinud Fussi,
— 1 palloni di questa categoria, — dichiard austera-
mente Badoero — solo dal in cul

fettivamente si trattava dl un aummobﬂc e non di un mi-

nestrone alla genovese.
— E' inutile! Non si pud discutere con gente come voi
— borbottd sdegnato, Alvise Badoero, — I) fatto & che molti
di fama ndi; hanno esposto teorie geniali

sono o avvistati o rln'ovtm ossia da quando automatica-
mente si classificano in una delle categorie precedenti.
— Giustissimo! — approvd Sebasti, — Continuate.
— Orbene, — riprese il pmlemre. ringalluzzito — se-
guendo il dell'i
cioé. dai casi noti e all'ignoto e sup-
positivo, noi possiamo senz'altro stabilire che, mentre il
ritrovamento di diversi palloni, materialmente e di neces-
sita dimostra la plurarita di essi, non altrettanto si puo

e verosimili per spiegare V'apparizione di palloni a brevi
intervalli di tempo e in punti del globo lontanissimi fra dj
loro.

— E quali larebbero queste teorie? —
resse Sebastl.

— La rifrazione nunoul’enca per esempio, Uno strato
d'aria altissimo potrebbe, in certe speciali condizioni. fun-
zionare da specchio. Qualcosa d! simile al gioco che anche
voi avrete certamente fatto da ragazzo: rimandare con uno

domando con inte.

affermare quando si tratti di

— Nemmeno nel caso che.io, pemulmeme veda due
© piu palloni? — domandd in Fussi,

— Neppure allora, onorevole tmleo perche, a parte il
fatto che. per cause incidentali e fisiologiche voi potreste
vedere un numero di palloni superiore a quello reale..,

— Volete con cio insinuare che potrei essere ubriaco
e veder doppio? — scattd indignato Fussi.

— Calmatevi, amico! E' quella che, noi studiosi, chia.
miamo un'ipotesi di laboratorio. A parte questo fatto, di-
cevo, molte e svariate sono le cause che potrebbero origi-
Tmfmnmdimdﬂwlnhmmmmﬁh
unico.

— Parlate meno difficile, vi prego, — supplico, ironico,
Fussi.

— Vi accontenterd, — Badoero — perche desi-
dero farmi comprendere anche da voi. Dunque: osservando
due oggetti sferici che vagano fra cielo e terra, il superfi.
ciale dice: «Toh! Due palloni!» Ma il vero saggio non :l
arrischia a una cosi decisa e

to un raggio di sole in un punto assai lontano
da quello in cui batte, Non diversamente, I'immagine d'un
pallone che navighi nel cielo di Zara esser tra-
smessa al cielo di Barcellona o di qualsiasi altro punto dello
stesso emisfero.

— Una specie di miraggio a grandi distanze.

— Esatto. Da tale premessa, consegue che Zaratini e Bar.
cellonesi in buona fede giurerebbero di avere alla stessa
ora osservato il pallone nel loro cielo, e frettolosamente se
ne dedurrebbe che i palloni erano due, mentre invece il se-
condo m rimmagine del primo. E' chiarot

- —_ Sebasti.

— B, dl!eml un po': unse Fussi — pretendere-
ste di spiegare con la rlnesslone anche il fatto, piu volte
accaduto, che il pallone sia stato segnalato in punti distanti
migliaia di chilometri e a poche ore d'intervallo? Se non
sbaglio, la luce non ha bisogno di ore per superare anche
milioni di miglia.

— Giusto; — ammise Badoero — ma in q
tra in la

nmquuldnqllslusoeptrmhlnmnonnhbimpeb
to ed i due soggetti,

— Ma d — ribal Fussi — E fino

@ quel momento, che opina il famoso saggio? Forse che si

tratti di anatra arrosto o di bottiglie di

sia stato preso nel ﬁ!odlqu.lldn corrente stral
di quelle che percorrono, secondo certuni, fino a 1000
© 2000 km, orari..

— Buona sera, signor Sebasti! — augurd un giovane

— Tl vostro canotto é pronto.

— E' pronto? Allora vado subito. Grazie — rispose Se-
basti, alzandosi in fretta e deponendo una moneta sul vas-
soio — Vi saluto, signorl.

— Come! — esclamarono i due compagni, con dolo.
rosa sorpresa — E ci lasciate cosi?

— Una semplice gita solitaria in barca, amici; alla quale
per nulh al mondo rinuncerei.. Addio!

trinse frettolosamente le manji che gli venivan porte

e nlm sul canotto che si dondolava rasente al molo, trat-
tenuto per una cima dal glovane.

— Va’' pure. Zanetto! — ordind Sebasti —. Preferisco
esser 500,
% — Come volete. signore — rispose il barcaiolo, mollando

cima.

Sebasti issd rapidamente la vela che, con un forte
schiowo mmuvmmmml!hvnd.mnmm

— Che tipo singolare, quel sebum — ma‘ma-b Ba-
doero — Chissk da dove viene; chissA dove va...

— lmmu!nv che vada a pigliare un po’ d'aria al largo
— rispose Fuss!

— Ma! -—mormorbupmleunm— Non so perché, ma
ho il presentimento che gli abbiamo parlato per l'ultima
volta — e rimase pensoso a guardare il triangolino bianco
della vela che ballonzolava fra le pagliuzze d'oro che il
tramonto sprigionava dal mare.

Un ronzio crescente di aereo incrind la
serale. Un idrovolante, :b\wﬂo di dietro le isole, nmmlrb
piastrellando in mezzo al can:

— Accidenti! — esclamd nul alzandosi di) scatto —
Adesso investe Sebasti,

Mnnonuudﬂenumd.ldnnmuﬂco ldxvehuu

appena
percettibile, passd da q-uestn. sull mxvcchla il quale de.
colld immediatamente rendendo tutta 1a forza ai motori,
per pochi istanti arrestat1.

— Sebasti parte! E in questo modo... Senza dirci nulla!
— esclamé addolorato il professore.

Due sconosciuti, che arrivavano in gran fretta in quel
momeno, si rivolsero al signor Fussi,

— Scusate, — disse uno, che sembrava un agente in
borghese — m'hanno detto che era qui con voi un certo
Vanni Sebasti... Dov'é?

Fussi non seppe dar risposta migliore che stendere un
braccio nella direzione dell'idro il quale, grande come una
zanzara, scintillava agli ultimi raggi del sole.

Oh — impreco

e ancora
il secondo -
Sonolnnlcheloln.leg\lo-tmvenollmaldneuneon
eummnudmeper\mmlnuwmv-nml
E, gesticolando, s'allontand a gran passi.
nmwmﬁbmmﬁxuhmmnﬂ-
dendoeum
Pvm-mdol—mlﬂbalduemtd che conosceva
di vista — E’ un poliziotto era venuto
espressamente per arrestare qus . Sembra che
il Sebasti sia un antico pirata del Pacifico, che abbia
rubato un ‘e assaltati velieri carichi di perle...

piroscafo
E c'@ dell'altro! (1)
Co}l nome, wlncvnlls.dis:llnnunrnemmdum
d'Utiel e l‘lrjildy avrebbe per 1"
eperﬂnoperhSchlnel' !lcmdmedituml
. ma nt?lel sempre :nuputinhe Be buona sera; vudq
, il

n
E .lllonm di corsa.
(Continua).

ENZO JEMMA

(1) Dello stesso Autorc, vedi: « La strana Crociera del
Passaguai», = O col vento o contro ventos, « I veliti della
tempesta ».



Giannino Dissette, Rosolina. — Prima di
tutto desidero congratularmi con te per il
tuo nel campo Pensa
un pd, io ti ricordo bambino e ora tu sei
quasi un aviatore. Ma, come dici tu, ve-
niamo al sodo, che per te significa «le at-
tese delucidazioni sul motorino a scoppio »

Come sai_ 1o non sono un grande tecnico,
né é mia abitudine dare spiegazioni e in-
formazioni di carattere tecnico in questa
rubrica, che ¢ riservata a piccole delucida-
zioni e, sopra tutto, a fatti di cuore e di

ﬁm

Ecco l'elenco completo dei premi :
1. - Un viaggio aereo.
1 - un viaggio aereo.

- Un modello molo in metallo ar-

gentato deleS. 75».
4. -Unmdauoﬂnvdomunc& G2
del « Sorol vuun.

$. - Un orologio da polso, un
mnuo-l.ﬂadndkcnwlwuu
meduse del cielo del Col. Frerl.

6. - Una matita automatica “

VIAGGI AEREI
GRATUITI

21 nme agglunge che saranno assegnall con

sentimento. Tuttavia, siccome si tratta di
un caso . I

rispondo quanto segue alle tue domande
relative al motorino a scoppio,

Non occorre volano, pol che esso ¢ sosti-
tuito dall'elica di cui, perd, non interessa
il peso, giacché, pii o meno, ad un deter-
minato diametro corrisponde sempre un
determinatg peso relativo, I dati relativi al-
T'elica sono: diametro ¢m, 32, passo em. 20.
larghezza della pala em. 32,

TI motorino da noi descritto su L'Aqui-

NUMERO

stabilita in base al numere degli
abbonati procurati

14. - Un portafogll in pelle ¢ un abbona-
mento annuo a Le Vie dell’Aria.

16. - Un abbonamento annuo a L'Ala d'Jta-
lueumm 11 preaviere della GJIL,

18. - annuo a L' L
all volume I diavolo dell'aeroporto
di Enzo Jemma.

17. - Un abbonamento annuo & Le Vie del-
r'Arig, 11 vob

lume Baracca di Antonino
Foschini e 1] volume Arcipelago delie

!Cdkdl
18. - Dumer] dl

a dodic
menm"dddo 11 volume 7 figliuo-
H i Nino Ourlassare o

19. - dodici numer! di
Avventure del olelo e 11 volume L'avia-
zione negli , e nella
‘parola del 3

§z
E

persone che mom siano mal siale abbomale al nesire giornale
Le norme per partecipare a questa specie di gara sono semplici.
nuovi abbonament, RETT,

per huthi »
dovranne essere ollenuli presso

Chiunque
Mlld-n.ou
comunicandoci sol-

pervenuto
© due giori prima che si chiuda il

concorso, ognuno che intenda
mmxmuuma.umm- I'elenco completo degli abbo-

Eseguito uno scrupo-

de « L'mlwno »
a veritd, la dh .

lone ha dato ottimi risultati. Ad ogni modo,
costruendo esattaiente in base ai dati del
nostro giornale occorre alleggerire il pisto-
ne, |l quale, se ricordo bene, avrebbe do-
vuto pesare gr. 25 mentre l'esperienza ha
dimostrato che dovrebbe pesare circa 18
grammi. Ad ogni modo, fai qualche espe-
rimento, Con il pistone di grammi 25 il
motore pianta dopo i primi scoppi. Quindi
tu dovrai alleggerirlo fino a quando il mo-
tore non funzionera regolarmente e senza
vibrazioni. Sono contento che tug fratello
sia passato effettivo e sia a Gorizia. Ed ora
ti saluto con molta cordialita, (Il mio ri-
tardo & stato causato dal trambusto del
mutamento di sede del nostro giornale).
Salutami tuo padre.

Z10 FALCONE

ATTENZIONE!!
L’ fAimministrazione
dell’ Editoriale
fteronautica e gli
uffici di redazione
de “L’ aquilone,,
hanno cambiato

sede
11 nuovo recapito &

P.” del Popolo 18
ROMA

X. Tom. — «Pattughe di slcurezza ucrea »
vengono chimmate m Inghilterra delle spe-
clall squadriglie incaricate di sorvegliare le
basi aeree avanzate tedesche, con il compito
specifico di splare il decollo degli apparec-
chi tedeech; incarfcat! di lanclare le mine
in vicinanza delle basi Inglesi, e di attac-
carll immediatamente., Nel caso in cul gli

tedeschi
o mwungm 11 loro intento, gli aeroplani
britannici dovrebibero lanciare dei grandd
caricny ol bombe per distruggere le mine,
subito’ dopo la loro collocazione. E' chiaro
che queste pattuglie, Incaricate di spingersi
nel cuore delle basi ueree nemiche e con la
possibilita di trovarsi a fronteggiare contem-
poranesmente un intenso fuoco antlaereo,

s ed
m-u reparti da cmccia, dovranno essere di
necessitd formate da apoarechi potentemen-
te armati e velocissimi. Secondo informazio-
nl britanniche, si tratterebbe infatti di ap-
pl!’!ﬂ:«hi as ento, di nUO-

0 tpo, muniti ¢i un armamento potentis-
\kno Tall wpparecchi sarebbero dotati di
torrette con molte mitragliatrici e svilup-
panti una potenzg di fuoco Intensissima
Queste s0n0, come abblamo gl; detto, le sole
lnlmn-non( che la lumpl tannica for-
nisce In proposito, esse non permettono
di individuare né 1l u.-ao né la derivazione
di tali nuovi apparecchi.

Stefent . Glovanni. Padova. —
1l o

per Ja pro-
phpnd-..yhbonmwnu al two suormle 1
ver

ancora. nuovi nnmln»clvl a tun'oul ol sono
elenchy

dlnuoﬂml\ vorc\u-e;uvumwe-
rare di entrare in ballottaggio per venire in
possesso dl uno dei bei nremi mess! in palio
da «LAguilone », ‘nsisti con la tua opera
di persuasione affinché le vaghe promesse
del tuol compagni @1 scuola diventino con-
cret! vaglia indirizzati alla nostra Ammini-
nuuslune camunq aporezzo e lodo molto
la g Ricordat! che la tenacla é una
dette mUlu‘| vrt,

Berto Armando, Padova. —

dalla RUNA. Come M, allora, inwiar-
telo? lo non sono RUNA. Potrest] ri-
volgerti direttamente all'autore (I aquale
Ser, “ . — Ti voglio an-
zitutto dire i indovinato. Si. lo sono
quell'altro! Le tue 1 al proposito
rivelano come tu siy tagliato
pih per fare il poliziotio che I'meromodelll-
sta, e come tu segua H
glornale con assiduitd, e te lo

altre cualita e per (Coma.
che non avrel fatto altriment!, T'enor-
me numero di pagine che mi hai scritto.
Ma quando la capirete che 10 son
fatto al carne e d'ossa, e che male &m-

ha deciso di attribuirsi la paternita di quel
tale progetto ver cui avrest{ dovuto, se una
glustizin csistesse a cuesto mondo, venire
condannato ally decapitazione perpetun »
Fal duncue mesllo, Serzio Grazzani, a 1gno-
rare l'svvenimento, u far finta di nlente, «
dire in eiro che tu, di modelll a retromar-
cia, non hal mai sentito parlare, Ne gua-
dagnerai di stima e benevolenza. Secondo
capitolo: la faccendy dei numeri arretrati
Quello ¢ pane ner I'Amministrazione, caro
amico, 10 non c'entro. Tanto pia che c'é sot-
to un piccolo, ma sicuro, tentativo di im-
broglio. Dio te la mandi buona. Passiamo
ad altro. La storia del velivoll francesl
Avrai notato, tu che leggi e rilegg! il nostro
glornale con’ tanta religiosa adorazione, che

stiamo, da molto tempo, pubblicando
serle di fotografie, disegni e dettagll di m
Paesi in guerra, E' quind) logico
che anche i velivoll frances; verranno pre.
sentatf. L 10 al quale i riferisct,
é soltanto un buon apparecchio, nient'altro.
che ognuno tira l'acqua al pro-
molino. Circa pol | xcaccla» itallani,
te n'esci con un'affermazione che, i fal
aapere, neppure Ia serva del curato di Ab.

u pud @
lo non eon(-n la serva del curato di Ab-
capisco guindj @ quah
gmn at -umrtu ti vuol riferire,

que, non st pud ad un un-n.m
di formulare cclle idee. Un mio nipotino che
non ha ancora due anni, formula idee stra-
nissime: egll pensa addirittura che la neve
sia latte. Ebbene, nessuno cerca di impedire
che avvengs questo. Ho tirato fuory I'idea
della neve che dovrebbe essere latte, perche
va molto bene d'accordo con la tua, cirea
| wcacclun. Cé¢ solo una differenza: i1 mio
aipotino ha diciotto mesi, e tu parecchi

anni. e data
da Crivello ad un suo corrispondente che,

le relative risposte, numerate nello stesso
delle domande: 1) non credo che 1a
Dortaerel; 2) Travagli &

un tipo che cosa per voi fare com-

non sl é maj sognato ol fare il regista i
comuiedie.

CRIVELLO

ACQUISTATE OGGI STESSO
AVVENTURE DEL CIELO

un romanzo completo, racconli di
guerra. cronache, altualila. lecnica.
variela, giuochi
COSTA SOLO 2 LIRE
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UN’ IMPORTANTE
RISTAMPA 1

Dopo lo strepiloso successo riportalo dalla
prima edizione. I Editoriale Aeronautica ha
curalo la ristampa del diario di guerra del
pilota | io Val Tocci  [Medagli

d'Oro Enrico degli Incerti] :

DUELLI
AEREI

Volume di 209 pagine con 33
tavole fuor:i testo - L. 12

ENZO JEMMA

- IL DIAVOLO DELL’ AEROPORTO

Il <Diavolo» & un avialore ilaliano che, entralo
in un aeroporio della Spagna rossa. vi porla
lo scompiglio e I allarme compiendo mirabo-

lanti ed audaci imprese ai danni delle milizie

[} dsgll avialori nemici. E' un romanzo avventuro- |

sissimo in cui a pagine drammatiche e com-
movenli si allernano pagine di sano umorismo.
Volume di pagine 300 con

numerose illustrazioni . . . L. 20-

t

|
|

ENZO JEMMA

I.' ARCIPELAGO DELLE STELLE

| Quale sia stalo il motive per cui 'Uomo ha vo- |
luto volare. quali siano slali i tentativi siraordi- |

nari ¢ fin'ora ignorali. quale misterioso perso-
naggio abbia provecalo altraverso i secoli il de-
derio e la volonta del volo, @ quanto cosliluisce
la trama di queslo inleressantissimo romanzo.

Volume di pagine 168 con
16 tavole fuori testo . . . .

L. 10.- |

| S >
COSTRUZIONI AIRONAUTICHE
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Jellimanale per ¢ guenand

UN MIRACGLO | UN MIRA-
COLO ! _GRIDA SALVvA=

E.

UN MIRACOLO — FA ECO LO
STAPPA — FORSE IL «SERBATOIO
VOLANTE » E° RIMASTO INTATTO,
BISO6NA ATTERRARE ANCHE NOI:
PRENDEREMO DUE PICCIONI CON
UNA SOLA FAVA. VEDRETE .

—MA COME E DOVE ATTERRARE 2

* _DOMANDA PREOCCUPATO IGNA=
210 IL TERRENO E> ACCIDENTATIS=
SIMO . BISOGNEREBBE CHE QUAL=
CUNO, DA 61U, CI SEGNALASSE IL
PUNTO IN CUI POTER POGGIARE LE
RUOTE.

TOR
_St,

@IO_ DICE GIANN| —10 , SIGNOR INGEGNERE. , VI
FAROS LE SEGNALAZIGNI
—CHE DICI1 2 x
O DATEMI UN PARACADUTE E VEDRETE L%y

>

; @ ( 17— secuiro AL PROSSIMO mmmo)



