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L’AQUILONE

le memorie di un fifoso dell'aviazione

(Continuazione dal numero precedente)

v

Davanti ai dominatori dell'aria

1 miei contatti con I'aviazione sino al
1911 si erano ridotti alla contemplazione a
pitt centinaia di metri di lontananza degli
aeroplani esposti e volanti su gli aerodro-
mi. L'avvicinarsi alle prodigiose macchine

era privilegio di pochi: competenti, mecca-

nici e amici dei piloti e dei nominati;
chiunque altro era escluso.

Purtroppo, né mio padre, né io, tanto
avevamo la fortuna di goder cono-
scenze neppure indirette nell’ambiente ae-
ronautico; quindi facevamo parte di quel
volgo profano che poteva ammirare solo da
lontano, tale noi pure dovevamo
accontentarci di ammirare le macchine ae-
ree a una distanza che per entusiasti della
nostra forza costituiva un vero tormento.

La fortuna perd, pietosa, venne a buon
punto a riparare a questo grave torto of-
frendo a me come a tantissimi altri la pos-
sibiliti di ammirare da vicino e in tutti i
minuti dettagli le macchine aeree nei tipi
allora nol dagli eferici ai palloni-drago,
dai dirigibili, agli aeroplani. Detta fortuna

meno,

e come

ta di mano, nelle sue relativamente piccole
dimensioni, nella incastellatura
tuholare, nella leggerezza delle ali intela-
te, nel suo piccolo ma pur celebre motore
Anzani, pareva incredibile come su d'un si-
apparecchio il famoso Luigi Blériot
fosse riuscito a volare dalla Francia all'In-
ghilterra, ma, pit ancora, 1l'eroico Chavez
a saperare i cupi baratri del Sempione.

sua fragile

mile

Rimasi a Inngo in contemplazione del-
I'elegante monoplano, attento alle spiegazio-
ni di mio padre che condivideva il mio

entusiasmo ¢ la mia ammirazione. Saziata

rio militare; di questo perd non ho &in pre-
ricordo.

ciso

Allorché nscimmo era gia sera inoltrata.
La mia testa era tutta wn’ebollizione di no-
zioni neronautiche e un caleidoscopico so-
vrapporsi di aeroplani rombanti, di sferici
ondezgianti vegli azzurri spazi celesti e di
aeronavi lentamente naviganti nel fluido
elemento atmosferico.

Ritornai  all'esposizione altre numerose
volte e sempre il desiderio insaziabile di
rivedere il gia visto mi spinse a soffermar.

mi pit a lungo nel reparto aerenautico,

dove un grosso sferico a gas, munito di re-
te, navicella ed accessori, sembrava librarsi
sotto la volta del padiglione quasi smanio-
so di aprirsi il varco per balzare nell’im-
mensita del libero cielo.

la curiosita, oltre e

La macchina aerostatica era per me una
novita, per cui mio padre mi apri la men-
te anche ai segreti dell’arte aeronautica.
Cosi appresi per la prima volta cos’erano
le valvole di manovra destinate a lasciar
sfuggire il gas onde permettere la discesa,
la zavorra per consentire invece I'ascesa,
infine incora e il « guide ropen o fune
di sospensione onde attenuare gli effetti di
un violento contatto col suolo. Il tutto na-

ebbe nome « Ei Inter le di

Torino del 1911,

Due apparecchi da bombardamento, fra cui quello di Vito Mus.
solini, atterrano ad Adi Zuola.

Anno memorabile il 1911 per la metro-

e raccolte nei monumentali e
fantasmagorici padiglioni allineati sulle due
rive del Po, dal ponte Vittorio Emanuele
al ponte Isahella, lasciarono in chi ebbe la
fortuna di visitarli un ricordo incancel-
labile.

Io, grazie a biglietti di favore concessi a
mio padre. ebbi modo di recarmi all’Espo-
sizione un buon numero di volte e sempre
ne ritornai con la mente stordita dalla quan-
tith e varieth di cose viste. Di queste, il
padiglione della Marina, la fontana monu-
mentale luminosa, il villaggio coloniale, la
teleferica sul fiume Po e il reparto riser-
vato all’Aeronautica lasciarono tracce piu
dorature nella mia memoria; delle sunno-
minate poi quello che ricordo ancor oggi
con maggior nitidezza & precisamente il re-
purto aeronautico.

Non so dire a qual padiglione fosse an-
nesso; rammento perd assai bene che il sa-
lone occupato dalle macchine aeree aveva
lungo le pareti una serie di attraenti « dio-
rami» a soggetto militare, ossia: riprodu-
zione di paesaggi con scene di vita solda-
tesca rappresentate da fantocei in divisa, di
grandezza natorale.

La prima volta che vi misi piede rima-
si shalordito dalla meraviglia, tanto che
mio padre dovette darmi alcuni strattoni
per disincantarmi. Mi sembra ancora di ve-
der col pensiero il luogo e la disposizione
delle macchine esposte,

Di esse, la prima a colpire la mia atten-
zione fu il monoplano Blériot, tipo « Tra.
versata della Manica». A vederlo li a porta-

tural esposto in forma adatta alla mia
infantile mentalita. Appresi inoltre ad am-
mirare i nomi dei
francesi  Montgolfier,
Charles e Pil
Rozier e degli italiani
Andreani, Lunardi,
Zambeccari, Orlandi,
Usuelli e Mina, questi
due ultimi  viventi,
persone

re de

tutte  resesi
celebri come aeronauti
di costumata abilita.
La meraviglia do.
veva
viemmeglio

perd  crescere
allorché
salone
principale, dove
mastodontico  dirigibi.
le occupava tutto il
vasto spazio dal
fitto vetrato sotto cui
libravasi il gonfio in-
volucro del cetaceo ae.
reo fino al pavimento sul qua'e posavasi
la navicella a traliccio.

passammo  nel

sof.

Se il monoplano e lo sferico m’avevano
colmato di meraviglia, 'enorme e sino ad
allora mai visto gigante dell’aria mi sha-
lordi addiriitura.

11 dirigibile, a guanto me ne ricordo an-
cora, era di tipo flessibile ed aveva una
forma che Passomigliava a un grosso sal-
siccione da cui pendeva a mezzo di un'in.
finita di corde una lunga navicella oceu-
pata da complicati macchinari. Gli organi
di manovra, i piani equilibratori, i timoni
e le eliche completavano I'enorme aeronave,
il cui complesso mi faceva I'impressione di
un’opera di magia.

Fu 1i che venni a conoscere il sino ad
allora ignorato campo dei dirigibili di cui
avevo sentito parlare, ma di cui avevo scar-
se o rudi li idee imperf ap-
prese attraverso le illustrazioni dei perio-
dici. T nomi di Zeppelin. Santos Dumont,
Lebaudy, Almerico da  Schio, Forlanini,
Croceo e Guidoni ed Usuelli, ossia: dei pi
noti  costruttori  d'weronavi e dirigibili
dell’cpoca, vennero ad affiancarsi nella mia
mente a quelli gia familiari degli aviatori.

Non so dire di qual tipo fosse il dirigi-
bile esposto; forse 1' Ausonian di Cele.
stino Usuelli che fu, come narrerd in se.
guito, il primo dirigibile che abbia evolu-
zionato sul cielo di Torino.

Ci fermammo assai a lungo in quel re-
parto e pin volte ritornammo sui nostri
passi per rivedere il gia visto, Tra le mac.
chine nominate mi pare vi fosse anche un
« pallone-drago », caratteristico  pallone o-
blungo usato negli eserciti come osservato-

vera cal alla mia curiositi e passione.

Fu da quel tempo che venni preso dalla
raccoglitrice  di fotografie ed inci-
sioni d’argomento aeronautico, tal quale co-
me altri hanno la mania filatelica o dei
francobolli, oppure delle cartoline. In bre-
ve raccolsi un grosso album di illustrazio-

mania

ni e cartoline riferentisi a tutte le svariate
forme dell’aeronautica. Oltre ad esse for-
marono pascolo alla mia passione i numeri
del periodico illustrato d’aeronautica « L’A.
viatore Italiano» durato, ahimé! pochi an-
ni e la pagina fotografica d'attualita aero-
nautica che la rivista del Touring Club I-
taliano usava pubblicare mensilmente ne!-
Panteguerra,

In conseguenza di questa continuamente
alimentata passione era logico che conoscessi
sull’'argomento aeronautico piu di quanto
comportasse I'eta. Infatti, per quanto avessi
appena olto anni, ne sapevo gia in materia
quasi come un adulto, allo stesso modo dei
ragazzini del di doggi che sanno vita, vir-

Le incredibili vicende

VIII.
Ancora del secondo ratto di Elena di Troia

— Sentite, caro signor Coso: — dissi a
quel bel tipo dell'esploratore dei secoli,
q ci ritr insi — fatemi
una cortesia. Queste vostre avventure sono
veramente interessanti e¢ belle, ma, per fa.
vore, non abbiate la pretesa di
mele per vere...

~— Vi comprendo — rispose; e sembrava
pit pensieroso che sdegnato per le mic
espressioni poco gentili. — E' una specie
di ribellione del vostro raziocinio alla vo-
stra fantasia.

— Ossia?

-~ La fantasia o l'immaginazione, se pre
ferite, rimane incuriosita da queste vicende
insolite ed & lieta di seguirle, ma ecco che
interviene il raziocinio, personaggio posi.
tivo, lui, che si fonda stabilmente sul sodo
e sul ben conesciuto, il quale s'impenna
come cavallo restio di fronte ai fauti non
comuni e, senz'altro, li nega.. Capisco;
ma non j che un pofago delle
foreste brasiliane potrebbe, a norma dello
stesso raziocinio, dichiarare assurdo e inam.
missibile, che so io, il fatto di vedere tntte
le ossa di un uomo vive?

spaceiar-

Una fotografia del lago Ascianghi presa all'inizio del bombarda-
mento del giorno 20 dicembre.

Un veleggiatore di Gil
usto Arsi:

eppe Besana, di
0.

td e miracoli dei pilt noti campioni dello
sport. Mi basti il dire a conclusione che so.
vente i miei buoni genitori ebbero a ri-
spondere a chi si meravigliava di cid: —
Se sapesse le sue lezioni come sa sdottorare
d’aeroplani e d'aviatori sarebbe il primo
della classe! Invece... ancor di grazia se
non & proprio in coda ai compagni... — Ed
avevano purtroppo ragione.

(Continua).
Plero Botto

dell'aviator di ventura

— Gid, ma se io gli faccio la radiogra-
fia, il suo dubbio deve per forza svanire.
Invece...

— Inveee io non ho data nessuna prova.
Mi sembra perd dlavervi detto gia fin dal
primo giorno che in un modo o nell’altro
wvrei finito col dimostrarvi che sono sin.
cero. Frattanto, per placare la vostra su-
seettib di womo al quale «non la si
racconta »n, niente v'impedisce di ascoltare
questi racconti come favole. Non vi pare?
Anzi, resta inteso che son favole e nulla
pitt. Non dispero perd di convincervi de.
finitivamente un giorno, e forse allora vi
dispiaceri d’essere stato scettico,

A questo punto ebbi [Uimpulso di al.
zarmi e di lasciarlo 1i con un bel saluto
e invece, come uno stupido, mi sorpresi a
chiedere:

— Mavevate promesso di raccontarmi la
storin di quello che chiamate il secondo
ratto d’Elena di Troia. Come ando?

*

— E’ vero, ¢ mantengo la parola — ri-
spose. — Se non sbaglio vi avevo accen-
nato che si trattd piv di cosa allegra che
di dramma.

Inatile che mi dilunghi a riperervi tatio
il procedimento della « partenzan, né le

« impressioni  di viag-
gio ». Spero anche che
ricordiate che, durante

queste escursioni, per
un fenomeno inespli-
cahile conosco tutte
le lingue; mi ritrovai
percid a comprendere
perfettamente e a par-
lare quegli orribili dia.
letti dell’antica Ellade,
e la molle e aspirata
lingua della Troade.

Mi sveglio di sopras.
salto un assordante ru-
more di metallo per-
cosyr. Era come se
qualemoe  avesse  la-
sciato cadere dal terzo
piano un enorme pa-
iwolo di rame o di
bronzo su un gran
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diffuse subito intor-

mucchio di saldaie.
no un eallo odore di sudore umano: poi,
nell’ombra. baritonale
esclamo;

« Che gli déi infernali si prendano quel
poltrone di Febo Apollo... Quando proprio
ero sul punto d'infilzave come un agnello
quel coniglio di Ettore, s'¢ tuffato in mare
e la lotta
volte che
il sole se
per proteggerlo dai miei colp:

« Povero
nica e grave di qualcuno che
a sprigionare scintille da una pietra, — Oh,

rauca Vo

¢ durata poco pili... Sarannoe venti
he

Ettore mi sfugge e si salva per.
dai monti

ne va e la notte sve

rispose la voce iro-

ra occupalo

Aluce! -

giorno?

ecco finalmente! Ci si vede come d

~— aggiunse, accendendo una n abile lu-
cerng ad olio e appendendola al palo della
tenda, — Aiace!

-~ Da quanto tempo vi battevate, 1w

vast Povero il mio
ripeté.
ed Fitore?

« Da stamani all’alba, imboseato d'un Ulis.
se; e tu dovieri?

« Ma allora non mi sembra tanto coniglio
quel gnerriero, s¢ pud resisterti tanto tem-
po — replicd sempre piu ironico laltro,
evitando di rispondere direttamente, — Scom.
metto che ora, sulla piazza di Ilio, anche
lvi racrontera che per un pelo tu stesso gli

sei sfuggito.

Il porto di Mogadiscio fotografato da un nostro apparecchio da rico-

gnizione.

voglio d con

« Basta, bastas non utere
te... Sanno tutti che sei il piv accorto im-
broglione dell’Ellade ¢ che a parole e in
astuzia vinei chiungue,

« Se vuoi provarmi nelle armi, son pronto
quande vorrai.. Ma ora ascingati il sndore
e scrostati tutto quel fango: sni
orrido...

« UR! — sbuffo Aiace, scaraventando con

grande frastuono di bronzo anche I'elmo, nel-

veramente

Pangolo dove aveva gia buttato lo scudo e

I'asta che col loro schianto m'avevano de.
stato. — Si pud sapere perche ¢i hai riu-
niti? — e prese a passarsi sulle memhra co.

lossali un panno umide che uno schiavo si.
lenzioso gli aveva porto.
« Calma, amico. Te lo spiegherd a cena.
« Chi s'aspetta? Ti se ¢
quell’sntipatico di Agamennone, non ci sto
Si da delle arie di gran capo di tntti noi,

prevengo che

mentre mi sentirei di stroncarlo con nn
dito solo...
« Bum! Rassicurati; Uillustre monarca di

Arzo ¢ di Micene non saria qui a darci soz.
gezione... Non si degnerebbe lui, il gran re.
Avremo invece il saggio Nestore...

« Che FEracle mi assista! Un
toni presuntuoso...

« Eracle ti ha gia assistito abbastanza fa.
cendoti rendere invulnerabile da Zeus, Per
questo ti azzuffi con tanta disinvoltura col
prode Ettore, che invece espone la sua carne
che si pud ferire...

« Non provocarmi, Ulisse! — urlo Aiace
saltando in piedi. — bene che non &
colpa mia se Zeus...

o Busta.....; e tu non insultare i
ospiti! Oltre il saggio Nestore i sara Pa-
troclo...

« Uhm! Luni & un buon ragazzo e simpa-
tico. Purché non si tiri dietro quell’odiosis.
simo srob del Pelide Achille, Che sia ve.
nuto a fare guaggii non riesco a capirlo.
Shadiglia tutte il giorno dava alla tenda
e aspetta che andiamo a supplicarlo che ci

attaccabot-

miei

conceda la grazia di vincer la guerra. Come
se non bastassi io solo! Se fosse per me...

Una voce pacatu ¢ seialba interruppe il

dire di Aiace e mi fece sussultare assai pit
che le rimbombanti smargiassate dell’impe-
tucso guerriero. Era lo schiave che parlava.
Ulisse, figlio di Laerte!

« Potentissimo
qualcuno che si nasconde dietro quelle

pelli di lupo che hai alle spalle

trasalire, perché quel

comodamente sdraiato

ragione (i
tale che si nascondevs

Avevo

fra le pellicce, ero proprio io.
(Il séguito al prossimo numero).

1) Castellano dell’aria

| PRIMI MESSAGGERI ALATI

Ai colombi viaggiatori spetta il me-
rito del primo.. servizio aero-postale.

Durante il medio evo l'uso dei co-
lombi per comunicazioni rapide si era
diffusn moltissimo e wtti i signorotti
nei loro turriti castelli allevavano e
curavano questi alati - corrieri, che ser-
vivano, durante le scorribande nei ter-
ritori vicini, a tenerli a contatto con
merlata base di partenza.

Se era molto utile servirsi dei co-
lombi viaggiori, era altrettanto neces-
sar.o impedire al nemico il medesimo
uso. Eeco allora sorgere e prosperare i
fale i, abili add ticatori di fal-
chetti per la caccia dei colombi.

Si pud obiettare che tale genere di
caccia mon sia sorta allo scopo di in-
tercettare i colombi viaggiator: del ne-
mico ma a solo scopo cinegetico. Co-

munque i campi dei

guerrieri medioeva-
li erano dotati di
falconieri  abili e

ben forniti di rapaci.
Fin da allora il cielo
era una via da sor
vegliare ed i falco-
nieri, assieme ad a-
bili tiratori d’arco,
fazionavano, naso in
su, pronti ad interdi-

impo =ibile, a causa dela presenza di
uecelli rapaci.

Si & infine accertato che le onds ra-
dio, che oggi solcano I'etere, disturbano
notevolmente il loro senso d'orienta-
mento. Infatti duecento colombi viag-
giatori lanciati in prossimita dell’an-
tenna di una stazione radio trasmittente
a tutta potenza, si sono mantenuli in
volo attorno all’antenna per tutta la du-
rata della trasmissione. Appena questa
e cessata, i colombi, come se avessero
d’'improvviso riacquistato il senso d’o-
rientamento, hanno preso senza esita-
zione il volo verso la loro colombaia.

Fseguite esperienze di lancio con tra-

Cronach

Scuola  specializzati R. Aeronautica

Istruzione di alliev

radiotelegrafisti.

smissioni di potenza vs
sima, si rilevo come s
disturbasse fino a neutralizzare le fa-
colta d’orientamento dei colombi.

Questo fenomeno non & state ancora
spiegato ed & oggetto di studio da parte
di numerosi scienziati.

Gibbi

e d'oro

Non & sfuggito ad alcuno un fatto di
notevole rilievo: Uintervento intenso ed
efficacissimo  dell’aviazione nei combatti.
menti dell'A. O. Era fino a qualche tem.
po fa opinione diffusa che ai combattimen-

ti terrestri l'aviazione non dovesse parte-
cipare se non con pochi nuclei di assal-
to, Ulefficacia dei quali era pero anche

discussa nel campo degli studiosi; ma in
A. O. essa ha dimostrato nel modo pii
luminoso che puo anche essere un poten-
te mezzo di distruzione sullo stesso cam-
po di b lia. Guerra nello spazio & oggi

re le ¢ azioni
aeree del nemico.

Questo nel campo
bellico. Nel campo,
chiamiamolo cosi, ci-
vile, non v'é «trova-
dore » o «cavaliere
di ventura » delle ro-
mantiche e sentimen.
tali storie medioevali che non abbia tro-
vato, nelle tepide e trepide ali d’un bian-
co colombo, il messaggio d’amore o I'ap-
pello disperato di una tenera Dulcinea.

A chi del resto affacciasse dubbi sul
primato detenuto dai colombi viaggia-
tori in fatto di comunicazioni aeree, po-
tremmo opporre... la colomba di Noe
col suo ramoscello d’olivo. messaggio
divino di pace.

Ancora oggi i colombi viaggatori ren-
dono utili servizi e gli eserciti ne cu-
rano l'allevamento e l'addestramento.

E' bene al riguardo chiarire qualche
punto,

I colombi hanno un campo d’azione
limitato non solo nella distanza, ma an-
che nella direzione. Essi sono addestrati
a tornare alla sede della colombaia solo
in certe direzioni.

Vi sono delle regioni nelle quali il

guerra con aviazione, cosi come battaglia
nello spazio ¢ battuglia con aviazione; e
benché lattuale guerra sia a sfondo colo-
niale, tutto ci autorizza a ritenere che tale
felice apporto tattico dell’avinzionr sara
non  meno necessario e sommamente pre-
zioso in una guerra europea.
d'Ttalia -
tavio Zoppi).

*

E giunto (a Gibuti) laviatore etiopico
Tasfae Kadjala, reduce dal Belgio, ove ha
conseguito il brevetto di pilota. Egli &
partito  immediatamente Addis  Abeba
dove, ha detto, & ansioso di usare i nuo-
vi apparecchi etiopici contro gli italiani .

Il Giornale sen. gen. Ot-

per

(Il Piceolo - United Press).
*

In queste ultime settimane piu sensibi.
le ¢ stata sul fronte eritreo lattivita del-
Vaviazione, la quale, metodicamente, ha
eseguito, giorno per giorno, in diverse lo-

calita, innumerevoli operazioni di ricogni-
zione e di bombardamento. Di tanto in
tanto i comunicati segnalano ['incessante

attivita dell’aviazione, in una breve frase
laconica, che ¢ un tacito omaggio alla quo-
tidiuna ed entusiastica opera degli avia-
tori. Infatti 'aviazione, eseguendo un con-
cetto direttivo dell’Alto Comando, sta sot-

loro impiego & difficoltosissimo, quasi

i ; A A
p il memico, giorno per giorno,

Equipaggi della squadriglia « La Disperatc » .

a uno sfibrante processo di logoramento, il
quale comincia ad avere i suoi effetti sul-
lo stato d'animo dell’esercito etiopico. Nel
compimento di questo loro dovere i piloti
e i mitraglieri dell’Aeronautica danno quo-
tidianamente prova di spirito di sacrificio,
di slancio sportivo, di fiammeggiante ardi.
mento, di entusiasmo, di sforzi eroici che
si rinnovano perpetuamente.

(Il Popolo d'ltalia -

*

Il bombardamento aereo

Mario Appelius).

ol (di  Neghelli),
che ¢ durato quasi un’ora con una inten-
sita spaventosa, ha mal ridotto le opere
di difesa sconvolgendole e costringendo il
nenico ad  abbandonarle. Interi traui di
trinceramento sono completamente cancel-
lati dal terreno, per effetto delle esplosio.
ni fittissime, segno di una vera maestria di
lancio. | gruppi di armati nemici che si
troravano presso i magazzini, sono stati
mitragliati, per evitare che il lancio delle
bombe danneggiasse i depositi che la no-
stra Intendenza ha preso subito in
segna.

con.

(La Gazzetta dello  Sport).

*

Certo luviazione della Somalia ha scritto
anche in questi giorni (battaglia del G
nale Doria) fulgide pugine della sua storia.
La dedizione degli aviatori ai Jratelli del-
Uesercito & veramente tale da commuovere.
Pur di risparmiare la vita @ uno solo dei
fanti, pur di accelerare il ritmo dell'azio-
ue, le Forze Aeree hanno talvolta servito
non soltanto da cannone alato, ma diremmo
da pistola alata. Dall'alba al tramonto le
colonne hanno proceduto sotto la
guardic aerea che si

vigile
spingeva lontano a
colpire le riserve accorrenti, che scaglia.
va interi gruppi di squadriglia a bersa
gliare i reparti riuniti intorno ai pozzi. E
domattina gli equipaggi riprenderanno con

i il loro impar iabile e pesante
luvoro di spola fra i campi avanzati e le
posizioni nemiche, felici di contribuire in
misura tanto grande a quella che si pro.
fila come la piii splendente delle vittorie.

(Corriere della Sera . Mario Massai).

*

Durante i nove giorni che hanno pre.
ceduto la presa di Neghelli, I'aviazione del.
la Somalia ha effettuato 545 voli di bom-
bardamento di cui 62 di 800 Km. e 49
voli di ricognizione, mitragliamento e bom.

bardamento, di cui 18 della stessa lun-
¢hezza. Il giorno 20, nell'ora precedente
l'occupazione, Neghelli & stata bombarda-

ta da 26 apparecchi provenienti da 400 chi-
lometri di distanza. Complessivamente so-
no stati effettuati 190 voli per 613 ore di
volo e sono stati scaricati Kg. 39.027 di
esplosivo.  Gli  apparecchi, accompagnate
passo a passo le colonne avanzate e an-
nientate le resistenze incontrate, erano nel
cielo di Neghelli al momento della vit-
toriosa presa di possesso.

(Tutti i giornali).
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Nozioni elementari di aerodinamica

(Continuazione dal numero precedente)

Momento rispetto ad un punto
della corda

Nella fig. 10, diagramma del profilo
Bruxelles 36, il profilo di riferimento &
indicato soltanto con la corda di riferi-
mento. Per la portanza 0,30, il coeffi-
ciente di momento, rispetto al bordo di
attacco e dato dal segmento BA, per il
quzle risuha Cm =0,115. Il centro di
pressione risulta in C. P. Rispetto ad un
punto qualsiasi G della corda, il mo-
mento & dato dal prodotto della forza P
per la distanza del centro di pressione
C. P. dal punto G stesso.

Essendo xp la distanza del centro di
pressione dal bordo d’attacco m, ed xg
la distanza di G da m, la distanza di
C. P. da G sara data dall’espressione
(xp — xg). Percio il valore del momen-
to Mg, della P rispetto al punto G, sara
data dalla formula seguente:

il Mg=P X (xp — xg)

Inoltre il coefficiente di momento, ri-
spetto al punto G, e dato dal segmento
EA, compreso tra la retta OGE e la curva
dei momenti, che nel caso della figura
ha il valore 0,025, letto sulla scala Cm.

Se il punto G corrisponde al centro di
gravita, o baricentro, dell’'ala o dell’in-
tero apparecchio, la retta partente dal-
Uorigine O degli assi e passante per G
si chiama retta baricentrica, ed ha una
particolare importanza nei riguardi del
centramento, argomento del quale si trat-
tera piu avanti.

Intanto possiamo notare subito che Ia
osservazione della retta baricentrica da
senz’altro la percezione del senso di ro-
tazione dell'ala intorno all’asse trasver-
kale baricentrico. Bisogna notare infatii
che I'ala, come ogni corpo soggetto ad
una forza che non passi per il baricen-
tro, ruotera intorno ad un asse che passa
per il baricentro. Nel caso della figu-
ra 10 la rotazione sara in senso picchian-
te (C.P. pin mdwtro di G), e diremo che
il to & I do il seg-
mento EA, compresn fra la retta baricen-
erica e la curva Cm, si trova, rispetto al-
la curva Cm, dalla parte dellasse verti-
cale delle ordinate: viceversa, se il seg-

mento EA si trova, rispetto alla cur-
va Cm, dalla parte opposta, il momento
e cabrante.

Per avere lequilibrio, & necessario
che il punto G coincida con il punto
C. P., cioé che il baricentro coincida
con il centro di pressione o si trovi sulla
stessa verticale. Questa condizione in-
fatti significa che il braccio della forza
P, applicata in C. P., & di valore zero,
rispetto al punto G: non si ha, percio,
rotazione intorno all’asse trasversale ba-
ricentrico. Questa condizione si ottiene
considerando la retta OA come retta bn-
ricentrica. Inver , data la p
ne G del baricentro, possiamo determi-
nare la portanza, e relativa incidenza, di
equilibrio, prolungando la retta baricen-
trica: Uordinata dell'intersezione di essa
con la curva Cm, da la portanza di equi-
librie, Sulla polare del profilo si legge
la relativa incidenza.

Nella figura 10, alla posizione del ba-
ricentro G corrisponde la portanza 0,67,
con incidenza di circa 1345’

La retta baricentrica da anche il modo
di valutare linstabilita dell’ala, per ogni
condizione di portanza (o incidenza) e
di posizione di G, sulla corda. Infaui,
quanto piu grande & langolo formato
dalla retta baricentrica e dalla curva Cm,
tanto piu grande é Uinstabilita dell’ala.
Nella fig. 9 noi osserviamo che alle
piccole portanze 'angolo considerato &
molto maggiore che alle alte portanze:
infatti la variazione di circa mezzo gra-
do di incidenza, corrispondente ai punti
A” ed A™ della curva Cm, produce uno
spostamento del centro di pressione da
C. P.” a C. P.””; la variazione di circa
10" di incidenza, da circa 2° a circa 12/,
corrispondenti ai punti A ed A’ della
curva Cm, produce uno spostamento del
centro di pressione da C. P. a C. P,
molto minore del precedente. E' intui-
tivo che quanto meno si sposta il cen-
tro di pressione, tanto minore sara la
variazione del momento di esso, rispel-
to al baricentro, e percid tanto minore
Iinstabilita.

Riguardo alla posizione di G, possia-
mo ancora osservare, nella fig. 9, che
quando il baricentro & molto arretrato,
come C. P.”

sul bordo d’uscita, la retta

Paleotra dell aeromodellisidi

baricentrica forma, con la curva Cm, un
angolo grande: a mano a mano che il
baricentro si sposta verso il bordo d’at-
tacco, in C. P. ed in C. P, I'angolo di-
viene sempre minore. Percio, quanto
pit il baricentro é avanzato, tanto mi-
nore diviene Uinstabilita. Lo stesso ri-
sultato si ottiene se la curva Cm taglia
Passe delle ascisse in un punto molto
prossimo all’origine, vale a dire che il
coefficiente di momento per la portanza
zero, che si indica con Cmo, sia molto
piccolo. Se la curva Cm passa per 'ori-
gine degli assi (Cmo =0, profili bi-
convessi simmetrici) la retta baricentrica
coincidera sempre con la curva Cm:
Iangolo fra le due rette & uguale a
zero, quindi Dinstabilita & nulla. L’ala
¢ in equilibrio indifferente, cioé & in
equilibrio in qualunque posizione venga
posta. Lo stesso si puo dire per le curve
Cm non passanti per lorigine, quando
la posizione di G sia tale che la retta
baricentrica risulti parallela al tratto
rettilineo della curva Cm. Questa posi-
zione & indicata, nelle figure 9 e 10, dal
punto F, e la retta baricentrica & la ret-
ta OF, segnata a punti: il punto F si
chiama fuoco del profilo e la retta ba-
ricentrica si chiama retta baricentrica
focale. Infine, se la curva Cm taglia
Passe delle ascisse a sinistra dellori-
gine, il profilo é autostabile, poiché I'an-
golo formato dalle rette baricentriche e
dalla curva Cm & da parte opposta a
quello finora considerato. Questa con
zione si verifica nei profili autostab
a bordo d’uscita rialzato.

I’AQUILONE

MEXAHHIM

Fig. .1 Schemi del modello, con pilota

automatico, di Gaiewski.

Anche a questo proposito conviene
ripetere che le buone condizioni, riguar-
do ad uno dei punti di vista del pro-
blema (alta portanza), sono a detrimento
dell’altro (grande instabilita): mentre
viceversa i profili meno instabili, o ad-
dirittura autostabili, hanno picecolo va-
lore della portanza.

Ingegner Bi

(Il séguito al prossimo numero).

AEROMODELLISMO RUSSO

Togliamo da una rivista
d'aeronautica  russa  questa
sul «concorse  an-
nuale del 1935 svoltosi a Ma.
sca. In wno dei prossimi nu-

relazione

meri pubblicheremo i dari
caratteristici, molto interes-
santi, dei migliori aeromo-

delli russi.

Sull’aeroporto di Pafschinoki si radunano i
partecipanti alla gara e si organizzano dietro
le loro delegazioni. Ha inizio il lavoro di
scelta dci modelli e la preparazione per il
lancio. Di modelli ve ne sono moltissimi;
ogni partecipante ne porta con sé diversi
tipi; il quattordicenne Rames ha costruito
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10 delly di carta di tipo complesso. Poi
si nota un aliante senza coda, poi un mo-
dello che si libera della propulsione ela-
stica e dell’elica. In genere i ragazzi mo-
strano la tendenza per le costruzioni com
plesse.

Lu delcgazione di Saratow lancid un treno
aereo composto di 10 cervi volanti. La spin-
ia di qaesti cervi volanti in forma di sca-
tola era cosi grande, che il tenerli con le
mani era impossibile.

I ragazzi hanno dimostrato una grande
maestria nella costruzione dei modelli che
risultano tutti molto bene finiti e le loro
parti accuratamente studiate. Le costruzioni
complesse sono una prova del serio studio
con il quale i ragazzi si sono dedicati allo
aeromodellismo.

Ad onta delle condizioni atmosferiche
molto sfavorevoli, i risultati del VI Raduno
sono stati molto importanti e dimostrano la
penetrazione dell’aeromodellismo nella massa.
Nel corso della manifestazione fu battuto
un primato mondiale e 7 primati nazionali.
E' anche importante segnalare come questo
sport sia entrato nelle scuole; per compren-
derne l'importanza basta riflettere alla parte
che ha il maestro, aeromodellista anche lui,
nell’educazione aviateria degli scolari. Il
maestro-compagno Pevsner ha gin preparato
12 istruttori ed ognuno di questi istruttori
guida a sua volta un gruppo che prepara
altri istruttori.

Il maestro-aeromodellista & un elemento
importantissimo perché senza la sua guida
gli scolari, spesso per seguire la loro pas-

sione per questo sport, trascurano le altre
discipline e per ovviare a questo stato di
cose parecchi insegnanti hanno fatto apporre
entro le aule scolastiche questo cartello:
« Non conoscendo la matematica, la chimica,
la meteorologia é difficile riuscire nell’aero-
modellismo.

Nel primo giorno di gara furono ammessi
dalla giuria pic di 250 medelli; ma alla
fine del 2° giorno questo numero sali a 328.
Un risultato mai finora raggiunto. E'~ diffi-
cile indicare il
tutti erano buoni.

migliore modello perché

I disegni 1 e 2 si riferiscono al modello
di Gaiewski, con pilota automatico.

Per la prima volta sono stati osservati de-
eli stratostati e dei modelli con pilota au-
tomatico.

Gaiewski ha realizzato questa idea (fig. 2).
L’asse deil’elica porta un ingranaggio a vite

e ”

Fig. 2.

— Il dispositivo di pilotaggio auto-
matico, di Gaiewski.

senza fine (a), che riduce i giri di sette-
cento volte; mediante un sistema di ruote
dentate, pone in movimento un disco (v) di
sottile celluloide. Una punta (g), segue un
solco inciso sul disco, e trasmette mediante
comandi (¢) al timone di profondita i movi-
menti predeterminati.

Il modello pertanto esegnira questa o quel-
la evoluzione.
escogitata per il timone di direzione.

Il modello ha risposto all’aspettativa de!
costruttore, compiendo brillantrmente tutte
le evoluzioni, e si consiglia a tntti gli aero-
modellisti di costruirne di simili. Per il
resto il tipo non si distingue dagli altri se
non per Ucsattezza del lavoro.

Il tipo a fusoliera del Martinof é un esem-
pio di costruzione ben meditato e realizza-
to; ha una buona forma e lo scheletro &

Una simile trasmissione &
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a traliccio in dural. Esso ha volato con es-
cezionale stabilita.

Nonostante il profilo sottile (8 % Zagi 876)
le ali sono abbastanza solide.

Molto simile al modelle Martinof # laltro
di Swcistunef che ha le identiche caratteri-
stiche.

Due modellisti hanno costruito un tipo il
cui motare si distacca in volo.

Il modello Pawliencenko ha forma nor-
male, a fusoliera senza tubo. La difficolta
di mantenere il centraggio dopo il distacco
del mectore ha costretto a rinunciare a get-
tare via anche Uelica e perché Uelastico non
si perda, il P. vi ha attaccato un piccolo pa-
racadute. La buona forma ed il profilo dan.
no al dello una buona stabilita

Liberato dall’elustico, il modello ha un
piccolissimo carico (1 kg. m2) e puo pla-
nare.

Il modello Jurmasoff & un .« canard» ed
entro la fusoliera trovasi un trave che sop-

porta tutti gli sforzi.
Un altrc modello presentato dal Paulie-
cenko & interamente metallico in dural.
Molto interessante ¢ il veleggiatore senza
coda di Tincenko, perché la meta anterio-
re dell’ala & ricoperta di compensato. !l

e vl
— 1
(= 1556 2

un

Fig. 3. — Schemi del veleggiatore di
Potapoff.

dorso ed il ventre dell'ala non sono riuniti
jra loro lungo il bordo d'uscita; i due mar-
gini risultano quindi flessibili e migliorano
molto la stabilita adattandosi alle condizioni
del vento.

1l modello ha dimostrato meravigliose qua-
lita ed ha percorso 8400 metri. cio che rap-
presenta un primato mondiale per questo
tipo.

Il veleggiatore gigante di Sceliaceff, di una
apertura d'ali di 5 metri, ha volato per 90
secondi.

Con il veleggiatore di Aksenof si & avuto
un primo esperimento di volo trainato e do-
po il distacco il modello ha volate circa 3
minuti.

Un concorrentc ha presentato, oltre altri
modelli, un veleggiatore senza coda di 4,5
metri; poi merita menzione lidromodello
del Petrof, il cui schema & al disegno 9.

Interessante la costruzione di Demenkoff,
che, munito di un motore a razzo, ha volato
per 150 metri (fig. 4).

L’adunata ha dimostrato lo sviiuppo sem-
pre crescente della tecnica e sempre mag-
giori le ig degli aer dellisti: oc-
corre istituire scuole per maestri di aero-

Paragonando i nostri risultati con quelli
dell’estero e specialmente con quelli tede
schi e americani, ¢ [acile vedere come noi
siamo inferiori soltanto nei modelli a fu-
soliera, in quelli a motore ed anche un poco
nei veleggiatori senza coda. Senza dubbio fra
breve avremo la superiorita anche in questo
campo. Noi siumo superiori per quanto con-
cerne i percorsi; il modello veleggiatore a
fusolicra di Brednef ha volato per 21.000
metri contro 19.500 dei tedeschi.

Osservando la tabella riguardante i ri-
sultati ottenuti nel 1935, possiamo asserire

GENERE Sistema |—1235
DEI MODELLI di fancio | distanza | tempo
metri

A motore (senza'distacco) | a mano | 12000 | & ore 23 m.
Canard a motor (con di-

stacco di quest'ultimo) | a mano | 15020 | 1ora 55 s.
ldro . . . . . . .|dall'acqua] 1205 | 3 m. 20 s.
A motore, a fusoliera .| amano | 2020 | 27m.20s.
A fusoliera idro . . . |dall'acquaj 230 | 1 m. 26 s.
A fusoliera veleggiatori . | a mano | 12250 | 1ora 05s.
A fusoliera senza coda . | dalcervo| 8400 | 15m. 10 s.

volante

che non solo aumentano i
agli anni scorsi, ma che i

risultati rispetto
giovani si impa-
droniscono delle costruzioni pii complicatc.

Nell'anno corrente & stata data troppo poca
attenzione ai modelli a fusoliera a motore
ed in conseguenza non é stato possibile /i
superare i tedeschi.

Con il lancio a mano si ha da noi: 27 m.
20 secondi e 2020 metri. Risultato stabilito
nel 1931 che finora non & stato battuto. I
tedeschi invece hanno ottenuto 1 ora e 8 se-
condi di durata di volo e 2950 m. di percorso.

Da noi non é affatto organizzeto il lavoro
con i piccoli motorini meccanici; in America
invece i modelli provvisti di motorini a ben-
zina volano per centinaia di chilometri.

L A P O S T A
dell' AEROMODELLISTA

Pix Grecuort Milano. — Ti ho fatto
mandare il discgno di un modello molto
facile da costruire: sono certo che ti riu-

scira bene. Ti ringrazio dei saluti ed augu-
ri che cordialmente ricambiv.

Roserto Bucui - Ancona. —-
sioni di un motorino ad compressa
non sono fisse; ma dipendono dalle carat-
teristiche che si vuole ottenere; potenza
¢ nvmeri dei giri. Per celcolare queste, vi
sono upposite formule che certo avrai tro-
vate sulle pubblicazioni cie har letto,
Avaserto PerroNa - Trevise, — Grazie
delle tue gentili espressioni e sii il beuve-
nuto nella nostra aero-famiglia. La forma
dell’aln va bene; non spavemtarti se all'i-
nizio avrai qualche insuccesso e ricordati
che sempre a tua disposizione per
tutto quello che puo esscrti utile,

S. A. L. 2. - Roma. -~ La fusolicra va
bene; perd ti cousiglio, se la costrnisci con

Le dimen-
aria

modellismo, ullargare e rior e lat
tivita di informazioni per gli allievi, curare
Pedizione di bollettini tecnici ed assicurare
per mezzo della stumpa un largo scambio
d'idee tra tutti gli sportivi.

E’ necessario inoltre rinunciare a Moscu
come centro dei raduni generali; migliorare
i risultati raggiunti nelle condizioni mosco-
vite ¢ impossibile.

Fig. 4.

—- Schemi del modello a razzo di
Demenkoff. Questo apparecchio ha percorso
0 metri.

llacciatura, di disporre la venatura

diritta, e di renderla pitt robusta cou un

rivestimento di seta all’esterno.
Passero  Souitario - Milano. — Lu so-
stituzione dei longaroni con un tubo,

come mi spieghi, pud andarc bene; pero
credo che otterrai dei vantaggi ri-
guardo al peso. Ti consiglio di adoutare il
profilo EIFFEL 385 che & quello piit adui-
to. Llirrigidamento del hordo di entrata &

non

cosa consigliabile, sempre

AQUILOTTO ROSSO E NERO . Samipicrdarena.
— Ti ringrazio di quante hai scriiio a mio
riguardo; perd credo tu abbia un po’ esage-
rato. Le tavole «chie desideravi sono state
pubblicate nel numero tre di questo anno,
percid sei stato, senza soddisfat-
to con anticipo. Il compensato ogzi & una
cosa preziosa e quasi la totalita della sua
produzione & impegnata per la costruzio.
ne degli apparecchi dei nostri meraviglio-
si e gloriosi militi azzarri. 11 libro useird
i avrai modo di imparare mol-

volerlo,

glar.

5

La costruzione dei modelli volanti

(Quarta lezione).

Prima di iniziare il montaggio dello sche-
letro  dell’ala, primo lon-
garone inferiore, piegandolo legzermente adl
angolo, verso I'alto,
dente  all’ con la

Sul piano  di mon-
taggio, spilli  messi  late.
ralmente, il primo e il secondo longarone
inferiore, e

prepareremo il

nel punto corrispon-

N. .

castro centina

disegno, fissato  sul

fermeremo, con

monteremo le centine ognuna
nel bordo d'u-
scita e incastrando in esse i longaroni in-

feriori.

al suo posto, incastrandole

Dopo avere verificato che le céntine sia-
no ben perpendicolari col
remo i «due longaroni superiori,
tenuti gnalche centimetro lunghi
necessario.

Occorre ora verificare acenratamente che
le céntine siano rimaste dirilte e in squa-

piano, incastre-
anch’essi

del

pitt

dra, ed anche i longaroni sisno rimasti ben

cseguire un lavoro molto utile, che ¢i con.
sentird i conservare i disegni intat

Metteremo, per questo, dei ritagli di car.
nontaggio, fra il disegn»

e lo scheletro deil’ala, nei punti ove do-

ta sui piani i

vremo eseguire le incollature; questi ri-
agli impediranno che il disegno si incolli
allo  scheleiro.

In questo frattempo la colla si sard pre-
parata, e difatti troveremo il pastoncino
sciolto ¢ trasformato in un liquide denso,
tenace ed adesivo.
un’asticcinola, appun-
lita, metteremo una o piu goece di colla

Con possibilmente

sulle diverse giunture di incastro, proce-

ordine in modo da non dimen-
nessuna.

dendo con
licarne
Stenderemo bene la colla, curando
penetri fra gli incastri, negli spazi
tanti da quel po' di
avuto cura di lasciare.
Terminata

che
risul-
giuoco che avremo
lasciare

I'incollatura, occorre

diritti e paralleli fra loro ¢ che non sfor- il tempo necessario alla colla di asciugare.
zino negli incastri. Occorrono circa 24 ore in luogo asciutto.
Saranno  guai per
22 .l / chi mettera ad ascin-
-—i"—1 * gare la colla esponen-
T = do il lavoro al sole
\ od a qualsiasi altra

/‘ \\\ sorgente i calore.

/ S | 5 Possiamo ora in
N ! L re il lavoro dei piani

N ‘ S Hiad
\| Ql = | i coda.
e Nei modelli volan-
|

! V\ ti il piano orizzonta-
) <, | le e il piano vertica-
y \"“«.\N\J ,,,»/ le, che si chiamano
P J anche impenn; si
55 70 u__!_ a‘;ru‘ do 7 55 Iln.no normalment:
. fissi, e servono &

3350 T T
P mantenere 'equilibrio

Con refe robusto, e senza togliere o spo-
stare lo scheletro dal piano di montaggio,
legheremo i longaroni alle céntine, in ogni
punto di incastro. Una mezz'ala & ora mon.
tata, fatta eccezione solo per il bordo d'en-
trata.

Mettiamo in  disparte questo piano di
montaggio con lo scheletro montato e pren-
diamo le parti dell'altra
eguale  procedimento
queste.

Rimane ora il
colla

mezz'ala:  con

monteremo  anche
lavoro di incollare con
tutte le giunture di incastro.
Vi sono diverse qualita di colla; ma ve
ne & una che per il nostro lavoro credo
sia la pit adatta e la pit economica; &
la colla alla caseina, pii comunemente co-
noscinta col nome di colla a freddo.
Costa poco: di facile preparazione, tena-

buona

del modello.
Questi piani devono avere poi una sa-
gomatura, o forma,

e una superficie che
sia la pit adatta per mantenere stabile
il volo.

Come forma si cerchera di copiare quel-
la degli veroplani veri; ma come superfi-
cie non & cosi facile calcolarne le dimen-
sioni, e il pit delle volte, se si tratta i
un modello di nuove progetto, si deve ri-
correre a tentativi, sperimentando

impen-
naggi diversi e di diversa misnra,
Nella nostra costruzione, perdo, faremo

come abbiamo fatto per l'ala, e dai dise-
gni qui riprodotti (Figg. 1 e 2) ne rica-
veremo altri in grandezza al vero, uno per
il piano orizzontsle e wno per il piano
verticale.

Sia per il piano orizzontale che per il
piano verticale (timone di direzione) adot-

ce, non risente le variazioni atmosferiche teremo il medesimo profilo (profilo N, 461
e percio & molto resistente all’umidita; Eiffel N. 338). E' un profilo simmetrico
non richiede gran tempo per e € hic , non d do i nostri impen-
i suoi residui sono facili ad essere tolti, naggi essere portanti, ma avere soltanio

quando si passera alla rifinitura dello sche.
letro.

Non ce ne occorre
molta: 50  grammi
saranno pit che suf-
ficienti. E’ anche
cessario preparare
tanto la quantita
ficiente, volta per
tu,
non

ne-

ol

=

sul.
vol.
poiché il residuo

s pud conser-

una buona penetrazione, per offrire la mi-
nima resistenza all’avanzamento.

88-

)
o

vare,

La colla a freddo si
prepara mettendo tan-
ta colla in polvere
quanta ¢ lacqua: a

noi  basteranno  per

720

775

ora due  cucchiaini

da caffe di colla, in

due  cucchiaini  dac.

qua. Con un bastonci-

no si fino
ad il miscu-
glio

rimescola,
oltenere
allo  stato (i

pasta. Ora bisogna la-

eciare la colla in ripo.
so, ed utilizzeremo

guesto  tempo  per
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11 disegno  delle  céntine  dei piani di

coda & stato pubbli nel foglio fuori
testn o ul N. 2 de Laquilone.
Dal oo dei piani rileviamo  che

quetle orizzontale ha unampiezza di cen-

timetri 35 per em. 16 di larghezza,  Le

centine sono 6 a due a due eguali e lune

wghe  rispettivamente  mm. G (reale 170
perche mozzatw), 147 ¢ 88 ¢ sono distanti
dall’asse i simmetria del piano. le N, |
e 100 de NO 2 e 50 e le NO 3 mm, 1200

Le »

Fala, sono in legno compensatn di 1 wom.

Mine  di guesto pilane. come  per

astrate ad un uni trit-

di spessore, «

Ve pure
b

listelli i bosso i mm, |2 i

compensato, ma  dello spessore

di mn
Du

sezione, fissati Puoe superiormente ¢ al-

Tunga . 350,

tro inferinrmente  nella parte  anteriore.

rendono la struttura pin robusta,
I
del i

1 timone, o piano verticale. eorrispon.

ntorno ¢ tutte in filo di alluminia

wtro di m. L5,

de ad una meti del pianoe orizzontale: ha
1

costituito i tre céntine

per eme 16 di lar

in compensato di mm. 1, identiche a quel-

le el piano orizzontale, ¢ sono aneh’esse

sato i

incastrate ad  un trave in compe
mm. 15 e raflorzate con doe listelli di

hosso i n

1% 2: il contorne & pure in
i

ine  use

filo dallum vodiomm. 15

n

Per costrnice e i ritu

gli o la rimanenza del o sensato i 1 mm.
(|

Fala.

che ha servito per le céntine (el

Data poi ¢ questa volta abbiamo e

centine a tre a tre cguali, (una coppia i

céntine per il piano  orizzontale, pin la

centing  uguale del  piano verticale), pro.

cederemo  come
dellala

le faremo a tre a tre. dis

abbiamo  fatto per  quelle

e anziché costrairle due a due

dole  snl

lexno una volta sola per

i,

Altrettanto faremo  per il trave, poiche

no orizzontale sim-

essendo quello del pi

metrico, basterd farlo in due parti, che

poi v 0 insieme.

Teniumo presente che le conti

N. 2 devono andare incastrate nel

percin il loro interno, nel punto di
stro, deve essere a spigolo vive, cosa che

non & necessaria nelle cén

Glarella

Crediamo che que-
sta illustrazione non
abbia bisogno i
commenti. Voglia
mo, soltanto, farc
un elogic, per unu
volta, al pittore
Mastrojanni. il qua-
le non poteva rap-
presenture con piit
efficacia gli effetri
d’un bombardamen-
to acreo in Abis.
sinia.

Laquilone b

come 1

imminente  pubblic
molto pitt vasto e completo, Salla f

ma ho proprio ragi

0.

cnare a cost

mari.

propri

un

attentamente le lezioni di

bravo acromodellist

non & il pane, c

da sé. Se dovessimo metter

industriali. mettere su  fabbric

si

specialmente per le e esig

modello (chi sa poi se sarebb

non si potrebhbe

SR TROIANNI
AvmeEnTO-

Rosso - Roma. La 1a
vale fino al 28 ottobre 1936.XIV.
del-
i a i
noocorso riuscitissimo  p colora

iono imparare  la

dei modelli volanti. In s«

con-
nella Palestra dallneromodelli-

qualehe cosa di nuove, le Nozioni

di  acrodinamica,  dedicate  ai
pitt progrediti. Infine, le lezio-

Giarella sono la preparazione al li.

ione, che sard

enda

di un aeromodello, mi dispi

e io, nella

Condor smemorato. che

romodellismo ha o scopo

vire i wlelli, con le

n il proprio buon senso

gnositi.  Pereio debbo

dirti quello che tu non vorrestiz

un blocchetto di legno, o 'im-

ceiatura, si avvolge, e ecosi via, Anzi

ltra ¢ in attesa della scuo-

la, che sifard e che ritarda ad essere ini-
juta perché la R.U
una scuola veramente effic

. vuol fare, qui a

e, se-

arella, e

sarai, seny

I nemmeno sapere co-

In ogni mo.

in rapporto con ling. Bacchelli,

all’aeromodellismo per Roma, che

e li mellerd in rapporty con

acromodellisti. Purtroppo il modello

s¢ dovessimo

ognuno da sé, «i ridurremmo al
degli abissini: il modello volante

seatole di montaggio, dovremmao

» verrebbe verso le 100 lire, per-

operai hisogna pagarli. D'altronde

necessari alla costruzione di un

trovano  facilmente in

P

poter  dare a poco  pre:

volante)

e altro che Taffare roseo

parli. Salutami il wo babho e
sono ben licto di tr

viare

1 pa-

o nella struzione

aiuta il

Luquilone. In quanto al resto, fai detle do-

ire in volo, se¢ vai tu a diri.

gore Loperazione. La henzina per aviazione.

te da dogana (almeno per le scnole i

geio aereo). 1l poeo <o dellappare

chio del quale parli,

0., certe domande non si fa

risposta. Non & logi

presso e ditte  costrutir

bilmente essere spe

iti i puo prender parte ad un concor.

riguardo alla costruzio-

turalmente, Con il primo numero del 1930

per quello dei corsi

anche ulla Sede provinciale de!

I’AQUILONE

Enzo Pandolfi, autore del presente disegno,
dice che questo & ras Scjum.

parecchi riproducibili. Pazienza, Ti

mando un cartone e ti cambio indirizzo.

Tu far della buona propaganda. Quan

do dico o fammi o, intendo . fare al gior.
nale ». Non dubi i

¢ che presto inizieremo

Ia pubblicazione del dizionario aeronau

Saluti cordiali.

Lo Bacomr - Milano. Si, viva L'a.
la
formazioni rivolgiti alla sede  Provinciale
della RUNAL in via 3. Mandy
quando vuo

quilone. A Milano ¢'F wla, Per in-

E grazie.
Mugio Ouivero . Torino. Spedito. Ti
saluto cordialmente. Auguri per 1

costru-
zioni.

Bruno Conti - Miluno. Credo che a
quest’ora to abbia gid ricevuto il giornale
i arretrati.  Cordialitd

con

Gumwo Giassy - Castiglion  Fiorentino,
1l givrnale parte regolarmente, Credo che
ti siano  stati spediti anche gli arretrati,
poi che risulta che Uabbonamento ha ini.
io 1936, Scrivere a Zio Fal
Zio Falco-

zio il 1" gen

cone & facilissimo, Indirizza a
ne. presso L'aquilone - Roma - Viale del.
'Uni

Canarnr - Sesto Calend,
posta ordinaria. E bene al pit

versiti, Ti saluto con simpatia,

Grazie, Ri-

spondo |

tore. Cordialiti.

Bruso Novawese - Torino. Tu hai ra
gione: ma io non ho torto. Ad ogni mo-
do non sono io che ti muovo dei rim-

desideri

proveri. To ti ho comunicato

della R.U.

per ragioni ¢l

A. La quale, a sua vola, e

ti scriverd per posta or-
i. Ma ne ri.
parleremo.  Abbiamo uvuto altre segnala.
Gip. 1
diavolo fa le pentole, e non i copere
(8
tamente, ¢io che

dinaria, non pud fare che co

zioni a proposite dell'impresa

diro sul giornale, e priva.
merita, Segnalero an.

come vedi

che a Tombari il suo illustre imitatore
iatore volgare, & vero). Cordialita ¢

(p
anguri di be

Magio Nomiw
abbonati di costi sono proprio pochi e per-
Curioso che tu

— Inviati. Si, gli

cid siamo nelle tue mani.

mandi i saluti da 30 em. di quota, Neanche

no. Tunavia sono

un neonato e lanto pic
graditi ugualmente. lo ti stringo la mano
radiofonicamente.

Noverro lcaro - Termini Imerese. Fatto.
11 tubo lo puoi trovare presso una delle due
ditte nominate su Lugnilone. E' necessario

che Pacromodellismo abbia un grande svi

luppo anche in Sicilia. Le copie de L'aqui-

lone non bastane? Per Bacco! Dite ai gior

nalai di costi e di qualsivoglia altro luoge

che richiedane un maggior numero di copie

alla nostra amministrazione, Tu dici: « spe-
riumo che in tempi migliori 'aeronautica e
I'aeromodellismo siano molto di pin diffusi .

To ti dica che ttto cio dipende sopra utto
da voi ragazzi. Se vuoi qualche copia da

hai

che da scrivermi, ripetendo, naturalmente,

dispensare a scopo di propaganda noj

pgnome e indirizzo. La tessera sa-

gid arrivata, se o ci fosse venuto
ere certe fucilituzioni u fa-
albonati. Si tratta,

dunque, di antendere ancora un paio di setr-

in mente di chie

vore i tatti i nostri



L’AQUILONE

timane. Ci guadagnerete tutti. Un salutone

cordialissimo.
Rarrakrro veL Rosso - Empoli. Il o
abbonamento scadra alla fine di dicembre

del corrente anno. Ti mando ¢io che mi

chiedi. E ti saluto molto cordialmente.

Ata Azzurna - Borgo Panigale. Ti ho
fatto spedire i numeri due ¢ tre del 36, 11
numero 3 del 1935 & csaurito. Ti saluto,
Fraxco Muscamignio - Ferona. Uno no.
ed uno si. Fubblico quells nel quale si tira
in ballo il Tasso. Forse te lo fo illustrare
dal pittore Bacchelli (Ingegnere? Ma si, ¢

insegna a costruire i

anche ingeznere, e

modelli volanti).
Axxamaniy Rora. Mandami i tuoi in
Jdirizzi esatti di Milano e di Nizza.
Fevexico Cravoinr - Terni.
vermi e spiegare perché non sai se ti abho

Devi seri.
nerai, o no. lo non voglio misteri. Le reti.
cenze mi fanno enormemente sofirire, Come
sai, i cartoni S. 71 ed S. 66 sono esauriti da
un pezzo. Stiamo facendo fuoco e fiamma
per ottenerne in dono dei nuovi; ma con
queste ridicole sanzioni P'affare si fa serio.
Ti mando un S. 55 X, uno, proprio, degli
rimasti in cantina. Un giorno, poi,
I’aquilone & un gior

ultimi
manterrd la promes

rri e

nale »serio, come dici tu. Saluti a

i presto.

L
Guro Azzumse - Agordo. — Finalmente!
Bene. Ricevuto. Escguito. Grazie, Serivo per
posta ordinaria. Evviva lalpino.
Rosexr Witttk - Genorva. Ti faccio man.
dare I'elenco richiesto. La raccolta delle ca-
ratteristiche dei profili & in via di pubb
fra breve. Adesso non c'é
vecchia, introvabile. Ap-

cazione: useird
che qnella
pena uscira la nuova edizione, potrai acqui-

starla dal Ministero dell’Aeronautica. Aspetto

quasi

i disegni. Fra poco L'aquilone iniziera la
pubblicazicne degli schemi di aleani appa-
recchi, adatti ad essere riprodotti come ae-
romodelli. Salute per te Garaholino. Saluti

volunti.

Mario  Notarnicola vuole che zio Falcone

voli.

C. Nockrun Grazie. Le scrive per po-
sta ordinuria.

Ata Azzurra - Bologna. Futto. Hai ri.
cevuto?  Aunguri.

Bruso Buascmine - lesi. Fatto. Spero
che avrai gia ricevuto tutto. Auguri per la

vostrnzione Aell’Folo.
Levt Milano. Grazie dei salmti che
mi hai mandati. 1! codine non mi va

Una volta io he ammazzato un cinese,
per via del cedino. Forza, con lu propagan-
da! Ti saluto con simpatia.

Breoa 42 - Modena. L'ingegner Bac-
chelli & un acruffapopoli. E' una specie di
y della Tutto cio
chegli dice, o serive, & falso e tendenzioso.

agenzia Reuter situazione,
(Non parle delle sue lezioni, le quali, se
non fanno dormire, inoculano nel paziente
una cultura aeronautica e seromode
sp tosu). Dunque, ¢ inutile fare dei com-
ments, |
che io.

stica

soltanto io, nessun altro
ome faccio, io, ad essere un altro?
o Il costruttore

Pazzi «iet daeromodelli v

o vaole — qnasi pronto. Ne da

ufliciale su Laquilone fra

] se |
remo  annuncio
breve tempo. La tessera @ pure sotto i torchi.

Non

cosa & prematura. Le

distintive. La
seuole d'aeromodelli-
creazione. Rivolgiti o
cotestu sede provinciale della R.UN.A., Cor.
sollecitane 1'ist

parliame, per ora, del

smo sono in via i

so Umberto I, 3 e uzione.

Ti mando le copie. Tante cordialita dal o

Zio Faleone

a

UNA TROVATA INGLESE

Allegri, amici. Questa volta ne abbiame
pescata una buona su una rivista inglese
d'aviazione. Questa rivista &, come tutti gli

impeceabili anglo-sassoni, nna di gnelle che

dettano legge in fatto di sapere. Soltanto
volta,
mpa, e scivoln in nna scempiaggine.

tutli sanno

esen

qualche come per questa,

State a sentire: che le navi

servone come base di aeroplani,
ed atterrano sulla  piattafor-
ma, pil o meno vasta, sistemata sulla
tolda di navi Pero,
che volta gli aeroplani sono costres
ammarare. Ed al-
lora si perde l'apparecchio con scassatura,
pilt o meno grave, di tutto o parte del-
Vequipaggio. E voi capirete il perché:

portuerei
che  partono

queste speciali, qual.

guaste  al  motore, ad

velocita prossima ai
carrello  dell’appa-

ammarando ad una
100 chilometri 'ora, il

recchio subisce un brusco contatto con l'ar.

qua, ¢ porta senz'altro la  macchina o
capottare. In queste condizioni gli occu-
panti, se sono fortunati e svelti, riescono

a salvarsi, gettandosi fuori prima di rima-
nere sotto apparecchio capovolto,

Questi  inconvenienti
stamente, |

preoceupano,  giu-
teenici dei paesi che hanno a-
dottato le costose e complicate navi por-
taerei. Ed

ecceo nascere gli studi volti &
trovare i rimedi, uno dei quali & stato ri.
prodotto dalla nostra rivista inglese. Si tratta
di una barchetta di gomma sistemata, dopo

essere stata ripiegata a dovere, nella parte

centrale dell'sla superiore, presso u poco
al posto del serbatoio di riserva.
Iideatore, appena lapparece

mare, questa barchetta, libera dall’invelucre
e gonfinta a mezzo di
compressa,

una bombols d'aria
pud contenere I'equipaggio. In
pill, innovazione interessante, salverebbe da
certa perdita il costoso aeroplano affondato,
che altrimenti andrebbe a fondo,
bilmente.

inesora-

A prima vista lu cosa sembra possa an-
dare. Ma noi non siamo d'accordo, per molte
ragioni, con linventore. Prima
@ lammaraggio dell'apparec-
I'ostacolo rappresentato  dal
risolve sempre

questione

da esam
chio, che per
carrello, si

una capot-
tata. Eccezionalmente ¢
rimarra nella come lo
rappresenta la figura esplicativa. Ed allora
Vequipaggio, proiettsto fuori,
I'urto, o, peggio, rimasto cl
solicra capovolta, nen

di l'apparecchio

posizione normale,

in seguito al-

so nella fu.
certamente

potri

provvedere u rimuovere dalla sua custodiu

la barchctta, ed u gonfiarla. Secondo incon-
venieute: anche se il isse ud
ammarare bene ed a gonfiare la barchetta,

pilota rius

solo con un mare molte calmo I'equipaggio
riuscirebbe a reggersi a borde delln fragi.
le imbarcazione, resa pesante dall’apparec.
chio agganciato sotto di essa. Terzo incon-
veniente: la barchetta, per essere robusta e
provvista di tutti quegli accessori che I'in-
ventore si propone, quale 'appurato radi
telegrafico per segnalare la posizione del-

I'apparecchio, le rivoltelle lancia-razzi per

rie -

naufraghi e
verrebbe a pesare parecchio e ad ingombra

are uttenzione sui .
re non meno. E pertanto non potrebbe tro-
vare agevolmente posto nella sottile ala su-
periore dell'apparecchio. Quarto
niente: per sorreggere lacroplano, la bar-

inconve-

chetta dovrei essere un barcone. Forse
la barchetta si potrebbe collocare verso la
coda della fusoliera, e 1ale sistemazione

gioverebbe a farla uscire pit facilmente dal.
I'apparecchio anche se questo si capovolge.
Malgrado questo miglioramento, tuttavia, ci
pare impossibile che la trovata possa vera-
mente salvare, non diciamo I'spparecchio, ma
nemmeno gli aviatori.

Ingegner Sofistico

CRONACA BREVE

E' STATA PROROGATA A TUTTO 11
1936 la disposizi e ional, dal
Ministero dell’Acronautica, per la quale sono
sufficienti il certificato di passaggio all’ul-
timo corso di scuola media inferiore per
concorrere ai posti di allievo sergente pilota
ed il certificato di passaggio all'ultimo ¢
di scuola media superiore per allievo uffi-
ciale di complemento.

DURANTE IL MESE DI AGOSTO ul.
tima statistica ufficiale — sulle 25 linee della
nostra rete aeres di Km. 17.000 complessivi,
<i sono volati 495.000 chilometri in 2600 ore,
trasportando 6434 passeggeri, Kg. 22.000 tra
posta ¢ giornali, Kg. 94.000 di bagagli
17.006 Kg. di merci. Emergono la 1
Roma-Tripoli con oltre 5000 Kg. di posta e
la linea Trieste-Zarn-Ancona con 700 pas
scgperi.

ea

IL MINISTERO DELLA GUERRA DE.
GLI STATI UNITI ha assegnato a Roberto
itulo-americano,
il premio Cheney per aver salvato due col-
leghi da un aeroplano in fiamme a Dayton
(Ohio) il 30 ottobre 1935. Il detto premio
viene concesso ogni
all’Acronautica per straordinari atti di va.
lore, o consiste in un diploma e in una co-
spicua somma in denaro.

anno  ad  appartenenti

L'AVIATORE AMERICANO ART WIL-
LIAMS, avendo trovato traere dell’aviatore
Rendfern, scomparso nel 1927 durante un
volo da New York Rio de Janeiro, ed

avendo dovute per varie ragioni abbandonare
le ricerche, ha
pena avria approntato il suo aeropluno,

deciso di intensificarle ap-

IL GOVERNO AMERICANO HA MESSO
IL CAMPO DI LAKCHURST a dispos
della Societa aerea tedesca « Lufthausa . per
effettuare voli di esperimento di apparecchi
li sull’Atlantico settentrionale, intesi a
provare se & possibile istituire un regolar=
servizio di comunicazioni acree.

ione

IL CAPITANO AVIATORE FRANCESE
ROSSI, detentore del primato mondiale di
distanza in linea retta, ha presentato un
nuovo aeroplano destinato a tentare di bat.
tere i grandi primati di distanza. Tale appa.
recchio, che & dotato di comandi di pilo-
taggio automatico, raggiunge i km. al.
Pora a 2000 metri d'altezza, ove attinge la
velocita di crociera di 320 km. utilizzando
soltanto i due terzi della potenza totale; il
suo raggio d'azione & di 7500 chilometri,

L'AVIATORE SVIZZERO MARCEL PA-
SCHE annunzia che, appena ottenuta I'omo-
loguzione del suo hio da parte delle
autorita seronauvtiche elvetiche, compira con
la sua « Pulee del cielo s la trasvolata delle
Alpi da Zurigo a Milano,

ppures

DEL CIELO . DELLA R. U.
ra ¢ stata urtala da un a
shagliando Vatterraggio, ha in-
vestito il p
puarecchio producendo.
danni.

pilota che,

ccolo ap-

gli seri

L’AVIATORE DANE-
SE OTTO THANING
non ha potute porta-
re u term Pinizin-
to volo Colonia del
Capo-Inghilterra, per-

che in un atterraggio
u Sun Paolo di Loan-
da ha danneggiato il

proprio upparecchio.

PURGRNIE

HQUILP

AL CIOCCOLATO
=

.
Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche
Vernice Cellon - ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Chiedete Catalogo M. V. 1935
inviando Lire 1,50

ecc.

Edizione A. VALLARD! - Milano
E. GRAZIANI CAMILLUCCI - L. PUTELLI

AMORE DI TERRA LONTANA

VICENDE DI VITA SOMALA L15

AEROMODELLISMO ANKO XIV:

Supporti ed ingranaggi multipli, il
compensato dai piu piccoli spessori.
i migliori cuscinetti a sfere, il legge
rissimo legno di balsa e tutto il no- |
vissimo materiale per modelli volanti

“ M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18 |

Chiedere il listino 1936 con i nuovi
disegni, Inviando L. 1 in francobolli

Aeronautica Bonomi
CANTU

VOLO A VELA

USCIRA PROSSIMAMBNTE |
|

in ricea veste tipografica a cara di |

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

Il costruttore di

aeromodelli

(In questo volume i novellini ap |
1prenderanuo i primi elementi per'
la costruzione degli aeromodelli e!
gli aeromodellisti provetti troveran-
no lezioni e informazioni sulle ul-
| time conquiste dell’aeromodellismo
! di tutti i paesi.

|




(Continuazione dal numero precedente)

Mentre il vecchio apparecchiava,
il capitano si abbandonava a nervo-
sissime evoluzioni.

Misurava a gran passi il salone-
bugigattolo, s’affacciava con estre-
ma circospezione alla porta e tor-
mentava l’orologio.

— Pancho! — gridd a un mari-
naio che era tutto occupato a scru-
tare con diffidenza grandissima la
fodera del proprio berretto...

— Che c’¢? — rispose, distoglien-
dosi a malincuore dal suo lavoro.

— $Sai dov’¢ andato il secondo?

— L’ho visto scendere giu alle
macchine. L’ho da chiamare?

— No, no; che diamine! Va bene.
— ¢ don Joaquim ritrasse il capo,
mentre Pancho riprendeva l’esame
della fodera del suo berretto al pun-
to in cui I'aveva interrotto.

— Voi permettete, mr. Dwindle?
— chiese il capitano, traendo Venu-
stiano in disparte,

— Fate, fate il vostro comodo..,

Mentre Don Joaquim confabulava
con Venustiano, Jim s’indugié a
guardare Il'unico ornamento della
saletta: un ingrandimento fotogra-
fico colorato rappresentante un uo-
mo in uno sfarzoso costume da
“charro” messicano. Doveva trat-
tarsi di Don Joaquim giovane. Por-
tava con molta grazia un ampio
“sombrero” adorno di pesanti ri-
cami d'oro, come pure era fittamen-
te ricamato il giubbetto d’antilope.

Le due ricche pistole damascate,
appese alle bandoliere gremite di
cartucce, non riuscivano a render
truce quella figura spirante fierezza
e nobiltd d’animo.

— Siete voi, Don Joaquim? —
chiese Jim, indicando la fotografia,
non appena Venustiano si fu allon-
t7 nato.

— $Si, amico, roba di molti anni
fa.. — rispose il vecchio, con re-
pressa tristezza. — Vogliamo attac-
care questa zuppa e questo “ huachi-
nango a la veracruzana”, prima che
si raffreddino?

— Grazie, Don Joaquim.., Buona

davvero la zuppa; eccellente.., E
quell’ “affare ” alla “veracruzana”
che cos’¢? Sembra pesce in guaz-
zetto,

— Lo é infatti. E’ una specie di
rgombro che si chiama, in indio,
*“huachinango”; condito con una
salsa all’'uso di Veracruz.

— Posso chiedervi se siete messi-
cano, Don Joaquim? Qui tutto par-
la del Messico: il nome della nave,
quel ritratto, voi stesso...

— Ero messicano, mr. Dwindle.

— Esiliato forse? Politica?

— Si e no.

— Avete partecipato a qualche ri-
voluzione disgraziata o avete dovuto
emigrare in seguito a una rivolu-
zione?

— Non precisamente. Me ne son
dovuto andare, perché la vita in pa-
tria mi era impossibile per trovar-
mi spostato qualunque partito fos-
se al potere. Spostato e odiato. Non
amici e nessuno si fidava
1i me.

— Ma no! Ma come & possibile,
Don Joaquim! Non ho conosciuto
alcuno pit leale e onest'uomo di
voi ...

— Siete molto

cortese, amico

mio,.., ma cosi non la pensavano i
miei compatriotti che mi tengono
tuttora, credo, per un traditore... A
quel tempo, — continud il vecchio,
accennando al ritratto, — c’era Don
Porfirio Diaz che comandava in
Messico, ed io possedevo una doz-
zina di grosse fattorie, con centi-
naia di capi di bestiame ed ogni ben
di Dio.

Avevo anche un discreto palaz-
zetto nella capitale, e una villa ab-
bastanza amena a Guadalajara. Era
il tempo che molti della mia classe
abusavano, per dire il vero, del lo-
ro potere, e facevano ogni sorta di
angherie a quei disgraziati “ peo-
nes”: sapete, contadini, servi della
gleba...

Io ne avevo molte centinaia che

dicevano di volermi bene, perché
m'interessavo del loro stato e la-
sciavo loro la metd dei raccolti...

Cominciarono a odiarmi, invece, gli
altri proprietari, perché affermavano
che io facevo della demagogia rivo-
luzionaria, e mi dettero mille pic-
coli fastidi,

Poi venne
cho Villa...

— Ah, gia, ne so qualcosa; ho vi-
sto un certo film...

— Beh, ’'hanno chiamato bandito,
Pancho... Non é& esatto, Era un istin-
tivo di sentimenti primitivi. Una
specie di onesta belva che sbranava
in buonissima fede al servizio di
una santissima esasperazione, quel-
la dei vessati ‘“‘ peones”

I miei, in principio, si mantenne-
ro tranquilli; non avevano nulla da
rivendicare; fino al giorno in cui
un proprietario invidioso che aveva
avuto i suoi poderi devastati dai ri-

la rivoluzione e Pan-

voltosi, ebbe I'idea di far appiccare,
di nascosto, due miei “peones” sul-
le mie terre e di informare imme-
diatamente le bande di Pancho, at-
tribuendo a me il delitto...

— Accidenti!

— Proprio cosi. Voi capite il re-
sto, no? Scorrerie, incendi, saccheg-
gio, i miei “peones” credono alla
calunnia e mi si rivoltano.. Solo
per Venustiano, il mio antico dome-
stico, son salvo; ché mi fece trova-
re un paio di cavalli pronti al mo-
mento buono.

Perdetti tutto, per distruzione e
confisca. Da allora non ebbi pid a-
mici: pei conservatori ero un tradi-
tore, per gli altri un impiccatore.

Ritirai i pochi soldi che avevo in
una banca americana ed acquistai
“ El Orgullo de Tenochtitlan”, Non
che mi sia mai sentito un gran ma-
rinaio, ma perché, non potendo pil
vivere nella mia terra, preferivo vi-
vere sul mare che @& di tutti, piutto-
sto che in paese straniero. In diciot-
to anni, sard sceso venti volte a
terra.

Ma voi non bevete, amico Dwind-
le; male, ricordatevi che il huachi-
nango deve nuotare anche da morto.

CAPITOLO XIII
Vernice fresca

— Che <¢’¢, Don Nicolaus? — e
il vecchio si volse stupito e preoc-
cupato alla porta, dov’era apparsa
la figura repulsiva del secondo.

— Niente, comandante, — rispo-
se questi con fare ironico e fissan-
do Jim, — Sono venuti a dirmi git
alle macchine che Venustiano ron-
zava intorno ai bidoni della benzi-
na, ¢ ho creduto che mr. Dwindle
si fosse deciso a partire e mi cer-
casse...

Don Joaquim divenne rosso cre-
misi in volto e non trovd subito una
risposta; ma a Jim bastd un attimo
per comprendere che quel galantuo-
mo perfetto, quella specie di cava-
liere d’epopea, aveva tentato, com-
plice Venustiano, di
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servire il suo ospite. Prevenendo il
comandante, prese la parola.

— Si, vi ho mandato a chiamare
io, buon uomo! — e assunse un'aria
insopportabilmente altezzosa; poi,
traendo il portafoglio, comincido a
contare il denaro. — Qual’era il
prezzo esatto per cinquanta galloni
di benzina e due di olio?

— Lo sapete bene: millecentocin-
quantuno dollari e trenta cents,

— Via bene. Questi sono millecen-
tocinquantadue dollari... Git le ma-
ni! Li consegno al comandante...

— Ma la Compagnia...

— Tacete! A bordo, ¢ il capitano
che comanda. Questi soldi stanno
pitt sicuri in mano sua che in quel-
le vostre.. Don Joaquim, — aggiun-
se, con tono completamente mutato,
— siccome non ho spiccioli indosso,
vi prego di voler dare di mancia a
costui i settanta cents in pitt che ho
versati. In quanto a voi, giovanotto,
uscite. Fra dieci minuti tutto de-
v’essere pronto in un canotto, se no...

— Oh, insomma, io non ricevo or-
dini che dalla Compagnia... — scattd
Don Nicolaus, soffocando di bile, nel
vedersi trattato peggio di uno sguat-
tero malfido.

— E dal vostro capitano anche,
spero! — esplose Don Joaquim —
Siete stato voi a voler direttamen-
te trattare col mio ospite 1'esoso af-
fare della benzina, e la Compagnia a
cid vi autorizza. Fin qui siete stato
nel vostro diritto. Ma ora, vivaddio,
il signore ha pagato, senza una pro-
testa, senza sotterfugio, in buona
moneta sonante...; dunque ha il di-
ritto sacrosanto di darvi degli ordini
e nella forma che pid crede accon-
cia verso un commerciante rapace...
Anch’io ora, come capitano, vi in-
giungo di lasciarci in pace e guar-
datevi dal replicare o vi faccio met-
tere ai ferri.

Non appena lo schiumante secon-
do si fu allontanato, Don Joaquim si
volse a Jim.

Enzo Jemma

(Il séguito al prossimo numero).
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... Poi venne la rivoluzione,
e Pancho Villa...
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