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Le povere rondinelle sono state sempre, dalla notte de:
&

volessero collettivamente ringraziarlo. In realtd cercavanc

tempi ad oggi, come il banco di prova per i i
Non per nulla intorno a questo nero e lucido volatile & fio-
tita una abbondante letteratura, non sempre la migliore e la
pit bella. Ma intorno all'episodio che in poche parole vi
riferird, non mi va, chissd come, di scherzare; sard perché
sono anch'io un sentimentale..... L'inizio di questo inverno,
come sapete, & stato per I'Europa settentrionale uno dei pid
freddi fru quelli molto freddi che si ricordano. In Germania
il freddo ha assunto addirittura proporzioni polari. Le povere
rondinelle tedesche si sono cosi venute a trovare in una
iZil estr critica, di Ma vi erano gli
aviatori che pensavano ad esse. Infatti, parecchi aerei della
« Deutsche Luft Hansa » sono stati caricati letteralmente
di rondinelle per trasportarle velocemente, prima che potes-
sero morire, sotto il cielo tiepido e chiaro dell'Egitto. Le po-
vere bestiole, intirizzite dal gelo, durante il rapido viaggio, ,
non facevano altro che beccare i vetri dell'apparecchio nel
quale erano state pietosamente rinchiuse, per tentare di usci-
re. Ma il loro emulo di metallo le teneva, per loro fortuna,
bene strette. | giornali tedeschi scrivono che all'arrivo tutte
le rondinelle «sj sono messe in gruppo a girare intorno al
grosso rondone che aveva salvato loro la vita: pareva che

I'orier prima di ingolfarsi nel cuore dell'Egitto.
*x %

Si sa che Chamberlain passer3 alla storia, oltre che come
un grande statista inglese amico dell'ltalia, anche per via
del suo celeberrimo ombrello. In Inghilterra si sono viste
finanche delle benevoli caricature che raffigurano un om-
brello il quale, al postc del manico, ha la testa intelligente
dell’attuale « Premier ». Di questi scherzi di matite amiche,
ma spiritose, Chamberlain non si adonta: anzi, ad ogni
passo lo statista inglese si afferma come uomo di grande
spirito. Ecco, per esempio, cosa hanno fatto questo ultimo
Natale Mr. e Mrs. Chamberlain. 1l biglietto di augurii che
per queste feste hanno inviato ai loro amici, reca in alto
una riproduzione fotografica del velivolo che trasportd il
Primo Ministro britannico in Germania per il colloquio con
Hitler. Sotto vi & scritto: « Ricordo di una giornata di set-
tembre, quando, per la prima volta nella storia d'Inghilterra,
un Premier di settant'anni riceveva il battesimo dell'aria per
recarsi dal Capo di una Nazione amica ». Il biglietto avia-
torio di augurii natalizi pare abbia riscosso grande successo
presso tutti gli amici della famiglia Chamberlain.

L'IMBONITORE

— Ogni volta che
il mio motore «sputa »...

— Sfido, non lo sai che & vie-
tato sputare in terra?..

volo sul mare,
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Per base aerea s’intende una localita
apprestata per l'esercizio del volo e
provvista di mezzi e sistemazioni che
consentano I'uso bellico continuato del
velivolo.

Circoscrivendo il nostro esame al
velivolo terrestre, ossia all’aeroplano
— tipo di macchina che -costituisce
nella quasi totalita le Armate Aeree —
vediamo che la base aerea presuppone
prima di tutto l'esistenza di un idoneo
campo di volo, di un terreno, cice, che
per ubicazione, estensione, natura del
fondo, permetta di effettuare nel mi-
glior modo le partenze e gli atterraggi
nelle diverse condizioni meteorologi-
che e stagionali.

Cosl nella scelta delle localitd da de-
stinare a base aerea — sempre tenen-
do presenti le esigenze di ordine geo-
grafico strategico — bisognera preoc-
cuparsi di scartare quelle zone dove
siano molto frequenti le nebbie, le pre-
cipitazioni (pioggia e neve), i venti
turbinosi: fenomeni tutti che recano,
come & noto, grave disturbo all’eserci-
zio del volo.

Le dimensioni necessarie per ia par-
tenza, e specialmente per l'atterraggio.
dei mcderni aeroplani sono notevoli,
crescendo con I'elevarsi delle caratte-
ristiche di volo di queste macchine.
Oggi i campi si fanno di lunghezza
sempre superiore ai mille metri,

La forma ideale di un campo sareb-
be quella circolare, che consente 1'uso
indifferente del campo stesso in tutte
le direzioni. Quando. per necessita di
ubicazione o economiche, non & possi-
bile 0 non & conveniente tale forma,
i campi si fanno ellittici o rettangolari,
orientandoli con la dimensione mag-
giore nella direzione del vento predo-
minante nella localitad.

La natura del fondo ha molta im-
portanza, perché i terreni poco per-
meabili si allagano facilmente in sé-
guito alle pioggie, e restano fangosi
per molto tempo, inibendo la partenza
e latterraggio, specie agli aeroplani
pesanti, quali sono in genere i velivoli
militari.

In tali terreni si deve allora ricor-
rere alla costruzione di apposite piste,
che sono striscie di consistenza simile
a quella delle moderne strade, larghe
un centinaio di metri e lunghe un mi-
gliaio. Cosl & stato fatto in molti aero-
portj in Africa Orientale.

Le piste risultano, perd, assai costose,
e quindi bisogna sempre cercare, per
quanto possibile, di costruire i campi
in plaghe dove il terreno si presenti
di natura permeabile.

L’aeroplano ha bisogno di benzina e
di olio: si tratta ormai di tonnellate
di carburanti per ogni rifornimento di
una singola macchina. Percid & neces-
sario costituire in una base aerea ca-
paci depositi di tali liquidi, o, comun-
que, predisporre idonei mezzi mobili
(auto-cisterne) per fare affluire al-
T'aeroporto di volta in volta i carbu-
ranti occorrenti.

11 velivolo militare richiede inoltre
per ogni azione il rifornimento delle

munizioni, cioé delle bombe e dei
proiettili per le mitragliatrici. Conside-
rando che il carico offensivo normale
di un aeroplano da bombardamento
supera in media la tonnellata, si ha
una idea dellingente quantita di mu-
nizioni necessaria per alimentare una
base aerea in attivitda di guerra.

Dalle necessita di trasporti dej ma-
teriali, ad alcuni dei quali si & ora
accennato, si intuisce come sia indi-
spensabile collegare le basi aeree, me-
diante buone strade, al sistema dj via-
bilitd principale della regione e alle

aeroperio Boeing
in California

stazioni ferroviarie. Tanto meglio se &
possibile realizzare negli aeroporti un
diretto raccordo ferroviario. In ogni ca-
50 una base aerea deve disporre di un
ingente numero di automezzi per far
fronte alle sue molteplici esigenze.

Per i lavori di manutenzione e pic-
cole riparazioni ai velivoli e alle mac-
chine in genere, una base aerea abbi-
sogna di una officina. Se non esiste
un apposito manufatto costruito per
tale destinazione, si provvede con carri-
officina rimorchiabili da automezz.

Il sistema dei carri attrezzati é adot-
tato -anche per molti altri servizi aero-
portuali, quali i laboratori fotografici.
le stazioni radio, ecc. Tale sistema ri-
sponde al concetto di conferire ai ser-
vizi stessi la massima mobilita, per
farli portare celermente 1a dove ne @
richiesta la presenza. Cosa molto prov-
vida in guerra, quando & necessario
«armare» e far funzionare da base
aerea delle localitd nelle quali, in tem-
Po di pace, esiste di preparato soltanto
il terreno di atterraggio.

Nelle basi di questo tipo non si tro-
vano tutti quei manufatti che nei co-
muni aeroporti sono costruiti per il
ricovero del materiale, per l'alloggio
del personale, per le mense, per gli uf-
fici e per i vari servizi. I velivoli sono
lasciati normalmente all’aperto: que-
sta € una delle ragioni per cui si tende
a realizzarli di costruzione tofalmente
metallica, resistendo questi meglio di
quelli in legno all’azione degli agenti
atmosferici,

Per glj alloggi e per i servizi ci si
appoggia generalmente a paesi vicinio-
ri o a fabbricati di qualsiasi tipo esi-
stenti nei dintorni del campo. Talvol-
ta si ricorre ad attendamenti o a qual-
che semplice manufatto provvisorio.

Quando non ¢ possibile derivarla da
reti esistenti, anche I'energia elettri-
ca, sempre necessaria in una base
aerea viene prodotta sul posto con ap-
positi generatori a motore. In parti-
colare si nota che esistono speciali at-
trezzature per i servizi di illuminazio-
ne del campo richiesti dall’esercizio
del volo notturno,

©

Infine una base aerea, per poter ef-
ficientemente funzionare come ele-
mento di una organizzazione bellica,
deve essere dotata di tutti i moderni
mezzi per la trasmissione e la ricezio-
ne delle notizie: telefono, telegrafo,
stazioni radio.

Ogni aeroporto, dovendo preoccupar-
si dell’'offesa aerea nemica che potra
essere rivolta contro di esso, adotta
tutti i provvedimenti idonei almeno a
rendere minimi i danni dell’offesa stes-
sa. Il criterio base seguito in propo-
sito & quello dello sparpagliamento e
— per quanto possibile — dell’occulta-
mento dei velivoli e degli altri mezzi,
nonché dei manufatti. ove questi esi-
stono.

DIEL

CRONACA BREVE

LA GRAN BRETTAGNA starebbe curando
la costruzione di un nuovo aeroplano, che
dovrebbe battere di primato mondiale di ve-
locitda. Fsso verrebbe munitc di un motore
« Napier » da 2200 cavalli, derivato dal « Na-
pier Dagger ».

AL CONSIGLIO COMUNALE di Parigi ha
avuto luogo una discussione sulla difesa an-
tiaerea passiva della cittd. E' stato stabilito
che per il prossimo marzo saranno messe a
d della parigina cin-
que milioni di maschere antigas. Oltre a tre
vifugl di grandi proporzioni, le 26 stazioni
della ferrovia sotterranea e 58.000 cantine
sono state riconosciute atte a servire come
ripari.

L'AMMIRAGLIATO britannico ha ordinato
altit cinque au irl « La Cierva » per l'avia-
zione di marina. Questi nuovi autogiri biposti
possono raggiungere una velocitd di 160 chi-
lometri all’ora.

DOPO L'INGHILTERRA e la Germania, an-
che I'URSS. pare che abbia deciso di adot-
tare lo sbarramento con palloni come mezzo
di difesa contro gli attacchi aerei. La Fran-
cla, invece, si dice vi abbia definitivamente
LR8N0  statistiche ufficiali, alla fine
del 1938 gli Stati Uniti d'America dispone-
vano di 22983 piloti civili, contro 17.682 del
1937. Secondo il progetto del presidente Roo-
sevelt, essi dovrebbero salire a 50.000 entro
T'anno in corso.




Al buono e vecchio razzo sono sem-
pre ricorsi tutti gli scrittori-profeti a
corto di trovate originali per rappre-
sentare degnamente il meraviglioso
mondo di d ielag vita

crosta del nostro povero pianeta.
Certo, il razzo come mez7o di tra-

sporto possiede innegabili qualta al-

lettatrici che hanno solleticato non
1 la. fantasla dei r ieri, ma

interplanetaria dei futuri turisti. Si
pud dire che il razzo & oramai dive-
nuto, per convenzione, I'unica alterna-
tiva. dinanzj alla quale saranno poOsti
gli uomini a cui verra affidato il com-
pito di piantare per i primi le tende
nella luna. Di 12 non si scappa: o il
razzo, o rimanere condannatj per sem-
pre a saltellare con laer sulla

anche l'ingegno di molti tecnici e stu-
diosi. Specialmente in questi ultimi
tempi abbjamo assistito a numerosi
tentativi di applicare il principjo del
razzo alla locomozione terrestre ed
aerea. Chi non ricorda le esperienze
dell’automobile-razzo con tutti i capi-

boli e le bruck re conse-
guenti? Ed abbiamo potuto anche os-

servare che l'ottimismo dei primi mo-
menti & andat piu ritirandosi
verso il cantuceio del laboratorio, dove
€ rimasto in attesa che l’ceureka» di
qualche perseverante echeggi di nuo-
vo vittorioso e... definitivo.

Perche il razzo, & bene saperlo, con-
ta tuttora una larga schiera di tifosi;
qualcuno, in veritd assai prudente,
per il si di
vedere il problema sotto un aspetto
ben pit modesto e limitato di quanto
lo vedano i sognatori smaniosi di isti-
tuire i razzi domenicali per le escur-
sioni nei dintorni della Terra.

In un articolo apparso sulla ¢ Revue
de l'armée de lair», Alessandro Ana-
noff, per esempio, asserisce che il tra-
sporto della posta sarebbe pilt vantag-
gloso mediante il razzo che con qual-
siasi altro mezzo e cid diviene eviden-
te — & Ananoff che scrive —
quando si consideri che i grossi appa-
recchi adibiti al trasporto postale sul-
I’Atlantico sud > migliaia di
Mtri di combustibile per qualche quin-
tale di corrispondenza. Il giorno in cuj
la posta impiegasse qualche minuto
per coprire la distanza Parigi-Londra
in luogo dei 95 minuti attuali, la causa
di coloro che sono interessati a questa
realizzazione (posta razzo) sarebbe fi-
nalmente vinta. Sviluppando cosi il
suo ragionamento e portandolo in un
altro campo, l'autore lude che se
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ne potra trarre gqualche vantaggio dai
razzi i quali, applicati alle bombe,
aumenteranno la velocita di caduta e
la precisione del tiro dalle grandi al-
tezze. Naturalmente, Yautore non si
nasconde le cento ed una difficolta
che ost la reali 1e di que-
sti bei progetti; innanzi tutto, quella
di mantenere il razzo nella giusta di-
rezione iniziale, a causa della irrego-
laritd della combustione che si esten-
de quasi durante tutto il percorso, E’
vero che potrannc giovare per questo
i movimentj di rotazione intorno al-
I’asse longitudinale, oppure i giroscopi
di stabilizzazione, ma finora nulla di
veramente conclusivo & stato fatto, an-
che se alcune esperienze tedesche di
guida a mezzo della radio siano riu.
scite soddisfacenti.

Nessuno, perd, deve credere che il
razzo volante, utilizzato come stru-
mento di guerra, sia una originale tro-
vata dei nostri tempi. Esso mandava
gia in soliucchero gli strateghi dei lon-
tanissimi imperi cinesi ed indiani, do-
ve era conosciuto sotto i1 nome di
«spirito nascosto da inviare al nemi-
co ». Poi il razzo penetrd in Grecia ver-
so i1 VII secolo, Ed il documento pia
antico in cui si parla delimpiego uf-
ficiale di questi artifizi & italiano; da
esso si apprende che nel 1379 i pado-
vani si servirono dei razzi contro la

cittd di Mestre. Un altro documento
del 1381 precisa che nell’Asia Minore
il razzo veniva munito di un-ferro a
forma dj freccia, da cui I'appellativo
« freccia di fuoco», ancora in uso pres-
so alcuni popoli non molto progrediti
per raffigurare i moderni aeroplani. In
Francia, i razzi di guerra furono usati
fin da] XV secolo e le opere dell’epoca
costituiscono una fonte di informazio-
ni sul loro potere distruttivo, per la
storia, assai modesto. Sulle mura di
molti castelli si passono ancora vedere
dei cavalletti di legno che servivano
per il lancio, ed alcune piazzeforti di
legno conservano i segni delle brucia-
ture. E’ inutile dire che tra i soldati
i razzi causavano pill stupore che ma-
le, perché bastava metterci un piede
sopra ogni volta che ne arrivava uno
acceso; anche i cavall, che sul prin-
cipio sj imbizzarrivano, dopo non ci
fecero pil attenzione. Di questo passo
era logico che, alla fine del XVI seco-
lo, in Europa non si volesse piu sen-
tire parlare di razzi come strumenti
bellici, mentre i cinesi e gli indiani ri-
masero affezionatissimi a questo giuo-
chetto. E la loro fedelta fu premiata.
In seguito ai perfezionamenti appor-
tati al razzo, Tippo Saéb, re di Mysore,
lo usd con profitto contro gli inglesi
nel 1799.

L V.

un razzo € in grado di trasportare ra-
pidamente su una lunga distanza un
carico di lettere, non ci sarebbe nulla
di male se al posto di queste si met.
tesse un bel fagotto di esplosivo, o di
aggressivi chimici. Ecco allora il paci-
fico razzo trasformarsi in proiettile-
razzo, gas-razzo, eec. Anche l'aviazio-
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Un aspetto dell’aviazione, forse troppo
rorato, € il lato umanitario. La funzione
aviazione che si pone direttamente al
servizio dei bisogni dellg civilta e dell'uma-
nita, non € ancora. bisogna riconoscerlo,
moilto ben conosciuta. Cio € un male, poi-
c¢ne da lo spunto ai pessimisti (che per
fortuna non sono molti) i quali non ve-
dono altro, nelle macchine volanti, che
strumenti di distruzione. Invece, sono in-
finiti | casi in cui l'ala umana viene im-
pleeaty efficacemente g sollevare le soffe-
renze degli uomini e a salvare delle esi-
stenze in pericolo. Questo ¢. se non Jl'aspet-

o piu bello. certamente l'aspetto piu com-
movente dell’'aviazione: comungue. con cer-
ezza. € il suo aspetto meno conosciuto.
Vale dunque la pena di illustrarlo anche
brevemente,

Si sa che il fattore «tempo» riveste m
utte le azioni imane una importanza
cecezionale. Se una data cosa Si puo com-
plere agevolmente oggi, non la si potra
cempiere. per esempio, con la medesi-
ma facilita, domani. L'aereo, che fino ad
wej € certamente il mezzo di comunica-
zione e di trasporto piu veloce della terra,
ca, per guesto fatto. nella civilta con-
femporanea, un ruolo di primissimo piano.
[nfatti. una qualsiasi cosa. sia in bene che
in male, non si potra compiere che ad
una sola condizione: intervenendo « pri-
ma» che lirreparabile sia sopraggiunto.
Dunque, i) mezzo di trasporto aereo, per
la sua velocita, & l'unica cosa che ci Ia,
Se non raggiungere, per lo meno maggior-
mente avvicinare, a questo « prima ».

Ma venlamo aj fatti, che sono sempre
piu efficaci delle considerazionj astratte
Moliti ignorano. per esempio, che l'idea del-
'aviazione messa al servizio dei feriti e
dei grandi malati. @ vecchia oramai di
mezzo secolo. Questo mezzo fu proposto
ne] 1890 da De Mooy. generale medico
slandese. Perd. solo nel 1910, si ebbe il
primo progetto completo di «aeromobile
sanitario». In Francia, intorno al ‘12, se
ne 'ono  concret: i dottori
Duchaussoy e Richet e il senatore Rey-
mond. La guerra europea interruppe perd
ognj studio in proposito. Gli studi furono
cosi ripresi nel 1917 dal maggiore medico
francese Chassaing che fece equipaggiare
un biplano «Dorand» per i] trasporto di
due feriti gravi. Era questa ]a prima volta.

L'« Hanriot 13 S.» che dal
1921 al 1928 venne adope-
rato per il trasporto dei
feriti gravi

da quando era sorta l'aviazione, che due
feriti, coricati nelle loro rispettive brande,
venivano trasportati per via aerea, Dopo
questo primo esperimento, si passo diret-
tamente, sempre in Francia. all’equipag-
giamento del cosidetto « Aérochir» Nemi-
rovscky-Tilmat, vale a dire ad un aero-
plano che conteneva un chirurgo e i} suo
aiuto, tutto il materigle di chirurgia, di
radiologia e di sterilizzazione, Questo aert
plano cosi equipaggiato serviva per rag-
giungere, nel minor tempo possibile, un
dato posto dove giaceva un ferito grave as-
solutamente intrasportabile. Questo « Aéro-
chir» era un «Voisin X» da bombarda-
mento. E per restare sempre alla Francia,
sappiamo che la guerra de] Marocco dette
modo all'aviazione francese di trasportare,
dal 1921 al 1928, piu di 4000 feriti gravi. In
quegli annj si ebbe forse il primo grande
implego dell’Aviazione Sanitaria: un im-
piego, cioé, su vasta-scala. In questo stessc
periodo di tempo, i feriti di eccezionale
gravita venivano trasportati dai piccoli bi-
plani « Hanriot H. 13 S.». I ferito veniva
posto in una barellg dietro il pilota. Sono
fatti di pochi anni fa, ma & gia storia, La
elenchiamo qui unicamente per rintraccia-
re le origini dell’Aviazione Sanitaria. Se vo-
gbamo, pero. considerare una vera e pro-
pria Aviazione Sanitaria completa in tutte
le sue parti, dobbiamo rifarci all'eroica
condotta deglj aviatori sanitarj italiani nel-
la vittoriosa guerra di Etiopia prima e in
quella di Spagna poi.

Passando all'Aviazione Sanitaria con com.
piti strettamente civili, sappiamo che essa
ha ricevuto in questo ultimo scorcio di
tempo un impulso straordinario in tutti i
Paesi del mondo. In genere questa avia-
zione lavora in diretta collaborazione con
ia Croce Rossa Internazionale e con le or-
ganizzazioni di soccorso delle differenti na-
zioni, Ma sarebbe pressocché impossibile
valutare esattamente il numero delle vite
umane che 1'uso dell'aeroplano ha permes-
so di salvare da venti annj a questa parte.
Numerosissimi sono infatti i casi in cui
un semplice apparecchio da turismo per-
mette di far guadagnare al medico o al
chirurgo quelle ore che sono necessarie per
salvare la vita di un uomo. Il grande chi-
rurgo italiano Bastianelli, che si serve per
il suo lavoro di un apparecchio persopale,
ne & un eloquente esempio. Solo infatti il
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Cosa contiene
I’ « aerorifornitore

trasporto a 250 chilometrj all'ora di un
medico 0 di un tubo di siero specialissimo
permette, in certi casi, di ghermire la vita
che stava per sfuggire ad un essere umano.

Nei Paesi poi di civilta arretrata. i ser-
vizi aerei per ragioni umanitarie e sani-
tarie sono ancora piu efficaci e i loro risul-
tati ancora piu belli. In tali Paesi (per
esempio, in Cina) l'aeroplano viaggia tren-
ta o quaranta volte piu veloce dei mezzi
normali di locomozione: di qui la sua im-
mensa efficacia negli interventi tempestivi.

E dove non vi sono aeroporti o l'atterrag-
gio € estremamente pericoloso, l'impiego
del paracadute che pud fare atterrare i
medici con tutto i] materiagle sanitario, si
¢ dimostrato in molti cas{ altrettanto ef-
ficace, L'autogiro, infine. secondo Denois,
il suo promotore, permetterebbe di rag-
giungere i bastimenti in pieno mare o por-
tare soccorso ai guardiani dei fari, molte
volte completamente isolati dalla terra
ferma. Cosi come si pud agevolmente con-
cepire, sempre per mezzo dell'autogiro, il
soccorso agli alpinisti in difficolta; per lo
mene con invio di materiale sanitario e
viveri. Qualcuno ha pure pensato di mu-
nire l'autogiro di una specie di argano,
convenientemente <demoltiplicato, che po-
trebbe issare a bordo dell'autogiro anche
un uomo svenuto.

Per la ricerca dei dispersi, l'aviazione
hsa poi un grande compite dinanzi 2 sé: sia
che si tratti di deserti o di ghiacei polari.
Basta, del resto, a questo proposito, accen-
nare al delicato lavoro che si assunse
I'aviazione per- il ritrovamento della spe-
dizione Nobile nel 1928. Ma altri effica-
cissimi campj d'azione si offrono ancora
all'attivita dell'aviazione di salvataggio:
per esempio. la lotta contro il fuoco natu-
rale che sovente distrugge immense fore-
Ste. L'cocchio aereo» & in questi casi, il
mezzo piu efficace per distruggere rapida-
mente i focolari di incendio che nelle cal-
de stagionj i -
te in diversi punti delle foreste surriscal-
date. Questo « occhio aereo» & impiegato or-
mai da diversi anni nelle immense foreste del
Canada e degli Stati Uniti con impareg-
giabile efficacia. Questo «occhio aereo» &
composto da pattuglie regolari di apparec-
chi che sorvolano le foreste; appena questi
apparecchi di sorveg}ianzq notano una fu-
mata sospetta, avvisano, per radio, i posti
di guardia e i dio, prima di
Te proporzioni irreparabili, viene rapida-
mente domato,

Vi sono regioni dove le inondazioni dei
fiumi sono un fenomeno quasi periodico:
anche qui, perd, l'aviazione esercita il suo
alto compito con eccezionale efficacia, Al-
lorche infatti i fiumj straripano, tutte ie
comunicazioni sono interrotte e migliaia e
migliaia di_ esseri umani sj trovano com-
pletamente isolati da) mondo civile e in
preda dlla fame; solo I'idrovolante pud




o

mantenersi in contatto fra il mondo civile
¢ gli uominj colpiti da tale immensa scia-
gura, In tali dolorosi casi l'idrovolante pud
eseguire il seguente lavoro: innanzi tutto
tenere sotto controllo il progresso delle

acque che ¢ far prendere in tem-
Po i provves opporfuni; portare sui
luoghj del disa medk:i e medicine; ri-
fornire di viveri le popolazionj affamate
ed aiutarne, nel u@ee del pouiblle 'esodo.
Una di una

missione salvatrice di qm'o genere, 1a de-
scrlve magistralmente in un suo libro Anna
h, moglie del celebre avia-

eq; americano. L'episodio avvenne in Ci-
, durante il viaggio di studio che com-
p ‘nel Mi coniugi L!.ndbersh A quel

1a mcluis- anchino e und"ﬁerzh st
mise subito izione delle autoritd ci-
nesi. A bordo suo rapido «Lockheed»

Lindbergh comﬂ veri mlracoll di rapidita
e di a.ri-
schio la sua vita e quella della moglie.
Trasportd, per giorni interi, materiale sa-
nitario, medici e viveri. Ancora oggi le po-
polazioni di quelle regioni lo ricordano co-
me si pud ricordare il mito di un salvatore.

Avviene che, qualche volta, anche una
regione di un Paese civile pud essere alla-
gata da una inondazione di proporzionj gi-
gantesche. I primi glorni del marzo 1938
un tale cataclisma si abbatté sulla Cali-
fornia, isolando completamente Los Ange-
les dal resto del mondo. A questa grande
citta non restd che un solo mezzo di co-

municazione: il servizio aereo. Inhm in
tale occasione, tutti gli appareechl
nibili furono mobilitati e mompha.rono al
massimo possibile i loro viaggi per una in-
tera Questi app:
tarono, in tale occasione, le cose pm varte
dai sacchi di farina a quintalj di telegram-
mi. Infine andarono finanche in aiuto dei
treni che si trovavano completamente bloc-
cati dalle acque, determinando le loro ri-
spettive posizioni e indicandoli, perfetta-
mente individuati, aglj uffici di controllo
e di soccorso.

Nella gzione dei
che l'aviazione compie e pud compiere al
servizio della umanita e della civilta, non
bisogna dimenticare il lavoro che essa pud
compiere in occasione delle eruzioni vul-
caniche. Allorché infatti una eruzione vul-
canica minaccia una cittd, si pud deviare
il corso della lava mediante il lancio di
potenti bombe. Queste bombe, fatte cadere
in punti stabiliti fanno in modo che la
lava si incanali in una direzione piuttosto
che in un'altra, risparmiando, in tal modo,
gli agglomerati abitati Un primo lavoro
di questo genere lo compi felicemente una
squadriglia americana, in occasione della
eruzione del pill grande vulcano del mondo,
‘}ll Mauna Loa che si trova nelle isole

awai.

La lista potrebbe continuare ancora. Ma
basta appena averne accennato, per ren-
dere chiara l'idea di come & e pud essere
efficace 'aiuto dell’aviazione a] servizio del-
la umanita e della civilta.

G. PEI

IL ~#DUCKY,,

Il numero di gennaio della rivista
mensile belga « L’aviation illustrée » re-
ca un articolo di Wan Wymersch sul
< Ducky », il modello con il quale James
Cahill ha conquistato la coppa Wake-
field del 1938. L'articolista descrive pri-
ma sommariamente l'apparecchio, dal
punto di vista esterno, e passa poi ad
enumerarne le particolarita costrutti-
ve, rendendo noti i minimi dettagli che
hanno permesso a questo modello o
battere, durante lo svolgimento della
recente gara internazionale, tutti gli al-
tri modelli concorrenti.

Questo numero de <« L’aviation illu-
strée» pubblica inolire, per concessio-
ne di James Cahill, anche i piani del
« Ducky ».

1 FRANCESI E GLI AMERICANI

Sotto il titolo « Ne pouvons-nous tra-
vailler comme les americains? » M. Vic-
tor scrive sul numero 917 del periodico
francese «Les ailes» un articolo nel
quale traccia un parallelo tra le carat-
teristiche delle organizzazioni indu-
striali americana e francese, facendo
risaltare come la produzione degli Sta-
ti Uniti abbia un vantaggio nello spi-
rito d’inizialiva degli americani, nella
loro maggiore liberta di azione e nell’im-
pulso agonistico che li anima. Le dif-
ferenti case americane costruttrici di

mondo. L’articolista ricorda a questo
proposito la straordinaria gara che
diede come risuliato la costruzione dei
famosi motori « Cyclone» in un tempo
di dieci giorni. Victor accenna qalla pro-
duzione jfrancese, e fa sapere come il
suo Governo abbia recentemenie com-
missionato agli Stati Uniti un totale di
ben cento apparecchi da caccia « P.36 ».

ANCORA SUL SALONE

Al dicesimo Sal inter: i !
dell’'ueronautica la rivista < L'aéronau-
tique » dedica tutto il suo fascicolo di
dicembre. Tale numero del noto perio-
dico consta di una quantita assai mag-
giore del solito di pagine e rac-
coglie tutte le notizie, fotografie e dise-
gni relativi agli apparecchi, ai motori e
agli accessori esposii al sedicesimo Sa-
lone di Parigi.
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L'AQUILONE
PIONIERI

1l numero de « La Stampa » che reca
la data del 16 gennaio pubblica un
articolo di Maner Lualdi intitolato
¢« Quando i primi audaci assalirono il
cielo coi palloni ». Il noto aviatore gior-
nalista traccia la storia delle prime
ascensicni, rifacendosi sin dalle antiche
leggende e dai fatti avvolli nelle in-
certe nebbie del medio evo e si Sof-
ferma ai primi tentativi degli eroici
pionieri che immolarono la loro vita
per realizzare il volo. Descrive infine
le esperienze compiute in Francia con
i palloni gonfiali ad aria calda, e ter-
mina narrando una famosa ascensione
compiuta da un pallone che, pur es-
sendo privo di uomini che ne guidas-
sero il volo, scavaleo la catena alpina
e giunse a Roma, dove si arresto, im-
provvisamente sgonfiatosi

| .
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Otello Nardi - Verona. — Ho esaminato
il tuo progetto e mi rendo conto della tua
incertezza nel definire i valori dell'allunga-
mento e della yastremazione dell'ala, ma
credo che con gqualche semplice ragio-
namento potresti deciderti e definire uno
dei tipi indicati. L’importanza . dell'allun-
gamerto é grande, perché con l'aumentare
di esso diminuisce la resistenza indotta del-
I'ala, quella, cioé, che é provocata dalla pre-
senza di una circolazione sul profilo, ossia
proprio dal fenomeno che genera la por—
tanza, L'altra parte della resistenza, cioé
la resistenza di profilo, dipende invece sol-
tanto dalla sua jorma e spessore, e, per
quanto riguarda lattrito, dallo stato della
superficie, e non puod percio essere miglio-
rata dall’allungamento. Tieni presente pe-
10 che il vantaggio che si ottiene non €
costante, ma decresce con Uaumentare del-
Zallungamento stesso, ossia quello che si

do da un a ento 5

velivoli rivaleggiano tra loro, f
di cio che altrove viene solo chiamato
concorrenza, un vero sport. ‘E tale
sport ¢ tutto a vantaggio dell’indu-
stria nazionale, che trova in esso una
fonte inesauribile di risorse che le
permelte ormai da molto tempo di pos-
sedere apparecchi e motori universal-
mente noti come tra i migliori del

a un allungamento 6, é molto di pi% che
passando, per esempio, da 11 a 12. Questi

vantaggi sono anche ostacolati dal rapido.

aumentare degli sforzi nelle strutture con
Paumentare del’apertura alare ai grandi
allungamenti. Per non dover ricorrere per-
ci0 a pesi strutturali eccessivi si viene, caso
per €aso, ad un compromesso.

La questione della rastremazione € in
parte collequta a quella fin qui trattata
perché naturalmente, col! diminuire della
corda alare verso lestremita, si allevianc
gli sforzi alla radice dell'alg. che é inolire
pin spessa ¢ quindi pin atta a sopportarli.
Le ali molto appuntite presentano pero al-
cuni inconvemienti, dovuti al jatto che, ai
jort: angoli di attacco, presentano il fe-
nomeno dello scollamento dorsale della ve-
na fluida {perdita di velocitd) proprio verso
le punte. cioé nella zona degli alettoni. Co-
me comprend: facilmente, questo porta alla
perdita del controllo laterale e spesso alla
caduia in vite. Quando percio non vi sono
speciali accorgimenti che contrastino tale
jenomeno, (come, per esempiq, le alule an-
teriori a fessura, e lo svergolamento areodi-
namico dell’ala cttenuto con opportuno ca-
lettamento o variazione dei profili secondo
Tapertura), é meglio non eccedere nell’en-
tita della rastremazione, che nel tuo casc
potra essere fra 1 a 2ed 1 a 3.

Silvano Giovetti - Napoli. — L’'ultimo
aercplano uscito dalla fabbrica De Havil-
1and é il « Flamingo » ed é interamente metai-
lico e destinato al trasporio di passeggeri
sulle line: aeree civili. Quello di cui tu
parli é invece il « D. H. Albatross », quadri-
motore, ed & importante non tanto per la

parte aerod quanto per la costru-
zione, che é in legno, ma con un nNUOVO
sistema. La fusoliera é un guscio doppio di
compensato, con interposto uno strato spes-
so di balsa incollato. Non ci sono né ordi-
nate n¢ correnti, bastando lo strato legge-
rissimo di balsa a stabilizzare le pareti con-
tro lingobbamento. locale. Il nuovo « Dor-
nier» con laly a gabbiano € il « Seedler
Do 26» ed ha i galleggiantini, ma retrat-
tili dentro lo spessore dell’ala. Devi pensa-
re che ¢ soprattutto destinato al lancio con
catapulta e quindi, salvo casi eccezionali,
non deve manovrare in mare che con ca-
rico ridotio. E’ destinato ai servizi postali.
Ricambio i saluti.
L'INGEGNERE AERONAUTICO

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che Insegns
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'scroplano. Sclentificamente, &
Yopera pili seria e pid vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che illustrano e guidano il lettore dal
primi element! dell'serodinamica (svolti In
forma piana), alla costruzione e &l lancio
degli aeromodelll di tutti | tipl (con motore
ad elastico, con motore ad aria compresss,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre, 202 ri-
produzioni fotografiche che danno vita alle

una
cronistoris deU'uronodeuhmo.

L. 25 - Ediz, di lusso in futta fela L. 30

Sconto del 10 9% agli abbonati

aggiungere L. 2,80 per la spedizione
raccomandata

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,

Roma, viale Libro e Moschetto 6.
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Come certamente saprete, non v'¢
lato — tranne quello bellico — in cui
il volo silenzioso non rassomigli a quel-
lo a motore: ce lo dicono le lunghe « du-
rate », che fra l'altro hanno superato
quelle dej velivoli provvisti di maggior
autonomia, e le quote altissime rag-
giunte (pid di 8000 m. sul mare). For-
se, perd, dal lato «sensazioni» oserei
dire che il volo a vela supera il fra-
tello maggiore. In volo di pace, quan-
do si & sicuri che il motore sia regi-
strato a puntino e che l'apparecchio
sia a posto, non c'¢ proprio altro da
fare che tenere la rotta, rimirare il pa-
norama, spaziare... (« Vacci piano, con
queste affermazioni» — direbbe un pi-
lota romano. - N. d. R.). Nel volo a vela
no: bisogna cercare le ascendenze,
sfruttarle al massimo, far in modo di
non uscirne se non quando si & giunti
alla cupola, e soprattutto navigare in
atmosfera certamente non calma.

Nella ricerca delle correnti si tro
vano dunque anche le «sberle» ed i
« fronti temporaleschi» e non si esita
ad entrare nelle nubi piit 0 meno pro-
mettenti, pronti ad ogni modo a sop-
portarne le conseguenze.., Per que-
sto potreste chiederne informazioni a
Mantelli, a Tavazza, a Padova, ai ca-
merati volovelisti del Guf Milano
(Aeroguf), e fra essi al pilota Feltrin.
Ho voluto farvi proprio questo nome,
perché a lui & capitata la storia che
vi racconterd, quando, entrato-in un
temporale, ne venne fuori senza l'ap-
parecchio. E’ stata una bella impresa:
se ne domandaste a lui, ve ne parle-
rebbe cosl, semplicemente, come di un
volo qualsiasi, anzi come del piu bel
volo. L’atterraggio avvenne col para-
cadute.

Si era appena conclusa a Sezze-
Littoria la II Spedizione Volovelistica
del Guf Milano I risultati erano un
miglioramento sensibile del primato
nazionale di durata, quattro prove per
il brevetto «C d'argentos e l'esecu-
zione di alcune figure acrobatiche da
parte di tutti i partecipanti, che si ci-
mentavano per la prima volta con la
« acrobazia ». Feltrin si era trattenuto
a Sezze per poter tentare anche lui
almeno una prova del ¢« D» (modo spic-
ciativo per indicare il Diploma Inter-
nazionale C d’argento).

Fu cosi che il 22 aprile scorso alle
11,45 il nostro Feltrizio (come lo chia-
miamo noi, suoi compagni) parti a ri-
morchio sull'dicione I-SAAL, i1 proto-
tipo della serie. Era una bellissima
glornata, di quelle in cui la brezza, le-
vatasi di buon’'ora, soffia costantemen-
te contro i costoni e qualche termicuz-
za da anche speranza di continuare
in «termica» un volo iniziato in «di-
namica»: il rimorchio fu infatti pil
movimentato del solito. Lo sgancio av-
venne sui 350 metri, proprio appena
sopra il paese e di 1a comincid il caro-
sello fra Trevi e Sezze, in continua
ascendenza. In breve l'dlcione fu a
1000 metri.

Quando compaiono delle giornate
simili, oltre allo spasso del veleggia-
mento, c'¢ anche quello della compa-
gnia, prima dei paesani a terra, poj —
a intervalli di un quarto d’'ora ciascu-
no — anche degli altri apparecchi che
ad uno ad uno vengono, dopo il breve
traino, a veleggiare, finché tutta l'aero-
rimessa & vuota. Solo un pilota rima-
ne a terra, ed ¢ il rimorchiatore del-
l'uitimo apparecchio!

Fu cosi che in breve i nostro Fel-
trizio vide giungere accanto a se il te-
nente Mantelli su Borea, Stricker su
Asiago, ed ultimo — da buon coman-
dante — 1 s. ten. Padova sul Pingui-
no «I.POLI» del Guf Milano, che era
stato lasciato in collaudo pratico pres-

so la scuola di Volo Veleggiato di
Sezze-Littoria. Feltrii era letteralmen-
te felice, e — dato che quello doveva
essere l'ultimo giorno di permanenza
alla scuola — era disposto a tener du-
ro al massimo, per mettere insieme la
famosa prova del «D>»: il variometro
ogni tanto dava qualche fastidio, ma
il volo procedeva benone ugualmente,
reso sempre attraente dalle. vicende
dei compagni, che di tanto in tanto
salivano o scendevano, richiamando
l'attenzione e creando un diversivo al
pilota. I1 vento continuava ad aumen-
tare di intensita e trasportava con sé
verso il costone dei grossi cumulo-
nembi che promettevano assieme a
tanta ascendenza, anche un tempora-
le non troppo lontano! Ad ogni modo
lintensita del vento aveva permesso
a tutti di far quota rapidamente: 1200,
1400, 1500 metri... Il fronte era ormai

‘'vicinn e purtroppo la base era molto

ba: ~ . tanto che per non entrarvi su-
bito, gli alianti dovettero aumentare
la loro velocita picchiando a 80, 90 e
120 chilometri all’'ora. I veleggiatori
eseguivano ormai le stesse manovre,
per sfuggire alla formazione tempora-
lesca, invero troppo bassa e troppo ac.
costata alle montagne per potervi en-
trare impunemente. In breve Feltrin,
che era il pill alto, dovette picchiare
fino a 160 km/h. e navigare costante-
mente a tale velocita. Un fenomeno

curioso I'aveva colpito: dal tetto delle
nubi pendevano come degli «spaghet-
ti» piuttosto corti che comparivano e
sparivano continuamente, forse per uno
strano enomeno elettrico: vi era an-
che un continuo lampeggiare, con scro-
sci violenti d'acqua che impedivano
una buona visibilitd. Le goccicline, che
I'elevata velocita non poteva tuttavia
eiiminare dal celone della cappottina,
resero pilt penosa la navigazione, co-
stringendo il pilota a sbirciare dalle
aperture d'aerazione, Il campo lonta-
no minacciava ad ogni istante di spa-
rire per l'arrivo di qualche propaggine
nuvolosa. Gli alianti si portarono tutti
sopra il paese, appena sotto le nubi:
1'dlcicne, i1 primo che era salito, era
gia in volo da sei ore.

Feltrin, che vedeva Mantelli piu bas-
so, rinuncid volentieri ad un po’ della
sua quota per portarsi vicino all’asso
legionario che gl ispirava tanta fidu-
cia: disgraziatamente in una virata lo
perse di vista e fu quasi inghiottito da
una formazione temporalesca che non
poté evitare. Era di un colore gialla-
stro ed era stata osservata prima ai
bord: del temporale: dentro turbina-
vano ficechi bianchi (forse un inizio di
formazione di grandine) e una forte
ascendenza si faceva sentire decisa-
mente. Nella strumentazione dell’appa-
recchio mancava la bussola, ma ugnal-
mente il volo proseguiva con una cer-
ta regolaritd, confidando il pilota so-
prattutto nella quota considerevole di
nuovo raggiunta e nell'orientamento
« mnemonico » che poteva seguire con
considerazionj piu che altro sensitive.

Purtroppo, il volo non continud cosi,
dato che per le varie sollecitazioni su-

o

bite senza visibilita, il pilota fini per
perdere il controllo dell’assetto dell'ap-
parecchio. La velocitd continuava ad
aumentare, verso i 230-250km./h., men.
tre ii pilota si sentiva centzadissimo al
suo posto di pilotaggio: "il variometro
era inchiodato, forse a ¢€ausa della
umidita che ne aveva ostruite le con-
dutture. Qualsiasi manovra pareva es-
sere inefficace, poiché" 'aliante tende-
va continuamente ad accelerare, Fel-
trin, davanti all'aspettativa di un coz-
zo contro la montagna o di una rot-
tura dell’apparecchio in volo, decise di
buttarsi col paracadute: ma neppure
queste fu facile. Nella realta l'aliante
si trovava in una stretta spirale —
come si stabili da un esame suecessivo
dei fatti — ed il pilota ega trattenuto
sul seggiolino dalla forza centrifuga.
Eseguiti a puntino tutte le manovre pre-
cedenti il lancio, -quali il getto della
cappottina — c¢he in una sberla pin
forte delle altre l'aveva gia ferito al
capo — e io sgancio delle cinghie. Ma
non riusciva ad uscire, perché la forza
centrifuga superava in intensita la sua
forza: solo quando, fra le varie mano-
vre tentate nella situazione, il pilota
esegul una picchiata — la meno istin-
tiva di tutte — si trovd sbalzato nel
vuoto, e penzolante sotto le funi della
calotta aperta. Era salvo!

_Ho sentito piu volte il racconto, a
viva voce da Feltrizio, quando anda-
vo a trovarlo in clinica. A guesto pun-
to non mancava mai di intercalare:
«Era cost buffc scendere cosi, appesi
per 1 flanchi! Vedevo sotto tanto bian-
co della nube, che si sfumava man
mano, poi la terra! Ero contento, e
ogni tantg cercavo di remare per ve-
dere che effetto aveva il mio movimen-
to, caso mai mi fosse servito! ».

Invece, il primo risveglio Feltrin lo
fece nel lettino della clinica dove era
stato ricoverato. Durante il lancio la
ferita, o forse la stanchezza, o l'emo-
zione, l'avevano fatto svenire, e pur-
troppo prese terra malamente, cagio-
nandosi delle lesioni contro una roccia
del monte.

Ora Feltrin, ormai rimessosi, lo tro-
vate sempre con l'immancabile para-
cadutino d'oro all'occhiello; e non fa
altro che esprimere il desiderio di ri-
cominciare a volare, non appena la
stagione lo permetta. ..

Adesso, alla fine di questo racconto,
storia del primo lancio con paracadute
da aliante avvenuto in Italia, parlere-
mo anche dell'dlcione I-SAAL; an.
ch'esso si & «ferito», ma non a morte,
Lasciato senza pilota, & caduto in vite:
poi si & ¢rimesso» ed & salito in balia
della corrente, per un centinaio di
metri. Rientrato in vite, si «rimise»
solo vicinosa terra per iniziare... len-
trata in campo. Ed atterrd malamente
in un praticello fucri mano, fracassan-
do la fusoliera. Ora le ali attendono
nella rimessa che arrivi una nuova fu-
soliera del tipo ovoidale, per ricomin-
ciare anch’esse a volare!

MAURIZIO GALIMBERTI

L’ ala silenziosa in..

INGHILTERRA. — L'Inghilterra puod
vantare un bel primato: quello del piu
giovane pilota di volo a vela, un ragaz.
zo di 10 anni che ha superato in que-
sti giorni le prove di conseguimento
dell’attestato « A », e che ¢ certamente
il pin giovane pilota del mondo. Si
chiama John Aspell ed é figlio del se-
gretario del  Club dell'universita di
Oxford. Particolare curioso: il nostro
John & costretto a volare portando sul
seggiolino due sacchetti di sabbia da
venticinque chili, per compensare il
suo troppo piccolo peso.

FRANCIA. — Il posto occupato que
st'anno dai veleggiatori al Salone ae-
ronautico di Parigi, ¢ ben lontano
dall’essere cosi importante come av
venne per il Salone del 1936° nella
maggioranza dei casi, infatti, & stato
necessario cercarli per riuscire a ve-
derli. Anche in questo campo la man.
canza di Nazioni esponenti si & fatta
sentire, perché la maggioranza degli
apparecchi era francese, contro due
soli apparecchi esteri: un «¢Reiher»
tedesco ed un «P. Z L .101 » polacco.

Se si tolgono questi ultimi due, ab-
bastanza moderni, la rappresentanza
francese non brillava certo per novi-
ta né per varietd; nonostante il nu-
mero degli apparecchi esposti, si ridu-
ceva, infatti, alla esposizione di due
sole firme: l'¢Avia» e la «Delannea.
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CORSO DI AEROMODELLISMO

(Continuazione dai numeri precedenti)

Nelle sagome & necessario eseguire
il completo delle due pale. Ba-
sta disegnarne una sola, sulla quale
siano tracelati con esattezza gli assi.

Fatte le sagome, si deve procedere
alla scelta del legno. Il legno da ado-
perare deve essere leggero, compatto,
con. fibre parallele, non resinoso, bene
stagionato, privo di nodi e facile da
lavorare,

Sono da scartare, per il peso e per
difficoltd di lavorazione, molte quali-
ta: il pioppo, l'abete, il cirmolo, ecc.

Anche {1 balsa & da escludere, non
perché sia troppo leggero, ma perche
nella costruzione non pud garantire
alcuna soliditd: anche con piccoli urti,
le eliche costruite con questo legno si
possono spezzare.

I1 cirmolo sia per la sua compat-
tezza e leggerezza e sia per la suu
maggiore elasticita in confronto degli
altri, & il legno da preferire

La lavorazione si puo dividere in di-
verse fasl.

Prima fase. — Rilevando dalle sa-
gome le misure massime d'ingombro
(Fig. 75), si debbono stabilire le di-
mensioni del blocco di legno, che ta-
glieremo in forma di parallelepipedo,
bene squadrato e levigato su tutte le
faccie, Su due- faccie opposte, sulle
quali si- ripetera la sagoma di fronte,
si tracciano le mezzarie, sia trasver-
sali che longitudinali (oppure le «ia-
gonall). I punti di incrocio di queste
(cioé¢ delle mezzarie o delle diagonali)
determinano la one del centro
del mozzo dell'elica. Quindi, con un
trapano munito di una punta sottile,
si pratica il foro, per il quale passera
l'asse, o albero di rotazione. Questo
foro deve essere fatto con precisione,
in modo che coincida perfettamente
con i due punti di incrocio delle mez-
zarle (o con quelle delle diagonali,
che & lo stesso).

Dopo aver fatto coincidere esatta-
mente le rette segnate sulla sagoma
di cartone con quelle segnate sul bloc-
co, si traccia su questo il contorno
della sagoma.

Segnata cosi una mezza pala, si fa
girare la sagoma di 180 gradi. Ripe-
tendo nuovamente il disegno del con-
torno, si otterra su una faccia del
blocco l’elica completa vista di fronte.
La stessa operazione deve essere fatta
poi sulla faccia opposta del parallele-
pipedo, appoggiandovi pero la

la sega, si traccino sui lati le mezza-
rie, ed in riferimento a questi assi, a
mezzo della sagoma di cartone vista
di fianco, si segni due volte il contor-
no simmetrico di ogni fianco (Fig. 78).

Fig. 78

Dopo di che, con una sega, od anche
con uno scalpello ben arrotato. si to-

di cartone capovolta.
Seconda fase. — Si fissa da prima
il blocco di legno nella morsa e quin-

W

Fig. 76

di, facendosi possibilmente aiutare da
un compagno, con l'uso di una sega a
lama stretta da falegname, chiamata
comunemente voliino, si sega l'ecce-
denza del legno. Si ricavera, cosi, l'eli-
ca sagomata nella sua vista di fronte
(Fig. 76)

Questa operaziolie pud an-

che essere esegui-
ta con l'aiuto di
un seghefto da
traforo (fig. 77),
ma per tale ope-
nazione si dovran-
no usare lame di
numero molto

maggiore delle Fig 77
comuni.
Terza face. — Spianate con una ra-

spa le ruvidezze causate dal taglio del-

gliera il legno in piu, per ottenere
P’elica grezza sia di fronte che di fian.
co. (Fig. 79)

(Continua)

OSVALDO VIGANO' - Milano, — Le tue
Indicazion! sono un po’ troppo scheletriche:
possono andare bene, e non andare. Dipende
da tutto il resto, cioé forma della fusoliera,
superticie del piant di coda, ecc. Ti consi-
glierei il profilo «x P C 12 i cui dati potrai
ricavare dalla tavola «A P 15».

MANUELE DI SAMBUY - Torino. — Non
so se tu abbla esperimentato il tuo attacco
d'ala: a mec pare che la lista di compensato,
ourvata per formare la baionetta orizzontale
scmioircolare, offra diversi svantaggi. La
curvatura non pud mai riuscire esatta, e la
possibilita di svergolamento mi sembra mol-
to superiore a quella della lamina di com-
pensato da 8 o 4 mm. specialmente du-
rante lo sfilamento. In guanto ai motori
a scoppio € un'idea anche la tua, ma offre
lo svantaggio, temo, di invogliare a queste
costruzioni molti ancora troppo indietro co-

—————
L"AQUILONE

EUGENIO LIBERTINI - Salernc. — Il tuo
progetto ¢ buono. Il timone di quota met-
tilo piu alto al disopra della linea di tra-
zione. Per l'elastico adopera quello bruno
da mm. 1x3. 11 tenditore non ¢ necessario,
pilt utile & invece l'elica a ruotazione libera
e con diametro non meno di cm. 32 e pas-
s0 40 con pala piuttosto larga.

CARLO BATTISTELLI - Ancona. 5
tualmente su «L'aquilone » si spiegs la co-
struzione dell’elica. Vuo! esscre pia fortuna-
10 di cosi? L'estremitd delle pale deve essere
arrotondata

ANGELO GATTI - Faenza. — Per un'ala
fatta in tre parti come la tua si fissa la
parte ceatrale alla fusoliera e le baionette
delle varls estcrne devono trovare apposito
alloggio neila parte centrale. All'aeromodel-
lismo ci si pensa dopo le ore dedicate alle
altre lezioni.

GJIAN CARLO MBENICHETTI - Roma. —
Compera i disegni del modello « Rostro »: ecco
11 veleggiatore che ti coneiglio di costruire.

GIAR

ELICA A RUOTA LIBERA

E’ ormai witiversalmente adottato nei mo-
delli per gara il sistema della ruota li-
bera, che permette all'elica di girare in
folle alla fine della scarica, diminuendo
cosi la sua resistenza all'avanzamento e
conferendo al modello una traiettoria di
planata meno inclinata rispetto all’oriz-
zontale,

Affinché questo sistema dia risultati sod-
disfacenti, occcorrono tuttavia due cose:
1) che il sistema di ruota libera sia tale
da produrre il minimo attrito fra le parti
rotanti e quelle ferme, cioé fra l'elica e
I'asse; 2) che l'elica sia leggerissima.

Per realizzare la prima condizione, ocs
corre scartare qualsiasi tipo di scatto a
frizione e munire il
foro del mozzo del-
I'elica di due rondelle
di ottone (una dal-
la parte anteriore ed
una da quella poste-
riore) fungenti da cu-
scinetti. Mentre le
rondelle devono avere
un foro del diame-
tri. appena leggermen-
te superiore a quello
dell’asse, la parte del
foro di mozzo, cam-
presa fra le due rondelle, dovra essere op-

me itd: quindi e cor
dannose per tuttl.

¥ PROCACCIO - Verona. — Se
la memoria non m'inganna, ¢ la prima volta
che leggo il tuo nome. Non mi ¢ pervenuta
alcun'altra tua lettera e tanto meno un piico
con puani costruttivi di un velegglatore che
affermi avermi Me ne di Ri-

port e allargata (vedi figura) in
modo che il legno non venga in contatto
con l'asse. E cid0 a maggior ragione, ove
si tenga conto che il legno, impregnandosi
dell'olio con il quale si lubrificano i cusci-
netti, tende a gonfiarsi e a restringere cosi

petl l'invio e speriamo in bene.

il di ro del foro.

Poiché dopo allargato il foro si potrebbe
correre il rischio di montare le rondelle
in posizione fuori centro, si procedera nel
seguente modo: si fa passare un filo di
acciaio, di diametro eguale a quello del-
T'asse, nel mozzo dell'elica; si piazzano le
rondelle e si fanno penetrare nel legno
con una forte pressione, in modo che, ri-
muovendosi, resti poi gia pronto alloggia-
mento per la loro sistemazione definitiva.
Rimosse le rondelle, si provvede ad allar-
gare il foro del mozzo e si applicano poi
definitivamente le rondelle fissandole con
collante Arson Sisi o con mastice alla cel-
lulosa. Come tipo di scatto libero consi-
gliamo quello descritto da T. U. nel nu-
mero 11 de L’Aquilone dell'anno 1938-XVI.

Tale sistema é il pit semplice e soddi-
sfacente per modelli di medie dimensioni
ed & usato moltissimo dagli aeromodellisti
americani.

ione per r e I'in-
tento é che l'elica sia leggerissima. In tal
caso essa ha delle pale il cui momento di
inerzia, rispetto all'asse di rotazione, & pic-
colissimo, quasi trascurabile: possiamo
quindi essere sicuri che tale elica aumen-
tera istantaneamente il numero dei giri
quando il modello incontrera, in volo li-
brato, una raffica di vento di prua o
aumentera di velocitda per una leggera pic-
chiata. Se l'aumento di velocitad di rota-
zione non avvenisse istantaneamente, nel-
lintervallo si avrebbe una maggiore resi-
stenza all'avanzamento che provocherebbe
una traiettoria di planata piu inclinata sul-
Y'orizzontale.

Un'elica leggera produce inoltre un mi-
nore attrito fra asse e rondelle-cuscinetti.
Per far girare l'elica in folle con la minor
resistenza possibile, & necessario inserire,
ta il lato posteriore del mozzo e la ron-
della di appoggio saldata sull'asse, un cu-
scinetto a sfere reggispinta.

Non occorre dire poi che un altro cu-
scinetto dovra trovarsi posteriormente a
detta rondella, per eliminare l'attrito du-
rante la scarica della matassa.

CARLO TIONE
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“SALTARELLO

G. F. 1,

L’aeromodello ad elastico «G.F.1»
¢ stato appositamente studiato per for-
nire agli aeromodellisti, in una tavola
di facile interpretazione e di semplice
realizzazione, un esemplare di modello
volante rapidamente costruibile e capa-
ce nello stesso tempo di dare tutte le
soddisfazioni dej modelli maggiori. Le
sue dimensioni relativamente modeste
(apertura alare cm. 90) e la facilita
di smontaggio, rendono questo modello
ad elastico di comodo e sicuro traspor-
to. Il dimensionamento di tutte le parti,
il peso ridotto e il razionale impiego
della matassa elastica, consentono buo-
ne durate di volo e regolaggio agevole
dell’apparecchio.

L’ala, a longherone unico, & in un
sol pezzo, e si fissa alla fusoliera con
elastici, che non passano sotto quest'ul-
tima, turbandone le linee aerodinami-
che, ma fanno capo ad appositi atiac-
chi in legno uscenti dalle ordinate di
forza. Il longherone, giuntato al centro
per creare il necessario diedro laterale,
& una semplice stecca di tiglio o piop-
po ben scelto, esattamente calibrata e
con le fibre per il lungo. Su dj esso
vengcno incollate le céntine, che por-
tano ciascuna un’intacca nel punto op-
portuno. Le céntine sono in tranciato
di pioppo sottile. In mancanza di que-
sto, perd. pud usarsi compensato da

__Q
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1 m/m., eventualmente alleggerito con
fori. 11 profilo, concavo convesso disim-
metrico, & d’alto rendimento e speciale
per aeromodelli I1 bordo d’attacco e
il bordo d’uscita, del solito tipo in piop-
po, riuniscono le céntine fra loro. Il
bordo d’estremita & opportuno che ven-
ga ricavato dal compensato, ma anche
un archetto di canna d’'India, bambu o
legno bianco piegato al vapore, pud es-
sere sufficiente, La parte centrale del-
T'ala & coperta, per 5 centimetri, di
carta da disegno, allo scopo di aumen-
tare la solidita in corrispondenza degli
elastici di attacco. Il resto va ricoperto
in carta pergamina sottile, o, meglio,
vergatina o velina ben tesa e verniciata
a spirito. I colori consigliati sono il
bianco e il giallo.

La fusoliera, di caratteristica forma
slanciata, ha soltanto 6 listelli longitu-
dinali. Anche qui, come nell'ala, si &
avuto cura di evitare, anche a rivesti-
mento finito, i risalti non paralleli al
vento. L’insieme & solido e robusto, es-
sendo i listelli in tiglio e le ordinate
in compensato o tavoletta sottile. Nel-
la parte posteriore & incollato orizzon-
talmente un supporto piano di pioppo
o sughero, destinato a costituire la base
di appoggio dell'impennaggio. Questo, di
costruzione simile all’ala, & rettango-
lare in pianta e porta alle sue estre-
mita le derive, ricavate dal compen-
sato e coperte, come l'impenaggio stes.
so, in carta velina o carta seta, II piano
orizzontale & di profilo portante di-
simmetrico e viene fissato in posto con
elastici, per cui sono previsti anterior-
mente due piuoli di attacco e posterior-
mente un gancio nella coda della fuso-

liera. Al di sotto & fissato un pattino
di coda in filo d’acciaio.

Alla ordinata di forza anteriore sotto
l'ala & fissato robustamente il carrello,
del tipo a gambe uniche a sbalzo in filo
di acciaio. Le ruote hanno un'anima
resistente in compensato e due raccor-
di laterali in sughero, che portano al-
I’esterno delle guarnizioni in compen-
sato per assicurare la rigidezza nel
mozzo di rotolamento. E’ opportuno ri-
coprire la fusoliera con carta robusta
ben tesa e verniciata a spirito; i co-
lori consigliati sono il rosso scuro o,
meglio, 'azzurro scuro o nero, per una
buona visibilta contro nuvole bianche
o il sereno.

L’adozione di un tenditore a molla
nella parte anterjore consente I'impiego
di uha matassa elastica non soltanto
robusta (fino a 20 fili), ma pure mol-
to lunga, anche unga volta e mezza la
fusoliera. Perché la matassa lunga re-
sti contenuta nell’involucro, bisogna dar-
le un certo numero di giri preliminari,
che vanno perduti agli effetti della sca-
rica, essendo il tenditore destinato ap-
punto a trattenerli. Tuttavia, in com-
penso di questi pochi giri perduti, se
ne guadagnano molti altri utili dalla
lunga matassa,

11 tenditore stesso & costituito dall’al-
bero porta-elica, a cui l'elica & colle-
gata con un semplice scatto libero a
denti. Nella parte posteriore del mu-
sone :montabile c’¢ uno scontro (chio-
dino) contro cui pué impegnarsi un ri-
salto dellalbero stesso, arrestando cosi
la matassa. La posizione relativa di
questi organi & data dalla tensione stes.
sa della matassa, contrastata da una
molletta a spirale di acciaio contenuta
nel musone, fra due rondelle di cui
una saldata all'albero. Il regolaggio &
facile, variando la forza della molla e
la sporgenza dello scontro posteriore.
Verso la coda la matassa é fissata ad
un gancio metallico, tenuto in posto
da un perno amovibile in legno duro.
Per facilitare il montaggio della ma-
tassa, che va ben lubrificata con una
mescolanza di glicerina e sapone da
barba, un pannello della fusoliera sot-
to la coda si lascia scoperto.

L'elica, in legno dolce di facile inta-
glio e leggero, ¢ del tipo cosiddetto
americano, a pala larga ellittica. La
sua costruzione é facile se si ha l'av-
vertenza di tracciare esattamente lo
sbozzato secondo i disegni di pianta e
di fianco dati nella tavola, e subito
forare esattamente il foro per l'asse.
Eseguite tali operazioni, si intaglia il
ventre delle pale riunendo gli spigoli
opposti dello sbozzato in diagonale. Cido
fatto, con l'aiuto di una sagomina ri-
cavata dal tracciato delly pala svilup-
pata, che & sulla tavola, si contornano
a forma le pale, Poi si intaglia il dorso
di queste cercando di ricavare un pro-

filo s¢tiile e ben fatto. Tutto il lavoro
si puo fare con un comune temperino.
La lisciatura, con carta vetrata fine,
pud essere seguita da una verniciatura
a spirito o, meglio, da una copertura in
seta incollata. L'ogiva risulta automa-
ticamente attaccata all’elica, dj cui ir-
rc-vstisce i1 mozzo.

L’apparecchio completo deve avere il
baricentro in corrispondenza del bordo
di uscita alare, in ogni caso non piu in-
dietro (eventuale regolaggio con pesi).
Per il volo, si cerchera di ottenere una
planata perfetta variando I'incidenza
del piano di coda con piccolissimi spes-
sori e un po’ alla volta. Si procede poi
ai voli con elastico, che va caricato per
gradi e non tutto insieme col massimo
numero di giri. Le eventualj deviazioni
laterali o di incidenza durante il volo
a motore non vanno corrette ora con

gli impennaggi, perché questo guaste-
rebbe il- regolaggio della planata. Si
cerchera invece di evitarle con piccole
inclinazioni dell’asse motore, ottenute
interponendo di fianco o di sopra, fra
il musone e la prima ordinata di fuso-
liera, qualche piccolo spessore di legno.
Quando sj & ottenuto il regolaggio per-
fetto, tutti questi spessori vanno esat-
tamente incollati in posto, per evitare
di perderli in qualche atterraggio vio-
lento, con la conseguenza di dover ri-
cominciare da capo.

I1 modellp pud essere fatto decollare
da terra o lanciato a mano, in aria
calma o confro un debole venfo. Agl
entusiasti dell’estetica consigliamo di
dipingere abilmente ali, fusoliera e ti-
moni, e coprire la giunzione fra ala e
fusoliera con un'artistica carenatura in
cartapesta,
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PERSONAGGI:

IL CAPITANO RAIMONDI
IL TENENTE MARINI
LA SIGNORINA FRANCA.
LA SIGNORA LAURA.

IL PICCOLO DORI.
MARIOLINA.
L'ATTENDENTE CARLITO
L'AVIERE BRANDACCL
MILITI E CARABINIERI.
LA FOLLA.

L’azione si svolge su un Campo d'avia-
zione, all'inizio d'una festa d’ali. E' il mat-
tino d'una radiosa domenica di maggio.

Sul Campo folla, autorita, gerarchi, uffi-
ciali, avieri, numerose signore e signorine.
gruppi di avanguardisti e piccole italiane.

Giovinetti in costume sportivo recano
tra le mani modelli volanti. Molta anima-
zione, Bandiere e gagliardetti garriscono
al vento festosamente. Fanfara militare.
Altoparlanti. Rombo di motori. Roteare di
eliche.

PRIMO TEMPO

Tra la folla si fa largo verso lo schiera-
mento degli apparecchi la signorina Franca
che si trascina appresso, un po’ recalciiran-
te, un bellissimo bambino biondo, vestito da
aviatore, tutto lucido nell’ uniforme nuova.

Franca — Su, Dori, cammina un po’ pil
in fretta!

Dori — Sono stanco, zia Fanca; € poi non
si pud con questi pantaloni lunghi.
toppo lunghi. E anche il beetto e
lago, toppo lago.

Franca — Finiscila di seccare, Dori! E so-
pratutto non mangiare le erre.

Dori — E io non vengo.

Franca — Se fai cosi, papa non lo vedre-
mo davvero!

Dori — Ma va’' la!

Franca — Come, va’ 1a? Con questa folla!

Dori — E io lo chiamo. Senti. Papa! Papa!

Franca — Stai fresco!

Il tenente Marini li ha visti
giunge.

Marini — Oh, signorina Franca, che sor-
presa' E il piccolo Dori! Ma come

sej -bello in dlvisa Che fiero coman-
dante!

Franca —- Tenente, avete visto mio co-
gnato? Vorrei fargli salutare il bam-
bino e dirgli due parole.

Marini — Venite con me. Ma sfipete, si-
gnorina Franca, che voi stamattina,
con questo abbigliamento estivo...

Si avviano verso le rimesse.

Marini — -Guarda qui, 1’attendente del
capitano, Tu, Lunardelli, va' a dire
al capitano Raimondi che c'¢ sua
cognata con Dori.

Dori ha visto Carlito Lunardelli, il suo
amico attendente, e non ¢ta pitt nei panni
dalle gioia:

Dori — Carlito! Carlito! Ho i pantaloni
lunghi!

Torna Carlito col capitano Raimondi, che
é in tenuta di volo, pronto mer partire.
Vede il suo bambino e lo bacia tener

el rag-

ORI[, povEe SEI
TEMPI

RAASREED |

Raimondi — E allora, arrivederci. Dori.
non fare inquietare la zia. E tu, Ma-
rini, tieni compagnia a Franca?
Bene. Vado,

Dori — O babbo! Portami in volo con te!

Raimondi — Cosa dici, tesoro! Ti pare
giornata?

Dori — O papa! Sii buono. Ho l'uniforme.
I pantaloni lunghi. I1 berretto!
Raimondi — Facciamo cosl. Se starai buo-
no, ti porterd a fare un voletto sul
Campo gquando saranno andati via

tutti. Sei contento?

Dori — E quando vanno via tutti?

Raimondi — Nel pomeriggio. Arrivederci,
Dori.

Si alzano a wvolo decine di apparecchi
riempiensdo l'aria di jragore. Il cielo é pieno di
uii. L'apparecchio del capitano Raimondi sba-
lordisce la folla con le sue mirabili acrobazie.
Marini — E' meraviglioso.

Franca — Che audacia!

Dori — Dov'é? Dov'é? Qual'é il mio babbo?

Marini — Eccolo 1a, Dori! Vedi? Guarda
quell’: apparecchlo che sembra il piu
piccolo e fa cosi.. Entra in vite...

L'altoparlante — At-tenzmne‘ Atrenzmne'
Inizia la serie di alta acrdlasia :
capitano Raimondi...

Dori — Senti, zia, senti, Mariolina! Il
mio babbo!

Franca — E voi, Marini, oggi non dovete
volare?

Marini — In mattinata no. Il mio turno
& nel pomeriggio. &

Franca — Acrobazia anche voi?

Marini — No. Bombardamento Una cosa
su 1 darhento d'una
finta forbezza Un po’ di pittoresco
va bene in una manifestazione cosi,
non & vero?

Franca — Verissimo. E l'apparecchio da
bombardamento & molto diverso, nel-
Taspetto, da quello d’acrobazia?

Marini — Volete vederlo? Venite nella ri-
messa sud. Lasciate un morento
Dori a Mariolina.

Franca — Senti, Mariolina, tieni Dori fin
che torno. Dieci minuti. Non allon-
tanarti da qui. E tu, Dori, sta’ bene
attento all’ appamcchlo del babbo.
Guardalo! Fa prodigi.

Dori — Si, zia. E' il piu bello di tutti.

Marini e Franca s'allontanano. Mariolina
gira gli occhi di qua e di l& fin che vede

Vattendente Carlito, Lo chiama, e Carlito,

Jelice, si avvicina.

Carlito — Signorina Mariolina, posso « of-
frirci» una gasosa?

Mariolina — O grazie, non vi prendete di-
sturbo.

Carlito — Andate 13, che una gasosina
bella fresca...

Mariolina — Oh- Dio..

Carlito — E «ci» vorrel dire una parolina
in segreto...

Marioling — Sul serio?

Dori — Voglio anch’io la gasosa.

Mariolina — Guarda, Dori, sta’ qui un

Raimondi — Oh Dori! Sei un amore vesti-
to cosi! Fatti ammirare. Ti prende-
rei in braccio se non temessi di sciu-
parti i galloni!

Dori — Papa, prendimi lo stesso!

Raimondi — Impossibile, Dori. Sei com-

e, ma & ibi Guarda
che manj ho. Ma, come mai voi soli?
E la mamma?

Franca — Laura non ha potuto venire.
Figurati che all'ultimo momento so-
no capitati i Marchi, di

non muoverti. Vado con
Lunardelli al bar a prenderti una
gasosa. Torno -subito.

Dori — Si.

SECONDO TEMPO

11 tenmente Marini e la signorina Franca
escono chiacchierando dalla rimessa e torna-
no al posto di prima, Cercano, ma non tro-
vano.

Franca — Toh' Volevo dire che Mariolina

Non poteva usare la scortesia di non

g trattenerli. Tu capisci...

Raimondi — Mi dispiace. E allora, tu, co-
gnatina, sei in funzione di bambi-
naia.

Franca — Quasi. Ma Dori ¢ un amore e
non mi affatica davvero. Perd mi
son portata anche Mariolina... A pro-
posito, dov’é Mariolina?

Dori — Mariolina! Mariolina!

L’ attendente Carlito (rosso in volto) —
E' qui. Ho parlato me proprio adesso,

Franca — Ah, meno male che non s'é
persa. Tu, Mariolina, cerca di non
allontanarti!

Mariolina (imbarazzata) — Signorina, ave-
vo parlato un momento fa con Lu-
nardelli... Pulisciti il nasino, Dori...

L'attendente — Signor capitano, vi chia-
mano.

«non
muoverti dx qui» Come parlare al
vento.

Marini — Be’, 1i cercheremo.

Franca -- Non & troppo facile con questa
folla.

Marini — Ma ecco la Mariolina con Lu-
nardelli. Vengono dal bar, mi pare.

Franca — E Dori?

Marini — Gia. Dori.

Franca — Mariolina, dov’é Dori?

Mariolina — L’ho lasciato qui, signorina.

Carlito — E' un momento. Tu, Bandacci.
hai visto qui un bambino?

Bandacci — Un bambino? Si.. E' andato
di la.. Ha visto scendere il primo
paracadute, e gli correva appresso.

Franca — ® Dio, Marini, e tu, solenne oca,
e tu, Lunardelli, su, aiutatemi a ri-
trovare subito Dori, prima che torni
mio cognato, per amor di Dio. Dori

non si pud lasciare un attimo... Pro-
viamo di qua...

Da questo momento incomincia la ricerca
che diventa presto ansiosa. £ Dori non si
trova. 1l oapitano Raimondi che, appena
sceso dall’apparecchio, é venuto per salutarli,
Ui inconira sconvolti e si mette con loro a
cercare. Si umiscono, al gruppo tre, quatiro
avieri, due militi, due carabinieri che girano
tra la folla. Dori non si trova.

Tra la folla serpeggia la notizia; si desta
Vallarme:

— Ma, infine, che € accaduto?

— Si é perduto un bambino.

— 1II figlio d’'un comandante.

— Ma, la madre?

— L’avevano affidato a un attendente.

— All'attendente?

— No, a una signorina,

— Macché signorina, Alla servetta.

— Piccolo

— Tre anni, dicono.

— Quattro anni.

— Oh Dio, c'@ lo stagno poco piu in la
del Campo.

— Cosa?

— E' caduto un bambino nello stagno.

— Un bambino nello stagno? Ma chi é?

— 11 figlio d’'un colonnello.

— Cos'é successo ? Dove corre quella
gente?

— Allo stagno. S'¢ annegato il figlio di
un generale,

— Spavento! Ma non era in custodia?

— Io I'no visto.

— Com’eé? Com'e?

— Un amore. Due occhioni cosi. Biondo.
Vestito come un aviatore.

— Povera creatura.

Dori: non si trova. Il comandante del Cam-
po ordina che un megafono informi il pubd-
blico dello smarrimdento, e cosi siano facili-
tate le ricerche. E il megafono grida:

« Attenzione! Attenzione! Si & smarrito
tra la folla un bambino di tre anni; bion-
do, vestito con l'uniforme di aviatore. Si
prega il pubblico di partecipare con calma
alla ricerca ».

In quel momento arriva, un po’ ansante,
la signora Laura, la sorridente giovine madre
di Dori, e attraversa rapidamente il Campo.
E' accompagnate da due ufficiali,

Laure — Ha gia volato mio marito? Temo
di si. Ho avuto una gran paura di
non poter partecipare alla festa. In-
vece sono rimasta libera e mi son
fatta portare subito qui.

Il megafono ripete il suo allarme. I due
ufficiali rimangono in silenzio, imbarazzati.
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Laura — Ma... cos’@ accaduto?
Uff. — Ecco... Signora...

Laura -— Dori! Dori! S'¢ perduto Dori!
Uf. — Non fate cosi, signora! Ascoltate.
Calmatevi...

Ma la madre s'é messa a correre dov'é piit
fitta la folla, si fa largo, raccoglie parole,
sospiri, sospetti; é colpita dalla frase: « Nello
stagno », getia un grido e si avvia correndo
verso il margine sud del campo, dove sa
che tra i pioppi luccica come uno specchio
Pacqua ferma e atiirante dello stagno az-
2urrine

Si sente inseguita, ma non si volia, presa
dal terrore, Come un ritmo d’angoscia ac-
compayne la sua corsa:

— Dori, dove sei? Dori,
dove sei?

Presso la riva incontre suo marito, la so-
relle, Marini; ma é come  se non li cono-
scesse. Vuol vedere l'acqua, vedere se sulla
superficie calma un cerchio pauroso si muo-
ve.. No. L’acqua é ma. I grandi petali di
une magnolia ingiallite stanno sulla sua su-
perficie immobdili, come da un tempo lon-
tano.

La voce del megafono, altissima, lieta come
una janfara, rompe il silenzio tragico:

« Attenzione! Attenzione! Si é trovato il
bambino smarrite! Si é trovato il bambino
smarrito! Si & trovato il bambino smar-
ritol... ».

dove sei? Dori,

TERZO TEMPO

In una sela della palazzing del Comando,
Laura, ancora senza voce e senza parole, si
stringe tre le braccia il suo tesoro.

Il capituno Raimondi. preso da grande
emozione, cammina su e giw, stlenzioso.

Franca, in ginocclhio presso la sorella, pian-
ge come una bambina:

— Perdonami, Laura! Perdonami, Laura!
Ho creduto di morire per lo spavento!

Mariolina, in wun angolo, pulisce le scar-
petie infangate di Dori. Tra i singhiozzi,
ripete:

— E a Lunardelli allora ho detto: «Pro-
viamo. Se non lo trovano io moriro». E
siamo andati vicino a quell’ apparecchio
abbandonato in fondo al campo, dov'era
sceso il primo paracadute. Mi mancava il
respiro. E sull'erba era il berretto di Dori.
Abbiamo gridato: « Dori & qui! Dori & qui! ».

Dori si era arrampicato fino alla cabina.

Si era tolte le scarpette sporche e le
calze,

Dormiva sul cuscino, beatamente, come
nel suo lettino; coi riccioli sugli occhi e
il pugnetto in bocca...

DIORAMA
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(Continuazione dal numero precedente)

— Ascoltate, Vico — fece Ximenes con un tono
di voce profondameme serio. — Sapete.quanto me
che la mia patria & oggi una repubblica da ope-
retta. |l povero don Tobias era troppo vecchio per
rimediare ai mali che ci affliggono da tanti de-
cenni: la sommossa permanente, la vanita, il ge-
nerallsmo 'accidia... Eppure, credetemi, c'é del
buono in questo mio turbolento paese. Voglio fare
di quella che non & altro che una grande e indi-
sciplinata tribli, un vero popolo, forte e laborioso
come il popolo italiano, che ho imparato ad amare
quando sono stato laggit.

Certo che non posso paragonarmi nemmeno lon-
tanamente al vostro Capo eppure voglio impiega.
re tutte le mie energie per far qualcosa. Abbiamo
ricchezze naturali 'da sfruttare e dobbiamo sottrarci
‘al dominio, appena appena dissimulato, degli stra.
nieri prepotenti. Volete assistermi voi, che vi so
amico sincerissimo e disinteressato? Non & un
compenso che vi offro con questa nomina. E' piut-
-osto un grande servigio che rendo al mio paese.

on mi dite di no, amico.

— Accetto, Rodrigo — disse semplicemente Zu-
zoli. — Potete fidarvi di me. Buona notte! — e s
ritiro.

Di nuovo il recentissimo presidente fu circon-
dato dalle personalita, avide di favori. Ma Ro-
drigo aveva un'altra faccenduola da sistemare.
Un momento, signori! — disse e in due salti
si_liberd e raggiunse don Tobias, il quale, tutto
solo, attraversava il salone deserto al braccio di
Nieves, che appariva stanca e abbattuta.

— Babbo! — chiamé. — E perché mi sfugglte)
E voi, signorina, — aggiunse con burlesca cerimo-
niositA — non mi presentate le vostre congratu-
lazioni?

— Mio caro ragazzo, — disse il vecchio, con un

sorriso incerto — lascia che ce ne andiamo. Ormai
non hai pit bisogno di me. Non aspiro ad altro
che a riposarmi. Mi ritirerd con mia figlia e Pelaya
in un angoletto tranquillo, e...
a come? Che vuol dire questo? — domando
con voce alterata Rodrigo e guardd Nieves che
abbassd gli occhi, rossi di pianto. — Mi credete
cosi ingrato e disumano da dimenticare... Oh, que-
sta non me l'aspettavo!

— Eccellenza! — fece la giovane, eseguendo un
profondo inchino d’etichetta.

a subito si ritrovd sgambettante
fra le vigorosissime braccia del piu
dente delle due Americhe.
me vi permettete, eccellenza... — protesto
Nleves grafhandogli il naso, ma non poté prose-
gulre erché Rodrigo le turd la bocca con la mano.

Bon Tobias! — disse questi, frettolosamente
e anmmanclo — Fincheé ero un povero colonnello,
non ho osatc mai parlarvi del bene che voglio alla
vostro figliuola; ma ora che, mercé vostra, ho fatto
una discreta carriera, me la volete dare per sposa?
Se dite di no, mi dimetto da presidente subito
subito.

— Ma, figlio mio benedetto — esclamo il buon
vecchio passandogh un braccio attorno al collo —
da anni il mio cuore ti destinava Nieves! Siate fe-
lici, miei cari,

— Ahi! — gemette Rodrigo, ritirando la mano,
dolorante per un bellissimo morso di Nieves.

voi, mi accettate per sposo, ragazzacci ?

— lo? — fece alzando le spalle la_fanciulla. —
Sposarg un tipo come voi? Puah!.. sial — so-
spird con caricatura, — Mi sactificherd ‘alla ragion
di Stato. Eccovi la mia mano, eccellenza!

— Sta bene, eccellenzessa, venite, ch'io vi pre-
senti al_vostro popolo !

on Tobias rimase solo a seguire con gli occhi
umidi di felicita la iovane coppla che s aﬁaccmva
al balcone accolta 3 formidabili ovazioni. Ma im-
provvisamene. rabbrividi, e ritird la testa fra le
spalle come in attesa d'un colpo. Una voce stri-

m aria, stretta
giovane presi-

perché siete buoni e lo meritate! |

dula, rabbiosa, era risuona-
ta dietro di lui, accompa-
gnata da uno sbatacchiare
d'uscio. Donna Pelaya ave-
va fatto il suo formidabile
ingresso :

— Vuoi spiegarmi, vec-
chia mummia ammuffi.
ta, che succede stasera? —
P sbraitd. — Che sono queste
grida di « Viva Ximenes »?
Che pazzia avete combina-
to nella mia assenza? Ah,
ma adesso metto io tutto a
posto! Ti fard vedere io
chi sono! Se tu sei un presi-
dente di ricotta, io.“
on sono piu presi-

dente, — dichiard calmo
don Tobias che andava
riacquistando coraggio.

— Eh? — rantold la vecchia donna arretrando.

— Gia!

— Vuoi dire che neppure io sono..
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— Ah, ma sentitelo, sentitelo questo vecchio
idiota ! bercid, furiosa, donna Pelaya ripren-
dendo fiato. — Ah, ma la cosa non finird cosi! Se
tu credi, brutta marmotta, che io... Vedrai che
fard !

— Me l'immagino, — replicd freddamente don

Tobias fissandola bene negli occhi. — Andrai nel

parco a raccattar cocci di bottiglia e a frugare nel
cavo dell’'albero vicino allo stagno.

.. — gemette Pelaya, sbiancando in viso
e appoggiandosi alla parete. . — e non
seppe dir altro; ma rimase a ﬁssa.- con occhx pieni
di spavento il marito che le si avvicinava.

— Non battermi, mio buon Tobias, — supplico
— non farmi del male... Fard tutto quel che vuoi!
Sard la tua serva...
orna in camera tua, mala femmina, e pre-
parami una camomilla! — ordind con voce ener-
gica il vecchio.

Si, caro:; certo. Con tutto il piacere. Vado
subito !

E Pelaya scomparve correndo.

- ..e preparami wna camonilla !

®

EPILOGO.

Son passati sei mesi.

In Huasteca si zappa, si ara, si scava, si falcia,
si martella... Insomma, si lavora..Non si ha pilt
il tempo di pensare a insurrezioni. E il suolo nazio-
nale comincia a dare generosamente i suoi tesors
nascosti, ben piu ricchi dei famosi smeraldi.

on Pepito Aydemis & felice, perché le casse
dello Stato vanno riempiendosi dell'oro nazionale
estratto da braccia nazionali.

Nel giardino di una villetta ridentissima a] mar-
gine della capitale, il buon don Tobias Escardon
sonnecchia placidamente nella sua amaca. Ac-
canto a lui siede donna Pelaya, che lavora attorno
a un grossc paio di calze di lana rossa con la so-
letta bianca, destinate al suo car?ﬂﬁ'nantmo Sfer-
ruzza e ogni tanto da una spintarella all’amaca,
per cullare il suo decreplro bambino. La vivace
signora ha un espress:one di serenita tale, che dif-
ficilmente i suoi vecchi cortigiani la riconoscereb-
bero.

Portiamoci ora, sulla Plaza Mayor, all'ingresso
del Parco. Grida di evviva che vanno avvicinan-
dosi fanno drizzar le orecchie alle due marziali ed
eleganti guardie che passeggiano ‘davanti al can-
cello. Risuonano grida d'allarmi, segnali di trombe,
comandi. La guardia & schierata, presenta le armi
ad un aitante generale che ritorna dalla passeggia-
ta cavalcando a fianco della giovanissima sposa.
Sono Sua Eccellenza don Rodrigo Ximenes e 1'il-
lustre sua consorte Nieves. Salutano affabilmente
e s'inoltrano sotto gli alberi. Passando vicino allo
storico stagno, si guardano, strizzano |'occhio e ri-
dono allegramente.

In quella stessa ora, a qualche migliaio di chilo.
metri di 13, sull'ingresso di un grandioso albergo
della Riviera francese, un uomo d'aspetto mae-
stoso, dal viso ornato da due imponenti baffoni
nerissimi, si pavoneggiava in una abbacinante uni-
forme scarlatta, turchina, gialla e verde, coperta di
galloni, cordelline e nappe dorate, che lo fanno
sembrare un arcimaresciallo napoleonico.

Arriva un ometto mingherlino. L'arcimaresciallo
si precipita alla porta, la spalanca e si sprofonda
in inchini sfiorando la terra col gallonatissimo ber-
retto su cuj & scritto « Portiere .

— Questo & per voi, Osmundo, — dice |'ometto,
lasciando cadere uno scudo nella mano aperta che
gli & tesa.

Mille grazie, signore; — risponde 1'antico ge-
nerale di Huasteca.

E riprende ad andare su e giu in attesa d un
nuovo cliente e d'un nuovo scudo.

ENZO JEMMA
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Che DPamericano Samuel Pierpont
Langley sia stato un insigne fisico ed
astronomo, il quale con eminents in-
gegno creativo rivolse la sua mente al
difficlle problema del volo, raggiun-
gendo risultati veramente notevoli
nel campo teorico, con gli studi sulla
resistenza dell’aria, e nel campo pra-
tico, riuscendo a far volare dei mo-
delli di aeroplano azionati con motore
a vapore, & cosa abbastanza nota, quan-
tunque i suoi meriti nel settore avia-
torio siano ancora sottovalutati, a cau-
sa di alcuni insuccessi che non gli per-
misero di conseguire successi defini-
tivi. meno conosciuto ¢ il fatto, credia-
mo, che allo stesso Langley si debbano
la realizzazione e l'effettivo volo del
primo modello con motore a seoppio.

Il suo primo periodo di esperienze
intorno ai problemi della resistenza
dell’aria e intorno alle eliche. va dal
1880 al 1891, anno in cui nei suoi
« Experiments in aerodinamics» rias-
sume | risultati utilissimi ottenuti da
quella prima serie di lavori, dimostran-
do anche l'errore che ne deriverebbe
dalla applicazione semplice delle for
mule del Newton sulla resistenza del-
I'aria.

Inizia quindi il suo secondo periodo
di lavori con lo studio di modellini
di aeroplani azionati a vapore, al fine
di sondare il problema vero dell'avia-
zione: e tale periodo ebbe la sua con-
clusione il giorno 6 maggio 1896, quan-
do il suo modello a vapore fu catapul-
tato dalla cima di una casa galleg-
giante sul fiume Potomac e vold per
un minuto e mezzo, coprendo piu di
mezzo miglio ed elevandosi all'altezza
di 25 metri. In esperimenti successivi
con lo stesso modello e con un altro si-
mile la prova fu migliorata, Con talj ri-
sultati Langley supero tutti i suoi pre-
decessor! per un margine larghissimo,
dato che il primato di distanza fino
allora era di metri 110 circa, tenuto
da uno dei modelli ad aria compressa
di Lawrence Hargrave nel 1890 e il
primato di durata era di 23 secondi
ugualmente ottenuto da un modello
di Hargrave, il quale, perd, usava le
ali battenti per azionare i suoi appa-
recchi, mentre i1 miglior risultato rag-
giunto con propulsori ad elica era di
40 metri in circa 20 secondi. ottenuto
da un modello ad elastico di Pénaud.
I precedenti costruttori avevano uti-
lizzato corde di gomma, aria compres-
sa ed altri mezzi per accumulare fner-
gia: solamente Stringfellow nel 1848
era riuscito a far volare un modello
azionato a vapore per una distanza
molto piceola.

Se Langley avesse abbandonato 1
suoi studi sull’aviazione a questo punto,
‘ome era sua intenzione, il suo nome
sarebbe ancora uno dei piu illustri
1ella storia dell’aeronautica; ma i suol
insuccessi nei tentativi posteriori di
costruire un aeroplano che recasse a
bordo un uomo, e la tempesta di in-
giuste critiche che ne derivd, fecero
dimenticare il primo modello alimen-
tato a carburante che Langley riusci
a far volare.

Dai voli dei modelli a vapore Lan-
gley aveva tratto conclusive prove che
il volo meccanico era possibile, ed ave-
va intenzione, come abbiamo detto, di
lasciare ad altri l'ulteriore sviluppo
der suol esperimenti Tuttavia il desi-
deric di fare il passo finale, cioe la co-
struzione di una macchina capace di
portare un uomo, (ché infatti soltanto
a questo miravano i suoi studi prima
sulla resistenza dell’aria e in seguito
sul volo dei modelli), era troppo ap-
passionante: e. incoraggiato dal Pre-
sidente degli Stati Uniti, Mc Kinley, e
con 50.000 dollari" forniti dal «Board
of Ordinance and Fortification of the
War Department», egli inizid la co-
struzione di un grande aeroplano. Inol-
tre fu costruita una grande casa gal-
leggiante con una catapulta, dalla qua-
le I'aeroplano avrebbe dovuto esser lan-
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ciato. Si fecero dei voli di prova con i
modelli a vapore, ma siccome §i pre-
sumeva che il loro comportamento in
volo non potesse fornire utili indica
zicni per l'aeroplano grande in co-
struzione, Langley decise di realizzare
un preciso modello di questo, con tutte
le misure ridotte alla quarta parte,
modello che avrebbe servito per con-
trollare specialmente l’equilibrio e la
stabilita della macchina, prima che
un uomo si arrischiasse sull’aeroplano
vero.

Da cid & evidente che la costruzione
del modello non era un fine in se, in
quanto non costituiva altro che uno
strumento di indicazione per la rea-
lizzazione dell’aeroplano; tuttavia a
noi interessa seguire le vicende del
modello piuttosto di quelle dell’aero-
plano.

L’assistente di Langley, Manly, cer-
co di costruire un motorino rotativo
raffreddato ad aria, tipo che non ven-
ne in uso fino al 1909, ma il suc fun-
zionamento, non regolare nella velocita
durante ogni giro, impedi il controllo
preciso delle sue possibilita effettive.
Finalmente il motore fu ricostruito
con cilindri fissi: ma mentre avrebbe
dovuto erogare regolarmente da uno
e mezzo a due cavalli, tale potenza
non la riusciva a mantenere per piu
di trenta secondi, a causa del surriscal-
damento. Nel frattempo, essendo ter-
minata la costruzione del modello e
della casa galleggiante con la cata-
pulta, Langley stabili di iniziare le
prove. Il primo lancio con la catapul-
ta, che funziond perfettamente, fu
fatto il 18 giugno 1901, I1 modello parti
bene e vold diritto avanti per circa
30 metri, poi comincidé ad abbassarsi
toccando l'acqua a 50 metri di distan.
za dalla catapulta, dopo esser rimasto
in aria solamente quattro o cinque
secondi. Fu raccolto senza danni e lan-
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ciato ancora appena le ali si asciu-
garono; ma questa volta vold per cir-
ca 100 metri prima di inclinarsi e toc-
cod l'acqua a 120 metri dalla casa gal-
leggiante dopo dieci secondi di volo.
Questi due voli di prova furono ef-
fettivamente i primi effettuati con un
modello a- carburante, ma essi sono
raramente menzionati, data la loro
brevita, Dimostrarono tuttavia l’equi-
librio del velivolo e l'insufficienza del
motore, che fu allora ricostruito per
farlo adatto a voli piu lunghi. Infatti
con un peso di solamente 10 libbre
(ossia kg. 4,5), esso dava 3.2 cavalli
e 1800 giri e poteva perfino rendere
5,1 cavalli per alcuni secondi girando
a tremila giri. Ma quando il motore
fu finito e installato sul modello, e
quindi tutto era pronto per la prova.
il lavoro sull’aeroplano grande era ar
rivato ad un punto tale, da richiedere
la piena attenzione di Manly e dei
suoi assistenti; il modello, percio, fu
messc da parte e di esso non se ne
fece niente fino all’8 agosto 1903, gior-
no in cui fu catapultato alla presenza
di molti giornalisti, i quali, pur ammi
rando la bellezza del volo, dichiararo-
no la prova solo parzialmente riuscita.
dato che la distanza percorsa (305 me-
tri) in 27 secondi di tempo era risul-
tata inferiore a quella che Langley e
i suoi assistenti avevano fatto sperare.
Per comprendere quali impressioni
ed emozioni dovessero suscitare a quei
tempi gli spettacoli rarissimi dei voli
di piccoli aeroplani, leggiamo la se
guente descrizione scritta immediata-
mente dopo la prova da un fratello
del collaboratore Manly, professore. si
badi perd., di letteratura inglese, che
assisté al volo da una bareca: «Il razzo
diede il segnale di partenza e istanta-
neamente vedemmo lanciato verso di
noi, muovendosi senza tremito delle
ali, con nessun mezzo visibile di pro.
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pulsione e nessun apparente sforzo,
ma con tremenda velocita, lo strano e
nuovo abitante dell’aria. Man mano
avanzava, sembrava una immensa fa-
lena bianca con aspetto di creatura
non di questo mondo, non solamente
a cagione delle sue dimensioni, della
sua naturalezza di movimento e della
sua magnifica velocita, ma anche per
la sua strana bellezza. Pareva visi-
bile e gloriosamente vivo mentre ve-
niva avanti crescendo; piu grande e
pill impressionante venne dritto verso
di noi improvvisamente, e per un mo-
mento ci fu una selvaggia paura che
¢l venisse giusto sopra e si schiac-
ciasse contro la pesante barca. Ci fu
un mezzo impulso di muovere la bar-
ca fuori dal suo cammino, ma laero-
plano evito il pericolo, perché rapida-
mente, sebbene in modo non repen-
tino o violento, come se avesse intel-
ligenza o potere di autodirezione, freno
la sua velocita e piegd a destra discen.
dendo leggermente. Presto esso acce-
lero la sua velocita ancora e andd
dritto avanti per circa dieci secondi,
quando esso di nuovo frend il suo
volo e discese girando una volta an.
cora. Di nuovo tentd aumentare la
sua velocitd e altezza, ma era troppo
vicino all'acqua e le onde bagnarono
le sue eliche e le sue ali, ed esso si
sommerse, povera creatura infanga-
ta. Ma la visione della sua bellezza e
potenza, sembianza di intelligenza e
di vita, rimarra a lungo in coloro che
videro il volo ».

Il modello era infangato quando ven-
ne tirato fuori dal fiume. ma non ave-
va sofferto i1 minimo danno, poiché
appena le ali furono asciugate e l'ac-
qua fu tolta dai cilindri, esso poté for-
nire un piu lungo volo.

Dopo tali esperimenti che, avendo
data la dimostrazione dell’ esatto
equilibrio del modello e quindi anche
dell’aeroplano grande, avevano esau-
rito le ragioni di esistenza del modello
a carburante, il piccolo aeroplano fu
messo a riposo, con grande rammarico
— crediamo — del prof. Manly, a cui
venne a mancare una suggestiva ispi-
razione per nuove esercitazioni Ilet-
terarie

Ma se oggi il prof. Manly assistesse
aj passaggi fulminei dei bolidi alati o
alle sconcertanti manovre delle squa-
driglie acrobatiche, gli tremerebbero
le vene e i polsi ed invano egli, esper-
to in letteratura inglese, invocherebbe
i1 soccorso della stupenda profondita
di linguaggio di Milton o di Shake-
speare

OLINDO

Pioggia di
incendiarie su
zionj rosse

« pillole »

posi-
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Mario Corazza, Bologha — No, amico mio
carissimo. Né io, né altri dell’Editoriale
Aeronautica ti abbiamo mai fatto spedire
nessunr catalogo dei libri scritti ¢ stampati
da Teodosio Capolozza. Questo sia detto an-
che agli altri ragazzi che ci scrivono a tale
proposito. Anzi mi farai un grande piacere
se mj manderai il talloncino con l'indiriz-
20. Desidero fare una inchiesta. Che in-
teresse avremmo noi di mandare ai nostri
abbonati cataloghi di libri che non sono
editi da noi e che nemmeno conosciamo?
Serivimi se ti & giunto un libro nostro in
regalo. Se non I'hai ancora ricevuto, scrivi
Scrivi un bigliettino a] mio segretario Cri-
vello manifestandogli il tuo desiderio e le
tue preferenze.

Celeste Feraboli, Cremona — Eccoti lo
indirizzo che ti interessa: Claus Iurgen Me-
wes - Tiergartenstrasse 26 - Niirnberg (Ger-
mania). Spero che questo Claus sia un gio-
vane e ii risponda. Noto che tu adoperi un
«S. 81y per mandarmi due piccoli grazie.
Non ti pare di ‘essere un po’ troppo spre-
cone? Ma forse tu ignori la quantita di ben-
zina che si beve un «S. 81 » ad ogni chilo-
metro di volo.

Eolo, Cava Marrara — Spero che il tuo
entusiasmo aumentera molto quando vedrai
con i tuoi orchi la proiezione de « Los no-
vios de la muerte », che significa I fidanza-
ti della morte. Grazie intanto per le con-
gratulazioni e per la promessa propaganda.
Come vedi, il tuec pseudonimo é stato re-
gistrato nell’album dei miei aeronipoti.

Lo stratosferico, Milano — Tu mi dici
che sei contento perche il giormale arriva
a Milano regolarmente. Io ti dico che sic-
come L’aquilone viene spedito in tutte le
citta d'Italia entro il venerdi di ogni set-
timana, tu dovresti venire in possesso del
tuo giornale almeno alla domenica, e al
piu tardi il lunedi mattina. Dispiace an-
che a me che il gruppo « Baby Angelini»
di Milano sia in crisi. Pare che sia passa-
to il tempo, il bel tempo in cuj il gruppo
aquilonesco della tua laboriosa citta era
citate ad esempio e invidiato ovunque. E’
vero che anche altrove l'attivita dei grup-
pi non ¢ davvero tanto fiorente, ma & an-
che vero che nessuna citta in Italia & tan-
to ricca di iniziative come Milano. Dunque
voi dovresie essere e mantenervi sempre
in testa, dopo essere stati all’'avanguardia
del movimento,

Insistere e persistere, Bra — Prima di
tutto ti voglio dire che tu non appartieni
affatto «d una- piccola schiera, ma sei forse
il solo, l'unico che vorrebbe cid che vuol
tu. Tuttavia ti dico sinceramente che ap-
prezzo le tue idee, anche se, per ragioni mol-
teplici, non posso metterle in pratica, ec-
cezion fatta della esortazione relativa ad
un maggiore spazio da dedicare all’aeromo-
dellismo. Come avrai notato negli ultimi nu-
meri, gli articoli sull’aeromodellismo sono
aumentati.

Inoltre il giornale si & arricchito di un’al-
tra interessante rubrica, quella intitolata
Aer . A anche iniziato le pub-
blicazioni di tutti gli schemi, con relative
descrizioni, degll aeromodelli che hanno da-
to ottimi risultati. Agli autori di disegni be-
ne eseguiti di aeromodellj ben riusciti, man-
diamo trenta lire per ogni progetto. A que-
sto proposito ic ti dico che se tu volessi
collaborare in qualche modo a L’aguilone,
la cosa mi farebbe piacere e a te potreb-
be fruttare qualche liretta. Pensaci seria-
mente, La tua proposta relativa a] forma.
to mi ha fatto ridere. Mi son detto: « Guar-
da un po’ la soddisfazione che mi da I'amico
Gioacchino, dopo la fatica che ho fatto per
convincere l'amministrazione a ingrandire
il formato! ». E non parliamo del numero del-
le pagine. Questo & un argomento che potreb-
be pr e i1 mio li dall’Edi,
toriale Aeronautica. Mi dispiace di non po-
terti scrivere a lungo per dimostrarti
che se L’aquilone viene fatto cosi, gli &

cosi 10 vuole la stramaggioranza dei
lettori. Ad ogni modo pensa ad una cosa,
a questa: se facessimo un giornale esclu-
sivamente per gli aeromodellisti, ne stam-
peremmo non piu di 2000 copie. Oggi, in-
vece, L'aquilone ha circa 30.000 lettori, tra
cui i simpatici cari adorabili 2000 aeromo-
dellist!.

Maurizio Mariani, Roma — Spero che

tu abbia seguitato a cercare il tuo nome
in questa rubrica e che. quindi, tu scopra

questa veramente tardiva risposta. Questa
qui & la risposta ad una lettera che mi &
pervenuta il 29 agosto scorso; avrei potuto
tacere questo doloroso particolare, ma ho
pensato che peccato confessato & mezzo
perdonato e che, in fondo, questa sara an-
cora una dimostrazione della grande mole
di lavoro che mi opprime e che, infine, io,
sia pure dopo sei mesi, rispondo a tutte le
lettere dei miei amici. Andiamo ora per
ordine: gragie tante, prima di tutto, per i
calorosi complimenti «al bellissimo gior-
nale che, unico, piace ai ragazzi »; secondo:
i disegni delle céntine pubblicati nel nu-
mero 26 del 1938 rappresentano semplice-
mente dei campioni di profili, con relative
tabelle delle quote del dorso e del ventre,
che si sono rivelati piu adatti per modelli
volanti. Chiedere se sono in grandezza na-
turale non vuol dire nulla. Ognuno rappre-
senta un tipo diverso di profilo, I profili
servono per le céntine delle ali e per quel-
le dei piani di coda.. Ma é inutile che con-
tinui il discorso. Non ¢ affar mio, né mate-

Nuul, Udine — Si, ammijro la scrittura per-
fetta della tua nuova macchina da scrivere.
Non posso fare a meno di ammirarla, come
non posso fare a meno di congratularmi con
te per l'acquisto, nonché per lo spirito di-
mostrato nella lettera. Se mi permetti, perd,
ti voglio dire che c'é¢ un gualcosa, nella tua

che non f come
dovrebbe: le «f», per esempio, sono un po’
racchie. Sembrano fenicotteri arrabbiati, in
atto di fissare un coccio di bottiglia. « E per-
ché », dirai tu meravigliato « i fenicotteri,
quando guardano un coccio di bottiglia as-
sumono un aspetto speciale?». Non lo so,
ti rispondo i0. Un mio amico, che ha una
certa dei

ria per questa rubrica.. Terzo: i numeri ar-
retrati costano il doppio. Alcune volte
qualche aquilotto & riuscito a commuovere
l'amministratore scrivendogli direttamente.
In ta] modo sono state ottenute delle fa-
cilitazioni oscillanti da alcune lire ad un..
centesimo.

Intanto il danaro pud essere rimesso al-
Tamministrazione in varii-meodi. Ti consi-
glio i versamenti a mezzo del conto corrente
postale N. 1-24718 intestato all’Editoriale
Aeronautica, viale Libro e Moschetto, 6.
Quinto: le tavole costruttive sono tavole,
cio¢ fogli grandi di carta resistente con
sopra stampatj in grandezza naturale tut-
ti i disegni necessari per la costruzione di
un determinato modello volante. Sesto (ed
ultimo): un buon manuale per giovani di
media cultura & « Il costruttore di aeromo-
delli» di Martini e Nobili, libro la cuj edi-
zione volge all'esaurimento. P. S. Scrivi a
macchina e allora ti risponderd con mag-
giore sollecitudine.

Z10 FALCONE

quel mio amico, se credi: io sono pronto a
dartene l'indirizzo. Le fotografie di Udine,
car® i mio « Nuul», sono esaurite, e quindi
non te ne possiamo inviare neppure un e-
semplare, Circa la mia cultura linguistica,
sappi che io avevo ben capito cosa voleva
dire il tuo pseudonimo, ma, vedendo che la
lettera era stata spedite da Venezia, cre-
detti che ormai la tua cittd d'adozione fos-
se divenuta la cittd dei Dogi.

Pietro Cacurri, Macerata. — Accennando
ad «una lettera da te scritta tempo fa », sel
«un po’» vago, impreciso; rendi difficili, la-
sciamelo dire, Je ricerche. Quanto tempo fa?
Indirizzata @ chi? Non avresti fatto meglio,

proprio che le tue «f»
che fissano indignati
Prendila come vuoi;

una bottiglia rotta
puoi scrivere anche a

caro a addi-
rittura quanto esponevi in quella tale mis-
siva spedita tempo fa? Orsu, Pietro Cacur-

®

ri: afferra penna e carta, e ripeti il quesito.
Per quanto concerne il numero de «L'agui-
lone » che alla tua sap-
pi che esso ti & stato spedito il glorno 16.
Di modelli costruiti in cartone noi nom ne
possediamo, e, naturalmente, non possiamo
darti l'indirizzo delle ditte che 1i vendono.
Questo per ovvie ragioni commerciali.

L’asso di picche. — Per la faccenda delle
copertine, hai torto marcio. Marcione, anzi,
se me 10 permetti. Bppol, non ho mai sen-
tito dire che esistano pubblicazion) per lat-
tanti. Tu hai dei buffi amiet, asso di picche,
che hanno In testa idee ancora piu buffe. T
libro-premio al quale hai diritto per essere
risultato i del giuoehi p nel
numero 52, ti viene spedito stamani stesso.
(ore 12,25'). C'¢ un ritardo, 1o ammetto, ma
€ anche vero che il libro ti viene Spedito.

ldo Vicari, Bologna. — Hgo pianto dal do-
lore nell'apprendere ja @mtastrofe che ¢
piombata su di te. Io ti posso dare schia-
rimenti, amico, su tale simistro: le foto-
grafie non somo andate perdute, no. Riac-
quista pure il colorito normale, i1 sonno
perduto, la tranquillitd scomparsa: mo, le
fotografie faite da te ¢ tanto amorosamente
impacchettate e spedite al nostro indirizzo,
non sono andate perdute, ma sono andate...
nel cestino. Scusa 1a rude franchezza e 1a
ironia malcelata che ho usato nel darti tale
orrenda notizia, ma mi sembra che me lo

‘permetta il tono franco e intelligente della

tua lettera. Si, mi sembri un ragazzo intel-
ligente, e sono leto di fare la tua cono-
scenza, come anche sono lieto di appren-
dere da tale avvenimento che 1'aeronipo-
teria - di zio Falcone ospita campioni come
te. Alla tua domanda, se puol 0 no di-
venire corrispondente dell'« Editoriale », ri-
spondo che la faccenda non mi riguarda,
ma che credo di si. Serivi in ogni modo
indirizzando all'Ufficio Diffusione, che si
occupa dei corrispondenti, e saprai la ve-
rita. Hai fatto bene a descrivermi la trama
della tua novella prima di cimentarti nel
lavoro: haj risparmiato il rischio di fare
una sgobbata inutile. Beh, sappi ora che
T'avventura di quel pilota rosso mi piace,
anche se & un po’ rettorica e non tanto
originale. Scrivi dunque questo capolavoro,
se ti pesa tanto sullo stomaco, e invialo a
noi. I1 Barbuto Censore, gia avvisato, si sta
da giorni allenando.
CRIVELLO

CARTELLO

Piccola pubblicita a centesimi 30 la perola.
Tassa governativa compresa.

AEROMODELLISTI, per vostre crea-
zloni troverete necessario — cliche, ver-
nici, materiale vario, insegnamenti —
Corsetti Vittore, v. Cesare Battisti 11-bis
- Torino.

Arezzo




L"AQUILA
D" O RO

La vecchla signora Elena viveva tranquil-
la sua ia, con i due
giovani figli Gilacomo e Mario: l'uno capi-
tano medico, l'altro tenente pilota. I ma-
rito, anch'egli ufficiale, le era morto nel
conflitto mondiale; era cadato sul Carso,
mentre eroicamente guidava { suol uomini
alla presa di una combattuta trincea.

I due fratelli, quando mori il padre, era-
no appena adolescenti; pur tuttavia ricor-
davano chiaramente quei giorni tanto tristi
e tanto gloriosi: sembrava loro di rivedere

della madre piangente di com-

mozione all'annunzio, in quel fatidico no-
vembre del 1918, della folgorante vittoria
a cui il loro padre aveva dato il suo con-
tributo di sangue. Non avevano glammai
potuto cid che la aveva
detto, tenendolj stretti tra le braccia: «Sia-
te degni di vostro padre!». Queste parole
e ancora alle

loro orecchie, quasi a ricordare un dovere.

*

La signora Elena, gia sofferente agli oc-
chi, aveva da ten pl
mente la vista; ma non se ne rammaricava
troj . « Non importa — eclla soleva ripetere
— mi basta aver potuto vedere il mio Gla-
como ed il mio Mario nelle loro smaglianti
divise di ufficiali: era l'ultima grazia che
chiedevo alla Divina Provvidenza». E so-
prattutto la vecchia mamma ricordava la
aquila, quella zrande aqguila d'oro, che splen-
deva a sinistra, sul petto del figlio Mario.
« Questo simbolo — egli aveva detto — che
noi aviator! portiamo sulla nostra azzurra
divisa, dalla parte del cuore, ci rende giu-

orgogliosi: noi, tra tutti
i mortali, abbiamo il privilegio di librarci
lassti, nell'azziirro infinito del clelo, il pri-
vilegio di avvicinarci al trono di Dio».

E la vecchia mamana gongolava di gioia
al ricordo della grande aquila di oro; quan-
te volte ella l'aveva vista in sogno, adunco
il becco e l'ali -dispiegate. librarsi nellaria
e volare, volare, volare

Venne il 2 ottobre 1935: la Patria aveva
bisogno dei suo: figli e li chiamo all'appello.
Giacomo e Mario risposero: «Presente» !

La signora Elena aveva abbracciato, com-
mossa ma fieva, i du:z partenti ed ancora
una volta, come guando essi erano fanciulli,
aveva ripetuto: w«Siate degni di vostro
padre ».

Rimasta sola, ella trascorreva i suoi giorni
con Angela. la promessa sposa di Giacomo,
che le leggeva le lettere dei figli combat-
tenti. Erano scritti vibranti di amor patrio
e di ardente fede fascista: ma quale con-
trasto tra le parole dei due fratelli! Giaco-
mo scriveva della sua alta missione umani-
taria: feriti che medicava, moribondi che
confortava, vite che strappava alla morte.
Dalle sue bparole sembrava quasi vederlo
sempre intento ad esplicare il suo dolce com-
pito, attraverso le bianche corsie degli ospe-
dali, o, curvo su di una barella, a prodigare
le sue cure, mentre. poco lontano, infuriava
1a battaglia.

Le lettere di Mario erano tutt’altro. Nelle
sue varoie si sentiva il rombo dei motori,
11 canto della mitraglia, lo scoppio delle
granate. Egli narrava di bombardamenti. di
ricognizion:1 e di tante altre imprese glo-
riose in cui la sua Infallibile mitragliatrice

le orde bar

E la vecchia mamma fremeva d'orgoglio.

Giacomo, intanto, riuscito ad ottenere una
breve licenza, era venuto a salutare la mam-
ma e la sua Angela. Ma la gioia della vec-
chia signora non fu-completa: ella avrebbe
voluto riabbracciare anche Mario, che forse,
in quell'ora era impegnato in chissa quale
terribile battazlia. Giacomo. rivartendo, ave-

va alla che si
interessato, perché Mario ottenesse, anch'egll.
giorno 2

Purtroppo, non ce n'era stato nill bisogno:
Mario nell'effettuare una pericolosa ricogni-
zine, aveva avuto la gamba fracassata da
una pallottola esplisiva. Egli non aveva vo-
luto abbandonare le leve, aveva ricondotto
l'apparecchio al suo nido ed era morto 1a
sul campo di atterraggio, inchiodato al suo
posto, da cui neanche la morte aveva po-
tuto sevararlo. Gli avevano concesso la me-
daglia d’oro alla memoria: era un eroe.

® k%

Come comunicare alla mamma la terribile
notizia? Giacomo scrisse ad Angela, ma le
raccomandd di serbare il piu assoluto silen-
zlo. fino a che egli non avesse trovato il
modo ed il momento giusto per fare la
tremenda rivelazione. Ma la vecchia. spinta
forse da un oscuro presentimento, aveva zid
scritto parecchie volte al figlio chiedendo
i1 perché della mancata licenza di Mario.
Non era piu possibile continuare cosi: bi-
sognava pur prendere una decisione. Final-
mente Giacomo credette di aver trovato una
soluzione: profittando della cecith della
madre, egli sarebbe ritornato ancora uns

volta ad abbracciarla al posto di Mario:
nulla poteva tradirlo: eghi somigliava al fra-
tello anche nella voce.

E in un mattino pleno di sole, in cui
la primavera aveva sfoggiato la sua verde
veste fiorita, Giacomo riabbraccid la mam-
ma, senza parlare, mel timore che, da qual-
che sua parola trapelasse la cruda verita. La
vecchia signora, al colmo della commozione,
cercava con la mano tremante, sul petto del
figlio i1 simbolo alato, quello ‘'stesso che
tnte volte aveva visto in sogno, adunco il
becco e l'ali dispiegate, librarsi nell'aria e
volare, volare, volare. Al suo posto trovo,
invece, una medaglia. Ella comprese e tra
le lacrime con tremula voce, domandd:
« L'aquila, figlio mio, dov'é la grande aquila
d’oro? ». «E' volata via, mamma, lassi nel
cielo e non é piu tornata ». Seguirono alcuni
istanti di religioso silenzio; indi la vecchia
mamma, calma, con voce che non tradiva
alcuna emozione soggiunse: « Che Dio On-
nipotente l'accolga benigno nella Sua aureo-
la di gloria ».

ANNIBALE CARTAGINESE

IL DUCATO DI MODENA

1859 - Stemmma sabaudo. Stampg colorala
su carta bianca.

s
1) 5 cent. verde 120 225
2) 15 » brunc 110 2000
3 15 » grigio 50 —

4) 20 » violetto 100 50
5) 20 » lilla 30 200
6) 40 » carminio carico 50 1000
7) 80 » arancione 100 16000

“Esistono le seguenti varieta di colore:

5 cent.
verde vivo 300 300
verde cupo 200 225
15 cent.
brunc cupo .. 200 2000
15 cent.
grigio cavico 60 —_
20 cent.
vigletto caricc . 180 60
20 cent.
lila chiaro . .. . . . 30 200
40 cent. i
carminio acceso 225 1000
car:ninio .. 100 900
80 cent.
arancio scuro - 100 18.000
Anch> di questa seri= numerosi sono gli
errori e le varieta:
CHENT B ¢ 500 —_
FOBENT DL & Sty 9008
N. 3
‘CENT. 15 250 =
CENT. 15 200 =
N. ¢
CENT.'20 . . @« w « 300 300
Doppia stampa al recto .. 3000
.5
CRENT 200 2 sttt ins 80 800
CBNT: 205,055 s i s 200 -
N. 6
TCOBNT: A0 o o0 i 213000 T =
O IGOERTAC L el e
N. 7 s
CENT. 80 350 —
CE T. 8 . 400 —
CENT. 8 S A 125 —_
CENT. 0 . & .« ‘. 150 —
Segnatasse per giornali.
1853 - Lettere B. G. grandi:
9 ¢ nero su violetto .. .. 3 1000

1853 - Lettere B. G. piccole:

9 ¢ nero su violetto . 120 50
Varieta.

B. G. CENT. 9 . 350 150

B. G. CENT. 9. 800 300

B.G 900 400

G CRNT 90 L s
1857 - Senza lettere B. G

9 cent. nero su lilla.. .. 2 —

10 » id.sulilla chiaro 15 50
Varieta.

CEN1. 10 250 1100
1859.

10 cent. nero .. 150 800

MAURICE POSTOFFICE

IL CATALOGO OLIVA

E’ in vendita (L. 20) il catalogo Oliva 1939.

Stampato su carta di lusso, illustrato in
modo superiorec ad ogni elogio, questo cata-
logo che contiene, naturalmente i prezzi del
mercato i ce un re
indispensabile e una guida necessaria per
tutti coloro che collezionano francobolli
italiani.

Nell’clegante volume, di olire 450 pagine,
sono catalogati non solo tutti i pezzi emessi
#n ftalia (Stati antichi e Regno) e Colonie,
me tutti gli errori e tutte le varieta.

Il catalogo, compilato con cura attentissi-
ma, é un vero capolavoro e i fratelli Oliva
che lo hanno ideato e che me curano le
successive edizioni, meritano il pin vivo elo-
gio per l'opera compiuta.

M. P.

STORIA DELL'ENIMMISTICA

Prendiamo per esempio la parola « pareg-
glo »: avremo la combis paggio e re;
con «testimone »: timone, est; con «com-
Promesso »: COmMMEeSSO € Pro; Com « carova-
ne»: cane e ova; con «retrovie»: rete e
rovi, ecc.
Gii

—("AQUILONE)

ANAGRAMMA

Il dolce pondo
Alimenta
0 tormento?

SCIARADA INCATENATA

La rosa dei venti

Per orientarmi lungo il cammino
xxxxx alla porta del mio destino;
ei non risponde ed io son xxxx?
degna compagna m'é la parola;
quella parola ragionatrice

e — in ogni caso — consolatrice
che come XXXXXXX mi par che sia
se spesso m'indica la giusta via.

SCIARADA

Un arrosto juturista
Le ruote dei volatili,
della faccia il piedistalio
messi insieme ci forniscono
nutrimento senza fatlo.

*

La spiegazione del gioco contenuto nel
presente numero verra pubbdlicate nel fa-
scicolo del 6 febbraio 1939.

*

Fra i nomi dei solutori del giuoco pubbli-
cato in questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entro sette giomi dalle
data del p: 3 la su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 3

Sciarada
E' qui di stanza — Equidistanza.
Quadrato magico:
AEREA
EBETE
RECER
ETER'E
AEREA
*

Tra | nomi dei solutori dei giuochi pub-
blicati nel N. 50, é stato estratto a sorte
quello di Giovanni Santi, via Verona, 51,
Milano. Al Santi é stato inviato un libro.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

; 7
mente lati le parti estreme delle parole, e
centro ‘o cuore la parte centrale contenuta
nelle due laterali. Quando non siano usate
le parole convenzionali e lincastro sia pre-
sentato come un giuwoco normale ad enigmi,
sappia il lettore che, di regola, prima ven-
gono giuocati i lati, gquindi il cuore e da
ultimo il totale.
Brevi saggi di giuochi ad incastro:

ci da il tono,

Che ne fo?

m’abbottono il palettd...

(soluzione: AMARO, LA - ALAMARO)

2) Sfido, se al lati ¢ un principe

e al centro Sua Maestd,

non vl par forse logico

quel tono di superba dignitd?
(soluzione: ALTEZZA, RE - AL A)

non si sa?.

 Stobifimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO

Roma - Via San Michele 22 - Telefono 580-680

Leggete

IL DIAVOLO DELL'AEROPORTO
di ENZO JEMMA

Edizione di lusso, 240 pagg., 30 disegni

L. 20. Per gli abbonati alle pubblica-

zioni dell’ “Editoriale Aeronautica Li-

re 18 - Per i versamenti servirsi del
C. C.P. n. 1-24718.

CANTIERI RIUNITI DELL ADRIATICO - TRIESTE

OFFICINE AERONAUTICHE DI MONFALCONE : :

AEROPLANI ED IDROVOLANTI

“CANT,,

CIVILI - MILITARI - SCUOLA - TURISMO
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| DISTINTIVI DELLE DIVERSE AVIAZION|

Ogni coppia di disegni rappresenta i distintivi degli apparecchi militari: a
(Continuazione dal numero precedente).

sinistra il segno dipinto sull’ala, a destra quello dipinto sul timone di dire-

zione. Sotto i disegni & scritta la sigla di nazionalita dei veicoli civili, se-
guita dall'indicazione del numero di lettere di cui € formato il nominativo

°u

COLOMBIA - HK (3 lettere) CILE - CC (3 lettere) CUBA - CL o CM (3 lettere)
GUATEMALA - LG (3 fettere) HONDURAS - XH (3 lettere)

EQUATORE - HC (3 lettere)

W] it

ITALIA - | (4 lettere) IUGOSLAVIA - YV (3 lettere)

u Vil

LETTONIA - YL (3 lettere) UITUANIA - LY (3 lettere) MESSICO - XA o XB (3 lettere)

IRLANDA - El (4 lettere)

.

R..

PANAMA - RX (3 lettere)

NORVEGIA - LN (3 lettere) OLANDA - PH (3 lettere)

1l &

POLONIA - SP (3 lettere)

PARAGUAY PERU’ - OB (3 lettere)



