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Nel cielo del Bosforo accade un fatto straordinario, che
si ripete periodicamente a distanzas di un anno con una
precisi addirittura ast ica. Nel medesimo istante del
medesimo giorno si incrociano nel medesimo punto del cielo
due armate di uccelli in emigrazione che si danno terribile
battaglia. Sono cicogne e gabbiani che si assaliscono e lot-
tano furiosamente, le une e gli altri decisi a non cedere
il passo a costc della vita, e non mancano davvero le vit-
time di tanto furore e di tanta fierezza, virtu guerriere spic-
catissime in questi pennuti combattenti.

Ogni tanto qualcuno precipita con la testa fracassata
da un violento colpo di becco o con il ventre aperto da un
colpo di artiglio; il meno che possa capitare ad ognuno &
di rimettere tre quart. di penne. Cosi malconcie, decimate
e spennacchiate, le due masse si « trapassano » una nel-
laltra dopo una buona mezz'ora di combattimento, per
proseguire 1l viaggio. che ormai si svolgera tranquillo fino
alla meéta.

Ma lo spettacolo & veramente grandioso ed emozionan-
tissimo; ad assistervi la gente accorre da ogni parte, poi-
ché l'organizzazione é curata in maniera perfetta. Appo-
siti servizi di trasporti e di albergo funzionano per |'occa-
sione e raramente accade che l'orario di una rappresentazione
sia rispettato, come lo & quellc che indica I'incontro sangui-
noso delle cicogne e dei gabbiani.

E’ una coincidenza bizzarra che costituisce un onesto ed
economico divertimento, al quale i bravi turchi si sono tal-
mente affezionati. che non vi rinuncerebbero nemmeno se
domani la disciplina del traffico aereo imponesse I'uso del
metropolitano per regolare anche la circolazione delle cico-
gne e dei gabbiani in quel crocicchio pericoloso.

Sarebbe dunque nato il piu potente cannone acreo del
mondo. Si sta costruendo in Inghilterra e sul suo conto si
dicono grandi cose. L'annuncio é stato dato all’improwvviso
e questa volta non si tratta del tradizionzle fulmine a ciel
sereno, ma precisamente de! contrario: dell'arcobaleno. Poi-
ché la lieta novella. per gli inglesi, @ venuta mentre alla
Camera dei_Comuni si stavanc recitando tristezze e malin-
conie sulle condizioni della difesa antiaerea.

Per dire la verita, finora si tratta soltanto della pubbli-
cazione di un rapporto sul preventivo di bilancio, nel quale
& fatta menzione di un cannone antiaereo del calibro di 113
millimetri, di cui fino adesso era ignorata l'esistenza. Ma
alcuni gicrnali inglesi- hanno voluto raccontare impressio-
nanti particolari sulla nuova arma che pud sparare fino a
12 (?) colpi al minuto e pud azzeccare il bersaglio volante
a 10.000 metri, Di fronte a questo cannone' inglese persino
il rivale tedesco, altro potentissimo pezzo antiaereo che finc
ad oggi sembrava imbattibile, dovra farsi fondere di nuove
per essere ricostruito in maniera da potergli competere. Se
poi volete sapere il segreto svelatoc da un mattacchione
specialista di grossi calibri, sembra che se il nuovo cannone
non é bene puntato, ossia se non & matematicamente sicurc
di colpire il bersaglio... non spara. E se si persiste nell'er-
rore, il pezzo si rivolta addirittura contro i suoi serventi
come, scherzi a parte, & realmente accaduto in questi giorni:
mentre si stava provando questo cannone a West London.
un proiettile ha esploso uccidendo un soldato e ferendone
alcuni altri.

L'IMBONITORE

— Cosa fai? Sei impazzito?
— Macché: sto stringendo i bui-
loni dell’aeroplano invisibile...
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Esaminiamo brevemente 1 compiti af-
fidati normalmente al velivolo nel cam-
po della cooperazione con le forze na-
vali.

Quando " un complc\:u di navi da
guerra & 1n navigazione, ha bisogno p
ma di tullo di « vederé » davanli a sé,
¢ il pia lontano possibile. Ha bisogno,
cioe, di sapere dove si trova lag for

¢ i ¢ quante navi
si compone, in quale direzione naviga,

Questa funzione di esplorazione ¢ di-
simpegnata anche da una avanguardia,
composta di unitiy piuttosto veloci, che
precede di una ventina di miglia il
grosso della forza navale.

Ma si comprende benissimo come il
velivolo sia in grado, ancora piu effi-
cacemente di detta avanguardia, ¢ con
maggiore e¢conomia, di adempiere al
servizio ‘di esplorazione, date la su-
periore mobilita ¢ la sua caratteristica
di vedere lontano molto pia della nave.

I velivoli contribuiscono poi all'im-
portante 'vizio della scorta antlisom.
mergibile, che in una formazione nava-
le ¢ sempre disimpegnata da un cerlo
numero di unita sottili (cacciatorpedi-
niere). 11 velivolo, a prucnniow dalle
sue capac ¢, & un mezzo idea-
le per queslo servizio, poiché ¢ in gra-
do di scoprire il sommergibile in xm-
mersione, cosa impossibile alle navi.

Eﬂ'elluat. la scoperta velivolo se-
gnala la posizione del sommergibile ai
cacciatorpedinicre, i quali accorrono e
lanciano nel punto indicato delle spe-
ciali bombe-torpedini  che .scuppmno
sott’acfua, alla profonditi in cui si tro-
va il sommergibile stesso. Nel caso che
il sommergibile sia emerso, viene offe-
80 con le cannonate.

Un’altra forma di collaborazione ae-
ro-navale ¢ Posservazione del tiro.

Quando si pensa che una grande na-
ve corazzala, dotata di cannoni di gros-
so calibro, & in grado si sparare a di-
stanza superiore ai 20 chilometri, in
modo che i colpi vanno a cadere oltre
il raggio (h visibilita della nave, si vede
che non & piu possibile osservare il
tiro dalla torretta della nave ste che
spar:

Si impone allora 'osservazione aerea
del liro, effettuata da un velivolo che
portandosi, in quola, verso le navi ne-
miche, rileva i punti di caduta dei col-
Pi ¢ ne dia comunicazione radiotelefo-
nica ulla nave amica, meltlendola cosi
in grado di aggiustare ‘| tiro.

L’osservazione aerea del tiro & anche
indispensabile nei casi in cui le navi
stendono sul mare delle cortine di neb-
bia artificiale per occultarsi alla vista
delle navi avversari

Passando alle possibilita offensive del
velivolo, vediamo che due sono le sue
armi principali contro le navi; il siluro
e la bomba.

Per Pimpiego del siluro il velivolo si
presenta tatticamente idoneo in quan-
to & dotato di grandissima velocita, ri-

spelto a qualsiasi unita di superficie,
cosicché pud sempre accostursi alla na-
ve portandosi nella posizione pia op-
portuna per il lancio. In questo impie-
go il velivolo ¢ assimilabile ad un MAS
velocissimo.

Per contro ¢’é da osservare che il
luro ¢ un’arma-macchina assai compli
cala, provvista li congegni delicali che
possono facilmente guastarsi nell’ urlo
contro I'acqua al momento del lancio.
Tale urlo ¢ mollo violento, perché nella
sua lraielloria aerea il siluro pc
una elev ita, quale ¢ quells
pressagli dal velivolo silurante.

Sono in corso studi ed esperienze per
all’inconveniente ora accenna-
3 rileva inoltre che per avere buo-
ne probabilita di colpire col siluro, il
velivolo deve avvicinarsi alla nave,
— sempre restando a bas: quola (me-
no di 100 metri) — fino a distanze di
circa un chilometro, e con questa ma-
novra si espone al fuoco contraereo ef-
ficace delly nave stessa.

Un’altra deficienza del velivolo per
tale specie di impiego é la sua scarsa
capacita di trasporto di siluri (uno o

=

due, al massimo) in confronlo della
capacity di trasporto di bombe,

La bomba, arma oflensiva aerea per
cccellenza, ¢ appunto P'arma che puo
avere il piu efficace impiego contro la
nave, cosi come contro tutti gli altri
bersagli di superficie che si offrono al
velivolo.

Infatti

le bombe, sganciate da alta

Lancio di un veli-
volo da bordo di

una nave

@

quota, acquistano una elevala veloci
ta e quindi una buona capacitia perfo-
rante, ¢ possono sfondare i ponti su-
periori delle navi danneggiandole gra-
vemente, con lo scoppio, nelle strut-
ture ¢ impianti interni.

Ciascun velivolo por
mero di bembe, che y siate con de-
terminate modalita (tiro in serie), fan-
no aumenture le probabilitd di colpire
una nave, bersagho relativamente pic-
colo ¢ mobile, percid difficile.

A tal proposito si nota che per il
bombardamento di navi si impiegano,
in genere, intere formazioni di velivoli,
appunto per conseguire buone proba-
bilita di colpire. L’impiego di forma-
zioni ¢ invece sai meno agevole nel
caso dei velivoli siluranti,

Per quanto riguarda la specie ¢ la
sede dej velivoli impiegati nella coo-
perazione aero-navale, si fanng le se-
guenti considerazioni.

a un gran nu-

Per gli impieghi offensivi, cioe il
bombardamento (o anche il siluramen-

to) . delle navi, occorrono numerosi ve-
livoli ¢ velivoli di grandi dimensioni:
si tratta in genere di plurimotori. Que-
sti non possono essere portati a hordo
delle navi e percid risiedono in aero-
porli lerrestri,

Song nulnmlmcnlc aeroplani anziché
Hh‘()\'()l.ll\ll puxhc .u'lu])lmu. a pari
ta di potenza, & in genere pin efficiente
dellidrovolante, ed inoltre permette un
impiego pia 0 ¢ piu vario.

I velivoli usali pe I\'\plnl./.lunc na-
vale ¢ per l'osser ione del liro sono
invece idrovolanti, di dimensioni ridot-
te rispetto ai precedenti, ¢ possono es-
sere portati a bordo «delle navi mag-
giori.

Queste navi

sono provviste di cala-
pulle ¢ lanciano gli idrovolanti al mo-
mento del bisogno. Tali idrovolanti pos-
s0n0 poi'ammarare nelle vicinanze del-
la nave. che provvede a rli a bordo
con il picco di carico, oppure vanno ad
ammarare in un idroscalo della cos!
quando la nave,
combattimento,

essendo impegnata in
non pud fermars

L'incrociatore
«Trento»
un idroplano

italiano
a bordo
«P6»

con



Senlo potente la responsabilita che mi
pesa su questa povera lesta: ho scritto
come litolo « noterelle comiche»: ho il do-
vere dunque di essere, se non spiritoso, per
lo meno grazioso. Mi senlo come se fossi
seduto su di un vespaio. Ma mi fjaccio
coraggio e attacco il discorso; pur intrave-
dendo, fin da questo momento, la Jaccia
irata del mio Direttore...

Se non lo sapete, ve lo dico io: tutti gli

tenti che a parlure di
aviazione in senso generico,

mente dispetl emo di
sfuggita addirittura al mito aviatorio nel-
la Milologia greca. Vogliamo vedere i leo-
nardiani polverizzati, ecco tutto.

Dunque, voi sapete (gentile eufemismo
per dire: voi non sapete) che Perséo uso
Pégaso, il celebre cavallo alato (piu cele-
bre di Muscletone) per rapire Andromaca.
Il cattivo era un aviatore in gamba e s'in-
volo con la donzella bellamente. Lo stesso
Pégnao del resto, fu scelto da Bellerofonte

b e la perfida Chimera. Che

immancadbilmente da Leonardo da Vinci.
Gli incompetenti (che sono legioni, me
compreso) si danno appuntamento su que-
sto argomento. Questo é un jatto che avre-
te notato, ognuno per conto vostro, da tem-
po. Leonardo, per tale gente, é come il
pizzico di sale nella minestra: sembra non
se ne possa fare a meno. E, sia per il sale
che per la piaga Leonardo, mi rijaccio alla
competenza di Zio Falcone. Per nostro con-
to (incompetenti si, ma cretini no) non
amiamo il sale e saltiamo a pie’ pari Leo-
nardo; non perché non abbiamo venera-
zione per questo vecchio sapten:ane tosw—

pru.’ Dédalo e Icaro, con delle ali posticcie
fatte con svariate penne di nobili vola-
tili, se ne scapparono dau’l:oln dl Creta
L'idea si di 0 ottima:
quei due non erano dei cretini. (Vi giuro
che non volevo jfare un gioco di parole fra
‘isola di Creta e l‘aggemvo cretino: la si-
mi é iamen-
te. Prima di chiudere la parentesi, notate
e ritenete: ho detto simiglianza, non ras-
somiglianza).
Le antiche leggende cinesi (ci siamo!)
abbondano di dragoni volanti, Venticinque
secoli fa, sia la Cina che il Giappone si

no, ma per jar di 7 t

Impero Celeste, Dovete rico-

1 fatto, in deﬁmtxva é questo per /are
e diret;

noscere che anche nel nmome vi era una
«Im-

questo diacorse!to aviatorio (di un improv-
visato competente; cominciando dalla not-
te dei tempi: dal generale cinese Han-Sin.
vissuto la bellezza di venlicinque secoli fa.
Come numero di secoli ci siamo: fa sempre
un certo effetto un numero simile. E do-
vete onestamente riconoscere che il cin-
quecento di Leonardo, al cospetto di questi
nostri secoli, fa una meschina figura: sem-
bra storia dell’altro ieri. Anzi, per essere

pero Czle:te »: il nome é tutto un program-
ma aviatorio. Injatti i primi cervi volanti
li inalberd un certo generale Han-Sin due-
milacinquecento anni fa. Fu un mez20 co-
me un altro per vincere una guerra terri-
bile: i suoi nemici si spaventarono alla
vista di queste macchine volanti e juggi-
rono a gambe levate. Han-Sin é il bisavolo
dellaviazione: questa é la mia modesta.
ma tenace convinzione. Rispettatela. Certo.

Frimotori legionari bombarda

no posizioni rosse sul fronte

catalano

e —

era una povera macchina volante, ancora
prigioniera della terra e schiava del vento
bizzarro; ma era pur sempre una cosa che
volava. Voglio dire che si manteneva e so-
steneva in aria. Del resto, l'aeroplano mo-
derno non é che un cervo volante senza il
filo... Il mio parere é questo. Ripeto: ac-
cetlatelo; voglio dire: rispettatelo,
Andiamo avanti, Che aliro? Credo di
non avere, per il momento, altro da ag-
giungere. Non siete soddisfalti di questo
Han-Sin? Dovreste amarlo; magari vi po-
lrei anche usare la cortesia di descriver-
velo assieme al grande Leonardo. Guarda-
te: un vastissimo prato cinese, un poco
acquitrinoso. Leonardo, pensoso, passeggia
assieme ad Hans-Sin. Quest'ultimo gli sal-
tella a fianco con passettini cinesi. I due
parlano di tutte le cose del cielo. Leonardo
ha la meglio perché é pitt sapienle: cono-
sce tutto. La grande barba grigia si esita
nel venticello: laliro ha una jaccia gla-
bra inespressiva. Ho il cuore in pace: il
sapiente Da Vinci gli insegnera molte cose.
Solo lui lo pué fare: é filosofo, scrittore,
pittore scultore, poeta, musicista, fisico,
itetto ey i L'altro é
soltanto un generale di venticinque secoli
Ja. Ma, mi direte, ha inventato il cervo
volante. Vi rispondo: Leonardo. perd. vuo-
le far volare gli uomini,
Vira Leonardo '

PE!

il cociciente massumo allg sicurezza e
alla regolarita dei collegamenti aerei, €

——
L'\QUILONE

UNA MALATTIA INGUARIBILE
Un bacillo che .sembra non abbia

aleuna int di e gli
abitanti della vicina repubblica fran-
cese, ¢ quello, gia resosi noto varii anni
fa_attraverso la brutta epidemia dei
¢« Poux du ciel», dell'aviazione «fatta
in casa ». Adesso € la volta de « L'aéros,
che, gia da diversi numeri, sta impar-
tendo al colio e allinclita lunghe e
particolareggiate lezioni sulla maniera
di costruirsi un buon aeroplano. Mazx
‘Williams, il redattore della rubrica,
spiega ai connazionali, in tono familiare
e paterno, come si costruisca, con gli
arnesi alla portata di ognuno, un aero-
plano buono abbastanza da volare, e si
intrattiene perfino a sviscerare i se-
greti dellg costruzione delle cernieret-
te, delle molle e di altre cose consi-
mili. Evidentemente, Max Williams non
permette che i suoi lettmi approfittino
ael neg te PP
i pin piccoli oggetti, e fa costruire tut-
to tutto: viti, rondelle, pulegge, Ab-
biamo pitt volte, anche recentemente.

dato, senza dubbio, dall agli ae-
romobili in volo. Un aeroplano, sopratutto
allorché si tratla di un apparecchio che
compie collegamenti aerei a mez2zo di li-
nee periodiche, ha bisogno di tali cure e
di tale assistenza, che vale la pena accen-
narn2.

L’assistenza agli aeromobili in volo é un
problema che si basu su elementi tecnmici ;
essi sono @ da appr ii par-
ticolari e sopratutto da una perjetta or-
ganizzazione di servizio. Chi, injatti, ha
la responsabilita della navigazione, deve
essere sicuro, in ogni momento, di ri-
cevere le notizie e le informazioni indi-
spensabili per la perfetta condoity e la
sicurezza massima del volo, In ordine di
tempo avviene questo. La partenza é pre-
ceduta, a terra, da una serie di operazioni
che vanno dal rijornimento del carburante
e lubrificante, alle prove di efficienza de-
gli organi motori, dei ('omandi degh ap-

parati radiotelegrafico etrico.

to a questa mania che hanno i
francesi di prendere frivolamente una
cosa lanto seria come laviazione: tan-
to frivolamente, da invitare i buoni
padri di famiglia e gli industriosi ra-
gazzi a meltersi a costruire, nelle ore
libere, dopo cenz o che so io, un aero-
plano. Ah, un momento: devo confes-
sare che il signor Williams ogni tanto
viene presc da uno scrugolo, ed allora
avverte: « Précaution! Précaution!>, E
poi riprende: « On prit l'escadre et on
signe le point..». Ma, bravo signor
Williams!

Conlemporaneamente a questo corso,
« L'aéro» pubblica in prima gina,
gia da diverso tempo, degli articoli di
severa critica verso il Governo, impu-
tandolo di nmon prendere sul serio la-
viazione e di non curare lUindustria na-
zionale, che va ormai perdendo l'unita
e i] ritmo di produzione che sarebbero

Insomma, da tutto cu) chz comtuuce una
1 ap-
mrecchio anche ne; suoi minimi partico-
lari. Fatto questo, entra in funzione il Mi.
nistero dell’Aeronautica che, a mezzo del
suo Ufficio meteorologico e di previsione
del tempo, é presente con un prezioso bol-
lettino. Questo bollettino, prima della par-
tenza, viene sottoposto all’esame del co-
mandante dellaeromobile. Se quesio bol-
lettino é sfavorevole, cioé se le condizioni
meteorologiche esposte dal bollettino siano
tali da consigliare la partenza, il coman-
damte, nel caso che preveda che possano
migliorare in breve tempo, rinvia il decollo
di un'ora, facendo tempestivamente richie-

i al Paese. Si é arrivati per-
fino a chiedere al Parlamento un ditta-
lore che sia capace di lottare coniro
rempirismo e lignoranza esistenli in
Francia in materi: di aviazione. Ma

allora?
CHAVEZ

La Stampa, continuando nella rie-
sumazione delle vecchie glorie aero-
nautiche, pubblica nel numero in dalu
22 gennaio, un bellarticolo di Mario
Gromo, dal titolo « Chavez ha valicato
le Alpi> nel quale il noto giornalista,
ormai specializzato in questo genere,
rievoca in manierq bella ed efficace
le drammatiche vicénde inerenti ai
primi tentativi compiuti dall’eroe pe-

dere un nuovo . Se le dizi
atmosferiche miglioreranno realmente, lo
aereo partira con un semplice ritardo di
un’ora. Se, viceversa, le condizioni del tem-
Po persistono pessime, si disporra di un
secondo rinvio. Il rinvio puéd essere rinno-
vato uno o due volte, dopo di che la
partenza viene rimandatg al giorno succes-
sivo, ad un'ora precisa che saré comunicata
al passeggero. Se invece il bollettino é fa-
vorevole, il comandante dell’apparecchio,
ottenuio il vig dal caposcalo, decolla. Da
questo momento fino 'Lll‘atterraggw, si :ta.
bilisce un to tra lae

r per valicare le Alpi con il suo
leggero monoplano. La fine ‘tragica
dellaviatore é mirabilmente narrata
dal . Gromo con accenti commossi; le
sue parole rivelano quanio egli senta
la poesia contenuta in quei tentativi
pionicristici che conobbero le prime
vittime dell’aviazione,

AEROMODELLISMO FRANCESE
Il numero 27 della rivista francese

d’aeromodellismo « Le modéle réduit
d’avion » reca gli schemi, di cui uno in

#n volo e le stazioni radiogoniometriche a
terra che piu lo interessamo ogni mezz'ora.
Mentre, se vi sono ragioni che consigliano
un pin uontinuo contatto con la terra, fisse-
ra pitt oppure una
ininterrotta assistenza. L’assistenza consi-
ste nel complesso delle notizie che occor-
rono aql comandante dell’upparecchio per
e con tutto la
gli
atmos/a'ld e meteorologici, i venti del suolo,
la pressione barometrica all’atterraggio, ec.
cetera. In ogni momento, dunque, e di
fronte a e

dezza naturale, di ire aeromodelli
ad elastico: '« A. R. 42> il ¢« Vincre>» e
I« M. B. 26>. Il secondo modello, il pid
interessante, progettato dal! mnoto co-
strutiore André Vincre, é un apparec-
chio a doppia matassa e con elica di
grande diametro, che risente degli ulti-
mi perfezionamenti portati alla tecnica
‘dei modelli ad elastico. Il suo co-
strutiore dichiara che tale modello ha
segnato, fuori gara, un tempo di trenta-
tré minuti. Naturalmente tale dato non
¢é ufficiale. Nello stesso numero di « Mo-
déle réduit davtoru viene pubblicata

ell’aer é per informato.
E cid, per opera dd Ministero dell’Aero-
nautica, perilseroiz(odlcuimueac-
Molti, er che
Vaeroplano, una volta :Iawatoﬁ dalla ter-
ra, sia isolato. Viceversa, é proprio in aria
che si stabilisce il contatto maggiore, pit
concreto e prezioso, con la terra. g, P,

una tabell te tutti i primati
delli stabiliti dalla
F.Al, con nome e la nazionalita dei
relativi detentori. Risulta da tale ta-
bella come ben nove primati non siano
ancora staii stabiliti. (Sotto, amicil).
Lo stesso fascicoclo contiene la deseri-
zione di un’elica a passo variabile per
modelli volanti ad elastico.

diali
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L'AQUILONE

STRUMENTI DI BORDO

LANEMOME]

Di pari passo con leleparsi delle ca-
ratteristiche dei velivoli si é compiuto
in aviazione il progresso nel campo de-
gli strumenti di bordo. divenuti crmai
indispensabili ausiliari del pilota.

In effetti, pin { moti di un velivolo so-
no rapidi, pwu i sensi dell'uomo si di-
mostrano insufficienli ad apprezzarne
la vera entita con la necessaria pron-
tezza, mentre gli strumenti sono sem-
pre in grado di segnalare con istanta-
neita e precisione ogni condizione e
variazione di moto, nonché Ulesatia
posizione mnello spazio del velivolo in
volo.

E’ da rilevare che ormai il complesso
degli strumenti di bordo risulla cosi
completo e perfettc, da consentire al
pilsta la corretta condotta della mac-
china, in tuite le evoluzioni, anche in
condizioni di vistbilita esterna nulla
(volo nelle nubi).

Si. dice allora precisamente che si
effettua # <volo strumentales, poi-
ché appunto il pilota, per governare il
velinolo, si basa ésclusivamente sulle in-
dicazioni fornite dagli strumenti, man-
cando tamente la visi di quei
punti esterni (posti sulla terra o sul
mare o nel cielo) ai quali nel volo nor-
male si fa riferimento per mantenere il
velivolo nel giusto assetto.

Tra i vari strumenti il primo da con-
siderare, il pin importante su un veli-
volo, é l'indicatore di velocita defto an-
che anemometro.

Diciamo subito che I'anemometro
(letteralmente: misuratore di vento)
misura la velocita del velivolo rispetto
all’aria nella quale esso si muove.

Questo significa che, salvo il caso di
assenza di vento atmosferico e a quota
zerc (livello del mare), V'anemometro
non indica la velocita del velivolo ri-
spetto alla terra come la indica, per

il contach tri su una au-
tomobile.

Ma aggiungiamo che tale «insuffi-
cienza > — se cosi vogliamo chiamar-
la — non ha importanza ai nostri fini.
E’ ben piu importante che 'anemdome-
tro ci indichi la velocita rispetto al-

Uaria, poiché é questa velocila che in-
teressa comoscere per sapere se il volo
si svolge o meno in condizioni di sicu-
rezza.

Infatti il velivolo si sostiene in volo
soltanto se la sua velocita, rispetto al-
laria, é superiore ad un minimo ben
determinato dato appunto dalla velo-
cita minima di sostentazione. Se la
velocita scende al di sotto di tale limi-
te, il velivolo non pud piu volare, pre-
cipita.

Andando all'altro estremo ¢’é da con-
siderare che le strutture di ciascun ve-
livolo sono calcolate in modo da re-
sistere agli sforzi che comporta il volo
ad un determinalo regime di velocita
massima.

Se la velocita supera di molto tale
massimo, gli sforzi possono aumentare
tanto da compromettere la resistenza
delle strutture: si corre, cioé, il rischio
di provocare la rottura di quaiche
parte del velivolo, con conseguente ca-
tastrofe.

Come si vede dunque, esiste per cia-
scun velivolo un intervallc di velocitd
al di fuori del quale il volo non é pin
possibile o diventa pericoloso.

Supponendo che tale intervallo sia
compreso, per un certo velivolo, tra 150
e 500 chilometri-ora, vuol dire che il
pilota dovrd preoccuparsi di non far

e a detto lo velocita infe-
riori a 150 né superiori a 500 chilome-
tri-ora. Ed é appunto U'anemometro lu
strumento che permette di controllare
in ogni istante il verificarsi della im-
portantissima condizione di sicurezza
ora precisata.

mometro clinico rappresenta per
ebbricitunte, Il termometro, infatti,

é possibile la vita: se la temperatura
discende al di sotlo del minimc oppure
sale al di sopra del massimo, é la
morte.

Senza stare a descrivere nei suoi det-

cenniamo soltan-
il funzio-

tagli lo strumento,
to al principio su
namento dell’an

Allora si
nell’interno
sta si dilata
per gonfiar:

Piu eleva;
pin violen
che entra

ancetta che
sto in vista

gnate le ve-

gni variazione
una variazio-
ella capsula e
una rotazione
rante dello stru-
a indicazione
ea del velivolo.
quadrante si sta-
la taratura dello
torio, ove si pone
0) in una «galleria
fa investire da cor-
ocita nota. Cosi, per
nelle galleria una
ilometri-ora, st vede
stata la lancet-
si segna 100
i procede per le

0, 'anemoémetro indica
elativa del velivolo rispet-

indicazione essendo legala. co

me si € visto, alla forza del «soffic»
dell'aria, viene a dipendere anche dal-
la densita, ollre che dalla velocita, di
detta aria.

Percié, a parita di velocila del veli-
volo, lindicazione dell’anemometro di-
minuisce con il diminuire della densi-
ta dell’aria, cioé con Ulelevarsi della
quota di volo.

Questa particolarita non interessa ai
fini dell’indicazione dei limiti di sicu-
rezza dataci dall'anemometro e cui si &
prima accennato. Infatti anche la ve-
locita minime di £cstentazione é la ve-
locita massima di rottura vengono a
variare con la densita dell’aria nella
stessa proporzione con la quale varia
Pindicazione anemometrica.

Percio, riferendoci a numeri, se allo
istante del decollo osserviamo che la
velocita mmima di sostentazione di
un velivolo é sui 150 km-h.. ci dobbia-
mo soltanto preoccupare di nom far
scendere la lancetta dell'anemometro
al di sotto del mumero 150, a qual-
siasi quota di volo si nmaviga. Saremo
in tal modo sempre al sicuro dal peri-
colo della perdita di velocita.

Esistono tutlavia delle tabelle melle
quali sono segnale le velocila effetti-
ve corrispcndenti a quelle indicate dal-
lo strumento per ogni quola.

Tali tabelle servono a dirci che. es-
sendo, per esempio, a 5000 metri, qua
do leggiamo sull’anemoéometro 200, nul
navighiamo effetlivamente con una ve-
locita di 260 km-ora.

E questo ci pud servire per i calco-
li delle distanze percorse, sempreché
teniamo ccnto anche della presenza del
venlo.

povic

CRONACA BREVE

IL GIORNO STESSO della liberazione di
Barcellona da parte delle truppe nazionall
spagnole. € stato ripristinato ¢all's Ala Lit-
toria» {1 regolare servizio aereo dall'Ttalia
per quella cittd

LA R.UNA. di Como ha istituito tre bor-
se dl pliotaggio gratuite intitolate ai caduti
ten. pllota IGiuseppe Solmavico e sergente
magglore pllota Lulgl Grimoldi. Possono par-
tecipare al concorso i glovani della provincia
di Como delle classi 1919-20-21 ¢ primo tri-
mestre del 1922 che slano regolarmente iscrit-
t alla GUAL.

Il. COLONNELLO Aneelo Mendes de Mo-
raes, uno del oili valoros! aviatorl del Bra-
slle, ha espresso questo gludizio sulla nostra
Arma Azzurra: « Dopo aver visto viazione

itallana, non desidero vederne altre, perché
sono soddisfatto »
I1 FELDMARESCIALLO Goring, Ministro

dell’Aviazione germanica, ha inviato al! Ma-
resciallo dell'Aria Italo Balbo, come suo re-
galo personale, un apparecchio '« Fleseler-
Storch », che nel'a traversata delle Alpl e
degll Appennini ha dimosirato le sue eccel-
lent! qualita.

E' GIUNTO a Tripolt i gen. Ernst Udet,
famoso « asso» de I'Aviazione germanica, di-
rettore delle Costruzion: aeronautiche te-
desche

COL MESE DI FEBBRAIO 1'¢ Ala Littoria »
mettera 1 servizio sullu linea trisettimanale
Roma-Marsala-Tripoll degli idrovolanti velocl
« Cant o 508 ». che nel eranno di
assicurare in glornata una coincidenza a Tri-
poll da e per Bengasl

UNA LEGA PER LA DIFESA ANTIAEREA
si sta costituendo a Londra: una «Ald Raid De-
fence League» di cul sard presidente Lord
Hailley, che sl propone di svolgere un'atti-
vith paragonabile a quella della Lega Na-
vale




Ed eccoti la, povero ragazzo con le
ali, prigioniero nella tua buia came-
retta e col fondo della schiena che ti
brucia per le vigorose sculacciate pa-
terne.

Per un po’ stai fermo, ritto nell’'om.
bra, tutto caldo di sdegno, poi comin.
ci ad andare su e gitt, ma subito devi
smettere, perché le ali sbatacchiano
contro tutti gli spigoli. Siedi, ma non
stal a tuo agio, perché non puoi ap-
poggiarti alla spalliera, e neppure sul
letto puoi star comodamente. E allora
le gote ti si rigano di lacrime. che
grosse, fitte e silenziose ti colano giy
per il collo sino ad inzuppare la ca-
micia della nonna che ancora indossi.
Pensi che, se non fosse per le ali,
potresti andar fuori a giocare, a giro-
vagare per le strade o magari stare a
scuola ad ascoltare il professore che
ti assicura che Tananarivo e Parafan-
gana si trovano nel Madagascar o che,
in latino, tussis fa all'accusativo fus.
sim e non gia tussem, come vorrebbe
la regola generale. Tutte cose che ora
ti sembrano deliziose. E allora, corru-
gando la fronte, come per subitanea,
importantissima decisione, socchiudi
le imposte per vederci un po’, pren-
di un foglietto, un mozzicone di lapis
trovato chissa dove, siedi davanti al
tavolino, su uno sgabello, per via di
quelle benedette ali che non vogliono
saperne di spalliera e, dopo aver ro-
sicc])ia}o un po’ dell'unghia del polli-
€., sinisfro, scrivi:

« Caro papi, ti assicuro che non &
colpa mia se mi son venute queste
noiose ali. E' vero che per tanto tem-
po le ho desiderate, ma chi poteva
credere che venissero sul serio € mi
procurassero tanti fastidi? Tu mi hai
castigato, la nonna m'ha fatto metter
la sua camicia. Spiridione — che, se
lo acciuffo, poveretto lui! — mj pi-
glia a frecciate; e poi quella vecchia
mi voleva far prendere il pallonci-
no e quella lavandaia mi ha dato

un sacco di botte ! Cosi non si pud ti-
rare avanti davvero. Come fard a gi-
rar per le strade? Dovrei andare sem-
pre in automobile, perché se m'arri-
schiassi a girare a piedi, i ragazzini mi
correrebbero dietro a strapparmi le
penne. E a scuola sard peggio. Do-
vrebbero darmi un banco tutto per
me solo e poi chissa quanti dispetti
mi faranno i compagni. Sicuramente,
Lupini mi tingera le ali d'inchiostro e

orcelli ci attacchera barattoli vuoti.
Almeno potessi andare a scuola vo-
lando ! Ma con tutti quei fili, e del te-
legrafo e del telefono e della corrente
elettrica, proprio non si pud. E credi
poi che mi farebbero passare dalla fi-
nestra? Neanche per sogno! Mi ricor-
do che un giorno che entrd in classe
un rondone sperduto, successe una ri-
voluzione. Tutti saltavamo da un ban-
co all’altro e il professore chiamd il
bidello e gli proibi una volta per sem-
pre di far entrare nell'aula « pennuti
di qualsiasi genere, specie e sottospe-
cie n. Se hanno fatto tanto chiasso per
un rondone, figurati che succederebbe
per un uccello grosso come me.

Ho bell'e visto che, ad esser soli ad
aver le ali, & un gran brutto affare.
Uno non & né carne né pesce. Gli
uccelli veri non gli danno retta e gli
uomini gli danno addosso. Sono si-
curo ormai che, se anche m’arrischias-
si a volare in campagna invece che in
cittd, le cose non andrebbero meglio.
Anzi, andrebbero forse peggio. Tro-
verei qualche contadino o cacciatore
pronto a spararmi addosso. poi si
vanterebbe di avermi ammazzato, =
magari m'inchioderebbero con le ali
aperte sulla porta di una stalla. O for-
se, chissa, m'impaglierebbero e mi
metterebbero gli occhi di vetro e mi
esporrebbero dietro una vetrina del
museo di Storia Naturale e qualche
domenica verrebbero i miei vecchi
compagni a visitarmi e il professore ci
farebbe pure chissa che spiegazione e
magari il mio vicino di banco, dispet-

toso come una scimmia, direbbe
« Quant’'é brutto! Assomiglia a Cic-
cillon. E io non voglio essere impa-
gliato, papa, non voglio esser messo
dietro una vetrina, voglio essere come
tutti gli altri, non voglio le ali, non
le voglio!... n.

Ecco, suppergiti, come scriveresti,
povero amico tradito dalla sorte, se
questa, forse per darti una lezione, ti
avesse bruscamente accontentato nel
pid imprudente dei tuoi desideri.

E concluderesti la lettera pregando
tuo padre di farti tagliare le ali, e ti
sottoporresti coraggiosamente all’ ope-
razione, a meno che, quella stessa sor-
te che s'¢ presa gioco di te dandoti
quelle malaugurate ali, non te le rito-
gliesse nello stesso misterioso modo

con cui ti son venute.
E. j.

LA NAVE VOLANIE

Il padre Lana della Compagnia di Gest,
che, come & noto, verso il 1670 ide6 una
sua macchina per volare. era certamente
un religioso timorato e santo, ma non ave-
va fede nella bonta degli uomini. Per que-
sta sua sfiducia verso.i propri simili, nella
sua dolce anima amante della scienza ¢
nello stesso lempo ligia ai voleri del Si-
gnore, si combatterono delicati conjlitti:
eqli si sentiva fortemente attratto verso lo
studio della meccanica e sognava di donare
al mondo una macchina che permettesse
agli uwomini di transitare per i cieli. Ma di
questi uomini egli aveva un catlivo con-
cetto. E restava perplesso di jronte al dub-
bio che essi si sarebbero poluti servire delle
sue scoperte per compiere azioni malvagie.

La macchina di volo ideata da padre La-
na era il frutto di uno spirito ingenuo. Era
formata da ung nave con vele e remi #
si sarebbe dovula innaizere nell'aria sosle-
nuta di quatiro sjere di rame, entro le
quali si era fatto il vuoto pneumatico. Ma
quando si tratto di rivelare agli uomini la
sua trovata, il frate ju assalito da molti
timori.

Egli comincié a temere che la sua inven-
zione avrebbe potuto perturbare «il gover-
no politico e civile tra gli uomini» e penso
che questo non sarebbe stato gradito al
Signore. Immagino ¢ un tratto quei suoi
cieli inesplorati sconvolti dal volo umano.
Nella sua /antasia aveva pensato che lassi
non potessero transilare che santi, angeli
e profeti. E capi quanto fosse temerario
permettere agli womini di impadronirsi di
tanto potere.

Egli temelte che nessuna citta sarebbe
stata vin sicura dalle sorprese che potevano
venire dalla sua invenzione, « potendosi, ad
ogni hora — com’egli diceva — portare la
nave sopra le piazze e, lasciatale calare @
terra discendere tra la gente». E piu in la
precisava meglio il suo pensiero: «Lo stesso

—

accadrebbe nelle corti e nelle case private
e nelle navi che scorrono il mare ed anche
senza discenderne, incendiare le navi con
Juochi d’artifizio, con palle e bombe; né
solo le navi, ma le case, i castelli e le
citta con lg sicurezza di mon poter essere
offesin.

Ecco una descrizione completa della guer-
ra aerea, che si presentd alla dubbiosa e
mite anima di un jrate secentesco. Quella
nave volante e sterminatrice di citta era
statg creata da lui e con terrore egli si
chiedeva se fosse prudente regalare un si-
mile strumento alle creature umane: egli
ben sapeva come esse jossero piene di ran-
cori e di perfidia. Cosi resto a lungo per-
plesso, prima di svelare al mondo il suo
segreto.

Fu poi il suo grande amore per la scien-
zq e il consiglio di qualche superiore illu-
minato che gli tolsero ogni scrupolo. Cosi
egli tentava l'esperimento aereo, che resto
un ingenuo lentativo deila conguista dei
cieli.

Oggi. dopo tre secoli, il cielo é nostro.
Non é con la nave di padre Lana che ci
avventuriamo in alto. Che penserebbe il
mite fraticello della Compagnia di Gesu se
vedesse i nosiri cieli popolati? Forse pense-
rebbe che gli uomini non sono poi cosi
malvagi, se il Signore ha permesso « di po-
ter portare ogni hora la nave sopra le
piazze...» e lasoiandola cadere a terra «di-
scendere tra la gente...».

G. d. N.
AN

IL DUCATO DI PARMA

Comprendeva le provincie di Parma, Pia-
cenza ¢ di Lunigiana.

Carlo ITI di Borbone fu l'ultimo sovrano.
Assassinato nel 1354, dal 1854 al 1859 ne
tenne la reggenza in nome del figlio Rober-
to, la vedova Luisa Maria.

Emissione 1852 - Carta colorata. Stampa
nera. Non dentellati.

1) 5 cent. nero su arancio .. 20 20
2) 10 » npero su bianco .. 20 20
3) 15 » nerosurosa . .. 250 15
4) 25 » nero su violetto .. 200 75
5) 40 > nero su azzurro .. 200 125
Varieta di colore.

1) nerosuagiallo.. .. .. .. . 40 20
2) nero carico su bianco .. .. 20 20

nere su bianco carta sottile 30 30
3) nero oleoso su rosa. .. . 250 15

4) nero oleoso su violetto .. 250 90
5) nero su azzurro pallido .. 220 125

Coppia invertita.
i » o U

& 2 S - 30.000

Doppia ristampa,

RN RIS e e e— 3.000
Prove di stampa usate come francobolli.

5 c. nero su bianco.. . — 8.000

10 c. nero su bianco.. . — 6.000

15 c. nero su bianco. . — 4.000
Una delle greche laterali pin larga.

2) SO A it ke 30 40

3 o SRR 450 40

4) ER s e A 400 150

5) Ry L e T 400 250
Le due greche laterali pin larghe.

2) e K 150 200

3 RET R — 250

4) S - 400

5 o2 — 1000

MAURICE POSTOFFICE

Sono In vendita presso I’Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6, Roma) due volumi di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumi sono raccolti i risultati

dai nel La
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed 1
risultatl della gallerin 2 densitd varia-
bile N dv. o/ for Ae-
ronautics (vol. II).

I due volumi, che contengono moltis-
simi grafici e tabelle, costano comples-
sivamente L. 556 (un volume L 30).

Eseguite | versament! a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma :
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L'/AOUILONE

COME $SI1 VOLA
SENZA MOTORE

L'osservazione del volo animale ci mo-
stra che quanto maggiori sono le dimen-
sioni. e quindi il peso, del volatore, tanto
minore diventa 1l ritmo del battito delle ali.

Senza scendere agli insetti, troviamo che
gli uccelli piu piccoli, gli uccelli mosca,
hanno un ritmo del battito velocissimo; i
passeracei, di dimensioni e peso maggiori,
hanno un battito piu lento: i piccioni han-
no un ritmo che si pud seguire e misurare
con l'occhio; i rapaci di maggiore dimen-
sione danno colpi d'ala ancora piu lenti.

Le due ultime specie menzionate — e la
slessa osservazione si pud fare per quasi
tutti gli uccelli delle dimensioni del pic-
cione — spesso proseguono il volo senza bat-
tere le ali: ma per i prhni ossia per i pic-
cioni, i1 volo tali
cen una discesa, men':e per i rapaci esso
Spesso 1k ilita
delle ali, con un guadagno di quota.

Sono queste le due grandi specie di volo
a vela: il volo librato, esclusivamente in di-
scesa, ed il volo veleggiato, con il quale
T'uccello riesce a mantenersi alla stessa quo-
ta, oppure a salire a quote piu elevate, sen-
za dispendio di forza.

Per ottenere il volo veleggiato occorrono,
tuttavia, condizioni favorevoli, che I'uomo
ha individuato, riuscendo a trarne i mag-
giori vantaggi pessibili.

Il volo librato

11 volo librato & un volo, che gli uccelh
cseguono ad ali ferme,

azionato dal motore di un'automobile. L'al-
tro capo € attaccato, con un anello, al gan-
cio del libratore. Azionando il tamburo, il
cavo si avvolge su questo, e tira il libratore,
che sale come un comune c€rvo volante:
Tarresto del tamburo determina l'allenta-
mento del cavo, e .conseguentemente il di-
stacco dal gancio. Con questo mezzo si pud
raggiungere una quota molto pil elevata
che con l'elastico, ¢ guindi un volo librato
di maggior durata.

L'istruzione dell'allievo viene eseguila per
gradi, con una trazione molto debole in
principio, in modo che il libratore non si
distacchi dal suolo: durante queste stri-
sciate si comincia a prendere la mano ai
comandi. Tn seguito si aumenta la trazio-
ne, e quindi la velocita; ne segue un innal-
zamento dell'apparecchio, via via che l'al-
lievo si perfeziona. Da principio si compiono
dei voli rettilinei, ai quali seguono i voli
con curve a destra o a sinistra, ed interi
giri di campo.

Il volo veleggiato

11 volo librato & soltanto, dunque, 'ABC
della scuola di pilotaggio di volo a vela, la
cui perfezione & raggiunta con il volo ve-
leggiato.

Per ottenere questo, € io disporre

dere il cavo sganciandolo dal proprio gan-
cio, e quindi atterra.

Attualmente & stato sperimentato con
successo, presso la Scuola di Volo Veleg-

do In ta] modo, sul pendio investito dal
vento, una corrente ascendente: l'intensita
di queste correnti ascendenti, di pendio, &
tanto maggiore quanto maggiore € la velo-
cita del vento, e quanto piu il pendio. o
costone, & lungo nella direzione trasversale
al vento,

Esiste un terzo genere di correnti ascen-
denti, originate da correnti termiche. quel-
le di cumulo: sono i cumuli una delle spe-
cie di nubi, di forma rotondeggiante, piat-
ta alla base di colore scuro, ed elevata nel-
JTa parte superiore di colore bianco abba-
gliante, di formazione frequente nei mest
estivi.

La corrente iniziale termica, trasporta
verso l'alto una forte quantita di vapore
d'acqua; quando é raggiunta una quota ta-
le da determinare Ja condensazione, si for-
ma la nube, che aumenta di volume verso
T'alto, di mano in mano che continua l'af-
flusso, dal di sotto, di aria calda satura di
vapor d'acqua. Contemporaneamente, &
causa dell'avvenuta condensazione del va-
pox d'acqua o, in altri termini, della ri-

giato di Sezze ata e ge-
stita dalla R.UN.A.. un dispositivo me-
diante il quale il pilota rimorchiatore. dopo
avvenuto lo sgancio del veleggiatore, riti-
ra il cavo entro il proprio apparecchio, po-
tendo cosi procedere senz'altro all'atter-
raggio.

Le correnti ascendenti

Per quali cause ed in quali zone si for-
mano le correnti ascendenti?

Le cause possono essere termiche, oppure
dinamiche. Le prime dipendono dal calore,
come indica la parcls stessa, e le seconde
da movimenti delle masse d'aria.

L’aria, 1a dove riceve dal suolo, per irra-
diazione, una quantita maggiore di calore
(luoghi sassosi, agglomerati di abitazioni,
rocce, ecc.), cresce di volume e diminuisce
di peso, rispetto alle zone coperte di ve-
getazione, prati. acqua. Lo squilibrio di peso
fa si che nelle prime zone l'aria s'innalza,
formando una corrente ascendente, alla
quale corrisponde una corrente discenden-
te nelle seconde. Laria che sale viene
rimpiazzata, dal basso, da aria provemen-
te dalle zone di corrente di e

di volume di questo, la nube eser-
cita un succhiamento dell'aria. aumentan-
do lintensita della corrente ascendente,
che nell'interno del cumulo arriva a valori
della velocita molto alti

I tre diversi generi di ascendenze si di-
stinguono, in Iinea generale, per le seguenti
proprieta:

le comrenti termiche hanno intensita
non molto elevata, ¢ raggiungono quote non
molto elevate (salvo casi particolarmente
eccezionali) ;

le correnti di pendio possono essere
molto intense quando siano originate da
vento forte, ¢ moltn estese in lunghezza;
la quota raggiunta ¢ di non molto supe-
riore alla sommita dell'ostacolo che le ori-
gina:

le correnti di cumulo sono le piu In-
tense. e permettono di raggiungere le mag-
giori quote, quando sia possibile sfruttare
la corrente interna del cumulp con il volo
cieco,

Esiste ancora un'ultima specie di corren-
te ascendente, che si forma sotlovento al-
l'ostacolo. a distanza da guesto. Nellg zona
sott: lo all'ostacolo si ha un vento vor-

questo movimento quello che noi chiamm»
mo vento, traslazione orizzontale di una
massa d'aria.

Se il vento incontra, lungo il proprio cam-
mino, un ostacolo, ad esempio. una catena
di colline. & obbligato a sormontarlo. crean-

ticoso dell'aria, che in determinate condi-
zioni da origine a due onde di risucchio:
la prima non ¢ molto elevata. mentre la
seconda raggiunge guote notevoli. con no-
tevole inlensita. Dal nome dato ad una
nube che si forma. in una determinata lo-

del veleggiatore, apparecchio di alte carat-
teristiche, cioé doti di volo, e sapere appro-
fittare di particolari condizioni atmosferi-
che favorevoli.

Te N

at iche fa

tiiscesa.

Dopo che fu provato, per mezzo di mo-
delli volanti del francese Pénaud e dall'in-
glese Langley, che il moto di una superfi-
cie, rispetto all'aria, ottenuto per mezzo
della trazione dell’elica, dava un effetto di
sostentazione, cioé la possibilitd di volare,
i primi tentaﬂvi di volo delluomo furono
dal tedesco
Lmemhal e dauamericano Chanute, verso
1a fine de] secolo scorso.

Essi, lanciandosi con i propri apparecchi
da colline artificiali o naturali, oppure cor-
rendo contro il vento, riuscirono ad effet-
tuare dei veri voli, fino a coprire, partendo
da non grandi altezze. alcune centinaia di
metri.

Anche i fratelli Wright, americani, che
per primi nell'anno 1903 riuscirono a vo-
lare con un apparecchio a motore, avevano
precedentemente eseguito una lunga serle
di esperienze di volo librato, la

Imente, nell'esistenza di
correnti d’aria ascendenti, chiamate anche
ascendenze.,

Vediamo cosa succede quando i1 veleg-
giatore vola: se l'aria & immobile, o se si
ha soltanto vento, movimento orizzontale,
il veleggiatore non pud compiere altro che
un volo librato, poiché gli manca la forza
di* trazione, e si avvicina, sia pur lenta-
mente, al suolo; discende, cioé, con una cer-
ta velocita verticale di discesa, determina-
ta dalla perdit. di quota per ogni secondo:
sia, ad esempio, tale velocitd di discesa di
1 m/sec.

Supponiamo ora che durante il proprio
percorso, i] veleggiatore venga a trovarsi in
una zona hella guale esista un movimento
verticale dell'aria, con una velocitd di sa-
lita, ad esempio, di 1 m/sec.: mentre il ve-
leggiatore scende, relativamente all'aria, di
1 m/sec., I'aria sale, trasportando con sé 1
veleggiatore, dx 1 m/sec. Ne risulta che il

scuola di Chanute,

Attualmente il volo librato costituisce il
primo gradino del pilotagglio degli alianti,
apparecchi del volo senza motore: viene
eseguito con gli apparecchi chiamati libra-
tori, appunto perché incapaci di eseguire il
volo veleggiato, per il quale occorre un ap-
parecchio dotato di gualitd superiori, il
veleggiatore.

Due sono i sistemi di lancio di un libra-
tore: lelastico, ed il verricello.

1 primo consiste in un cavo formato da
fili elastici, che viene agganciato. per
mezzo di un anello, ad un gancio fisso al
libratore: il cavo ha due capi, che vengono
tirati da due squadre, mentre il libratore
é tenuto fermo ad un piuolo. Quando si
libera l'apparecchio, il cavo, teso, lancia il
libratore come una fionda. ed essendo il
gancio aperto verso il basso, l'anello cade
quando l’elastico si é completamente allen:
tato, Con questo mezzo l'apparecchio pud
raggiungere una quota non molto elevata.
dalla quale compie poi il volo librato, scen-
dendo a terra.

Il verricello & un si

volo divi le. Se poj la velocita
di salita dell ascendenza & maggiore di quel-
la dji discesa del veleggiatore, si ha sen-
z'altro un guadagno di quota.

Questo & il volo veleggiato.

Il rimorchio aereo

Per il volo veleggiato, anziché il lancio
ad elastico o con il verricello, adatti in casi
particolari di partenze da zone collinose,
€ usato normalmente il rimorchio aereo,
per mezzo del quale si trasporta il veleg-
giatore nella zona ed alla quota pit oppor-
tune per l'inizio del volo veleggiato.

Per il rimorchio aereo & necessario un
aeroplano di qualiti non molto superiori
a quelle del veleggiatore, sopratutto per
la velocitd, munito di un gancio al quale
viene fissato un cavo di 200 metrj circa,
Taltro capo del quale viene fissato ad un
gancio del veleggiatore. Sia l'uno che l'al-
tro pilota pud sganciare il cavo dal proprio
gancio.

Il rimorchic aereo si svolge con una par-
tenza da terra, per effetto della trazione
esercitata dall’apparecchig rimorchiatore, e

pla
nato. che consiste in un cavo d'acciaio, di
circa un chilometro di lunghezza, che da
un capo é fissato ad un tamburo girevole.

gue in quota fino all'incontro di zone
ascendenu dove il pilota rimorchiato si
sgancia dal cavo, proseguendo da solo: il
rimorchiatore ritorna sul campo, lascia ca-

tedesco

I'allenan

durante

nto per
campionato
Riff KIliff

prossimo

al Roten
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calita tedesca con un deéterminato vento,
questo tipo di ascendenza & chiamato «Moa-
zagotl », e recentemente & stata provata la
esistenza di un'ascendenza simile al diso-
pra della pianura posta fra Sezze Romano,
Montj Lepini ed il Circeo, quando soffia

tramontana. :
Finalita del volo
veleggiato

La mancanza di forza interna nel veleg-
giatore, mediante la quale il pilota possa
dirigersi dove piu gli aggrada, scendere e
salire, atterrare e partire quando lo voglia,
mette il pilota de] veleggiatore in condi-
zioni di assoluta dipendenza dalle condi-
zioni atmosferiche, tali da dar luogo alla
formazione di correnti ascendenti utili.

Tuttavia questa dipendenza diviene sem-
pre piu large, poiché in pochi annj la
tecnica costruttiva ha saputo dare appa-
recchi di qualitd da potere, con essi, sfrut-
tare al massime le condizioni favorevoli:
di pari passo gli studi meteorologici, age-
volati dall'osservazione in quota compiuta
dal piloti. sono progrediti tanto da poter
tracciare le rotte possibili ai veleggiatori,
data la situazione atmosferica.

11 pilota di aliante, sia nel periodo ini-
ziale del volo librato che in quello seguen-
te del volo veleggiato, & in stretto rappor-
to con l'atmosfera, piu dj quanto lo possa
essere il pilota d’aeroplano, poiché su que-
sto possono influire in minor misura le
condizioni atmosferiche. Ne deriva un affi-
namento delle qualita di pilotaggio, che si
fanno risentire, con evidenti vantaggi, an-
che ne] pilotaggio a motore, che & poi enor-
memente facilitato da) fatto di essere gia
pilota di volo a vela; cosicché la formazio-
ne di un pilota attraverso il volo a vela
prima del pilotaggio a motore, viene ad
avere anche dei notevoli vantaggi econo-
mici.

Gli studi, volti al miglioramento dei ve-
leggiatori, hanno avuto per risultato che
tutta la tecnica aeronautica comincia, da
alcuni anni, a segnire gli insegnamenti
tratti da uno studio che poteva sembrare
fine a sé stesso.

Dal punto di vista sportivo, infine, il volo
veleggiato & l'attivita piu seducente, poiché
richiede tutte le migliori qualitd del pilo-
ta: sensibilita, conoscenza della meteoro-
logia, intuito, rapidita di decisione, co-
stanza.

Un elenco sommario dei risultati raggiun-
ti puo dare un'idea precisa de] perfeziona-
mento ottenuto.

“La massima durata é oggi di 52 ore, con
apparecchio biposto. La massima distanza
e di km. 650, L'altezza massima & di oltre
6000 metri sopra al punto di sgancio dal
rimorchiatore.

E' da notare ancora che a piu riprese
sono state sorvolate le Alpi, dalla Baviera,
dall'Austria e dalla Svizzera in Italia, che
sono stati compiuti dei viaggi di andata e
ritorno da una localita all altra, e dei viag-
gi in pattuglia.

Specialmente queste ultime prove sono la
dimostrazione di un progresso tanto gran-
de, da rendere il volo a vela tale da poter
sfruttare le condizioni atmosferiche non
soltanto per un determinato scopo, altezza.
durata, oppure distanza in una sola dire-

zione, ma si pud dire quasi indifferente-
mente per ognuno.

Tanto maggiore appare il progresso allo
spettatore che pud agevolmente vedere u
veleggiatore compiere le stesse

e
L'AQUILONE

(1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

dell’aeroplano, dal giro della morte al volo
rovescio, ed a tutte le figure del volo acro-
batico, tanto isolatamente quanto in for-
mazione, GIORGIO BACCHELLI

SSEREELLLU L ) R

Silvestro Nardinj - Udine. — La tua 7i-
chiesta di elementi relativi al volo batten-
te é assai chiara; é anzi un esempio di co-
me si dovrebbero chiedere le cose di carat-
tere tecnico. Fissando le dimensioni delle
ali, la velocitd di traslazione e il numero
ai al do, nonché 1 di
esse, tu hai definito tutti i dati necessari,
aggiungendo anche il profilo. Tuttevia deb-
bo dirti che, allo stato attuale delle nostre
cognizioni in wmateria, non é possibile cal-
colare sempli te, e forse ap-
prossimativamente, quale carwo st potrebb-’

e col tuo disposi Come ho gia
spiegato su queste colonne, Pultima essen-
za dei feromeni del volo battente sfugge
tuttora ad una -rigorosa indagine quantita-
tiva, ed é forse proprio per questo che il
pensiero degli studiosi e degli inventori vi
si dedica intensamente. Tu stesso non dict
di quale « potenzay» disponi, ed é proprio
qui il nodo del problema. Suppongo infatti
che il battito delle ali serva alla propul-
sione. In questo caso, sarebbe necessario
avere un profilo « jlessibile », capace, cioé,
come lola dell’'uccello o la coda del pesce,
di deformarsi durante la batiuta per for-
nire una componente propulsiva, diretta
nel senso del moto. Se il profilo invece fos-
se rigido, sarebbe necessario che le ali fos-
sero dotate di un moto periodico di rota-
zione atto a variarne lincidenza durante
la battute. Ci troviamo percio di fronte ad
un nuovo tipo di profilo, che solo in brevi
istanti si comporta come quello da te pre-
scelto e di cui abbiamo i dati, Entriamo,
cioé, in pieno nel campo delle esperienze,
finora scarsissime in maleria. E' invece
molto facile calcolare coi dati attuali quale
sarebbe il peso sostenuto dalla tua ala, alla
velocita di m. 3.50 al secondo, con una su-~
perficie di m.2 6625 Applicando la nota
Jormula P =Cp ¢S V2 ed assumendo per
Cp il valore abbastanza elevato di 0.6 e per
; il valore 0,125, si avrebbe P = 6,1 kg., il
che, come vedi bene, non é molto. Si dovreb-
be, cioé, contare proprio su quell’efletto di
S e di propulsi dovuto alla
battuta, per tener su la macchina, la qua-
le, ad ali ferme, dovrebbe avere una velo-
cita ben maggiore per non cadere. Per ap-
profondire maggiormente questi problemi, ti
consiglio uno studio dei lavori qui gia citati
e Vesperienza personale diretta con model-
li. In Germania si é recentemente riusciti
a far volare per un quarto d’ora un model-
lo ad ali battenti, di tre metri di apertura,
con motorino a scoppio di un decimo di
cavallo.

L'INGEGNERE AERONAUTICO

Corso
d’aeromodellismo

(Continuazione dai numeri precedenti)

Quarta fase. — Si tratta ora di
sgrossare e di finire l'elica per dare
ad ogni singola sezione della pala la
sagoma di buona penetrazione, come
se si trattasse di un’ala. Si tenga con-
to del bordo di entrata e di uscita, del
ventre e del dorso (Figg. 80, 81, 82).

Il bordo d'entrata dovra essere se-
gnato con precisione, e dovra risulta.
re grosso e arrotondato: mentre gquel-

lo diagonalmente opposto, cio¢ il bor-
do d’uscita, dovra essere a spigolo vi-
vo. I1 ventre, ossia, la parte posteriore
che, girando, si appoggia nell'aria, de-
ve risultare concavo, o piano; mai
convesso. Convesso deve essere, inve-
ce il dorso, vale a dire la faccia an-
teriore della pala.

Con una sgorbia bene affilata, oa
anche con un trincetto da calzolaio,
si sgrosseranno le pale, prima dalla
parte del ventre, unendo i due spigoli
diagonalmente opposti, ed in modo che
il senso di rotazione risulti quello vo-
luto, e quindi si sgrosseranno le parti
del dorso, Fatto questo, s! procedera
alla rifinitura con carta vetrata, prl.
ma grossa e poi fina, curando al mas-
simo 11 profilo, 'uniformita dello spes-
sore e l'eguaglianza delle due pale.

Mentre si eseguisce il lavoro di rifi-
nitura, si .faccia anche il controllo
dell’equilibrio.

L'elica deve, assolutamente, essere
equilibrata, vale a dire centrata alla
perfezione, in modo che il suo centro
di gravitd sia sull’asse di rotazione.

Fig. 81

Cio e indispensabile per evitare che
T'elica, girando, produca vibrazioni
dannose al volo del modello. La ve-
rifica dell’equilibrio si fa infilando un
perno, o un chiodo, entro i1 forp del
mozzo. Disponendo lelica prima in
senso orizzontale, e poi verticale, essa
non dovra oscillare né in un senso,
né nell'altro.

L'operazione di controllo dovra es-
sere ripetuta piu volte, e se per caso
non vi fosse l'equilibrio, la pala pil
pesante dovra essere alleggerita, fino
ad ottenere l'equilibrio desiderato.

Qualche volta lo squilibrio pud di-
pendere dal legno scelto con poca cu-
ra, nodoso o resinoso. S€, invece, la
scelta sard stata fatta con avvedu-
tezza, e se le pale saranno state fatte

\\ \\\\\\\

Boroo o eresp

perfettamente eguali, l'elica risultera
equilibrata o la differenza sara cosi
minima, che bastera raschiare legger-
mente con la carta vetrata per rag-
giungere l'equilibrio voluto. Ottenuto
I'equilibrio, con carta vetrata finissi-
ma si raschiera fintanto che Il'elica
non sara diventata completamente li-
scia in ogni sua parte, Cio si fara
controllando continuamente lo spes-
sore, e quindi l'equilibrio delle pale.

(Continua)

EPAMINONDA CECCARELLI - Ravenna. —
Lala dell'« ET.32» é a V semplice e la
vista di fronte manca proprio ver questo.

Non posso dirt{ se tu puol costruire 1o
«ET.1» perché noa ho mail visto le tue
costruzioni; simil: cose le puoi decidere wo-
lo w, poiché dipende soltanto cal grado di
abilitd da te raggiunto. Io czedo che sia pos-
sibile. L'indirizzo di « L'amateur de modéles
réduita» é: 12, Faubourg Saint Honoré, Pa-
rigi. Non ne conosco perd il prezzo. Ti rin-
grazio per le espressioni di simpatia ed at-
tendo con ansia le promesse fotografie. Mi
raccomando perd che siano belle.

ATTILIO RAVERA - Savona. — 11 iuo
progetto sull'attacco alare elastico sard com-
mentato fra qualche numero, ma i avverto
fin d'ora che ha qualche difetto. L’ing. Bl
ti dird di piil in uno dei prossimi colloqui.
Augurl,

IGOR CORBUCCI - Livorno. — I profili
che desideri scno pubblicati nel primo e
nel secondo volume di « Caratteristiche aero-
dinamiche di ali» in vendita presso 1'Edi-
toriale o aei suoi chioschi al prezzo di -

20 al volume e di 556 { due volumi. Se li
desldcrl puol inviare un vaglia all'Ammini-
strazione dell'Editoriale Aeronautica. viale
Libro e Moschetto, 6 - Roma - C.C. P. 24718.

ERMANNO FRANCIA. - Milano. — Per la
informazione che desideri, devi scrivere di-
rettamente all’ing Fidia Pmttclh, via Monte
Grappa, 7 - Reggio Emilia

LUCIO ANTINORL - Anconu. — E' un po'
difficile individuare il difetto del wuo appa-
recchio per lettera; in tufti | modi registra
l'agse dell'elica; puo essere che sia inclina-
1o troppo verso il basso o, peggio, verso sini-
stra, in modo da aiutere la coppia di tor-
sione Pud anche darsi che l'ala abbia trop-

poco diecro e l'apparecchio abbia poca

. stabilita laterale. Prova ad aumentarla. Nel

caso _c.he tutto questo non bastasse, torna
& scrivermi con maggiori dettagli e vedremo.

EZ4ZELINO ROSSI - Pontedera. — Grazie
dei disegni del veleggiatore; ma perché non
haj indicato i tempi ottenuti? Tu dovresti
sapere bene che il valore di un modello si
calcola dal risultatf. Non ti prometto nien-
te per la sua pubblicazione, ma puoi spe-
rare. Auguri per i1 jwoesimo concorso na-
zionale.

GIAR
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L PROFILO
ALARE

Abbiamo visto in alcuni precedenti artico-
1i come si realizza la costruzione dell’ala e
abbjamo notato che la sua sezione ha un
certo spessore e una certa sagoma. La figura
geometrica che si ottiene sezionando un’ala
secondo un piano ad essa normale, dicest
« profilo» di quest'ala.

Gli clementi della struttura che servono
a conferire il profilo dell'ala sono le céntine.

(Chiedo scusa agll aeromodellisti « esper-
ti» per questa premessa e per alcune delle
splegazioni che dard in seguito; csee, pero,
sono necessarie quando, come in questo caso,
le nostre parole sono dedicate anche al no-
vizi e agli inesnerti)

prime macchine volanti, sia modelli
che aeroplani, avevano le ali piane e sottili,
cioé senza profilo. Essc non erano che de-
gli aquiloni trainati da un gruppo moto pro-
pulsore,

E’ noto jl principlo di sostentamento del-
l'aquilone: una superficie inclinata di un
certo angolo positivo rispetto ai filetti flui-
di dell'aria che viene a percuoterla & sotto-
posta a una forza Ja quale pud scomporsi
secondo una componente verticale diretta
verso 1'alto, che produce sostentamento e una

" Due bravi aeromodellisti
~ parmensi mostrano i loro
llﬁmibanmacﬂimdotﬂ

componente orizzontale te e

(vedi figura).

Nel caso dell'aeroplano la prima compo-
nente & detta « portanza » e viene indicata
con la lettera P; la seconda, « resistenza al-
1 » e viene ind con R.

Le due componenti sono direttamente pro-
porzineli alla superficie alare ed al quadrato
della velocita di traslazicne dell'ala: i rispet-
tivi coefficienti di proporzionalita si indi-

cp

cano con Cp e Cr. Il rabporto —— da la

i
misura del rendimento dell'ala, cioé della
sua efficienza.

Nelle ali piane il rapnorto suddetto & pic-
colissimo. circa 10, cioé, in parole povere. la
ala pud portare un carico solo dieci volte
maggiore del valore della resistenza d'avan-
vamento

Inoltre l'ala piana non profilata aveva bi-
s0gno di una selva di tiranti per poter sop-
portare gli sforzi a cui era sottoposta.

Procedendo per tentativi — a quel tempo
le macchine volanti si progettavano solo

empiricamente — i costruttori trovarono
che le superfici curve davano rendimenti
maggiori (fino a 14-15) ed in seguito, ver

necessita costruttive e cioé ver rendere piu
I'ala, i ad Ingrossarne
lo spessore verso il bordo d'attacco.

E’ infatti il primo terzo dell'ala, a partire
dal detto bordo, quello che sopporta le mag-
glori sollecitazioni, trovandosi il centro di
pressione a circa 1/3 della corda alare,

Si ebbero cosi degli apparecchi ad ali con
profilo sottile, il quale. se ben studiato, pud
dare rendimenti altissimi, fino a 23.

Tuttavia anche queste ali profilate aveva-

bt di essere contr da mon-
tanti{ e tiranti lu modo che il rendimento
era ancora as-

sal Dbasso.

Gli, aeroplani usatj nella.guerra mondiale
appartenevano a questo stadio costruttivo:
per i1 loro forte ingombro frontale. per la
sarsa finezza, avevano bisogno di potenze
motrici assal rilevanti, pur sviluppando una
velocita di volo molto limitata.

Finita la guerra, l'aviazione si orienta al
fine utflitario del trasporto di cose e di per-
sone. Nasceva cosi e si sviluppava l'aviazione
civile. Perché | suoi progressi fossero veioci,
occorreva che gli apparecchi impiegati per
il servizio delle linee aeree fossero veloci,
potessero portare un forte carico utile con
un costo di esercizio non tioppo elevato.

Era necessario, percid, creare degli appa-
recchi di maggiore finezza e quindi ridurre
Iingombro frontale e le resistenze passive
dovute af tirantl e¢ ai montanti col costrui-
re le ali completamente a sbalzo

1 longheroni in questo caso 2val 8-

fieria incanala ad alta velocitd l'aria aspi-
rata dall’esterno. Dentro i tunnels, su appo-
siti sostegni, viene messo i1 modellino in
scala ridotta del velivolo o del profilo da
esaminare e una speclale bilancia registra
gl sforzi a cul & assoggettato i1 modello
per ogni sua posizione rispetto alla direzio-
ne dei filettd d'aria,

L'aerodinamica, questa scienza recentissi-
ma, si arricchiva ogni giorno di nuove leggi.

Si era gia notato che l'ala profilata aveva
un rendimento maggiore di quella sottile
ed inoltre risultava portante anche ad inci-
denze negative. I1 perché di tale fenomeno
veniva spiegato dall'ingegnere francese Ber-
nouille: l'aria, o per meglio dire. i « filetti »
d'aria, separati dal bordo d'entrata, vengono
spinti parte inferiormente e parte superior-
mente al profilo per ricongiungersi poi con-
temporaneamente al bordo d'uscita. Poiché
il dorso dell'ala preserta una curva niu ac-
centuata che nou il ventre, i flletti dorsali
hanno una velocita maggiore, dovendo com-
piere un eAramino pii lungo. A causa ap-
punto di questa maggiore velocitd rispetto
a quella dei fileti ventrali, si ha lungo il
dorso una depressione, ed una pressione
lungo il ventre. Ne segue una «aspirazione»
dalla parte del dorso, diretta verso l'alto, con
una risultante che produce la forza di so-

"ala quindi gode di
una sostentazicne sua propria e la sua por-
tanza si manifesta in limiti molto piu ampi
che non nell'ala sottile e piana. Pensate che
vi sono dei profili che risultano portanti
anche ad una incidenza negativa di nove
gradi!

Si trovava anche la formula per disegnare
l'ala tecoricamente adatta a un determinato
scopo (formula di Jukowski, formula af
Clark); d’altro cantc {1 laboratorio di Got-
tinga (Germania) scopriva che il maggiore
spessore del profilo diminuiva di una quan-
tita non troppo forte il rendimento dell'ala,
mentre ne a tava invece gr 11
potere di sostentamento Era quello che si
aspettava e gli ingegneri aeronautici comin-
clarono a costruire monoplani con all dap-
prima Lonuovemate da una sola coppia di

mente a sbalzo.

Tale \.mmo tlpo di velivolo da infatty un
« coefficiente di finezza » per l'intero appa-
recchio, di gran lunga superlore a quelli
degli aeroplani con ala sottile ed abbon-
dantemente controventata.

Quasi tutti gli apparecchi moderni sono
monoplani con ali di forte spessore e a

Ma torniamo a quanto piu strettamente
forma l'oggetto del presente articolo.

Abblamo visto che l'ala profilata ha una
netta superioritd sull'ala piana e sottile e
ci siamo resi conto de! perché cid avvenga.

Resta ora da parlare sui vari profili. Essi
sl dividono in sottili, semi spessi, e spessi.
Si dice che un profilo é sottile quando il
Suo spessore non surera il 7 per cento della
corda; semi spesso Se mon supera il 14 per
cento; al di sovra di quest'ultima percen-
tuale dicesi spesso I profill st dividono poi
in vi piani, biconves-
si a seconda che uella parte ventrale essi
presentino rispettivamente una curva verso
I'alto, una linea retta o una curva verso il
basso.

I profili concavi inferiormente hanno una
fortissimna portanze, ma anche una resisten-
za all'avanzamento abbastanza rilevante; 1
profili piani sono meno portanti ed offrono
una resistenza minore rispetto ai precedenti.
I biconvessi simmetrict sono adatti esclusi-
vamente per i piani di coda, sebbene in
alcuni tipi di apparecchi venga usato per
I'impennaggio orizzontale un profilo non
simmetrico.

I biconvessi non simmetrici sono preva-
lentemente acdottati alle piccole incidenze,
per gli aeroplani molto veloci. dato il loro
piccolo coefficiente di portanza ed il minimo
coefficiente di resistenza all'avanzamento.

Infatti occorre tener presente che i valori
della portanza e della resistenza sono dati
rispettivamente dalle seguenti formule:

P_CpxSxV2xad (1)
R=CrxSxVixd (2)

In csse P é il valore della portanza; R quello
della resistenza all’avanzamento; Cp e Cr
SOno risp i di portan-
za e di resistenza all'avanzamento del pro-
filo alare; V2 é 1i quadrato della velocitd
di traslazione dell’ala; S la superficie alare;
d rappresenta il valore della densita del
mezzo, che si assume uguale a 0,125,

Perché 11 velivolo si sostenti in aria & ne-
cessario che P=p in cui p & il peso dell'ap-
parecchio, Nella formula (1) supposto S-1,
il valere di P dipende da Cp e dal quadnto

traiettoria poco inclinata rispetto all'oriz-
vontale e minima velocita di traslazione sul-
la trajettoria — fa sl che la velocitd di di-
scesa (espressa in metri per secondo) sia
moilto piccola: cid & necessario, perché il ve-
leggiatore possa sfruttare con vantaggio le
correnti ascendenti anche di lieve entita.
Se, per esempio, un apparecchio che abbia
una velocitd di discesa di m. 0,70 al secondo
incontra una corrente ascendente della ve-
locith di salita di un metro al secondo, esso,
nella stessa unitd di tempo, sale di una
quantita pari alla differenza fra la sua velo-
cila di discesa e quella di ascesa della cor-
rente e cioé di m. 0.30.

Se invece di m. 0,70 la sua velocita di
discesa fosse di un metro al secondo, non
guacdagnerebbe affatto quota; ad ogni modo
€ ovvio che si mantiene pili a lungo in aria
l'apparecchio che ha una velocitd di discesa
minore, Un profilo con un forte coefficiente
di portanza € adalto anche per un apparec-
chio che debba sfruttare le differenze di ve-
locita delle raffiche, cio¢ che pratichi 11 ve-
leggiamento dinsmico,

Se il veleggiatore si muove in aria calda
percorre la traiettoria di discesa alla velocita

i sosten . Al

re di una raffica in senso contrario a quello
del moto dell'apparecchio, sl avrd che le
superfici portanti di questo s'‘ncontreranno
con { filett: fluidi di aria con una velocitd
relativa maggiore (poiché in un primo tem-
po. per inerzia, l'apparecchio conserverd la
velocitd che aveva precedentemente sulla
traiettoria); si avrd quindi un'esuberanza di

to e ciod l'ap guada~
gnerd In quota tanto piu, qua.m.o piu gran-
de & il coefficiente di portanza del profilo
usato.

I profili alari vengono sperlme-m.au al
tunnel eter le
caratteristiche. Quelle che ptu cl interessa-
no sono:

— efficienza massima (E max);

— portanza relativa all'assetto di efficien-
2za massima (100 Cp—E max);

— rapporto Cp3/Cr* (quanto pii questo
rapporto € alto, tanto minore risulta la ve-
locitd di discesa).

Giova precisare che i coefficienti di por-
‘tanza e di resistenza variano in ragione
delle varie inci dell'ala. C co-

della velocita di traslazione; quindi per un
dato valore di P, corr al

io al , avremo per il
zoefficiente di portanza Cp una determinata
veloc!m di traslazione. Se detto coefficiente

sbalzo. I1 biplano sta per essere
mente abbandonato, a causa della minore fi-
nezza dovuta ai tiranti e ai montanti con
i quali € necessario controventare le sue ali
che, data la piccola distanza verticale tra
loro, devono essere a profilo sottile. Se ecsse
fossero di prefilo spesso, si verrebbero a crea-
re delle interferenze fra il ventre dell'ala
superiore ed 11 dorso deil'ala inferiore con
forte pregiudizio per la portanza e l'effi-
cienza complessive dell'apoarecchio.

In un'unjca specialitd il biplano pud an-
cora tenere vittoriosamente testa al mono-
plano e cioé nella «caccia»,

(I1 biplano, anche se pili lento, ha rispet-
to a quest'ultimo una maggiore maneggsvo-
lezza dovuta ad una migliore posizione dei
varj cenltri e ad un momento d’inerzia tra-
sversale pitt piccolo. Per questo se il nemico
monoplano accetta la battaglia, ha ben po-

sere assaj robusti agli sforzi dj flessione; di
qui la necessitd di aumentare lo spessore
del profilo alare.

Inianto dnll'empiristuo imziale si era pas-
sati a una sempre niu profonda indagine
scientifica de! fenomeni inerenti al sosten-
tamento dell’ala e al comportamento del ve-
livolo nei vari assetti di volo. Cid era stato
nossibile per mezzo dei tunnels aerodina-
micl. grandi gallerie in cui una potente sof-

che di salvarsi dall’avversario
pitt agile; se esso invece fugge in tempo, il
biplano non pud tenergli dietro, né tanto
menc raggiungerlo. Sebbene fino ad oggl
uon sia i normale dotazione alle squadri-
glie un caccia monoplano che ‘possa per

tuttavia che i nostri tecnict '\bbiano rlsolfo
il p in modo . con un veli-
volo che ha dato prove superbe delle sue
doti: I's Aer Macchi 200 ),

io per il ristabi-
dell e V2. St
pud quindi dire che fra due ali dif uguale
sgperficle ed egualmente caricate, quella che
h'\ un coefficiente di portanza piu piccolo
di una e velocita
|>er sostenersi in aria. Sempre considerando
S=1 la seconda formula ci dice che cre-
scendo la resistenza con i1 quadrato della
velocitd, occorre impiegare un profilo del
Cr minimo di modo che pure R sia piccolo:
in caso contrario. per raggiungere la forte
velocitd necessaria al sostentamento, si do-
vrebbe impiegare una potenza enorme.
Dalle formule suindicate si rileva inoltre
che per le all dei veleggiatori & necessario
si usino invece dei profili moltc portantf e
cloé con forte concavita inferiore. Tali pro-
fili presentano un coefficlente di resistenza
all'avanzamento abbastanza ragguardevole, e
anche un fortissimo coefficiente di portanza;
essi permettono, cioé, in confronto a quelli
biconvessi e ai piani, che la velocita minima
al dell'apparecchio

sia molto piu piccola.

D'altro canto, nel caso del veleggiatore, i1
forte allungamento deil'ala e l'estrema fi-
nezza dell'intero apparecchio permettono che
la tralettoria di voio )lbrato sia di pochis-
simo i

L'accoppiamento dei suddettl

fattori —

poi, conviene almeno per gl
aeromodelll scegliere l'incidenza di massima
efficienza e prendere in considerazione il Cp
e Cr relativi,

T principall laboratori che esperimentano
i proflli alari sono quelli di Gottinga in
Germania, del N.A.C.A. (National Adwisory
Comitee for Aeronautics) negli Statl Uniti
d’America. Questi due laboratori producono
le serie di profili omonime. Esistono inoltre
le serie R.A.F. (Inghilterra), Clark |(Stati U-
niti), US.A. (Stati Uniti) e I.S.A. (Italia).

In Ttalia pol, Il Genlo aeronautico provve-
de alla selezione e alla raccolta dei vari
profili che riunisce in fascicoli, ove essi sono
distinti da un numero progressivo, oltre che
da quello proprio del laboratorio d'origine.

Nel prossimo numero vedremo quali profili
si debbano usare per i modelll volanti e da-
remo inoltre le tabelle c i disegni di alcuni
di essi, scelti fra { migliori.
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CALMA

Fu il contadino Pigorin a veder cadere qualche cosa da
un piccolo aeroplanc che sorvolava quetamente i suoi campi
appena arati. Ma poi, riferendo la cosa, si seppe che egli non
aveva detto quetamente, ma « diabolicamente », ché gli era
parso che il velivolo andasse su e gil come un démone dalle
ali di fiamma e facesse anche un rumore sinistro e fosse
tanto basso da sfiorare i rami dei gelsi.

Immediatamente lascio |'aratro e ando in cerca dell’amico
Mathias, contadino specializzato in barbabietole, ma pit
evoluto di Pigorin, perché all'csteria amava la gente che
parlava molto e forte e il giorno dopo, a suo modo, sapeva
riferire.

| due bifolchi si fermarono, dunque, circospetti e per-
plessi, a quaiche metro di distanza dal beolide che aveva
scavato una piccola buca rotonda nel grasso terreno da poco
seminato: era una tpecie di uovo di tacchino, in apparenza
di ferro, e giaceva mezzo nascosto in quel nido di terra
rossa come se ci fosse sempre stato: « minaccioso o subdo-
lo », pensarono i due contadini allarmati fino al midollo. E
intanto bisognava provvedere al da farsi.

L'uovo di ferro |i guardava aspettando la loro decisione:
la quale fu una chiamata precipitosa ed allarmata del sindaco,
che venne trascinato dal suo bancc di macellaio sul luogo
del mistero.

Anch’egli guardd quella piccola cosa scura e solida che
giaceva sulla terra molle come se riposasse dopo la caduta,
guardd e guardo ancora: i suoi occhi, di solito imperturbati
sulle bestie al macello, diventarono sporgenti e roteanti come
quelli dei suoi vitelli. Infine disse che la cosa era grave,
molto grave: le macchie di sangue sul suo grembiulaccio die-
dero « colore » a! fremito di spavento che percorse la schiena
curva dei tre.

Comincié allora ad aumentare la distanza fra la loro
piccola umanita e I'uovo di ferro che ai loro occhi, affascinati
dall'orrore, prendeva a volte pose di dominio e di sfida. Due
paesani, che da lontano avevano fiutato « qualche-cosa-di-
strano » stavano dietro a loro impalati, trattenendo il fiato.
Quantunque il sindaco non avesse in quel momento la sua
sciarpa tricolore, sentivano, nella tensione crescente, che
era pur sempre un'autorita costituity e che qualsiasi decisione
doveva venire da lui.

Allora il piccolo sindaco panciuto e sanguinolente si orga-
niz76 e fece venire sul l.ogy I'unica guardia del paese a
piantonare « lo strumento provocatorio », come ebbe a defi-
nirlo. La guardia si gonfid e fece la ruota con la mantellina,
mentre il suo lucido cranio irradiava intuizicne da sotto il
tegamino che sulla testa imponente gli dava il tono della
forza pubblica locale

Quando, inevitabilmente, comparvero il segretario del co-
mune e il farmacista, la guardia mormord, facendo ondeg-
giare i baffetti con un soffio mefistofelico: « ...Proiettile! »,
e si permise di fare col suo mignolo spiritoso, che aveva
I'unghia lunga come i venditori cinesi e i ricevitori postali,

un segno verso i Pirenei. dai quali, il paesetto di B., bagnato
dalla Garonna non era molto lontano. « Perpignano... .|
confine, gia »: i tre uomini si guardatono colpiti da idee

piu grandi di loro e si sorrisero soddisfatti e gravi.

Poco dopo arrivd il medico condotto sul furgoncino del
tornaio, ma quando capi che non si trattava di pronto soc-
corso e non v'erano morti e feriti, fece una piccola smorfia
di disprezzo: vedeva soltanto emergere dalla terra rossa e
soffice un uovo di ferro che riposava tranquillamente. Per
fortuna la guardia annunzid al suo orecchio con il massimo
riserbo:

— Pare che un aeroplanc abbia perduto una bomba...

Un'atmosfera di stupefazione si formd fra gli astanti
che, solidali, si chiusero in un silenzio collettivo colmo di
riflessione. Soltanto un giovane possidente, giunto fra i
campi con la sua Peugeot, ebbe il coraggio di guardare in
faccia loro e la veritad ed esclamd spregiudicatamente:

—- ...Ha gettato una bomba!
— ...gettato una bomba?!

—— ...una bomba!

-— bomba!

L'eco arrivo fino all’ultimo limite del paese e sveglid le
dodici fattorie che riposavano sparse per i campi. Gli uomini
sotto i settant'anni corserc a vedere la bomba, tenendosi alla
distanza prescritta di dieci metri e « sotto la loro respon-
sabilitd », come ebbe a sentenziare la guardia con un'aria
di martire pronto all’olocausto

Le file nondimenc s'ingrossarono, gli ultimi arrivati si
alzarono in punta di piedi dietro una siepe di spalle ché,
quelli davanti, non avrebbero ceduto il loro posto per centc
franchi; altri pigiarono inutilmente il terreno bestemmiandc
il loro diritto di vedere con i proprii occhi il pericolo che li
sovrastava. Fra tanta agitazione e fermento « il pericolo » —
che forse poteva contenere tanto esplosivo sufficiente per
uccidere un paese — stava ostinatamente fermo e pacifico,
proprio mentre tutti aspettavano che diventasse micidiale:
I'attesa era snervante, spasmodica e dilagava in una nevra-
stenia collettiva da alucinati

Poi il ritmo incalzé: il circondaric — per via di certe
staffette private che avevano coperto il percorso in bici-
cletta a tempo di primato -— ebbe la notizia ufficiosa prima

che ufficiale. Una frase volo tremenda come il preludio di
una tromba d'aria: « E stata lanciata una bomba su B. » e
fu !a diana di riscossa di un paese di ottomila abitanti. In
un attimo le autorita lasciarono precipitosamente le loro fac-
cente private € mosserc investite di potere, verso il luoge

fatale, mentre gli zbitanti, abbandonato il lavoro e affidan-
dosi ai mezzi di trasporto pil impensati, andarono ad aumen-
tare il cerchio ululante intorno ai piccolo ordigno infernale.

— Parla! — pareva che gli dicessero indignati, mentre
esso conservava un cocciuto silenzio, molto dignitoso, del
restoy di fronte a quell'irruenza. Invece della voce che avrebbe
dovuto mandare il suo minuscolo corpo di ferro e di chissa-
che-cosa, si alzd quella del capo-partito-senza-paura: — Un
velivolo proveniente da Perpignano ha gettato una bomba...
— e questa notizia minacciosa e ferale fu perfezionata
prima che passasse un quarto d'ora: — ...Un aeroplano dei
maledetti nazionali ha passato il confine ed & venuto a get-
tare una bomba!

Il panico non ebbe bisogno di altro per formare il suo
clima incombente: dai piccoli paesi sparsi nel raggio di
qualche miglio, dalle cittadine scompigliate nell'ora del la-
voro partirono migliaia di persone per B., mentre i rimasti,
starnazzando come polli sorpresi dalla bufera, correvano ad
ispezionare le cantine per trasformarle in rifugi antiaerei.

Intorno alla « bomba » c'era una aspettazione quasi ftra-
gica dipinta sul volto grave dei rappresentanti ufficiali, il
cui giudizio pesava forse piu dell'ordigno diabolico che occu-
pava, invece, tanto poco spazio. Tutt'intorno, la folla oscu-
ra, che non aveva il privilegio di assistere alle varie indu-
zioni della orima fila, tumultuava, invece, fragorosamente
cucendo con la fantasia i prossimi avvenimenti.

Intanto il telegrafo veniva preso d'assalto e impegnatc
totalmente per ragioni di salute pubblica. Non avendo pen-
sato ad un messaggio cifrato, la rete telegrafica di tutta la
provincia, con a capo le telefoniste e gli uscieri, fu in grado
di divulgare in un baleno la notizia per un raggio di qualche
centinaia di chilometri i telefoni squillavano come inde-
moniati.

La psicosi della guerra si allargava come una macchia di
olio, incalzava terribile come un incubo e guadagnava ter-
reno di minuto in minuto. « ...Un apparecchio legionaric
ha osato passare la frontiera spagnola per gettare una bomba
su territorio francese ». La vita cittadina ebbe una stasi.

Nel pomeriggio c'eranc sul « luogo » le autoritd provin-
ciali, un vecchio senatore e due giornalisti che si disputa-
vano ad insulti la primizia dei particolari, meta dei quali era
stata costruita e telefonata prima di arrivare sul posto a
due quotidiani di Parigi.

il deputato di B. giunse versoc il tramonto su una Citroen
da corsa, rossa e a forma di siluro, Egli aveva I’aria satanica
e trionfante di chi ha previsto tutto, di chi ha sognato di
prevedere tutto.

—- Quanti erano g!i apparecchi legionari? — domandc
bruscamente facendosi avanti e scansando i giornalisti con
sussiego, ma facendo in modo che lo sentissero Il suo tac-
cuino era impeccabile: rosso, di cuoio di Russia.

La gente lo guardava con rispetto e con timore, intuendo
che la sua presenza rendeva ormai inevitabili le conseguenze
della soperchieria legionaria.

— Quanti? Parlate! —-
ferocissimi.

e il deputato fece gli occhi
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-~ Uno... — gli si rispose in modc compunto € mor-
tificatc.

Accigliato egli ringhio:

— E di che genere?

Nessuno rispose

— Caccia? Assalto? Bombardamento? Su... su...

La folla dietro le ultime file non sentiva nulla e non
capiva, ma fremeva, impaziente, con un ondeggiamento
inquieto. Ad un tratto si ebbe uno scarto brusco che si
propagd nella marea umana con un improvviso panico fatto
di spintoni. Gli ultimi saltarono indietro, credendo che fosse
scoppiata la bomba.

Era soltanto caduta la bombetta dalla testa del deputato
a pochi passi dal proiettile e nessuno osava raccattarla.
— Parbleu! — esclamd eccitatissimo il deputato con uno
scatto; poi, vedendo che nessunc degli astanti aveva il co-
raggio di rialzargliela, se ne andd in collera e a capo scoperto
verso la sua Citroen. Parti come un razzo, con lo scappa-
mento aperto, rimuginando l'inierpellanza alla Camera che
finalmente sarebbe stata il suc trionfo.

Cosi, proveniente da mille rivoli, la fiumana s'ingrosso e
ruppe gli argini della continenza mentale; la notizia folleg-
gid nei cervelli, si ammald di elefantiasi nutrendosi d'inchio-
stro e di carta, di parole e di minacce e traboced in una
attesa paurosa di guerra mormorante di strada in strada, da
persona a persona. Quando arrivd sotto le mura di Parigi,
si dovette metter su in fretta una Commissione d'inchiesta
fatta di membri autorevolissimi, ognuno dei quali era sicurc
di dare un giudizio assolutamente personale sull'incidente
Arrivarono sul posto preceduti da un tecnico seccatissimo di
essere stato disturbato e al quale non garbava di maneggiare
delle bombe.

Egli si avanzd: era severo e sprezzante verso i giudici
che ignoravano di che materia tosse composto il misterioso
proiettile, che giaceva silenzioso da due giorni sotto il fiuto
di migliaia di persone: senza porre tempo in mezzo, sollevo
t'uovo di tacchino fra le mani e io osservd mentre tutti trat«
tenevano il fiato. Ma lo lascio subito ricadere a terra con
forza, mentre la giuria faceva un salto indietro

— Infine, calma, signori, si tratta... si tratta... del
peso che sta alla base della radio di un velivolo!...

Un silenzio esterrefattc rispose dignitosamente dalle
prime file al riso clamoroso del tecnico a cui non pareva
vero di essere I'arbitro della sorpresa; poi nella folla comincic
a serpeggiare l'ilarita mista allo sdegno, alla sorpresa, al
disprezzo per quell'arnese beffardo. C'era nell'aria quasi un
senso di delusione.

— Non muoviamoci — disse uno dell'inchiesta aumen-
tando la boria — fino a che non sia stato domandato telefo-
nicamente agli aeroporti la verita.

Per salvare il prestigio del funzionario, la folla passo
I'ora piU noiosa di quei due giorni febbrili. Finalmente qual-
cuno portd la risposta:

— L'aeroporto di C sponde che effettivamente un
aeroplano da turismo, di proprieta privata, sorvolando questc
paese due giorni fa alle otto antimeridiane, ha perduto il
il contrappeso della sua antenna...

— Si metta a verbale — sentenzié il giudice severamen-
te, aprendo la marcia di ritorno.

A poco a poco il campo st sfollé tra un vocio confuso,
finché rimase completamente deserto. |l contadino Pigorin
restd solo perché anche Mathias se n'era andato. Allora si
chino, prese I'uovo di ferro, lo palpeggid un poco, poi fece
per scagliarlo lontano in direzione dei giudici che, ormaj
lontani, sulla strada maestra, stavano risalendo sulle loro po-
derose macchine. Ma poi ristette, lo soppesé e se lo mise
in tasca: un pezzo di ferro serve sempre per qualche cosa.

Infine tornd a casa — nel silenzio simile a quello che
segue i terremoti — calcolando amaramente il danno che
gli veniva dal suo campo appena seminato e totalmente cal-
pestato dalla folla.

ROSA CLAUDIA STORTI
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vidi

La prima volta che I
motonave che ci portava in giu.
Paltro, non si poteva capire come andassero d'accordo. E

insieme s'era a bordo della
Ligure I'uno e siciliano

infatti, se ci ripenso, d'accordo non andavano mai. Ma
tra scherzi, barzellette, dispetti e canzonature, avevano fi-
nito per di miconi e dire B delli voleva dire pen-
sare a Barbisco, come dire Barbisco voleva dire andare con
la mente a Berardelli.

Non so percné l'aspetto del ligure mi ricordasse un certo
comico straniero che noi da ragazzi chiamavamo «Silm »
Non troppo alto e piuttostc dinoccolato nell’andatura, ave-
va nel viso un che di dolorosamente sentimentale, la cui
origine sembravano essere i suoi occhi che, con le soprac
ciglia, spiovevano dall'alto della fronte verso gli zigomi
non woppo pronunciati. Pronunciato invece era il naso, che
volgeva sempre un po' storto verso sinistra, non so se per
natura o per abitudine Di ligure aveva la mentalita pra-
tica, l'accento e l'eterna incontentabilita.

1l sicilianc Barbisco, per contro, era un tipo completa-

mente a sé. S 8" sino all' ile, ma fortunatc
nella scarogna, da oltre dieci anni portava in giro per gh
aeroporti un corpo mingherlino e nervoso, pieno d'acciacchi
rattoppi e fratture riportate in volo, in motocicletta, in auto-
mobile e forse anche a piedi. Se mi si perdonano due luo-
ghi comuni (e il chiedere vema per luoghi comuni ne for-
ma un terzo), dird che aveva un grugnetto da castagna secca
e due occhi piccoli come capocchie di spillo. Ma in questi
occhietti vivacissimi brillava un che di furbo e di intelli-
gente che egli, perd, attraverso quanto combind in un an
no riusci quasi a smentire.
. Eppure, anche immischiardosi, per il suo amore alle be-
ghe, nelle faccende pii impensate (in cui spesso pure ic
mi trovat involto), anche D do alla ma pedante-
ria quella sua specie di lavoro che sembrava essere basato
unicamente su principi di dicordine e di confusione; anche
portando al massimo i! mio senso di sopportazione, egli
riusci a far tanto che, quasi non bastasse l'averlo tutto il
santo giorno con me al Gruppo, me lo rifilarono anche &
bordo come secondo

E' inutile dire che quando lui era riuscito a venire al
Gruppo, Berardelli s'era gia fatto destinare allo Stormo. E
se durante il viaggic ed i primi giorni di permanenza nel
Sud, non c'era mai stato possibile vederli divisi, adesso che
Funica loro separazione era costituita da una roggia scor-
rente tra le baracche ove avevano sede i due Comandi, Bar-
bisco e Berarde!li sembravano ancora piU vicini

E forse (perché questa storia & veral molti ricorderanno

ancora a lungo gli scarsamente retorici motteggi che, ancor
pis belli e saporiti nelle loro inflession: dialettali, s'incrocia-
vano per di sopra all'acqua della roggia, taglienti e fredai
durante i rigori dell'inverno. coloriti e grassi quando poi,
tornato il nuovo sole, due lunghe e fitte siepi di ins liha
erano con prepotente spontaneita fioriti ai bordi delle pic-
cole sponde di terriccio.

La caratteristica unita di quella disparata coppia ebbe
certo la sua influenza sul fatto che una malattia, colpitc
uno, gli mandd l'altro accanto all'ospedale a meno di ven-
tiquattr'ore di distanza. E per essere sincero, nel vederli
ambedue sofferenti e pallidi <u due letti vicini, pensai al
cattivo gusto di questa lorc. indissolubilita che la sorte aveva
riconfermata. Ma loro non sembravano rendersene conto.
Anche senza guardarsi, la testa affondata nei guanciali
continuavano a canzonarsi debolmente, ma con continuita.

— A’ Barbi’, chissa come dovrebbe esser bello vederti
tirare il gambino, tu che hai la gamba « sifolina ».

— Berarde', vattinni. Fammi ‘sto piacere. In ogni caso se
ic muoio, mi dovrai fare tanto di saluto. E pure il colon-
nello! E pure il generale me lo dovra fare!

— Si, se ne avrd ancora la forza ti fard 'nu bello per-
nacchio.

Poi le cose andarono peggio per loro e per noi. E tra
un volo e l'altro di quella dura cont-offensiva, sentimmo
parlare di condizioni aggravate e d'olio santo. Qualcuno an-
dd a trovarli, i piantoni furono cambiati e ci fu anche chi
comincid a prender nota dei loro indirizzi di casa. Ormai
sembrava stessero cosi male, che il nostro interessamento,

essersi manifestato in mille modi, comincid a sembrarci
inutile. Barbisco pareva non ce la facesse piti a tenere in-
sieme le sue ossa e a Berardelli si-diceva avesse dato d
volta il cervello.

Per farla breve. perd, in capo a meno di due mesi ce
li trovammo di nuovo davanti tutti e due, assai deboli e
sciupati, ma ancora ben attaccati alla vita, Adesso si trattava
per loro di ricuperare il tempo perduto. A terra da oltre due
mesi, i ilitati a volare d il periodo di conva-
lescenza, i nostri due eroi passavano il tempo litigando e
mugugnando.

Scarsamente interessati al lavoro d'ufficio, cosi arido

can
SCAGEN

quando non si vola, preferivanc starsene insieme a far pro-
getti, complott: ‘e malignita, senza essere d'altra’ parte in
grado di far male ad una mosca. Anzi, fattosi Barbisco pro-
motore dell'iniziativa. trovarono il modo di occupare il tem-
£o con un bimbetto profugo. un povero « golfo », che fu
da loro pulito, pasciuto, calzato e vestitc con una fiammante
divisa del « Tercio » fattagli su misura dalle monache del
Convento di Cristo Re. Gli insegnarono a salutare ed a scat-
tare come ad un vero soldato e Barbisco si compiaceva sem-
pre un po' nel dargli degli ordini secchi e imprecisi, mezzi
in italiano, mezzi in quel suc caratteristico ispano-siculo
che era lo spasso di Berardelli e di tutto lo Stormo. Fattosi
poi il ragazzo pilt invadente, l'iniziativa di Barbisco ci pro-
curd quaiche noia e si fu costretti ad allontanare il piccole
Ton: dal campo.

Barbisco non era perdé uomo da lasciarsi smontare per
questo. Visto che un'iniziativa era fallita ed accortosi che
la popolaritd di Berardelli, pit fino con i superiori, minac-
ciava di superare la sua, pensd di sfruttare la mania della
caccia che in quel periodo aveva preso piede tra tutti, senza
distinzione di grado e di specialitd, e una bella mattina ar-
rive al campo con un bellissimc « pointer » dai muscoli sodi
e dal fiuto pronto.

« Chi & chi non &, di ch, & di chi non &, dove I'hai ru-
bato o dove non I'hai rubato », tutti i cacciatori ed i
« padellari » del campo s'interessaronp alla bestia, ufficiali
superiori compresi. Barbisco disse solo che si chiamava Toni
pure il cane e si prese un calcio nel sedere da chi gli aveva
ordinato di non portare pil il ragazzo in campo. Perd
tra calcio, cane, ragazzo, eccetera, riusci a dimostrare di
essere nuovamente in gamba e ricomincié a volare

come dovrebhe essere hello

Y

Tome diavolo Berardelli avesse fatto a mettere in attc
la sua controffenssiva, nessuno lo potra mai sapere. Giu
in paese, c'é poco da dire, i cani belli si contavano sulla
purita delle dita. Se si esclude il mastino dell’Alcalde, il bel
danese dei Padri Gesuiti ed il bisbetico pechinese di Dofa
Carmen, cosi gl alla sua di , le altre bestie
sembravano tutte complessa I'even-

tali da rendere assai
tuale ricerca della loro paternitd. Cid malgrado, proprio nei
giorni in cui Barbisco dominava su tutta la linea in virtd di
Toni, Berardelli arrivd al campo con un « setter » da levarsi
il cappelio. Ancor giovane e pazzerellone, di pelo lungo e
bianchissimo, Pas conquistd subito la piazza per vivacita,
fiuto e nobilta di portamento. Lungi dal preoccuparsi della
corrugatissima presenza di Toni, che lo accolse tanto ostil-
mente quanto Barbisco, gli corse incontro conciliante e con-
tento, quasi ridendo, e rispose alla secca e sgarbata zampata
del « pointer » invitandolo al gioco lo non so se Toni fosse
stato smontato da tanta cordialitd, ma sta di fatto che i
cani fecero subito amicizia, e per lungo tempo le loro corse,
i loro salti, le lotte e I'abbaiare festoso furono per noi un
innocente svago mattutino.

Dove le cose andarono male, fu proprio tra i rispettivi
pseudo-proprietari. Dopo la sorpresa e la rivendica di prio-
rita dell'idea, i soliti battibecchi presero ad essere man ma-
no piu duri, pit aspri e meno divertenti. Anche se in pre-
senza nostra si dominavano, si sentiva poi nei commenti di
entrambi una spiacevole acredine che né Pas, sempre cucs
ciolone né Toni a volte dolorosamente perplesso, pote-
vano spiegarsi. In fondc. se voi non volete, non potrd mai
farvi credere che la capissero; ma io lo credevo fermamente,
perché a volte I'ho gia detto, mi par di trovare pil com-
prensive le bestie che gli uomini. E non credo mi si possa
rimproverare se mi capita anche d'aver pit fede in quelle
che in questi, Del restc io non sono capace di analizzare:
io vedevo che Toni aveva perdonato. e Barbisco no. Questc
era tutto.

Cli errori, perd, si correggono con | esperienza; e non &
colpa mia se quella volta I'esperienza fu triste. Oh, non
fu una cosa lunga' Noi si andava agli apparecchi sulla gran-
de « trenta posti » azzurra, quando Pas ci traversd*la stra-
da. Un urto appena percettibile, un guaito, qualche escla-
mazione di disappunto e poi appena il tempo di intravedere
da! finestrino posteriore il cane immobile sul fondo fangoso
€ irregolare della strada, con la testa schiacciata.

Fu un volo triste quello di auel giorno. E pib triste fu
il ritornc, la visione della terra smossa sotto la quale era
finito il motivo di discordia tre i due sottufficiali. lo non
avrei mai pensato che Barbisco sarecbe stato contento della
disgrazia. questo no! Ma quando, dopo aver invano nei
giorni successivi cercato Toni, seppi che, senza dir nulla
a nessuno, aveva preferito privarsene e riportarlo al padrone
perché Berardelli non avesse a soffrire della sua presenza,
allora compresi che.bisogna aver tiducia anche e sopratutto
negh uomini

P. AF

vederti tirare il gambing ...
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A Vicenza sl lavora seriamente ¢ con pas-

glorno, e in particolar modo | festivi,

autunnale attraggo-

no 1 sul

« Tomaso Dal Molin » a provare | loro
, frutto di accurato lavoro e di gram

de Nella

ca vicentina, 1 modelll a elastico occupano

sto alla sua icnata aspirazione verso l'alto

Una classica produzione di Teberna. un
modello veleggiatore di tre metri e mezzo di
apertura alare, detentore di un magnifico
volo della durata di 6 minuti e 40 secondi,
che destava !a cupidigia e Iinvidia di tecni-
ci e di profani, terminava la sua brillante
carriera d aeromodello, sotto il.. sedere di

uno Scarso , mentre § sono
1 modelli a cui | costruttori si dedicano con
anche risul-

tati pil soddisfacenti.

L’invasione del campo incomincia verso le
due del pomeriggio e talvolta anche prima
L'altro giorno, date le condizioni sfavorevol:
del tempo, nolti mancarono all’appello; pur
tuttavia una dozzina di aquilotti, tra | quall
c'ero anch'io, non fece eccezione alla regola.

11 vento che spirava lieve la mattina, quan-
do il campo brillava ancora di goccle di ru-
giada come cosparso da miriadi di perle
luccicanti, cominciava ora a far sentire la
sua potenzs,

Soffiava, ma soffiava a raffiche; arrivava
al campo d'aviazione dopo aver attraversato
Vicenza pregno dell'eterna bellezza dello sti-
le dei suoi palazzi e delle sue -case, delle

sue chiese e de! suol monumenti, ed arri-
vava laggilt compatio ¢ piu forte
Anche i modelll ne risentivano, facendo

tutte le loro rimostranze con sinistri scric-
chiolif. Era arrivato fra noi anche l'avv. Ca-
sara, appassionato aeromodellista ¢ dilettan-
te fotografo, che con la sua diabolica mac-
china riusci a fotografare (il maligno!) pit
le scassate che | bei voli. Neanche a farlo
, l'altro giorno fu proprio il giorno
dei disastri. fu la glornata nera degli aero-
modellistl. Su dodict modelll, uno solo riu-
scl a tornare senza rotture: 1! «R.S.1» dl
Rossett!,
Il primo ad alzare il modello fu Borgo, il
oul dalle istiche ali a
dal volo e dalla linea
perfetta, andava a sbattere, durante il veloce
atterragglo, contro un‘avio rimessa che gl
asportd completamente il timone di dire-
zione.
Queuo incidente fu U primo della serie
secondo modello, un « Roma» di Ber-
lon. sl per aria prima dello sgancio
e altrl due del fratelll Plerobon. precipita-
rono senza sganclarsi, perché non resistet-
tero ¢ non furono guidati. Bisogna dire pe-
rd che lu colpa & stata. per massima parte,
degll aeromodellist] stessi, | quall non han-
re. quando il
vento ¢ suffictente per alzare il modello. Un
aliante che ha destato un grande scalpore
é senza dubbio il piccolo ed impagabile
«M.P.9» del triestino Mitrovich: voll con
disinvolte picchiate, cabrate repentine. seivo-
lste d'ala e infine una magnifica planata do-
po un volo che davte le esigue sue dimen-
sioni, é di durata niu che soddisfacente.
Sfortuna volle che durante il suo terzo
volo. questo modello perdesse un'ala, la qua-
le con 1l suo iento, vario. moto.

uno stupido ragazzino che aveva avuto la

a ata fdea di e di cadervi
proprio sopra.

Intanto il vento non accennava a diminui-
re e stando cosi le cose, dovevamo sospence-
re i voli per « condizioni meteorologiche prol-
bitive »; ma tanta cra l'amarezza per la di-
«detta che ci perseguitava. che

di ritorno, lontano ancora quaiche decina di
metrl, con l'ala sotto un draccio ¢ la fuso-
llera sotto l'altro, si confermano | miel so-
spettl. Difatti, come se a distanza egli aves-
se indovinato # mio pensiero, ml grida che
i1 muso e le prime ondinate della fusoliera
sono saltate via Inutile dire che I'« M.3»
ando a raggiungere | suol compagni di sven-

ura.

Osservo intanto i1 modello di Vusenuu Che
superbo nella sua za
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tato come un giuoco normale ad enigmi
sappia il lettore che, di regola, prima ven-
gono giuocati | lat!, quindi il cuore ¢ da
ultimo il totale.

Brevi saggio di giuochi ad incastro:

do lentamente nellaria, seguito dagli ocom
estatici dei presenti ¢ dal ticchettio della so-
lita macchina da presa.

Poco dopo l'aeromodello tocca di nuowo
terra. Accorrere di gente e constatazione che
Ia scarogna aveva voluto perseguitare anche
Visentin, {1 quale apprende la rottura di una
bajonetta con indifferenza.

— Credevo peggio! — esclama con un sor-
riso.

L'« R.S.1» dell'aeromodellista Rossetti ¢
da vutti ammirato perché, a onore della sua
modesta semplicitd, compie voli che supera-
no ogni aspettativa. Questo é l'unico mo-

di immolare pure ! rimanenti modelli; perd
qualcosa dovevano pur fare anche loro. Le
scene tragiche si sono cosl susseguite. e il
campo si era ormai riempito di detriti e
di modelll scassati tunto che si poteva de-
finirlo il « cimitero def modelli ». Da un lato
del campo era anche sorta una specie di
infermeria, ma era una cosa complicata do-
ver I per 1, con trapano, listelli e arnesi
improvvisati, ripurare o addirittua sostitui-
re un attacco a baionetta. Decisi di alzare
anche il mio aliante, un « M.3» dalle per-
fette linee aerodinamiche. Snodo i1 filo, do
l'ultima  raccomandazione & Mitrovich che
funziona da alutanie. e comincio a correre
pian piano alzando il modello

Tenevo il filo ¢ ora non correvo piu, cam-
minavo, camminavo soltanto, perché avevo
osservato che il modello si alzava abbastan-
za celermente anche senza correre e lo guar-
davo se mal un colpo di vento lo avesse
messo fuorl di rotta per inchinarlo in una
scivolata d'ala, da cui non avesse potuto piu
uscire. Invece le raffiche di vento che in-
vestivano l'ala robusta del mio « M. 3» non
facevano altro che alzarlo sempre pil, co-
me a volerlo sollevare ad un‘altezza superio-
re ad ogni cosa che gli stava attorno

lo, che di sotto, quasi a temerlo come sl
tiene per la brighia un cavallo, sentivo gli
strappi del filo come ad impormi di lasciarlo
sallre, allentavo stretta delle dita, ed 1l
flio ceyreva, veloce, dietro il suo padrone.
Ma ormai i1 modello era In alto e tutti ne
attendevano lo sgancio; allora fo, In un mo-
mento di rilassamento e di distrazione. ne
esaudisco 1l desiderio. Lasciato in balia del
vento, il modello comincia 11 suo volo. Io
non potevo vederlo bene, poiché gii ero sot-
to. ma sin dal primo momento mi sembra-
va di notare In lui qualche cosa di anorma-
le, come una troppo veloce perdite di quota.
oseillazion! che sembravano plechiate e une
t woppo a in fu-
vor di vento. Infatti, sllonanatosi un po'
da me. ¢ resa migliore la visuale delle sue
evoluzioni, ne noto subito al primo colpo
d'occhio una incorreggibile cabrata. Lo guar-
do, e piu lo g,uurdo piu le cabrate seguite
dalle au-
mentano con ln\rlc!nm-si al suolo. Ma or-
mai & lontano, quasi vicino ad uno dei ca-

scendendo & terra pareva esprimerce tutto
lo sgomento per {1 volo interrotto. in contra-

e lo vedo abbattersi al suolo con
una terribile picchiata
L'amico Andreis corre. ¢ guando ]o scorgo

ealdi

dello pri della giornata. Subito dopo
perd si é avito un altro incidente aereo, nel
quale un grande « A.P.4» trovd eroica mor-
te. Compianto del presenti, condoglianze al
costruttore Visotti, scatto d'oblettivo at-
torno ai miseri rest! del nuovo caduto. Olre
al modello supersiste di Rossettl, c'¢ ancora
un «V.T.3 di Gastaldon che conta al suo
attivo gid wre bel voli senza disastro finale
Questo perd avviene durante il suo quarto
lancio in seguito ad una scivolata d'ala
Sicuri che il vento non avrebbe avuto nes-
sun sopravvento su dl noif, aeromodellist!, ci
arrampicammo tutti fin sulla cima delli'alto
plione della manica & vento, quasi a dare
una sfida a messer Eolo, mentre il solito
obblettivo scattava ancora. Ora come avreste
cencluso vol la giornata? Forse com lacrime
e pianti? Nol no. Cantando « Vivere», ¢l av-
viammo verso una vicina trattoria, ove !'av
vocato Casara veniva condannato a pagare
due litri di vino dolce e un chilo di marroni
AQUILA BIANCA

STORIA DELL' ENIMMISTICA

(Seguito)

Prendiamo, per csempio. la parols  « pa

reggio»; avremo la combinazione pe

e re: con «testimone»: timone, est: eov
€ COMPromesso »: COMMESSO € PO Con & Cu-
rovane : Cane € Ora: COnm & retrovia»: rete

e rovi, ecc

Gli enigmisti chiamano convenzionsimen-
te lati le parti estreme delic parole, ¢ centro
o cuore la parte centrale contenwla mnelie
due laterali. Quando non siano usate le pa-
role convenzionali e l'incastro siv presen-

1) Che cos’é
senzu zucchero, caffe
che ci da?
ci da il tono, non st sa
Che ne fo?
m’ il paleto
(soluzione: AMARO, LA-ALAMARO)

2) Sfido, se a{ lati é un principe
e al centro Sua Maestd,
non vl par forse logico
quel tono di superba dignita?
(soluzione: ALTEZZA, RE - ALTEREZZA.

L'INTARSIO

Abbiamo pariato della « sclnrada alterna »
e dell’s Incastro». L’INTARSIO si differen-
sia di poco da questi cltri due tipi di giuo-
chi; infatti mentre nell'incastro si ha la
introduzione i wna parolu tntera nel
di un'altra ( LAceraMENTO=Lamento-
cera). ¢ mentre lValterna risulta dalla unio-
ne regolarmente alternate delle parti di
due o pli vocabdoli (es. RimaTORE=rito,
mare - FORtifiCAzione=Forca-Tizio-Fine),
nell'INTARSIO le diverse parti si fondono
benst alternativamente, ma avviene Sem-
pre che i duc estremi sono partt di una
sa parola (esempi: PrATeRIA=Patria-
e; PORrO=Pro-Or; DEMOraLl22aZIONE=
Demolizione, razza)

Per la tecnica del giuoce rimandiamo il
lettore a quanto ¢ stato detto per la scia-
mads alterna

(Continua).
.
FALSO DIMINUTIVO
Parte il velivolo!

Visibile & appena; minore ecco st fa:
un contributo valido
di maggior resistenzu

*
SCIARADA
Suall la scals e cercamd
ul pi alto gradino.
cantando, 1o so aftermare
Poi. passc passo, ridiscendi tu,
al livello del mare,
tutia tinezza mi vedral laggit..
Una volta {0 cantava, ora non pi,
or per mutato e pii real destin
mi limito a fischiare
*
CAMBIO DI CONSONANTE
Un uccelletto garrulo ¢ festoso,

col cambio di una letters,

d'un trato si moltiplica

ed ecco un rombo immane

d’all una moititudine

librata i clel possents

é la schiers aviatoria combattente.

*

La del gioco to nel
presente numero verré pubdlicata nel fa-
scicolo del 19 fedbraio 1939

*

Fra | nomi del solutori del giuocs pubbli-
cato In quésto numero ne verrd estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entro sette giomi dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavaller Pindaretto. Edi-
toriale Arronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

.

SOLUZIONE DEL GIOCO N. &

Vol - onta - é - dardi - mento - vin - con -
ole - battagli - eglt - Spu - 21i = Volonta ed
ardimento vincono le battaglie e gli spezii.

*

apporterd

lassu

Tra | nomi dei solutori dei siuochi pub-
blicat! nel N. 4, ¢ stato estratto a sorte
quello di Gienfranco Portera, via A. Pon-

chielll. 1 - Firenze. Al Portera ¢ stato invia-
to un libro

AEROMODELLISTI

acquistate le
TAVOLE COSTRUTTIVE

der modelli seguenti:

AP 1 reicowlatore. riprod. appe-
i xideo clastico riprod.  epe-
viehio Folgore
Matelio o clastice uuod appa-
crohio 3
| cleggiatore, L. 10
| astico. riprod. « Kootho-
| 16
: a elostico. riprod. « Fok-
legutatare. Tip Od. « RAEM-
veleggiatore, riprod « Mi-
clastico riprod. « Klemm
u clustico. tandem Sche-

han

‘ Modells Ap X111, releggiatore da gara An-
we XVI L. §2

| Modello AP XIV. riprotuce il manomotore
|

|

wmertcano « Beecheraft s, L. 12,

Escguite i versamenti a mezzo C.C.P.

n. 1/24718 intestato alla Editoriale
Aeronautica - Roma.




Gian Paolo Pecoraro, Biella. — Quando
un aquilotto chiede, al nono anno di vita
de «L'aquilone», se lo pseudonimo (non
Feanonimo», come scrivi tu) Eolo & libe-
ro, ¢ segno che codesto caro aquilotto &
irr due
volte: primo, perché ha ~celto uno pseudo-
nimo tanto comune (vorrei quasi dire ba-
nale), secondo, perché crede che nessuno
altro ebbia avuto una simile (originale)
idea. Adesso ti impongo o uno pseudoni-
mo Tu ti aj fri-
@ato. T} bombilio é un dittero (un dittero,
ho detto, non un dattero) che vola grazio-
samente suj fiori e ne succhia il néttare.
Iridato ce l'ho aggiunto jo, in barba ai
professori di storia naturale. Mj dispiace
dovertj e che non buo-
ni speciali per la diffusione de «L'aquilo-
ne». Ti confesso, anzi, che non capisco
nemmeno cosa significhi tutto cio. Se pro-
prio hai voglia di aiutarmi a diffondere
magglormente i] giornale (cosa che m; fa-
rebbe molto piacere, specialmente se in-
trapresa seri ), Pposso ti un
po’ di copie arretrate che tu userai per
mettere sotto i1 naso agli increduli. Mi
duole anche dovertj comunicare che la tua
idea per la copertina é troppo, troppo fiac-
ca, Mandamj qualche cosa di meglio, per
piacere, E vivi allegro, sano e sereno.

Enrico Biasci, Pontedera. — Non trema-
re. Almeno una delle tue fotografie vedra
presto la luce, Mandamene pure delle al-
tre, ma che siano belle. E non dimenticare
la buona propaganda.

Rondinella d’acciaio, Parma. — Sei e ri-
marraj rondinella. La copia de) giornale ti
@ stata spedita, Saluta «Ca9)» e « Robby
il radiotelegrafista)».

Renzo Bongiovanni, Mondovi, — Capi-
sco, Sia cid che desidera tua madre. Ti
ringrazio delle buone parole.

Mario Flaminio, Grosseto. — Dalla
R.U.N. A. di Grosseto non & pervenuto al-
la nostra amministrazione il tuo nome.
Ad ogni modo ¢ bene che tu sappia che
Iiscrizione alla R.U.N.A. da diritto al-
I'abbonamento annuo alle Vie dell’dria e
che per ricevere L’aguilone in luogo di
quel giornale il socio deve inviare alla no-
stra amministrazione lire dieci. Mando a
Giarella la parte che lo riguarda.

Virginio Aggugini, Milano. — Tutti que-
sti elogi che trovo nella tua lettera mi han.
no un po' scosso. Ti ringrazio per la pro-
messa che mi faj di svolgere una efficace
propaganda presso i tuoi amici e conoscen-
ti, Ti faccio scriverz da Crivello una car-
tolina con le informazioni che desideri.
Fra qualche giorno ti giungerd la tessera.

Gugliclmo Ranieri — Ti faccio spedire
subito venti copie de L'aguilone che tu di-
stribuirai fra i tuoi colleghi e commilitoni.
Se vedi il magg. Massai me lo saluti tanto.

g la
R..U.N.A..upedabel'uooﬂnﬂonescade
il 28 ottobre. Con alla

RU.NA.mdeubbonlmeuwnwmn
le. Mi risulta che la nostra amministrazio-
ne ti ha invece spedito L’aquilone fino al
31 dicembre. Come vedi noi siamo in re-
Il «Roma» & stato

g

Carlo Nocelli — Ti ringrazio delle buone
parole e degli elogi a proposito della veste
de L'aquilone e della mia fatica. Ti rin-
grazio ar.che per la bonta che dimostri nei
miei riguardi e dell'immagine di S. Carlo
Borromeo. Auguri di bene,

Gira gira Velica — Come vedi ti ho ac-
contentato. A chi ti dice che L'aquilone &
un giornale per bambini rispondi che Pape-
rino ¢ un giornale per ottantenni: cosi ri-
stabilirai 1'equilibrio,

R. Macchi di Cellere — Io sono contento
di conoscere un nuovo aeronipote entusia-
sta. Perd non so cosa rispondere alla tua
domanda a proposito degli « schemi di ali».
Spiégati meglio. Anzi: cerca di approfon-
dire un po’ meglio la materia. Perché non
ti iscrivi alla scuola d'aeromodellismo? Reé-

Aquila Bianca, Vicenza. — Beh, hai un
bel coraggio, sai. Chissd cosa avresti mal
detto se a quella lista di caratteristiche per-
sonall avessi aggiunto la storia di quel cer-
to racconto.. Ci siamo capiti, eh? Devi dun-
que dire che sono stato genercso, Del resto,
non avevo la minimissima intenzione di
scriver male di te. Sono contento di avere
conoscluto dalla tua lettera che sei stato
un pelierossa. Io non ho mai fatto il pel-
lerossa, ma il flibustiere, sl. Avevo una spa-
da di legno, ¢ ira me e gli equipaggt del
gerleoni spagnuoli che ebbero la disavven-
tura di capitarmi a tiro, vi furono degli

Ved:
che stamo anche legati da una certa affi-
nith.. M displace solo di aver pensato di
te chz non sapessl costruire aeromodelll.
Che diavolo, mal una fotografia, una paro-
la! Circa la tua popolaritd, non so cosa

cati alla R. U.N. A, in via Lepanto e avrai
tutti gli schiarimenti indispensabili.

Dante Sorbi, Torino — Non pubblichia-
mo, abitualmente, cose tratte da altri gior-
nali. All'e Ing. aeronautico » indirizzo qui a
L’aguilone. Auguri per il prossimo bre-
vetto.

Roc, Roma. — Per il momento non pos-
so favorirti altri dati sui modelli da sala.
Spero di far comporre presto un articolo
con maggiori dettagli del precedente. Non
ho capito con centezza quale difetto della
vista tu abbia, ma ritengo che con un
buon paio di occhiali potrai fare il bre-
vetto turistico. L'autore dell'«E. T. 1» si
propone di pubblicare prossimamente dei
dettagli sul sistema costruttivo delle eliche
alla maniera degli americani. Aspetta e
spera...

Z10 FALCONE

re devi parlare a Giarella, e non 4 me. Non
sai che qui ognuno ha un compito precieo?
Giarella € quello dell'aeromodellismo: man-
gia compensato e beve colla tutto il santo
glorno. La domenica, s! ciba di balsa, che
4 pia fine

Giuseppe Ginepro, Torino. — Il vrezzo del-
I'e A.P.F.» ¢ di dodicl lire. Mi domandi se
€ « ottimo ». Ottimo, amico mio, € un agget-
tivo inventato dal letterati, che non pud
certo venire messo in relazione con qual-
cosa dl questo mondo. Dire ottimo, di un
qualche cosa, sarebbe come pretendere che
l'oggetto In questione € un concentrato di
perfezione, un estratto di bonta, il non plus
uitra del genere. E sarebbe troppo. amico,
perché a questo mondo tutto é relativo,
come dice il mio amico Einstein, un tedesco
inventore della relativith. (Affare troppo
perché te lo possa splegare). Ri-

dirtl, Fa si é fatto scri-
vendo e m\..w".a disegnl o '.nognﬂu -
ta roba, t
de ¢ cortel. Provatl anche tu. Prmdo atwo
della sconfitta da te riportata nell’sffare
dells pergamena. Io che da piccolo ho fat-
to i1 fillbustiere, volevi che di filibusteria
non me ne intendessi?

M: dispiace che tu non abbia ricevuto la
foto N. 1, Provvedo a spedirtela di nuovo.
Di' a « Rondinella Palladiana » che non ho

desimi, sia pure per lettera. Auguri per la
nuova scuola: cod quest'altr'anno ci vedre-
? Circa la faccenda che ri-

tornando @ nol, caro W inlo Cluscppe, sapyi
che !'«A.P.P.» ¢ un buon modello, un
molto buon modello, anche bello di forma.
Io sono sicuro che ti placerd, e che riuscird
a soddisfare ogni tuo desiderio.

Giuseppe Corfagnini, Garessio. — Le scuo-
le di volo a vela sono di competenza della
G.IL. per { due primi brevett!. La R.UN.A.

scuole di volo a vela, ma nelle quall
si entra quando si é gia in possesso dei due
prlm.\ brevetti. Dunque, ti dovresti rivolgere
al Comando dei FF. GG. dal quale dipendi.
M-I t vogllo lntormnre che nel n. 25 de
una tavola
eleneanra tutte le scuole {taliane di volo &
vela: tl potrd essere utile. Invia dunque una
lira e ventl alla nostra Amministrazione, la
quale a gnnde velocita ti invierd a sua volta
i1

nente ben sel (dico sei) battute umoristi-
ohe. Passo il foglio ai pittorl, ringrazi
dot! a nome loro, ¢ formulando per te i
miei migliori auguri, (Scorgo il ole'suno sog-
" ).

t impedisce di imparare -
1 vointi, ma ho il dubblo, che mj & venuto
1 tua lettera, che tu creda

numeri del 1837

it

costa cent. 60. Ti av-
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Topo prtpio Frascati, — Non ti

—®

diatamente segnalato all'Ufficio Spedizioni,
il quale provvede a segnare il nuovo nomi-
nativo negd elenchl. L'abbonato, alla prima
spedizione, riceve cosi il giornale regolarmen.-
te come ognl aMro abbonato. Quando I'Am-
ministrazione ha terminato le sue prutiche
riguardanti la nuova iscrizione, passa la let-
tera dell’ all'Ufficio Sp do-
ve si legge la missiva con scrupolosa atten-
zione, e sl procede a soddisfare tutti | de-
sideril soddisfacibill dell'aquilotto. Avviene
percid che, un certo tempo dopo l'arrivo re-
golare del numero in corso, glungano | nu-
meri arretrati, Hal capito? Io spero dl si.
Dico « spero», perché confesso dl aver fatto
un discorso ingarbugliato.

Leon d'oro. — Quelle sono fandonle, alle
quall non vale rispondere neppure con 1l no-
stro piu satanico ghigno. Sono permess! s0l0
1 cachinni, purché siano carichi di mordace
disprezzo.

Carlp Antinori, Veronas. — No, non € un
dato ufficiale; neppure sottufficiale. Credo
che si tratti tutt'al pit di un dato milita-
re-di-bassa-forza, ¢ non conviene quindi dar-
gl ascolto. So perd che sl tratta dl un buon
aeromodello, e puol star certo che del bel
voli di qualche minuto al suo attivo i avra.
Di qualche minuto, perd, non dj qualche ora,

Innominato - Scarperia, — Tu scrivi che
% tutty dovrebbero conoscere L’'aquiloneds,
questo meraviglioso, soprannaturale (sic)
giornale.. Questo cl commuove molto, credi,
amico. La redazione, anzi, confusa di tanta
benevolenza, non sa ancora se esternarti la
sua gratitudine inviandot! in dono un bimo-
tore « Martin Bomber » catturato da un no-
stro collaboratore ai rossi spagnoll, o erigerti
in luogo da decidere un monumento eque-
stre In bronzo dorato. opera che verrebbe af-

fidata al grande e celebre scultore Alberto
Mastrojanni (che non ha niente a che ye-
dere con !l nostro collaboratore Mastrojanni
Alberto). Nella attesa che l'angoscioso que-

sito venga risolto, riportando cosl la tran-
quallita nella nostra redazione, ti comunico
che la sede fiorentina della R.U.N A, sta in
plazza Antinori, 1. Scrivendo a quel signori
potral avere te le informazioni che vor-
ral cirea l'ussoclazione alla R.U.N.A. Per le
tariffe, sapp! che L'aquilone le ha pubblicate
nel suol due ultimi numeri, Fai | miei saluti
@i tuol due amici aeromodellistl, e abbiti
tanti auguri,

Luciano Gordini - Milazzo. — Sulla costru-
zlone del veleggiatore « Roma » L'aqutione ha
pubblicato diclotto lezioni, nei primi diclot-
to numeri dello scorso anno, Non esistendo
tavale costruttive di questo modello, devi
percié acquistare quei numeri, inviando alla
nostra Amministrazione, tramite 11 C. C. P.
n. 1724718, I"'mporto di L. 10,80,

Bruno §. - Roma. — Tu quoque, Bruno!

Questa pittoresca frase della lingua degli
avi nostri ¢ uscita dalle mie labbra allorché
la bua lelivis € capitata SOLo | miel occhl;
un hsl'\mc dopo VO & terra,
« Il volo muscolare » |(ia scena raffigura un
glovanotto che ha ricevuto un calcio nel di
dietro ¢ che In seguito a — puntini
puntini — fa un bel volo) & un'idea che
viene in mente otto volte al giorno a nove
aquilotti su dlec! della nostra aeronipoteria.
No, Bruno. sono dolente di dart! un dispia-
cere, ma né Guerr] né Mastrojannl faranno
mai una copertina sfruttando 1a tua ides.
Ess{ si lambiceano 1l cervello notte e glorno
per trovare idee, spasimano, capisci, s tur-
bano le meningi, mandano muggitd di do-
lore, ma pluttosto che accettare la tua idea,
credo che si farebbero dare volentieri In
pasto al leonl dello Zoo.

CRIVELLO

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

nulla di quanto tem! é accaduto. Il fatto é
molto pil semvlice, e per niente misterioso,
come invece affermi nella tua mis-

siva. Si tratta dunque di questo: quando ci
giunge un nuovo abbonamento, viene imme-

GASTONE MARTINI - Direttore bils
Stabili R lco VECCHIONI & GUADAGNO
Rome - Vio Son Michele 22 . Telelono 580-680

bel veleggiatore

Sebastiano Ben-
venuto di Pola




NELLA LUNA

Era una di quelle meravigliose notti stel-
late che capitano di rado. La luna, quella
luna che i poeti si ostitano a dire d'ar-
gento, splendeva nel bel mezzo del cielo,
gialla e tonda come una polenta senza
contorno (1).

Non riuscivo a studiare, e guardavo; at-
traverso la finestra, il cielo nella vana spe-
ranza di ricavarci qualche cosa di chiaro.

La lune mi aveva colpita, con tutto quel
suo giallo, e mi ero messa a guardarla con
molto interesse.

Ad un tratto, come fu o come non fu, la
lung spalancé un paio d’occhi immensi e
furbi, e una bocca enorme, da cui usci una

cervello. il naso della jaccia, un quattro
del regi.. é meglio non continuare!

Tanto domani continuera lei, il signore
dal naso Licurghiano che porta lo strano
nome di Professore.

Continuera lui, poiché studiando Ovidio
con troppa diligenza, sono andata a fare
un viaggio nella luna.

LISELLA GREGUOLI

(1) Nel mio cervello ballavano la « cuca-
racha » le frasi di Ovidio con le poesie di
Carducci, i versi di Omero con i teoremi
di Pitagora

L-DUE SOLDATI

Il t Bruno Landi, dopo aver par-

lingua sottile, gialla, che si all
colemente nello spazio.

Io rimasi stupefatta.

La lingua si poso, a guisa di ponte, sul
davanzale della mia finestra.

Guardai la luna. Sorrideva, strizzava gli
occhi come per invitarmi a salire.

Salii, La lingua si ritiro ed io vidi, con
briciola di paura, la mia casa allontanarsi,
farsi piccina, confondersi con una macchia
nera che girava nell'infinita dei cieli, mos-
sa da chissa quale strano meccanismo,

La briciola cresceva sempre piu, ed io
guardavo tutto quel nero che era dietro di
me, quel punto leggermente piw chiaro, che
avevo lasciato.

A un certo punto una grande luce mi ab-
bagli6. Era un colossale riflettore che si
accendeva e si spegneva, illuminando a
tratti il buio,

Mi guardai attorno. Centinaia e centinaia
di altri riflettori illuminavano il cielo.

— Ci vuol poco a capire! — mormoro una
voce dietro di me.

Mi voltai. Un viccolo uomo vestito all’an-
tica seguiva la lingua della luna a cavallo
di uno strano aeroplano. Guardando bene,
capii che era una bicicletta, di quelle con
una ruota- grande e una piccola che si usa-
vano al tempo dei nostri bisnonni. Rilu-
::'em stranamente ed ai lati aveva un paio

i ali.

— Ci vuol poco a capire! — mormoro
ancora lUomino.

Mi guardava in un modo molto strano.

— Ci vuol poco a capire!

Stavo per dirgli che mi sembrava un pap-
pagallo, ma mi trattenni e lo salutai:

— Ci vuol poco a capire! Quelle sono
stelle!

—Stelle!! — esclamai,

L’omino mi guardo sprezzante e nello
stesso tempo pietoso: gird il manubrio e
voltatemi le spalle, s'allontano nel buio.
Stavo guardando la sua sagoma curiosa
scomparire, quando una risata, di quelle
cosidette omeriche, mi fece voltar di scatto.

— Rida, rida pure!

E un altro strano tipo, grasso, con ba- -

sette, baffoni e cappello a cilindro, era li
dinanzi a me e continuava a ridere.

— Sono Roben! Roben il Conquistatore!
Rida, rida pure! Quello é Verne! Verne
quel pazzo, cioé, quel savio che mi ha in-
ventate. E’ lui! Il Creatore, avendo scoper-
to che era passato in Paradiso portandost
di ¢ bando un bel hetto di pecca-
ti, lo ha condannato a vagare per Uinfinito
su ouella ruota. e a non essere mai capito
da coloro che incontra. Rida, rida pure!

E giu, un’altra risata.

La pancia continuava a sobbalzare r lui,
aprendo la bocca sino alle orecchie, pao-
maz20 in viso, se la temeva con le grasse
mani scintillanti di oro vecchio.

Io non ridevo, lo guardavo stupita.

Allora Roben si volto, allargo le braccia
e si allontand agitandole come ali e conti-
nuando a ridere.

Non riuscivo a capire. Stavo richiaman-
dolo per farmi insegnare il segreto del vo-
lo muscolare. guando vidi venire alla mia
volta un’ a vele
" Lessi il nome: Duncan.

« Ma questo non é un mome nuovo!» —

Non potei pensare altro, sentii un forte
urto e poi pit nulla.

Qualche cosa continuava a passare e Ti-
passare sui miei occhi.

Li apersi per vedere e scopersi che erano
le mani.

11 letto era lassi, molto in alto. Il pavi-
ume"ﬁo era stranamente vicino alla mic

La lampada sul tavolino da notte illu-
minava debolmente un libro di scuola.

La luna stava mel bel mezzo del cielo,
come Vaviazione mel bel mezzo del nostro

tecipatio alla guerra etiopica, era ritornato
in Patria solo per una breve licenza. Alla
monotona vita dell'ujficio, aveva preferito
rimanere aviatore nel nuovo Impero.

La vacanza era trascorsa lietamente, in-
sieme a papa decorato di guerra e fasci-
sta della prima ora. Ed era venuto il mo-
mento del distacco. Bruno si era recato
al cimitero a portare, sulla tomba della
mamma morta, un fascio di gardenie, Si
era soffermato sul vialetto di cipressi e vol-
gendosi indietro, aveva mormorato: « Po-
vera mamma!» Papa era venuto con lut
sino @ Roma e laveva salutato cosi alla
maniera forte, mettendogli un bacio sulla
guancia senza lacrime. Anche per lui le
racanze erano finite

Dopo un breve periodo trascorso dalla
sorella. a Pisa, ritornava ora al podere fer-
tile nella soleggiata campagna romana. E
ju contento di dire a suo figlio: — Do-
mani, Bruno, a quest'ora avré gia fra le
mani la mia zappa. — E si guardd i calli
sulla mano rude con un sorriso d’orgoglio.

E’ passato un anno. Bruno Landi é piu
che mai jelice di aver scelto I'Arma Azzur-
ra. La vita sobria ed allegra della gente
dell'aria’ lo entusiasma,

Oggi con il comandante dovra fare un
volo d’ispezione.

Mentre fa colazione, gli annunciano che
¢'é qualcuno che lo cerca.

Il cuore del temente Landi da un balzo;
suo padre con un sorriso malizioso sulle
labbra gli tende le braccia.

— Babbo!

— Bruno!

— Ma, papa ... come fai ad esser qui?
— Ho... Ho vinlo al lotto. Bruno, ed ho

' pensato di venirtli a trovare.

Bruno é imbarazzato. non sa che dire.
Ma papé lo toglic da quell’imbarazzo.

— Bruno... non ho vinto al lotto, sai?
No... no... son gia quatiro mesi che sono
in Etiopia. Chi ti scriveva sempre al mio
posto era la zia. Sai, ho pensato che an-
ch'io potevo jar qualcosa per U'Impero e
cosi ho affidato il podere laggii a Tonwo
e con una decina di contadini delle no-
stre parti son venuto in Africa. C’é tanta
terra qui. E domani deve esser fertile come
quell’altra ... laggin oltre il mare nostro.

Vanno Bruno Landi e suo padre verso
la nuova terra.

Guizza la macchina sulla strada perfetta
in mezz0 alle lussureggianti vegetazioni.
Sul volto energico di Landi padre c'é una
fiemma. di orgoglio.

Dopo una corsa di unw'ora, la macchina
si ferma dinnanzi ad una macchia di euca-
lipti. Padre e figlio, Yuno vicina all’altro,
s'incamminano tra le alte vegetazioni per
una stradina bianca come un nastro di ma-
rina, Spariti gli alberi che ne celavano la
vista, appare, candida fra tutto quel verde,
una graziosa casa colonica. Bruno Landi
guarda Uopera di suo padre, ammirato. Poi
ad uno, ad uno, stringe la mano ai com‘a-
dini che erano ad attenderli.

— Vedi? — E’ la voce del padre che gli
parla. — Vedi? Con queste nostre mani
terremo fermo laratro verché tracci dritto
il suo solco, da cui nascera il nostro pane.
Ora non ci sono che erbacce che infettano
le zolle. Ma domami ondeggeranno al sole
le messi d’oro e qui intorno a questa casa,
con i fiori faremo, in un’aiuola, la Bandie-
ra d’Italia.

Si voltarono istintivamente verso la casa,
Oltre la porta aperta i loro sguardi si po-
sarono sul ritratto del Re.

E il padre, waﬂlando fiero Uluniforme

Lontano, umtolacewtremo!aru}m
glie, che nel barbaglio del sole al tramonto
parevan gemme d’oro.

A. F. CAHPIETRO

AQUILONE

ed

Possenti instacabili come i motori
che sollevano le ali dltalia sono i motori
che fanno pulsare il cuore delle

industrie italiane

| prodotti italiani sventolano
vittoriosamente il loro italianis-
simo nome oltre i confini della

Patria e oltre gli oceani

MARZOTTO

e il nome dell'industria italiana

che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

g

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano
Marzotto & Figli - Filatura di
Maglio di Sopra.
Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)
Lanificio di Pisa
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Leggete

LCALA DITALIA

la veterana fra le pubblicazioni aeronautiche del mondo,
fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benito Mussolini, &
una rivista quindicinale di circa sessanta pagine in carta
patinata con tavole luori testo in rotocalco.
Un numero costa lire 2,50 - Abbonamento annuo lire 40
Estero il doppio

 AERONAUTICA UNBRA - S. A

Capifale Lire 4.500.000 Versato Lire 3.000.000
Sedelegale: MILANO

Inditizzo Telegr,: AVIOUMBRA - Tel 65 - FOLIGNO
mﬂe i|| Fan no CAMPO DI COLLAUDO: STERPETE - FOLIGNO

“HL BALILILA ..

settimanale a colori per ragazzi, edito dal
Comando Generale della G.|. L. Stampato in
offset - 16 pagine illustrate di cui 8 a colori

1l pin bello, il pin diffuso giornale per ragazzi

L’ abbonamento cumulativo a “L’ aquilone ,,
e a "Il Balilla, costa L. 30

HE E uscito

IL DIAVOLO DELL’AEROPORTO

Romanzo di Enzo Jemma con illustrazioni di A. Mastrojanni
Prezzo lire 20 - Lire 18 per i nostri abbonati
Unire Lire 1,70 per le spese di porto

TRIESTE

Gostruzioni Aeronautiche e NMeccaniche

CANTIERI RIUNITI DELL'ADRIATICO

AEROMODELLISMO ANNO XVII
MILANO . Via 8. Spirito, 14 - Tel. 10666

motorini a scoppio e utensili
Catalogo illustrato inviando L, 2

Modelli volanti, parti staccate., disegni,

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviando L. 1,50

alla ditta

AEROMODELLI E AGGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandeszza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

ROSTRO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indiriszare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

: : OFFICINE AERONAUTICHE DI MONFALCONE : :

RO e .u._‘.

AEROPLANI ED IDROVOLANTI

“CANT,,

CIVILI - MILITARI - SCUOLA -

TURISMO

A L. 4 e A ——

R AL

Soc1eta Italiana Aeroplam Idrovolantl “Sav01a Marchettl,,

S. M. 75 - TRIMOTORE CIVILE PER 18-24 PASSEGGERI

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che insegns
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'seroplano. Scientificamente, ¢
Yopera pil seria e pilt vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampato su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che illustrano e guidano il lettore dat
primi elementi dell'aerodinamica (svolt! In
forma piana), slla costruzione e al lancio
degli meromodelli di tutti i tipi (con motore
ad elastico, con motore ad aria compresss,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre, 202 ri-
produzioni fotografiche che danno vita alle

e a una

dell”

L. 25 - Ediz. di lusso in tutta tela L. 30

Sconto del 10 % agli abbonati

aggiungere L. 2,80 per la spedizione
raccomandata

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,

Roma, viale Libro e Moschetto 8.

AVIO INDUSTRIE

STABIENSI

CATELLO COPPOLA fu ANTONIO
CASTELLAMMARE DI STABIA
.

COSTRUZIONI
DI AEROPLANI
E IDROVOLANTI
C 1V Il
E MILITAR]




| DISTINTIVI DELLE DIVERSE AVIAZIONI

Ogni coppia di disegni rappresenta i distintivi degli apparecchi militari: a
sinistra il segno dipinto sull’ala, a destra quello dipinto sul timone di dire-
zione. Sotto i disegni & scritta la sigla di nazionalitad dei veicoli civili, se-
guita dall'indicazione del numero di lettere di cui & formato il nominativo

~HR @1 Ol

PORTOGALLO - CS (3 lettere) ROMANIA - YR (3 lettere)

X

SIAM - HS (3 lettere) SPAGNA - EC (3 lettere)

SVEZIA - SE (3 lettere) SVIZZERA - HB

(3 lettere)

--

URSS - URSS e C.C.P. URUGUAY - CX (3 lettere)

(Le due precedenti tavole si trovano nei numeri 4 e 5)

SALVADOR - YS (3 lettere)

OE

STATI UNITI - N (4 lettere)

TURCHIA - TC (3 lettere)

VENEZUELA - YV (3 lettere)



