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1I bombardamento

in piechiata &
delle pil recenti specialitd create in seno

una

alle armate aerce moderne: le dimostra-
zioni pratiche della terribile efficienza di
questa specialita sono state date durante
la guerra di Spagna e l'occupazione della
Polonia. Occorre materiale aeronautico ef-
ficlentissimo ¢ scelto personale di bordo.

Sarebbe superfluo descrivere in che cosa
consista questo bombardamento: l'assalta-
tore piomba talmente veloce sull'obbiettivo
che la reazione antiaerea nemica viene
quasi automaticamente annullata. Un lar-
go impiego di questa specialita si & avuto
da parte degli aviatori legionari nel 1938
durante la guerra di Spagna contro i porti
e le navi di Valencia, Tarragona ¢ Barcel-
lona con risultati c

mero di mitragliatrici postate sulle ali con
le guali aumentano la loro potenza di
fuoco; queste armi di bordo non sono mai
inferiori a due e si & raggiunto un mas-
simo col bimotore olandese « Fokker G. L»
che & dotato di 3 mitragliatrici da 79
mm. con 550 colpi, da due cannoncini au-
tomatici da 20 mm. con 30 colpi e reca
come arma di caduta una potente bomba
da 400 kg. Si calcola che questa. dal mo-
mento dello sgancio dall'apparecchio sino
al suo arrivo sul bersaglio. impieghi circa
8-15 secondi. E' bene ricordare che tutti gl
apparecchi usati per questo bombardamen-
to sono muniti di ampi freni aerodinamici
che aglt in hiat

di ridurre la propria velocita di affondata,
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& il tuo giornale, sul quale

tu potrai scrivere e al quale

STORIA DELLA POSTA

(C dal numero p )

Dopo la parentesi che segui alla
caduta dell'Impero Romano di Occidente, |
servizi di posta, anch’essi illanguiditi, risor-
gona nel sec. IV quando si compiono | memo.
radili viaggi ¢ le scoperte geografiche.

Cristoforo Colombo torna a Lisbona U 13
marzo 1493, recando la grande notizia della
scoperta dell’America. Milano e Venezia, mer-
cé lettere spedite dalla Spagna, vennero mes-
se al corrente dell'avvenimento alla fine dello
stesso mese di marzo, im un tempo che, in
proporzione, fu meno lungo di quello che
occorse, mnel 1821, per recare a Milano la
notizia, non meno sensazionale ed emozio-
nante, della morte di Napoleone a Sant’Elena.

In Italia ottimi servist postali ebbero le
Repubbliche marinare che — in ispecie Ve-
nezia — ricevevano da ogni lwogo numerost
e solieciti dispacei diplomatict dai loro am-
basclatort.

conlingenza,

chi avra per le una parola
buona e chi potra darti un
utile consiglio, o svelarti un
della sci

: 1 :
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o e e Sl A Da allora Jia poste. fece enormi  progresst
potrai rivolg in g fino a e perfetta
struttura dei tempi Ilolfﬂ Ed ¢ una gloria
lieta o triste ttaliana ! moder.
o det seroist postali.
della tua vita. Ci sara sempre Faoninne)
RASSEGNA DELLE NOVITA'

CILE
E' attess da tempo l'emissione di due
del

rio dell'ocoupazione dell'lsola di Pasqua |
due valori sono da 080+2 Pesos e 20, ¢ 3

statue monumentali, vestigla di una civilth
delle ounlj & 1 suo-

ancor pill recentemente nella breve ma
dura campagna di Polonia, dove i bom-
bardieri in picchiata della Luftwafle ger-
manica furono adoperali con successo con-
tro le forze di fanteria, opere fortificate,
reparti motorizzati e treni blindati dello
esercito polacco,

A seconda degli apparecchi usati. bipla-
ni. ma pid specialmente monoplani. l'ar-
mamento di lancio e di caduta varia: in
generale tutti gli apparecchi di questa spe-
cialita inoltre hanno a bordo un certo nu-

in modo da non superare un certo limite
(in media cinquecento chilometri orari).
oltre il quale, sia I'apparecchio (con rot-
tura di qualche parte in volo, specie delle
alitv che i piloti a causa delle brusche
subire
ze fatali. Quasi tutte le aviazioni del mon-
do posseggono oggi materiali di buone ca-

di Posta Or-

ratteristiche di volo e di ottimo
to. adatti a tale

dlnll’h dtll.n Ww- Centroamericana sl

Ci siamo sbagliati, Bill: non
sono dei caccia nemici, ma
anatre.

INTERCETTORI

na graziosa serie di 5 valori

u Y% unuwo \Verde e bruno romo, reca 1a

riproduzione di un antichissimo calendario

della civiltd Mayu: il 2 centavos, blu e nero.

illustra la Monja Bhnm i
3 cent, e verde,

e nitida carta = la
valor) sono dentellaty 1212

ESTONIA

, quattro
valort che hauuo le seguent! caratteristiche:
10+ 10 centa di kroon (centesimi di corona)
verde e oltremare; 15415 s. carminio e ok
tremare; 25425 blu rosso. 504560 bruno.
glello e oltremare. Essi sono stampati s
fondo blanco reticolato in grigio.

SENZA FRANCOBOLLO

franco-
bolli di Colonie britanniche recanti la stessa
sovrastampa.
Violetta Trappo - Udine. — Mandateci ou-
ve le lettere dellepoca «di Framoesco G-
dt reccomandat

seppe » l mezzo a. Vedremo
a ohe si tratto,
Tito Verdini - Catania. — K agli Stati

Unitt d’America che spetta {l merito di aver

strano oli episodi
impresa di Cristoforo Colombo.

MAURITIUS
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guire, attraverso le nostre pagine, le va-
rie interessanti tappe della vita di uno
speciale tipo di velivolo che, per la sua
originalitd e per le sue possibili applica-

zion, ha sempre destato grande interes-
se e cuniosita. Vi parliamo del « ca-
nard », di quello strano aeroplano « che
va a parte indietro ». Un pioniere della
nostra aviazione, il primo che si occupd
in Italia dei « canards », progettandone
e costruendone, Pier Carlo Bergonzi, da
tempo nostro graditissimo collaboratore,
ha scritto per 1 lettors de « L'aquilone »
una brillante serie di articoli nella quale
riassume tutti « problem: e gl avveni-
menti relativi all'evoluzione dei « ca-
nards ». « L'aquilone » iniziera quanto

o a - \ prima la pubblicazione della collana. Gli
. assy, gy articoli saranno illustrati da fotogratie e
f”"‘”!nt grafici esplicativi, che completeranno la
nlu. k' for Tlm serie, di gran valore documentativo,
& ande che If p.r v . 3
S o TS G ¢ ,,;r;«.,.."::y;: ety 2 a2 i B ,
Ciiy a. g
2 pory e p:“’ Ila aita, "ol
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Not credevamo che ormai i [fatti
avessero pienamente dimostrato come
l'aviazione fosse una concreta verita
lomtana da dubbi ed equivoci. che que-
sta verita fosse nota a (utti, che tutii
la reputassero cosa seria da non pren-
dersi né in ischerzo né in giro; noi
credevamo questo, prima che la pre=
sente circostanza di piu guerre scate-
natesi nella nostra vecchia Europa
desse improvvisamente motivo a cerii
pittori di giornali illustrati di dedi-
carsi all’emozionante argomento della
Querra aerea. Il gesto piu volle reci-
divo di questi giornali. periodici letti
da grandi masse di adulti, che hanno
riprodotto sulle loro copertine illustra.
foni ritraenti inverosimili macchine
volanti in piu inverosimili atteggiamen-
ti. in un inverosimile mondo che fa
pensare alle diavolerie di Simon Mago
0 alle leggende del Medio Evo. c¢i ha
finalmente aperto gli occhi, togliendoci
dolorosamente questa cara illusione.

Si: la Stampa, questo importantis-
simo organismo creato dall'uvomo per
scopt informativi. divulgativi ¢ propa-
gadistici, ignora che cosa sia l'aviazio-
ne. che cosa siano gli aeroplani.

Di aeroplani se ne vedono tutti i
viorni volare scpra le nostre teste, e
se ne wedono nelle fotografie delle
agenzie, e chi ¢ miope o non ha rap-
porti con le agenzie fotografiche., puo
prendere l'autobus e andare in un aero-
porto. a vedere da vicino. a studiare.
a esaminare per bene questa miste-
riosa macchina che si chiama aero-
plano.

Ma gli artisti dei giornali Hllustrati
sembrano voler scientemente ignorare
tali possibilita, e seguitano a rappre-
senlare un mondo fantastico popolato
da spericolati eroi in arcione g miste-
riose complicatissime macchine: il mon-
do della loro lontana gioventu sbalor-
dita dinanzi al miracolo del volo, dal
quale mondo essi. con commovente at.
taccamento, non vogliono separarsi.

E' una strana affeziome. questa che
lega i pittori dei giornali illustrati pit
0 meno ponolarl ai lempx prelslancz
dell’ Non
narsi di un passo dai polverosi ricordi
ormai relegati negli archivii; non vo-
gliono volgere lo sguardo dal passato
al presente, accertarsi che, se i giorni
passano per tulti, per l'aviazione, che
¢ nata ieri e che oggi é gia vecchia,

buffe antiche vetture. con tante fine-
stre. sportelli, boccaporti, misteriosi
congegni. Dalle posizioni piu impensa-
te. gli aviatori sparano con mitraglia-
trici della guerra libica. e le bombe,
stmili a mostruose frecce. ruzzolano
nel vuoto,

E’ quasi pietosa questa ignoranza
nera dei pittori dei giornali illustrati,
€ noi ne avremmo compassione. se non
ci fosse di mezzo uno scopo troppo
importante: la propaganda.

Il rappresentare un’aviazione imma-
ginaria. in arretrato di almeno dieci
anni sulla realta, ignorandone le teo-
rie d’impiego e le caratteristiche tec-
niche piu elementari. serve solo a far
credere ad un'assoluta mancanza di
progresso nella scienza che € la piu
progredita. quella aeronautica. e ad
inoculare nella mente delle masse l'in-
sistente fantastica visione di un mezzo
aereo buono solo al suicidio o all'az-
zardo pazzesco. Propaganda alla ro-
vescia.

Su un’altra speciale mania di tali
pittori vogliamo poi soffermarci: per-
ché essi ritraggono quasi sempre l'ae.
roplano nel tetro momento della ca-
tastrofe oggi rarissima, o mentre viene
barbaramente impiegato? Dimentican-
do come con l'aeroplano si vlagm nr-
mai con
sorvoli lo spazio da un punto au'al-
tro del globo. e come in guerra esso
debba venir solo rivolto, come un’arma
legittima, verso i combattenti. essi pre-
feriscono rappresentare un'aviazione fi-
glia del Demonio, da questi partorita
per spazzare al piu presto dal mondo
ogni traccia dell'nomo. Si trascurano
i veri scopi dell’aviazione. ii suo signi-
ficato, il suo prodigioso valore.

Si tratta di un’abitudine che ¢ ormai
divenula il luogo comune di tanti gior-
nali. e che il chiaro. logico prospetto
delle sue deleterie conseguenze non
vale a cancellare dal pensiero dei so-
pradetti illustratori.

Noi auspichiamo un intervento delle
autorita competenti in questo campo,
al fine di mondare la stampa italiana
dai perniciosi effetti di un’ignoranza
assurda e inverosimile. che diametral-
mente si oppone alla via che il pro-
gresso aeronautico sta da tempo ormai
gloriosamente percorrendo, e invitia-
mo pertanto i suddetti pittori di gior-
nali illustrati ad aprire bene gli occhi
sul presente, alllnche scenda in essi lo

ancor piu

Non vogliono credere al P
I loro aeroplani hanno carrelu com-
plicati con anse ed aste e liranti in-
crociati; ali larghe, piatte come tet-
toie; strane fusoliere che somigliano a

he oggi I e ur
/ntlo eto e una meravi,
llzzazione. non un mezzo di nwmlur
di pazze
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Malgrado le relazioni che dal suo nuscere
ha mantenuto e mantiene con la RUNA
il nostro giornale, e malgrado si sia spesso
parlato della particolare opera che questo
Ente svolge nel campo della gioventi, pure
nnn mancano tumr- lettori de L°Aquilonc

chewsl;hcnhncouhcculnRUNA

Poiché @ stato in questi giorni pubblicato
il riassunto di quanto nel mondo aviatorio
sportivo la RUN.A, ha compiuto durante
l'anno 1839-XVII-XVIIL cogliamo tale oc-
casicne per accennare brevemente alle sue
diverse attivita, in ispecial modo a quelle
che si riferiscono ai giovant.

E prima di tutto sara opportuno ricor-
dare che la Reale Unione Nazionale Aero-
nautica d'Ttalia (R.UN.A) & l'unico Ente
parastatale che ha lo scopo di propagan-
rare nel campa turistico 1a passione per \
volo e di tenere allenati sia i piloti civiil

appartenendo alla Riserva
hanno obblighi militari.
Vediamo ora quali risultati ha raggiuato
la RUN.A, nell'anno 1939.

le scuole di aeromodellismo

Nell'anno trascorso la R.UN.A. s e preoc-
cupata di lormuhre ed attuare un pro-

per la gioventu, in modo che, prendendo il
fanciullo al suo dodicesimo anno di etd
gli impartisce le prime cognizioni elemen-
tari per mezzo della costruzione dei mo-

delli volanti: poi. negli anni successivi, gli
da istruzioni piu complesse attraverso il
lavoro aviatorip inerente alla costruzione
e riparazione di velivoli e motori, mentre
i giovani piu idonei vengono istruiti prima
nel volo a vela, poi nel volo a motore, pas-
sandoli tutti quindi alla Leva aeronautiea
©0 come piloti 0 come abili ai mestieri aero-
nautici

L'avviamento dei fanciulli e dei giovani
alle scucle delln RUNA. ed (1 loro inqua-
dramento avvengono per opera della G.LL,
e dei G.UF, senza escludere tuttavia la
propaganda diretta

Per auanto riguarda aeromodellismo, st
rileva che le scuole, chie erano 52 nel 1938,
sono diventate 62 nel 1939; che gli gli al-
lievi di tali scuole da 1523 sono passati &
2028 e che gli attestati di acromodellismo,
che nel 1938 erano stati rilasciati in nu-
mero di 359, hanno nel 1939 il

tro accordi intervenuti tra il Partito ed i
Ministero dell’Aeronautica, sono state pas-
sate totalmente alla RUNA. le attivita di
volo a vela che prima erano riservate alla
GIL ed ai GUF.

Mentre l'attivita di volo librato ¢ stata
svolta in dieci scuole della R.UN.A., quella
di volo veleggiato ¢ stata effettuata nel
Centro di volo a vela di Sezze Littoria.
neile sedi di Milano e Torino ed in poche
altre localita minori, i se-

UAQUILONE

11 volo turistico e i Raduni
di velivoli e di alianti
Nell'anno 1939, per la necessita di dedi-
care il materiale di volo e le risorse eco-
all ed alla
di pilotaggio, il turismo dei piloti e dei pas-
seggeri ¢ stato soltanto moderatamente in-
coraggiatc. In ogni modo | 50 reparti
velivoli aerocentri; della R.UN.A. hanno
effettuato una discreta attivita di volo, in-

guenti risultati

I lanci per il volo librato, che nel 1938
furono 3954, nel 1939 sommarono a 77.338,
istruendo cosi 1202 allievi piloti di volo li-
brato e rilasciando 104 attestati « A» e 946
attestati « B».

dal modico prezzo dell'ora volata
fissato in L. 163 per | velivoli di tipo piu
vecchic, in L. 251 per gli apparecchi meno
moderni ed in L. 282 per quelli di tipo
moderno.

La RUNA. ha svolto attivita turistica
sportiva organizzando, o coadiuvando ud
i Raduni

1 rimorchi per 1l volo sono
=tati 870 ¢ 46 piloti hanno conseguito il
brevetto «C»

E’ da rilevare inoltre che nel 1939 tutti
i primati nazionalj di alianti sono stati mi.
gliorati, e precisamente quello di durata
con monoposts con orve 821; quello di di-
stanza con km. 102; quello di altezza con
m. 3650,

1 brevetti di pilotaggio e gli allenamenti
dei piloti in congedo
Passando alle attivita di volo a motore,
troviamo che, mentre nel 1938 conseguirono
il brevetto di pilotaggio 892 allievi, nel 1939

i nuovi piloti furono 1060, con un totale di
19.404 ore volate.

a) Il Raduno internazionale del Littorio,
con la partecipazione di 62 velivoli, di cul
49 italiani e 13 stranieri; il vincitore é stato
un pllota tedesco, ma i piloti italiani han-

risultati bri essen-
do stati distanziati di pochi minuti secondi
dal vincitore,

b) Il Raduno internazionale Sahariano.
organizzato dall'Aeronautica della Libia con
la_collaborazicne della R.UN.A. Riuni 24
velivoli, di cui 10 stranieri e la vittoria ar-
rise ad un e ad un
italiani,

¢) Primo Raduno aviatorio internazio-
nale giornalistico, promosso dall'Editoriale
Aeronautica. al quale la RUNA ha par-
tecipato con parecchi velivoli propri e dei
propri socl.

d) Prtmo Raduno dei Giovani Fascist!

1 piloti p i allenati
per conto del ummzm dell’Aeronautica
nel 1938 furono 534, mentre nel 1939 sono
stati 1140 con un totale di 11,724 ore volate,

Interesseri ai nostrj lettori conoscere an-
che il valore economico di ogni brevetto
di pilotaggio a motore, che ¢ venuto a co-
stare (oltre il carburante) L. 3440 e di tale
spesa solo una parte é stata pagata dall'al-
lievo, € cioé:

numero di 378,

Il volo a vela

Nel 1939 il volo a vela ha avuto un

gramma ica

grande . soprattutto perche. die-

— gl menpornbm nella R. Aeronautica
op! ) hanno pagato L. 1500;

-1 n'unsnnbm nella Riserva Aeronau-
tica (postmilitari), con meno di 30 anni di
eta. hanno pagato L. 2500,

Tutty gli altri piloti hanno pagato I'in-
tero costo del brevetto,

Qquesto velivolo ha tre sezioni diverse, ed & praticabile
Di altro armamento zimile é munita la prua dell'appa
1 motori di cui é dotato I'e Handley Page Harrow »

L'apparecchio da bombardamento pesante « Hmdley Page Hanow », in dou:-om nell’Arma Aerea bﬂllnmcc & un monoplano ad ala
alta di non recentissima costruzione, ma ancora in grado d

INGHILTERRA : I' « Handley Page Harrow »

compiti di
dal mso alla coda, dove & situata una ftorretta mobile con due mitragliatrici.
recchio, che contiene una comoda cabina di pilotaggio con due posti affiancati.

sono de; Bristol Pegasus » a stella. La massima velocita che tale velivolo pud
raggiungere & di 322 km. all'ora. La sua autonomia & di 2945 km.

impor.anza. La fusoliera di

t (Bologna, 18 giugno XVIID).
al quale parteciparono 75 velivoli della
R.UN.A. I concorrenti furono premiati dul
Duce.

€) Raduno ver il Concorso internazio-
nale Olimvia, indetto dalla FAI ¢ dal-
I'LS.T.US. per la scelta dell'aliante olim-
pionico, svoltosi a Sezze Littoria dal 19 al
26 febbraio, con la partecipazione di cin-
que alianti presentati dall'Italia, Germania
e Poloma. Dopo le prove, fu scelto un
aliante tedesco.

1) Littoriali del volo a vela, svoltosi a
Sezze Littoria con la partecipazione di 14
piloti e di 11 aliantj_

) Raduno di Torimo (25 giugno-s luglios
con 8 piloti, 6 alianti e 161 ore volate

h) Radunc di Asiaso con 14 piloti par-
tecipanti e 14 alianti. Partenze a rimorchio
217; distanze percorse chilometri 454: ore
volate 197.33.

Terminiamo questa breve rassegna ricor-
dando che i giovani in possesso del bre-
vetto di pilota di volo a vela riescono a
conseguire il brevetto di pil a mo-
tore con maggiore facilita e minor numero
di ore volate rispetto # auelli non istruiti
nel volo a vela

L'AVIAZIONE MILITARE desli Statt Uniti
classifica attualmente 1 suol piloti distin-
guendol nelle seguenti e.v.epﬂe piloti; tutu
i brevettati delle souole di pllotaggio; piloti
veterani: tuttl gli ufficlali del Corpo aero-
hautico aventi 10 anni di servizio e 1800 ore
i pliotaggio; capi piloti: tutts gt ufficiali
del Corpo aeronautico aventi 20 anni dy ser-
vizio e 2000 ore ¢! pllotaggio. opoure 16
annj di servizio e 3000 ore ai volo.

NEL PERIODO df 7 mest dal 1, dicembre
1939 al 30 giugno 1940 verranno strulte 9292
reclute iscrittesi al varl corsi d'istruzione
delle scuole neronautiche tecniche dell'eser.
cito e delle scuole
m-mdn cMII

sul camwo dell'onore il mag-
nor(- pllota tecesco Ermesto Bursaller, che
durante la guerra mondinle aveva apparte-
nuto alla lesgendaria souadrighia da caccta
dell'c Asso » Manfredo von Richtofen.

SONO STATI QONSEGNATI all'Armata
aerea francese | primi 8 del 24 apparec
“cquistati con fond! raccoltl dal cittadini
francesi.

PRIMA sari nell’Afri.
<ca Orlentale Inglese una grande scuola avia-
toria ver | del niloti
L'EFFICACIA della difesa antiaerea nHnlan.

eviden

come si verifica mﬁm da aqualche tanoo
l SOVIETICL perduto finora oltre
mmdn nelh lnul contro la Finlan-

dia ¢ le operazion! aeree richiedono
2 milioni di litri di benzina disconibill ne-
che

E' STATO INAUGURATO nell'aeroporto di
Madrid un collegio leron-uuco 1 cul allievi
seguiranno un corso to di studi aero-
nutict per la durata di 5 anni.



La forma del trave costituente la parte
resistente della fusoliera ¢ stata da noi gia
indicata quando abbiamo gettato le basi
del progetto. Si tratta di una lunga scato-
la, a sezione rettangolare nella parte ante-
riore e triangolare nella parte posteriore,
costituita da parti in compensato di pioppo
riunite agli spigoli con correnti in abete.
che hanno appunto la funzione di resiste-
re alla flessione, oltre quella costruttiva di
consentire l'unione e lincollaggio. Il tra-
scurare il contributo del compensato alla

come abb! fatto
ptr il longherone alare, non ¢ giusto, per-
ché qui esistono, specialmente dove | mo-
menti flettenti sono piu alti, due vere e
proprie solette, una tesa ed una compressa
costituite dai fogli di compensato superio-
re ed inferiore, nel caso della fiessione ver-
ticale, e destro e sinistro nel caso della
flessione laterale. D'altra parte, poiché pre-
vediamo di usare fogli molto sottili, non
dobblamo farci illusioni sulla loro attitu-
dine a resistere a compressione, dato che
non staremo certo ad irrigidirli fittamente
con correntini e trasversali

Possiamo sempre immaginare, perd, cne
almeno una striscia di compensato, largs
circa quanto f correnti di abete, lavori con
essi, Intendiamo cioé¢ che non soltanto la-
vori con | correnti il pezzo di compensato
che ad essi é incollato. il che & senz'altro
evidente, ma anche un altro pezzo adia-

trave. ma un po’ piu dentro, e cioé divi-
diamo per 365 cm., avremo
78.000

36.5

avremno cioé i) valore della forza, in kg., che
comprime i correnti inferiori e tende i su-
periori o viceversa, secondo il senso che si

= 2140 kg

considera
,y_

%
/
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cente a questo, che non si pud in
ognl caso. per la presenza del corrente
vicino.

D'altra parte, anche il corrente stesso ¢
i un certo modo stabilizzato dalle pareti
continue in compensato, ¢ i due elementi
in sostanza si ailutano a vicenda, Per sem-
plificare le cose, trascuriamo nel calcolo il
contributo alla flessione del compensato.
ma_aumentiamo la resistenza unitaria del
legno costituente | correnti, in modo da
tener conto di questa collaborazione,

Terremo, per i correnti di abete, un va-
lore della sollecitazione unitaria massima
a rottura di 6 = 500 kg/cmgq.

Esaminiamo adesso la nostra struttura
resistente. Essa & costituita, in sezione, da
quattro aree elementari di legno, distan-
ziate dal compensato, che dobbiamo riu-
nire due a due per il calcolo secondo che
consideriamo la flessione verticale o late-
rale. Per la prima, siamo in sostanza nel-
I'identico caso del longherone alare, salvo
che i due correnti superiori, costituenti la
soletta superiore del trave, potranno essere

tesi o . dato che
per ipotesi gli impennaggi si considerano
agire in ambo i sensi egualmente. Possiamo
dunquc applicare le stesse formule che per

alare, e

.uuuu- h del trave l'altezza mlenn m
e quindi lo spessore di soletta e in defini-
tiva le sezioni dei correnti, In ouesto caso
perd risulta pil speditivo e non meno esat-
to un sistema piu che

Questo sforzo va diviso fra | due cor-
renti e percid su ciascuno di essi grava la
meta, ossia 1070 kg. Siccome ogni corrente
@ di legno da 500 kg./cmq. dovra avere
una sezione di 1070/500 169 cma. circa,
e cié sard quadrato con un lato di 13-14
mm, Possiamo adesso vedere come vanno
le cose per la flessione laterale. Qui abbia-
mo, come gid abbiamo visto a suo tempo,
un momento flettente laterale di 46,200
kg./cmq, e l'altezza del trave che in que-
sto caso & la larghezza delle fusoliera, & di
57 cm. sopra e 51 cm. sotto.

La fusoliera infatti & pil stretta sotto che
sopra Rendiamo, ver sicurezza, il valore
minore di 51 em., togliamo i soliti 2 cm, e
troveremo 46200/49 = 940 kg.. che andran-
no ancora divisi per due (due correnti per
parte) e poi per 500, per avere | emq. di
superficie. Si vede subito che la flessione
laterale da luogo a sollecitazioni molto
meno gravi di ouella verticale, in questo

CAS0.

Prima di decidere senz'altro il tipo di
corrente da adottare, verifichiamo ancora
ccme vanno le cose in un‘altra sezione, ad
esempio a metd strada fra il punto adesso
considerato e la coda, Qui il momento flet-
tente verticale ¢ di 31.200 kg.cm. e quello

la superficie del corrente, in sezione, con-
centrata mnel suo baricentro, poco al di
sotto dell'involucro della fusoliera di cui
fa parte.

Possiamo inoltre fare I'ipotesi che ognu-
no dei quattro correnti sia quadrato in
sezione e che essi siano tutti e quattro egua-
Ii. Cid é opportuno anche per comodita di
incollaggio. Supponiamo ora di voler cal-
colare la sezione in nza dell'at-
tacco alare posteriore, dove il momento
flettente & massimo. Esso, come abbiamo
visto a suo tempo, & qui di 78.000 kg.cm.

Se noi dividiamo tale valore per l'altezza
del trave di fusoliera in quel punto, che &
di 385 cm,, diminuita di un paio di centi-
metri per tener conto del fatto che il cen-
tro del corrente non sta sull'esterno del

di 23.800 kg.cm. L'altezza della
fusoliera & di 35 cm. e la sua larghezza &
di 41 cm. sopra e 10 cm. sotto, 11 trave &
qui gia molto appuntito, Per la flessione
verticale, 1a superficie da assegnare al cor-
rente sarad dunque, al solito,
31,200
————— = 095 circa.
33 x2x500

Per la flessione laterale, i correnti di
sotto, vicinissimi fra loro e all'asse neutro.
lavoreranno ben Immaginiamo che
tutto lo sforzo sia sostenuto soltanto da
quelli di sopra. distanti fra ool r4l cm.. e
calcoliamo allora:

23.800
— = 1,22 cmgq.
39 % 500

In sostanza, comungue si consideri la
cosa, basta poco piu di un centimetro qua-
drato di sezione per ogni corren

Sembrerebbe dunque opportuno, mlm
mente a quanto abbiamo fatto per l'ala, di
far diminuire gradatamente la sezione dei
quattro correnti di fusoliera, dall'avanti al-
l'indietro. Se perd riflettiamo al fatto che
un listello di 1,5 cm. di lato. quadrato, pesa
per metro lineare poco pill di un ettogram-
mo, vediamo subito che non & proprio il
caso di risparmiare quei pcchi grammi alle

spese di molto lavoro

e col rischio di com-
promettere gli incol-
laggi all'unione delle
paret in compensato,
Prenderemo percio,
per tutto il contorno
del trave di fusolie-
ra, il listello quadra-
to di 15 mm, di lato
come corrente unifi-
cato normale, e con

questo uniremo le
fiancate, il fondo e il coperchio del trave.
Le sezioni avranno l'aspetto delle due ora
calcolate, che sono indicate in scala nella
fig. 12 e rappresentate una dentro Ialtra.

(Continua)

Elic Maggl. Tripoli. — Un disegno di li-
bratore del solito tipo da scuola, adatto al
yenere di lanci che tu vorresti fare, si trova
allegato al libro « Il volo a vela», di Bono-
mi e Silva, edito a Milano nel 1932, che
costa L. 15. Si tratta di una serie di disegni
in piccola scala, ma completamente quota-
ti, in modo che chiunque pu¢ riprodurre
l'aliante completo con wmnezzi modestissimi.
I disegnli, e cioé il progetto, sono ripro-
dotti dagli originali della casa Volckmann
di Berlino. Non escludo affatto che, al gior-
no d'oggi, si possa fare e desiderare di me-
glio, cioé un apparecchio ari piu leggero
rd efficiente costruibile con altrettanta faci-

-©

lita, ma mon mi risulta che ci siano tavole
pubblicate del genere a portata di mano e
di borsa, Segui attentamente lo « Studio di
un veleggiatore » pubblicato da « I'Aquilo-
nen e vi apprenderai molte cose utili, Per
il resto, forse in seguito si potra fare di
piit_nel genere da te desiderato.

Renato Botta, Belluno. — Il libro che
domandi sulla tecnica dei veri aeroplant,
esiste ed é intitolato « Nozioni Elementart
di Progettazione dei velivoli». E’ edito dal-
la RUNA a cui bisogna richiederlo, come
2 volume della Biblioteca dell’Aeromodel-
lista e costa L. 5. I «tutt'ala» decollano,
come ogni altro velivolo, con la manovra
dei timoni di quota, che stanno sul bordo
d'uscita dellala stessa, analogamente agli
alettoni, ma naturalmente monm hanno i
movimento alterno, come questi ultimi, ben-
si concorde. Il timone di direzione, in al-
cuni « tutt’ala», non c'é affatto, potendosi
quest’organo anche eliminare e sostitufre
con alettoni di adatte caratteristiche e di-
mensioni, aventi la proprietd di comferire
al velivolo momenti d'imbardata di senso
opportuno, Il decollo degli alianti in pen-
dio, senza rimorchio, é di pratica corrente,
a mezzo di elastici. Certo, su un pendio
adatto e con vento adeguato si pud addi-
rittura fare a meno di ogni traino e.. but-
tarsi gitt, ma non te lo consiglio. L'aliante
da te indicato porta benissimo 1 tuoi 60 kg.
con l'apertura di 8 metri, Quello che conta
¢ piuttosto la superficie.

Bruno Carletti, Fano. — Il veleggiatore
« Mit 17 Merle » é adattissimo allo scopo, ma
tgnoro assolutamente se sia in vendita e
non credo che se ne diano le tavole costrut-
tive. Per Uesistenza di queste, vedi anche
la risposta a Elio Maggi. Non mi risulta
che finora ditte serie italiane abbdlano pre-
parato tavole costruttive di veleggiatori per
la riproduzione «in casa», ¢ il costo di-
pende molto da quello della mano d’opera.
Il materiale occorrente per un veleggiatore
come tu desideri pud costare probabilmen-
te dalle due alle quattromila lire, In ogni
caso é necessaria fa lianza sulla co-
struzigne da parte di un ingegnere del Re-
gistro Aaeronautico Italiano, e ti consiglio
di metterti in contatto per prima cosa con
quello addetto alla tua zona, nel caso che
ti decidessi ad intraprendere una effettiva
costruzione di aliante.

L'ING. AERONAUTICO

Luigi Mariani é
l'ideatore e il costruttore di
un originale velivolo con i
quale si ripromette di risol.
vere il problema del
muyscolare.

Il romano

volo
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Continnazion numero precedente;

L'AEROMODELLO IN SCALA

La questione, se sia opportuno o no ridur-
re in scala Je forme esterne di veri aeropla-
m o veleggiatori, per progettare degll aero-
maodelli capaci di volare. & fra le ptu discus-
se tra gli acromodellisti, che si dividono qua-
< nettamente in due campi distinti ed op-
posty. Alcuni, che possiamo considerare gli
estet: ad ogni costo, sostengono senzaitro
¢he un aeromodello che non assomiglia al-
meno molto approssimativamente ad un ve-
roplano non ha ragion d'essere, perche
¢ inutile veder volare per mezz'ora un ba-
stone con le ali, se questo non ha niente o
¢he vedere né con un aeroplano, né con un
altro qualsiasi oggetto in volo, o uccello, o
insetto. Altri, che possiamo dire | fanaticl
della durata, sostengono invece che. riducen-
do in scala con nolosa pedanteria ic forme
det veri apparecchi, non si arrivera mai ad
uttenere caratteristiche di volo paragonabili
a4 quelle che si raggiungono con un pro-
getto appositamente elaborato per lo spe-
ciale scopo che si intende raggiungere, E
chiaro che in le ce il

e aeromodelli tendono ad un fine unico: la
riduzione della resistenza aerodinamica pas-
siva, compatibilmente con le esigenze di
spazio, installazioni. stabilita, ecc. Dobbiamo
pol riconoscere, a difesa degli esteti, che
effett c'é poca a co-
struire | vecchi tubl o bastoni volanti. che
non danno in volo molta soddisfazione al-
I'occhio, E' indubbio che il costruttore di
aeromodelll & sostanzialmente un aspirans
te progettista di aeroplanl, almeno nel pro-
fondo de] suo sentimento interno, che non
potendo logicamente dedicarsi a tale diffi-
cile arte, si contenta di un surrogato pil
modesto, con l'enorme vantaggio di poter
costruire tutto con le proprie mani e molto
pili presto ed economicamente del suo pil
anziano e mvidialo modello. Per di pil
I'aeromodellismo italiano ha una sua tra-
dizione di estetica ¢ di serietd, che va man-
tenuta e sostenila col progredire della tec-
nica e con ta diffusione di questa attivith
in ™o i mondo. L'aeromodello italiano
a essere percid. oltre che molto effi-
ciente, anche molto piacevole a vedersi
v si deve riconoscere che molto contribuisce
all'aspetto esterfore unu certa somiglianza
con i veri aeroplani. D'altra parte dobbia-
mo invece asserire che, quando si tratta di
gare, a tutti i costi bisogni elevare le ca-
ratteristiche di volo, ed & percid che gh
aeromodelli da gara vanno acquistando fra
not una loro ecleganza particolare, che ri-
sulta dalla preoccupazione ¢i esaltare le
qualiti di volo con forme razionali, e per
ci0 piacevoli all'occhio, ma un po’ lontane
da guelle dei veri aeroplani, che hanno esi.
genze strutturali ben diverse.

torto e la ragione, ¢ vedremo di far luce
un poco tra le complesse opinioni dei liti-
ganti

Abbiamo mtanto avuto occasione di ri-
cordare, fino dal principio. che aeroplani

adesso in dettaglio quali so~
no le caratteristiche det veri apparecchi
che male si prestano alla rioroduzione sul
modello.

Anzitutto, tranne negli acromodelll con
motore a scoppio (che escludiamo da que-

VELEGGIATORI

ul campo di Monza, durante
,n-’nllz aeromodellisti

—a
L'AQUILONE

L'aeromodellista Pierre Bret

ha costruita guesta copis del

nostro « V. T, 3» progettato
da Travagli

ste discussioni perche id e si pre-

stano molto bene alle riproduzioni fedeli
in scala, anche perché consentono I'uso di
una scala non troppo piccola). mancano nej
modello le masse molto concentrate. come
il motore, | piloti, | serbatol, Specialmente
a causa di cio. mentre in fenere si rag-
giunge bene |l centraggio dei velivoll con
una fusoliera assai corta anteriormente, il
modello deve compensare il peso della co-
da e degli impennaggl con una parte an-
teriore prolungata, che jo fa differire a pri-
ma vista da un vero aeroplano. Nei modelli
veleggiatori di una volta, nel riprodurre git
. sl montava percid un contrap-
che essendo poco visibile ¢
veniva trascurato dall'oc-
chio ¢ lasciava al modello una certa este-
tica non ssradita. Questc contrappeso
escluso dagli attuali regolamenti e del re-
sto & sempre un artificio ol che una ra-
gionevole soluzione. Si cercheria percid di
spostare il pii possibile in anti | pest
interni, negli acromodelli ad elastico avan-
zando la matassa, che non si fark arrivare
fino all'estrema ccda, nei veleggiatori cu-
rando al massimo la leggerezza della parte
posteriore della fusoliera ¢ degli impen-
Daggi.

Gli impennaggi stess) sono oggetto di di-
scussione e non senza motivo, 1 plant di
coda dei veri apparecchi tengono sempre
conto del fatto che, essendo costituiti da
una parfe fissa ed una mobile. sono azio-
nabill in volo in modo da variarne leffl-
cacia a volonta del pilota,

Cid non avviene nei modelli, ¢ a paritd
di stabilita effettiva, ossia tenendo conto
che alla stabili'a conseguente ad inizi di
manovra nell'seroplano si sostituisce nel
modello una stabilita propria di forma. gli
impennaggl dovranno essere proporzional
mente maggiori, Altre notevoll differenze
si riscontrano nell'effetto di montanti ¢
fili. E' noto agll sperimentatori dei tunne!
werodinamici che leffetto di scala si fa
encrmemente sentire proprio su ouesti ele-
ment del velivolo. A parte il fatto che un
filo o trante del vero apparecchio dovreb-
be venire riprodotto sul modello con un filo
talmente sottile che non si troverebbe ma-
terialmente e non avrebbe nessuna resl-
stenza. anche se la riproduzione in vera
scala fosse possibile, la resistenza aerodi-
namica sarcbbe enormemente superiore a
quella che in proporzione si dovrebbe avere.
E' per questo che sul modelli destinati alle
preve al tunnel montanti e fili non si ri-
producono, e il progettista ne tiene conto
col caicolo senza introdurll nell'esperienza
effettiva, Questa regola ¢ una delle pit im-
portanti che il progettista di aeromodelli
m scala deve tenere presenti se non vuole
ridurre in modo sgradevole le caratteristi-
che di volo dei suoi modelli

In sostanza, per chi desidera dedicarsi a
questa branca tutt'altro che poco interes-
sante dell'aeromodellismo, costituita dalla
riproduzione in scala di aeroplani e veleg:
glatori verl. in aeromodelli capaci di vo-
lare, si elencare alcune norme, ge-
neralmente accettate anche nelle gare, di
cul, specialmente all’estero. ne esistono non
poche.

Per quanto riguarda «che cosa Va ripro
dotto e che cosa va tralasciato » si pud dire
che, osservando un vero aeroplano a tale
distanza da farlo sembrare all'occhio pic-
colo come il suo progettato modello in sca-
Ia, molti particolari non si vedranno af-
fatto e risulteranno solo le linee e le masse
piu importanti. E' questo che va riprodotto
ne] modello, senza esagerare poi nell'oma-
mentazione ¢ nelle pitture, che fnirebbe-
ro per risultare pii prominenti del vero.
Quanto alle effettive dimensioni, ) rego
lamenti di solito una modesta

pn de] plang oriz-
zontale di coda, del 10 per cento o

cento. che sfugge generalmente all'occhio
e si ripercuote in modo benefico sulle ea~
ratteristiche di volo.

Del resto, sta all'aeromodellista scaltrito
lo scegliere convenlentemente il suo proto-
tipo, Nessuno sari cosi poco furbo da sce-
gliersi per un aeromodello In scala che ha
intenzione di far volare con successo da-
vant! agli occhi sempre critici dei colle-
ghi, un biplano con molte campate, mon-
tanti e fill, corto di naso e scarso di im-
pennaggl. Con tanti aeroplani, ¢ tanto di-
versi fra loro, che ¢l sono in giro ¢ ripro-
dotti da per tutto, sard faclle scegliersi un
monoplano adatto’ allo scopo, con la fuso-
liera lunga e slanciata, gli impennaggi ab
bondant. I'ala non eccessivamente rastrema-
tu e disposta pinttosto al centro dell'appa-
reechio. Un po' di praticaccia fard il resto
¢ non sono proprio | nostri ragazzi, al-
quanto svegli e smaliziati, che hanno bi-
sogno di consiglt quando si tratta di.. ar-
rangiarsi

(Continua

Ugo Let
composit! debbono essere studiati con curs
per ottenere la resistenza nel senso dovutn.

Milano, I sistem! cos*ruttivi

Per fare un esemplo. un listello 8 T 0 & C
resiste, alla torsione, pii di un listello a L
anche alla flessione la resistenza del prim!
& superiore a quella dell'nltimo, ma general-
mente questo & sufficiente se sl tratta dl
soln flessicne L'aquilone pubblichera alcune
note sulle avvertenze da seguire nella costru-
zlone di complessi costitult! in questo modo,

Serpone. Torino. La diminuzione dells
corda é causa di un peggioramento delle ca-
ratteristiche aerodinamiche. poiché 1l flusso
non é pii regolare. Un profilo di corda molto
plccola pud essere PAragonato ad una lastrs
sottile intorno alla quale st ha un flusso
vorticoso wnche alle minime incidenze. e nella
quale 1) distaceo dei flett] avviene allo spi-
golo anteriore. Comprend! faclimente che In
un‘ala troppo rastremata. | profili di estre
mith. biconvessi ¢ piuttosto sottill. non rap-
presentano altro chie una resistenza notevole,
senza dare minimamente | requisiti di stabl.
lth dell'sls che si otterrebbero se la loro
corda fosse maggiore. La pratica insegna che
non é opportuno adottare corde inferiori a
10 centimetri

Carlo Vanga. Trento, Sulla stabilith la-
terale del modelll pubblicheremo presto un
lungo articolo di Travagll Ti conviene di
attendere, poiché in esso troveral risposta a
tutte le tue domande. Io. In una di queste
corrispondenze brevi per ovvie necessitid. non
potrel mai soddisfarti pienamente, poiché |
tuol quesiti sono numerosi e pluttosto com-
plessi

Setmmia Volante, — Per le tavole devi in-
dirizzare alla nostra Amministrazione, non 3
me. Anche la faccenda del balsital verrd pre-
sto risolta: per ora non esistono che pro-
gettl. Quello che importa & che Il balsital
esistal Non fare il carrello. come lo hal ac-
cennato nello schemetto disegnato in fondo
alla lettera. Pallo molto, ma molto piu sem-
plice Tutte quel trallcclo, per un modello
tanto leggero. é perfettamente inutile, e,
vorral o,

Usa del Mlo un po’ pla grosso, Le ruote le
puol fare anche di balsa. visto che tu, fortu-
nato mortale, sel possessore di una cosi in-
gente quantith di questo prezioso materiale.
Di al tuo amico di fare quel disegnl in in-
chiostro i china, nitidamente, su carta bian-
ca: non occorre che sia da disegno. ma che
sia blanca. si!

GIAR.
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LO STUDIO DELLE CORRENTI
DI PENDIO

Oltre allo studio del flusso intorno a pro-
fili d’ala e dei fenomeni ad esso inerentl
di portanza e resistenza, la vasca a circo-
lazione d'acqua da la possibilita di rendere
alla perfezione l'andamento delle correntl
di pendio.

Per questo studio sono state poste, con-
tro la parete opposta alla finestra di illu-
minazione, delle sagome di pendii di di-
verse forme: dalla fig. 11 alle fig. 16 sono
rappresentati pendii semplici, dalla fig. 17
alla fig, 19 sono rappresentati dei pendil
complessi, con due elevazioni

L'osservazione delle figure 11. 12, 13, 14,
15. 16 rende manifesto il diverso compor-
tamento delle correnti di pendio; le zone
utili sono racchiuse dalle linee a tratto ¢
punto; le zone vorticose sono limitate dalle
linee a tratti.

Quando 1 declivi sono poco accentuati,
sia sopravento che sottovento (fig. 11). e
fra loro, I & debole.
i filetti fluidi si distaccano alla sommita.
la zona vorticosa sottovento all'ostacolo &
poco accentuata ed il limite di essa non
si eleva al disopra della massima quota
dell'ostacolo stesso.

L'ostacolo rappresentato nella fig. 12, con
pendii pil accentuati, ad andamento ret-
tilineo sopravvento e non raccordati fra
loro, ma divisi da un angolo alla sommita,
produce una zoua d'ascendenza migliore.
1l distaccc dei filetti fluidi genera una
zona vorticosa. sottovento, limitata da una
linea che all'incirca, I’
del pendio sopravvento: la zona vorticosa
assume, pill appariscentemente, J'andamen-
to della scia di Karman. con vortici che
si formano nel punto di distacco dei filetti
fluidi. ;

Nella fig. 13 si vede un pendio ancora
piu ripido sopravvento, ma piu pianeg-
giante nella parte sottovento, Il limite su-
periore della zona vorticosa si innalza an-
cora. e si forma una seconda onda di ri-
succhio, ouella che genera il « Moazagotl ».
corrente ascendente situata a notevole di-
stanza sottovento al pendio, e piu alta della
zona di ascendenza del pendio.

Nella fig. 14 si ha, sottovento all'osta-
colu. una zona piana: la corrente ascen-
dente del pendio si appoggia sulla zona
vorticosa. dando ancora un debole effetto
sopra e anche piu indietro della sommita
dell'ostacolo: la zona di ascendenza della
seconda onda ¢ pill accentuata che nel caso
precedente.

La fig. 15 rappresenta un pendio ripido
sottovento. La zona vorticosa risuita ab-
bassata, e non si forma la seconda onda.

Nella fig. 16, infine, ¢ rappresentato un
pendio a picco sopravvente. L'ascendenza
¢ poco notevole. ed e contenuta in uno
spazio lontano dal pendio, negli strati in-
feriori, Infatti in basso, si forma una zona
vorticosa, che fa da cuscinetto e sulla quale
scorre l'ascendenza utile, che tocca il pen-
dio solamente nella parte superiore.

Nelle figure 17. 18, 19 si vedono dei si-
stemi di pendii e contropendii, con diverse
altezze e andamenti. Negli avvallament| fra
le sommita si forma sempre una zona vor-
ticosa di notevole turbolenza: si rende
chiaro il concetto che non bisogna mai
tentare di volare. o di far volare dei mo-
delli, dal secondo pendio. In questa zona
il volo ¢ destinato ad un sicuro insuccesso,
Nel caso della fig. 19 si vede chiaramente
che lungo il secondo pendio la corrente ¢
addirittura discendente.

Da tutte le figure poi si deduce che la
corrente ascendente di pendio non arriva
@ grande altezza al disovra del pendio: per
il lancio dei modelli é dunque necessario
eseguire i lanci non dalla sommita, ma da
una posizione il bassa, sul pendio soprav-
vento. Infatti il lancio eseguito dalla som-
mita avrebbe per risultato una scarso gua-
dagno di quota e i) rapidc trasporto del
modello nella zona di ‘urbolenza con ine-
vitabile rapida discesa,

Un ultimo esperimento é stato eseguito
sulla formazione del vennacchio di nuvola
che spesso & possibile vedere alla sommita
di montagne appuntite ed isolate (Monte
Cervino, Monte Amiata e simili), che pren-
dono cosl l'aspetto di vulcani. A molti sara
capitato di vedere ouesto fenomeno abba-
stanza comune.

Ecco nelle figure 20 e 21, rispettivamente
viste dall'alto ed obliquamente di fianco,
una piramide triangolare, il vertice della
quale & situato a poca profondita sotto il
livello dell'acqua. Si vede chiaramente, so-
prattutto paragonando fra loro le due figu-
re, un vortice che varte dalla cuspide, con
l'aspetto vero e proprio del pennacchio di
un vuleano. In queste due fotografie la cor-
rente investe la piramide contro uno spi-
golo di essa: questa posizione della pira-
mide relativamente alla corrente é indi-

cata con 1. Tl vortice ¢ abbastanza rac
colto.

Nelle figure 22 e 23 la piramide ¢ collo-
cata con una faccia llela alla

gueste prime notizie tuttavia, spero, saran-

no utili a chi pill si interessa e interessanti

un po’ per tutti. magari anche profani, e
la i

della corrente: posizione 2. 1 vortice si
forma ugualmente dalla cuspide. ma & piit
allargato e irregolare.

Nelle figure 24 e 25 la piramide oppone
alla corrente una delle facce, nella posi-
zione 3, contraria alla posizione 1.

Il vortice che parte dalla cuspide ¢ an-
cora piu largo e piu irregolare.

Nelle tre viste laterall si nota che il vor-
tice si abbassa, dietro la cuspide, nella po-
sizione 1 della piramide, a causa del ri-
succhio prod dalla faccia v
nella posizione 2 il vortice rimane all'al-
tezza della cuspide perche¢ la forma di
uscita della corrente é migliorata: nella
posizione 3, nella quale sottovento si ha
uno spigolo, forma migliore per l'andamen-
to del flusso, il vortice si innalza legger-
mente dalla cuspide

Con questa esperienza ha termine la se-
rie delle prove che sono state eseguite per
mettere a punto la vasca e per determi-
narne T'utilita.

Sotto quest'ultimo punto di vista non vi
sono dubbj essere questo uno dei mezzi pil
persuasivi e piu efficaci per la dimostra-
zione degli elementi che devono essere la

che sl sta prepa-
rando una dotazione didattica per le scuole
di aeromodellismo che sia utile quanto pin
& possibile.
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base de] lavoro degli € non
solo degli aeromodellisti per ottenere i mi-

gliori risultati. Se pure non sono reali
bili misure precise, | fenomeni sono ben
chiari per cid che riguarda la teoria, prove
di modelli di profili, e per cidé che riguarda
la pratica, prove di modelli di vendii, per
Ia migliore scelta dei luoghi di lancio, che
spesso si vede compiere in maniera com-
pletamente contraria a quella giusta,

11 lavoro da compiere con la vasca & ap-
pena al principio, poiché & ese-
guire una serie completa di esperienze, del-
le quali sard data notizia di mano in mano:
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La tns!ormmone in aucmodeuo di un

in scala e eenamio di rlprodum T'aspetto
del vero apparecchio, é un problema di at-
tualitd, nel campo aeromodellistico. L'aero-
modello Lupus 7, di cui I'Editoriale Aero-
nautica mette in vendita la tavola costrut-
tiva completa, con tutti i particolari al ve-
ro, al prezzo di L. 12, & appuno un mo-
dello ad elastico di modeste dimensioni
(apertura 1 metro) riproducente esattamen-
te un

monoplano ad ala bassa. L'apparecchio pro-
totipo €& infatti il « Caudron C-860», acqui-
stato recentemente dal Governo francese
per il pilota André Japy. allo scopo di bat-
tere alcuni primati di categoria. La scelta
¢ caduta su guesto apparecchio per varie
ragioni. Anntuno la grande lunghezza :
ella nel
modello che lo riproduce, la sistemazione in
posizione opportuna di una lunga matassa
a treccia, capace di fornire buone durate
di scarica. Inoltre, la fusoliera si prolunga
notevolmente anteriormente all'attacco del-
I'ala, il che rende molto piu agevole, sul
modello, il centraggio in corrispondenza del
longherione anteriore alare, come & deside-
rabile nel nostro caso per avere buone ca-
ratteristiche di volo. L'aeromodellista con-
trollera infatti questa posizione corretta del
baricentro, prima di iniziare qualsiasi volo
di prova, e la correggera eventualmente
con pesi. se non risultasse dove indicato.

Il Lupus 7 non presenta speciali dlmccl-
ta di € si pud
aeromodello ad elastico di struttura cor~
rente, essendo a scheletro in correntini o
tranciati di pioppo, con ordinate in com-
pensato e centine in tranciato, e copertura
in carta pergamena sottile per la fusoliera
e velina per l'ala, L'ala stessa, in un sol
pezzo, ha le due semiali riunite da guance
in compensato che le conferiscono un V
laterale di circa 8 gradi. ed ¢ stabilmente
fissata alla fusoliera, sotto cui si incastra,
con ferma-campioni metallici. Non é esclu-
so di poterla fissare con elastici, ma si ri-
tiene poco utile lo smontaggio di un aero-
modello di solo un metrg di apertura alare
La robustezza/dell'ala a flessione & assicu-
rata da quattro listelli longitudinali, costi-
tuenti un longherone assai leggero, La resi-
stenza a torsione & assicurata dal rivesti-
mento, che dovra percid essere ben teso e
verniciato. La fusoliera ha ouattro listelli
laterali di forza (due superiori principali e
due inferiori secondari) che corrono oriz-
zontalmente dal musone alla coda. La for-
ma & completata con tondini di pioppo. Si
dovra mettere ogni cura per alleggerire al
massimo tutte le strutture, utilizzando il
pilt possibile soltanto pioppo. L'intaglio in-
feriore in cui si infila la parte centrale del-
T'ala viene riempito con un tassello di ma-
teriale leggero, incollato all'ala stessa.

Nella costruzione del Lupus 7 sono state
previste alcvne interessanti novita, o al-
meno ! di sistem
stici meno frequenti. Nel musone, dove si
infila l'asse dell'elica, che porta anterior-
mente un dispositivo di scatto libero, vi
sono due diaframmi forati, che sostengono
I'asse stesso in due punti, assicurandone
l'allineamento senza aumentare troppo lo
attrito. Fra i due diaframmi & un riempi-
mento leggero molto svuotato, L'elica stes-
sa @ di un tipo speciale, a pale in compen-
sato curvate, di progettazione studiata in
G dal noto di _modelli
¢ di alianti Lippisch. Ogni paia viene co-
struita con tre strati di compensato o tran-
ciato sottile, avvolti per I'incollaggio su un
cilindro di legno, o, meglio, di vetro, che
pud anche essere una bottiglia comune,
avente l'ufficio di stampo.

Si unge prima la forma vi si avvolgono
gli strati bene spalmati di colla alla casei-
na. e si pressa il tutto con stretti avvolgi-
menti di elastico,

segno della pala venga disposto esattamen-
te parallelo all'asse del cilindro, quando si
riporta la sagoma. Si ottengono cosi due
pezzi di corteccia cilindrica che vanng riu-
niti da un mozzo, costituito da una bac-
chetta quadrangolare di tiglio o di noce.
portante gli intagli inclinati che sono indi-
cati sulla tavola e, naturalmente, il foro
per il passaggio dell'asse. Le pale vanno
infilate negli intagli e incollate con grande
cura. Dopo asciugamento, con un temperino
sl modella il mozzo e con una raspa si da
alle pale l'arrotondamento sul bordo d'at-
tacco e l'appuntimento al bordo d'uscita.
Queste eliche risultano meolto leggere e as-
sai efficienti, perché di nroﬁlo sottile e di
passo razionale e progress

Un‘altra particolarita mteressame e il
carrello in legno a gambe separate a sbal-
20, per cul song disegnati separatamente i
vari pezzi. La gamba di forza, in compen-
sato, porta lateralmente. distanziate da
spessori adatti, due guance in compensato
sottile, fra cuj si alloggia la ruota.

Ogni semicarrello risulta cosi ben care-
nato e assai estetico, e viene fissato ad una
delle centine dell'ala con bulloneini di allu-
minio e una forte incollatura alla caseina.
Sul dorso della fusoliera & una carenatura
per il posto di pilotaggio, in cartapesta.
Questa si fa su una forma di legno, 0 an-
che di cera, incollando con colla d'amido
vari strati di carta leggera l'uno all'altro.
sagomandp poi l'orlo con le forbici, quando
& bene asciutta. La carenatura si fissa in
posto con colla.

Interessante ¢ anche il montaggio e

convesso 4 mederata curvatura (e infatti
il NACA 6412 pubblicato anche sulla tavo-
la A. P. 15 de L’aquilone) e le corde alari
sono tutte di dimensioni sufficienti, 'effet-
to sostentatore deve risultare assai buono,
anche alle normali incidenze per cui é pre-
visto di usarlo. Si notera che l'ala viene
calettata sulla fusoliera con _una piccola

positiva. I} ¢ quandg ci
si sia assicurati della posizione del baricen-
tro, va fatto esclusivamente col piano oriz-
zontale di coda, e si cerchera di notare la

—A——
L'AQUILONE

dare al nuovo elicottero una particolare im-
portanza per il fluso dei passeggeri alle linee
aeree Mentre

occorrono 40 minut] per recars! alla stazio-
n delle «Imperial Airways» con il nuovo

possibile stabilire 1 collega-
menti tra l'aeroporto ed il centro di Londra
in soli 5 minutl.

ANAGRAMMA DIVISO
La gilornata dell’Ala

Imponente, magnifica XXXXXX.

quella che ogni anno, per voler del xxxx

nel clel dell'Urbe nol vedrem spiegata,

e che 1l valore altissimo

gella nostra aviazione porra in luce:

gare di volo eccezionall e nuove

saran quel di compiute

e ardimentose prove

con nuovi tipf di XXXXXXXXXX
INDOVINELLO

Per Il timor delle incursioni aeree
molti paesi ormal 'han decretato

ed or delle metropoli

egli é di notte Il sire Incontrastato
A vol potrd sembrar forse incredibile
ma sentite che cosa gli succede:

Pl palese s mostra e men sl vede

SCARTO LETTERALE
In alto, nel ciel di cobalto.
inquieto velivolo el guida.
col cuor che il periglio disfida
col braccio che, saldo, non errs.
con occhilo che scruta, che sa
In basso. una zolla di terra
che 11 coltro gia rese ferace
domani dal seno capace
il frutto sperato dara

SCIARADA

E' principlo, si sa, di nobilta

ed anco é adatto a chiudere ogni freno

ma suona amaro. ha un fondo di veleno:

risponde in modo che piacer non fa
Aggiungi ch'é contrario alla morale.

ad ogni vera, umana dignita:

abbassa I'uomo al bruto, all'animale

sia il gluoco o il vino che si triste il fa
Egli comincia adesso la carriera

© 1l tirocinio forse un po’ gli pesa

::;- cl sard qualcuno, almeno 10 spers,

posizicne esatta della linguetta di
di questo, per poterla controllare prima di
ogni volo una volta trovata la posizione

ottim
rf/(w%zrf

La caccia ai lupi con I" 0, — Visto
che le capsule di stricning non impressiona-
no affatto 1 Jup; che continuano allegra-
mente nd assalire | greggi ¢ renne, In Sve-
zla € stato deciso di dare la caccia a Quel
carnivori per mezzo dell'aeroplano, Cosi | pi-
loti scandinavi avranno il divertimento di

regolaggio del piano or di coda.
11 piano stesso & in un sol pezzo, di costru-
zione leggerissima con due soli tondini di
pioppo per longheroni. Nel centro é incol-
lato un tassello di sughero o balsital, in
cui si infila e si incolla una linguetta ver-
ticale di compensato sottile.

11 piano orizzontale si infila lateralmente

al tiro della mitragliatrice, inse-
guendo da baswm guota | nuovi bersagh mo-
bill lungo | soffici tappeti di neve

Un taxi aereo, — La stampa asronsutica
specialmente inglese, si sta molto Interes-
sando di un apparecchio In costruzione pres.
80 Londra, che sard in grado. si dice di tra-
sportare i passeggeri dal centro di una cltti
= quello dl un altra con la stessa facilita

nella fusoliera, dove é lasciato un
vano non coperto dalla carta, e la lin-
guetta si impegna in una fenditura prati-
cata in un blocchetto di sughero, forte-
mente incollato alla fusoliera fra i corren-
ti principali. La linguetta stessa sporge al-

un . ma_con una
welocith quattro volte maggiore, Sj tratie-
rebbe di un elicottero di concezione rivolu-
zlonarta, per i cuale bastery una semplice
terrazza od una piccola piazza come campo
a I.l'ﬂ'o e di partenza

dell’ Raoul Hal-

lora un poco sotto la
un foro della carta. e pud essere percid spo-
stata avanti e indietro. Questi piccoli mo-
vimenti sono consentiti dalla fessura nel
blocco di sughero, ma sono frenati in volo
dall'attrito,

E' chiaro che, esendu la linguetta unita
T al
il blocchetto luDerlore a cui &

ner orfundo austriaco, lavora da molti anni
in Inghilterra per la realizzazione del suo
s0gno: un perfetto elicottero. Exli afferma
che la sua creatura potrd decollare vertical-
mente e raggiungere un'slta quota con I«
stessa velocith del pii moderno caccla (!):
inoltre pud restare assolutamente fermo in
aria ed arrivare ad una velocita di oltre 200
mtgn.. orarie, Il progettists ha voluto tenere

gli
mos!amem.u d essa avanti e indietro si
dell del

per
qualche giorno, Quando il cilindro di com-
pensato & ben secco, si disegna su di esso,
per due volte, invertendo il senso, la forma
sviluppata della pala d'elica, per cui & data
la sagoma esatta sul.ln tavola, al vero. Il

plnm da uv.mza.re per il mgolnsglo del-
Perche la on resti

n terra si mette un piccolo pamno d| com-
pensato, sotto la coda, come é indicato sul
disegno.

viene poi
col temperino o col seghetto. Bisogna fare
attenzione che il cilindro usato per for-
ma abbia esattamente il diametro di 12
cm. e che l'asse indicato con a—a sul di-

Le prove dell Lupus 7 si fa-
ranno possibilmente in un prato con l'erba
alta, per evitare danni all'atterraggio finche
non si & trovato il regolaggio esatto. Poi-
cheé il profilo dell'ala & del tipo concavo-

conto la e la sicu-

nm per questo i1 nuovo elicottero potri
essere pilotato piu facillmente di qualsiasi
altro aerovlano, poiché le difficolta sarebbe-
ro minori di auelle per condurre un‘muto-
mobuv.- Gy ﬂn)ﬂ'“ rlwnxono utilisstmo 1!
caso di at

lomma in qmn\mque punto del percorso,

taxi aereo, dicono gii inglesi. l'appa-
sarebbe I'ideale per I)l uomini di
che debbono spostarsi un punto

affar
allaltro di una ﬂ'rlnde citta Lnol"e si vuol

arlo sulla via

ANAGRAMMA

Al tenace valor del Condottiero,
fu degno xxxxxx il CONQUIStato XXXXXx.

SCIARADA

Questi che a capo della Patrla sta.
che in onore ha rimesso chi era schisve
regge 1l timone e con sicura mano
alla méta la nave condurra

SCIARADA
Un valido campion dell'aviazione.

di esotica famiglla e assal piccante..
mi fece chiuder gli occhi sull'istante.

ANAGRAMMA

Colul che di sclarade si compiace.
€ nel regno di Edipo si destreggia,
se all'Avinzion si dedic:
mentre per gli ampl s
prova ¢ riprova spesso

se mal fosse capace

(cor. nove sole lettere. badate!)
dl anagrammar sé stesso

con le infinite vastita beate

INCASTRO (0xxx00000)
Non visto, ascolta e riferisce astioso
ora plan plan bussando. ora agitato.

© mentre inoltra subdolo, pauroso,
medita 1l morso infame. avvelenato

1 vaga ¢ ondeggia.

*
L splegazione del gluochi contenuty nel
presente numero verra pubblicata nel fa-
scicolo del 3 marzo 1940-XVIII

*

Fra | nomi dei solutori dei gluochi pub-
blicat; In qQuesto numero ne verrd estratto
@ sorte umno, che sara i vincitore e all'in-
dirizzo del quale verrd inviato un lfbro
d'seronautica, Indirizzare, entro sette gior-
nl dalla data del presente fascicolo, la solu-
zione su cartolina postale al Cavaller Pin-
daretto. Editoriale Aeromautica. plazza del
Popolo 18, Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 4
1) Milite - limite

2) Augello - Agello

3) tre more - tremore

4) tedesco

*

Tra | nomi dei solutori dej giuochi pub.
blicat! nel numero € stato estratto a
sorte quello di Ivo Bmm via Ponti 1, Roma.
Al Banji ¢ stato inviato un libro



Disteso sul suo letto, in atteggiamento di riposo, Al-
terto segue collo sguardo la tenue nube di fume della sva
sigaretta.. Ormai non ¢'¢ pil nulla da fare: bisogna ri-
mettersi al destino. Domattina vedra di aggiustare le cose
con | superiori. poi preparera le valige e saluterd per
sempre 1Ttalia.. Perd, quanto c'¢ voluto a persuaderlo, a
convincerlo ad accettare quella offerta! Alberto ripensa
Ia colloquio avuto poco prima in quella stanza medesima:
« Ma, istruttore, persuadetevi: é una fortuna per voi: pen-
sate: la ricchezza, la fama, la gloria.. ». Gia la fama, la
gloria.. per esse egll rinuncera alla sua missione a cul
pur tanto tiene, lascieri la sua casa. la sua

serra la
mente turbata pnux veloci | ricordi del passato. Ram-
menta l'entusiasmo che gia da
zione, I'ardore con cul ha seguito le lezioni pratiche di pi-
lotaggio e l'intima al
del suo primo to. Con gesto meccanico tocca la pic-

“prove pia difficili...

:Q

voglia mm Quante volte Alberto I'ha ascoltata
to,

quel gran cuore di accialo a cui, tante volte, ha chiesto
uno sforzo generoso per ragglungere la méta.. C'¢ in quel
rombo un accento nuovo, strano. che si riflette nell'anima
sua come un rimprovero; cemqueummnmmme
un che sussurra : «Re-
sta, resta, resta..». Alb!rtou-nloce sembra che tutto
adesso vwlh parlargli: anche il volante ch'egli impugna.
anche le leve ch'egli serra; ed in ognuno sente un rim-
provero: « vuol lasciarci? ». E' come se qualiche cosa
di sovrumano lo abbia invaso, come se un fluido lo abbia
ipnotizzato: forse ¢ l'aria che alla quota troppo elevata in
cui egh si trova scarseggia di ossigeno e gli annebbia
le idee....

Ma in un barlume di lucidita mentale Alberto ha in-

quella voce amica gli parli ancora, gli infonda nel cuore
la forza di scegl

brevet!
cola aguila d'oro all'occhiello, che tante volte nei
piu critici gli ha infuso la forza di vincere. Nel campo
decolleranno

Patria. Fama, gloria.. E il suo pensiero corre al gilorne,
forse non lontano, in cui non sara pit il semplice pllota
istruttore Alberto de-Lauris, ma il celebre asso del cinema,
T'idolo di tutte le folle, ed un sorriso di trionfo gli schiude
le labbra.. Alberto ¢ un bel giovane: bruno, alto, porta-
mento fiero e due occhi profondi, quasi spavaldi: il tipo
adatto per lo schermo, Una importante casa cinemato-
gratica di Hollywood gli offre la scrittura per alcuni film
ed una facile e rapida carriera. Egli ha pensato a lungo,
combattuto fra il desiderio di un brillante avvenire e
ramore profondo per la sua Patria che non vuol lasciare,
Poi. sotto le parole lusingatrici dell'americano. ha ceduto.
ha promesso: al piu presto, sistemati | suol affari perso-
nali presso la RUNA, lo raggiungera nel continente ame-
ricano. Alberto si alza, consulta un orario: «Ecco, ¢'e un
piroscafo che parte giovedi da Genova; osgi & lunedi: forse
n tre giorni potrd sbrigare le mie faccende e salpare
all'alba di giovedi. Domattina, al campo, parlerd col pre-
sidente, gli spieghero..». .

- Ho capito benissimo, de-Lauris. Vi si offre una ma-
gnifica occasione per appagare -il vostro spirito orgoglioso
¢ voi naturalmente non ve la lasciate scappare. Bene:
10 cerchero di agevolarvi in tutto. Anzi. siete libero sin da
ora. Perd, lasciate che vi parli come ad un figlio: voi siete
ziovane e potreste esserlo benissimo, Come potete lasciare
il vostro Paese. la vostra missione di pilota istruttore in
questo aerocentro che vi ha visto, ragazzo, correre dietro
ui vostri primi modelli volanti ¢ poi seguire con tanta
passione la scuola di pilotaggio? Come potete, Alberto,
dire addio per sempre ai vostri allievi che vi amano a
quel ragazzi, svelti e allegri. che sino a ieri amavate vol
pure, come un fratello maggiore? Guardate — e il pre-
sidente sl avvicina alla finestra che si apre sul campo —

quei vostri : non sentite quaiche cosa
in voi che si ribella al vostro proposito di partire, che vi
costringe a restare, che vi dice che solo in questo campo,

fra questi velivoli, sotto questo cielo, é la vostra vita?
Alberto ascolta, commosso, le parole paterne del pre

provviso desiderio 51 impadronisce di lui: vuol volare, per
I'ultima volta; lassii, fra in-
tenso, la forza neeesurhpcrmuumd-!oruunpnnw
che non ritarnerd mai pii.. Forse 1| presidente ha npuo

bmevo\o la muchin figura che si allontana..

Nel campo, dove la vita ferve. sotto | raggi benefici dex
zole. fra gli apparecchi della scuola, Alberto sembra ritro-
vare se stesso: mentre si dirige al suo velivolo, qualcuno
lo saluta con oordhllu un collega: egli ricambia con gio-

uasi si che tra breve

conda
dovra lasciare tutto pcr sempre...

Quando nel cielo, solo con la sua macchina portentosa,
si libra in alto fra le nebbie leggere. si getta giu in pic-
chiata, sflora audacemente la cima di un le e poi
di nuovo prende quota e di lassii ancora ripete {1 giuoco
pericoloso, Alberto ¢ felice: sente vibrare in sé ogni fibra
del proprio essere, sente nl::‘:’l loro posto ogni muscolo,

e por
gl ultimi istanti di intima nol- conce
bisogna affogare in questa giostra diabolica il dolore del

senza
Ora ¢ completamente in sé:

‘accarezza

lo sguardo commosso: quante volte I'ha rimirata di
h-l.mnmevolmhnaunwlnue-odl non abban-
donaria mai!.. L'apparecchio procede a regime ridotto
sulla via del ritorno, tuffandosi, a volte, fra i rosel cirri

dove egli ha temprato lo spirito per le Jotte future; ¢ quei
cielo azzurro che gli e tanto familiare, che gli appartienc,
perché ha saputo conquistarselo attraverso prove ardue e

lottando piu volte contro la furia degli ele-
menti... Alberto sorride, fiero; ricorda il motto del Duce
«Vivi pericolosamente!». Tufta la sua giovane vita si ¢
svolta lassit nell'azzurro, in una continua lotta per il pos-
sesso dell'aria, giocando virilmente con la morte, sfidan-
dnheaultph‘l.uacl acrobazie: vlh.ohrhe-nnnllom-

bra protetirice del tricolore. L'America, la ricchezza,

vita facile e dispendiosa? Vane illusioni che crollano di
fronte alla realtd, ipocrite offerte che un pilota italiano
non pud accettare...

Laggil. all'orizzonte lontano, la manica a vento del-
Taeroporto s'innalza, gonfia, sull'antenna, mentre la ban-
diera itallana palpitassulla palazzina della RUNA alla
lieve carezza del vento. Ecco. laggil, in quell'aeroporto,
fra quegli apparecchi ¢'¢ tutta la sua vita: Alberto sente
che non pud partire, amleehenmnwmdmmluuo
un passato per uno stupido capriccio, ed improvvisa

pilota balzera agile a terra, mentre un gruppo di ragazzi
in tuta di volo lo attorniera: giovani allievi impazienti di
riprovare assieme all'istruttore quell'ebbrezza divina che il
volo da loro. E lui, Alberto, riprendera, lassi nel cielo,
nella cabina a doppio comando, la consapevolezza piena
della responsabilita, della missione nobile e diffi-
cile che gli ¢ stata affidata...
LULI DEL PRATO

E' stalo posto in vendita il

Manuale di Tecnica
Aeronautica

dell'Ing. ANGELO MORI

OLTRE 700 PAGINE DI TESTO. 400 GRAFICI,
90 TABELLE — L. 70.

Opery preziosa per i teenicr, gli studiosi ¢
per il personale navigante.

Tulta la scienza lecnica acronautica & riu-
nita in questo volume, coordinamento e sin-
tesi della vasta materia svolta in diversi tral-
tati teenici, italiani ¢ stranieri.

Tutti i perfezionamen
po pratico ¢ lulli i pia rec
teenici realizzati sono  deseritti
ra. completamente aggiornata,

apportali
ti progressi
in quest'ope-

Il «Manuwle di lecnica acronauticas vi al-
leviera dalla fatica ¢ dalla perdita di tempo
che deriva dalla necessita di dover consul-
lare pih trattati per la ricerca delle notizie che
inleressano,

Fatene richiesta alla amministrazione  del-
VEditoriale  Aeronautics - Roma, Piazza del
Popolo, 18,

Polrete servirvi del €. G P oo 1/24718.




Demontetta, vuol essere chiamata, come
in quella vecchia canzone che dice « Coset-
ta. cosetta cosi la ciamavano» Ma tu non
P'avral mai udita cantare, questa canzone,
un po' stupida come tutte le canzoni scritte
da poetastri. E continui dunque a trionfare
il nome di Demonietta. Mi dici che hal quin-
dici anni. Perbacco. Sono secoli che ci co-
nosciamo, e tu ti ostinii a compiere ogni
“nno quindici anni, Lo sai che hai una vo-

Ecco l'elenco completo dei premi :

- Un viaggio aereo.

- Un viaggio aereo,

- Un modello da tavolo in metallo ar-

gentato deH®S. 75».

- Un modello da tavolo di un «S. M»

dells &wn del «Sorcl Verdis.
abbonamento

- Un orologio da polso, un

lnnuonl.‘kd'hlnlnvol\m.u

meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Uumﬂhlmuu
to

o 3

ey

ue colord,

"§ VIACC! AERE|

lonta formidabile? Per esempio: mi scrivi
di aver fatlo conoscenza con una simpatl-
cissima aeronipote di Milano, con Laura
Ferraguti. Ebbene, io ho conosciuto Laurw
Ferraguti nell'anno in cui Luigi Blériot ha
attraversato per la prima volta al mondo
il Canal della Manica in volo. Tu sei ve-
ramente fortunata. Io, invece. vedo ogni
cinque minuti trascorrere ¢ finire uno dei
miel giorni.

NUMERO

14. - Un portafogli in pelle ¢ un abbona-
mento annuo a Le Vie deil’Aria.

15. - Un abbonamento annuo & L'Ala d'Jta-

lia ¢ 11 volume Il preaviere della GJL.

16. - Un annuo a L’

e 11 volume Il digvolo dellaeroporto
di Enzo Jemuna.

17. - Un abbonamento annuo & Le Vie del-
"Aria, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e 11 volume Arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.

18. - Un abbonamento a dodic; numerl di
Awmmnuculo uvolmlw

di Nino Cerlassare

di Enzo .
7. - Un orologio da polso, un
to annuo a L'Aquilone e 1l volume

uvol\n-llmddkol.l.

10. - Un abbonamento a dodici numer! di
Avventure del olelo ¢ 11 volume L'
zione negli scritti, nell’esempio e nella
parala del Duce,

20. - Un abbonmmento a dodici numeri di

l

10. -Un-mummmﬂaldnqmm
Wouw

l\uu Lm soritti, nel-
Vesempio e nella nﬂcul Duce.

. = Una matita automatica a cinque colarl,
un sbbonamento annuo & Le Vie del-

um e 11 volume L

del clelo e 1] volume I fi-
gliuoli deil'allegrezza di Nino Carlas-

21. - Un abbonsmento a dodicl numeri di

mm.
12. - Un portafoglf in wll-cunm
lonmn-l.‘ud
13. - Un portafoghl in pelle ¢ un abbons-
mento annuo s L'Aquilone.

olm al23

pud
nome e l'indirizzo del nuovo

mnlcul.'ml:m-oloowm 2 numeri

persone che non siano mal stale abbonale al nesire glornale
Le wmamhmdwnmw-ﬂ
novmc:: e "

abbonato, o INDIRETTAMENTE
?mnlmdg'mmmnlmmwmnmmhw

dovrannoe essere ollenull presse

Chiunque
DIRETT, spedendo. il denaro il
comunicandoci sol-

essere annui, E i premi ver-

mestre varranno per
namenti

ranno assegnati in base ad una graduatoria, s'intende che
mezzo abbonamento, vale a dire che
'mllwhwp\nmlm"bmw“l

poiché
che gli abbonati per un se-
occorreranno due abbo-

pervenuto l'importo relativo all’
o due giorni prima che si chiuda
gara dovra mandare alla
nati nuovi

il concorso, ognuno
DirniomdaqL'Nlulc- !'d-mmplﬁodldilhbo—

]

intenda partecipare

to. Eseguito uno scrupo-

de lL'amdlunl
i oa veritd, la

Franco D'Ald, Sassarl. — Ricevo la tua
cartolina nella quale mi fai sapere che nel-
Ia tua citta c'¢ poca gente che ama l'avia-
zione. Dici che cio dipende dal fatto che
non esiste la propaganda, Brutto affare.
lo credevo che l'aviazione fosse una cosa
nota a tutti e che tutti 'amassero. Invece
tu sostieni che occorre fare della propa-
ganda. Orrenda parola, Ia propagarda, per
quanto le sue grigini siano ncbili, Ad ogni
modo calpesterd i miei principii e assecon-
derd | fuol desiderii, che sono — lo rico-
nosco — ispirati a sagge considerazioni. In
quanto al n. 2 de L'Aquilone, lo ruberd di
notte tempo dopo avere aperto, con una
chiave falsa, la ferratissima porta dell'uf-
ficio 5 Ia
notte in cui lnmmmmrnmrt non saria di
guardia...

Allodola del meriggio, Firenze. — Dopo
aver letto la tua cartolina postale (¢ una
cosa veramente umiliante dover leggere una
cartolina postale; ma perdonerd, per questa
volta), dunque dopo la lettura della tua
.nissiva, ho costretto il mio segretario a
cercare 1l racconto intitolato « Quando il

— Ti lamenti che 10
non scrivo mal seriamente, e mi ritleny anzi
incapace di tanto. lo ghigno. amico, alle tue

Felice Fontana, Roma.

parole; ghigno, sogehigno, cachinno. Ascolta,
o, meglio, leggl: Secondo le opinioni di teeniel
inglest, 1 tipi principall di cacclatort che oggl
sembrano piii adattl alla scorta sarebbero | se-
guentl: 1) il MONOPOsto con armamento fisso;
2) 11 biposto con mitragliatric fisse oppure
mobill, manovrate & mano: 3) apparecchi a
due 0 tre posti con armamento concenirato
in una torretta automatica; 4) il pluriposto
con numerose torrette ¢ che incorpora molte
delle caratteristiche del bombardiere di gran-
de Limp alle
torrette mobill é dovuta al successo fin qul
ottenuto an esse, per quanto sl deve ammet.
tere che non abblamo dati sufficient! per
gludicare della loro efficlenza & grandi velo-
citd. Il MONoposto, con Uno o due motori, po-
trebbe essere usato solo nelle brevi distanze.
A causa dells grande scorta di benzina che
dovrebbe portare per overare su lunghe di-
stanze. Esso non potrebbe trovarsi in con-
dizioni di parita con gl intercettatori del ne-
mico ai breve autonomi e vl leggermente
caricatl. Per di pia, il plota del monoposto
sarchbe (roppo stunco ul termine di un lun-
g0 volo, per conservare una notevole 8g-

A anesto e
Interossunte richiamare alla memoria, aleunt
datj sul monoposto ¢ Hawker Hurricane» da
8 mitragliatricl, operante ad una cuota di
5000 metrl col pleno del serbatol quasi 400
ltri. A 420 km. di velocith di crociwra, lo
« Hurricane » ha un raggio di azione di circa
860 km. volando per quasl due ore: volando
invece 4 320 km/ora, il raggio d'azione si
porta & non meno di cirea 1100 km. ¢ I'appa-
recchio rimane In volo quasi 4 ore ¢ 1/4.
11 biposto da scorta con mitragliatricl fron-
tall e posteriori soffre della stessa limitazio-
ove nelle operazion| su grandi distanze, seb-
Dbene I'armamento posteriore wlf dia una certa
superforita sul monoposto. Inoltre. in que-
sti tipl di apparecchi si ha lo svantaggio
che é difficile la completa collaborazione
fra 1l pilota e il mitragliere, Bipostl motorl
dl questa specie sono il & Messerschmitt
Me. 1109, 1l « Potez 63 » e 1l « Breguet 690 ».

P

— L'AQUILO
motore parlas. Avuto fra le mani questo
capodopera. mi sono chiesto con Taccapric-
cio cosa succederebbe se anche | motori, e
proprio | motori. si mettessero a parlare.
Tu che sej un ammale (scusa, ma non ho
detto bestia) di genere femminile, tu ne
saprai qualcosa. Ad ogni modo, titolo a
parte, con arma in pugno e occhi sprizzanti
scintille di furore, ho imposto a Crivello
di « passare » sibito il tuo racconto. «Pas-
sare » significa autorizzare la stampa e pas-
sare il «pezzo» in tipografia, « Pezzo» si-
enifica.. ma basta, Cid che desideravi sa-
pere, te I'ha detto, Ora ti consiglio di fare
un passo indietro e di guardare a pagina
nove.. Massi, lo so che I'hai gia veduto,
il tuo racconto del motort che grazie a
Dio. non parlano.

Vittorio Manacorda, Milano. — Il guarto
fascicolo di « Aviazione per tutti» & int-
tolato « Citta al buio» e costa una lira,
non dieci lire come tu temevi. Ma forse tu
hai capito male lesgendo la seguente fra-
se: « Con sole 10 lire si ha diritto a 12 fa-
scicoli di Aviazione per tuttin. 11 libretto
lo troverai in vendita vresso qualunque
buona edicola di giornall,

Averardo Costantini, Roma, — La gara
fra gli. amici de L'Aquilone per procurare
nuovi abbonati a ques'o nostro giornale si
chiude il 29 febbraio. Si, il 29. Quest'anno
¢ bisestile, Non lo sapevi? I premi per |
vinecitori sono pronti, tutti allineati su un
tavolo davanti ai miei occhi.

Mario Guerrtmi, PFirenze. — Inzieremo
presto la pubblicazione di un romanzo a
puntate di Yambo, che condurra i suoi ami-
cf grandi e piccoli nel mondo della huna

I10 FALCONE

Una buona soluzione é quells dell'armamen-
t concentrato in Gl apparecchi
dispongono  sono minacciost
In quanto non sono di necessitd tenutd a
manovrare per sostenere Il fuoco dell'avver-

torrette.

che ne assal

sarfo. Sarebbe bene In questo caso fornire
tre uomini di equipaggio per poter ogni tan-
to rilevare 1l pilota dal suo pesante lavoro.
C'¢ infine il recentissimo tipo caccta-scorta
pluriposto con fortissimo armamento in tor-
retta azionata dal motore QuUesto apparec-
chio potrebbe ceserc una modificazione di-
retty dei comuni bomburdiert di grande 4
tonomia. Un apparecchio da scorta della po-
tenza del plurbwmosto che consideriamo, po-
trebbe avere la veloclta del bombardier; da
scortare, pur essendo armato con un numero
maggiore A1 bocche da fuoco, oppure con lo
stesso numero, ma di calibro nia grande
Apparecchi di questo wenere, marcianty in-
sleme con e formasion! del bombardiery e
formidabilmente armati con torrette mitra-
gliere, opporrebbero una terribile resistenza
alla cacela nemica.

Cesare Traditi. Roma. — Tanto per
che riguards I ditta di aeromodelli che per
le velocith del nostri apparecchi. ti rispon-
derd nell's Aeroteenica » 'smico Ingegnere. &
i miel lettorl. non malignino: questa volta
SODO ALAtO di una serieta lmpressionanie!

CRIVELLO

Uberlo Travagli avverte (ulti co
lora che gli hanno scrilto richi
dendo @ disegni del modello Tr 55
che, dato il forte numero di ri-
chieste, egli sta preparando
speciale lavola costruttiva di quel
modello.
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S —
L"AQUILONE

NON PRENDA SUL SERIO
U OFFESA AEREA

| LLA CONFIDA
SULLE POSSI—

* BILITA DIFEN-
SIVE DEL SUO
RIFUGIO

S| POSSONO
EVITARE | TER-
RIBILI EFFETTI DI UNA
INCURSIONE AEREA CO-
NOSCENDO PROFONDA-
MENTE | MEZZI E | SI-
STEMI CHE L'UOMO HA ESCOGITATO PER
DIFENDERSI DAI BOMBARDAMENTI
DALL ALTO.

Come ¢1 51 pEBBA
REGOLARE
AL MOMENTO D1 UN ALLARME & SPIEGATO

I¥ MODO CHIARO & COMPLETO NEL QUARTO
FASCICOLO Dt

AVIAZIONE pcrTUTT!

S PR
INTITOLATO ‘
1 T s te retto 41 cottant A 2
i ): isegni e . 1=
r ta preaso i 14
a #trl chiosohi e presso ) '%ditoriale Aeronag M
fiom, la quale lo spedisce ovunqus franco di pors
%0 dietro rimessa di una lira. vitevi, per i
vostri verrcamenti, del C.C. ta he £

S. A. AERONAUTICA D'ITALIA . como mancia 308 .
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"L’AQUILONE )
Jellimanale per ¢ guetand

) ED ORA, PUNTIAMO DRITTI SU LERITREA :
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