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BREVE ISTORIA DEL BOMBARDAMENTO AERED

Si sa che il primo impiego belli-
co ([del velivolo & stato fatto dagli
italiani, nella guerra per la conqui-
sta della Libia (19r1-12).

E in questi primi voli sul nemico
troviamo gia, in embrione, due delle
forme principali d’impiego dell’a-
viazione: il bombardamento e la ri-
cognizione. Non troviamo la *“cac-
cia”, essendo man-
cata allora.. la
selvaggina.

Sono passati ap-
pena venticinque
anni da quell’epo-
ca,ma quale enor-
me distanza, quan-
ta diversita, tra i
mezzi e le possi-
bilitda di allora e
quelli di oggi!

I primi bombar-
damenti aerei! Ve-
diamo in che cosa
consistevano.

Gli aeroplani e-
rano quei gloriosi
trabiccoli del ti-
po della prima
traversata della
Manica (Blériot
da 50 cavalli) con
le sottili ali in-
curvate, i tralicci
di fusoliera allo
scoperto. le rag-
giere di fili, le ruo-
te da biciclette.

Erano monopo-
sti, e il pilota do-
vieva percid adem-
piere anche alle
mansioni del bom-
bardiere.

Le bombe (se me
nortavano a bor-
do un paio alla
volta...) pesavano un chilo e non e-
rano piu grandi di un arancio. Non
esistevano, naturalmente, portabom-
be, né congegni di sgancio. Di di-
spositivi idi puntamento neanche
parlarne.

Sicché il pilota-bombardiere con
una mano teneva la barra di coman-
do del velivolo e con l’altra s’inge-
gnava a cavar di tasca la bomba (&
stata dunque la tasca il primo por-
tabo_x:ibe aereo) e a scagliarla sul
nemico.

Non senza aver prima provveduto
a togliere all’ordigno la “sicura”. e
iquesta operazione era compiuta (gli
arti erano tutti impegnati) con i
identi!

Sembra una storiella, e invece &
storia, anzi epopea. E il Poeta, nel-
la Canzone della Diana. ha degna-
mente esaltato gli italiani Prometei
del fuoco aereo:

5 5 Salute. o Piazza!
Moizo, Gavotti dal tuo lieve spalto
chinato sul pericolo dej vénti
sul nemico che ignora il nuovo as-
[salto!
Anche la morte or ha le sue sementi.
La bisogna con una mano sola
tratti, e strappi la molla con i denti.

Anche la musa popolare senti ’ec-
cezionalitd dell’avvenimento e lo
cantd a suo modo, Fiorirono allora
¢li stornelli romaneschi del Sor Ca-
panna (il Poeta ci perdoni lirrive-
rente accostamento) :

Ouel giorno che volava un areoplano
Successe ar campo turco confusione
Che nel vedere quell’'ucello strano
Se mise tutto in grande aggitazione.

Certamente gli effetti di questi
primi e primitivi bombardamenti
aerei erano essenzialmente [di natura
morale, data la specie e il numero
delle bombe impiegate.

Cid non toglie che la fantasia dei
“ pittori ” delle oleografie popolari
del tempo si sbizzarrisse nel rappre-
sentare tali episodi come scene di
carneficine.

Ricorido benissimo, raffigurate an-
che sulle copertine a colori dei no-
stri quaderni di scuola, le vedute de-
gli scoppi di bombe aeree in mezzo

Il moderno potente «S. 79 5.

agli arabo-turchi. Su in altq, nel
cielo azzurrissimo, lesile sagoma
bianco-giallastra del “Blériot”; nel-
lo sfondo i verdi palmizi e in primo
piano gli scoppi come eruzioni fiam-
meggianti di vulcani, e intorno,
proiettati in tutte le direziomi, fez
rossi e barracani, fucili e scimitarre,
uomini riversi, cavalli impennati,
ruote di cannoni in frantumi.

Venne poi la Grande Guerra (1014-
1018) e l'aviazione si fece subito
adulta, Tl mezzo aereo si perfeziond
rapidamente, la sua capacitd di cari-
co e le sue possibilita di azione au-
mentarono di molto.

Il genio e la tecnica italiani riu-
scirono allora a creare il primo tipo
di aeroplano da bombardamento ve-
ro e proprio, concepito specifica-
mente per tale compito.

Fu il Caproni trimotore. Una mi-
rabile realizzazions per quei tempi.
che si affermd anche sui fronti di
guerra degli alleati.

In Ttalia poi quel velivolo ebbe
una cosi grande popolarita, che non
era raro sentir dire “un Cavroni’
per dire “un aeroplano” in genere
di qualsiasi tipo: la voce “ Capro-
ni” era divenuta antonomastica.

Le bombe e le relative installazio-
ni di bordo furono naturalmente ade-
guate alle nuove possibilita di cari-
co e di impiego.

Si ammannirono bombe anche di
cento chili che, non potendosi evi-
dentemente pill portare.. in tasca,
richiesero appositi portabombe, do-
tati dei necessari congegni per lo
sgancio.

Furono pure installati i traguardi
di puntamento, allo scopo di manda-
re a destinazione con la maggiore
precisione possibile quei proiettili
divenuti ormai micidialissimi.

L’aviazione da bombardamento era
dunque formata in tutta la sua com-
pletezza, definita in tutte le sue par-
ticolarita.

Ora 'efficacia del bombardamento
aereo non era piu soltanto morale.
Potevano essere effettuate distruzio-
ni in grande stile, e ben oltre il rag-
gio delle artiglierie, a distanza di
decine e centinaia di chilometri.

Si poteva ora, per la prima volta
nei millenni delle lotte umane, col-
pire efficacemente il nemico al Wi
13 della linea di combattimento e
nonostante le difese comunque for-
midabili apprestate su questa linea.

Fu questa la vera grande “novi-
ta” della guerra monldiale. Con l'a-
viazione da bombardamento era nata
Parma destinata a “rivoluzionare”
completamente 'arte della guerra.

Infatti, dopo il 1918, aumentati
ancora, per l'incessante progresso
tecnico, il raggio d’azione, la capaci-
ta di carico, la velocita, la quota li-
mite dei velivoli, ’aviazione da bom-
barndamento si impose all’attenzione
dei politici oltre che dei militari e
determind la creazione delle ‘Arma-
te Aeree, la costituzione dell’Arma
del Cielo come Forza a sé, a fianco
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delle Forze
terrestri e ma-
rittime.

Oggi Tavia-
zione da bom-
bardamento, ra-
gion d essere
ed essenza del-
PArma del Cie-
lo, puoé dispor-
re di mezzi di
terrificante po-
tenza.

Un aeropla-
no da bombar-
damento italia-
no “S. 79” &
capace di por-
tare un' carico
di 2000 chili di
bombe a 3000
chilometri di
distanza alla .
velocita di 380 km/h. Sono cifre di
un primato mondiale conquistato
gia nel 1935. E fra venti anni?

Allora voi, balilla dell’anno XV,
piloterete certo ben altri bolidi. E
forse riderete della pretenziosita di
queste cifre che ora qui ostentiamo!

Il modello veleggiatore
«M.P.9» in volo sul
cielo di Baggio.

PARACADUTISTA PER AMORE DELLA LIBERTA

Una delle evasioni pit singolari
fra le tante che la storia ricordi &
senza dubbio quella eseguita da un
certo Pietro Lavin, nato al princi-
pio del secolo XVII in un paese
della Savoia, evasione che 'in se-
guito ha avuto molta importanza
nella storia della navigazione aerea.

Di povera famiglia, incomincid
presto a guadagnarsi la vita lavo-
rando in una farmacia. Cio no'n.gh
impedi di dedicarsi nelle ore libe-
re allo studio della fisica, di cui era
appassionato e uno dei libri da Tui
preferiti fu “Machinae Novae”,
un’opera dell’italiano Fausto Venan-
zio di Sebenico stampata mel 1616 a
Venezia, la quale non era altro che
una specie di enciclopedia dei nuovi
macchinari e strumenti.

A venti anni recatosi a Parigi in
cerca di fortuna, cadde nella pill ne-
ra miseria., Disperando di far quat-
trini con la sua professione, egli
apri associato a un certo De .La_-
nuay, un gabinetto di consualtazlpm
segrete e fu sul punto d’essere im-

plicato in un processo per magia e
solo in grazia di alti interventi riu-
sci ad essere messo fuori causa, men-
tre il socio si buscava dodici mesi
di prigione. Fu in questo periodo,
che conobbe una donna che lo per-
suase ad aderire, dato che al Lavin
erano sorte nel frattempo delle vel-
leitd politiche, alla congiura che il
visconte di Cing-Mars, gid capitano
delle Guardie del Re, aveva organiz-
zato nel 1641 contro il cardinale
Richelieu, 'onnipotente ministro di
Luigi XIII. Scopo della congiura,
oltre il rovesciamento wanche me-
diante un assassinio del Richelieu,
la pace immediata tra la Francia e
la Spagna.

Fallita la trama e arrestati dagli
sgherri, ispiratori e complici, il La-
vin fu condannato al carcere per-
petuo in una prigione posta nei din-
torni di Macon. Era questa un im-
menso fabbricato ldi forma quadrata,
con quattro torri merlate agli ango-
li, ciascuna delle quali era alta circa
sessanta metri. Relegato in quel se-

Queste modello veleggiatore di Aldo Celza di Roma, :lupq ,mu-qcln'. bei voli, ¢ rimasto su
uno dei bellissimi pini della Torraccia.
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polcro di vivi, lirrequieto fisico de-
cise di evadere; ma la cosa si pre-
sentava tutt’altro che facile, La sua
cella era allultimo piano di un tor-
rione ed aveva due solide porte mu-
nite di catenacci e di sbarre. Allora
Lavin che escogita? Escogita sem-
plicemente di mettere in pratica l'in-
venzione dell'italiano Fausto Ve-
nanzio di Sebenico, il quale, a diffe-
renza del grande Leonardo, aveva
discgnato e descritto un tipe di pa-
racadute quadrangolare anziche di
forma piramidale.

Nel pagliericcio il prigioniero
aveva nascosto una corda che appese
agli angoli di un lenzuolo che taglio
in modo che presentasse le estremi-
tda quadrate. Preparato il rudimen-
tale paracadute, bisognava trovare
la maniera di violare la finestra. Con
un temperino ridotto a mo’ di sega,
taglid pazientemente tre sbarre del-
Yinferriata che chiudeva la finestra

e quando il lavoro fu compiuto, at-
tese la notte propizia.

La prigione era immersa nel buio.
Lavin divaricé con le mani le sbar-
re gia tagliate, per modo che il suo
corpo potesse passare, e aggrappato
alla corda fissata all’estremita del
lenzuolo si gettd mnel vuoto da una
altezza vertiginosa.

La discesa riusci, Il prigioniero,
volteggiando rapidamente nello spa-
zio, cald gill e toccd terra sulla
sponda di un torrente.

In questa maniera Lavin riacqui-
std la liberta ed & considerato dagli
storici, ora che il piccolo “sacco”
é in dotazione nelle Aeronautiche
di ogni paese, colui che esegui per
primo, lapplicazione pratica di tale
apparecchio. Infine & doveroso ri-
cordare ch’esso fu ideato da un ita-
liano e che oggi ha acquistato, gra-
zie all’ingegno di un altro italiano,
una sicurezza e una manovra per-
fette. Antonio Brunori

Volera o non volera ?

R A C C
(Ceontinuazione del numero precedente)

— Almeno si sapesse dove andra
a cadere! — piagnucold Renzo Pa-
trizi.

— Speriamo di poter ricuperare
qualche cosa! — aggiunse Paolino,
suscitando la freddezza generale nei
riguardi delle sue eccelse doti di
progettista.

— Se muore sara colpa tna —dis-
se Claudia con angelica cattiveria.

Ma la diatriba fu interrotta dalla
definitiva designazione del punto fi-
nale della traiettoria seguita dal ve-
livolo pazzerellone. La bellissima
quercia ( civetta!) lo aveva irresi-
stibilmente attratto, accogliendolo
fra le proprie amorose e forti brac-
cia. Il crac era stato udito mezzo
miglio lontano, I ragazzi si misero
a correre a rotta di collo giu per la
scorciatoia, non senza racimolare
qualche spina e prodursi quelle sim-
patiche abrasioni che fanno poi la
crosticina, delizia e divertimento
per le inquiete mani nelle lunghe
ore di scuola.

In un baleno lalbero traditore fu
circondato e la cagnara ebbe inizio.
— Gian Carlo, dove sei? — grido
Armando Peseta col tono di colui
che evoca gli spiriti di sotterra; ma

o N B o

non aggiunse ‘se ci sei batti un
colpo, se non ci sei battine due”.
— Ti sei fatto male? — cantd

- Cinzia, che era arrivata per ultima

ed aveva ancora il fiato grosso.

Perché bisogna sapere che i pezzi
dell’aeroplano e quelli supposti del
pilota si trovavano tuttora in cima
all’amorosa e fronzuta quercia, qua-
si che amassero far concorrenza o
comune lega con gli uccelli che ave-
no copiosamente intessuto nidi e
dondoli sui pint alti rami, certi che
nessuno mai avrebbe potuto violare
le loro dimore.

Era facile scorgere un’ala ad est
ed una ad ovest, il carrello a nord e
la coda a sud, ma di Gian Carlo,
ahimeé, nessuna traccia. Non si pote-
va capire a qual punto cardinale
egli avesse trasferito i propri lari.

— Bisogna andare lassi — affer-
mo energicamente Paolino, riacqi
standosi con questa buona idea buo-
na parte della fede pubblica.

Facendosi reggere da un ben con-
gegnato sistema di mani e di schie-
ne, raggiunse il primo ramo sul qua-
le s’inerpicd con I’agilitd di una
scimmietta, Quindi inizid la scalata
verso la parte piu grossa dei rima-
sugli, pensando che soltanto 1a den-
tro poteva nascondersi il conpo del-
Pinfelice aeronauta.

Un buon aeromodello a fusoliera costruito nel 1936.
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salito di domande
e dovette soppor-
tare il peso delle
tre corone di fiori
che le fanciulle a-
vevano per lui a-
morosamente con-
fezionate.

— Volare? Una
sciocchezza... . co-
me le montagne
russe.. € poi, co-
me avete visto, in
un modo o nell’al-
tro si vien gill.. al
massimo  qualche

Eccovi un bel modello veleggiatore, il P. H. 1

Invece, nulla. Gli aspettanti, dal
basso, davano indicazioni e preoccu-
pazioni al cercatore.

— Gli avevo detto io di tirare la
leva — comincid a piagnucolare
Paolino ad un certo punto — ma lui
¢ un testardaccio che vuol sempre
fare a modo suo... chissad dov’é an-
dato ora! Non l'avete mica visto ca-
scar fuori prima che venisse a far
la ghiandaia quassii?

— Macché — rispose il coro —
e ora che facciamo?

Per non perder tempo, le ragazze
si misero a piangere a piccoli sin-
ghiozzi.

In mezzo a tanto sconquasso mo-
rale, ad un tratto si udi uno strano
grido che somigliava, ma molto pill
forte, a quello della nominata ghian-
daia.

Gra, gra, gra.

Gli astanti ammutolirono, mentre
Paolino si mise a tremare cosi forte
che quasi si sentivano stormire le
foglie.

— Che cosa c'¢ adesso? — grido
in preda ad un folle terrore.

— Gra, gra, gra — ripeté piu for-
te la supposta ghiandaia.

Mamma mia! — esclamo se-
gnandosi Vera Tabriz — questa &
Tanima del povero Gian Carlo!

— Eh! non facciamo scherzi di
cattivo genere! — gridd una voce
dall’alto.

— Gian Carlo! Gian Carlo, dove
sei? — esclamarono tutti insieme i
piccoli amici rinfrancati, cercando
ovunque col nasetto in aria come se
fosse possibile che il grande pilota
stesse ancora volando con mezzi
propri in cerca di un atterraggio
conveniente.

— Son qua che aspetto che questo
barbagianni mi venga ad aiutare a
scendere.

— Non ti avevo visto... — si scu-
s0 mortificato Paolino che solo allo-
ra, guidato dalla voce, aveva scorto
I'amico appollaiato su un altissimo e
decentratissimo ramo, sul quale Gian
Carlo stava facendo l’altalena attac-
cato per una marno e per il fondo dei
calzoni, per fortuna molto resistenti.

L’opera di salvataggio non durd
molto. Toccando terra, I'eroe fu as-

. progetto dell’inge-
gner Fidia Piattelli, costruzione di Tosaroni.

graffio e qualche
lividura...
* % %

Il sole rideva
nel cielo, cercan-
do con lo sguardo
lungo il sentiero
che discendeva
dalla collina, sul
quale dieci om-
brette  saltavano
come capre, can-
tando le canzoni
imparate sui ban-
chi della scuola,
ch’esse avevano
momentaneamente
abbandonato  per
una grande avven-
tura prematura-
mente affrontata ed ai quali torna-
vano per sapere veramente, col tem-
po, come si fa ad emulare e supe-
rare le aquile,

FINE

Mario Salvadori

CRONACA BREVE

IL DUCE, il 4 corrente partito dall’aero-
porto del Littorio, ha compiuto un volo di
allenamento sul proprio apparecchio « S. 81 »
della durata di due ore, passando sopra Sa-
baudia, Civitaveechia e Tarquinia.

IL MARESCIALLO GRAZIANI, Vicere di
Etiopia, si & recato a visitare il campo di avia-
zione di discio, grandi imp
impianto modernissimo che onora la tecnica
e lorganizzazione della nuova Italia.

E’ STATA DECISA listituzione della nuo-
va linea aerea Praga-Venezia, sulla quale ver.
ranno usati dei trimotori italiani capaci di
trasportare 18 passeggeri.

ANCHE QUEST’ANNO la R. Aeronauti-
ca ha contribuito alle Opere Assistenziali
del Partito fascista con offerte di pacchi vi-
veri, vestiario, giocattoli, razioni di rancio
distribuite giornalmente presso gli aeropor-
ti e le caserme, e concessioni di sussidi in
denaro per la i somma lessi
di lire 546.030.

E’ STATO APPROVATO il progetto del
Demanio Aeromautico per costruzione
sulla sponda destra del Tevere, in localita
MaglianaMezzocammino, del nuovo aeropor-
to civile dell'Urbe per il traffico degli ae-
roplani e degli idrovolanti.

AL RADUNO AEREO DELLE OASI, che
si svolgerd in Egitto dal 23 al 27 corrente
con la partecipazione di turisti aerei egi-
ziani, inglesi, tedeschi e francesi, I'Italia
sara presente con una pattuglia di piloti
della R.U.N.A.

NEI GIORNI SCORSI le organizzazioni
dopolavoristiche, i sindacati e i giovani
preaeronautici di Lucea hanno effettuato
una visita all’aeroporto « Enrico Squaglia »
di Tassignano, interessandosi assai alle il-
1 ioni sul funzi dei vari ser-
dal

vizi fatte
stesso,

DURANTE L'ULTIMA SETTIMANA del
mese di gennaio, nelle Scuole di pilotaggio
della R.U.N.A., dodici allievi hanno conse-
guito il brevetto di pilota civile di primo
grado, due allievi il brevetto civile di se-
condo grado ed uno il brevetto di motori-
sta civile,

UNA NOTEVOLE IMPRESA ha compiu-
to una squadra di dodici idrovolanti plu-
rimotori da bombardamento della Marina
nord-americana, che hanno superato, con un

comandante  dell’seroporto



Aviazione 19!2 — Monoplano « O.RA.» ideato e costruito da Castellani di Roma. L'ap-
parecchio ha wvolato sul campo dv Centocelle.

solo volo ed in formazione, i 3690 chilo-
metri che separano San Diego da Pearl
Harbour, nell’arcipelago delle Hawai in 22
ore cinca.

IL GOVERNO INGLESE ha affidato la
valigia diplomatica diretta all’Ambasciata
britannica presso il Quirinale all’« Impe-
rial Airways», che la trasporta fino al la-
go di Bracciano.

PROSSIMAMENTE sard attivato un ser-
vizio aereo in reciprocita tra I’ « Air Fran-
ce» e la « LALPE.» spagnola da Parigi a
Valenza, dove hanno sede i capi del partito
rosso in lolta contro i nazionalisti spagnoli.

IN FRANCIA & stata costituita una spe-
ciale brigata aerea di polizia, che provve-
dera ad assicurare il controllo nel cielo,
con particolare riferimento a possibili con-
trabbandi aerei.

E’ IMMINENTE I'invio di una missione
aeronautica tedesca nel Giappone, ove sono
Jargamente riprodotti ed usati apparecchi
derivati dai upi « Dornier», « Rohrbach»
¢ « Junkers» tedeschi,

DOPO UN LUNGO PERIODO di inat-
tivita, € stata risperta la fabbrica aeronau-
tica olandese « Aviolanda», che costruisce,
oltre ad alcuni tipi in serie di aeropiani
« Kolhoven », anche i paracadute « lrvinn.

L’INVENTORE POLACCO Grzywnowiz
ha inventato un motore che pud essere azio-
nato a polvere di lignite o a warbon fossile
che egli ritiene di poter applicare all’avia-
zione,

LA SOCIETA’ «LOT », che esercisce la
rete aerea polacca, oltre a consegnare spe-
ciali onorificenze ai giornalisti che acqui-
stano benemerenze neromuuuhe, ha messo

a disposi della stam-
pa un aeroplano « R, W. D. 13».

SE DOBBIAMO CREDERE A NOTIZIE
provenienti dalla Russia, alla Societa per
la difesa antiaerea e chimica « Ossoavia-
chim» sono iscritti sei milioni e 300.000
individui, dei quali 30.000 hanno eﬂ'eulnlo
lanci di add: col p

IN SEGUITO ALL’ADOZIONE DI IDRO-
VOLANTI sull’intero percorso dall'Inghil-
terra all’Australia, la linea dell’ « Imperial
Airways» si svolgeria sul seguente itinera-
rio: Southampton - Berre (Marsiglia) -
Bracciano (Roma) - Brindisi - Pireo (Ate-
ne) . Mirabella (Creta) - Alessandria d'E-
gitto - Lago di Galilea (Palestina) - He-
banje (Iraq) - Basra (Iraq) - due scali da
stabilire sul Golfo Persico - Gwadar (In-
dia) . Caraci (India) - Jodpur (India) -
Gwalior (India) - Alahabad (India) - Cal-
cutta (India) - Akiab (Birmania) - Ran-
goon (Birmania) - Victoria Point (Birma-
nia) - Pessang (Malesia) - Singapore (Ma-
lesia) - Dendang (Indie nederlandesi) - Su-
rabaia (Indie nederlandesi) . Birna (Indie
portoghesi) - Koepang (Indie portoghesi) -
Porto Darwin (Australia), donde la linea

proseguira con aeroplani per Sidney, Ade-
laide e Cauberra, a cura della Societa Au-
straliana  « Quantas», associata all’ « Impe-
rial Airways».

AVIAZIONE-IN VERSI

VELIVOLI

Velivoli,

snelli

e belli,

che solcate

con disinvoltura

le vie del cielo,
insegnatemi a volare!
E portate

anche me, su in alto,
nelle strade inviolate!
Vorrei volare,

non solo,

ma con tutti i sogni miei.
Potessi un giorno
vederli i sogni miei
tutti nel cielo

volare, volare

in alto,

e solcare

ad uno ad uno
l'azzurro

piu alto

come velivolil

IL PINGUINO

Pinguino,

tu sei

tanto

carino

e simpaticuccio

poi non so quanto

con quel beccuccio,

fatto a cappuccio

e da paperottolo
veramente buffo.

Quando ti fai un tuffo
presso le acque del polo,
o in quelle dello zoo,

o quando cammini solo solo
nella via

od anche in compagnia
con gli altri

leggiadrissimi pinguini,
sei proprio tanto tanto buffo,
ma in una maniera solenne,
e sembri un bamberottolo,
che, messe le prime penne,
si fa posare

per terra per provare

i primi difficili

e malsicuri passi.

Ho una sconfinata

simpatia

per te,

bestiola mia,

ma, non te ne
offendere,

se mi pare

(mi potrei benissimo shagliare)
che tu sia

simile assaissimo
all’'umanita:

tu cammini a stento,
fai una gran fatica

e sembra che tu debba cascare
da un momento
all’altro.

Ma tu

sei scaltro:

scansi i guai

e non cadi mai.

A proposito, senti qua:
mi togli una curiosita?
A che ti servono

quei due moncherini

LETTERA

Illustre signor Direttore,

chi Le scrive & un ex-re. Prego,
prego! Non si sbigottisca e stia pur
comodo. Da tanto tempo, ormai, tut-
ti mi trascurano e tantissimi, spe-
cie fra i giovani, non sanno neppu-
re chi io sia che, davvero, ogni for-
ma di rispetto esteriore mi imba-
razza, anzi, mi infastidisce.

Dunque sono un ex-monarca. Del-
le mie lodi e delle mie imprese glo-
riose e, a volte, sanguinose furono
per decenni pieni i giornali d’Euro-
pa e del mondo.

Tutti parlavano dell’imponenza
del mio aspetto, della nobilta del
mio incedere, della lucentezza dei
miei abiti, della mia innata aspi-
razione alle alte méte. Suscitai pas-
sioni ardenti; poeti scrissero odi
piene id’enfasi in mio onore, le don-
ne giunsero ad adottare fogge di ve-
stiario che ricordavano (nienteme-
no) i miei regali lineamenti; perfi-
no i tappezzieri e i fabbricanti di
stoviglie riprodussero la mia sere-
nissima immagine su arazzi e
piattil...

Ahime, tutto questo & ormai di-

L’AQUILONE

che voialtri pinguini
portate attaccati
alle spalle?

Son due zampine,
aborti di natura?

O sono, forse, due ali
in miniatura?

Ma se sono ali,
perché le hai,

se non sai

volare?

Povero pinguino
mio!

Sei

carino,

ma divinamente
buffo.

Sempre, pero,

meno dell'umanita.

Luciano del Lauro.

D’UN RE DEPOSTO

raenticato, superato, come dite cini-
camente voi uomini, sempre pronti
ad abbandonare gli antichi idoli per
spargere i vostri incensi dinanzi
agli altari di feticci nuovi.

Oggi, il mio azzurro, sconfinato
reame & conteso tra un mio figliuolo
degenere e ingrato ed un insolente
usurpatore, la cui maggior virt & di
far gran chiasso attorno a sé. Ed io?
Io sono appena rievocato, e solo a
scopo di ludibrio, dai periodici che
si proclamano umoristici.

* % ok

Ma come, signor Direttore, non
mi ha ancora riconosciuto? E’ pro-
prio necessario che Le dica che il
mio grande avo fu Montgolfier e che
Lei si trova fra le mani il regale
autografo di S. M. il Pallone Aero-
statico, detronizzato dal suo defor-
me rampollo il Dirigibile e da quel
rumoroso e ambiziosissimo arrivista
che & FPAeroplano?

* % ¥

Eppure, fra la tanta tristezza,
compagna inseparabile d’ogni abban-
dono, una gioia amarissima affiora,
una gioia malvagia, se vogliamo:
quella di vedere
che l'uomo decade
con me ed & spin-
to alla rovina ulti-
ma da tutti i mo-
stri meccanici che
ha creato.

Ah si, eh? Egli
mi ha ripudiato
per preferirmi
l'aeroplano o il
dirigibile. E per-
ché? Perche, dice
lui, lo portano in
qualche 1luogo
prestabilito.

Ma, per laltissi-
mo cielo che fu
un giorno mio! E
che bisogno c’¢ di
andare in qualche
posto prestabi-
lito?

L’uomo non &
pit padrone d’es-
ser se stesso, di
appartenere a sé
solo e di regalar-
si il lusso magni-
fico, degno d'un
nume, di non ave-
re una meta?

Chi s’athdava a
me conosceva, per
quanto era possi-
bile a un uomo,
questa sublime eb-
brezza del silen-
zioso vagare. Que-
sti erano i miei
doni: il silenzio e
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L’AQUILONE

T'indipendenza, Indipendenza idai vin-
coli wumani, idalle mille piccole
bocche che affliggono I'umanita. Chi
partiva con me andava dovunque e
in nessun luogo. Non poteva avere
impegni mondani.

Se ogni viaggio finisce con l’an-
noiare perché I'immaginazione pre-
cede il viaggiatore lungo il suo
cammino e lo attende a destinazione,
coi miei imprevedibili, mutevolissi-
mi, fiabeschi itinerari, I'immagina-
zione doveva procedere al passo col
viaggiatore, se non voleva sviarsi o,
addirittura, esser lasciato indietro.

* k *k

Ma sin dai miei tempi, purtroppo,
T'uomo aveva in sé i germi della ma-
lattia del positivo e Idell’utilitario.
Gia i primi aeronauti pensarono al
modo di farsi portare dal vento in
vna direzione piuttosto che in un’al-
tra. Per questo mi forarono il som-
mo del cran‘o per lasciar sfuggire a
loro talento il gas che costituiva il
mio spirito. e ouindi discendere. e
caricarono la mavicella di ridicoli
sacchetti di sabbia ida vuotare al
vento. per risalire avando lo giudi-
caseero opportuno. In tal modo ore-
tendevano di trovare correnti favo-
revoli ai Joro capricei.

Tante volte mi lasciavo prende-
re nelle robuste braccia dei cicloni
che mi trascinavano wurlando inni
guerrieri ai confini delle stelle, e i
fulmini giocherellavano graziosetti
attorno al mio cranio d’argento...

Tutto questo era magnifico, esal-
tante, ma l'aeronauta, pavido come
una lepre, non trovava di meglio che
lacerarmi perché il gas esalasse ed
egli potesse tornare al fango della
superfice!

No, mi duole dirlo, signor Diret-
tore, ma gli uomini son ciechi.

Non capivano la mia bellezza, non
capivano che ero un simbolo vivente
dell’essenza stessa della vita. Quan-
do, stanco di tenere il mio spirito
lievissimo rinchiuso nell’involucro,
esplodevo con uno schianto di gioia,
e i brani della seta e i rottami della
navicella, e i cadaveri degli aero-
nauti giacevano sparsi al suolo, i si-
gnori uomini innalzavano lugubri gé-
miti sulle spente vite dei prodi na-
vigatori e sulla distrutta macchina
loro. E tenevano gli occhi a terra.

Ma che distruzione e che gémiti!

A quell’ora il mio spirito liberato
si dilatava gioioso in ogni senso,
senza impaccio d'involucri e, pari-
menti, gli spiriti dei caduti, liberati

di colpo dalla pesante zavorra della
loro carne, balzavano in estatica
corsa verso mondi ignoti.. E inve-
ce, gi, in basso, coi grossi piedi
nel fango, barbuti signori in tuba
espettoravano gemebondi discorsi

sui nostri insignificanti avanzi, E
non vedevano che quelli.

Sunt Jacrimae rerum!

E con questo, signor Direttore,
gradisca i sensi della mia ex-sovra-
na benevolenza.

S. M. il Pallone Aerostatico

ep.c.c. EJ.

Il llle grande Concorso
fra gli allievi delle Scuo-
le medie inferiori

“L'aquilone ” bandisce un concor-
so tra gli studenti delle Scuole me-
die inferiori, regie e pareggiate, per
lo svolgimento di un racconto avia-
torio umoristico illustrato. Gli ela-
borati non dovranno superare le tre
facciate dattiloscritte di carta for-
mato protocollo, I disegni dovranno
essere in nero, a matita o a inchio-
stro di China. :

Il concorso scade alla mezzanotte
del 15 febbraio 1937-XV.

I° PREMIO
Lire 200 e un abbonamento gratui-
to per un anno a L’aquilone.

II° PREMIO
Lire 100 e un abbonamento gratui-
to per un anno a L’aquilone.

III° PREMIO
Lire 50 e un abbonamento gratui-
ta per un anno a L’aquilone.
W ¥ ok

La Giuria segnalera, nella sua re-
lazione, i nomi dei signori Insegnan-
ti che reggono le classi frequentate
daj vincitori delle suddette gare.

* % ¥

I signori Insegnanti sono pregati
di controfirmare gli elaborati che i
Ioro alunni destinano ai nostri con-
corsi.

A'G'L
IL PROSSIMO NUMERO SARA’ L'ULTIMO
CHE SPEDIREMO AGLI ASSOCIATI CHE
NON ABBIANO ANCORA SPEDITO LA

QUOTA PER IL RINNOVO DELL’AB-
BONAMENTO.

QUANDO I NOSTRI AMICI CI SPEDISCO-
NO DEL DENARO O CON VAGLIA O IN
CONTANTI O IN FRANCOBOLLI, SONO
PREGATI DI INDICARE LO SCOPO DEL-
LA RIMESSA, SPECIALMENTE SE SI RI-
FERISCE AL RINNOVO DEL LORO AB-
BONAMENTO.

SMEMORATI

Il terzn premio del concorso scuole medie

Dal Vesuvio alla luna

Sono din un campo di aviazione. Un bel
monoplano scende leggero, i passeggeri pure
soendono ed io, con la scusa di voler visi.
tare 1'apparecchio, ci salgo, L’elica & in mo-
to: tuiti accorrono per fermarmi, ma io
sono gia in alto, volo verso il cielo, verso
una nube che presto mi ricopre.

Velocemente mi dirigo verso il sud,
sono sopra Napoli, sopra il Vesuvio. I mio
apparecchio, per un gunasto del motore, pre-
cipita dentro l'ardente cratere e dopo una
rapida discesa mi trovo in una sala illumi-
nata a giorno e ammobiliata in stile « 900 .

Ecco che viene il Re del Vesuvio, il Si-
gnor Vulcano, che, subito, lieto di fare la
mia conoscenza, mi offre nettare e ambro-
sia; poi mi di un liquido miracoloso, una
sola goccia del quale mi faria volare per
chilometri ¢ chilometri,

Quindi il gentile Re mi invita a fare una
visita al Regno dei morti, luogo molto triste.

Vedo fra le tante anime quella di Ulisse
e di Diomede, che sono unite; vedo quella
di Omero che compone un nuovo poema non
per i vivi, ma per i morti, e fra tutto questo
fiammeggiare scorgo V'anima di Achille in-
sieme col suo diletto amico Patroclo.

Tutte le anime desiderose di sangue ecco
mi si fanno dattorno: allora Vuleano mi
conduce fuori ed io, dopo aver ringraziato
caldamente il Sovrano del Vesuvio, che mi
aveva gia aggiustato il guasto del motore,
riparto velocemente.

E’ notte. Sono nel cielo stellato ove ri-

sono impegnati prenderd le loro difese ed
infatti con la mitragliatrice del velivolo
faccio strage dei nemici.

Ad un tratto appare un vecchione con ung
lunga barba, con una corona d’oro in testa
ed in mano un mazzo di fulmini. Lo rico.
nosco subito: & Giove, il buon Re che si &
rifugiato sulla luna, perché sulla terra nes.
suno seguiva pit il suo wcnlto. I Dio mi
invita a salire sul suo coechio tirato da ca-
valli dall’surea criniera e con zoccoli di
bronzo. &

Dopo una breve galoppata arriviamo su
di un colle sulla cima del quale sorge una
villa sontuosa. Giove suona il campanello
vicino al quale leggo la scritta: « Olimpo » :
le porte custodite dalle Ore si aprono e
Giove mi mostra la sua casa. Poi mi invita
a cena. La sala ove si mangia & gremita di
dei e di dee, tra cui riconosco Minerva,
Giunone, Apollo, Marte ed altri. Giove mi
mostra poi_il bel parco ed io di Ia guardo
gli innumerevoli pianeti, scorgo la predi-
Tetta Terra e penso alla mia bella Ttalia e
a tutti i miei parenti che ivi ho lasciati, ve-
do pure che il mio aeroplano & in pericolo:
infatti una moltitudine @i «Tunatici» gli
bhalla intorno avendolo scambiato per un
Dio. Senza nemmeno salutare il Re degli
Dei, corro verso il velivolo, vi salgo e tra le
proteste dei miei adoratori, decollo ¢ mi di
rizo verso la terra.

Sono gid sopra il Polo, la grande distesa
gelata: mi avvicino ove la terra ha il sue
asse i inario e icon mia somma meravi-

splende la Luna. Fermo il mio app: hi
vicino alla via lattea ¢ mi disseto nel gran
fiume di latte,

Ora mi dirigo verso 1a luna, che con i
chiari occhi mi guarda e ride, spalancando
la bocca smisurata; prima perd che possa
fare in tempo a fermare I'apparecchio,
spinto dalla velocita, entro mella bocca, pe-
netro nella gola; ma la luna con un colpo
di tosse mi respinge e mi lancia fuori.

Ecco che passo vicino ad un occhio col
quale la luna mi guarda di traverso per il
tiro fattole. Ma io seguito il volo e mi tro-
vo sopra l'enorme testa del pianeta, che,
con stupore, trovo abitato. Atterro ¢ molti
abitanti mi circondano curiosi ¢ meravi-
gliati di vedere il nuovo wucecello.

Essi non hanno capelli, hanno un solo oc-
chio e sono di statura molto piccola. Mi
parlano e con gran meraviglia sento che
parlano latino. Mi raccontano tra l'altro che
sono in guerra con un’altra cittd, che il
loro fortunato paese & sempre illuminato
dal sole e che i loro alberi producono ogni
sorta di cibi.

Rispondo loro che nella guerra in rcui

glia mi accorgo che anche il polo & abitato,
Infatti una moltitudine di esquimesi halla
e suona celebrando il carnevale. Appena mi
scorgono, mi invitano a prendere parte alle
Toro feste, che ricordano anche il trecente-
simo annuale della loro venuta al polo.
Questi uwomini straordinari hanno una vita
Tunghissima, potendo arrivare anche al cin-
quecentesimo anno di eti. Semigelato mi
congedo da loro ¢ mi dirigo verso ’Europa.
Sono presto sopra 1'Italia e vedo la mia
cara Patria come in una carta geografica.
Sorvolo il monte Bianco e un soffio gelido
mi sferza il viso. Poi il mio apparecchio
con velocitd vertiginosa vola verso il punto
di partenza. Ma mi accorgo che proprio so-
pra il campo di aviazione il miracoloso li-
quido di Vuleano manca. Scendo percid a
motore spento ¢ dopo tante avventure sono
finalmente fra i miei compatriotti, che mi
guardano ammirati. Jo mi allontano con
spavalderia; ma inclampo in un sasso e fac-
cio un bel capitombolo. Cosi termina, male
e tra le risa dei miei ammiratori, il mio
miracoloso viaggio. Bruno Bianchini

Eccovi un modello in balf:: di un_idrovolante che dovrebbe attraversare I'Atlantico nord.

costruzione & di un ingegnere inglose.
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Modello veleggiatore «Roma>»

(Continunagione dal numero precedente)

Eseguiremo lo stesso lavoro per tutte
le céntine, e le poseremo tutte nel po-
sto loro .assegnato, collocando a posto
contemporaneamente i listelli del borde
d’attacco e del longherone inferiore, do-
po aver messo una goccia di colla negli
incastri. Per non rovinare il disegno &
opportuno mettere un pezzelto di carta
sotto ad ogni incastro, in modo che la
colla non possa colare sul disegno. Le
céntine devono essere collocate in modo
da coprire esattamente i segni corrispon.
denti ad ognuna. La céntina I non ha,
anteriormente, il listello fisso al tavolo,
ma controlleremo ugualmente che il
bordo datty sia in corrispond
del bordo d’attacco del disegno. 5

Le centine devono risultare ben ap-
poggiate al disegno, tanto verso Uavanti
che allindietro, Occorre inoltre ricorda-
re che il listello inferiore del longhero-
ne anteriore ariva solo alla cénti-
na VIII; quindi dovra essere tagliato a
mezzo  centimetro un centimetro
fuori di questa.

Collocate le céntine, si dispongono
ben perpendicolari al piano della tavo-
letta, magari con Ulaiuto di una squa-
dretta, quindi si mettono a posto il li
stello superiore del longherone anterio.
re ed il longherone posteriore, che ar-
riva, anch’esso, soltanto alla centi-
na VII e dovra quindi essere t g li

da usare. Per la preparazione delle col-
le si procede in questo modo.

Per la colla da falegname si fa scio-
gliere in acqua, a bagno maria, la colla
i quantita sufficiente. Bisogna evitare
per quanto é possibile di mettere il re-
cipiewe direttamente al fuoco, perché
un riscaldamento eccessivo' fa bruciare
la colla che perde tutte le proprie qua-
lita. Questa colla deve essere adoperata
ben calda, e quindi occorre, per tutto il
tempo che si devono eseguire delle in-
collature, tenerla a bagno maria in ac-
qua boll Volendo di: e dei
pezzi incollati, si puo sciogliere la col-
la per mezzo di spirito. La colla che ri.
mane dopo l'uso puo essere adoperata
ancora, [acendola sciogliere di nuovo,
riscaldandola con Paggiunta di un poco
d'ucqua,

La colla alla caseina invece si prepa-
ra mettendo la polvere in acqua fred-
da, in parti uguali (ad esempiv un cuc-
chiaio d’acqua ed unc di colla), Quindi
si_mescola, con una stecca di legno, fi-
no a che non ci siano pii grumi, e si
sia ottenuto una specie di pasta. A que-
sto punto é necessario lasciar riposure
il miscuglio, almeno per un quarto do-

ra o venti minuti, dopo i quali trove-
remo che é diventato pin Liquido. Sol-
tanto ora potremo adoperare la colla,

tend. piccole q ita nei punti
da riunire, curando che le superfici che
devono trovarsi in contatte siano ben
pulite.

Per ottenere un’incollatura perfetta &
bene, dopo aver spalmato un po’ di col-
la su tutte due le superfici, ottendere
un po’ di tempo in modo che il legno
assorba la quantita d'acqua in eccesso.
Quando si riuniscono i pezzi, la colla
viene a penetrare addirittura nel legno,
in modo che la giuntura diviene un u-
nico pezzo.

Questa colla deve essere preparata
volta per volta, nella quantita stretta-
mente necessaria, perchée dopo disseccu-
ta non é piu utilizzabile, ed il periodo
di tempo in cui la si puo usare dopo la
preparazione é di poche ore. L’essicca-
mento della colla richiede molte ore, ed
& bene non e i pezzi incollati
prima di 10 o 12 ore.

Essendo in argomento di colle sari
opportuno notare che per la carta della
copertura si usa la comune colla vege-
tale, o g bica, che si scioglie in
acqua, e puo essere mantenuta per lun-
go tempo, aggiungendo acqua d;
diviene troppo densa.

(Il séguito al prossimo numero).

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

@ mezzo centimetro od un centimetro
fuori di questa. Naturalmente prima di
mettere questi due listelli, si saré mes-
sa una goccia di colla negli incastri.

I due pezzi di listello triangolari del
bordo d'uscita verranno uniti fra loro
con due striscioline di impellicciatura
incollate, una sopra ed una sotto, in
modo da coprire la giuntura.

Infine metteremo, ad ogni incastro
delle céntine con il bordo d'uscita, dei
triangoli di impellicciatura, fazzoletti,
rappresentati con tratteggio nella fig. 10,
ed incollati alle céntine ed ai bordi d'u-
scita dalla parte del dorso.

Verso la mezzeria faremo sporgere i
listelli, dalla céntina I, di 4 o 5. cm.
Alcuni pesi, non troppo forti per evita-
re danni e deformazioni, terranno a po-
sto tutti gli elementi.

La nostra semiala é montata, e non
resta che attendere che la colla asciu-
ghi alla perfezione, in luogo non trop-
po caldo, senza impazienze di vedere il
lavoro finito, che riuscira tanto meglio
quanto pin sara eseguito con calma.

E’ opportuno a questo punto accen-
nare alle varie qualita di colla che si
possono adoperare nella costruzione dei
modelli volanti.

Per il legno adopreremo la colla alla
caseina (chiamata anche colla bianca,
per il suo colore, oppure colla a fred-
do, perché la sua preparazione & fatta
a freddo), oppure la comune colla ani-
male, o colla da falegname. La prima
¢ di gran lunga migliore, e pii comoda

Lo scheletro di un modello di M. G. Simon-

cini di Palermo, di m. 1,50 di apertura e
m. 1,20 di lunghezza.

(G i dal numero precedenis)

(Per maggiore comodua uel lettore ripe-
tiamo in questo numero la fig. 18).

ApDlamo pariato fnora di aria
secca,

dupponiamo invece (come succede
Seupre (N reaita) Qi avere dew'ara
umuad, Frenaiamo ci0e aria aua tem-
peratura di +20° concenente 8,3
gramumi di vapor d’acyua per metro
cupbo. Se quest'aria per una rag.one
quaisiasl comincla a saure (veare-
o In Seguito quali SONo ques.e cau-
S€), €58a 81 COoupurid Cusne Wd Iuds-
sa daria secca, ramtredaandosi cioe
di IY per Ogm 100 m. Qi saua,

Quando essa sara giunta all’altez-
Za Q1 1200 m. la Sua temperawura sa-
ra @i 20-12 = + &' Ma, come ab-
biamo visto al N. 8, la massuma umi-
dita assoiuta che puo essere conte-
nuta alo stato di vapore in un me-
tro cubo alla temperatura di -+ 8°, €
proprio di 8,3 grammi, Se d’aria con-
tinua ad espandersi, e quindi a raf-
fredadarsi, cosa avverra¢ L’aria non
potra piia contenere tutto il vapor
di acqua, ¢ una certa parte di que-
st'wltimo si condensera.

Abbiamo parlato a proposito del
psicromeiro di Assmann del calore
di condensazione e di evaporazione.
Ricapitoliamo brevemente: nella e-
vaporazione dell’acqua dobbiamo
formire una certa quantitd di calo-
re al liquido da evaporare, mentre
quando un vapore si condensa, es-
S0 cl restituisce questo calore.

Nella condensazione forzata del
vapor d’acqua contenuto nell’aria
no: dobbiamo aspettarci la restitu-
zione di questo calore di evapora-
zione. Ed intatti, cosi avviene, Il
vapore condensandosi libera una
certa quantita di calore, la quale ha
letfetto di diminuire il ratiredda-
mento dovuto all’espansione adiaba-
tica, Nella «cosi detta espansione
adiabatica umida Varia non si raf-
fredda dunque di 1° per ogni 100 m.,
ma di meno.

Se diamo uno sguardo al diagram-
ma 18 che rappresenta l’'andamento
dell’'umidita specifica col variare del-
la temperatura, vediamo subito che

Paumento dell'umidita & molto pid
forte alle temperature elevate che
non a quelle basse. Se noi per es.
abbassiamo la temperatura da + 30°
a + 25°, avremo una condensazione
di 5 gr. di vapor d’acqua, dato che
la massima umidita specifica (umi-
ditd di saturazione) & diminuita da
25 gr. a circa 20 gr. per ogni kg. di
aria umida. Se invece abbiamo del-
Taria satura a — 5° e ne abbassia-
mo la temperatura fino a —10° a-
vremo appena 1 gr. di vapore con-
densato.

Dunque: ad alte temperature una
diminuzione di 1° porta con sé uma
condensazione superiore a quella e-
seguita a temperatura bassa. Percid
anche il calore di condensazione ri-
cuperato sara superiore nel caso di
temperature elevate e minore nel ca-
so di temperature basse. Ultima
conclusione: nell’espansione inizia-
tasi ad alta temperatura vi sara una
minore diminuzione di temperatura
che non in quella iniziatasi a tempe-
ratura bassa.

Per esempio, se prendiamo una
quantitd d'aria satura e la traspor-
tiamo dalla quota o a 100 m., avre-
mo la seguente diminuzione di tem-
peratura dovuta all’espansione adia-
batica umida (la gquale dunque si
compone dell’espansione adiabatica
secca attenuata dalla restituzione
del calore di condensazione):
temperatura di partenza: 4 30° 420"
+ 10° 0° — 10" — 20° — 30°
diminuzione di temp. per ogni 100
m. di salita: 0,37 0,44 0,54 0,62
0.75 0,86 o0.91.

Vediamo dunque che, a differen-
za da -quanto abbiamo wvisto nel ca-
so dell’adiabatica secca, il gradien-
te termico verticale non & costante.
Siccome la temperatura diminuisce
col crescere dell’altezza, il gradiente
nell’interno di una corrente ascen-
dente umida sara prima piccolo poi
colla diminuzione della temperatu-
ra aumenterd fino a diventare sem-
pre meno diverso dal gradiente ter-
mico della corrente secca. Infatti
tutto il vapor d’acqua sara allora
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Anche una rondine, Maria Corsetti di Torino,

ha partecipato all’ultima gara per la Coppa

E. Croce. Si & classificata sesta, fra 25 con-

correnti. Ecco ancora un esempio da imitare,

dopo quello dato da Rosalia Rizzi di Gori-
cizza,

condensato e la corrente & midivenu-
ta secca.

Ricapitoliamo tutto quamto.

La corrente um!da ma non satu-
ra eseguisce in un primo tempo una
espansione adiabatica secca, e subi-
sce un raffreddamento di 1’ per ogni
100 m. di salita. Giunta ad una tem-
peratura tale che Iumidita specifica
sia sufficiente alla saturazione (vedi
diagramma 18), incomincia la con-
densazione e con essa la restituzio-
ne di ‘calore. La diminuzione di tem-
peratura (gradiente termico) proce-
de quindi pilt lentamente. Essa perd
riaumenta in seguito fino ad assume-
re valori poco differenti da quelli
dell’adiabatica secca.

Tutto questo andamento & stato
riprodotto nel diagramma della figu-
ra zo. Bisogna perd tener presente
che questo diagramma & puramente
schematico, e che in realtd si esami-
nano tratti molto piccoli della cur-
va. Si hanno dunque praticamente
sempre segmenti retti, pii o meno
inclinati. Il diagramma 21 riporta
graficamente i valori indicati dall’ul-
tima tabella per il gradiente adiaba-
tico umido in funzione della tempe-
ratura. Vedete dunque le varie adia-
batiche umide e, tratteggiata, una
adiabatica secca accanto ad ognuna
di esse.

Quello che abbiamo detto nella

25
Umedile specifica
grvapey Xacgus
s A7 aria umidld $athra
alla pressione  cosfante
b 250w o mereun
« /000 mlllbar |

ola guesta
Sarie 3 he

la conaensadione
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presente lezione, sard forse non mol-
to facile da comprendere, ma & in-
dispensabile per la nostra trattazio-
ne. Si tratta di pochi concetti i qua-
1i perd sono essenziali per tutta la
teoria delle correnti ascendenti, dei
cumuli ecc., teoria che interessa spe-
cialmente i volovelisti e gli aeromo-
dellisti, M. Garbell
(Il séguito al prossimo numero).

CONCORSO N*"Z'ONALE

Nella premessa al regolamento del Con-
corso Nazionale & stato pubblicato che le
scuole dovranno inviare un modello veleg-
giatore. E’ ovvio che dovranno invece uni-
formarsi a quanto & stabilito dal relativo ar-
ticolo del regolamento. D’altra parte il te-
sto che fa fede & quello che la R.U.N.A.
fra breve distribuira alle Sedi, raccolto in
opuscola.

L A P O S T A
del'AEROMODELLISTA

AEROMODELLISTI BOLOGNESI.
scuola & pronta.

— Adunata, la
Le iscrizioni sono aperte.

G. C. 85 - Livorno. — La superfice portante
dei modelli volanti si calcola (come ror i
veri aeroplani) misurando D'area dell’ala,
esternamente alla fusoliera, risultante dalla
vista in pianta. Se ’ala & rettangolare, oppure
trapezoidale, bisognera fare il calcolo della
superfice del rettangolo o del trapezio che
ha per dimensioni quelle dell’ala, se & di
contorni curvilinei occorrera fare il calcolo
con sistemi pilt 0 meno approssimati, che non
& possibile spiegare qui, ma che potrai farti

$

Fig. 20. Diagramma della temperatura, sul-
l'asse orizzontale, crescente verso destra, in
funzione dell'altezza h.

(Vedi le « Nozioni elementari di meteoro-
logia »).

________ tpan
indicare dal tuo imsegnante di matematica.
Ho fatto provvedere all'invio dei supple-
menti, e faccio fare ricerche del vaglia del
tuo amico Castellacci. Attendo i frutti della
tua propaganda.

BERSAGLIERE AZZURRO - Roma. —- Ti ho
cambiato un poco lo pseudonimo che mi
pare cosi pin adatto. Il tuo modello ha la
fusoliera un po’ corta e certo non potrai
ottenere una grande autonomia di volo per
scarsita di elastico. Di profili che si pos-
sano adattare ve ne sono molti: se intendi
fare un profilo semispesso puoi servirti del
608 « Gottinga» 389 mentre se vuoi un pro-

Mario Ferrarini di Pescara con il suo mo-
dello d’alta velocita. Essendo lapparecchio
sprovvisto di carrello, :1 costruttore ha di-
sposto Pelica in modo che si ferma orizzonta-
le, ma, come egli stesso ammette, i risultati
sono stati scarsi «data la complicazione ».

filo spesso puoi servirti del 1056 « Gottin-
gan 621. L'elica ricavala da un blocchetto
di legno dolce, possibilmente cirmolo, e se
non ti riesce costruirla ti conmsiglio di ac-
quistarla. Il passo dell’elica dovrai stabi-
lirlo a modello ultimato e a conoscenza del
suo peso totale. Attendo presto il tuo ab-
honamento.

Grurio Tamanint - Milano. — Se vuoi im-
parare a costruire aeromodelli, ti consiglio
1l libro « Il costruttore di aeromodelli». La
spiegazione costruttiva del modello che ti
interessa & compresa nell’annata de L'aqui-
lone 1934 che comprende 24 numeri, e che,
rivolgendoti alla nostra amministrazione, po-
trai avere per L. 0.60 ogni numero. Se vuoi
metterti a contatto con degli aeromodellisti
rivolgiti alla sede della locale R.U.N.A, Non
esiste un elenco ufficiale dei primati otte-
nuti con aeromodelli.

ENrico CANDIANI - Venezia.
modellisti hanno imparato a costruire le
eliche leggendo le istruzioni pubblicate a
suo tempo su L’aquilone e percid ti consi-
glierei di tentare di costruirtela rivedendo
le copie de L'aquilone arretrate dell’anna-
1a 1935. La fusoliera costruita con un tubo
interno ¢ da preferirsi per un modello con
motore ad elastico. Per riprodurre le cén-
tine nelle dimensioni volute esiste un me-
todo grafico e matematico piu volte pub-

|l folle progetto di un

L’epoca che pit abbonda di uo-
mini e di avvenimenti straordinari
& certamente quella napoleonica. A
quel dramma favoloso che fece tre-
mare di spavento tutta lEuropa,
occorrevano attori sovrumani, di
conseguenza il mondo vide elevar-
si attorno alla figura di Bonaparte
cento figli del popolo, venuti su qua-
si per miracolo, che seppero realiz-
zare le pit ardite imprese e furono
pronti a sacrificare la vita per la di-
fesa dell’Impero.

Ma nessuna di queste figure pud
essere paragonata al generale-sclen-
ziato Resnier, il quale, dopo aver in-
ventato un ascensore che funziona-
va senza elettricitd, vagheggio il
progetto “d'invadere I’Inghilterra
per mezzo di soldati della Guardia
alati ”,

Al sorgere dell’anno 1810, la po-
tenza di Napoleone era al vertice.
L’Europa continentale era, all’in-
fuori della Russia, tutta soggetta al-
Pegemonia imperiale francese. L’in-
ghilterra sola non piegavasi al si-
stema napoleomco, tanto che I'Im-
peratore prese in considerazione,
dopo la disgraziata campagna di E-
gitto, 'opportunitad di gettare cento-
mila uomini sulle coste britanniche.
Ma questo colpo audacissimo, dopo
matura riflessione, fu dal Bonaparte
scartato. Esisteva un braccio di ma-
re che ostacolava I'impresa, un brgc-
cio di mare che nella cattiva stagio-
ne poteva far interrompere qualsia-
si comunicazione e collegamento
con gli invasori. E allora? Allora,
per distruggere la potenza inglese e
colpire la “ perfida Albione ” al cuo-
re, c’era l'invenzione di Resnier che,
perfezionata, avrebbe permesso alla
Grande Armata, a simiglianza di un
enorme stormo di corvi, di scara-
ventarsi sulla sponda nemica...

Lapparecchio, costruito da TRe-
snier, per volare, era di una sempli-
citd infantile, Esso consisteva in un
paio d’ali leggere di tela che dove-
vano assecondare i moti atmosfetl-
ci ed obbedivano a movimenti delle
braccia e delle gambe. Egli, parten-
do dal principio che il volo umano
avrebbe dovuto prendere a modello
quello degli uccelli, il quale non &
tanto dinamico come statico, stabili
di sostenersi a lungo, approfittando
delle correnti atmosferiche e con il
minimo dispendio di forze. I rapaci,
in genere, possono librarsi in aria
senza quasi battere le ali. Questa
constatazione, che fu per la prima

volta studiata dal nostro Leonardo,
suggeri dunque al generale Resnier

— Molti aero-

ufficiale di Napoleone:

blicato ¢ facile ad imparare. Per acconten-
tarti dovrei fare la proposta al direttore
di pubblicare un numero speciale con I'e.
lenco di tutti gli apparecchi in dotazione
alla R. Aeronautica italiana — ¢ possibil-
mente con fotografie, dati e cronistoria ecc.:
ma non lo faccio perché puoi capire che &
una cosa quasi impossibile. Ti basti sapere
che 1’Aeronautica italiana possiede i mi-
gliori e piu belli aeroplani del mondo. Una
gara aeromodellistica sari svolta probabil-
mente durante il mese di gingno a Padova

Luict AiBiNo . Salerno. — Il ricoprimen-
to degli aeromodelli si fa molto economica-
mente con carta sela o carta pergamina, che
si attacca alle strutture mediante gomma
arabica. Per tendere la carta basta inumi-
dirla, dopo che & stata attaceata. Asciughn-
dosi si tende. La verniciatura con apposita
vernice & sempre consigliabile.

STELLA FILANTE - Roma. — Vuoi fare l'ae-
romodellista? A Roma non & poi tanto dif-
ficile; invece di tentare costruzioni per tno
conto con misere cognizioni ti consiglio di
rivolgerti alla R.U.N.A. in via Lepanto 6,
e chiedere di essere iscritto a quella scuola
di aeromodellismo; c¢id non ti porterd alcuna
spesa. Imparerai anche a riprodurre le cén-
tine ed a fare anche le eliche. Attendo il
tuo abbonamento e ti saluto. giar.

di sfruttare la forza dinamica e mo-
trice del vento e allo scopo di dare
all'uomo [Iimpulso necessario per
raggiungere una certa quota, risol-
vette, quando inizid ad Angouléme i
primi esperimenti, di lanciarsi nel
vuoto dal bastione del castello di
Beaulieu, che fiancheggia le acque
della Charente.

Per quanto la forma delle ali fos-
se rozza e sommaria, per quanto i
difetti dell’apparecchio erano appa-
renti, la vittoria del pnnmpxo fu in-
negabile. Resnier riusci a librarsi
nell’aria grazie al movimento mec-
canico che produce il volo degli uc-
celli e vold nel senso esatto della
parola, per 180 metri. Risultato, que-
sto, veramente meraviglioso per
quei tempi, se si pensa che soltanto
cento anni dopo, nei dintorni di Pa-
rigi, Santos Dumont riusci, a bordo
di un gigantesco a.qu.u]one da lui co-
struito, a tenersi in aria durante un
percorso di soli cento metri!

Questo lusinghiero risultato otte-
nuto diede modo al generale Resnier
di perfezionare l'apparecchio con u-
na serie di piccole modificazioni suc-
cessive che gli permisero in un se-
condo tentativo effettuato nello stes-
so luogo, alla presenza di un’enorme
folla, di volare per pin di trecento
metri. Ma ecco che sul pitt bello vi
fu un momento di angoscia fra gli
spettatori; una scossa improvvisa a-
veva rovesciato e fatto precipitare
al suolo l'inventore, facendogli pa-
gare con una gamba spezzata la sua
passione per la scienza,

In questa maniera terminarono gli
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Fig. 21. Gradiente termico umido, per 100 metri di
iente termico per aria secca, di 1° per ogni 100 metri di duhvello
« Nozioni

sentano il gr
(Questa figura si

riferisce alle
esperimenti del generale Resnier, e-
sperimenti che avrebbero, se prose-
guiti, certamente avuto un maggior-
re successo. In quanto a Napoleo-
ne, egli s’interessd del “folle pro-

Enzo Vincenzi, ferrarese residente in Fran-

cuz. ha costruito qlwsu li, il cui peso

si aggira sui 15 grammi per drq. La meravi-

glia dei francesi, non abituati a tali carichi

alari, é grande, di fronte ai risultati di 2 mi-

nuti e mezzo, che sono tempi veramente
ottimi.

ASSOCIAZIONE ALLA R.UN.A.

Dopo tante incertezze e confusioni intorno
alle tariffe delle iscrizioni alla R.U.N.A. da
parte dei giovani e particolarmente di quelii
appartenenti all’Opera Nazionale Balilia, &
stato stabilito fra la Reale Unione Nazionale
Aeronautica e l'amministrazione del nostro
giornale, che le quote sieno d’ora innanzi
fissate come segue:

Balilla e Piccole Italiane L. 8
con diritto alla tessera e all’abbonamento
a L’aquilone fino al 28 ottobre sezuente la
data dell’iscrizione.
Avanguardisti e Giovani Italiane L. 15
con diritto alla tessera e all’abbonamento
annuo a L'aquilone con decorrenza dal 28
ottobre precedente alla data dell’iscrizione.
Fasci Giovanilie G.U.F. L. 15
con diritto alla tessera e all’abbonamento
ennuo a L'agquilone con decorrenza dal 28
ottobre precedente alla data dell’iserizione, o
alle Vie dell’aria con decorrenza dal giorno
dell’iscrizione.

All’atto dell’iscrizione & necessario pre-
sentare la tessera dell’anno XV dell’Asso-
ciazione giovanile del Partito.

L’associazione alla R.U.N.A., oltire a dare,
dum‘.[ue, il diritto di ncevere un peviodico
aer P di gra-
tuitamente le scuole d’neromodeﬂmno, il eui
namero va aumentando continaamen...

La R.U.N.A., dedicando la pr:pria amvxu

anche all’ dellismo, sta p

N\ S N

N N
A
-1 S° §T 1 b 2 29¢  3e-
lislivello. Le rette rappre-

elementari di meteorologia»).

un’opera che & d ad un di

sviluppo, poiché va incontro allu massa di
giovani che possono trovare neua costruzione
degli aeromodelli il mezzo di avvicinarsi al-
lnvmzxnne e di farsi nna cultura tecnica e

getto ”, parld della ita di per-
fezionare questa invenzione che “a-
vrebbe potuto col tempo prendere
notabile accrescimento” e forse gli
ritornd mella memoria allorquando,
in una stanza della Malmaison, at-
tese l'ora di lasciare la Francia e
di partire per l'isola lontana e ino-

spitale. Antonio Brunori

ifica utilissima in fururo, particolar-

" mente per coloro che comunque entreranno

nella carriera aeronautica.

La R.UN.A. ha scuole di pdnuggw a mo-
tore e di volo vel ; indice
gore, raduni e manifestazioni aeree di vario
genere, alle quali i soci possono purtecipare
ed assistere con notevoli facilitazioni, oltre
a quelle concesse per i viaggi aerei.
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Stowe Sroccomco senliomendale

(Continuasione dal numero precedente)

Sywell si limitd a mugolare pie-
tosamente.

— Signor Bernabeo! chiamo
Natalina. — Vuole venire? Io mon
riesco a farmi capire da questo si-
gnore.

Don Bernabé di Tarancoén era in
quel momento occupato ad -allestire
il suo trimotore per una nuova tra-

versata. Tuttavia accorse pronta-
mente.

— Gli avete chiesto come sta, si-
gnora?

— Si, ma pare che non capisca
T'italiano.

— Uhm.., How do you do, friend?

Sywell gorgoglid qualcosa che non
assomigliava a mnessuna parola di
nessuna lingua.

— Comment allez vous, mon ami?

— Blbbbllgl — fu la risposta.

— Como estd Usted?

Sywell si dette a contemplare la
mano fasciata e poi rise pienamente.

Con molta pazienza don Bernabé
continué ad interpellarlo in porto-
ghese, Tusso e tedesco, ma senza mi-
glior successo; alla fine vi rinuncio
e tacque, senza perd cessare di fis-
sarlo con occhio indagatore.

Natalina, scuotendo compassione-
volmente il capo, era sgusciata fuori
per sorvegliare quel tale brodino sen-
za rivali al mondo.

Dopo qualche attimo di riflessione,
don Bernabé si riscosse come uno
che sia arrivato ad un’intima conclu-
sione. Sedette ai piedi del solido let-
tino e, palleggiando con aria distrat-
ta una pesante chiave inglese che ave-
va fra le mani quando Natalina I'a-
veva chiamato, fece questo bellissi-
mo e istruttivo discorso, in chiaris-
simo idioma britannico.

— Tllustre e amabile ospite cadu-
toci dal cielo! I casi sono due: o
la botta ricevuta in testa vi ha com-
pletamente rimbecillito, oppure no.
In questo secondo caso che, ve lo
confesso, mi sembra il pilt probabile,
perché la ferita & assolutamente su-
perficiale, sorge spontanea la doman-
da: perché costui vuole passare per
scemo? Mi seguite?

Sywell seguiva invece il volo d'un
grosso moscone e mandava, di tra le
labbra contratte, un rantolo fischian-
te d’effetto quanto mai sinistro. Ma
Bernabé continuo imperterrito

— To vi parlo in inglese e son cer-
to che questa & la vostra lingua, per-
ché avete stampati in faccia i carat-
teri dell’interessante e simpatica raz-
za anglosassone. Potete dungue es-
sese ugualmente neo-zelandese di na-
scita, australiano, mord-americano,
canadese... Fate voi! Il fatto & che
mi' capite. Ma c’é anche un’altra co-
sa! Son quasi disposto a giurare d'a-
ver visto la vostra venerabile faccia
in qualche altro angolo di mondo...
forse nella stessa Inghilterra; certo
in circostanze sgradevoli.. Curioso,
no? Ed ora: come diavolo vi trova-
te qui? Questo appunto vorrei sape-
re e, disgraziatamente, & proprio
quello che voi, poveretto, non potete
o volete dirmi. Gia! Se non potete,
siete da compiangere... Se non vole-
te... bah, se non volete, bisogna che
abbiate qualcosa di poco pulito sulla
coscienza, che vi preme di nascon-
dere. Ho ragione?

Sywel poco a poco si era assopito,
o almeno sembrava; teneva gli occhi
chiusi, unico mezzo per celare Ila

paura e l'odio rabbioso che gli tra-
boccayano dall’anima; e ogni tanto
dimenava, smaniando, la testa.

Don Bernabé si alzd fischiettando
e fece qualche passo a caso per la
tenda.

— Va bene, va bene! — concluse.
— Vedo che siete in realta un povero
naufrago morente e che non avete
capito una parola di quanto ho pre-
dicato. Vi lascio dormire; ne avete
bisogno. Mi sarete grato che con le
mie chiacchiere vi abbia conciliato
il sonno!

Mise il capo fuori e vide che Na-
talina travasava il suo celebre brodi-
no in una tazza. Rientrd e si avvici-
nd al capezzale del ferito, giuoche-
rellando con il pesante ordigno d’ac-
ciaio come se fosse una matita.

— Ohé, buon uomo! — disse con
voce bassa e penetrante, densa di
minaccia, — Ti lascio perché ho da

provare il mio idro, ma ricordati che
son qui vicino, pronto a metterti a
posto se ce n’é bisogno. Sei avvisato!

Svwell respirava forte, sempre ad
occhi chiusi, ed ogmi tanto il suo vol-
to si contraeva dolorosamente. Entro
Natalina, in punta di piedi, soffiando
sul brodo che rimestava con un cuc-
chiaio.

— Dorme? — domandd sottovoce.

— Quello? — rispose don Bernabé.

— Pare, almeno... — e usci, accen-
dendo mervoso una sigaretta.
— Poveretto! — fece Natalina

raggiungendolo poco dopo con la
tazza vuota. — Soffre ancora molto
e non ha ripreso conoscenza.

Sard; ma non me ne fidlo —
borbottd lo spagnuolo. — Quasi qua-
si rinuncio alla gita... 3

— E percheé? Vuol lasciar 1i tutto
quello che abbiamo comprato e che
non s’é potuto portare?

— 11 guaio ¢ che non potrd esser
di ritorno prima di domani a mezzo-
giorno, To credo che farei meglio
aspettare qui i ragazzi per non la-
sciarvi sola. Si, fard cosi senz’altro...
Non sappiamo nemmeno se I'isola sia
deserta. No, no, non sarei tranquillo.

— Ma cosa la crede, signor Berna-
beo, che abbia paura, io? Guardi mo’
che braccia; con quattro sberle met-
to a posto chi
vuole...

Lo spagnuolo e-
ra sempre irreso-
luto. Taceva guar-
dando l'orizzonte.

...1llustre e amabhile

— Beh, faremo cosi, signora! Io
parto subito: sono le otto, ora.. e
tiro avanti fino alle dieci, Se non tro-
vo nessuno, torno indietro e a mezzo-
giorno son qui. Se invece incontrassi
T'aeroplano dei vostri signorini (deb-
bono sapere la via giusta ormai) io
tiro dritto e saranno loro a tenervi
compagnia.

— E facciamo cosi, allora, bene-
detto il Signore!

T due rapidamente si diressero al-
Pormeggio del trimotore che, dopo
cinque minuti, era gia in volo con
la prua a sud. &

Sywell, appena udi i passi allon-
tanarsi, scese dal letto e, barcollan-
do fece il giro della tenda.

Nonostante il primo stordimento,
naturalissimo del resto, si sentiva ab-
bastanza forte.

Di don Bernabé il vento gli aveva
portato solo pochissime parole: “ So-
no le otto... a mezzogiorno sard qui”.

Gli bastavano. Aveva cuattro ore
a disposizione. Poche per uno scioc-
co, abbastanza per lui.

Il trimotore era partito e Natali-
na tornava su lentamente. Sywell si
guardd intorno: messun’arma. Quel-
la maledetta contadina era cosi ro-
busta che non si sentiva d’affrontare
un lotta aperta, D’altronde non po-
teva lasciarla libera senza proprio
rischio...

Vide in terra, presso l'entrata, al-
cuni copertoni impermeabili e delle
corde che avevano servito per im-
ballare la tenda. Rapidamente fece
il suo piano.

Formdé un cappio con la corda e
si nascose sotto la tela.

Natalina, dopo avere coscenziosa-
mente sventolato il fazzolettone ver-
so il partente, fece lentamente ritor-
no alla tenda del ferito, trattenendo
il respiro per non svegliarlo.

— Gesll signore! — grido sbalor-
dita, trovando il lettino vuoto.

Volle correre fuori per vedere se
alle volte lo scomparso fosse nei din
torni, ma qualcosa come un nodo le
strinse bruscamente una caviglia fa-
cendola cadere lunga distesa, con la
faccia contro terra.

Prima che potesse raccapezzarsi, si
trovo legata come il salame el clas-
sico paragone e con il suo stesso
fazzolettone che strettamente le pre-
meva la bocca. Poi il misterioso ag-
gressore st decise a rivoltarla ed el-
la vide una faccia livida che un sor-
riso malvagio stirava: quella del fe-
rito che le sue pietose mani di don-
na avevano curato,

e
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ospite cadutoci dal cielo ...

CAPITOLO XXV.

Tn cui I’Archéopterix
fa una passeggiata solitaria

Sywell, portata a compimento la
sua ?rondezza, si lascid cadere su una
sgggxola a sdraio, perché le gambe
pilt non lo reggevano. Le tempie gli
martellavano a tempo di galoppo e
non riusciva ad infilare due idee di
seguito. Fu solo questione di cinque
minuti pero, al termine dei quali poté
levarsi e procedere all’esplorazione
di una cassa aperta che aveva notata,
piena di barattoli e bottiglie d’aspet-
to seducentissimo. Fu lietissimo di
trovarne una di wiskeiy scozzese e
la /decapitd cor un colpo secco con-
tro uno spigolo.

Udi alle spalle un mugolare stroz-
zato. Era Natalina, per la quale quel-
lo spettacolo di manomissione era
ancor pilt odioso declla viclenza pati-
ta. Sywell sorrise, le strizzo occhio
di soora la spalla, e tracannd una lun-
ga sorsata dell’aspro liquore.

Subito si senti forte e intrapren-
dente. Scaraventd lontano la botti-
glia e con un passo impetuoso prese
a marciare lungo la riva. Tutto gli
sembrava, ora, d'una facilita estrema.

Non aveva che da ritrovare I’Ar-
cheopterix, prendere il cofano pre-
zioso, caricarlo e pigliare il largo.

Ma se guel dannato individuo dalla
faccia sfregiata fosse tornato? An-
zitutto Sywell sperava fervidamente
che un incidente qualsiasi lo spro-
fondasse nei flutti e poi, in un paio
d’ore, col battello alleggerito, sareb-
be stato cosi lontano dall’isola, a co-
sto di dover bruciare tutta la benzina
che aveva a bordo, che non l'avreb-
be pitl raggiunto.

Certo. Quel tizio doveva tornare,
ammarare, sbarcare, liberare Natali-
na, udirne la prolissa relazione... e
poi avrebbero frugato I'isola (nessu-
no sapeva dell’Archeopterix) e avreb-
bero trovato le carcasse di Gonaris
e Nogareff, e 1i altre chiacchiere e
congetture e ricerche. E lui filava. E
quando si fossero convinti che aveva
preso la via dell’oceano, c’erano sette
probabilita su otto che lo cercasse-
ro dove non era.

Sywell si sorprese a cantarellare
in una crisi d’ottimismo, sia pure a
sfondo alcoolico.

Scese in mare e, con l'acqua al gi-
nocchio, percorse lentamente il lido
esplorando le caverne e gli anfratti.
Un quarto d’ora gli bastd per ritro-
vare ’Archeopterix. Con grandi sfor-
zi lo trasse all’aperto ed isso la vela.
Possibilmente, preferiva non avviare
il motore che molto al largo, perche
se Natalina avesse udito, non avreb-
be mancato di riferirne a don Ber-
nabé e allora sarebbero cominciate
immediatamente le ricerche dal lato
del mare.

Disteso sul ponte del battello, che
filava dolcemente lungo la costa, Sy-
well si penti d’aver lasciato la donna
in vita. Era stato uno sciocco a tra-
scurare un particolare cosi importan-
te del suo capolavoro.

Peccato! Ma ora non aveva tempo
di rimediare, tanto pilt che le orec-
chie gli ronzavano e la vista non gli
funzionava bene, A un certo punto,
addirittura, gli sembro di wudire il
rombo d’un motore.

L’illusione era cosi viva che si
guardd intorno allarmato. Nulla; dal
Tato donde era partito lo spagnuolo
il cielo era deserto...

Rise delle sue apprensioni e penso
che fosse effetto della febbre che
doveva avere assai alta... Poi rise an-
che della febbre. “ Quando saro dove
dico io con quel carq bauletto — si
disse — mi potrd pagare tutti i me-
dici e tutto il chinino della terra™.

(Continua). Enzo Jemma
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La vita di Feancesco Bacacca namsata da Diccama

(Continuazione dal numere precedente)

— Oh, mamma! Dove?

— Semre 1n Komagna e non mol-
to lontano da Bellaria. Nella citta
nativa del Cavaliere Azzurro...

— A Lugo!

— 81, a Lugo, dove & la casa di
Baracca, dove vive delle grandi me-
morie, nella luce di gloria del suo
figliolo, la madre dell’eroe.

Si udirono esclamazioni di gioia.

— Che bellezza!

— Davvero?

— Non ci burli?

La signora Venino, un po’ incre-
dula, domandé: — Ma, signora Ma-
ria, dice davvero?

— 81 — confermd la D’Auro. —
E spero che lei sara contenta di af-
fidarmi per alcuni giorni la sua Far-
fallina. Questi ragazzi hanno biso-
gno di muoversi e di svagarsi un
po’. Sentono nelle wvene il vento
marzolino! Di pill, ora bisogna che
vedano coi loro occhi una realta
della quale dubitano ancora., Io pu-
re SONo nervosa per quest’ansia e
questa attesa continua, e volentieri
faccio un wiaggetto in compagnia di
tre ragazzi, Mi pare che un pelle-
grinaggio ai luoghi cari dove I’Erce
trascorse la sua giovinezza sia la
pill degna mamiera di attendere i
nostri valorosi lontani. Mio marito
sarebbe felice se potesse sapere che
il suo Giorgio...

Non pud finire. E° commossa.

“Ecco, — pensa Giorgio fissan-
dola — ecco che il sorriso di mia
madre pare che tremi. Quando fa
cosi, io mi sento una cosa...”. Si, ella
ha negli occhi una lucentezza di la-
grime. Allora una gran commozione
prende improvvisamente il cuore
del fanciullo. Egli pensa a suo pa-
dre diviso da lui da cosi grande
spazio, e anch’egli vede davanti a sé
Paria tremare, tremare lievemente...
Con spavento s’accorge che tutti lo
guardano. No, non si deve piangere.

— Guardate 1a! — grida infilando
la porta per correre a nascondere il
suo incontenibile pianto, — La gaz-
za tenta d’aprire col becco lo spor-
tello della gabbial

Iv.
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La felicita che sprizzava da quel-
le tre paia di giovani occhi era cosi
comunicativa, che alla villa degli O-
leandri tutti parvero diventati pii
sereni. La signora Venino cantarel-
lava assai volentieri girando nel suo
piccolo regno. Il dottore si mostra-
va felicissimo nel vedere Farfallina
garbata, mite e serena come da gran
tempo non era. La servetta Rosina
diceva che Sant’Antonio aveva fatto
il miracolo di trasformar in angeli
tre diavoletti. L’attendente Rotondi
pareva pagato apposta per sorridere
a tutti e a tutto da mattina a sera,
con una larga beaitudine che qualun-
que pagliaccio da circo gli avrebbe
invidiato. Marco, il garzone di scude-
ria, detto il Topo, credeva di sognare
nel vedersi fatto segno a confidenze

e cortesie invece che alle solite bur-
le, impertinenze e dispetti. Bizii di-
menava incessantemente la coda co-
me un cane meccanico, € non abban-
donava un attimo i tre fanciulli.
Strano! Coi buoni occhi umidi pie-
ni di amore li guardava a lungo, lan-
guidamente, come se sapesse che fra
pochi giorni avrebbe dovuto sepa-
rarsene, La signora D’Auro ringra-
ziava Iddio di averle dato un’idea
cosi felice.

— Ma li guardi, li osservi, signo-
ra Venino, e dica se non sono ado-
rabili. Io li spio continuamente; fa-
ran cento corse all'ora fino al can-
cello a guardar sulla strada, a destra
e a sinistra, se arriva qualche fatto-
rino o iqualche soldato con delle no-
tizie. Sono certa che le notizie ver-
ranno presto, e buone; non pud es-
ser diversamente con queste tre ca-
lamite potentissime che le attiramo
di continuo! Giorgio, poi, non so
perché, pare che le buone notizie le
aspetti dal cielo; sta tutto il giorno
col naso all’aria!

E fu proprio Giorgio, col suo na-
so all’aria, che ebbe ragione, percheé
le notizie venaero proprio dal cielo,
e luonissime,

Fu il sergente Bernardo che le
getto dall’alto al suo grande amico.

Un giorno, verso il tramonto, un
aeroplano venne basso sulla villa a
girare, a rombare, a chiamare, Gior-
gio lo riconobbe subito.

— E’ Tapparecchio di Bernardo!
Mamma! Ci lancia un messaggio!
Diana! Ester! Correte! Guardate
1a! Eccolo, eccolo!

Infatti si vide la mano di quel bel
tipo sporgersi dalla icarlinga e lan-
ciar qualche cosa. E, poco dopo,
Giorgio, salito sulla torretta, raccol-
se un grosso plico. Era un involto di

See,,
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molti giornali italiani e stranieri su
cu eran date notizie diffuse del bel-
lissimo volo dei cento apparecchi i-
taliani. Sui giornali €rano riprodotte
numerose fotogratie del valoroso co-
mandante D’Auro e dei suoi umciaii.
Una lettera avvertiva la signora Ve-
nino, prima che la radio ne desse la
notizia uthciale, che i cento equi-
paggl cne compivano il giro del
mondo erano gunti felicemente a
Nuova Orleans, dove si sarebbero
fermati una settimana per riposare
e per artendere alla messa a punto
dei motori, In mezzo ai giornali c’e-
ra anche un biglietto per Giorgio.

Diceva solo cosi: “ Oara. Giorgio,
sursum corda! Il tuo amico BER-
NARDO ", i

Giorgio diventd rosso e nascose il
foglio. Non capiva. Quel benedetto
Bernardo aveva la mania delle e-
spressioni difficili. “Sursum corda ”
Che sara? Tradusse segretamente:
“Sulla corda ”, ma capi che non era
possibile.

La mortificazione e la curiosita
gli guasrarono un poco la gioia del-
le notizie; gioia che non poté gusta-
re pienamente che piu tardi, quando
la mamma, nascondendo a stento la
voglia di ridere per il piccolo dram-
ma creato dalla troppa dottrina di
Bernardo e dalla troppa ignoranza
di Giorgio, gli spiegd che “ Sursum
corda” vuol dire: “ In alto i cuori”.

L

Quanta freschezza intorno! Che
primavera di gioia! E come le gem-
me, tutte turgide, si tendono al sole,
impazienti di schiudersi! E quante
parole gaudiose dice il vento, scher-
zando come un fanciullino bizzarro
tra le piante, e tra la biancheria tesa
sulla terrazza, e divertendosi a far
continuamente girare e cigolare sul-
la torretta, con gran dispetto dei
passeri, la bandierina segnavento!

La mamma ha preparato un poco i
ragazzi al breve viaggio perché gu-
stino le cose belle e grandi che ve-
dranno, perché da esse traggano im-
pressioni non fuggevoli.

Con P’itinerario in mano sono stati
chini sulla cartina geografica:

Bellaria — Cesenatico — Cervia
— Savio — Classe — Ravenna

— Ci fermeremo un pomeriggio a
Ravenna per wvisitare i monumenti
storici e artistici di questa citta ric-
ca dogni bellezza — disse la

mamma.

— A Ravenna c’¢ il sepolcro di
Dante Alighieri — ricordd Diana

Tradusse segretamente: “ Sulla corda”...
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con un raggio di luce negli occhi;
quel raggio che le faceva brillare le
azzurre pupille ogni volta che vede-
vano o sognavano una cosa bella, —
A scuola mi hanno detto che, dietro
il sepolcro, & stato inalzato un cam-
paniletto che ha una campana dona-
ta dalle citta italiane. Ogni sera, al-
Pora dell’Angelus, quella campana
suona, a memoria eterna del Poeta...

La signora D’Auro guardd sorri-
dendo la dolce bambina. Giorgio
P’ammird segretamente una volta di
piti. Farfallina le lancid mn’occhiata
gelosa. E per nmon mostrarsi troppo
ignorante di fronte a quella piccola
rivale cosi brava, disse, seria seria:
-— Gia che ci siamo, visiteremo an-
che la tomba di Beatrice!

Rimase come un allocco e si senti
diventare di fiamma quando s’accor-
se che quelle sue parole, che le eran
sembrare tanto dotte, suscitarono nei
tre ascoltatori una ilarita fragorosa.

Seconda parte del viaggio:

Ravenna - Godo - Russi - Bagno-
cavallo - Lugo,

Lugo!

Dice la Guida: “ Attivo centro di
commercio, Nella piazza XX Set-
tembre: notevole la Rocca, restau-
rata e rimaneggiata pid volte, con
pozzo estense nel cortile; il Pava-
glione: settecentesco loggiato con 76
arcate; il Monte di Pietad. A due chi-
lometri dalla stazione passa il Se-
nio, fiume che scende dall’Appenni-
no e si getta nel Reno”.

Diana e Farfallina hanno avuto
occasione di fare pochi e brevissimi
viaggi. Giorgio, invece, per i di-
versi trasferimenti del babbo, ha fat-
to gia parecchi bei viaggi in ferro-
via e in automobile, e conosce le pid
importanti citta d’Italia. Tuttavia
questo breve tragitto lo entusiasma
particolarmente perché & una cosa
tutta speciale, perché pit che un co-
mune viaggio, rappresenta, come ha
detto la mamma con suggestiva paro-
la, un pellegrinaggio.

E due giorni dopo si parte.

I preparativi per la partenza sono
fatti. Sono pronte le cose indispen-
sabili: poche, per mon caricarsi d’in-
gombri, Mamma e ragazzi vestono
costumi sportivi.

— Pronti! Siamo pronti!

L’automobile, che li porterd dalla
villa alla stazione di Bellaria, & del
capitano aviatore Nardi, un amico
dei D’Auro. E’ 14 fuori dai cancelli
che romba, lucida e svelta, impazien-
te di lanciarsi velocissima sulla stra-
da bianca.

— Non c’¢ tempo da perdere, si-
gnora — grida il capitano, che di
quella freccia & il guidatore pru-
dente, abile e sicuro.

— Addio, mamma! Addio, papa. —
E Farfallina, tutta sgargiante nel
suo costumino vivacissimo, bacia i
suoi cari.

— Arrivederci.

— Buon viaggio.

— Farfallina, sta’ buona.

— Signora D’Auro, non le rispar-
mi i rimoroveri, se 1li merita,

— Addio, Diana. Addio, Giorgio!

Guardate Giorgio. Giorgio & impa-
gabile. Nessuna faccia, nel wvasto
mondo, & piu raggiante della sua,

Rivolto verso la villa, grida vispo
come un fringuello, agitando il ber-
retto: — Dottore, signora Bice, Mar-
co, Rotondi, Rosina, tutti, vado! Va-
do a Lugo! Vado a casa di Baracca!
Addio, Bizi! Sta’ buono, Bizii! Non
si pud condurti con noi! — E allon-
tana con carezze un po’ brusche il
buon cane che non wvuol lasciarlo e
mugola pietosamente.

— Ho paura d’aver dimenticato lo
specchio! — grida a un tratto Far-
fallina agitatissima, pronta a torna-
re indietro.

(Continua).



Aquilotti e rondini di Napoli
TUTTI IN PIAZZA DEL DUOMO
DOMENICA 21 FEBBRAIO ORE
DIECI.
Segno di riconoscimento una copia
de “L’aquilone”.
Alla riunione possono partecipare
anche i mon abbonati. Chiedete di
Conforti, De Angelis, Messina, Si-
viero, Jovine e Di ‘Gennaro.

NOTIZIE STUPEFACENTI

Il pittor Maligno ha pit volte dichiarato
che si impegna di fare definitivamente e
lealmente la pace - col pittor Tricheco, se
questi gli riportera sano e salvo il can bas-
sotto. Ma il pittor Tricheco diffida, perche
ricorda bene Uabbraccio e il morso... Cosi
si tiene il cane. Lo tiene in casa e gli da
ogni tanto un pezzo di zucchero o una sul-
siccia per evitare che gli entri nei materassi
o nei divani con Uillusione di trovarvi topi,
talpe, tassi et eccetera. Questa & la veriti.
Ed io lo posso testimoniare davanti a chiun-
que. Invece il pittor Maligno sostiene, a scopo
di diffamazione, che al can bassoito viene

ini. una p ogni mezz'ora.
Questa & una volgare calunnia. Il pittor Tri-
checo non si vendica a danno di una povera
bestia. Ha detto che piuttosto di ridursi a
tanta iniquita preferirebbe sparare una
schioppettata al padrone (naturalmente con
una cartuccia carica di sale).

Ho in serbo alcune bombe che, se le cose
andranno come dovrebbero andare, faro scep-
piare probabil a Firenze, Bolog Pa-
dova, Milano, Torino, Roma, Trieste, Ver-
celli, Genova, Bergamo, Palermo, Bari.

Rosalia Rizzi di Goricizza ha dichiarato
che ai primi di settembre sara a Roma per
prendersi uno dei pit cospicui premi messi
in palio dalle RU.N.A. (Vedo alcune ron-
dini impallidire),

Ho scritto nel numero precedente che a
Napoli si sono destati. Ebbene, riconfermo
la notizia e aggiungo che c’'¢ in aria un pro-
getto di raduno. La cosa dipende un po’
dagli déi e molto dalla buona volonta di
alcuni aquilotti e di una brava rondine che
si sono impegnati di ingrandire la famiglia
aquilonesca napoletana. Per oggi non posso
dire di pi.

A. ZanisoNt - Napoli. — Hai conosciuto
Siviere e Jovine. Ebbene: cerca di fare an-
che la conoscenza di Luigi Messina e, al pil
presto, di Domenico di Gennaro, che abita
in via Zita a Forcella numero 12. Quest’ul-
timo & un bravo aeromodellista settentrionale.
A Luigi Messina e a Siviero ho scritto per
posta ordinaria delle lunghe e interessanti
lettere. Consitltati con loro e scrivetemi le
vostre intenzioni. Avrei piacere che faceste
una specie di riunione preliminare e che no-
minaste subito una specie di fiduciario, di
persona seria e con brillanti iniziative, a cui
io mi possa rivolgere abitnalmente. Cosi
hanno fatto gli aquilotti di Milano, quelli
di Torino, quelli di Vercelli, quelli di Roma,
eccetera, Per facilitarvi il compito, pubblico
un avviso di riunione in piazza del Duomo,
domenica 21 febbraio alle ore 10.

Razzo Azzumro - Napoli. — Oggi, come
vedi, L’aquilone si occupa a fondo di Na-
poli. Ma qualche cosa di piu importante di
questo pubblico interesse che dimostriamo
per la tua citta sta accadendo. Tu avrai cer-
tamente ricevato la mia lettera spedita per
posta ordinaria. Qui ti ripeterd soltanto che
la scuola a Napoli sorgera, e presto. Non la-
scerd piu in pace i dirigenti della R.U.N.A.
fintanto che qualche cosa non avrd otlenuto
in vostro favore. Ad ogni modo, ad omor
del vero, alla R.U.N.A. centrale le inten-

zioni sono buone e le vedute larghe. 11 pro-
blema piu grave & sempre quello dei mezzi
finanziarii; ma si faranno dei piccoli sacri-
fici ed anche Napoli avra la scuola d’aero-
modellismo. In quanto al raduno la cosa di-
pende un po’ anche da voi., Bisogna essere
in molti. Cerca, intanto, di Manrcello Jovine,
di De Angelis, di Messina e di Di Gennaro.

Guavtiero Faesrini - Napoli. — Le voci
di un prossimo concorso straordinario non
hanno aleun fondamento. Pensa che in luo-
20 dei sessanta.ullievi che ordinariamente
ogni anno erano ammessi all’Accademia,
quest’anno ne hanno presi ben trecento! 11
progetto & bello, stupefacente. Hai ricevuto
la mia lettera circolare? e gli indirizzi de-
gli abbonati di Napoli? e le copie per la
propaganda?

Cicoenino - Napoli. — Dungue anche tu
hai conosciuto L’aquilone per caso e il gior-
nale ti & piaciuto subito. Ne sono contento.
A Napoli faremo grandi cose se mi aiuterete.
Sono contento che tu faccia dell’aeromodel-
lismo, che tu abbia, insomma, intenzione di
fare dell’seromodellismo seriamente. Non im-
porta se da principio saltan fuori céntine
tipo Tuccimei Maria Teresa. L'indirizzo del-
la RJU.N.A. di Napoli &: via Filangieri, 6.
Non mancare alla riunione del giorno 21.

Vincenzo Cortese - Napoli. — Hai rice-
vuto? Spero di si. Non facciamo scherzi.

GruseprE DE Ancerts - Napoli. — 11 di-
stintivo per il brevetto B. di volo a vela deve
consegnartelo il Fascio giovanile presso il
quale hai fatto il corso. Credo a pagamento;
ma devono pensarci loro. Non ti pare? Per
le altre cose ti ho scritto direttamente. Cerca
di fare la conoscenza con Luigi Messina, Do-
menico di Gennaro (via Zita a Forcella, 12),
Valentino Siviero e Marcello Jovine (via
Ferri Vecchi, 7). E’ urgente.
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Come ricorderete, durante una partita di caccia il pittor Tricheco ha ferito alle gambe un

compagno d’arme ed ha comprato da un v

ecchio cacciatore

Mortarnt  GiovanNt . Rovereto. — Un
« bravo» per la propaganda e per la tua
ttivita aeromodellistica. Per prender parte
ad un concorso per allievi radiotelegrafisti,
bisogna avere la licenza di istituto medio

inferiore. Avrai certamente letto il bando
di un concorso per 6250 specializzati.
GiuserpE MormiNo. — Il barbuto Censore

dice che il tuo racconto si pud pubblicare,
anche se la spia & morta. Si tratta di una
spia... Con la licenza liceale puoi entrare
all’Accademia Aeronautica di Cuséxl'la, pren-
dendo parte al concorso muulg. 1 corsi
premilitani di pilotaggio aereo non si svol.
gono pit. Essi non solo davano diritto, ma
obbligavano i brevertati ad entrare nella
riserva aeromautica. Il vecchio « AS. 1» non
si costruisce pin. Veniva fabbricato dalla
Fiat ed era venduto a circa 55 mila lire.
Oggi se me trovano d'occasione anche per
cinque mila! Per sapere cosa vuol dire
botte leggi la isposta a Ferruccio Ceseli.
di Venezia (nel n. 6 del 7 febbraio).

L’AQUILONE

BeNeTTL  MARIO Brescia. — S i se
non i rispondo privatamente, ma & forse
questo il mezzo migliore per comunicarnti

quanto mi chiedi. Se non vuoi essere arruo-
lato nella leva di mare, non puoi che pren.
der parte ad un concorso per l’aeronautica.
Leggi gunanto viene detto in proposita su
questo fascicolo. Il brevetto civile di pilo-
taggio costa cirea 4 mila lirette. Quando o
fossi in possesso del brevetto di pilota, po
tresti passare nella riserva aeronautica col
grado corrispondente al tuo titolo di studio.

Lobovico Gawsiati. — Tu vuoi sapere il
mio parere sulle tue prose? Ebbene: te lo
dico pubblicamente: sei un brave ragazzo.
Se saprai non montarti la testa, farai cer-
tamente qualche cosa di buono. Ma, per
caritd, ricorda questa massima: le arie so-
no in proporzione all’imbecillita di chi se
le da. C'& una rima che suona male, ma
la sostanza & chiara come il sole. Tu mi
chiederai: « E che c'entro io con le arie? ».
Giusto. Non c’entri; ma & bene parlarci
chiaro. E poi — detto in confidenza --

A N M A L3E ...

une allodale e merliy

Il can ba.gouo Im'nmw una talpa. Nella presente illustrazione del pittor Maligno si notano
particolari che noi avevamo creduto di velare di mistero. Per esempio, lattenti della lepre
(che & un coniglio).

L’ 1.URBE disegnato da Mario Pelegatti Ricci
di Ferrara.

pud darsi che qualche antipatico ragazzo
venitoso che comosco (o che mon conosco)
legga queste righe e ne tragga un rime-
dio al suo grave male.. In quanto alla
notizia stupefacente che mi hai spedita, ti
confermo che non I'ho capita. (E dagliela
con le rime stomate!). To sono un po’
tonto. Serivi pitt chiaro, quando vuoi fare
lo spiritoso. Ciao. Sei finalmente guarito?

Lo spero, poverino... « Volare» andria. Ma
non avere mai fretta.
Lui6r VALENTINI — Sono dispiacente di

quanto mi scrivi e ti auguro di ritrovare
la tua serenita. Per poter compiere cosa
che ti fara piacere, mi occorre comoscere il
paese ove risiedi, perché nella tua lettera
& omesso.

Rosouia Rizzi - Goricizza. — Dunque tu
vuoi di un falco? B Pero
la tua fotografia non la pubblico. Che se
ne farebbero i lettori de L’aquilone del.
la fotografia di una signorina seduta a ta-
volino con lo sguardo sognante? Fauti fare
13.286 fotografie con i tuoi modelli volan-
ti, ed io le pubblichero tutte 13.286 (se
saranno belle fotografie, si intende). Saluta
Scarton e lavora, ché ti aspettiamo a Roma
per il concorso. Naturalmente di donne ci
sarai soltanto tu. Questo & certo, inevita-
bile, fatale.

Rino BeroNa . Ghemmeé (Novara). — Co-
me appassionato lettore de L’aquilone, avrai
veduto che dal primo numero di questo an-
no si sta pubblicando, nella Palestra del-
I'aeromodellista, la descrizione di un mo-
dello veleggiatore, chiamato « Roman, che
¢ quello costruito dagli allievi della scuola
di modelli volanti di Roma. Seguendo le
indicazioni di questa descrizione, otterrai
un buon modello, imparerai a costruire, po-
trai fare delle utili esperienze; dopo di che
potrai darti a icostruzioni di testa tua. Se
tn sapessi quanti aeromodellisti che oggi se-
no dei cannoni (in gengo aviatorio essere
un cannone significa essere un fenomeno di
abilita e di bravmra) hanno cominciato a
costruire seguendo le indicazioni del gior
nale. L’indirizzo che hai Via
Caio Mario 19, Roma.

Mario PevLecatrr Ricer - Ferrara. — Ho
passato due dei tuoi disegni: pero i avver-
to che non & una bella cosa copiare dalle
fotografie. Per questa volta passi, in consi
derazione che hai avvertito tu stesso di
averli fatti in tal modo. Bacchelli dice che
diventerai un grand’uomo, avendo avuto la
fortuna di essere nato nello stesso giorno di
lui (vent’anni dopo, perd). Ti posso assicu-
rare che ho conosciuto molta gente nata il
23 febbraio; e tutti sono qualche cosa di
eccezionale. Bacchelli & venuto a Ferrara,
ha girato da tutte le parti, al numero 24 di
Corso Cavour, per il Castello Estense ed

chiesto &:
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adiacenze, fino alle piut lontane case della
citta, Di chi la colpa se non vi siete in-
contrati? Per gli schiarimenti che desideri,
scrivigli direttamente. Sono certo che in un
modo o nell’altro ti risponderd, forse pri-
ma di tornare a Ferrara, cosa guesta che
potrebbe avvenire anche fra non molto.

Virrorio Bonomi - Milano. — Provvedo al
rinnovo della tessera. Ti ringrazio dell’o-
pinione sul giornale, ed attendo gli arti-
coli. Per la gara di Vienna sarebbe oppor-
tuno avvertire, al pilt presto possibile, la
R.U.N.A. So whe Bacchelli & d’opinione di
partecipare: & certo che i mostri
dellisti ‘farebbero un’ottima figura sia, pure
soltanto ' ‘dal lato ' costruttivo, e m
bahilmente anche come risultati. In ogni
modo, vedere quello che fanno gli altri &
sempre hene. Dunque, se hai notizie in
proposito, comunicale al piu presto alla
R.U.N.A., o per lo meno indirizzale in mo-
do che possa provvedere al pitt presto. Non
¢’ tempo da perdere, e la cosa & impor-
tantissima, a parer mio. Grazie della offer-
ta di una coppa. Ottima 1'idea di destinar-
la ai modelli veleggiatori, che sono i piu
belli ed i pit utili.

aeromo-

pro-

A. TFERDINANDO SAmPIETRO - Castelnuovo
Serivia. — 11 barbuto Censore dice che il
tuo racconto non pud andare perché parli
di sciagure senza nessuna ragione. Devi te-
nere presente iche noi desideriamo pubbli-
care cose ellegre.

Aserto MuLLer - Firenze. — Per la ri-
produzi del vel «H 28» (a
parte il fatto che avresti fatto meglio a ri-
volgerti a Giarella anziché a me) fa’ in mode
che Iapertura risulti da metri 1,50 a due.
Non so che riduzione dovrai fare. Perd, al
solito, ¢’¢ un difetto: la riproduzione di un
vero apparecchio va fatta con un certo cri-
terio, cioé variando le proporzioni della
lunghezza della fusoliera, in modo che que-
sta risnlti pin lunga, per avere piut stabi-
lita. Per il profilo, mi dice I'ing. Bi. & con-
sigliabile il « Gottinga 535» (ne & stato
pubblicato gia il disegno), con un profilo
spesso  biconvesso simmetrico all’attacco e
hiconvesso simmetrico, semispesso, alle estre-
mitd, con calettamento negativo rispetto al
profilo centrale. T supplementi (all’infuori
del primo) sono sempre stati a pagamento.
L’indirizzo che vuoi sapere & questo: Tu-
nisi Marine (Africa). Et. Nt. Smadja 4me

flage.

Franxco Pascort - Milano. — Approvato
all'unanimita 1’abbasso Mariotti, si passa al-
la seconda parte della tua cartolina. A Mi-
lano ¢’& un Delegato all’aeromodellismo che
se ne intende: puoi quindi rivolgerti a lui,
chiedendone alla R.U.N.A. Caratteristiche
di ali composte mon si trovano facilmente:
pitt o meno tutti gli apparecchi hanno ali
composte, ma il «iagramma comprende la

1si. a

a g i grado © “pel nes.
suna paga compete per tale grado. L’altezza
minima credo che sia di un metro e sessanta

centimetri.

C. P. - Bologna. — A Gorizia esiste I'I-
stituto per gli Orfani degli Aviatori, ma
non esiste alcuna scuola a Campoformido
se non un aeroporto militare presso il quale
si perfezionano i mostri piloti militari. La
Accademia Aeronautica, T'unica scuola nel-
la quale si diventa ufficiali piloti, & a Ca-
serta. A questa Accademia si pud entrare
prendendo parte ad un concorso, che viene
bandito ogni anno, e occorre avere come ti-
tolo mi‘ni‘mg di studio la Ii'reuza di un isti-
tuto medio superiore.

ALESSANDRO TURco - Fenese. — « Aquilotto
implume» & lo pseudonimo di un aquilot-
Niente da dunque.
Spremiti il cervello. Tl racconto pud anda-
re. Dird ad Anna Maria Rota la tua am-
mirazione per la sua opera di propagandi-
sta e di... letteratona.

lo anconetano. fare,

ARMANDO NATALE - Palermo. — Sei an-
cora molto giovane per prender parte ai
concorsi. Agli inizi del prossimo anno verra
emanato un nuovo bando per 'arruolamen.
te di montatori e motoristi al quale potrai
partecipare; ma ti dico subito che prendono
prima quelli mnati negli anni 1918 e 1919,
e poi i piu giovani,

Edizioni_de " L'AQUILONE ,

E in corso di stampa
216 giorni
diguerraaereainA.0.

Yolume di circa 300 pagine
illustrato da un gran numero di
fotografie del massimo interesse

L. 12

PRENOTATEYVI

inviando vaglia all’Amministraz.
de"e'. (NN 1, 1 TR
viale dell’ Universita, 4 - Roma

Agli abbonati alle pubblicazioni aeronautiche
(Rivista ceronautica - Le vie dell'aria - L'ala
d'ltalia
del 10 per cento sul prezzo di copertina.

L'aquilone - Aerotecnica) sconto

Assipuo LETTORE - S. Maria Capua Vetere.
— Se sei ufficiale pilota in congedo, puoi
passare ufficiale della riserva aeronautica,
pilota, prendendo il b di pil i
presso una delle scuole gestite dalla Reale
Unione Nazionale Aeronautica. La pidt viei-

na & la scuola di Napoli, aeroporto di Ca-
podichino. D d: i alla Reale
U. N. A. . Via Filangeri, 6. La spesa per
entrare in possesso del brevetto si aggira
sulle 4000-4500 lire.

.
infor

Enzo CacNorA - Bellusco Brianza. — Scrivi
all’aquilotto Borelli Enrico, Scuola Militare,
Corso Ttalia, Milano, ¢ da lui potrai avere
tutte le informazioni che desideri in quan-
to egli frequenta tale scuola.

Pierro OLtAN - Portogruaro, — La sede
della. R.U.N.A. di Venezia & in Spaderia
674 (S. Marco). Le icopie arretrate chiedile
direttamente all’amministrazione. Costi non
¢’® nessun abbonato, Datti dunque da fare.
Se vuoi, ti posso spedire delle copie da di.
stribuire a scopo di propaganda. Ti rin-
grazio per gli elogi che hai tributati al nostre
giornale. Purtroppo non tutti i ragazzi co-
noscono L’aquilone.

Zio Falcone

Y
SEIVLANT]

MARCHETTI
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IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBILI

E’ 'unico manuale completo che in.
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplano.
Scientificamente, & 1'opera pin seria
e pit vasta che sia uscita in questo
campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell'aero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre.
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche e
a una interessante cronistoria dell’ae.
romodellismo.

EDIZIONI DE “L’AQUILONE,,
Viale dell’'Universita N. 4 = ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
in carta extralusso robustissima

LIRE 25 franco di porto

Agli obbonati de “ L'aquilone ,, che lo chie
deranno direttamente Lire 22,

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

ETUTTO PER IL COSTRUTTORE
‘ DI AEROMODELLI
Utensill @ materiall

Chledete cataloge per l'anne 1937
alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI'

Via Riva Reno, 118 ~ BOLOGNA

AEROMODELLISMO ANNO XV*

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

fusoliera, i timoni, ecc. La nuova 1

puoi averla chiedendola alla a inistra-
zione delle Vie dell’aria, al prezzo di L. 40,
ridotto a L. 25 per i soci della R.IU.NA. e

abbonati alle pubblicazioni aeronautiche.
Awpo RissoNe - VPercelli. — Perché non

mi dai del tu? Gli aquilotti sono tutti miei
nipoti. Per frequentare il corso di volo a
vela di Asiago bisogna essere brevettati pi-
loti di volo a vela con attestato B, o C.
Tali at isi f do una
delle scuole di volo a vela del Partito Na-
zionale Fascista. Per Vercelli puoi iscriverti
olla scuola di Novara. Domanda informa-
zioni presso la Sezione 'del Partito Nazio-
nale Fascista della twa citta, per sapere l'c-
poca di tali corsi, che possono essere fre-
quentati da Giovani Fascisti, studenti del
G.UF., edc. Salutami Tamico Gallina e
mandami le fotografie dei tuoi aeromodelli.

U~ amico b1 Borooya. — Perché non dir-
mi il tuo nome? Per essere ammessi all’Ac-
cademia bisogna possedere la licenza di un
istituto medio superiore, oppure riservarsi
di presentare tale titolo dopo il superamen-
esami della sessione di ottobre.
all’Accademia bisogna rinunciare

1o degli
Entrando

MOTORI
D'AVIAZIONE

Stabilimenti;

S.A. PIAGGIO & C.

GENOVA-SESTRI - FINALE LIGURE - PISA - PONTEDERA

GENOVA

Catalogo il'ustrato 1937
con listino prezzl inviando lire 1

Sono in corso di stampa le

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Usciranno prossimamente i disegni in
grandezza naturalia I,ﬂell'aammmlello
a tube

CI RILLO
(lire 3,50 franco di porto)
] dell‘:ernmodallo a tubo

LIBELLULA
Qlire 4,' 0 franco di porto)

I tonl
di e

p alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI
via Riva Rene, 118 - Bologna
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COLLABORAZIONE

GIOVANI

INNANZI TUTTO IL DOVERE

Era allora Madrid irta di case sgretolate
e di macerie fumanti. Uomini sbandati,
donne con capelli al vento delle esplosio-
ni e bimbi piangenti, cercavano un rifugio
che non avrebbero trovato. Un frastuono
assondante, nere colonne di fumo, boati im-
mensi riempivano la citta, le case, le poche
campagne circostanti, gid segnate dai neri
crateri delle esplosioni.

Era il bombardamento. Un drappello di
miliziani — uomini armati e feroci, con le
vesti che una volta dovevano essere state
divise militari, con ceffi dai profili asiatici
— percorreva una strada in rovina. Qua e
1a cadaveri insepolti e rotaie divelte. E’ un
drappello folto, una moltitudine di occhi
infossati, mei quali brillano i bagliori del-
le esplosioni ed il fuoco degli incendi, &
una ridda di uwomini allucinati dalla fame e
dalla guerra, affascinati da un miraggio ir-
raggiungibile che attraversa una citta caden-
te, un immenso rogo. Uno scoppio laceran-
te abbatte una casa che crolla sul gruppo
che avanza, sempre piut esile, sempre piu
piccolo, decimato dagli srapnells e dalle
esplosioni.

Gli uomini cadono quando non sono piu
uomini, quando l’allucinazione e lo spasimo
sono superati dalla fame e dalla stanchezza.

Ora, di quel gruppo, di quella massa di
forsennati, pochi momini sono giunti alla
porta di un alto palazzo che si ergeva al-
Tangolo tra il corso Y*** ¢ la via X***,
Con mn calcio la porta & aperta e quei dan-
nati, con le rivoltelle in mano, si mescola-
no alla folla, urtando comandanti e supe-
riori, confondendosi in wun groviglio ine-
stricabile di nomini, di comandi, di mani-
festi. E' la sede della « Ginntay che sorge
all’angolo del corso Y*** e della via X**%,

Eres

La nebbia che chiudéva il campo & spa-
rita; ha lasciato un cielo plumbeo, carico
di neve. Una bella squadriglia da bombar-
damento veloce e leggera brontola in di-
sparte, mentre un gruppo di piloti prende
le ultime istruzioni per il bombardamento.

— A lei questa casa... guardi — disse il
comandante consegnando ad wun pilota un
foglio ed una fotografia — la riconosceri
facilmente; & molto alta ed & sita all’angolo
del corso Y*** con la via X****. Lei & ma-
drileno e la conoscera bhene, no? Madrid?

— Certo, certo... ma.. — e quel giovane
pilota tacque improvvisamente. Guardd gli
astanti, poi riguardd costernato la fotogra-
fia, scuotendo il capo. Vide tutti i compa-
gni guardarlo sorpresi, ma ben presto le
loro figure si annebbiarono, divennero lu-
cide lucide, traballarono e quasi scompar-
vero. Quel lucido. quelle sagome si muta-
rono e, in un attimo, come attraverso una
nebbia, come nell’incubo di un sogno, ri-
vide la sua bella casa, il bel palazzo e il
viale fiorito del corso Y***.. Sua madre...
le belle sale Iuclde‘ piene di sole... poi, co-
me un gran come un
lé stanze si scomposero, divennero pilt ri-
gide, la luciditda di prima scomparve ¢ d’un
tratto rivide i compagni guardarlo shigotti-
ti, ma con l'aria di chi comprenda.

— E’ la mia casa.. — disse quasi so-
gnando — Si, so dov’é... non dubiti, avran-
no il fatto loro. — Lo disse quasi_con sde-
gno, con dxsm‘ouo La sirena urld ed i
motori si rimisero a brontolare. Si avvia-
rono tutti verso gli apparecchi e Carlos, il
suo amico, prendendolo per un braccio, gli
disse:

— Senti, senza fraintendermi, se questa

erren e

opera ti.. ti riuscisse troppo penosa, pos-
80... sostituirti...
— Grazie, Carlos, no,.. la dxsuuggero

io; vedi? Sono forte, ormai la mia casa &
gid spiritualmente distrutta. Cosa valgono
ora le pietre di quella casa? Forse neppure
le bombe che la distruggeranno...

I motori, ora, urlavano. Si sedette al pro-
prio posto, e prima di dare il gas, rignardd
per P'ultima volta la bella fotografia della
sua casa.

e

Gia da un quarto d’ora bombardavano;
mai avevano fatta un’azione cosi severa ed
efficace. Ora si dirigevano sulla citta. Ca-
pisce il pilota che si avvicinava il momen-
to... Guarda in git, nella direzione della
propria casa, la individua.. 1a a destra...
Stringe i denti: « Ecco — pemsa — scivo-
lata... cosi... picchia... tira.. tira». La casa
si era ingrandita, gli era balzata contro,
poi era sfuggita sotto il muso. Le mani ave.
vano ambedue tirato indietro due leve:

una aveva salvato, P’altra aveva distrutto.
Il pilota si rivolge indietro... si leva sulla
fronte gli occhiali, e si ascinga con la sciar-
pa due lacrime furtive. Si sollevd per guar-
dare la sua casa, e fu quasi stupito di non

vederla. Laggm dlleguamesl nella nebbia
che stava r una nera col di
fumo si alzava verso il cielo, mentre un

tenue alito di vento la piegava leggermen-
te, la opprimeva a terra, per nascondere,
quasi, agli occhi del pilota ancora fissi la,
la rovina della sua casa,

Franco Muscariello

BATTAGLIA NEL CIELO

Queste sono de confidenze di un pilota
che durante la guerra rese molti servigi
per le informazioni che forniva ai nostri
comandi.

Egli atterrava nelle zone memiche prece-
dentemente stabilite, dove degli agenti di

N.°
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qefomautica

AERO CLUB D’ITALIA — Associa~
zione fondata nel 1904 con lo scopo di
venire in aiuto a tutte le iniziative che
si t con Pavi civile. 1l
nome straniero di Aero Club nel 1936
& stato sostituito con quello di Reale

vovdo d'usala

ngdlo dincid
[ivezione d¢l niofe

= corda slare — )

vanl

Il profilo e la nomenclatura delle varie

parti.

Unione Nazionale Aeronautica (v. R. U.
N. A). 3

AERO DIGEST — Rivista Aeronau-
tica degli Stati Uniti d’America fonda~
ta nel 1911.

AERODINAMICA — E’ quella parte
della meccanica che studia il movimen~
to dell’aria e le forze che agiscono sui
corpi solidi in movimento nell’aria o che
sono investiti da una corrente d’aria.

Un corpo che si sposta nell’aria in-
contra una resistenza che pud essere
rappresentata dalla formula

R=K. S V.

in cui S & la superficie che investe I'a-
ria espressa in metri quadrati, V & la
velocita della superficie in metri al se-

La forza V applwala al centro di pressione
si scompone in P (portanza) e R (resi-
stenza).

dalla forma del corpo e della densita
dell’aria, R la resistenza che risulta
espressa in chilogrammi.

Particolare importanza in aerodina-
mica hanno le « ali» o superfici « por~

P{ccola ehc;clo'oeot{-q\

spionaggio segreto mascondevano i dispacei,
che egli raccoglieva e consegnava ai nostri
comandi; e viceversa dai nostri comandi
portava ordini alle nostre spie. Egli ama
intrattenersi con me, perché sa che i rac
conti aviatori mi appassionano molto.

— Con gli aeroplani, — ci disse, — si
trasportano molte cose. Il difficile & scende-
re in localita deserte e predisposte come
campo di atterraggio.

I primi dieci viaggi erano stali ‘meravi-
gliosi. La polizia nemica non si era sognata
che noi fossimo cosi moderni. Fu all’undi-
cesimo viaggio che avvenne la sorpresa.

Ero tanto sicuro e tranquillo, che avevo
portato con me Gino, un giovanissimo avia-
tore che mi era molto affezionato. Egli si
gingillava con le mitragliatrici di bordo.
Dove avesse imparato a far funzionare un
istrumento cosi poco giovanile non so; an-

zi allora non sapevo nemmeno che egli
fosse capare di sparare.
Avevo, oltre i dispacei, degli importan-

tissimi piani che avrei desiderato consegna-
re il pitt presto possibile alle nostre spie.

Stentai a staccarmi da terra, perché non
potevo limitare la benzina a un semplice
viaggio di andata, ¢ amavo atterrare molt~
addentro nel territorio nemico che & meno

.\MMi’f&‘b

tanti ». Sono superfici allungate, ton-
deggianti sull’orlo anteriore (cioé nel
senso del moto) chiamato « bordo d’en-
trata» o «d’attacco» e affilate sul-
P’orlo posteriore chiamato « bordo d’u-
scita », le quali imitano la forma carat-
teristica delle ali degli uccelli e pren-
dono il nome di « profili alari» o « pro-
fili portanti». L’area dell’ala si chiama
« superficie alare ». La parte superiore
dell’ala si dice « dorso» e la parte in-
feriore « ventre ». Il segmento congiun-
gente il bordo d’attacco col bordo d’u-
scita si chiama ( corda alare ». Si chia-
ma «incidenza» I'angolo che la « cor-
da alare» forma con la direzione del
moto. Y
L’attuale teoria della sostentazione
di un apparecchio ¢ basata sull’ipotesi
di una circolazione d’aria intorno al pro-

Forze che si equilibrano durante il moto di
un velivolo: trazione T, resistenza R, por-
tanza P e peso Pe.

filo dell’ala. La portanza dell’ala risul-
ta da una corrente che va dal bordo
d’attacco a quello d’uscita sul dorso ivi
creando una depressione, e dal bordo
d’uscita al bordo d’entrata, sul ventre,
do una pressi La d i
succhia, per cosi dire, I'ala sul dorso e
la pressione spinge al disotto: le due
azioni simultanee determinano la so-
stentazione. La risultante di queste azio-
ni & una forza F che pud considerarsi
applicata ad un punto della corda chia=
mato «centro di pressione». Questa
forza si scompone in due forze: una, R,
{resistenza) diretta parallelamente al
moto e nel senso contrario, un’altra P
(portanza) perpendicolare al senso del
mofo.

(Continua)
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Guidonia. Prova di un modello alla gal-
leria aerodinamica.

sorvegliato. Ci alzammo, come dissi, con un
po’ di stento, ma il vento mi aiutaya e presi
quota abbastanza rapidamente. Preferivo, in
generale, stare alto per vedere meglio.

Arrivo sulla frontiera e il motore comin-
cia a darmi qualche «raten, brutto scherzo
per un aeroplano come il mio, con un cari-
co di quella specie. In ogni modo passo la
frontiera senza perdere quota.

Quand’ecco Gino mi da un pugno in una
spalla, e punta il braccio verso un assurdo
pallone che si dondola di qua e di la nella
foschia.

Che cos’®? E' un pallone frenato? E’ un
Draken? E’ un pallone libera, un dirigibi-
Je? Osservano soltanto? Vengono verso di
me? Vengono come fulmini per tagliarmi la
strada. Impossibile fuggire: nella migliore
ipotesi, se 1i supero in velocitd, com’s vero-
simile, mi sorprendono all’atterraggio.

Dunque, torno indietro a tutto gas, tiran-
domi in alto quanto posso, manovro un mez-
z0 giro ad ali inclinate a perpendicolo, e
sento Gino che ride come un ossesso.

All’improvviso odo dietro di me un cre-
pitio, fischiano le pallottole: egli, il diavo-
letto, manovra la mitragliatrice.

In un istante il dirigibile risponde con
una scarica a raffiche. Sento bucare le ali
e il ticchettare * delle pallottole sulla car-
linga. Pronto, mi butto gilt, proprio sotto il
digibile, ¢ come se glielo avessi detto, Gi
no gira la mitragliatrice, con la bocca in su
¢ saluta i nemici con mna scarica in pieno.
Una tregua di silenzio. Penso di ritentare
la manovra. Giro di nuovo e torno sotto
con pitt fegato, ben determinato a bucar
loro la pancia. I memici ¢i sparano, Gino
caccia un urlo, & ferito a un braccio ¢ mi
spruzza il sangue sul viso; ma Gino che &
il miglior soldato che io abbia incontrato nel-
la mia vita, per la seconda volta investe il
pallone col suo razzo fulminante. I nemici
non hanno fatto i conti col loro pancione
tozzo, pieno di gas. Dove abbia bucato
qualcuna delle nostre palle non lo saprei
dire; fatto & che un po’ di fumo vien fuori
dalla testa del dirigibile. Gino ha ve-
duto, canta, urla: — Bruciano! Bruciano!

Poi cade gitt nella carlinga come morto.
Non ho pitt che da fuggire. Fuggo di fian-
co, voltandomi quanto posso e vedo una
nuvola di fumo e una vampa.

Mi meraviglio che il dirigibile possa ri-
manere ancora in clelo, finalmente una
fiamma altissi si dall’involuero,
e da quel rogo si stacca una cosa informe
¢ nera: la mavicella, che va git come un
pezzo di piombo fuso

Quandc fui a terra, trovai Gino svenuto,
con un braccio rotto. Come ha saputo ma-
novrare la mitragliatrice, non me lo seppe
mai dire.

Luigi Bacchi

CARTELLO

In questa rubrica pubblichsremo avvisi
41 piccola pubblicitd.Tl lettows potra
offrire,o chiedere libri,materiali,di-
sogni,e quaisiaei altra cosa o informa.
zione intorno all'seromodellismo: alla
sua storia, alla“sua tecnica, alla sua
bibliografia.A titolo d'incoraggiemen-
to offriamo inserrzioni @ centssimi die
ci la parola.Rivolgersi ail'Amministra
gione de "L'aquilone”, viale dell'Uni-
versita, 4 - Rema

DA UMBERTO DARBESIO, VIA ARTI-
STI 29, TORINO, TROVERETE TUT-
TO QUANTO OCCORRE PER COSTRUI-
RE AEROMODELLI (MATERIALI E IN-
SEGNAMENTI).

INVIANDO A BRUNO CONTI — VIA LI-
PARI, 8, MILANO — 20, 50, 100 FRAN-
COBOLLI COLONIE ITALIANE O COM-
MEMORATIVI  ITALIA  RICEVERETE
UGUAL NUMERO DI BUONI ESTERI
DIFFERENTI.

DISEGNI AEROVELEGGIATORI VENDON.
SI — COCCON, PIEI‘RO CRESPI 10, MI
LANO.
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