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« ..... e sopratutto gli aviatori si guardino bene dall'es-
sere complici degli intrighi e dei capricci della moda fem-
minile. se vogliono godersi in pace i frutti morali e materiali
delle loro imprese ».

Con queste parole, la parte civile del Tribunale di Pa-
rigi ha concluso I' atto di accusa contro il noto aviatore
francese¢ Costes, protagonista di un processo connesso con
la sua famosa traversata atlantica da Parigi a Nuova York,
compiuta nel 1930 a bordo del « Punto interrogativo », in-
sieme a Bellonte.

| due aviatori avevano portato con loro un modello con-
fezionato da una grande casa di mode di Parigi (ora in li-
quidazione), battezzato, esso pure « Punto interrogativo »,
a titolo pubblicitario. L'agente americano della Casa espose
il modello in numerose cittad ricevendo un migliaio di ordi-
nazioni  al prezzo di 30C0 franchi ognuna. Oggi invece si
& venuts 2 sapere che |'abito non era giunto in America con
'apparecchio di Costes, ma semplicemente a bordo di un
pacifico piroscafo. Ancora non si conosce la ragione per cui
gli aviatori si siano sbarazzati del muliebre fardello. Certa-
mente non per il..... peso. In ogni modo, la casa parigina,
che in compenso della pubblicita fatta al suo prodotto aveva
promesso di vestire gratuitamente la moglie di Costes per
tutto il 1930 (si spiega il fallimento), pretende il risarci-
mento dei danni. |l giudizio del Tribunale sara conosciuto
prossimamente.

*E®

C'é anche un archivio delle invenzioni sballate. Ed &
quello che un diligente signore americano, tale Tom Cluck,
si @ preso la briga di costituire raccogliendo a prezzo di
liquidazione. anzi addirittura gratis, gli scarti dell' Ufficio
centrale delle ricerche, dove pervengono giornalmente cen-
tinaia di proposte. Si tratta, per lo piu, di burle che gli
immancabili spiritosi inviano per fare uscire dai gangheri
gli occhialuti esaminatori. L'iniziativa del signore americano
é quanto di piu originale e divertente ci possa essere; e
non si creda che sia del tutto inutile perché, a parte il patri-
monio..... umoristico, essa  potrebbe rappresentare anche
un’ottima pietra di paragone per gli inventori i quali, prima
di lanciare la loro scoperta, avranno modo di accertarsi se
la stessa idea non sia gid stata mandata per caso nell’archi-
vio del signor Cluck.

LE VIUESDEESL L’ A R A

settimanale aeronautico illustrato di attualita politica
e tecnica, al quale collaborano i piis noti scrittori d'lta-
lia © stranieri e a cui fanno capo servizi particolari di
cqmsqondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-
blica in sei, otto e dodici pagine in grande formato e
costa 30 imi i . Abb annuo

L. 12,50, estero il doppio.

LY AL ASTSDEIY ALl A

la veterana fra le pubblicazioni aeronautiche del mon-

do: fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benito Mu:s'::-

lini, & una rivista quindicinale di circa sessanta pagine in

carta patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un nu-

mero costa lire 2,50. - Abbonamento annuo lire 40.—
Estero il doppio.
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pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine.

Qrgano dell'lstituto Internazionale di Diritto Aeronau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mento annuo L. 35, estero il doppio.

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

bl . e

io trime: a cura del Mini-
stero dell'Aercnautica. Un fascicolo costa otto lire.

amento annuo L. 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
ATECREOUNTATU T C A

pubblicazione trimestral, 'Uffici
e frimestrale, 7'. cura dell Uffl‘clLOL Centrale

annuo L. 25, un fascicolo L. 8, este;o il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Cenerale Ferrari.

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Gui-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30: un fasci-
colo L. 3.
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Ed ora, vogliamo aprire insieme gqualche scaffale del
reparto « aviazione » per farci quatiro risate ?

Ecco, qua c’é un tale che & tutto preoccupato al pen-
siero che i proiettili delle mitragliatrici installate sugli appa-
recchi da caccia debbano passare tra le pale dell'elica. « E se
il meccanismo di sincronizzazione si guastasse in volo? — si
domanda costui. — Allora, non sarebbe meglio fare un buco
su ogni pala, proprio all'altezza giusta, in maniera da farci
passare il proiettile? ». Un altro, invece, vorrebbe recuperare
da bordo dello stesso apparecchio ie bombe che non sgop-
piano per difetto di fabbricazione. E propone le sue « be
yo-yo » che hanno un lungo filo avvoito in un rocchetto
verticale. Un capo del filo viene fissato all'apparecchio in
modo che se la bomba, toccando terra, non scoppia, torna
subito su, né pit né meno come il famoso giocattolo « yo-yo »
tanto stupidamente in voga qualche anno fa. Un altro bel
tipo avrebbe trovato il mezzo per fare atterrare facilmente
gli aeroplani nelle giornate di nebbia fittissima, od anche
quando mancasse | illuminazione. E che cosa ha pensato?
Costruire gli aeroporti in ferro od in iegno, vere e proprie
piattaforme che si possano innaizare con sistemi idraulici
o meccanici fino a raggiungere..... |'apparecchio che sara ri-
masto in aria ad attendere, mantenendosi ad una data quota.
L'aeroporto gli andra incontro delicatamente e lo portera in
terra come su una mano di velluto..... Poi ci sono i dirigi-
bili..... corazzati con una spessa lamiera di acciaio per difen-
derli dagli attacchi degli aeroplani e dall'artiglieria antiaerea.
Con questo sistema — afferma |' inventore — la supre-
mazia del dirigibile sul... pit pesante dell'aria sard definiti-
vamente dimostrata.

Come vedete, l'aviazione non trema con simile riserve
di genio. Ora comprenderete in che cosa consista I'archivig
del signor Cluck. Noi abbiamo voluto riferirvi quaiche inven-
zione che riguarda soltantc I'aeronautica. Se avessimo tempo
e spazio, vi parleremmo anche di scoperte in altri campi,
poiché ne varrebbe la pena. Vi basti pensare al progetto di
mettere gli sci ai treni gquando le rotaie sono coperte di
neve. E c’¢ persino chi ha proposto, per economizzare il
metallo, di mettere in circolazione delle monete a doppio
vaiore. Per esempio, da un lato valgono una lira - dall'altro
50 centesimi, a seconda di come vengono presentate.....

Sempre in fatto di economia, si & infine pensato di abo-
lire uno dei due speroni per chi va a cavallo. .
L'IMBONITORE
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L'offensiva ionale

per
la conquista della Cata]ogna scattd
dalle posizioni dell’Ebro il 20 di di-
cembre dello scorso anno. Aspramen-
te contesa dalla resistenza del nemico,
dalle asperita del terreno, dall'inco-
stante tempo invernale, tenne desta
I'attivita avanzando a colpi di sondag-
gio, penetrando nelle linee avversarie,
conquistandosi, per dir cosi, la mar-
cia definitiva su Barcellona con diu-
turna tenace fatica di combattimento.

La battaglia & durata pid di un me-
se. Le brigate rosse riattaccavano sui
punti della sconfitta. e ricevevano dal.
le retrovie abbondanti rincalzi di trup-
pe e rinforzi di materiale.

Si & giunti allo spossamento del ne-
mico ed alla rottura delle linee di re-
sistenza, munitissime di cannoni e di
mitragliatrici, con un crescendo di a-
z:om tathche e strnteglche, dove l'a-

ia si & prodig; in
modo rapldo e molteplice.

L'interesse del mondo intorno alla
guerra spagnola si & particolarmente

coni dal generale Douhet mae-
stro dell’aeronautica italiana, 1'avia-
zione legionaria ha condotta la sua
pratica durante tutta la vicenda della
guerra spagnola con vigilante perizia
e con perseverante coraggio: .quel
coraggio del sangue freddo che sa
adoperare tutti i mezzi, e raggiunge
tutti gli obiettivi, ed impara sempre il
meglio e il dippit nelle varie e nuove
fasi del combattimento.

E’ nota l'instancabile attivita delle
squadriglie delle Baleari, le quali, dal
principio della guerra, non hanno da-
to mai tregua alle squadriglie nemi-
che, e sempre hanno attraversato il
mare aperto per raggiungere, spesso
pit volte nella medesima giornata, il
porto di Barcellona, fulcro della resi-
stenza dei rossi, centro d'affluenza dei
rifornimenti d'armi e di munizioni :
Barcellona, capitale della Catalogna,
cittda d'industrie e di traffici, distri-
buiva il materiale bellico a tutti i
fronti di battaglia; era come il cuore
pulsante della guerra che rinnovava
giornal te 1’ to, che irradia-

indirizzato verso gli aspetti tuttaffatt
nuovi della guerra aerea: nel conflit-
to mondiale dal '14 al "18 non si era
avuta una vera e propria battaglia per
il dominio dell'aria, ma se n'era sol-
tanto intravista la possibilita futura
nel susseguirsi dei duelli aerei, si da
misurare la capacitd dei piloti e la
delle hine che l'espe-
rienza della lotta faceva di continuo
modificare e perfezionare.
La guerra lpagnola ora sul punto
d ha por-
tato all’azione in massa dei velivoli.

vittor

va |'energia, che comandava la disci-
plina alle brigate internazionali, e le
teneva strette in compagine d'eser-
cito.

A rompere e a sgommuﬁ 1ll vero e

Sopra gquesta lotta senza gquartiere
intorno alla cittd di Barcellona, che
durava gia da quando l'investimento
dell’esercito di terra era lontano, s'é
aperta 1'ultima offensiva di Franco per
la conquista della Ca(alogna

aviazione Icglonana si & rivelata
come la pattuglia di punta della con-
quista ; dall'inizio alla fine dell’ offen-
siva ha preceduto la marcia dell'eser-
cito, tenendo sgombro il cielo dalla
ell'av e avversaria,
battendo il terreno della avanzata,
aprendo la strada alle truppe franchi-
ste e -volontarie, rompendo le strade
d'arroccamento e i ponti, spezzando
le col di riforni del

Se il terreno dell’avanzata era im-
pervio e dlfﬁclle. I'atmosfera era gra-
vida di piogge e di nuvole, percorsa
dai venti ge Tsdx e impetuosi dell'inver.
no : ma i voli non dovevano rallentare
la loro fr e non rall ono.

Dal 20 dicembre 1938 al 26 io

di sovente la luce dell’ercismo — se
ne raccontano numerosi dell’aviazione
legionnria

Il giono di Natale un apparecchio
da bombardamenlo aggredito dai cac
cia_nemici, riusciva a difendersi in-
crollabile come una fortezza, e in bre-
ve ne abbatteva due prima che giun-
gesse la squadriglia da caccia di pro-
tezione.

Nei giorni seguenti, |'aviazione se-
guitava a precedere nell'avanzata le
fanterie, mitragliando col tiro rasente
i concentramenti di truppe nemiche.

E scontri di masse di velivoli, per la
prima. volta nella guerra moderna si
sono visti nel cielo di Catalogna du-
rante quest'ultima offensiva, come lo
avventuroso combattimento di 28 ap-
parecchi nostri « CR. 32 » contro cin-
quanta « Curtiss » e quindici « Rata ».
Il nucleo avversario fu sgominato e
ndom) alla fuga dopo un'ora di aspro

timento: i piloti bolscevichi

1939 il bilancio dell’attivita dell'avia-
znone legionaria in lizza nella grande

va ha del prodigi li appa-
recchi abbattuti vanno oltre i di cui
almeno 70 sicuramente control]ati_ gli
esplosivi lanciati superano il milione
di chilogrammi, le cartucce sparate
dalle mitragliatrici sono circa 120.000.
le ore di volo si contano al di la di
90.000. Buono o cattivo tempo — e
I'incostanza del] tempo ha per lo piu

proprio centro della forza
le squadriglie legxonane delle Balea.
ri non lesinarono la plu frequen!e e
combattiva
dall'alto di Barce]lona. sulle navi, sul
molo, sui magazzini del porto, sugli
edifici militari, sono stati largamente
descritti dalla stampa di tutto il mon-
do: i tiri dei bombardieri erano in-
falhb:lx. colpivano sempre a segno il

alle manovre cclle masse d'aeropl

che hanno pressoché abolite le azioni

dei singoli e di gruppi isolati.
Su st tto d'impi

pre-

sui punti sensi-
bili e am Iuoghu importanti, scompagi-
navano i piani strategici e logistici del-
I'armata bolscevica.

ac tutto lo svolg ella
offensiva —, gli apparecchi volavano
fino a tre riprese nella stessa giornata :
triplicavano cosi 1'attivita contro il nu-
mero imponente degli apparecchi ne-
mici.

Le nostre perdite sono a tutt'oggi,
in pia d’ un mese di azioni connnuc
e senza risparmio, scarsissime: di 7

volsero precipitosamente al rifugio per
atterrare sul campo di Valls; i nostri
I'inseguirono sul campo, e proprio in
territorio nemico diedero il colpo spet.
tacoloso di assalirli e di abbatterne
la massima parte.

esti sono accenni a pochn cplsodl
che sono i pit edificanti e pit signi-
ficativi della vastissima battaglia : ac-
cenni che danno un barlume di spie-
gazmne alle cifre imponenti che ab-
iamo pid sopra riportate.

Guardiamo per ora all'eloquenza
dei dati schematici che arrivano brevi
e taglienti per radiogramma dalla Spa-
gna; racconteremo in seguito i falti di
ardimento e d'eroismo dell'aviazione
legionaria.

‘offensiva di Franco, entrata or-
mai nella sua fase definitiva e vitto-

apparecchi e di 6 uomini.

pisodi di

raggio a tutta provn, d’ mfahcabllc
energia, di perizia tecnica ineccepibi-
le — e su queste qualitd preclari brilla

riosa, prosegue la sua marcia verso la
lib e fino all'ultimo palmo di
territorio sp
bolscevica.

dalla

ANTONINO FOSCHINI



Una delle cause determinanti la scel-
ta dei velivoli terrestri per la linea che
prossimamente unira I'Italia all’Ame-
rica del Sud, & costituita dalla diffi-
colta che un idrovolante incontra nel
decollo a pieno carico. Questa, unita
a certi svantaggl derivati dalle spe-
ciali condizioni atmosferiche del luo-
ghi sulle coste africana e americana
<he si sarebbero dovuti prendere come
basi, ha costretto gli organizzatori del-
la linea a dare la preferenza all’aero-

da lic per raggi e d'un

ico. E' pr 1te questo che

solo balzo la sponda americana, fu stu
diata e realizzata, per facilitare il de-
collo del loro «S 64» che era stato riem-
pito in una maniera impressionante
di benzina, una pista inclinata, per-
correndo la quale il velivolo acqui-
stava necessariamente la velocita di
circa 170 km. orari che doveva per-
mettergli di staccarsi, Oggi tale pista
in discesa viene ancora adoperata per
la partenza dei velivoli che tentano
primati con carico e che, percid, al
mc to del decollo risultano notevol-

plano terrestre, al quale la pr
del carrello 2 della ruota di coda, come
uniche parti di contatto con il ter-
reno, facilita molto la partenza.

Gli idrovolanti, infatti, siano essi a
scafo o a galleggianti, subiscono nel
decollo gli effetti di un forte attrito
dovuto ad una superficie di contatto
con l'acqua piuttosto estesa. Tale at
trito, se unito ai dannosi fenomeni
della temperatura elevata, della conse-
guente rarefazione atmosferica e delle
speciali condizioni esistenti sulle spon-
de africana e americana presso 'equa
tore (onda lunga e forti venti verso il
mare, che costringerebbero a decoll
contro terra, e percid pericolosi), pone
Iidrovolante in un notevole svantag-
gio di fronte all’aeroplano.

Per quest’ultimo, inoltre, & assai piu
facile ricorrere a mezzi artificiali che

mente appesantiti,

Mentre per gli aeroplani & facile at-
trezzare una pista di parténza prepa-
randone la direzione, l'inclinazione e
la qualita dei fondo, per gli idrovo-
lanti un solo artifizic pud evitare i
pericoli di un lungo flcttaggio: il lan.
cioc per mezzo di catapulta. Questo
metodo ¢ usato ormai da tempo dagli
organizzatori della «Lufthansa» te-
desca. e con buoni risultati. Ha pero.
ed & ovvio, lo svantaggio di un mag-
gior dispendio dovuto alla necessita
di mantenere nel luogo di base una
have attrezzata opportunamente, che
rechi a bordo una catapulta. Sentite
a questo proposito cosa ne pensa il
famoso costruttore tedesco Dornier :
«Se limpiego della catapulta di lan-
cio & vantaggiosa dal punto di vista
del raggio d'azione dell’idrovolante,
essc tuttavia ha un limite. Infatti, la

della dipende dalla

ne facilitino la partenza, do que-
sta venga ostacolata da speciali cir-
costanze.

Dieci anni fa, per esempio, quando
Ferrarin e Del Prete spi i1 volo

stazza della nave.-base sulla quale &
collocata; detta stazza non pud su-
perare un certo limite, altrimenti il
costo della nave diventa eccessivo, e
I della tapulta non & pid

rende il lancio a mezzo di catapulta
una soluzione che non pud considerar-
si definitiva ».

Un mezzo ancora meno economico
e stato realizzato dagli inglesi con la
costruzione del «Composito Mayo ». Si
tratta, come sapete, di due velivoli.
uno dei quali & destinato a portare
durante il decollo il secondo sulle
spalle, venendo quest’ultimo caricato
a tal punto da non potersi staccare
da solo dall'acqua, ed avendo inoltre,
per necessitd aerodinamiche, i galleg-
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gianti troppo piccoli per sostenere il
peso determinato dalla presenza di
tanto carburante.

Per quanty abbiamo esposto, l'aero
plano é il velivolo che ai decolli con
forte carico si presenterebbe in condi.
zioni di vantaggio di fronte al fratello
marino, Talvolta, perd, bisogna con-
fessare che anche per esso le cose han-
no alcuni aspetti non troppo lieti.

Nelle pianure dell’America del Nord,
per esempio, i venti soffiano con dire-
zione incostante, e sarebbe percid spes-
so impossibile utilizzare unha pista in-
clinata. Si & pensato allora di costruire
delle catapulte girevoli, che per mezzo
di solidi perni, possono venire orien-
tate contro vento. Cosi i velivoli stra-
carichi (’America del Nord annovera
itinerari aerei lunghissimi. ¢ gli aero-
plani partono, percid, sempre molto ca-

" ricati) possono .prendere il volo senza

troppe complicazioni.

E' di questi giorni la notizia che in
Inghilterra si sta esperimentando una
specie di locomotiva elettrica che do-
vrebbe trainare il velivolo sino a fargli
raggiungere Ja velocita di partenza.
Non se ne sanno ancora i risultati,
ma pud darsi che l'idea sia buona.

In ogni modo, da quanto si & visto,
per I’idrovolante la cosa si presenta
piu complessa, dovendosi ricorrere a
mezzi pilt costosi e complicati. Inoltre,
la sollecitazione alla quale viene sot-
toposta la superficie dello scafo du-
rante il decollo, & talmente forte, da
costringere i costruttori a munire tali
velivoli di ossature molto poderose,
con conseguente aumento del peso del-
T'apparecchio,

Ma non crediate che per queste ra-
gloni lidrovolante chini la testa scon-
fitte di fronte al terrestre. Come si &

visto nello scorso numero nell’articolu
<1 grattacieli volanti», in America si
sta pensando a veri colossi marini del
peso di decine di tonnellate. Tali ap-
parecchi, naturalmente, partiranno da
soli, senza laiuto di catapulte o veli-
voli che se li portino generosamente
sulle spalle.

E allora?

E allora, occorre dire che dall’altra
parte dell’Oceano ci sono piu soldi che
di qua, e aggiungeremo che sara diffi-
cile definire completamente la vecchia
questione del maggiore rendimento dei
terrestri contro gli idrovolanti.

I polemisti si nutrono di ma e di se,
perd mancano ancora le basi sulle quali
puntare per una decisione definitiva.
Comunque, 1l problema, dal punto di
vista nostro, si presenta solubile a fa-
vore dei terrestri, a causa dei mezzi
troppo costosi che occorre realizzare
per usare altri sistemi, e anche perché
la produzione nazionale non ci per-
mette, per ora, di considerare con com-
pleta imparzialitad tale problema,

AEROMODELLISMO ANNO XVII |

MOVO

MILANO . Via S. Spirito, 14 - Tel. 10666
Modelli volanti, parti staccate, disegni,
motorini a scoppio e utensili
Catalogo illustrato inviando L. 2




————
L'AQUILONE

STRUMENTTL DI BORDO

ALITMETRO
EARINIELR

Lalumetrn, strumento tipico delle
macchine aeree, serve per la misura
della quota (altezza) di volo. I1 suo
funzionamento & basato sul fatto che
la pressione atmosferica diminuisce
con l'aumentare della quota secondo
una legge nota.

L'altimetro. in sostanza, non & che
un barometro metallico in cui la parte
sensibile & costituita da una scatola
cilindrica piatta (capsula), nell'inter-
no della quale ¢ stato fatto il vuoto,
estraendovi tutta l’aria.

La parte superiore della capsula
(possiamo dire i1 coperchio) & formata
da un diaframma elastico soggetto al-
la pressione dell’aria esterna e quindi
portato ad abbassarsi o ad alzarsi, a
seconda dell’aumentare o del diminui-
re della pressione stessa.

Nell'interno della scatola trovasi una
molla che tende a far innalzare il
diaframma suddetto, opponendosi alla
forza di pressione dell'aria esterna.

Gli spostamenti del diaframma ven-
goro con un sistema di leve, opportu-
namente amplificati e infine trasmessi
ad un indice che ruota su un qua-
drante graduato con le quote in metri.

Vediamo come funziona lo stru-
mento.

Supponiamo che esso sia regolatoin
modo che al livello del mare (quota
zero), con pressione dell’aria esterna
di 760 mm. di mercurio, l'indice segni
zero. Questa & dunque la condizione
di equilibrio dello strumento a tale
quota.

Se ci innalziamo portandoci, per e-
sempio, alla quota di 1000 metri, la
pressione barometrica diventa di mil-
limetri 673.

Allora, ecssendo diminuita la forza
che grava sul diaframma, questo si
innalza, favorito dall’azione della mol-
la. In conseguerza l'indice dello stru-
mento si sposta in una nuova posi-
zione 'del quadrante, in corrisponden-
za della quale noi possiamo segnare la
quota 1000. Questa & la nuova condi-
zione di equilibrio dello strumento a
quota 1000.

Se da quota 1000 ridiscendiamo a
quotazero, ia pressione dell’aria torna
ad aumentare gravando sul diafram-
ma che viene quindi riportato nella
posizione iniziale.

Le graduazioni sul quadrante dello
strumento si stabiliscono mettendo lo
strumento stesso entro una campana
pneumatica dalla quale si estrae gra-
dualmente l'aria in modo da determi.-
narvi le pressioni esistenti alle varie
quote, In ogni posizione assunta dal-
Iindice si segna'la quota corrispon-
dente.

L’altimetro non pud essere conside-
rato uno strumento di precisione. per
vari motivi, Prima, perché¢ nella realtd
la variazione di pressione col variare
della quota non avviene sempre con
la legge che la teoria prevede. Poi, per-
ché le variazioni di temperatura in.
fluenzano le dilatazioni della capsula,
indipendentemente dalle variazioni di
pressione. Infine & da notare che la
imperfetta elasticitd delle parti me-
talliche fa sl che lo strumento & iner-
te, non registra, cioé, istantaneamen-
te le variazioni di pressione (e quindi
di quota).

Un’altra imvortante considerazione
da fare & questa: l'altimetro indica la
quota assoluta, cioé¢ la quota riferita
al livello del mare. mentre molte volte

a noi interessa conoscere particolar-
mente la quota relativa, cioé l'altezza
rispefto al terreno sorvolato.

Finché si naviga con riferimento ad
una carta geografica che porta indi-
cate le quote del terreno, l'inconve-
niente & poco sentito.

Ma ci si pud trovare in volo in una
zona sconosciuta, con visibilita cattiva
o nulla (nelle nubi o di notte); allora
l'altimetro c¢i potra indicare che sia-
mo, per esempio, alla quota di 3000
metri sul livello del mare, ma noi cor-
reremo il rischio di andare a sbattere
contro qualche montagna, se hella zo-
na ne esistono di altezza superiore a
metri 3000.

In tal caso occorrerebbe uno stru-
mento capace di indicarci in ogni mo-
mento la quota relativa. Si studia da
tempo per risolvere praticamente que-
sto problema e forse ci si riuscird me-
diante lo sfruttamento delle onde elet-
tromagnetiche che, emesse dal velivolo
contro la terra, vengono dal suolo ri-
flesse e nuovamente ricevute a bordo.

Un altro strumento altimetrico, che
pud considerarsi complementare del-

l'altimetro precedentemente descritto,
¢ il variometro, il quale indica le va-
riazioni istantanee di quota: ci dice
cioe, istantaneamente se il velivolo per-
mane ad una quota costante o se sa-
le. o se scende, e di quanti metri al se-
condo sta salendo o sta scendendo.
Queste indicazioni istantanee l'altime-
tro non & in grado di darcene, per la
sua inerzia di funzionamento cui pri-
ma si & accennato.

La parte sensibile dello strumento &
costituita dalla solita capsula, simile
a quella dell’altimetro, ma priva della
molla antagonista. Da detta capsula
non & stata estratta l'aria: esiste bensi
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N
1l funzionamento dell’alti-
metro ¢ basato sul fatto
che la pr one atmosfe-
rica diminuisce ¢on V'au-
mentare della quota

un tubicino capillare, che mette in co-
municazione l'interno della capsula
con l'esterno, cioé con I'aria ambiente.

Le dilatazioni e le compressioni del-
la capsula sono, col solito sistema di
leve, amplificate e trasmesse ad un
indice che pud ruotare nei due sensi
su un quadrante graduato in metri al
secondo.

Lo strumento funziona ne] modo se.
guente,

Quando il velivolo permane in volo
alla stessa quota, la pressione che re-
gna all'interno della capsula ha tempo
di adeguarsi, attraverso il tubicino di
comunicazione, con la pressione ester-
na: sicché non avviene né dilatazione
né contrazione di detta capsula e l'in-
dice dello strumento rimane fermo,
nella posizione di zero

Supponiamo ora che il velivolo sia
in salita. Allora la pressione all’ester-
no della capsula varia istantaneamen-
te, diminuendo continuamente, con
I'elevarsi della quota.

Invece nell’interno la pressione non
assume contemporaneamente il valore
della pressione esterna, perché attra-
verso il tubicino capillare l'aria passa
econ difficolta e quindi, mentre i1 veli-
volo ha raggiunto una certa quota,
nell'interno della capsula & rimasta
ancora l'aria della quota immediata.-
mente inferiore.

In tal modo si determina uno squili-
brio tra la pressione esterna e quella
interna, risultando questa superiore
alla prima. Pertanto la capsula si di-
lata e l'indice dello strumento si spo-
sta indicando salita.

Lo spostamento sara tanto pia am-
pio quanto piu rapida é la salita.

Analoga cosa, all'inverso, succede
nel caso che il velivolo sia in discesa.

I1 variometro & uno strumento im-
portante in quanto permette, in con-
corso con altri sirumenti, di mante-
nere il velivolo in volo orizzontale an-
che in condizioni di visibilita esterna
nulla. Consente inoltre di eseguire cor-
rettamente le salite e le discese, in
modo da sfruttare con il massimo ren-
dimento le caratteristiche aerodina-
miche di un velivolo.

povic.
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Che Ant e un
bel giorno una sorpreaa ai .moi lettori,
c’era da aspettarselo. E che sorpresa!
Eccola: un volume di 450 pagine su
Francesco Baracca (1). Proprio in
tempi come questi, in cui le cronache
son piene degli eroismi eccelsi degli
aviatori italiani, nei cieli di Spagna,
un'opera che esaltasse la figura indi-
menticabile del pin grande « asso» del-
la guerra mondiale, ci voleva. E ce
ha data un artista schietto, dal cuo-
re saldo e -dall’ingegno pronto, ormai
esperimentato da alire jatiche nobdi-
lissime € che hanno certo portato alla
letteratura nostra un valido contribu-
to. I1 «Baracca>» di Foschini é una
biografia ¢d € un'opera d'arte. Sia
detto forte e chiaro. Ed é il primo li-
bro sull’eroe romagnolo, il primo vero
grande libro, degno d'un Uomo che
tante virti peculiari della nostra gen-
te eroica ussomma in sé

Dopo <« L'Aretino >, dopo « L'avven-
tura di Villon », dopo «Cesare», c'era
da aspettarselo un libro di Foschini
su di un eroe moderno. Ed io mi a-
speltavo proprio un libro su di un
avialore. Ecco il perché: ho.sempre vi-
sle Foschini, da quando lo conosco, in
compagnia di Gviatori. E non occasio-
nale ia, int i i, né so-
lita né distratta, ma speculatrice di-
rei, se le conseguenze di ogni incon-
tro con un amico aviatore portavano
a queste conclusioni: o un volo o la
narrazione di episodii - d'avventure
di volo. Ricorde Uamicizia [fraterna
che legava lo scrittore al grande avia-
lore straviso Guido Keller: e fin d'al-
lora ricordo i racconti fiabsschi di
Keller: protagonista di questi raccon-
tiera spesso Baracca, ela 91. Squadri-
glia piu spesso ancora, Ma di Foschini
voglio dirvi un’alira cosa. Quando lo
conobdi, io ero un ragazzo. Lui sem-
brava poco pitt grande di me; i folti
capelli neri ricciuti, gli occhi scuri e
lucidissimi, pallido il volto. E stupii,
un giorno, vedendomelo capitare da-
vanti in divisa di temente degli arditi,
con tanto di nastrino sul pelto. Sem-
bra un raguazzo., Foschini, anche ades-
$0; e pare incredibile che abbia inve-
ce avuto il tempo di fare la guerra, e
negli arditi per giunta, e poi, di con-
seguenza, d'essere con i primi rivolu-
zionari del ’19. Allora, quardo ci cono-
scemmo, a Milano, ormai son pin di
dicci anni, Foschini lavorava per il
« Popolo d’Jtalia. Ci si incontrava tul-
ti i giorni. Lo trovavo sempre con
qualche straviso di mio gradimento:
una volta «ra un ardito. un volta un
aviatore. Foschini credo cbbia sempre
preferilo :a compagnia degli croi a
quella dei letierati. Anche questa pre-
feremza giustifica in parle il suo tem-
peramento d'uomo d’azione, che é
tutt'uno con guello di scritiore. E giu-
stifica_anche la scelta dei protagoni-
sti delle sue opere. Ed io credo che a
scrivere un 1libro su Baracca ci pen-
sasse da unni. Lo capivo dal brillio
dei suoi ccchi quando Keller, o Parvis,
o Contini, parlavano dell’«asso> di
Lugo,

A queste cose pensavo mentre leg-
gevo lultimo libro di Foschini, E' un
libro di esperienza, non un’improvvi-
sazione. La biografia ¢ ambientata
con acutezza. Rivediamo il clima po-

litico di allora — i periodo preguer-

ra —, in cui il sottotenente di caval-
leria Francesco Baracca sentiva

germtnare dentm di sé Uansito del
Non soltanto
Baracca in quegli anni, sequiamo gli
#aliani, PItalia, insomma, U'Italia mi-
gliore. Ecco che un altro aggettivo oc-
corre per definire I'opera di Foschini;
o gia detto trattarsi di un'opera d’
te; non basta: é anche un’opera poli-
tica, un documento. E poi, ai primi
voli di Baracca, nella narrazione si ri-
vela il tecnico; a posto é il frasario, i
voli sono aescritti da un artista, ma
che non sbaglia mai un aggettivo tec-
nico. Anche questo é un pregio enor-
me del libro. E mi vien fatto di ripen-
sare ad un volo di Foschini, combina-
to da me, or sono nove anni, sul lago
di Massacinccoli. Allora un aviatore di
guerra, amico degli artisti, per il suo
dispsrato ¢more alla macchina alata
e al cielo, s'era installato, con un idro-
volante SCC tale
in un del
lago nascosto dalla pineta folta che
da Viareggio raggiunge Pisa, e che
inspird le melodie di tante opere puc-
ciniane. Per vivere, il nostro ami-
co, faceva voli di propaganda pubbli-
citaria sul litorale, o portava qualche
turista in giro, per poche lire. A Via-
reggio, quando nel cielo, a poche cen-
tinaia di metri d’altezza, passava l'i-
drovolante di Torre del Lago — cosi
lo chiamavano — la gente si tappava
le orecchie. Il fragore dei vecchi mo-
tori era enorme.

Foschini vinse, con « L'Avventura di
Villon », il Premio l:tterario Viareg-
gio. Anche l'aviatore di Torre del La-
go volle festeggiare il premiato. Ed ec-
colo da me:

« Combina tu. V'aspelto domanis.

E Foschini voldo con Angelo Filippi,
in lungo e in largo sul cielo di Viareg-

gio, e fin sugli strapiombi delle Alpi
Apuanc.
Quando Pidro, traballante come un

vecchio camion di squadristica memo-
ria, ammar9d, ecco Foschini rivolgere a
Filippi cento domande: «E come av-
viene quesfo.. e come avviene Qque-
st’altro>. A me, poi, doveva invece

narrare le sue impressioni di artista.
So che con Filippi, Foschini strinse
amicizia fraterma. E piu volte con lui
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vold, E ogni volo era certo un’espe-
rienza nuova per il fuluro descrittore
di voli, di virate, di cabrate e di ogni
altra prodezza della macchina alata.
Quanta malinconia! Angelo Filippi é
caduto da eroe in terra di Spagna.
Ma é difficile parlare del libro di
Foschmi Facile sarebbe se, a rapide
annotazioni, si f 0 seguire Dbra-
ni del libro medesimo. Ma anche que-
sto é difficile per Uimbarazzo della
scelta dei brani. Noi tulli conosceva-
mo la vita eroica di Baracca; ma a
grandi linee. Nel libro di Foschini co-
nosciamo Barccca e sua madre e Suo
padre, e la Romagna, e i suoi studi,
e i suoi inaestri, e poi i suoi compa-
gni, e poi il suo eroismo e il suo cuo-
re. Ci troviamo davanii ad un’opera
umang ed eroica, e caldi sono gli ac-
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centi di poesia che in ogni pagina dan
valore al libro e onorano un erce. E’
un'opera commossa, eppur piena d’e-
quilibrio; un’opera meditata anche se
ricca d’'impeto.

Ed ecco che ripenso all'uomo che ha
scritto questo libro. Un uomo ch’é ri-
masto bambdino. E la sua vita é state
sempre una battaglia. Non importa.
Quando ha finito di scrivere il <« Ba-
racca», m'ha detto:

« La mia Fitilli sara contenta>.

Pitilli é la sua figlioletta. La sua ca-
ra, dolce creatura. E poi: «Fara ve-
dere il libro alle sue compagne di
scuola: ecco il libro nuovo del babbo ».
Questo mi diceva Foschini, e gli occhi
brillavano. E dire che 'avevo visto per
giorni e giorni cupo, mentre lavorava.
Ed anche inquieto, e qualche volta
persino cattivo. Ora il lavoro é fini-
to, -ecco il libro. Sorride, allora, Fo-
schini, e pensa alla sua creatura di
carne, alla sua Pitilli. E ai piedi gli si
accoccolano i due gatti soriani di ca-
sa; e lui li accarezza e si fa mordic-
chiare le dita, e sorride contento E’
proprio un bambino ancora.

Ma il libro, é il libro di un forte.
E del resto mon si poteva scrivere di
Baracca se non con la prosa robusta,
tonda e squillante di Foschini, E non
si potevano far rivivere certi ambien-
li, se mon con la solida preparazione
culturale di Foschini, Ma una gioia
grande m’ha dato quest'opera: la let-
teratura nostra esiste, ed é vitalissi-
ma, ed é degna del tempo di Musso-

lini. Ce lo conferma i < Baracca>» di
Foschini, libro italiano per tutti gli
ilaliani.

KRIMER

(1) ANTONINO FOSCHINI: Baracca - Bdi-
toriale Aeronautica. Roma - L. 25.
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UOVE TEORI

Quelche tempo fa & apparso su «Luir
pour les jeunes» un interessante articolo
su di una nuova forma di volo a vela che
i1 sig. G. C. Richard, autore dell'articolo,
hi impr volo i in

con il
egli chiama statico.

Nel corso del sup articolo l'autore descrive
un tipo di veleggiatore che dovrebbe essere
in grado di sfruttare le minime variazioni
di velocita del vento, mediante opportune
variazionj dell'incidenza alare; egli assicura
che con questo sistema si dovrebbe poter
veleggiare in qualsiasi Iuogo, in qualsiasi ora
ed in qualsiasi direzione. L’America, insom-
ma! Vedremo quj come il sig. G. C. Richard
risolve questo interessante problema, la-
sciandogli tutta la responsabilita delle sue
asserzioni.

Secondo I'A. dunque, il volo a vela come
€ praticato ora non ¢ altro che uno sport,
un ammirevole sport, se vogliamo, ma non
e possibile ottenere una utilizzazione pra-
tica e commerciale, allo stato attuale delle
cose.
A] contrario, il volo a vela dinamico, che
pero ancora non € stato studiato in manie-
ra sistematica, permette di utilizzare le irre-
golarita del vento e la sua energia interna;
esso potrebbe essere, percid, di un impiego
molto piu generale, e permetterebbe di fare
de] volo a vela in ognj luogo, ovungue vi
sia del vento.

Glj spostamenti dell'atmosfera non sono
mai, in effetti, dei movimenti continui ed
uniformi; ma dei movimenti pulsatorii, piu
©0 meno regolari, piit 0 meno ben ritmati, le
cuji ondate sono pressoche sempre utilizza-
bili per il volo dinamico. In questo genere
di volo tutto il lavoro consiste, per il veleg-
giatore, nel combinare l'inerzia della sua
massq con le variazioni di velocita dell'aria
nella maniera piu favorevole.

I1 volo a vela dinamico non &, dunque,
che una combinazione dei pesi e della su-
perficie, della massa e della forza sosten-
tatrice de] vento: i due motorj sono: la
massa con la sua inerzia e le irregolarita
del vento.

L'apparecchio veleggiatore ha bisogno
quindj di una grande massg e di una gran-
de superficie,

In dipendenza a cid é bene osservare che
la quantita di superficie necessaria ad un
uccello, diminuisce con l'aumento del peso
dell'uccello stesso. cio@ la superficie & inver-
samente proporzionale al peso.

E’ necessaria poi, all'apparecchio prati-
cante il volo a vela dinamico, un’architet-
tura speciale che gli permetta di utilizzare,
meglio che sia possibile, le pulsazioni del-
I'atmosfera. Indicheremo qui le caratteri-
stiche che dovra presentare un veleggiatore
completo.

La

di volo che

ia per rea-
lizzare del volo a vela dinamico, & la va-
riazione di incidenza delle ali al variare
della velocita del vento relativo; se pren-
diamo un uccello veleggiatore in volo e lo
esaminiamo durantz un periodo di calma
lo vedremo discendere in volo planato dan-
do alle sue ali I'angolo oftimo; se soprav-
Viene una raffica che aumenta bruscamen-
te la velocita de] vento relativo, il veleggia-
tore a allora l'inci delle sue
ali di un valore conveniente e la forza so-
stentatrice viene fortemente aumentata,
provocando la salita dell'uccello ad un'altez-
23 che pud essere superiore a quella che
egli aveva dopo i] passaggio della raffica
precedente. Evidentemente anche la resi-
stenza passiva aumenta dj valore, ma I'iner-
zia della massa del veleggiatore interviene
ad annullarla.

Si comprende cosi come, effettuando ad
ogni raffica questa manovra, l'uccello veleg-
giatore possa volare ed elevarsi senza spesa
di altra forza muscolare oltre quella, molto
piccola, del resto, necessaria a variare I'in-
cidenza delle ali.

11 volo circolare non & che un caso parti-
colare di questo genere di volo, praticato

quando le irregolarita del vento sono trop-
po tenuj o mal distribuite per essere utiliz-
zate direttamente,

Per fare del volo a vela dinamico & neces-
saria, percid, la realizzazione di un disposi-
tivo permettente dj far variare l'incidenza
delle ali dell'apparecchio, in seguito alla
variazione di velocita del vento relativo, Il
timone di profondita finorg utilizzato &, in
questo caso, assolutamente inefficace per-
ché troppo poco potente e d'azione troppo
lenta. Il dispositivo che sembra sia il meglio
appropriato, consiste nel montare le ali in
modo che la loro rotazione sia possibile, en-
tro certj angoli d’incidenza, attorno ad un
perno parallelo all’asse di simmetria tra-
sversale (fig. 1.

L'asse di rotazione 1 dovra essere situato
ad una distanza dal borde d'attacco uguale
a circa 1/5 della corda alare; in questo
modo il centro di pressione sara sempre die-
tro di lui, II momento di rotazione cosi
creato pud essere equilibrato, per i suoi piu
piccoli valori, da una molla 3, mentre il
sovrappiu viene incassato dai muscoli del
pilota: gli sforzj da fornire sono percié mol-
to piccoli per le incidenze normali di volo.

La manovra principal

1) asse -li rotazione delle ali

2) montanti

3) molla di compensazione

1) ttmone di direzione orizzontale

Fig. 1

Q a

come abbiamo detto, ne] far variare l'inci-
denza delle ali in seguito alle variazioni del
vento relativo; ma sj deve, all'arrivo della
raffica, aumentare l'incidenza o diminuirla?
La

una raffica colpisce 'apparecchio
la traiettoria del vento relativp si eleva per-
ché aumenta di valore, di piu, la traietto-
ria T dell'apparecchio dovra divenire oriz-
zontele, ed in seguito ascendente; per con-

e ¢ del

a da
risultato da conseguire ed & difficile stabi-
lire una regola assoluta, cosa resa ancor
piu difficile dal fatto che nessuno di noi
ha maj pilotato un apparecchio di questo
genere,

Ci , € lecito che nella
maggioranza dei casi, per ottenere il mas-
simo sostentamento dalle irregolarita del
velto sia e l'incid

il vento relativo agira in questo
momento seguendo la direzione della risul-
tante R’ (fig. 3). Si comprende facilmente
che sara io a 1
dell’ala, perché essa conservi un angolo po-
sitivo in rapporto alla risultante R’

Se non si considera l'incidenza dell’ala in
rapporto al vento relativo, ¢ possibile che
si sla indotti a ridurre questa incid al

o

incidenza in rapporto ad una fusoliera oriz-
zontale; & necessario dunque portare gque-
st'ultima a conservare tale posizione, e
la sola manovra razionale per ottenere que-
sto risultato consiste nel realizzare lo spo-
stamento del corpo del pilota, il che per-
mette di modificare in ogni istante i} cen-
traggio; & perd necessario lasciare una indi-
pendenza assoluta alle variazioni di cen-
traggio perché rispondano a tutte le neces-
sita dj volo; si deve quindi evitare di sta-
bilire un collegamento tra variazioni di inci-
denza e gli spostamentj del centro di gra-
vita.

La stabiilta longitudinale comandata po-
tra dunque essere realizzata con un sem-
plice spostamento del corpo de) pilota, il
cui seggiolino possa scorrere su di una ro-
taia parallela all'asse longitudinale dell'ap-
parecchio.

Un pr ) molto per otte-
nere lo spostamento del seggioline, potreb-
be essere quello di mettere, sul prolunga-
mento del seggiolino, unr -rdaliera azio-
nante un pignone ingranante su di una cre-
magliera fissata alla fusoliera. Pedalando in
un senso o nell’altro, il pilota potra cosi
spostarsi con uno sforzo minimo,

Questa manovra & di sicura efficacia in
tutti i ca<i & molto semplice e c¢j sembra
che la educazione dei riflessi necessari
debbg essere abbastanza facile; anche per-
ché lo spostamento del pilota non ha biso-
gno di essere molto grande, poiché per un
apparecchio avente una corda alare di me-
no di un metro, pud bastare una rotaia di
ung trentina di centimetri.

Assicurata cosi la stabilita longitudinale
rimane da esaminare la questione della sta-
bilita laterale e della direzione. Non cre-
diamo che sia raccomandabile per questo
tipo di apparecchio, l'applicazione di un
timone di direzione normale, ma sembra
preferibile piuttosto 1l'installazione di un
timone dj direzione orizzontale. L'azione di
un simile timone é facile a comprendere,
sapendo che esso & calettato ad una inci-
denza nulla o positiva, e che esso & mobile
attorno ad un asse XY facente un angolo
negativo con la linea dj volo; le inclina-
zionj laterali daranno quindj luogo ad una
forza P agente sul braccio di leva orizzon-
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all'arrivo della raffica.

Tra una raffica e l'altra il veleggiatore
dovra discendere in planata piatta; il vento
relativo allora colpisce l'apparecchio nella
direzione della risultante R (fig. 2). L'ala
possiede in questo una d

del i0 della raffica, poiché

sembra, pill logico conservare in ognj istan-
te per angolo d'attacco il valore ottimo.

Ma la manovra dej pianj si fa in rapporto

all'apparecchio, e sembra giusto che, in rap-

porto a questo, finora supposto sempre in

positiva rispetto a] vento relativo e nega-
tiva rispetto all'orizzontale, provocando la
nascita della componente propulsiva.

orizzontale, sia necessario aumen-
tare 1 dell'ala al del pas-
saggio della raffica.

Noi abbiamo esaminato la variazione di

Fig. 2

tale della fusoliera esattamente come po-
trebbe fare un timone verticale.

Infine, per quanto concerne la stabilita
laterale. la soluzi it i ist
ne] disolidalizzare le ali con un comando
differenziale; qualche cosa di simile & stato
adottato per I'apparecchio Leyat-Jacquemin.

L'apparecchio mostrato in fig. 1 & percid

Un decollo dell’s Arcore »
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un v i poiche
permette di utuizzaxe lenergm interna del
vento conservando tutta la sug liberta di
evoluzione.

I comandi proposti possono forse sem-
brare un po’ complessi ma essi in fondo
si riducono a quattro:

1) Spostamento del centro di gravita

volo a vela per vento laterale, che pud es-
sere effettuato con I'apparecchio finora de-
scritto.

Supponiamo che il veleggiatore

— A
L'AQUILONE

descritto riceva da sinistra un vento late-
rale, la cui direzione faccia un angolo di
90° con l'apparecchio, mentre la velocita sia
approssimativamente uguale alla velocita
propria dell’apparecchio. La direzione del
vento relativo sard percid inclinata a sini-
stra di 45° sulla traiettoria (fig. 5), Se il
pilota inclina l'apparecchio a destra rego-
lando lincidenza di ciascun’ala, la posi-
zione del centro di gravita e la posizione
del timone di profonditd in modo che il
veleggiatore conservi questo posizione, si
vedra che l'ala sinistra va a prendere una
iz che si avvicina alla verticale a

Fig. 3
(stabilita longitudinale, regolaggio dello as-
setto della fusoliera) realizzato con l'azione
delle gambe sulla pedaliera;

2) Variazione di del-

causa del diedro accentuato che possiede
Tapparecchio. Quest’ala viene cosi ad occu-
pare un ruolo comparabile g quello della
vela di un battello ricevente il vento per
traverso. Dandole un’incid

Fig. 4

le semiali (volo dinamico) con lo apost.a-
mento longlr,udlna.\e della levg di 5

( in rapporto all’asse dell'apparec-
chlo si ottiene su quest'ala, insieme alla
forza sostentatrice S, una forza propulsi-
va P, che pud essere sufficiente a provo-
care la marcia dell’apparecchio.

Data la posizione delle ali, il veleggia-
tore tende a compiere una virata, ma il
timone di direzione orizzontale interviene
allora, con una inclinazione favorevole, per
dare ung spinta laterale che pud annullare
la coppia di senso inverso creata dalle ali.

L’apparecchio potra cosi marciare con
vento di traverso, o, meglio, avanzare con-
tro il vento tirando delle bordate nella ma-
niera di un battello a vela.

11 volo circolare diviene cosi una forma
particolare del volo per vento laterale.

Non crediamo che alcuno abbia mai rea-
lizzato queste diverse forme di volo, poiche
richiedono un apparecchio specialmente at-
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; ma che per una utiliz-

delle ali provocata da un volante portato
dalla barra:

le del volo a vela statico e
dinamico, del volo per vento laterale, il me-
todo che abbiamg sviluppato nel corso di

} _y_.\ y

Fig. 5

(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

Corso
d’aeromodellismo

(Continuazione dal numero precedente)

Negli aeroplani veri le eliche co-
struite in legno sono generalmente

blindate, alle estremitd, con strati me.
tallici. Queste protezioni non sono ne-
cessarie per le eliche degli aeromo.-
delli, Dati il piccolo diametro e le mo.
le eliche
no in al-
A la

deste velocita periferiche,
degli aeromodelli non
cun modo temere di logorarsi.

Fig. 8

voro finito, & invece importante con-
trollare sempre l'equilibrio delle diver
se pale con il sistema che abbiamo sug-
gerito.

Fig. 87

Per il montaggio delle eliche sugli
aeromobelli sl ricorre a sistemi molto
semplici. Se si tratta di eliche per mo-
delli con motori ad elastico, bastera
costruire un piccolo alberello munito
di gancio per l'attacco della matassa
di gomma (fig. 86). L’alberello si ri-
cava dal comune tondino di acciaio di
diametro da due a tre millimetri e di
lunghezza sufficiente per formare 1l
gancio.

Dalla parte opposta al gancio & be-
ne che l'alberello sia filettato, in modo
da potervi stringere con piccoli dadi
il mozzo dell’elica. Per ridurre, poi, al
minimo l'attrito durante il movimento
dlell'albem nel proprlo supporto, & con-

- 4) Inclinazione de] timone di direzione
(virata) con lo spostamento laterale della
leva o per rotazione della stessa.

Corollario di questo genere di volo, & il

questo. articolo, renda possibile la piena rea-
lizzazione del volo degli uccelli veleggiatori,

uTI

bile- I'a di un piccol
cuscinetto a sfere, od anche, nel peg-
giore del casi, di una perla metallica,
o di legno duro.

Il cuscinetto a sfere (fig. 87) deve
essere del tipo reggi-spinta, che & co-
stituito da due dischetti metallici fo-
rat!i nel centro ¢ con una scanalatura
circolare, nella quale dovranno allog-
glare alcune piccole sfere di acclaio.
I due dischetti dovranno essere uniti
fra loro mediante una boccola riba-
dita non a fondo, per permettere la
libera rotazione. La boccola dovra ave-
re un foro appena sufficiente per la-
sciare passare l'alberello.

Il montaggio dell’elica sull’alberello
é dimostrato nella fig. 88. Come si
vede, ¢ possibile, e noi lo consigliamo,
Yapplicazione di una leggera ancora,
bloccata fra due dadi, allo scopo di
impedire la rotazione libera dell’asse
entro il mozzo dell’elica stessa.

Se si tratta di eliche per modelli
muniti di motore ad aria compressa,
o di altro tipo meccanico, dovranno
essere montate sull’albero motore me-
diante l'applicazione di speciali boc-
cole a vite (fig. 89) o di altri conge-
gni fissati al mozzo stesso.

L’aeromodellista esperto pud ricor-
rere a varl metodi di montagglo, fa-
cendo in modo che non siano solidall
con l'albero motore, ma che possano
avere, nel solo senso della r i

per effetto della velocita di traslazio.
re. In tal modo il modello, sfruttando
meglio e pit lungamente lé proprie
doti aerodinamiche, seguiterebbe 1
volo senza brusche scosse, planando
regolarmente.

La velocitd normale di rotazione del-

le eliche nei comuni aeromodelli é con.
tenuta Ira i 15 ed i 20 giri per secon-
do, corrispondenti a 900 e 1200 giri al
minuto. Spesso 1'aeromodellista pud ri-
correre a un mezzo molto semplice per
aumentare la velocita di rotazione del-
Telica, quando la velocitd sembri in.
sufficiente, Si pud mozzare l'estremi-
ta delle pale dell’'elica, diminuendo in
tal modo il diametro e di conseuenza
l'attrito contro l'aria, con il vantag-
gio di ottenere, con pari potenza, una
velocita di rotazione maggiore.

Applicando questo espediente, si ten-
ga presente che il passo dell’elica nen
verra a camblare, poiché non s! varia
l'angolo delle sezionl.

Un’elica, nel suo moto rotatorlo, oi-
trey alla trasformazione dell’energia
motrice in lavoro di traslazione, pro-
duce anche effetti giroscopicl.

Questo fenomeno fa si che {1 mo-
dello in volo tenda sempre a sfuggire
in direzione contraria a quellc del sen-
so di rotazione dell’elica.

L’effetto di questo fenomeno si chila

ma momento di rotazione, o coppia
giroscopica.

Non & possibile sopprimere tale Ie-
nomeno; ma si pud contrastarlo, In
modo che le sue conseguenze siano
ridotfe al minimo.

Nella costruztone degli aeromodelll
costituiti da un gruppo moio-propui
sore ad un'elica sola, bastera disporre
I'asse di trazione un poco obliguamen.
te rispetto all'ala, e cioé: con lelica
destrorsa l'asse dovra tendere verso
sinistra, mentre con l’elica sinistrorsa
T'asse dovra tendere verso destra.

Il momento di rotazione pud anche
essere corretto con uno spostamento
del timone di direzione, od anche con
una ben calcolata svergolatura d’ala;
ma questo rimedio continua ad agire
anche dopo cessata la rotazione del-
T'elica, procurando l'effetto del feno-
meno in senso inverso.

Dunque, il sistema dello spostamento
dell'asse ¢ il pia sicuro ¢, di conseguen-
za, quello da preferire.

Nei modelli con gruppo motopropul-
sore costituito da due eliche le rea-
zioni e gli effetti giroscopici si elidono
a vicenda, purché le eliche girino in
senso contrario l'una dall'altra.

(Continua).

Sono 1n vendita presso 'Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6. Roma) due volumi d}

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumi sono raccolt! 1 risultati

scorrimento libero.

Lo scorrimento llbero si puo ottene-
re diante un pi 1 to a denti
a scatto, come un dispositivo di ruota
libera. Qualora l’energia motrice ve-
nisse a mancare improvvisamente, o
si esaurisse, 11 dispositivo di cui st par-
la permetterebbe all’elica di continua-
re a rotare libera sul proprio asse

di compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed i
risultati della galleria & densitd varia-
blle National Advisory Commitee for Ae-
ronautics (vol. II).

I due volumi, che contengono moltis-
sim; grafici e tabelle, costano comples.
sivamente L. 66 (un volume L, 30).

Eseguite { versamenti a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 Intestato ulla Editoriale Ae-
ronautica - Roma




| MODELLI BEN RIUSCITI

IL VELEGGIATORE
DA PENDIO

L'aeromodello « M. R. 23» &, come mol-
ti gia sanno, l'apparecchio vincitore del
i jonale per mo-
delli veleggiatori svoitosi a Berna nel mag-
gio scorso, classificandosi primo nella gara
di distanza con 1430 m. e terzo in quella
di durata con 5'22"5/10.
Le caratteristiche del modello permetto-
no, perd, di superare questi risultati, se
in iche miglio-
ri di quelle che si ebbero a Berna, che fu-
rono addirittura proibitive a causa della

pioggia.

L'«M.R.23» & il caratteristico tipo del
modello da pendio, con grande stabilita
trasversale e longitudinale, che gli impe-
disce di virare e di tornare contro il co-
stone, o di rimanere in balia del vento;
cid si & potuto ottenere, fornendo il mo-
dello di un'abbondante deriva posteriore,
il che evita all'apparecchio di presenta-
re i fianchi al vento, poiché il centro di
aerea laterale & spostato molto indietro al
centro di gravita, e quindi lo costringe a
rimettere la prua al vento, Il forte carico
alare, poi, gli fornisce una grande velocita,
permettendo cosi al modello di resistere
al vento e di salire, senza pericolo di es-
sere trascinato al di la del pendio. Per

«MR 23»

ribadite, costituiscono un lavoro molto ac-
curato ed attento, sia perché esse devono
sopportare uno sforzo notevole, sia per-
ché & facile nel loro montaggio variare le
incidenze delle due semiali, creando una

che potra esse-

re corretta.

Simile attacco pud benissimo essere so-
stituito con baionette, consigliabili in du-
ral da mm. 3; l'ala & incastrata nei fian-
chi della fusoliera per mm. 5 ed il raccor-
do alle céntine centrali & effettuato in
balsa da mm. 5.

L'ala. — La ricostruzione & abbastanza
semplice e di tipo corrente; le céntine
centrali sono di compensato da mm. 3, le
altre progressivamente da mm. 1,5 a mil-
limetri 1, opportunamente traforate. I lon-
gheroni scno quattro, di tiglio, da milli-
metri 3 per 7, come pure il bordo d'entrata
che @ ricoperto da impiallacciatura di piop-
po da 5/10 di mm. fino al 20 per cento
della corda. La ricopertura & in carta ve-
lina verniciata. Questo tipo di ricopertura
ha, perd, l'inconveniente di divenire fragi-
lissima sotto l'azione dell'umidita e, peggio
ancora, della picggia; ed ¢ molto facile
che dato il rilevante carico alare, essa si
allenti o addirittura si sfondi, con una

€ di resist a-

impedire cid, il viene

in
leggera picchiata in modo da fargli ig}-
4 oy iz

e
stanza possibile dal punto di lancio, per-
ché possa, smaltita la velocita iniziale,

gli sforzi torsionali e conseguenti vibra-
zioni."

R.Qulmm di tutte questo sara un dan-
noso aumentc della velocita di discesa; &
quindi, se il modello & riuscito

mettersi in virata e nella
sottostante un'eventuale termica che gli
permetta di riguadagnare quota e di fare
anche della durata.

Le caratteristiche principali del model-
lo sono:

Apertura alare . . m 3.22
Superficie alare dmgq. 60
Carico alare . grdmg. 276
Lunghezza . . . . m. 2
Sez. maestra fus. 5 cmq. 21,56
Peso totale . . . . gr. 1660

11 protilo alare usato & il Mosca 495 ad
una incidenza di 298’ che si ¢ dimostrata
la migliore sia in teoria, che nelle prove
pratiche su precedenti modelli; l'unita ta-
bella ne da le coordinate. Alle estremita
deli’ala esso si trasforma gradualmente nel
biconvesso simmetrico Eiffel 338 usato an-
che per i piani di coda.

Diamo ora qualche cenno sulla costru-
zione:

Fusoliera e timoni. — La fusoliera vie-
ne montata in tutta la sua lunghezza su
un tubc di impiallacciatura di acero; i
primi 90 cm. del tubo sono a due strati
per consentire una maggiore robustezza
nella parte antericre. ch'é soggetta ad ur-
ti talvolta violenti a causa della massa
dell'apparecchio.

La sez ione ¢ esagonale e su ogni spi-—
golo & incastrato un longherone di tiglio
di mm. 3x7; le prime sette ordinate in
compensato di betulla da mm. 3, ad ecce-
zione di quelle che portano gli attacchi
delle ali che sono da mm. 4; dalla settima
alla sond di da
mm. 1,5; dalla dodicesima in poi da milli-
metri 3; il pattino di atterraggio & da mil-
limetri 4, sempre in compensato.

Il muso della fusoliera & in sughero, i
cui pori sono otturati con stucco collante.
Nella parte posteriore la fusoliera porta
sul dorss una cresta che parte dal massi-
mo spessore della vista di fianco, per poi
raccordarsi col timone di direzione, sul
quale ¢ montato il piano di quota; questo
a sua volta sopporta ai lati altre due de-
rive costruite con tavolette di balsa profi-
late e ricoperte in seta. Il fissaggio del
piano di quota (vedi schemi) & assicurato
da un elastico fissato a due gancettini di
filo d'acciaio sottile, posti in prossimita del
bordo di entrata e di uscita del timone di
direzione; completano il fissaggio due mon-
tantini di duralluminio profilati.

La fusoliera viene ricoperta di seta tesa
e verniciata, la cresta e il piano di quota

verniciata

le ali sono a cerniera senza montanti: la
costruzione delle cerniere (in lamiera di
dural o di ottone) e il loro . che
@ effettuato con viti' di ottone avvitate ¢

bene, ed ha dato buone prove, rifare l'in-
tera copertura in seta. Come risultato, ol-
tre che una maggiore impermeabilita, s
avranno una maggiore finezza ed una mag-
giore robustezza, doti tuttaltro che tra-
scurabili in un modello.

MARIO RODORIGO

Il brevetto F. A. L di
aeromodellista

La Federazione Aeronautica Internazio-
nale ha stabilito di assegnare un brevetto
inter di aeromdelli: ai costrut-
tori di modelli volanti che abbiano com-
piuto le due seguenti prove di volo:

3 minuti primi con un modello con mo-
tore a matassa elastica, e 5 minuti primi
con un modello veleggiatore.

I modelli devono rispondere ai reguisiti
del regolamento sui primati, e per queki
con motore a matassa elastica é prescritia
la partenza dal suolo, mentre per i veleg-
gtatori sono ammessi tutti i generi di lan-
cio. I voli devono essere controllati da un
Commissario Sportivo, rispettando ed os-
servando strettamente le disposizioni con-
tenute nel succitato regolamento sui pri-
mati.

Il breveito internazionale, o di 111 grado,
viene rilasciato dagli Aero Clubs nazionali,
a cio delegati dalla F.A.I. Il brevetto da il
diritto di fregiarsi di un distintivo inter-

il cui iello é stato il
dalla F.Al, sw quale spiccano su fjondo
oro tre sagome di modelli e la lettera ini-
zigle della Nazione cui appartiene il tito-
lare del brevetto.

La Presidenza delle R.U.N.A. ha allo stu-
dio le modalita relative al rilascio del bre-
vetto agli aeromodellisti italiani.

Il premiodiS. E.Valle
a Ciampolini

1 giorno 31 dicembre 1938-XVII é scaduto,
come é noto. il periodo utile per leflettua-

_e

L'« MR23» in volo.
durante le gare di
Berna

zione delle prove valide per comcorrerc ul-
l'assegnazione del premio offerto da S. E.
Valle allaeromodelista che per primo aves-
se sorpassalo la durata di volo di un'ora
con un modello azionato da motore a scop-
pio: il premio consiste in un motore a
scoppio per aeromodelli.

Il solo aspirante al premio é risultato
ling Valerio Ciampolini, il quale ha com-
piuto a Bologna, il giorno 9 luglio, una pro-
va di ore 112"

La Commissione Sportiva Centrale della
R.UN.A. controllati i verbali e riscontrata
la validita deila prove, ha stabilito di asse-
gnare il premio alling. Ciampolini, al
quale é stato consegnato, per incarico avu-
to da S. E. Valle, da S. E. Oppizzi: questi
ha espresso al vincitore il compiacimento di
S. E. Valle ed il proprio. manifestando la
propria sicurezza in un lavoro futuro, da
parte di tutti gli aeromodellisti, sempre piu
efficiente, e la propria convinzione che l'ae-
romodellismo costituisce ora non piu soltan-
to il mezzo di propaganda, ma il mezzo di
istruzione piu efficuce per la preparazione a
qualsiasi attivita aeronautica.

4 odoripo,




Come gia saprete per averlo letto nel-
la stampa quotidiana, 1'Editoriale Ae-
ronautica, ente di divulgazione e di
propaganda attraverso la stampa di
giornall, riviste periodiche e di volumi,
ha indetto per il prossimo giugno un
Congresso della stampa aviatoria di
tutto il mondo. Sede del Congresso
sara, naturalmente, Roma.

E' questa la prima volta che viene
organizzata nel mondo una riunione
di tutti coloro che si interessanoc nella
stampa dell’aviazione e l'importanza di
questo Congresso ¢ giustificata dallin-
teresse che ha suscitato in tutto il mon-
do, con le adesioni di giornalisti di
fama mondiale e di pubblicazioni che
hanno un vasto numero di lettori.

I lavori del Congresso si svolgeranno
in sette sezioni, nelle quali i congressi-
st: si occuperanng delle seguenti que-
stioni: giornalismo aeronautico e stam-
pa quotidiana nei servizi di pace e di
guerra; giornalismo aeronautico scien-
tifico e tecnico; giornalismo aeronau-
tico e 1 giovani; giornalismo e fotogra.
fia aerea; l'aeronautica e il radiogior-
nale; arte e letteratura ispirate all'ae-
ronautica e cinematografla aeronauti-
ca. Inoltre saranno organizzate mani-
festazioni varie fra le quali mostre di
pittura e concerti di musiche ispirate
all'aviazione. Come manifestazione di
carattere aviatorio, verra organizzato
un raduno aereo internazionale, a cui
parteciperanno i congressisti che vor-
ranno raggiungere Roma in aeroplano.

In questa occasione L’aquilone ha
deciso di organizzare una originalissi-
ma gara aeromodellistica fra tutti i
glornali italiani. Questa gara si svol-
gera a Roma sull’Aeroporto del Lit-
torio 11 4 giugno prossimo, durante
I'arrivo dei concorrenti al raduno avia-
torio internazionale, alla presenza di
autorita politiche e aeronautiche, dei
giornalisti aeronautici di tutto il mon.
do convenuti a Roma per il Congres-
so e del pubblico che sara ammesso
al campo gratuitamente.

L'originalita della gara consistera nel
far concorrere aeromodelli con motore
a scoppio. sui quali verra iscritto il no-

o

1)

me del giornale concorrente. Scopo prin-
cipale della gara & quello di interessare
all'aeromodellismo la massa dei lettori
dei grandi quotidiani e delle riviste tec.
niche. Naturamente, dato che non si
poteva pretendere la costruzione del
modello da parte del giornalista e tanto
meno costringere questj a sborsare di
tasca propria il denaro occorrente, i mo-
delli saranno iscritti alla gara dai gior-
nali o dalle riviste e verranno costruiti
da aeromodellisti provetti che L’aqui-
lone segnalera ai singol giornali che
vogliono concorrere. Il costruttore lavo
rera quindi in collaborazione col gior-
nalista incaricato dal giornale di occu
parsi della gara e che giornalisticamen-
te tratta la manifestazione sino alla
sua conclusione.

Poiché si prevede una partecipazione
numerosissima di concorrenti, e poi-
che, come & logico, si sarebbe dovuto
predisporre una flotta numerosa di
aeroplani da turismo per seguire gli
aeromodelli in volo allo scopo di segna-
lare ogni singolo atterraggio, si & vo-
luto dare alla competizione un caratte-
re particolarmente nuovo, nel senso
che non si trattera piu di una vera e
propria gara di durata, ma la vittoria
arridera all’aeromodello piu perfetta-
mente costruito e che unisca, alle doti
di centraggio con il motore in funzio-
ne, caratteristiche di vero veleggiatore.
Infatti il regolamento prevede un fun.
zionamento del motore di soli 30 se-
condi, cid che permettera al modello
di alzarsi sul campo e quindi di riat-
terrare sempre alla vista delle persone
ivi convenute, In tal modo gli spetta-
tori saranno continuamente interessa-
ti allo svolgimento della gara.

Come annunciamo a parte, preghia-
mo tutti gli aeromodellisti che sono in
grado di costruire e mettere a punto
aeromodelli con motore a scoppio, di
segnalare subito questa loro qualita e
il proprio indirizzo al delegato centrale
dell’aeromodellismo della R.UNA, via
Lepanto, 6, Roma, che vagliata la re-
golarita dell’adesione. la trasmettera al
nostro giornale per la opportuna se-
gnalazione 1 giornali concorrenti.
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Per venire incontro, inoltre, alle pub-
blicazioni di quelle cittd ove non esi-
stano aeromodellisti costruttori di aero-
modelli con motore a scoppio, L'aquilo-
ne ha interessato anche le ditte forni-
trici di materiale aeromodellistico a
predisporre una scatola di montagglo
completa di tutti i pezzi necessari per
la costruzione di un aeromodello con
motore a scoppio, di facile centraggio e
di buone caratteristiche

11 regolamento che L'aquilone ha re-
datto d’accordo con la Commissione
Sportiva Centrale della R.UN.A., illu.
strera quali sono le esigenze della ga-
ra, alla quale non si sono poste di
proposito delle limitazioni di propor-

A
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Crediamo che I'interesse che potra
suscitare la gara, dato il genere dei
concorrenti, fara si che l'aeromodelli-
smo in generale ne ricavera un immen-
so vantaggio, in quanto porra a con-
tatto i grandi organi di propaganda
rappresentati dalla stampa con una
attivita giovanile non ancora perfet-
tamente compresa, eppure tanto utile
ai fini della preparazione scientifica
della gioventi, che vuole dedicarsj al-
le diverse branche di specializzazione
dell’aeronautica.

Verranno interessate anche le ditte
aeronautiche costruttrici di velivoli,
motori e accessori, per dotare la gara
di premi che invoglieranno maggior-
mente i giovani costruttori.

L'elenco deil premi verra comunicato
successivamente sul nostro giarnale.
Ecco, per ora, il regolamento generale
della gara:

1. . In cccasione del Primo Congres-
so Mondiale della Stampa Aeronautica,
che si terra in Roma entro il prossimo
mese di giugno, «L’aquilone>, setti
manale per la gioventu, d’accordo con
la Reale Uniome Naziomale Aeronauti-
ca, indice una gara di volo per aero-
modelli con motorino a scoppio inscritti
da giornali o da riviste tecniche italiani.

2. - La gara si svolgerd a Roma al
I’Aeroporto del Littorio nel pomeriggio
del 4 giugno 1939-XVII.

3. - G'i aeromodell: concorreni: p<
tranno avere un'aperfura alare massi

Tutti gli aeromodellisti che si ritengono capaci di costruire

e mettere a punto modelli con motore a scoppio, sono

pregati di scrivere immediatamente al Delegato Centrale

all’ Aeromodellismo - ing. Bacchelli - Roma, Via Lepanto, 6

zioni e di carico alare, volendo fa-
vorire tutte quelle iniziative che que-
sta gara potrebbe promuovere. Unica
limitazione sara quella dell’apertura
alare, della cilindrata e del peso del
I’aeromodello.

Naturalmente, come abbiamo piu so
pra detto la vittoria arridera a coloro
che avranno saputo armonizzare le se.
guenti caratteristiche: leggerezza di co
struzione ottenuta non a scapito della
robustezza; qualita di arrampicatore e
doti di veleggiatore. Come vedete, sono
caratteristiche non tanto facili ad an-
dare d’accordo, e metteranno a dura
prova l'intelligenza e la tenacia dei glo-
vani costruttori italiani, che dopo tre
anni di gare possono affrontare con
maturitd questa prova, nella quale do-
vranno dimostrare di essere padroni
nel campo delle costruzioni con motore
a scoppio.

Un trimotore legionario
vanamente inseguito dal
tiro contraereo dei rossi

ma di metrt 3,50, una cilindrata del
motore non superiore ai 10 centimetri
cubi e un peso lolale non superiore ai
tre chili

4. - Gli aeromodelli dovranno essere

muniti di un dispositivo di scatto aulo
maticc, il quale, applicato al circuilo
elettrico, permettera il funzionamento
del molore per soli !renta secondi. Que-
sto dispositivo sara fornilo da « L'aqui-
lone » a richiesta dei concorrenti, e do-
vra essere provalo e tarato davanti alla
giurta prima della partenca dell’aero-
modello.
5. - La partenza dell’aeromodello si
eflettuera lasciandolo libero subito dopo
aver messg in azione il dispositivo di
scatto automatico. La classifica sard
fatta in base alla durata del volo. Il
jempo sara calcolalo dal momento del-
l'inizio di funzionamento del dispositivo
automatico di scalto sino a quello del
ritorno dell’aeromodello al suclo, o sino
all'istante in cui Papparecchio dovesse
scomparire alla vista della giuria.

6. - I concorrenti potranno effettua-
re due ilanci in gora; di questi lanci
sara classificato soltanto il migliore.
Non verranno classificali { voli della du-
rata inferiore a lrenia secondi.

7. - La durata di funzionamento del

" motore sara controilata, oltre che dallo

speciale dispositive a scatto automatico,
anche da cronometristi a terra. Nel caso
di irregolare funzionamento dello scattio
automatico, sara detratio o aggiunto al
tempo di volo il triplo dei secondi che
il motore ha funzionato in pil o in
meno cltre i trenta secondi stabiliti. E’
ammesso uno scarto massimo di tre se-
condi, ollre i quali il lancio non é rite-
nuto valido. Il concorrente ha diritto a
ritentare ogni lancio in gara non pii
di due voite.

8. - Sulla fusoliera e sull’ala del-
l'aeromodello dovra essere dipinto in
maniera ben visibile il nome del gior
nae al quale il concorrenle apparliene.

9. - I giornali ccncorrenti potranno
iscrivere uno o pil aeromodelli e do-
vranno all’atto dell’iscrizione comuni-
care il nome dei costrutfori

10. - La giuria del concorso sara com-
posta di due Commsisari sportivi della
Reale Unione Nazionale Aeronautica, di
un rappresentante del Ministero del-
I'Aeronautica, di un rappresentante de
« L’aquilone» e di uno dell’Editoriale
Aeronautica.

L’elenco dei premi sara comunicato
successivamente.
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Tutto tace sul campo di Valls, piccola base
dell'aviazione marxista. Solo i grilli incrina-
no l'oscurita col loro immutabile ritmo ca-
nora,

Presso una tenda, al lmite della radura,
giace sdraiato un uomo. E' uno spagnolo.

Da puchi giorny é siaio destinato, con
un piccolo «caccla», a quel campo: e vi
& giunto direttamente dalla Francia, dove
per lunghi anni ha vissuto, Spirito Irequie-
to od ardente, sempre avido di sensazioni

cul ocuore generoso ha ceduto allo sforzo
titanico. E, intorno, cova lwa.
D'improvviso saetta dalla vicina,
in un frastuono assordante di grida Inuma-
ne, un'orda urlante che si rovescia come
una valanga sulla facile preda.
Msa gli aquilotti romanj hanno forte il

ga, come un'

gumgevano in soccorso dei fratelli In pe-

d

canicl sapevano che certamente non avrei la-

colleghi di squndwh erano gid Mﬂ ed
erano gid molto pil vicind al nemico, che
era nettamente superiore alle nostre forze.
Bd ecco che improvvisamente, ad uno di
questi sfacclaii salta in mente di avven-
tarsi su di me, che ero arrivato allora al-
lora sul luogo delia battagiia.

Lo lascio tranguillamente tvvlcme ed
incomincia un allegro ballo. Il mio avversa-
rio ora vola sul dorso, ora tenta una mossa,
ora un’'altra, Si trattava di un ¢Rata». Io
gli ero superiore e cosl ben presto compre-
sl che veramente non poteva sfuggirmi piu.
In un di tregua che era-
vamo soll ad affrontarci. Quindi doveva vin-
cere chi meglio, chi avrebbe avuto

anﬂvdbd‘unm,polaml enl
videro l'aereo memico che

narsi e fuggire, né n
suo gesto gH st ad-
dosso come falchi ansiosi di preda, avidl
di vendetta.

Ma l'apparecchio memico non si ribelld,
non reagi all'offesa implacabile degli agilis-
. Alle raffiche del piombo egli
sembrd offrirsi come da un nuovo battesimo

e guardin ‘onda
nl prepari ad assalire di nuovo la riva sab-
biosa.

Ben poeo | prodi potranno resistere al
cara la vita.

¢ di rivelazioni nuove, aveva di tro-
vare la veritd, per la.nto tempo cercata. ncl-
e
era arruolato in omtqglo a un mito mo—
struoso, che egli, con moita Ingenuith, si
ostinava a voler chiamare ¢ideale>».

Ma gia nei primi giorni della sua nuova
avwentura qualcosa di strano gl stava ac-
cadendo: era come se la cosclenza della sua

LA N

L 1o nells ri-
cerca affannosa: vedeva scorrere sotto di sé,
come in una plastica visione topografica, le
creste verdi e mtuate della selva, nel si-
uuoso oscuri: ra-

razza st rvisvegliasse in lul e si
dentro nell'anima, vramendogli sul cuore
sempre pil forte, impedendogli quasi di re-
spirare..

Ora, supino nell'erba fresca e rugiadosa,
con le mani Intrecciate dictro alla nuca,
egll ripensa, quasi senza rendersene conto,

e di sangue e dl fuoco.

"B d'improvviso s'inalberd per l'uitima vol-
ta contro il sole nascente, si rovescid, pre-
cipitd sibflando. Lo spagmolo vide 1'ombra
del suo apparecchio ingigantire d'attimo In
attumo, sorpassare velocissimo la selva, qua
st sfiorando in une carezza fuggevole le vet-
te immote degli alberi, vide con lo sguar-
do allucinato e vitreo balzaigli incontro la
terra. E l'ombra nera simile ad una croce
immane saettd sotto di Jul e l'accolse e
parve llmmwded.man( con esso. «Espafia,

».

Un frangersi sinistro, un fragore: una
ﬂnmmam Tossigna avvampd e l'avvolse, sem-
bré

deva le cime degli l)bﬂ'l scrutando ansioso
I ritd che

rillevo e forma sotto il chiarore del giorno
nascente, mutare il colore irreale della not-
te in un definirsi scarno e pill accentuato
deil contorni, nella nuda bellezza della na-
tura Gl che # cuore

alla eua vita trascorsa. Il erande
notturno &'infiltra ner ogni dove, ingigan-
tisce ogni lieve sussurro del vento, ogni ali-
tare di fronde, ogni pispiglio di piccoll esse-
ri dormient!. Egli seque con gl occhl il
percorso scintillante della Via Lattea, sosta
un attimo sulla sirometrin ordinata dei tre
Mercanti, fissa il baluginare uniforme della
Stella Polare, la fida amica delle sue navi-
gazioni notturne. E gli sembra di ritornare
indietro nel tempo. tanti, tanti anni, ouan-
do, ancora fanciullo, nelle tepide notti pri-
maverill, sunino come ora sull'erba odorosa,
sognava ad occhi averli di poter salire su
su fino a cuel punto argenteo. che brilla-
va nel cielo a mtervalli rapidissimi, come
un taro impazzito. Lo cerca con 1o sguar-
do: girando 1'Orsa minore. pei, scavalcato
il gran Carro, un po’ a des\rn

La stella risplande come allora, a rapidi
scatti ruotanul. Le sorride come ad una co-
noscenza antica e cara che si ritrcva dopo

nel petto palpitasse piu forte, all'unisono
col suono gioloso e concorde del motore:
sentiva in una
i1 tormento doloroso e feroce che non 2H
dava requie. Aventi, avanti! E finalmente,
nel baluginare incerto della luce nuova,
scorse lontano, ]a sul Hmite estremo della
fcresta, un formicolare Indistinto, percepl
d'un tratto i1 cropitare floco del colpi.
Con un frastuono rabbioso ] piccolo
«cuccia » si lancid come umna folgore ven-
dicatrice sull'orda, vomitando dalle due mi-
traglie un flammeggiare di plombc e di
morte. E l'orda urlante si disgregd e si fra-
+iond, sgominata. sorpresa dall'assalto im-
previsto. Le grida di gioia selvaggia si tra-
mutarono n gemiti di dolore: ¢ come una
visione terrorizzante, #l minuscolo « caccia»
veltegglava rapidissimo, s'inalberava, sf tuf-
fava rasente terra, in una frenesia dispe-
rata e allucinante, a cul il oilota tendeva i

tanu anni, con “affetto, con I
quasi, come si sorride ulla persona amica
che si rivede in terra straniera.

E git sembra che guardandosi attorno.
vedrebbe ancora spuntare, 1a, wa (i foglia-
me la vetta el campanile della sua ple-
cola chiesa, dove un tempo st recava, Ia

con la

Un brivido Jo percorre tutto: sente il bi-
sogno di reagire al torpore che gii invade
le membra e lo spirito, gli oscura la mente,
gli naralizza ie facolird Inibitorie. E' un sen-
uimento che non sa splegare, un malessere
vago che non sa lidentificare, forse nostal-
gia, forse iimorso. Per una jdeologia tanto
meschina, egli é giunto a misconoscere
la sua Patria: per cuel barbari, per con-

che troppo tardi riconosce errate,
dovrebbe combattere contro | fratelld
Come in una projezione confusa si

e
: gl sembra che un artigiio di ac-
claio gli dilan! la carne nel petto, lo fru-
ghi dentro fino in fondo all'anima, gli stra-
zi 11 cuore con una voluttd vendicativa e
con un e

tepace...
LR

Uno oeduedo afirettato lo riscuote d'im-
P Ten-
de Due Dpoco
paxhnn fra di loro.

— Bi, un trimotore Jegionario. L'hanno
visto atterrare I3, in quella radura, sal, ol-
u« la selva. Sono pochj chilometri, Ci han-

maendeio la « Colonna speciale »: sono
m.u apposta, quelll, non prendono mai ori-
gionleri.. vivi! Del resto, megio un buon
trimotore sano che tre o quattro onrigionierl

Un attimo: ¢ gia vicino al suo apparec-
sbarazza febbrilmente

cbio, lo dalle ma-
scherature.
Un rombo sonoro ai

i
:
E
§
i

fino allo volto con-
tratto, 'occhio sbarrato e wvigile. in una lu-
oitita febbrile di folle...

%

Intanto a teira gl aviatorl legionari, pu-
re stupiti per l'ajuto inatteso, non avevano
perso ltempo: Mberat! dalla morsa che 1l
stringeva, lavoravamo febbrilmente per por-
tare a termine la riparazione.

Ed ecco, da lontano, ingigantire man
mano col diminure deila distanza, il
rombo sonoro e fremente di palpiti guer-
rierl di due «cacotatori» nazionali, che

e al vento sfumando nel verde
smeraldo della radura.
In quell'attimo,

la calma e 1l miglior colpo d'oc-
chio nel momento del pericolo. Non andd
molto che lo avevo spinto in Dasso, senza
neanche averlo colpjto seriamente, ad alme-
no due chilometr! dal fronte.

Penso che voglia atterrare, ma non avevo
fatto 1 conti con l'oste. D'un tratto vedo co-
me, a nou pom metr! da tems, improvvi.

diritto,
ai quechrml via. Questo pol era txvppo'

Lo attaccal nuovamente e
d:emorummlemscd{unvﬂlug—
glo sotto di me.

Il pilota nemico si difese fino all’estremo
minuta,

Proprio sull'ultimo sentil che

la sua

Allora non lo mollai pil, perché doveva ca-
dx:::e ad ogni costo. mmm le palloﬂole della

colpito in un altro punm vime poiché lo
vidi sbandare e poi a tutta velocitd cozzare
contro un alto caseggiato,

Fu questo un nuovo caso di superbn
combattivitd, peché egli si difese fino al-

tornava a spaziare nel suo azzurro elemen-
to. 11 sacrificio non era stato vano.

1DO VICARI

COMBATTIMENTO

Mi trovavo, una sera, in casa di un mio
amico e vl si trovava anche uno zio suo,
tenente pilota, reduce dalla Spagna. I1 mio
amico, sua sorella ed fo, tutti Terventi qa-

aell

Iui e lo
sulla sua vita di pﬂota aviatore in Spagna.
Egli, dopo essersi fatto un po’ pregare, ac-
condiscese al nostro desiderio. Spense la
ripa, 8l accomode la cravatta, pol si sedette
su una sedia ¢ incomincid fl suo racconto
che riporto parola per parola.

«E’ generalmente risaputo che l piloti ros-
si non per e che
non sono e tanto meno saranno mai dey(
assi eroicl, ma tuttavia bisogna ammettere
che vi sono delle eccezioni, Ed io, nel cielo

| Saragozza, ho avuto a che fare con una
di queste eccezioni. Una mattina ero ancora
a leno quando un aviere si precipitd nella

: « Signor 1 rossi
sono arrlvau ed ora girano sul nostro cam-
PO » Ancora un po' assonnato, guardo dalla
finestra e vedo infattl i miei cari amici che
girano al disopra de! campo d’aviazione. Sal-
tare dal letto e buttarmi nei vestiti, fu tut-
t'uno

11 mio argenteo « C. R. 32 » era gid pronto
2 partire per il lavoro mattutino. I miel mec-

' delle sue forze.
Onore ai vinti!
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AL A RUATY

al confimi o 'Hatia

PARTE SECONDA

I ¢ bombardatori,,
x

Aquila abbattuta

(Continuazione dai numeri precedenti)
L'ufficiale che & al volante, pallido ma

abbastanza efficlente e giudica capace di
riaversl.

I non Una
arcana pare li inchiodl nella posizione ter-
ribile che spinge verso il basso, verso #
basso, lmu werso i1 basso...

Livido, ma sempre deciso a lottare ed an-
cora sorretto da un filo di speranza, 11 pi-
lota si sforza di vincere queuanlm cleca
delle cose.

D'un tratto un gesto dell'osservatore gl
accenna (] compagno freddo ed inerte al suo
fianco.

Uno s a la
ne, a renderme e l'orrore. :

Il cadavere del pilota, forse per un sob-
balzo del «Caproni», é scivolato, ed ora le sue
membra rigide e fredde gravano sui cavi
di trasmissione - del comandi e M immo-
bilizzano.

E' come se la mano scarna della Morte
artigliesse quecl fragile apparecchio e lo
trascinasse giii, gili, a completare la messe
di vite, cominciata In alto, nello schianto

pidissima,
clnanr.e. inesorabile.

nno imminente la
serenitd del volatori trova la soluzione géu-
sta, .

L 3
mente aggrappato al rottami del suo posto,
allunga uns mano werso il e lo af-
ferra, lo solMeve, lo sostiene.

dal san-
gue, ed #l pHota risente 1 timoni nelle sue
mani.

sano alte e basse, riddano, traforano qua
e 1A le ali, aprendovi nuove ferite, ma non
gihungono, .per fortuna, & toccare nessuna
parte vitale.

Frattanto la discesa si fa piu rapida.
I motori, che sono stati toccati, ed al qua-

na, s mancare i colpl. La

raiettoria del «Caproni» mutllato. gid

moito ripida, lo diviene di pii.

La via rapida sotto la car-

inga, ma si avvicina ancora pil

Il pilota rigido, incrolablle, non vuole
scendere: di sotto c'¢ ancoma terreno

austriaco!

Durare, bisogna; sostenersi ancora un po’
perqualmwmocowretmmﬂn
trincea austriaca ed abbattersi di
ldnxﬂendletuumel
Sfruttand

o tutta la sua sensibilitd, tutta
I alla tenen-
do
toommoullpummmkpcdln
al v » con un avvita-

non picchiare per non perdere un solo me-

tro di spazio, # pllota cerca forzare il
destine. A
A lul d'ntorno é un accendersi coni-
nuo .di urlio sottile ed acu-
to delle Moma di fuelle e di mitra-
che

insegue ed é

Ms non basta a scuotere i nervi del
pilota.

La ma &
con sicurezza ¢ con fede. Il l&plvnlr

sorvolere, forse & cinquanta metri ddeeu—
za, 1 reticolati austriaci, poi, poco pid in
13, quelli italiani.

Sotto la carlinga o sono le zolle del Sa-
botino!

Sotto la carlinga ci sono le terre ita-
liane!

Dalle posizioni
postazioni del
con-

tro quel magnifico umw dell’aria, con un
accanimento che pud paragonarsi solo alla

San Gabricle e dalle
artigiterl

del
Vd.!tl hm'tl ed

vilta di Maramaldo.

Git occhi degil scampati brillano di
ok,

Hanno la Patria, scen-
derc, onmai!

L'osservatore con un cenno addita un

piocolo spiazzo plano e scoperto fra Peu-
ma ed Oslavia. Non ci sono alberi, non ci
sono reticolati, non ai sono trincee. Pud
servire.

I pillota vi dirige il «Ca 4060» | ocul
motori ormai tacciono, e tenta un atter-
raggio mlxolum.

n llo, colpito dalle schegge, della
granata terrib/lmente ghusta, non € perd
in grado di resistere. 41 primo contatto
col terreno si spezza, e¢ il « Caproni», az-

tare la cell sqQuartata
volante a 8,
I timoni la coda §

da quell'uitimo si ac-

cielo, guatano le tenektre.

perta Casella, Giorgio Coturri, Giovanni Pa-
equau Riziero Rafanelll.

La loro macchina, '« M4» é un fragile
involucro di seta sorretto da sottili braccia
mstalliche. Una bolla, qualcosa di inconsi-
stente ¢ di supremamente instabile, che la
loro fede ed i1 loro coraggio pare animino di
vita intensa e di potenza ultraterrena.

Verso la meu della notte H dirigibile ha

cascia come un animale svenato.
La sua carlinga batte al suolo, ¢ la cel-
brusca-

i
sti 1 pnﬂ.l vitali, le vene, le arterie, | mu-

GH , ancors tremanti, pensano:
«Non ci ha avuti>

Ma l'avventure non é finita.

D'un tratto, quasj ad un
sobbelzo che ha dato una saccé daria al
«Caproni» { comando tornamo ad incan-
tars!,

H «Ca 4060» torna a cadere. fulinineo,
verso terrs. ~

Stavolta non & i morto che ha provo-

scoli sta a fronte del
pemxw.uu e contro di essi sl appunte-

——A———
L'AQUILONE

Ain - accendersi
di esplosioni

continuo

dell'aria con la stessa chiarezza di una car-
te: essi sono sulle opere fortificate che han-
no il compito di distruggere.
Mentre { piloti stanno al timoni pronti
gli sbalzi delia
nucehlna aecrea, gli altri provvedono allo
sgancio del carico di morte.
La navicelia sobbalza, mentre le masse
oscure delle bombe aflomdsno verso terra ed
fulm . fino a scom-

parire.

Un'attesa, mentre la rotta continua ad es-
scre seguita, pol lo scopbio, ed 11 vivido
lampo dell’esplosivo che salta.

La luce improvvisa ed istantanea violen-
ta lc tenebre, e strappa alla loro gelosia |
profill delle cose, precisando per un attimo
ogni particolare del terreno che sta sotto
agli assalitori acrei.

Cid baste per individuare la localitd: han-

rd l'offesa della fragile

]a sua breve odisses, dI una vera ploggia
dl piombo.

Non & possibile reeistere, bisogna fug-
gire.

Solo & mnotte alta, cuando le tenebre
danno alle cose un asnetto nrofondamente
triste ¢ funebre, il caduto nel clelo pud

cato l'accidente: dal to della car-
lings un tubo della

e , ha un cavo

ed ha # timo-

n: a

Né il DpHota né l'osservatore vedono e

sanne.

Mmuxmuhahmdlnu‘nbﬂe

Ma il mitragliere, curvo carlinga

edimentolumpon.lemmlelohq-
serbatol benzina,

hanno
vadeeincuhee

St abbassa,
la corda metallica,

Di nuovo H «Caproni» risponde ai
m-ndl dlwm si rimette lentamente h

‘l\m.lvh l'altalena ai terrori e speranze

Le palloitole zivlano in cgnl senso, pas-

essere dai pletosi, e
composto in un'umile tomba, per la pace
eterna degli eroi,

PARTE TERZA
«1 dirigibilisti ,,
I
Il rogo

Notte dul 3 al + maggio 1916,

motore.
In alto, nuuw-m-nnm.me

dalle
riche e da quelle statiche della macchina

di quel tendinl che studiano lo
sforzo, qumammammax
vita e di materiale che

no colpito giuvsto.

L7 inflette
Ia sua rotta, torma sul luoghi gid sorvolati,
e scatena la seconda salve, l'uitima.

211 scoppi al suo-

Ma la mzione si manifesta, nello stesso

I 4 come i

3 suc scopo. 1o, le opere del nemico
L'«M.4» é partito a Dieno etr-loo e s%¢
tutto per ),
di esplosivo portata a
il terreno 3 loro raggi lividi tentamo In tutti i modi
suoi motori lo ha tradito

d! forme strane, canglanti, mobilissime ed
allucinunul, e cerca la

temporaneamente la voce del'artigiie-
ria sl desta, e le grenate sibilano fra le
brume basse per lacerersi, in alto, seminan-
do schegge e fumo fro l%ndifferente coltre
del vapore acqueo.

Nella navicella | sel sorridono: # nemico
non vede, non sa apprezzare la loro altez-
za!espnnl casaccio. Tutti { colpi sono
vani.

Bd 11 viagglo continua.

A stima, perché l'oscurita & troppo fitta,

rugge con tutte le sue bocche da fuoco, e
pare sia Invasata cdal démone della distru-
zione. Una voragine popolata di lampf, di
scopri, di ulull di profettd e del contorcer-
st delle in
glanti giobi, pcre sl sia aperta sotto i pledi
degli aeronauti

L'eM. 4>, con i plani tutti «a salire»
naviga a 3000 metri, e procura di sfuggire
alla caccla spaventosa che gli danno le
schegge

A bordo sono tutti sereni ed immobili,
clascuno al proprio posto. Se i cuori sono
Inquieti, certo questa incuietudine non tra-
spare dagll

I motori cantano bene e l'aeronave na-
viga ottimamente. Solo un leggero vento di
prua ne rallenta la marcia, e la fark stare
di pil sul terreno nemico.

G uomini non commentano questa cir-

fare o sl definisce «tiro ai
». con tutti i suoi pezzi,
con la celeritd maseima, e ai -

(Continua)
A. SILVESTRI



e
T AQUILONE

Giaguaro Bianco, Padova. — Devo in-
formarti che Aquila Bianca. di Vicenza. é
stata presa da violente convulsioni per-
ché tu non le scrivi. (Avvertimento agli
ignoranti: Aquila Bianca ¢ un aquilotto,
cioé un'aquila di genere assolutamente ma-
schile. Tanto per la storia, e a scanso di
equwocl)

ROND £ AQULOTT D1 VDA

Aquila Bianca e Aquila Latina
vi invitano in

CAMPO MARZIO
(vicino al Teatro Verdi)
alle ore 10 del 26 febbraio
segni di riconoscimento: !
il intivo de « L'aquil »
oppure una copia de « L'aquilone »
CONDUCETE CON VOI DEGLI AMICI

Il Delegate del Gmp-po any Angelxm
mi scrive che «il gruppo non & in crisi,
ma é attivo quanto mai. Conta 91 iscritti
nei due corsi settimanali di aeromodelli-
smo. Si tratta di attivi ed ottimi aquilotti
che si ritrovano a Taliedo tutte le do-
meniche e alla sede di via Ugo Foscolo
tutti i lunedi, mercoledi e sabato». Gian
Luigi Della Torre, cicé il Delegato, ag-
giunge infine: «Le iniziative non manca-
no e forse qualcuna di esse, di interesss

ve la quanto
prima ». Come vedete, certi aquilotti mi-
lanesi somigliano un po' alle vespi: se
1i toccate, anzi se fate il solo gesto di toc-
carli, si avventano su di voi. Io ho ac-
cennato al Gruppo Gaby Angelini (il qua-
le oﬂgine se ben ricordo non era
ed di
ooarumm di aeromodelli, ma qualche co-
sa di piu vasto e pil completo). ho ac-
cennato al Gruppo. dicevo, in seguito alla
lettera di Stratosferico e in base a mie
impressioni personali. Capisco che 1'ho fat-
ta grossa. Giuro che non lo fard pil..

Azzurrina di Vicenza ti scrivo sotto que-
sto pseudonimo perché tu possa leggere la
presente missiva, ma sappi che Azzurrina
e lo pseudonimo di una intrepida ron-
dine bol Dunque, do avrai let-
to queste righe e avrai saputo che io sono
arcicontento di fare ' la conoscenza con
una nuova aeronipote, prendi penna e in-
chiostro e scrivimi presentandoti in pie-
na regola e prcponendomi un nUOvo pseu-

Camillo Pizzigoni, Milano — lo. da bravo
figlio del <ecolo ventesimo, amo la sintesi e
la chiurezza schematica, ma tu, caro il mio
Camillo, mi sembra che esageri, Ti pare pro-
prio il caso, scrivendo tre (dico 3) righe a
zio Falcone, di fargli sapere che speri che
i tuoi disegni vengano pubbdlicati sul «n/s»
Aquilone? Provric cosi, amici aeronipoti che
leggete questa rubrica; l'amico Pizzigoni, di
Milano, ‘osa scrivere il «n/s» Aquilone.

Tutti | gusti sono gusti, ¢ «de gustibus
non est disputandum », come diceva un
mio antenato del 150' A. C., ma mi sembra
che tu, caro Camillo Pizzigoni.. Ma non sta
a me criticare le tue abitudini. Veniamo
dunque a2 quanto tj interessa. Sapp! dun-
que che, in merito alla V/s del 4/2 ¢. m..
mi pregio comunicarVi che i V,s dis., sono
stati giudicatl dal N/s. Cons. di red. il
quale ha loro decretato il cest. Vi invio !
n,s migl. sal. fasc. e le n/s c. p. fl ¢c. 8. d

Ido Vicari. — Come ti sarai gid accorto,
il tuo racconto ha ottenuto gH omnort
della stampa. A proposito del tuo racconto,
ti devo dire che L'artiglio ha entusiasmato
tutta la la quale é nel
ritenert{ o un asso della penna, o.. un abile
plagiaro. Non ti offendere. Cerca invece di
confermare ]a prima ipotesi con un secondo
racconto, gia atteso con ansia dal Barbuto
Censore, de! quale ora godi le simpatie.

Aquilotto alpino. — Quella che tu credi
una battuta umoristica, non ¢ che realta.
caro amico, Ti voglio raccontare che, al mio
primo volo su d! un velivolo delle linee ci-
vill, la cosa che maggiormente mi colpi fu
la frase che sentii gridare da un uomo in
divisa appena o e gli altri passeggeri

donimo. Se ti sara possibile. poi. potrai
alutare Aquila Bianca a fare dei nuovi
proseliti. Aquila Bianca potra anche pr
sentart; ad altre due brave rondini:

Rondinella Palladiana € ad Anna Rosini
Rondinella Palladiane, per caritd non
morire per cosi poco. Leggi la risposta ad
Aquila Bianca ¢ cerca di aiutare i fuoi
amici a difendere maggiormente il nostro
giornale. ZI0 FALCONE

fummo en

i neil'ampia cabma: « Favor
scano avanti, signori, c'é posto avanti!s Io
credetti che quel tipo scherzasse. udoperan-
do le parole caratteristiche dei fattorinj del
tram, ma mi accorsi subito dopo che, effet-
tivamente, occorreva che sedessimo tuttl
nella parte anteriore della cabina, I1 peso
costituito dai passeggeri, infatti, se spostato
jn avanti, facilita il decollo. Comunque, il
consiglio di redazione ti é gmtissimo dello
sforzo cerebrale compiuto per cercare dl
alleviare le fatiche dei nostri pittori.
Aquila Bianca, Vicenza, — No, sta iran-
quillo: | miei anni non si contano a secoll,
ma & lustrl, La mia spada di legno non 1'ho
pii. Un glorno uno di nol si fece male ad
un occhio, €. all'unanimita, decidemmo di
rompere le nostre lame, e di combattere da
que! momento con armi immaginarie. Fu un
bell'episodio, che gustal come un «giura-
mento di Pontida N. 2». Ma veniamo a noi
Mi ero realmente dimenticato di inwiarti le
fotografie di Roma, e tu me l'hal ricordato.
Ripeto che non ho baffi, Le tue battute
umoristiche sono in mano ai pittori, anco-
ra indecisi su cosa farne. Non ti posso quin.
di dare su tale sorte una notizia sicura.
Guerr! ti fa sapere che, appena ne avra l'oc-
casione, si ricordera dell’alberello dinocco-
lato e dell'uccellino. E adesso, prima di ter-
minare questa mia esauriente risposta, ti vo-
glio comunicare che da parecchle parti del
mondo ¢! sono pervenute lettere denunclanti
una certa parentela tra il tuo racconto x Ca-
tastrofi» e un altro dal titolo «La vitto-
ria», di W. Pederzoll, pubblicato nel nume-
ro 30 dell'annata 1937. Bada, Aquila Bianca,
che quello che fai non é onesto. Per le per-
sone grandi, esiste un articolo del codice

l.’atuu'lunento dei due aviatori
sorriso del terzo individuo ci fa sospettare che si tratti di uno scherzo, e che aﬂemvunenteml tre n-noti

non corrano nessun lmmedmo parleolo. Per chi ama imunkolul,

a destra manifesta I'ansia angosciosa che domina i poveri naufraghi,

diremo che i ggi

i a bordo dei i dislocati a Sealand.

come

®

o2enale, che per una simile azione manda in
alera. Eppol, che. ¢l purdagni. Senza con-
e che, dalle lettere che scrivi. m! sembra
tu la penna in mano !a sappia tenere

.hmnmmq bene. E allorn? Vuol dire che
copii anche le lettere?
Checca Volante e Piripicchio. — La Dire-

zione de L’aquilone, ccme é pubblicato in
sgni nwnero del giornale, a pagina 2, é si-
tuata al viale Libro e Moschetto, numero 6.
A voi dird inoltre che si trova a cinquanta
metri dall'ingresso principale della Citta Uni-

versitaria, Venitemi pure a trovare: vi co-
noscerd con placere. Del Concorso Nazionale
meora non si sa nulla.

Luigi Agrati, Meda. -— Ho spedito la tua
lettera” all'amico Incarbone, il cuale a que-
stora ti stard eid acconlentando. Fammi
sapere il seguito della faccenda

CRIVELLO

QUANDO BOLLE IL ~“ CALDERONE,,

« Il Messagyero» in dala 7 febbraio
pubblica in lerza pagina un lungo ar-
ticolo, in cui é narralo uno dei piu ful-
gidi episcdii della guerra aerez che
gli eroici piloti dell’aviazione legionaria
ccmbattono da ormai pin di due anni
nel cielo della penisola iberica contro
un nemico forte ed agguerrito. E' una
pagina adi intensa drammaticil@ in cui
l'articolista ha rivelalo di ben conosce
re le emozioni e la poesia del combat-
timento aerec. L'azione descritta con
tanta abilita e limpidezza visiva é lo
scontro avvenuto nel cielo di Aspa or
non é molto tempo tra ventiquattro
« caccia - legionarii e un forte gruppo
(pin di cinquanta apparecchi in tut-
to) costituito da « Curtiss», « Rata» e
« Martin Bomber ». 1 velivoli franchi-
sti eran: in atlesa di alcuni bombar-
dieri nazionali che dovevano scortare
e proteggere durante l'azione contro
importanti obbiettivi bolscevici quan-
do, prima che i trimotori amici ap-
parissero in cielo sul luogo del conve-
gno, incrociarono la formazicne nemi-
ca. Il duello ~i accese subilo con incre-
aibile violenza, e fu tremendo. Sin dai
primi colpi di milraglialn’qe il memico
perdette dei velivoli, e la Sconfitta si
delined per lui irreparabile. All’enorme
differenza numerica i nostri cacciatori
opposero il loro ardimento, la loro fe-
de, le lorc abilita. I nemici si videro
presto costretti ad una vergognosa ri-
tirata, incalzati dai «CR 32> legio-
nari, che, con le eliche sulla coda de-
gli avversarii, si deltero ad inseguire
i vinti. I valorosi cacciatori non ave-
vano pii colpi nei nastri, ma vollero
seguitare il combattimento usando, co-
me arma, la loro insuperabile perizia.
E tanto seppero dominare il memico,
che quando questo fu sul propric cam.
po, sgomento, avvilito, terrorizzato dal-
raudacia dei legionarii, non riusci nep-
pure a riunire le energie necessarie a
compiere latterraggio, e tre « Curtiss»
finirono ignominiosamente fracassati,
dopo una rovinosa capotiala.

I MILLE KM. ALL'ORA

G. Caslelfranchi ha scrittc per «La
Stampa>» del 4 febbraio un articolo
dal titolo « Quando potremo volare a
mille chilometri l'ora? », nel quale pre-
conizza prossimo il raggiungimento da
parte dell’aeroplano di una tale ve-
locita. L’articolista indugia sui partico-
lari di questa futura conquista della
aviazicne e rende note alcune teorie
ed opinioni contrastanti con le cono-
scenze che atlualmente la maggioranza
possiede* circa tale questione. Castel-
franchi rivela, infatti, come velocita di
quell’ordine siano pik faciimente rag-
giungibili a quote inferiori che supe-
riori, e afferma inolire che i juluri bo-
Mdi alati saranno probabilmente gros-
si plurimotori, poiché, a pari velocita,
la potenza richiesta non é propOrzic.
nale alle dimensioni del velivolo. Secon-
do l'autore dell’art:colo gli aeroplani
che potranno r e tali velocita
saranno molto simili a quelle frecce
di carta che usano fare per divertimen-
to i ragazzi.




prom——

STORIA DELL’ENIMMISTICA

(Seguito).

La lingua latina prestandosi molto alle
1 . cbbe molti

g
ed appassionati cultori.

A Cristo la icggenda attriduisce un bdel-
Panagramma: Quando Pilalo gli chicse
« Quid est veritas? » (che cos’é la rverita),
Egli rispose « Est vir qu! adest » (E' l'uome
che ti sta davanti)

Celebri jrasi e motti e pseudonimi di
cui & ricca la storia medicvale e moderia,

in oom i grammati-
che. Sembra che il nome GUSTAVUM josse
assunio da Re Adoljo di Svezia, perché é
l'enagramma di AUGUSTUM.

In Italia troviamo raccolte di unagram-
mi sin dalla fine del '600. Ne¢l nostro glo-
rioso’ Riscrgimento, i ratrioti, gli irreden-
tisti. trovaromo modo di comporre prono-
stici politici. disperati appelli, @postrofi en-
Lusiastiche e appassionate, befle all’indiriazo
dell'usurpatore, servendosi dell'anagramma.

Ancora oggi Vanagramma é in grande vo-
ga non solo ncll’Enigmistica uffictale, ma
anche in allri campi: molii serittori e pub-
blicisti. ad esempto, si servono di pseudo-
nimi ottenutt dall'anagremma del  ioro
nome.

Enig ente, la dell'auna-
gramma non dipende tanto dal numero
delle i che si ottencre

da una parola, quanto dau'a dissimiglicnza
del swono delle parole derivate ¢ dalla pos-
sibilita di ricavare da un aitri

sese lettere di STAZIONAMENTI si ottenge
TESTIMONIANZA; con BIGLIETTARIO,
BOTTIGLIERIA; con CATTOLICISMO, MO-
TOCICLISTA; con FORNICAZIONE, ONORI-
FICENZA; con RINNEGAMENTO, MONTE
NEGRINA; con GIORNALISTI, SIGNORIL!
TA'; con COMMEDIANTE, MEDICAMENTO;
con ESORBITANTE, TENEBROSITA' comn
PATLRNOSTER, PROSTERNATE; con NEU-
TRALISMO, SILURAMENTO, ece. ccc.

(Continua)
*
ANAGRAMMA (7)
Riflessiont

Straniera, in fede mia,
& queste. compagnia,

DECAPITAZIONE CONTINUATA

Fantaste
La fiaba dclla nonna in aeroplano
*
La splegazions dei giuochi contenuti nel

nel fasci-

P! verra y
colo de: 5 marzo.

*

Fra 1 nomt dei solutori del giuoco pubdli-
cato In Questo numero ne verrd estratto a
sorte uno., che sard il vincitore e allindi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entro sette glorni dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Acronautica. viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*

Tra | nemi de' solutor] del giucchi pub-
blicati nel N. 6 é stito estratto a sorte quel-
15 d) Enrico Puri, via Lomarmora, 7. Roma.
Al Puri ¢ stato inviato un Jbro.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - D.retiore bil

Stobil R

rocaboli che siano sostantivi puri. Sembra
per escmpio, sorprendente che con le stes-

jco VECCHIONI & GUADAGNO
Rome - Vie Son Michele 22 . Telelono 580680

“AIL BALILLA ..

settimanale a colori per ragazzi, edito dal
Comando Generale della G.|. L. Stampato in
offset - 16 pagine illustrate di cui 8 a colori

Il pit bello, il pit diffuso giornale per ragazzi

L’ abbonamento cumulativo a “L’ aquilone ,,
e a "Il Balilla, costa L. 30

Prezzo lire 20

IL DIAVOLO DELL’AEROPORTO

Romanzo di Enzo Jemma con illustrazioni di A. Mastrojanni
- Lire 18 per i nostri abbonati
Unire Lire 1,70 per le spese di porto

E uscito

CANTIERI RIUNITI DELL'ADRIATICO - TRIESTE

OFFICINE AERONAUTICHE DI MONFALCONE : :

AEROPLANI ED IDROVOLANTI

“%CANT,,

CIVILI - MILITARI - SCUOLA -

TURISMO

{ LAQUILONE

E \LTITOLO

DI UN SUPPLEMENTO DE ‘LALA D'[TALIA
DI CENT® PAGINE |LLUS TRATE,CON CO.
PERTINA A GOLOR|, CONTENENTE NO-
VELLE , RACCONT), DOCUMENTAZION,
STORIE VERE E ROMANZATE,GESTA
EROICHE L FATTI VISSUTI,CHE LA
EDITORIALE AERONAUTICA
METTERA N VENDITA A COMINCIARE!
DAL 1°APRILE PROSSIMG, ©ENI DUL
MES|, PER DUE LIRE

COME SI COMBATTE NEL CIELO = COME SI VIVE
£ COME SI MUORE = GESTA CHE SEMERANO USCL
TE DALLA FANTASIA DI UN POETA E CHE INVE=
CE APPARTENGONO ALLA REALTA' DELIA GUERRA
AEREA = EPICI DUELLI FRA LE KUVOLE E LA
MITRAGLIA = ARDIMENTI EROISMI DI UNA UMA=
NITA' SUPERIORE = COME SI DIVENTA COMBAT=
TENTI DEL CIELO = TERRORE E SUPERAMENTO ,
DELLA MORTE A CINOUEMILA METRI D'ALTEZZA
FRA IL CREPITIO DELIA MITRAGLIA = AVVEN=
TURE IMPENSATE FAVOLOSE AFFASCINANTI

TUTTO QUESTO VOI POTRETE TQOVAQE
NEL SUPPLEMENTO DE "LALA D ITALIAY

LE AVYENTURE DEL CIELO

CONTO CORRENTE POSTALE DELL EDITORIALE AERONAUTICA

N"1/24718
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VARE

Hhp b A s S EEE
Caccia intercettore “per Macchi C. 200,
Velocita massima km-h 505
Salita a metri 6000: 6°30"
Quota di tangenza: mi. 10400

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico menusle completo che insegna
in forma semplice e chiara a costruire mo-
delli volanti d'aeroplano. Scientificamente, &
Vopera pil seris e pid vasta che sia uscita
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in ricca veste tipografica, Stampalo su car-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segn!i che {llustrano e guldano il lettore da:
primi elementi dell'serodinamica (svolti In
forms piana), alla costruzione e al lancio
degll aeromodelll ¢i tutti | tipi (con motore
ad elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiator!, ecc.). Contiene, inoltre, 202 ri-
produzioni fotografiche che dinno vita alle

e del
cronistoria dell'lemmade!u.lsr::.‘ R o s T R o
L. 25 - Ediz. di lusso in futta fela L. 30

Sconto del 10% agli abbonati
aggiungere L. 2,80 per la spedizione
raccomandata

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschetto 6.

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO
RA MANCAVA AL TRIONFO
MONDIALE DEI MOTORI

ISOTYA FRASCHINI

3 ORE A K. 88,584 0RA

1 0RA & e 89,737 02
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COME SI DIVENTA AVIATORI

Chi vuol brevetlarsi pilota: chi vuol intraprendere la carriera di
ufficiale pilota. del genio aeronautico, di commissariato e d’ammini-
strazione; chi vuol intraprendere la carriera di sottufficiale pilota, di
governo, assistente tecnico, marconista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo. armiere artificiere, automdbilista e aiutante
di sanitd; chi vuol conoscere le disposizioni che regolano I'allenamento
dei piloti in congedo; gli assegni. le indennita, le disposizioni che rego-
lano la carriera e lo stato giuridico degli ufficiali e dei sottufficiall
della R. Aeronautica e i requisiti e le modalitad per i vari corsi, acquistt
T'opuscolo « Come si diventa aviatori» edito da «Le Vie dell’Aria».

La interessante pubblicazione di oltre 150 pagine, illustrata da una
riuscita copertina del pittore Alberto Mastrojanni e da tavole fuori
testo illustrative & in vendita, franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’Editoriale Aeronautiéa, viale Libro e Mo-
schetto 6 - Roma.

Sono-in vendita presso 'Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6, Roma) due volumi di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tall volumi sono raccolti | risultati
di esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed |
risultati della galleria 2 densitd varia-
bile National Advisory Commitee for Ae-
ronautics (vol. II).

I due yolumi, che contengono moltis-
simi grafici e tabelle, costano comples-
sivamente L. 55 (un volume L, 30).

Eseguite i versamenti a mezzo C.C.P.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

utensili e maiteriali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviando 1. 1,50

allo ditta

AEROMODELLI E AGGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

AERONAUTICA UMBRA- S, A

Capitale Lire 4,500,000 - Versato Lira 3,000,000
Sede legale: MILANO

i Indirizzo Telegr.: AVIOUMBRA - Tel. 65 - FOLIGNO
u“lcine m Fo" nn CAMPO DI C(;LLAUD'O:’ STERPETE - FOLIGNO

Gostruzioni Aeronauliche e Meccaniche

S. Il

AEROPLANI E
SAVOIA MARCHETTI - SESTO CALENDE

A. I

IDROVOLANTI
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RICORDO PIU'SE MI DO
VEVO BUTTARE &l |
IO, © SE DOYE VO BUT-

-

DERBACCO./NON MI\\

¥ NON RIUSCIRG MAI A
BOMBARDARE QUELLA
FORTEZzA : M RICORDA
TRoOPPO IL VISO DELLA
MIA L IKAFIUSCA, 2L

TARE CIU Lz BOM

e

COMANDANTE,
C'E UN BOMBAR-
DAMENTO. ..

— VA BENE..FALLO




