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La « Gazzerta del Popolo » ci fa sapere che sul campo
di Mirafiori vive un uomo, e precisamente il custode Bat-
tista Burzio, che rappresenta un caso unico di... volonta
e di forza d'animo. Pensate, egli vive da 27 anni tra aero-
plani e piloti e tuttavia ha.. saputo resistere sempre alla
tentazione del volo Non ha mai volato. Battista Burzio deve
aver fatto una scommessa con se stesso; e chi vince se
stesso & un eroe. Soltanto cosl possiamo giustificare la sua
tenacia. Difatti, egli & un appassionato d'aviazione. Dopo
essere stato per dieci anni al servizio della Regina Marghe-
rita in qualitd di cuoco, nell'ottobre 1911 offri il suo braccio
per creare il campo di Mirafiori seguendo le istruzioni del-
I'ing. Montl. Fu lui a colmare le buche, a spianare le
gibbositd del terreno, a sradicare gli alberelli, a falciare
I'erba. Dopo poco, gli ottomila metri quadrati di Mirafiori
erano pronti ad accogliere la prima libellula fremente ed
ansante. Cosi nacque il nido degli aquilotti torinesi, di cui
Battista sa ripetere tutta la storia con una ricchezza ai
particolari che stupisce. |l fedele guardiano, che ha ora
63 anni, elenca in ordine cronologico i nomi dei venti co-
mandanti che si sono succeduti a Mirafiori dal 1912 ad
oggi. Il porimo di essi & il capitano Bolla che assunse il
comando appunto nel 1912 dopo poco che erano stati eretti
i capannoni e le tribune per il pubblico; e fu in quello stesso
anno che cadde il primo aquilotto di Mirafiori: il tenente
Ragazzoni. Per ore ed ore Battista continuerebbe a parlare,
dai primi apparecchi scheletrici che sembravano dovessero
sfasciarsi al primo colpo di vento, fino ai medernissimi caccia
della scuola di acrobazia

E' stato sorpreso dall'intervista mentre seguiva qualcosa
su in alto che gli altri non vedevano.

— Battista, quante volte siete andato in aeroplano?

— Mai!

E subito confida: che pure senza aver mai volato, egli
ama laviazione e gli uomini arditi che dominano lo spazio.

— lo non sono mai salito su un aeroplano, ma se mio
figlio volesse fare l'aviatore, sarei felice.

E’ sufficiente, caro Battista! Quando un papa dice cosl,
anch’egli & gia un aviatore.

e

Negli Stati Uniti e allo studio un piano per la costru-
zione di un tipo di incrociatore che avrebbe il solo com-
pito di accompagnare una squadra navale per proteggerla
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dagli attacchi aerei. Esso avra 25 cannoni piazzati su ogni
bordo, per una lunghezza di 180 metri. Poiché non esiste
alcuna installazione sul ponte, i <annoni potranno tirare
sotto ogni angolo e potranno egualmente essere usati contro
le torpediniere. Dato che una comune nave da guerra ame-
ricana non possiede che quattro cannoni antiaerei, la po-
tenza di fuoco del nuovo incrociatore sard superiore a quella
di un'intera squadra di 12 vascelli. Inoltre, i suoi 50 cannoni
potranno essere manovrati da un comando unico, mentre i'
tuoco antiaereo di 12 navi da guerra, a causa della rapidita
dell’attacco, non pud essere unificato in maniera efficace.
Qui si potrebbe obbiettare che I'incrociatore antiaereo co-
stituisce pure un unico bersaglio che, una volta colpite in
pieno, sara ridotto al silenzio con tutti i suoi cinquanta can-
noni. Comunque, gli esperti americani suppongono che tre
di questi incrociatori sianc sufficienti per una protezione
quasi assoluta contro gli aeroplani che sono i peggiori ne-
mici della flotta. Forse & proprio vero che chi ha molti soldi
non sa come sciuparli.
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A parte il fatto che un bel viaggetto in aeroplano (com'e,
ormai, universalmente riconosciuto) guarisce radicalmente la
tosse asinina, adesso si va profilando anche quest'altra sor-
prendente risorsa dell'aviazione: che fornisce ispirazione ai
cineasti esauriti. Lo ha dichiarato ultimamente Francesco
Capra, il pit grande regista italiano di Hollywood. Ogni anno
in America esce un librone, fitto come un elenco telefonico
o un vocabolario, dove vi sono le confessioni delle perso-
nalita pit in vista della produzione cinematografica ame-
ricana. In questo librone, a pagina 1561, il grande Capra
ha scritto testualmente questo. « Volate e diventerete
grandi registi ». E pil avanti: « Volete superare Frank Ca-
ora? Volate! » In effetti il regista italiano dichiara che
volare & l'unico mezzo per sgombrarsi la mente affaticata,
trovare nuove energie e, sopratutto, nuova immaginazione.
Non so chi mi tiene dal copiare diligentemente queste di-
chiarazioni di Capra e inviarle alle rispettive abitazioni dei
nostri massimi registi.... Dovete riconoscere che non sarebbe
nemmeno lontanamente offensivo, poiché sarebbero suggeri-
menti che un italiano da ad altri italiani. Ad italiani, voglio
dire, che ne hanno bisogno.

L'IMBONITORE

— Scivolata d’'am?
— No. Buccia di banana!
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fu eliminato ogni ingombro col siste-
Questo disegno ritrae due moder- mare tutti in un lato i fumaioli, le tor.
nissime navi portaerei nipponiche ri, gli alberi, ecc.
in navigazione. Si noti la forma Gli aeroplani trovavano posto in ca-
originale delle ciminiere, che per. paci locali rlcavatl’ sotto coperta e ve-
) ._maggiore indipendenza nivano sollevati all’altezza del ponte di
Bbay volo per mezzo di ascensori.

. Ben presto, perd, si progettarona vere
e proprie navi portaerei, che potessero
rispondere nel miglior modo alla loro
funzione di aeroporti galleggianti de-
stinati a seguire le Forze Navali nelle
zone di contrasto.

Esistono navi portaerei di medio ton-
nellaggio (circa 10.000 tonnellate) e di
grande tonnellaggio (circa 23.000 ton-
nellate), capaci di un numero di aero-
plani variabile da una ventina ad una
ottantina,

Le portaerei maggiori hanno un pon.
te di volo lungo fino a circa 250 m. e
largo circa 30.

Gli aerei sono contenuti nei sotto-
ponti, in uno o due piani, e vengono.
come gja detto, sollevati per mezzo di
ascensori all'altezza del ponte di volo.

Le partenze e gli atterraggi si effet-
tuano generalmente con la nave in
moto, nel senso da poppa verso prua,
per beneficare anche della velocita di
vento relativa prodotta dal moto della
nave.

Per far sl che gli aeroplani in atter-
raggio si fermino in poco spazio, sono
apprestati sui ponti di volo dei sistemi
frenanti costituiti in genere da cavi di.
sposti trasversalmente, a pochi centi-
metri di altezza, ai quali si va ad ag-
ganciare un rampino portato dalla co-
da dell'aeroplano che
atterra. Il cavo a cui
si aggancia il ram-
pino & reso parzial-
mente cedevole, in
modo che determini
un frenamento non
troppo brusco. seb-
bene energico.

Riconosciuto che il velivolo poteva vi con un <ponte di volo» sufficiente- Hanno dato grande impulso alla co
rendere tanti utili servizi nella guerra mente ampio da consentire le mano- struzione di navi portaerej le Marine
sul mare, le Marine si preoccuparono vre di partenza e di atterraggio. oceaniche, segnatamente quelle dell'In
di aver sempre ad immediata portata Il che fu fatto adattando allo sco- ghilterra, degli Stati Uniti e del Giap-
di mano questi preziosi mezzi. po, le prime volte, piroscafi mercantili pone, poiché la presenza di tali tipi di

Nei primi tempi — durante la gran- o navi da guerra concepite per altri navi si rivela particolarmente utile nei
de guerra e nell'immediato dopoguer- usi. Dalla coperta di tali bastimenti, vasti teatri di operazioni marittime,
ra — alcune navi furono dotate di qual.
che idrovolante, che veniva calato in
mare con una gru al momento in cui
doveva esplicare la sua azione e poi, a
missione compiuta, veniva ricuperato
a bordo con lo stesso mezzo.

Successivamente si pensd di adotta-
re, invece di idrovolanti, degli aero-
plani che potessero direttamente spic-
care il volo da bordo delle navi e sul-
le stesse ritornare. Per questo era na-
turalmente necessario apprestare le na-

ove le Forze Navali possono venire a
trovarsi cosi distanti dalle proprie co-
ste, da non poter pil contare sulla
tempestivita d’intervento di aerei par-
tenti da basi delle coste stesse, quando
anche l'autonomia di volo consenta a
detti aerei l'intervento. il che non sem-
pre se verifica.

Oltre che per il compito offensivo
verg e proprio, cioé I'attacco con bom-
be o siluri delle navi nemiche, & previ-
sto I'impiego degli aeroplani delle navi
portaerei per i servizi di esplorazione,
di scorta antinsidiosa, di stendimento
di cortine di nebbia: servizi in parte
disimpegnati anche dagli idrovolanti
imbarcati sulle navi, 1 quali, perd, ven-
gono, per quanto possibile, riservati al
compito particolare dell'osservazione
del tiro.

Per rispondere alle diverse ‘esigenze
sopra indicate, gli aeroplani sulle navi
portaerei sono di diverso tipo: si cerca
naturalmente di ridurre il numero dei
tipi, per ovvie ragioni dif semplifica-
zione dell’organizzazione.

Ma ad un’altra fondamentale esigen-
za deve soddisfare la nave portaerei,
Una 1 veduta quella costituita dalla difesa contro 1
aerea della maesto- ’ velivoli nemici: onde la presenza su
sa nave portaerei queste navi di una forte aliquota di ae-
degli Stati Uniti roplani da caccia, aliquota preponde-

Lexington » rante rispetto a quelle degli aeroplant
da bombardamento e da ricognizione
portati a bordo.
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Il vantaggio di avere i propri veli-
voli da caccia presenti nella zona di
contrasto in alto mare, & uno dei prin-
cipali argomenti portati in campo dai
sostenitori delle navi portaerei, per giu-
stificare la costruzione di tali unita an-
che presso le Marine ad interessi non
prevalentemente oceanici.

Ma alcune considerazioni di natura
tecnico-aerodinamica fanno perdere al
ricordato vantaggio molto del valore
che vien fatto di attribuirgli a primo
esame, fornendo per contro buoni argo-
menti di opposizione agli antinavali-
sti contrari alla costruzione delle por-
taerei. E questo a prescindere dalle de-
ficienti attitudini tecnico-belliche di
tali unita dal punto di vista navale, a
cui si accennera in seguito.

Infatti gli aeroplanj caccia della na-
ve portaerei non possong raggiungere
caratteristiche di volo molto spinte, per
causa dei vincoli di dimensioni e di
peso che la nave stessa comporta.

Riferendoci, per esempio, alla velo-
cita, che & la caratteristica essenziale di
velivolo da caccla, al quale solo la mag-
gior velccita puod consentire di imporre
il combattimento ad un altro velivolo,
vediamo che gli aeroplani delle por-
taerei devono da una parte essere leg-
geri, cioé poco caricati, per poter decol-
lare e atterrare in poco spazio: quindi
imposizione di moteri non molti grossi,
e tendenza a superfici alari il piu este-
se che sia possibile. D’altra parte la
ristrettezza di spazio a bordo obbliga
a ridurre le dimensioni d’ingombro dei
velivoli stessi, che si fanno, percio, bi-
plani anziché monoplani, con sacrifi-
cio del rendimento aerodinamico.

I velivoli terrestri per contro, non
dovendo sottostare ai vincoli suddetti,
possono essere costruiti — come si co-
struiscono — fortemente caricati e di
forma monoplana, in modg che ven-
gono a disporre di rilevanti potenze e
a possedere una ottima finezza aerodi-
namica, riuscendo cosi ad attingere
velocita elevatissime.

In conclusione, si verifica il fatto che
un ‘aeroplano da bcmbardamento ter-
restre (lo chiamiamo cosi per distin-
guerlo dagli aeroplani imbarcati) risul-
ta pit veloce di un caccia dellu nave
portaerei. E allora come pud il secondo
imporre al primo il combattimento, se
questo attacca le navi?

Tale grave deficienza tecnica cei ve.
livoli imbarcati, per quanto cra detto,
appare incolmabile e giustifica gia da
scla le riserve degli antinavalisti in

merito alla costruzione delle vortaerei.

Come unita navale, poi, 1a portaerei
presenta molte altre deficienze, non es-
sendo essa in condizioni, non diciamo
di imporre il combattimento a distanza
(sprovvista come ¢ di artiglierie di
grosso calibro), ma’ neanche di soste-
nerlo, sia pure di fronte a naviglio sot-
tile, poiché I'esistenza del ponte di volo
e delle delicate installazioni di bordo
ne tanno un bersaglio estremamente
vulnerabile. Basterebbe, infatti, un solo
colpo sul ponte per renderla del tutto

.inidonea alla sua funzione.

Si intende, a questo riguardo, che an-
che le bombe sono temibilissime per
una portaerei.
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Per una flotta la presenza di una
portaerei costituisce un notevole one-
re, stante la necessitd di proteggerla
distaccando in sua scorta altre navi.
La portaerei, in effetti, & tenuta sem-
pre ad una certa distanza dal grosso
navale, e in posizione arretrata, ap-
punto per non esporla alle offese ne-
miche.

Sia per potersi sottrarre all’even-
tuale contatto col nemico, sia per aver
liberta di manovra per le operazioni di
partenza e atterraggio dei suoi velivoll
(che richiedono il moto contro vento).
la nave portaerei deve essere dotata
di una elevata velocitad, superiore a
quella di tutte le altre navi.

e s oY
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Per ovvie ragioni, anche la corazza-
tura e la protezione subacquea devono
essere in essa particolarmente curate.

In fine, il costo di una tale unita &
assal rilevante.

Ed anche questo ¢ un non trascura.
bile elemento da mettere sulla bilancia
quando s deve giudicare sulla oppor-
tunita di costruire o meno simili aero-
pcrti semcventi che, se rispondono tal-
volta, pitt 0 meno soddisfacentemente.
allo scopo cui sono destinati, presen-
tano. per contro, tante deficienze, spe-
cie nei riguardi della vulnerabilita, da
fare ad esse preferire, nella maggior
parte dei casi, buoni aeroporti... inamo.
vibili con relativi ottimi aeroplani...
terrestri.

DIEL

CRONACA BREVE

RE CAROL DI ROMANIA ha assegnato
alla del dante Adri Ba-
cula e del motorista Luigi Merizzi, perit!
lo scorso anno nel wolo Italia-Romania, la
«Crucea de Aur» con la seguente moti-
vazione per ambedue gli aviatori: «Ani-
mato da indomablle snirito di dovere, si
& lanciato in volo sfidando ogni sorta di
difficoltd che gli elementi della natura gli
opponevano accerchiandolo, E' caduto vit-
tima di un incidente in Jugoslavia, mentre
trasportava in Romania un appareocchio da
bombardamento ».

DURANTE L'ANNO 1938 scno stati espor-
tati dall'Ttalia 158 aeroplani ed Idrovolanti
per un valore complessivo di lire 116 milioni
272 mila, contro 40 apparecchi del 1937 per
un valore di lire 28 milioni 737 mila. Le partl
staccate di apparecchi esportate nel 1938
hanno raggiunto un valore di lire 51.437.000,
contro lire 39.475.000 del 1937.

IL PILOTA TEDESCO ZIESE, con un ap-
parecchio tipo «Siebe] 202 Hummel», ha bat-
tuto {1 primato mondiale di altezza per
apparecchi leggeri a due nosti e fino a
due ittri di cilindrats, raggiungendo 5982
rmotri. Il primato precedente apparteneva
ad un apparecchio cocoslovacco con 4872
metrl.

L'AVIATORE INGLESE Alexander Hen-
shaw, a bordo di un apparecchio da turi-
smo « Percival Gull», ha compiuto ii volo
Inghilterra-Citth del Capo impiegando 39
ore e 25 miauti,

GRANT MASON, facente parte della «Ae-

», ha di-

nanzi alla Commissione del Senato ameri-
cano che la Germania & in possesso del
plani di un P!
da un e che
numerosi esemplari di cuesto apparecchio.
Mason afferma che tale elicottero ha un
grande valore militare, poiché permette 1
bombardamenti aerel con precisione molto
maggiore che con gli aeroplani normall.

JL MINISTRO dell'Aria britannico ha or-
dinato alle ditta aeronautica Fairey la co-
struzione di un nuovo aeroplano commer-
ciasle che possn irasportare 30 Dasseggeri con
waa velocitd massima di 440 e una di cro-
clera di 350 chilometri all'ora.




1 nostro collaboratore Guglielmo Del.
la Noce ha scritto questo « pez:
pubblichiamo deopo oualche esitazione.
Si tratta di uno scritto che non tianc
uffatto conto della realta delle cose. Per
questa ragione non dovremmo pubbli-
carlo. Ma l'argomento che i1 Della Noce
affronta ha origini da una concezione
poetica che commuove | nostrl vecchl
cuori di sognavori e dj fabbricant{ di
fantasie

Si pensa ancora da molti che avventu-
rarsi per il cielo sia comc partire per una
immensq regione desertica. Certamente le
strade aerec non somigliano a queste nostre
strade della terra, cosi nettamente trac-
ciale: esse si incrociano per tutti i versi,
si sovrappongono, si snodano in altezza, in
larghezza, in projondita, senza jorma e
senza direzione; esse si conjondono l'una
con Ualtra jormando quell'immensa zona
anonima che ci sovrasta.

Ma poiché partire per il cielo non rap-
presenta piw, ormai, una difficile avventu-
ra, un imbarcarsi per un paese ignoto;
poiché le vie aeree ci sono tanto cognite ¢
Jamiliari che tutti possomo dire di aver
visto sulle carte geografiche segnati gli in-
finiti percorsi delle macchine di volo; pol-
ché queste nuovissime strade delle altezze
formano ormai un’immensa rete invisibile
che sovrasta la terra, e molti punti del cielo
che al profano appaiono inidentificabili so-
no per il viatore dell’aria cogniti e repe-
ribili; e poiché i mari e le terre possiedono
tutte le loro demominazioni, perché dunque
non fornire a questi luoghi, oramai prati-
cabili e vicini, i loro nomi?

Il cielo lontano — il cielo delle costella-
zioni — ha anch'esso i suoi nomi, le sue
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zone delimitate, i suoi punti reperibili e
conosciuti.

Perché questo cielo pit vicino — il cielo
delle macchine di volo — non é ancora che
un’immensa landa anonima?

Noi vorremmo vedere le nuove carte dei
percorsi aerei nelle quali gli itinerari non
siano piw segnati in relazione al luogo che
la via aerea occupa rispetto alla terra o
al mare che essa sovrasta.

Noi vorremmo le nuove carte di volo di-
segnate cosi come noi possiamo vedere dalla
terra le strade aeree, senza inutili sfondi di
paesi cogniti.

Ognuna di queste strade porterebbe il suo
nome, certamente nobile e poetico: nomi
di deita, di animali, di strumenti e di eroi,
come i nomi che i primi astronomi det-
tero alle costellazioni e gli antichi naviga-
tori alle terre d'approdo.

Il cielo ha avulo le sue battaglie, i suoi
martiri, i suoi inventori, le sue imprese.

Perché non c¢'¢ un cielo di Balbo, comz
c’¢ una terra di Magellano?

Perché non c'é una via che sovrasti l'Ita-
lia che porti il none di Mussolini, come le
strade di Roma che portavano i nomi dei
sui consoli ¢ dei suoi imperatori?

Il cielo, appena conquistato, ha gia le
sue memorie. Bisogna fissarle sulle sue no-
bili vie fatte di vapore acqueo e di vento.

Noi vogliamo, dunque, che ogni via del
cielo abbia il suo nome: noi vegliamo che
le nuovissime carte aerografiche presentino
una fisionomia ben diversa da quella delle
carte geografiche che disegnano le terre,
i mari, i fiumi ¢ le montagne,

Poiché le sagome dei paesi terrestri ven-
gono tracciate come se fossero guardate dal-
l'alto in Dbasso. é giusto che il paesaggio

0
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aereo ci venga presentato nelle sua nalu-
rale prospettiva visto dal basso in alto.

Le vie del cielo hanno ormai la loro auto-
nomia, il loro traffico, la loro storia: schia-
ve esse non possono essere delle denomi-
nazioni proprie ai luoghi esistenti sulla su-
perficie delle terra. Noi vogliamo vedere
quella grande rete di vie che si snoda nei
cielt animarsi di nomi.

Gli antichi nel dare i nomi ai cieli lon-
tani dei pianeti e degli astri hanno enor-
memente poetizzato luniverso stellato popo-
landole dei loro déi; essi hanno abbellito
it cielo delimitando le costellazioni e nomi-
nandole ad unw ad una nel modo che la

loro forma suggeriva, st che gli eroi, 1
flort, gii animali e gli strumenti delle
scienze allora conrosciule si affratellavano

sul mondo delle stelle creando una poeticu
famiglia,

Cosi sara delle vie del nostro cielo pra-
ticabile.

Ognuna gvra la suq denominazione trat-
ta dalla.recente storia del mondo.

Noi vogliamo tracciala sulle carte del cie-
lo d'Italia ura via che porti il nome della

Marcig su Roma; noi vogliamo una strada
alrea che sboccando in cieli stranieri indi-
chi il percurso della Crociera Atlantica; noi
vogliamo che i cieli dei campi di battaglia
portino nomi di eroi, noi vogliamo che la
nostra terra sia sovrastata da un invisibile
paese di impalpadili contrade, che con i lorc
nomi suscitanti nobili ricordi, rendano piu
poetico ancore il piu poetico dei soggiorni

GUGLIELMO DELLA NOCE

IL COMPIACIMENTO
Ul g
PER L'ATTIVITA
DELL'EDITORIALE
AERONAUTICA

Il Duce, presente il Generale Valle,
ha ricevuto il Generale Eraldo llari,
id dell'Editoriale A ica, il
dott. Federigo Valli,
gato e direttore dell'« Ala d'ltalia », il
« Le Vie

ni, diretto-

consigliere dele-

ten. col. Gianni Bordini per
dell’'Aria » e Gastone Ma

re de « L'aquilone ».
] I

relazione sull'attivita svolta dall'Edito-

Hari ha p una

riale Aeronautica nel primo anno di ge-
stione ed ha comunicato l'offerta di
due borse di

giornalisti caduti in servizio aereo Tul-

pilotaggio intestate ai
lo Morgagni e Ugo Lago del « Popolo
d'Italia » da assegnarsi a due giovani
giornalisti.

Il Duce si ¢ compiaciuto per l'incre-
mento ¢ per l'attivita della Editoriale
Acronautica, elogiandone I'opera svolta
¢ dando le direttive per l'ulteriore svi-

luppo.



AL AU

al confine o 'atia

PARTE TERZA
=1 dirigibilisti .,
1

Aquila abbattuta

(Continuazione dai nwmeri precedenti)

Sotto la navicella, attorno ad essa, é un
inferne.

Gl uomini, pallidi ma immoti ai posti
Ji manovra, aspettano.

I motori a tutto regime non possono dare
di piu; la prora dell’

Sono vivi, dunque. i bombardatori?

Un ufficiale austriaco si avanza, entra nel
cerchio di luce che getta il rogo immane,
¢ facendosi portavoce con la mani intorno
alle labbra grida:

— Arrendetevi!

Attende.

Sotto la gualdrappa del cetaceo morente,
che avvampa, si sente gorgogliare aualcosa.
Un grido, delle sillabe. che si compongono
in due parole sono tremule e sembrano un
rantolo:

— Viva I'Italia!

L'ufficiale incalza, mentre, suo malgrado,

sulls terra d'Italia, pare non avanzi nell'lm-
mublla banco di bruma.

E la tempesta d'accialo rugge ancora, sem-
pre, terribile.

1 minuti trascorrono, e l'incentezza 1i al-
lunga fino a farli sembrare eterni; i mi-
nuty trascorrono e la gazzarra mortale con-
tinua tutto intorno della fragile nave del-
l'aria,

A bordo si «halla» GH scoppi piu vicini
schiaffeggiano l'aria, turbano l'ecuilibrio del-
'« M. 4 », ed 1 piloti, coi nervi tesi ed i mu-
scoll contratti, pronti allo sforzo, debbono
lottare per mantenerlo su la rotta ed alla
quota volute.

D'un tratto una salve di colpi s'avventa
dal basso e dirompe nelle immediate vici-
nanze dell'aeronave. I sei auddci sono acce-
catl dal lampi ed assorditi cdallo scopplo.
Sentono intorno fischiare, con | mille sibili
delle schegwe, la 1porte, e fremono.

L'« M.4» ha avuto una scossa formida-
bile. Si & sollevato come se una terribile
ventata lo avesse squassato, poi € ricaduto
ed é ricaduto di prua.

L'ufficiale che & ai plani di quota gira di-
spera i per il
dirigibile, ma alla sua mano la macchina non
obbedisce piu.

Essa cade.

Mentre la lancetta dell'inclinometro re-
sta inchiodata ul di 1a della cifra piu alta
di bicchiata, l'involucro si affloscia verso

prua, e si soffonde d'una luce rossastra e
paurosa.
I volti lividi degli uomini s'interrogano

con un semplice sguardo, e s'intendono.
Laeronave, colbita, in fiamme, cade'
le mani h
oggetto pesante: lo scaraventano fuori. mec-
canicamente.

A che vale?
Col muso a temra, uns criniera di fuoco
che le dietro, nello

spazio, 'e M. 4» terlto a morto cade, e nul-
la pia potrd salvari

Interno le nubi m uxzm-nno di sanguigno,
ed alle loro volute, violentemente chiaroscu-
rate dalla flamma terribfle st mescolano
quelle nesanti, nere, pituminose del fumo.
L'involucro si arriccia, st nm)pn cade a

e le camere a gas si si
crepano, lasciano sfuggire I'idrogemo, che
impennacchia di lingue azzurre la fiamma
glallo-rossa dell'incendio,

E’ la fine.

Sei vite le ultime ba su
questa terra d'orrore, legate alla sorte della
fragile nave che coadussero ad osare 1'im-

piu grande.

Mentre olf Austriaci continuano a svarare
eéd a cercare coi loro riflettori il nemico.
il globo di flamma s'abbatte.

La ‘terra sorge dalle tenebre, e sale. sale.
sale...

Un movimento mostruoso, rapidissimo, al-
lucinante, pare chie animi la crosta
stra sulla quale 'a fiamma dell'« M. 4 » allar-
ea 11 suo riflesso.

GI1 occhi sbarratl dei naufrghi vedono
niccole ombre muoversi, agitarsi, fuggire..

In nochi atiimj le cose ed i Juoghi In-
grandiecono e si precisano: trincee, campl
sconvolti, cannoni, soldati che accorrono si
disegnano nettamente, ¢ si fanno sempre
pilt vielni..,

Qualche secondo ancora, poi lo schiantos.

Le strutture sono saltate, la navicella &
infranta, | motori, che hanno accelerato la
cadi‘'ta col vorticare delle eliche, tacciono
spezzatl. E su tutto, lenta. solenne, funerea,
la ccltre <ell'mvolucro. ammantata di fiam-
me ed orlata di fumo nero e nesante. si
abbassa, non pil sorretta dal cas.

. L'seronave s'¢ abbattuta su terreno ne-
mico, e sono le zolle della terra calpestata
dal tallone croato che la fiamma che la
divors illumina.

Gli uomini che accorrono vestono la di-
visa azzurra nemica!

Silenzio.

La tepesta dif cannonate si é placata, €
tace. DI vivo non resta che H rogo, che
lingueggla, e stride, e scoppletta con un
bnlbetﬂo narticolato chle nare ghigno o Re-

La dlv‘l.r si al

Q\mlooes si muove, sotto la coltre di fuo-
co. o vive, ¢ geme.

1 glf stringe la gola e gli fa tremare
la voce:

— Arrendetevil.. Arrendetevi!...

Il rogo divampa, violento ma pnili picco-
lo: ora l'immmenso corpo é ridotto alla lun-
ga trave, che fiammeggia perché da essa
pendono | brani dell'involucro, La navicella
€ la sotto, comerta di fiamme, ardente, spa-
ventosa.

Da 11 una voce viene ancora e grida e
vorrebbe gridare:

— Viva 1'TtaMa!.. Viva I'Italia!...

Il grido s'¢ strozzato in un singulto, s'é
ripreso, s’é trascinato incespicando sulle sil-
labe, per conchiudersi in un gorgoglio senza
neme

Poi silenzio.

La fiamma, che non ha pii nulla da di-
vorare, si abbassa, si lascia soffocare dal
fumc che pesantemente si sorigiona dalla
stoffa arsa, e

Lasciato alle ore 20 del 6 agosto il can-
tiere, il comandante dell'aeronave, Tenente
di Vascello Arlotta dirige la rotta su Ostu-
ni. 1 dirigibile guadagna rapidamente di
quota, ¢ perviene ben presto ai 1000 metri.

Alle 20,20 viene riconosciuto Ceglie e set-
te minuti dopo Ostuni. I due passagg{ per-
mettono di giudicare l'entita della deriva,
che & molto forte spirando un gagilardo mae.
strale.

I1 comandante corregge l'angolo di rotta
in modo da mantenersi sul cammino previ-
sto; e prosegue

Tutto é calmo. La traversata dell’Adriati-
co si effettua senza alcun incidente, e ven-
gono raggiunte sulla rotta le unita navall
dislocate di scorta. I loro segnall sono rico-
nosciut! dif prua: la rotta é rigorosamente
esattia.

Alle 23 due proiettori sono avvistati, scor-
renti lentamente sull'Adriatico oscuro. Su-
bito dopo la costa del Montenegro si delinea
attraverso una leggera foschia che fascia
l'orizzonte.

Poco a sinistra della prua viene avwvistata
una localitda illuminata. , sullo sfondo
oscuro, come un rosario di piccole luci, ir-
regolare e tremulo.

L'aeronave accosta verso N.W. per ricono-
scerla, ¢ seguendo l'andamento della costa,
l1a risale.

In breve la certezza si delinea: i due ri-
flettori avvistati, che esplorano # mare, so-
no quelll dif Budua; la localita {lluminata &
Cattaro.

Cattaro! L'inwiolata, la méta d'ogni ardi-
mento, uno dei covi della potenza e della
viltd nemica!

Le otto persone che sono nella navicella
guardano quei iumi fissamente, quasi che
uno strano potere fascinatore si sprigion! da
essi e 1i attragga irresistibilmente.

Cattaro, che sta per essere violatal..

I lJumi servono di punto di riferimento
Dieci miglia pitt in 14 ci sono le Bocche di
Cattaro, e vicino ad esse gl! oblettivi mili-
tari.

Dieci miglia che son dure a percorrersi.

Il maestrale gagliardo soffia nemico, e le
eliche mordono rabbjosamente quell'aria che
pare voglia sfuggire alle loro pale. Con i

stridendo lugubremente.

I1 cerchio di luce, largo, rossiccio, ma-
cabro. si restringe. impiccolisce, svanisce.

Al suoi ‘margini stanno deglf uomini im.
moti nella posizione di attenti, che oualcu-
no ha 0, !a voce sr da un
singuite

E’ l'alba: cssa sorce nurissima, ed il suo
cielo & rigato dalla colonna di fumo che
domina il rogo e veglin le sei salme carbo-
nizzate, esile. umile e funerea.

Cosi é finito I'eM. 4»: coesi ¢ finito 1l
suo eguipaggio.

ho

Su Cattaro inviolabile

Sui primi del 1918 venivano sperimentate
le aeronavi del tipo cA» di alta quota, di
18.000 metri cubl, con quattro motorl ed
una velocitd di 756 chilometri orari, aventi
un‘autonomia di quattordici ore ed una por-
tata di 1200 chilogrammi, fra bombe e zavor-
ra, a 4500 metrl di quota. Un solo esempla-
re venne implegato: 't A.1».

Esso, all’ di ¢

venne.unto per portare la nostra offesa su
Cattaro, inviolabile nido di sommergibili e,

jper l'arsenale d4 Teodo e le opere militarl

vicine, inesauribile sorgente di materiali ai
guerra.

La sua prima spedizione, eseguita nella
notte dal 6 al 7 agosto del 1918, per l'osti-
lith del tempo non mancd di avere spunti
drammaticl.

motori & pleno gas si avanza len-
tsmeme e la costa che si splega al basso,
oscura, frastagliata, misteriosa e nemica, pa.
re a queu: della navicella che sia ferma,
che non scorra sotto di loro.

Finalmente, cinque minuti dopo l'una cioé
dopo piul di un'ora e mezza di lotta contro
l'elemento avverso, l'aeronave & abbastanza
sopravvento dell'obiettivo per poter venir-
ne al traverso rapidamente.

Il comandante accosta al 45v sulla destra,
prende terra su Punta Malagora, e. alutato
stavolta anche dal vento, con i guatiro mo-
tori a tutta potenza dirige su Teodo.

L'e¢A.1» si trova a 4550 metrl di quota
guadagnati in gran parte staticamente, 11
resto mercé § piani postl « a salire » per die-
el Hnee dell'inclinometro.

In basso, sulle nera superficie della terra,
due riflettori sono accesl, e scorrono instan-
cabilj sulle Bocche, sorvegiiandole e rivelan-
do i1 timore che ha il nemico di una pos-
sibile sorpresa, di una violazione audace.

Gli argonauti dell’arfa, tesi i nervl dal-
1'ansia che li attanaglia, vedono poco a DoO-
co avvicinarsi gli obiettivi. Laggili pare non
st siano accorti i nulla, e si che 1%A.1»
nmvl.gu a pieno gas facendo un rumore d'in-

L'uomo alle manette di sgancio sente le
sue mani fremere sugli ordigni che scate-
neranno la morte, e l'ufficiale che tiene l'oc-
chio fisso a] traguardo di mira calcola, col
battito precipitato del suo cuore, 11 tempo
che ci vorrd perché il bersagiio s'inquadri
sull'incrocio del fill

e
L'AQUILONE

Au-:om (.ue minuti di marcia a quella
1 960 chi di bombe che
sono a bordo saranno avventati al basso.

Mea ecco, trenta secondi dopo, svelars!
quattro proiettori.

Dal basso hanno sentito. I quattro occhi
febbrili, apertisi dun coipo ed allungatisi
nella notte con la loro luce livida e sinistra,
scorrono li cielo in cerca di quela «cosa»
che fa tanto rumore. Gli otto aeronauti si
figurano, automaticamente, allo. stesso mo-
do scorrenti sulla superficie oscura delle nu-
bi {1 raggio del telemetri dell'artiglieria, e
vedono le bocche nere e rigate delle armi
guatare 1l clelo con il loro sbadiglio d! mo-
strl pronti a ruggire.

Tacciono ed attendono.

Sospest a qualcosa che un soffio pud
schiantare, un solo urto, una sola particel-
la dl tutte quelle valanghe d'acciaio che
stanno per essere scagliate nel clelo, pud
sventrare, apportatori di morte e dalla mor-
te stessa insidiati, quegli uomini stanno tut-
tavia freddi al loro postl. Clascuno comple
il suo dovere con cuella fredda gravitd che
€ fatta di e di e.

E' I'una-e 20. I dirigibile si trova sulla
verticale di P. Zoliano, che & l'estremo nord-
occidentale del bersaglio. Le opere militari,
1 baraccamenti e l'arsenale di Teodo si in-
travedono abbastanza nettamente, e sono
ormai inquadrati nel traguardo di mira.

Un gesto della mano.

Lo scatto secco degli ordigni si perde nel
rombo del motori, ed il sibilo delle masse
che cadono nel vuoto’ non pud uguagliare
quello delle eliche che girano vorucou La
aeronave sl scuote e sobbalza.

Mentre i riflettori ricercano lenti il nemi-
co nascosto dalle tenebre, la mornte si av-
venta verso di loro, dall'alto.

I secondi passano, lenti e terribili. L'aero-
nave cammina sfuggendo al fasci dei riflet-
torf, e nulla pare indichi la sua missione
di morte Sembra che la notte calma sia
fatta per una festa di luci, e che 1l viaggio
sia di visita amichevole. Delle bombe nulla.
E' come se la pace le abbia raccolte nelle
sua grandl ali sacrificandole ad un Dio di
pietd, sottraendole al Dio della strage...

Ma no: umo, due cinque, dieci.. Ecco |
pinnacoli di flamma saltare sulla terra ne-
rissima, ecco e | pini di
di schegge, ecco fremere l'aria, e vibrare le
case, e sobbalzare gli uomini!

La guerra! La morte!...

I rombi, dalla navicella,
lontani e deboli brontolil.

A bordo si sorride.

Una giola acre. l'asora gioia che danno la
guerra e la strage, che stringe alla gola, che
inebria e fa palpitare, prende queglii uomi-
nl, che hanno lungamente atteso quel mo-
mento.

Anche al basso l'emozione dev'essere vi-
va. ma per una ragione opposta.

Improvvisamente, come se uUno strano e
potentissimo soffione assorbisse l!a flamma.
i lumi delle navi ancorate a Kumbor ed a
Teodo si spengono. Nello stesso istdnte do-
dici lame di luce forano le tenebre e cer-
cano furiosamente.

Dall'alto si notano sei riflettori zenita'l
che frugano pili febbrilmente degli altri la
volta oscura che li sovrasta.

Contemporaneamente, da Vernak, Teodo,
Traste, Obostnik e Krasic cinque batterie
aprono i1 fuoco.

Per un palo di minuti una ridda di globi
di fuoco e di fumo s! accapiglia nell'aria
dando la scalata alle altezze, ma poco dopo
Obostnik e Krasic tacciono

(Continua)

sl sentono come

A. SILVESTRI
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IL VELEGGIATORE

«MUSGER

Glischemi del
«Musger Mg 12 A»

La grande diffusione del volo a vela
non soltanto come attivita sportiva, ma
anche e soprattutto come attivita pre-
aeronautica, quale prwoaa scuola pre-
paratoria e )t
gio a motore, porta alla mpida crea-
zione di un numero assai rilevante di
piloti, per i quali & necessario un alle-
namento frequente su veleggiatori di
medie caratteristiche, superiori, ciog, a
quelle modeste degli apparecchi di pri-
ma scuola, ma non ancora cosl fini e
delicati come i costosi puri sangue dal.
ta scuola. Un veleggiatore di transizio-
ne e d’all deve, quindi, essere
di costruzione facile, economica, rustica
Niente acrobazie strutturali o materiali
d’eccezione. Esso deve consentire una
buona difesa del pilota in caso di ca-
dute. Tuttavia le caratteristiche di volo
devono essere le migliori possibili, com-
patibilmente con dimensioni ragione-
voll e facile smontaggio.

1) veleggiatore « Musger Mg 12 A », co-
strulto come prototipo dall’Aero Club
di Vienna, ora rfunito alle organizzazio-
ni corrispondenti del Relch & stato pro.
gettato app p i que-
ste necessita.
~ Monoplano parasole a fusoliera ri-
vestita e montanti a V, esso si pre-
senta assai semplice e razionale. L’ala
rettangolare & su due longheroni pa-
rallell, la cui e, secondo il
profilo, 1i rende di id 1t

MG 12 A>

sitiva, che migliora la stabilita del ve-
livolo e nello stesso tempo consente

parte centrale di sporgere in
avantl a protezione e copertura della
testa del pilota. Nonostante la {rec-
cia, le céntine sono montate perpen-
dicolarmente ai longheroni, e si pre-
sentano percid al vento leggermente
di sbieco. Gli alettoni, leggermente
sporgenti verso il bordo d'uscita, oc-
cupano quasi tutta la meta esterna
della semiala, che risulta cosi ben ra-
stremata e arrotondata.

La fusoliera, di forma classica esa-
gonale, ¢ rivestita in compensato, par-
ticolarmente robusto nella parte infe-
riore, portante il pattino, per reggere
con una rigida chiglia agli sforzi prin-
cipali. Tutta la parte anteriore & lar-
gamente scoperchiabile, per accedere
al posto di pilotaggio e ai comandi.
Due robuste ordinate di forza si pro-

comprese qlelle del Comand! federali di Mi.
lano e dl Trieste, passino dal 1. febbralo cor-
rente alle dirette dipendenze della R.UN.A.

Con la stessa data sono passati alle di-

ed della
R.U.N.A. anche i Gruppi di volo a vela per
fascisti universitari.

Questo pro di im-
portanza fa si che la R.UN.A, diventa 1l'uni.
co Ente incaricato dallo Stato per la forma-
zfone del nuovi piloti, integrando in tale
modo l'opera pre-militare svolta dalla G.IL.

Siilvo Cltncl - Napoli.

-0

gran lunge minore, causa forse principale
della grande differenza di caratteristiche
fra i due apparecchi.

La propulsione si ottiene oggi in genere
con linclinazione in avanti dell'asse delle
eliche orizzontali sostentatrici, il che nel
tipo italiano vemiva fatto per mezzo di
adatli veniilatori, e nel tipo tedesco con
la rotazione meccanica dei mozzi e con la
inclinazione di tutto il velivolo, che é do-
tato di impennaggi normali. E' sempre ne-
cessario, nei tipi correnti, avere due eliche,
per eliminare gli effetti della coppia girosco-
pica e di reazione, che tenderebbero, la pri-
ma a inclinare tutto Uapparecchio di fian-
co, quando si picchia o si cabra, e la se-
conda, a jarlo girare in semso inverso a
quello dell’elica. Femomeni che, come ho
qui spiegalo alire volte, esistono anche, mu
in misura molto meno disastrosa, sugli
aeroplani comuni ad ali fisse.

Tuttavia é proprio vanto italiano quello
di aver approfondito lo studio degli elicot-
teri ad una sola elica verticale, stabiliz-
2ati in ogni senso per mezzo di opportu-
ne superfici inclinate di reazione, (una spe-
cie di ali, ma orientabili), studi di cui puoi
trovare traccia anche nellAla d'Italia di
aleuni anni or sono (elicottero Scatizzi-De
Caria), in varii articoli tecnici del De Ca-
ria stesso, illustrati schematicamente. It
Jatto che Uelicottero pud stare fermo del
tutto in aria non é «di ben poca impor-
tanza» come tu dici, ma é anzi quello che
ha pit ravvivato Uinteresse per questa
macchina. Basta ch.e pensi come potrebbe
essa venire wulil al
ben pin visibile, ingombrante e di difficile

ragione dello stato r i te poco a-
vanzato in cui si trovano gli elicotteri, e
in ogni genere gli apparecchi a velatura
rotante, é il grande passo avanti fatto
fino dal principio dall’aeroplano normale
a superfici fisse slittanti, che ha richiama-
to a sé lattenzione, lo studio e le possibi-
litas di realizzazione della grande maggio-
ranza dei tecnici. Nell'ammirare i recenti
sucoeasi del tipo tedesco Focke-Wulf, non
primato

lungano verso l'alto in una

profilata, costituente anche poggiate-
sta del pilota, a cui e attaccata l'ala.
Questa parte dell’apparecchio, che @

quella dove si concentrano maggior-

mente gli sforzi, delle ali, dei mon.
tanti, del pattino. nonché quelli ri-
portati in volo dalle superfici di coda.
¢ bene firrigidita e controventata.

L'im ggio or le, spostato
in avanti rispetto al verticale, & fis-
sato di piatto sopra alla fusoliera ed
ha la caratteristica forma arrotondata
dei moderni veleggiatori tedeschi. Nel
prototipc i montanti alari sono in tu-
bo, ma nella serie dei primi dieci
esemplari, ordinati, verranno costruiti
in legno.

Come si vede, & una costruzione mol-
to semplice ed adatta allo scopo. Per
prudenza, il costruttore ha voluto riu-
nire l'attacco del montante posteriore
sull'ala, alla coda, per mezzo di un
cavo d’acciaio che naturalmente irri-
gidisce linsieme in caso di atterrag-
gio di fianco.

Questa licenza aerodinamica, che
ricordiamo accennata anche in un
veleggiatore italiano dei le.t.ons.ll da
tutto lo spirito dell’ambiente. una
specie di bonario invito alla pnldenza
e ad una sana economia sul campo.

Cio nonoslante le caratteristiche di
volo di quest lo e r 1to ve-
leggiatore hanno piuttosto meraviglia-
to i piloti. Una velocita di caduta in-
feriore ad un metro ed un angolo di
planata di 1 a 15 non sono da_disprez-
. quando si vensi che l'allunga-
mento alare non supera 10 e l'aper-
tura & di metri 11,85 soltanto. Nelle
prove pratiche il velivolo si arrampi-
cava meglio di tanti fratelli maggiori,
per tacere della quasi impossibilita di
tenerlo in vite. o

L' ATTIVITA DEL VOLO A VELA
AFFIDATA ALLA R. U. N. A

In a! nuow compit! affidati dal

Il bordo d'attacco per un piccolo tratto,
e cioé nno al primo longherone, tﬁo rli
tu i
resto & intclnto Opportuni controven-
tamenti interni assicurano il collega-
mento fra { longheroni

Le due semiali sono montate alla
fusoliera con una leggera freccia po-

Ministero dell'Aeronautiva alla R U.N.A. per

segus

gretario del Partito ed ﬂ &tmb pel‘
A

mu tecnica della RU.N.A con le !unnionl

e mill-
mmmt-n-au. é stato disposto
che le Scuole di volo librato della G.IL.

e il pr
Mcnuto dall'ltalia con Uelicottero «d’A-

ggio, nella osservazione del tiro di
artiglieria.
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Modelli volanti, parti staccate, disegnl.
motorini a scopplo e utensil

Catalago illustrato inrviando L. 2

scanio», il gquale aveva una dr
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IL PROFILO
R R

I pr che ci | i ora é:

«Quali profili dobbiamo usare per le
ali dei modelli volanti? ».

Sappiamo che questi si dividono in tre
grandi categorie: modelli con motore ad
elastico, con motore a scoppio e veleg-
giatori.

Anche i modelli volanti possono essere
costruiti per diversi scopi: per la durata,
per la distanza o per la velocita.

Per le ali di quelli costruiti per gare di
velocita adotteremo gli stessi profili che si

PROFILO !L 1

Nel fatto

un po’ di swna del profilo alare e del-
Torientamento costruttivo della tecnica mo-
derna.

Abbiamo veduto poi come, a seconda dei
diversi scopi per i quali viene progettato
un aeroplano, si adotti una specie di pro-
filo piuttosto di un'altra.

& S . CLARK X
per i corr tipi di *; “ |
aeroplam e cioé profili biconvessi, pii o » ]
meno rici. Non ,  perod ¥ QJ.L | X
usare. nonostante il minore carico alare. kg et L M

—_—
L'AQUILONE

state sinora in Italia le gare per modelli
con motore a scoppio) bisogna conside-
rare che non essendo necessario fare del-
la velocitd e che lo scopo principale é la
maggiore possibile durata e distanza di
volo, adotteremo pure dei profili curvi in-
feriormente ¢ di buona portanza che con-
sentono al modello di prendere una con-
siderevole quota e permettono un buon
volo librati (ottimo, ad esempio, & I'Eiffel
385 di cui riportiamo sagoma e tabella).

Siamo dunque d'accordo che & necessa-
rio adottare un profilo da veleggiatore per
le ali di tutti i modelli destinati a gare di
durata e distanza, siano essi azionati da
un motore ad elastico ovvero da un mo-
tore a scoppio.

Eguali profili useremo. a maggior ra-
gione, per le ali dei modelli veleggiatori.

A questo punto sorge perd spontanea-
mente una domanda:

«Tutti i profili usati per i veleggiatori
veri sono adatti ai modelli volanti?».

Prima di rispondere, occorre fare qual-
che considerazione. Anzitutto noi sappia-
mo che il rapporto di planata dipende in

ora, sono quelli destinati a prove di du-
rata, sia per le gare che per tentativi di
primato,

I modelli con motore ad elastico devono
avere, secondo quanto prescrive il regola-
mento della F. A. I, un carico alare mi-
nimo di 15 grammi per decimetro qua-
drato ed una lunghezza di fusoliera non
superiore all'apertura alare, (Quest'ultima
limitazione non si & dimostrata dannosa.
perché si & potuto constatare che l'ecces-
siva lunghezza di matassa non porta un

. reale vantaggio nella durata di volo del
modello; potremmo anzi affermare che
avendo dovuto i costruttori escogitare va-
ri sistemi per aumentare il numero dei
giri che si possono dare senza pregiudizio
per la potenza della tecnica, ne € derivato

un progresso notevole nella tecnica
costruttiva).

La relat forte i di ma-
tassa che necessariamente occorre impie-
gare, € la piccola lunghezza di essa, fan-
no si che la carica massima si aggiri in
genere sugli 800-900 giri nel caso piu fa-
vorevole, con una durata di scarica di
poco superiore al minuto.

Taluni usano dei sistemi d'ingranaggi
che permeltono di far azionare l'elica da
due neamente. Ab-
biamo visto anche ingranaggi per tre, per
quattro matasse. Ma in tutti questi siste-
mi il guadagno nella durata della scarica
non & suffici a e il mag-

dei profili sottili come quelli usati negli
aeroplani veri, poiché la velocita e infi-
nitamente minore.

Ma i modelli che piu ci interessano. per

gior peso, la maggiore complicazione do-
vuti alla presenza degli ingranaggi stessi,
e sopratutto gli attriti notevoli degli in-
granaggi.

Ammesso pure di ottenere una durata
di scarica doppia, cioé di circa due mi-
nuti, dobbiamo riconoscere che in ogni
caso, trascorso tale tempo, il modello do-
vra planare ad elica ferma e se si trova
a bassa quota, atterrare presto, Per otte-
nere una durata di volo maggiore, & neces-
sario che il modello, incontrando delle

E' noto che le correnti ascendenti in
vicinanza del suolo sono di lieve ennta
di-

gr parte dall’allungamento ala-
Te e pill forte ¢é lallungamento, tanto
maggiore & il rapporto ci planata. Le ali
dei veleggiatori devono, percid. avere de-
gli allungamenti fortissimi.

Poiché I'allungamento alare & il rappor-
to fra l'apertura dell'ala e la sua corda
media, si vengono cosl ad avere in tali
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apparecchi delle ali lunghe e strettissime,
Essendo poi lo spessore del profilo in rap
porto percentuale della sua corda, se que-
sta € piccola, necessita impiegare dei pro-
fili discretamente spessi per poter dare al
longherone una sufficiente robustezza, on-
de poter costruire l'ala completamente a
sbalzo.

E’ ben vero che l'efficienza di un pro-
filo spesso & minore di quella di un pro-
filo sottile, ma il poter avere un‘ala, sia
pur spessa, completamente a sbalzo, senza
tiranti né montanti, conferisce una mag-
giore finezza all’intero apparecchio che
non un’ala dal profilo sottile. ma abbon-
dantemente controventata.

Cosl i1 costruttore. cui interessa l'appa-
recchio completo e non l'ala isolata, sce-
glie la soluzione che per i veleggiatori
veri ¢ in definitiva la migliore allo stato
attuale della tecnica costruttiva.

Gli aeromodelli veleggiatori hanno inve-
ce un carico alare limitato (15-20 gram-
mi per decimetro quadrato). In queste
condizioni il longherone sopporta degli
sfom di gran lunga inferiori e usando un
razionale di costruzione, non v'¢

mentre la loro
venta abbastanza rilevante a qualche de-
cina di metri d'altezza. Di qui la neces-
sita che il modello salga in quota quanto
piu & possibile e questo scopo si raggiunge
solo con un carico alare il piu piccolo
possibile e con una forte esuberanza di
E e

io e
la sezione della matassa; diminuiranno
bensi i giri di carica e quindi la durata
di scarica. ma in compenso, aumentando
la potenza di quest'ultima, I'elica girera
al altissima velocita e trascinera il mo-
dello ad una buona quota.

Per poter veleggiare, il modello deve, pe-
rd, essere in possesso di una elevata fi-
nezza e avere un profilo alare che con-
senta un' ottimo volo librato. Esso deve
dunque considerarsi un veleggiatore che
per portarsi in quota si serve dei propri
mezzi. Quindi' per le ali dei modelli per
gare di durata (e anche di distanza) use-
remo dei profili da veleggiatore.

Per quanto riguarda i modelli con mo-
tore a scoppio, & necessario distinguere due
casi: 1) modelli per gare il cui regola-
mento prescriva un carico di carburante
limitato: 2) modelli per gare a carico di
carburante libero.

Per i primi il ragionamento fatto per
i modelli ad elastico calza perfettamente
bene, Anche questi modelli dovranno ave-
re, percid, doti e profilo alare da veleggia-
tori. Per i modelli destinati a gare con
carico di carburante illimitato (come sono

da preoccuparsi per la sua robustezza, per
quanto forte sia l'allungamento dell'ala.

Si pud quindi impiegare un profilo
molto pil sottile, con il risultato finale di
migliorare la finezza dell'intero appa-
recchio.

In un modello veleggiatore si devono
quindi usare profili semi-spessi, con uno
spessore variante dall'll al 14 per cento,
con curvature inferiori non eccessivamen-
te accentuate.

Quanto all'incidenza da dare alle ali
dei modelli, diciamo che dovrebte essere
quella di massima efficienza per il profilo
scelto. In linea generale, essa non deve
essere inferiore a zero gradi, né superiove
a cinque gradi in senso positivo per un
profilo piano inferiormente; non superio-
re a tre gradi positivi, né inferiore a zero
per un profilo concavo nella parte ven-
trale,

Diamo qui le sagome e le tabelle di al-
cuni fra i migliori profili e precisamente:

Clark « X »; Clark « Y »; Gottinga 549;
S. L. 1; Eiffel 485.

Essi possono essere usati indifferente-
mente per i modelli con motore ad ela-
stico, con motore a scoppio e veleggiatori.
Per questi ultimi tuttavia i due primi pro-
fili, piani inferiormente, sono meno adatti.

Questi profili sono ottimi, ma non &
detto che non ve ne possano essere dei mi-
gliori e vorremmo percid che gli aeromo-
dellisti tutti sperimentassero vari profili.
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scelti fra quelli che presentano caratteri-
stiche superlorl e ucnahsu'o al Centro
dellismo {1 risul-
tato delle lom esperienze degne di rilievo.
La e la div dei profili
piu adatti ai modelli Volanti sarebbe cosa
ottima e por
generale nella gmnde massa dei ¢ oostrut-
tori. Ancora oggi vi somo woppi aeromo-

MODE

di profili
te in un prossimo articolo, il cui argomento
vertera sui piani di coda

CARLO TIONE

Ll AD

ALl BATTENTI

L’ala battente, mezzo di propulsio-
ne e di sostentazione di cui I'uomo
trova esempi innumerevoli nella natu-
ra, ¢ stata sempre oggetto di studio e
di esperienza da parte degli scienzia-
ti ed appassionati del volo. Possiamo
dire che, quasi senza eccezione, tutti
i primi tentativi di volo umano, mu-
scolare o con l'ausilio di motori ester-
ni, hanno cercato di riprodurre que-
sto propulsore naturale di grande ef.
ficienza, spesso scendendo all'imita-
zione di particolari forse trascurabili,
in uno sforzo costante di avvicinarsi
al modello vivente.

L’adozione dell’elica, che nella lo-
comozione aerea ha forse avuto al-
trettanta importanza quanto la ruota
nella locomozione terrestre, ha fatto
per molto tempo trascurare gli studi
intorno all'ala battente. La cinematica
e la meccanica moderne, nettamente
or verso ismi che utiliz-
zano la forza motrice per produrre la
rapida rotazione di un asse o di una
ruota, favorivano lo sviluppo del pro-
pulsore ad elica. L’esperienza acquisita
nel campo navale si presentava inoltre
utilizzabile nel campo aeronautico.

Studi recenti tuttavia confermano
I'opportunita di riprendere lo studio
del volo battente, e la larga messe di
dati che si va raccogliendo ora in
tutto il mondo confermano l'interesse di
tale ricerca. Ricordiamo, fra gli studi
teorici, quelli tedeschi, fra gli speri-
mentali, quelli francesi e italiani, basa-
ti sullimpiego della cinematografia
veloce.

Nel campo aeromodellistico molto si
¢ fatto, nei tempi passati, per esperi-
mentare nel voio battente,

Un ornitottero ¢ stato costruito con
successo dallo stesso Pénaud, che fu
il primo ad adottare il motore ad ela-
stico per torsione. Modellini del genere
sono stati fatti anche in Italia. Di un
modello ad ali battentj francese abbia-
mo parlato su questo giornale l'altr'an-
no. Una forte ripresa di esperienze si
nota ora in ania. Al recente con.
corso aeromodellistico 1938 a Borken-
oerge, molti def modelli presentati uti-
lizzavano la propulsione ad ali baftenti.
Si tratta. in tutti i casi, di modelli a

superfici miste, essendo una parte del-
l'ala fissa destinata soltanto alla so-
stentazione, ed una parte mobile, spe-
cialmente ai fini della propulsione. Ta-
vole costruttive di quest! modelli ne
sono gia uscite; un paio se ne trovano
anche sul noto libro americano di Zaic
(fra cui un modello da sala, leggeris-
simo).

A Parigi, in occasione della Coppa
Wakefield, abbiamo potuto parlare con
Mittelstaedt, collaboratore di Liffisch a
Darmstadt per la progettazione di mo-
delli ad ali battenti; il volo di questi
modelli & assai regolare, la salita in
genere assai buona, la tendenza a vi-
rare, nulla, la planata normale. S'in-
tende, ottenere per ora grandi tempi
di volo non & da sperare, data la re-

lativa poca esperienza specifica. Tut.
tavia si spera assai bene.

Alcuni aeromodellisti domanderan-
no, perché cercare altre complicazioni
se il modello ad elica si & dimostrato
buono, ed ancora suscettibile di perfe-
zionamento. Ricorderemo allora che il
modello ad ala battente risolve brillan.

il della
coppia di reazione, generando unga spin.
ta simmetrica. In quanto al rendimen.
to. & vero che l'elica, in esperienze e al
vero, raggiunge rendimenti elevatissimi
(anche 188 per cento e pii), ma non si
deve credere che questi rendimenti si
riscontrino effettivamente sempre in
pratica. La poca conoscenza delle -ef-

fettive condizioni di funzionamento.
la variabilitad nel tempo della coppia
motrice, la grande imperfezione dell’eli-
ca stessa, cosi come viene in genere
realizzata, fanno ritenere che di rado
i modelli superino in volo rendimenti
del 40 o 50 per cento.

In queste condizioni, I'impiego di un
propulsore ad ali battenti, pur nel suo
imperfetto stadic attuale, pud essere
vantaggioso. Del resto, nulla esclude
che in un prossimo avvenire l'ala bat-
tente, anche nei modelli, si dimostri di
rendimento ottimo.

Interessanti esperienze sono state ini-
ziate, presso la Scuola Modelli Volanti
di Reggio Emilia, per realizzare con
materiali e criterj italiani degli aero-
modelli ad ali battenti. Dei risultati,
secondo la nostra abitudine, sara data
notizia dettagliata, a tutti gli aeromo-
dellisti, attraverso L'aquilone.

Mentre intanto invitiamo tutti gli
appassionati a darci comunicazione
della loro eventuale attivitd in mate-

ria, ¢j riserviamo di 1illustrare in un
prossimo articolo i meccanismi dei mo-
delli finora noti e i concetti fonda-
mentali ‘su cui si basa lo studio di
questa interessante branca dell’aero-
mode!

G. FABBRI

Per rifinire i listelli in modo da ren-
derli tutti della stessa sezione.

Alle prime costruzioni forse avrete rica-
vato i listelli a voi necessari per i longhe-
roni, ecc., da una tavoletta di legno, me-
diante il seghetto da traforo. Poi, essendovi
accorti che il lavoro era lungo e non riu-
sciva troppo bene, vi siete lasciati allettare
dalla reclame delle Ditte produttrici di
accessori per modelli volanti che vi pro-
metteva — a un prezzo in veritd un po'

che nemmeno. que: listelli sono « perfetta-
mente calibrati »: sono quanto pii possi-
bile precisi, ecco tutto. Certo & impossi-

bile ottenere, con legni di piccola sezione.

la precisione assoluta.

Ora il bravo aeromodellista. il quale ben
.: quanto sm lmpananl.e ad esempio, che
st

1 a sezione perfettamente eguale.
Ecco il mio metodo: si pongono tutti i
listelli che ci sono necessari (4, 6, 8) su di
una superficie perfettamente piana. Si pren-
de una tavoletta di abete ben piallata e

piana delle dimensioni di circa cm. 5 per

--10-per 1 e attorno ad essa si avvolge della

carta vetrata numero 1 a 0.

Si passa la tavoletta cosi avvolta ripetu-
tamente sulle faccie dei listelli rivolte ver-
50 l'alio. Dopo aver tolto le asperita, si
fanno ruotare i listelli in modo che le
faccie giacenti prima contro il piano ven-
gano ora ad essere rivolte verso l'alto e
si ripete l'operazione, In modo analogo si
opera sulle altre faccie dei listelli.

Occorre stare attenti che la tavoletta
sulla quale & avvolta la carta vetrata sia
sempre strofinata sui listelli, mantenendola
in posizione orizzontale. di modo che la
pressione e l'abrasione si esercitino unifor-
memente su tutti i listelli.

Potete controllare l'inclinazione della ta-
voletta mediante il pollice ed un altro dito.

Volete scrivere

il vostro nome, una sigla, un numero o
che so jo sulla fusoliera del modello? Po-
tete ottenere un lavoro elegante e pulito
mediante 1'mpiego dell'inchiostro di china
e del « Norn.ografo ».

Conoscete i1 Normografo? Per quelli che
nen lo conoscono dird che esso consiste in
una lastrina di celuloide recante apposite
fenditure sagomate le quali servono da gui-
da nel comporre lettere e numeri.

Per scrivere si fa scorrere nelle fendi-
ture un penning speciale.

Il Normografo ¢ fabbricato in diverse
misure a seconda della grandezza dei ca-
ratteri che si vogliono riprodurre. Esso
non costa molto e si vende in tutte le
buone cartolerie.

Quanto all'inchiostro di china, voi lo sa-
pete. resiste benissimo all'umidita,

Non coprite le ali con carta troppo
debole.

Alcuni aeromodellisti hanno il gran brut-
to difetto di coprire le ali con carta troppo
debole che al primo brusco atterraggio del-
T'apparecchio o al primo sterpo si lacera
tanto gravemente che il costruttore ritie-
ne piu opportuno ricoprire di nuovo tutta
I'ala piuttosto che eseguire la riparazione.
Se domandate a quei giovani il perché del-
I'impiego di un tipo di carta cosi debole.
essi vi r I« per di po-
sto». Lasciamoli dire; per nostro conto af-
fermiamo che é meglioc aumentare di poco
il carico alare piuttosto di dover rifare con-
tinuamente la Hoope'rtura dell'ala e degli

ggl. € copr piv vol-
te, si danneggiano gli scheletri che pren-
dono la tendenza a svergolarsi. Inoltre, ad
ogni nuova ricopertura, occorre un ritocco
nel centraggio,

Dunque non usate carte troppo deboli
per i vostri modelli; quanto- al peso esi-
stono dei tipi di carta relativamente assai
leggeri e nel contempo resistentissimi: ba-
sta saper cercare ¢ non ferinarsi alla prima
cartoleria.

CIT.



Ancora un secondo di attenzione al
cuore: porca miseria, come batteva!
«Con questo cuore che va come una
motocicletta — mj dissi — { dottori mi
rideranno in faccia ». « Voi — mi diran-
no — volete fare l'aviatore? Ah, ah...».
Rimasi un po’ di tempo a passeggiare
sul tratto di marciapiedi di fronte -
l'ingressu severo che tra qualche mi-
nuto mi avrebbe ingoiato, e cercai di
darmi un contegno. Camminavo piano.
a passi misurati, perché i battiti del
cuore si potessero calmare. « Entrero —
mi dissi —- quando mi sentird proprio a
POSto ».

Facevo l'indifferente. come se avessi
un appuntamento, e fossi giunto al
luogo del convegno in anticipo. Passd
un aviere, e mi guardo in modo strano.
Io ricambiai lo sguardo voltando verso
di lui un vise accigliatissimo. e quello
cessO di guardarmi per continuare la
strada. Un secondo piu tardi, voltato-
mi di nuovo. feci in tempo a sorpren-
derlo con gli occhi ancora su di me e
un sorriso misterioso sullc labbra. Dia
volo, che avevo di tanto strano addos-
s0? M si leggeva proprio in fronte che
avevo una paura maledetta di entrare,
e che cercavo di guadagnare un paio
di minuti, vinto da quella stessa forza
che fa indugiare lo studente davanti
alla porta oltre la quale lo attende
I'esaminatore? E me, mi attendevano
terribili esaminatori. Almeno cosi mi

T )

era stato detto di questa famosa visita
psicofisiologica. Occhi che scrutano dap-
pertuito, mani che palpano, arnesj stra-
ni e complicati che sondano, scendono
in gola, dentro gli orecchi, che si in-
trufolano per 1l naso, scoprendo maga-
gne mal sospettate. Lenti biconvesse e
concave, angoli di rifrazione, colpi di
pistola sparati all'improvviso alle spal-
le. domande a bruciapelo: e poi. quan
do lindividuo non é piu che uno strac.-
cetto incolore via! un bel centinalo di
giri sulla sedia rotante. Sara poi vero?
Certo, un fondamento di verita ci deve
pur essere. in tutto questu. Coraggio.
Marijo. spingi la porta che ti sta da-
vanti, e penetrs nella fortezza. Cosi.
sorridendo spavaldamente, come se,
prima ancora della battaglia, stringessi
in pugno la vittoria. La, fatto!
— Per la visita, vero ?

Un uomo in divisa scura. un piccolo
uomo dal volto severo e dall'espressione
navigato, mi era davanti. Provai im-
provvisamente la penosa sensuzivne di
un abbassamento di statura. L'essere
umano in divisa giganteggiava su di
me, la sua volonta mi dominava net-
tamente.

—- lo.. — balbettal.

— Toglietevi il cappotto. La. sull'at-
taccapannl. non sullo sgabello. Primo
piano.

M'incamminai lentamente (per via
di quel frettolosissimo cuore, che aveva

tanta voglia di correre) e presi a salire
le scale. Non mi ero mai sentito cosi a
disagiu. Avevo le gambe legate, stec-
chite; mi pareva che mille persone
stessero a spiarmi e, quel che & peggio,
a deridermi.

Giunsi finalmente ad un vasto e lu-
minoso pianerottolo, e qui un secondo
uomo in divisa mi introdusse in un
ufficio dove mi vennero fatte sborsare
sessanta lire. Venni poi fatto passare
in un salottino dove gia attendeva una
mezza dozzina di persone, ¢ cominciai
la snervante attesa. Non mi era mai
saltato in mente di sospettare che at-
tender¢ (una cosa tanto semplice!)
fosse cosi difficile.

In quel luogo si trovavano uomini in
divisa e borghesi come me. Avevano
tutti una straordinaria disinvoltura. e
questo, in principio, mi rinfranco. Poi.
invece, questo mi fece -venire i nervi.
Ms come faceva, tutta quella gente, ad
essere cosi tranquilla? Non era li per
passare la vita psicofisiologica? Pensa-
vo: ¢« Non & mica uno scherzo. la visita
psicofisioiogica ». Spogliano, battono, ro-
tano, rivoltano, sconquassano. Possibile
che soltanto io sentissi tutta la tragi-
cita della situazione? Loro parlavano.
scherzavano, ridevano come se fossero
in casa propria in attesa del té. Che io
fossi tanto «catenaccio » da non riu.
scire a tollerare un fatto che a loro,
c«uomini normali», non importava
niente? Attenzicne al cuore... eh, lo sa
pevo: la solita motocicletta. Ecco per-
ché mi sentivo tanto agitato. L'emozio-
ne? Speriamo che passi. Mi collocai
nell'angolo piu scuro, e rimasi immo-
bile, buono buono, con I'indice e il pol-
lice della mano destra stretti sul polso
sinistro, a controllare i battiti del cuore.

Sentii ad un certo punto che qualcu.
no mi stava fissando. Alzai la testa e
scorsi, di fronte a me, un tenente pilota
con gli occhi fermi in direzione dei
miei piedi. Per un po’ sopportai. poi
quello sguardo divenne tormentoso. Ri-
tirai | piedl, i mossi, cercai di cambiare
posizione. Infine decisi di guardarmi le
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scarpe. sospettando che avessero qual-
cosa non a posto. Pore..! Erano terri-
bilmente sporche. Nell'orgasmo del mo-
mento, uscendo di casa, mi ero dimen-
ticato di darci un colpo di spazzola. Mi
alzai, ,arrabbiatissimo, e andai verso la
finestra che si apriva sul viale. Volta-
tomi qualche tempo dopo verso 1'indi-
viduo che prima mi fissava tanto in-
tensamente, lo vidi. guardare ancora
nella stessa direzione, con gli occhi fissi
nel puntu dove io prima tenevo le
scarpe. Perbacco, ma allora non guat
dava le mie scarpe! Aveva lo sguardo
perduto in un punto, cosl, distrattamen-
te. senza realmente accorgersi dell’og-
getto che stava fissando. Capita tante
volte anche a me. Tornai verso la pol-
trona che occupavo prima, piano, osten-
tando indifferenza, e mi sdraiai nuo-
vamente come prima, incurante dello
sguardo del tenente. Perd, potevo pure
ricordarml di pulire le scarpe, prima
di uscire adi casa.

Ma quando mi avrebbero chiamato?
Ora il cuore si stava calmando. Eppoi.
mica avrebbe avuto importanza. Si do-
veva sentire, che era per l'emozione,
e non per un vizio eardiaco. Diamine,
qui sono dottoroni, come avrebbero po-
tuto non capire questo?

Uno accanto a me, un borghese dal-
I'arla di norcino benestante, comincid
tranquillo a parlare con il suo vicino
di aeroplani, di impennaggi, di derive.

— Il ¢«Cant» — diceva quell'indivi-
duo — si guida come un caccia. Tenen.
do il timone fermo, si pud fare qual-
siasi manovra con gli alettonl...

Beato iui, che gulda i « Caut>... Pero,
chi 'avrebbe detto, en? Se si Incontra
un tipo simile in tram, si crede di avere
vicino un modesto commerciante, un
piccolo borghese, e invece...

Come Dio volle, passd circa un’ora.
e, finalmente, un soldato si affaccio
alla porta chiamando il mio nome.
Scattai in piledl come spinto da una
molla. I Cielo mi afuti! Via, con l'aria
tranquilla di uno che sa il fatto suo.
dietro al soldato. Fui introdotto in una
stanza simile in tutto ad un gabinetto
di consultazioni mediche. Unica varian.
te, dei cartelloni appesi alle pareti, e
sui quali erano disegnati profili umani,
teste, caratteri somatici.

— Fumate? Celibe? Mai volato? Di-
sturbi? Come stanno a casa ?

— No. 8i. 8i. No. Bene, grazie.

Poi il soldato mi porta dietro un pa-
ravento, e capisco che mi devo spoglia-
re. Dopo alcuni second! sono di nuovo
nella stanza, nudo come venni al mon-
do, tranne per i piedi, ai quali mi han-
no lasciato le scarpe. « Bella figura de-
vo fare — pensal — nudo e con le
scarpe... s,

Fui pesato. misurato. calcolato in lar-
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2o e in lungo. Poi il dottore mi scruto.
diss! di si. mi fece sdraiare sul lettino
bianco che stava in mezzo alla stanza.
Vidi lo stetoscopio discendere inesora-
bile sul mio petto, appuntarsi sul cuore:
ci siamo! Una preghiera al cielo, gli
occhi fissi sul volto dell'uomo. per cer-
care di capire dalla mimica del suo
volto i risultati dell'indagine.

— Fate delle flessioni!

Ecco qua: me l'aspettavo. Ha sentito
qualcosa che non va. Fatte le flessioni.
mi distesi nuovamente. Altra auscul-
tazione, piu meticolosa della preceden-
te. Quindi, palpamento generale. Che
noia, le dita fredda sulla schiena nuda!

— Potete andare.

Mi vestii in fretta, con la mente in
subbuglio. Cosa voleva dire? Idoneo? O
scartato? Il soldato mi spiegd che do-
vevo aspettare ancora nello stesso sa-
lottino di prima, per la seconda visita.

prima era andata bene, sarei
stato chiamato di nuovo.

Nella stanza d’aspetto c'era della gen-
te arrivata di fresco, ed io, tra quel
tipi ancora all’oscuro della faccenda,
ricordando le ansie passate, mi diedi
delle arie, passeggiando su e giu da
padrone.

Gia, come se non ci fosse una spada
di Damocle appesa sulla mia testa! Che
ne sapevo aei risultati della visita? Un
bel colpo tra capo e collo, se mi aves.
sero scartato...

— Signor Guerri, al piano di sopra
per gli occhi e gli orecchi.

Questa volta mi mossi pigramente
con aria navigatissima. Ma dentro di
me, che grida di trionfo, davo! Passai
davanti agli altri con calma, cercando
di dare al mio sguardo quella sicurezza
che avrei voluto avere sin dal principio
della storia, ma che ora gia un poco

Diamine, se era andata bene
la prlma vmta perché mai...

Altro salotto d’'aspetto. Un solo in-
dividuo attende, ca
te su e gil. Mi sento un po’ vicino e
lul. C e si
parlare di aviazione. Lul a dirmi un
mucchio di cose della massima impor-
tanza, ma capivo che raccontava delle
balle, per darsi delle arle di fronte a
me. Contraccambial, criticando l'orga-
nizzazione, dicenco che se cl fossi stato
fo.. gli apparecchi scuola, per esem-
pio.. e poi la RUNA.,

Sparammo balle di grosso calibro per
quindici minuti circa, e infine un sol-
dato venne a dirmi che «ero atteso
nella sala degli occhi».

Perbacco. come trattavano. adesso...!

Ero perfing atteso. Seguii I'irreprensibi.
le militare in una sala grande, buia,
dove solo rade e strane luci brillavano
sulle pareti. Poi, dopo qualche minuto
di permanenza in quel luogo, percepii
meglio, e riuscii a distinguere ognj 0g-
getto. Intanto mi avevano fatto sedere
su di un basso sgabello. Un uomo In
camice bianco mi venne vicino, mi pose
sugli occhi uno strano arnese che ave-
va qualcosa dei 1i, ma

buglio era piu fitto, e risi tra di me,
divertito. Cosa era, per la mia espe-
rienza in fatto di colori e disegni, in-
dividuare quelle cifre?

— Settantotto, cinque, ottantadue,
trentanove, quattro, venticinque...

11 dottore mi guardd sorridendo tra
I'ammirato e il seccato, e mi indicd
quindi una sedia lontana, presso un
tavolo carico di arnesi.
dovetti fissare un punto

che era terr licato, e mi

indicod un cartello appeso alla parete di
fronte, e sul quale erano stampati dei
numeri, da piccolj piccoli a grandissimi.
Mi domandal a che potevano servire
quei numeri in alto, grandi come una
valigia. = Diavolo, per non vedere quelll
— pensai — bisogna prima non' riusci-
re a vedere lg casa! ». Un aviere mi in-
vitd a leggere, indicandomi i numert
con un bastone. Mentre io leggevo, il
mi

Isiasi della parete di fronte. Il dot-
tore accese una lampada davanti al
miei occhi, e passd vicino ad essi del-
le lastre di cristallo. Io non vedevo
niente, abbaghato da una gran luce,
e lui cambiava le lastre. Chissa cosa
mal vedéva.

— H 50! — gridd improvvisamente.

Io feci un salto, e vidi I'aviere pie-
garsi sul tavolo, e scrivere su di un re-
gistro aperto. «Cosa sarcbbe — volevo

va
qualcosa sul naso, non so perd che co-
sa. Poi mi fecero alzare, e venni con-
dotto davanti ad un libro le cui pagine
erano piene di strani disegni colorati,
simili un poco alle colorazioni mimeti-
che dej teli da tenda. Mi accorsi subito
che tutte quelle sfumature, quell'incro-
ciarsi di tinte e di linee, nascondevano
‘dej grossi numeri disegnati dove il gar-

— questo < H 50 »?

— Va bene. Andate. Aspettate nei
salotto.

La seconda battaglia era vinta. Uscii
dalla sala semibuia con l'aria di un
trionfatore. Radames, dopo avere fu-
gato gli etiopi ed aver fatto ritorno
a Menfl con un codazzo di schiavi die-
tro le spalle, non poteva avere un aspet.
to pi\’: glorioso del mio.

trovai 'uomo di prima, e

rrprendemmo tutti e due, come se non
ci fossimo separati per niente, a rac-
contarci balle. Seppi poi che lul era
stato aperato d'ernia, e siccome aveva
la ferita ancora un po' aperta, voleva
sapere se doveva tornare, o sc¢ non im-
portava.

Dalle eose aexonauv.k:he saltanunu co.
si alle ernie,

Guardate il mio dito!

T'uvomo mi afferrano questa cara appen-
dice che sporge dal centro del mig viso
e un arnese strano e complicato sale
ad esplorare le cavita sconosciute del
naso.

Quindj una paletta di acciaio mi vie-
ne introdotta in gola, gin, giu, da farmi
strabuzzare gli occhi. Mica basta, una
paletta. Anche uno specchietto, ci de-
ve entrare. C'¢ posto per tutto il labo-
ratorio, nella mia gola! Vomito quasi,
dallo sforzo che sono costretto a fare
per mantenere la gola tesa, aperta al
massimo, mentre l'uomo m: solletica.
va su e gil.

Eccomi ora in un’'altra sala. Acc..!
Una, due, tre, quattro sedie rotanti, ter-
ribili nel loro aspetto ferrigno, si driz-
zano minacciose intorno a questa gran-
de sala luminosa. Mi ricordano le se-
die che hanno | dentisti, e che, pur-
il;muppo. conosco con una certa familia-

Mentre sto li, allibito, entra nella sa.
la un ometto basso, giallo e grinzoso:
un orientale. E’ con lui un grasso si-
gnore, che parla con il tipo in questione
la lingua del suo paese: sembra che
abbia una lisca per traverso, e che non
riesca a farla venir fuori.

L'interprete spiega pol al dottore: sl
tratta di un giapponese inviato non so
da chj per vedere come funziona 1'Isti
tuto Medico Legale.

11 dottore sorride, e mostra il sotto
scritto con il dito, con un gesto che si-
gnifica: «Capita a proposito... Ecco su
chi faremo l'esperimento>. Io mi sento
nelle i di un in un
laboratorio sperimentale, ma non pro-
vo ansietad. Mi sento invaso da una pas
stvita 1 Fate di me gquello che

Eravamo affett{ da quello steuo male
checommlepermemmo co-

mente i plu plecoh segreti, che all'altro,
poi, non interessano affatto. Ma io pre-
stai alla sua ernia la massima atten-
dor:’e.nonaosenncendoolwendosul
serio.

BEd eccomi chiamato ancora una vol.
ta. Un frettoloso saluto all'uomo della
emh e via dietro jl soldato. Entro den.

sta con a
ehl. stone. rerrL provette. Sembrava il
laboratorio di un . Soprag-
glunse quasi subito il che ml

volete.. Siete volaltri i padroni...

Vengo legato su di una sedia, per
mezzo di una solida cinghia. Il dottore
mi invita quindi a piegare il torso, pun.
tare | gomiti sulle ginocchia, e pren-
dermi il capo tra le mani.

— Chiudete gli ocohi!

Chiudo gli occhi, e ho I'impressione
che la sedia rotoli da qualche parte.
Ma no, scemo, sta’ tranquillo, & Vim-
pressione: sei legato! Sento | miei ca-
pelli dritti sulla testa, spinti dalla for-
za centrifuga. Mi pare di volare, di pre.
cipitare nel vuoto. Avverto un senso di

su di uno bell

VAl mai provato prima d'ora: ho

lgmedihlﬂernronollmlocapo.lo

la. del peso, non sen.
to pilt me stesso. Di colpo, con una tra-

lo
di duro e lungo penetrare nel] 'orecchio
destro, arrivare ad una profondita e-
norme. « Ora mi buca il cervello! ». Poi
all'orecchio sinistro. Passato. Ecco la
volta del naso. Le terribili mani del-

gica ita, la sedia viene arresta-
:’a nel suo turbinare. Una voce mi grh

a:

— Guardate il mio dito!

Apro gli occhi, e vedo una gran neb-
bia, poi qualcosa che gira, si gonfia. s!
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agita assumendo forme mostruose; dia
mine. dove s’¢ cacciato il dito da fis
sare? Ma ¢ il dito, che mi sta davan
ti! Perbacco, come & cambiato... ora ne
vedo due, tre, tutti enormi, gonfi co-
me palloni. Poi finalmente tutto si ri-
schiara, e ritorna al suo logico posto.

Il giapponese & davanti a me; m!
guarda sorridendo enigmaticamente.
copre di appunti il suo taccuino. «C'¢
poco da sorridere — vorrei dirgli —
mettiti su questa sedia, che un po’ di
giri te li vorrei dare con le mie ma-
ni» il dottore controlla i miei occhi.
cronometro alla mano: dice qualcosa
che non capisco.

Vengo poj condotlo su di una secon-
da poltrona. Quello che non mi va. &
quel giapponese che mi viene appres
so con l'aria tanto divertita.

Questa volta la posizione é diversa.
pitt poetica. Devo stare con la testa vol.
ta verso il cielo. il mento appoggiato
sul palmo della mano sinisira.

Via! Di nuovo la sensazione di levi-
tazione, di compiere un volo, una ca
duta. Poi, bruscamente come prima.
lI'arresto. Questa volta, appena apro gli
occhi, devo frenare un. grido Istintivo
di paura: vedo la stanza capovolta sul
mio capo, il soffitto storto, le pareti
sghembe. La gente & tutta disposta in-
torno a me, in posizioni assurde e com-
plicatissime, Per un attimo penso che
la sedia si sia fermata in un modo stra-
no, pericoloso, e che io stia per cadere.

— Guardate il mio dito!

Ecco: tutto si riassesta, di colpo. Per.
bacco, perd, come era brutto! Chissa
in che razza di pcsto erano andate a
metlers! le pupille, per provocare quel-
la visuale.. Il giapponese mi guarda
sempre sorridendo.

Lo mando, al diavolo cordialmente e
mi alzo, invitato dal dottore.

In piedi sto bene, senza vertigine.
Non sento niente di anormale. e ne
provo un immenso piacere.

Dopo due minuti scendo le scale. sal
tande i gradini quattro per quattro, in
curante degli strani sguardi che rac-
colgo al mio passaggio.

Ancora una breve attesa nel salotto
d’aspetto, ma come diversa dalla pre-
cedente! Niente ansia, angoscia, inter-
rogativi. Una marcia di trionfo mi ri-
suona nella testa, e mi sembra che an
che gli altri la debbano avvertire. « Co
me, non vi accorgete della mia felicita?
Non sapele che ho passate la visita
psicofisiologica. e che, certamente, so
no stato fatto idoneo? Chissa quanti
tra voi che attendete. verranno scar-
tati! =,

Ecco il soldato: l'attendevo. Signori,
buon giorno. « Da’ qua il biglietto, mili-
tare, so gia cosa contiene». Lo tengo
in mano senza guardare, e scendo la
scala piano. ostentando tranquillita. Ec.
co I'ometto di prima. Ora lc sguardo sci
vola sul foglio di carta velina che strin.
ge {n mano. e leggo: idoneo al pilotag
gio civile, e presumibilmenle a quello
militare.

« Ah, ah...! Che ha da guardarmi quel-
I'omicciattolo in divisa? Quell'umile pe.
done? Dammi il cappotto, e saluta co-
me si deve: passa un aviatore ».

M. GUERR!

- g e £
L'italia al primo posto nei grandi avve-
nimenti aeronautici del 1938, — L'aeronau-
tica durante il 1938 & stata particolarmen-
te attiva. Il suo bilancio mostra l'efficienza
del mezzo aereo nel mondo e come l'ala
fascista non sia seconda a nessuno. L'atti-
vita transatlantica & registrata da cinque
transvolate, di cui tre molto importanti.
oltre a quelle ordinarie del servizio postale
delle compagnie tedesche e francesi: Italia-
Brasile, con i « Sorci Verdi» in due tappe:
Italia-Argentina-Italia, dell'on. Klinger, pre-
sidente dell'« Ala Littoria» col coman-
dante Tonini: Inghilterra-Brasile. con un
idro tedesco: Stati Uniti-Argentina-Polonia
(volo turistico). con il capitano Mokowsky:
Nuova York-Parigi, con Hughes nel suo
giro intorno al mondo; Nuova York-Dubli-
no. con Corrigan: Irlanda-Canada-Inghil-
terra con il cap. Bennet: voli sperimentali
della «Lufthansa », Berlino-Nuova York-
Berlino con il « Condor»: Francia-Stati
Uniti-Francia, con il « Lieutenant de Vais-
seau Paris». Le Societd « Air France» e
« Lufthansa ». esercenti il servizio aero-
postale sull'Atlantico meridionale, hanno
totalizzato. a tutto il 1938. rispettivamente
351 e 413 traversate. Tra i voli e le crociere
turistiche transcontinentali, segnaliamo
Stati Uniti-Argentina-Peru e ritorno di una
pattughia di quadrimotori « Boeing» da
bombardamento: Inghilterra-Nuova Zelan-
da e ritorno (inglese): Australia-Inghilter-
ra (australiano); Berlino-Tokio (tedesco):
Russia-Siberia orientale (russo); periplo bo-
reale del mondo (americano, Hughes); Giro
europeo (ledescc)' Scozia-Sud Africa (in-
glese): Egitto-Australia (primato mondiale
di distanza, mnglese); sette transvolate sen-
za scalo degli Stati Uniti,

Nel campo dei primati, I'Italia é decisa-
mente in testa con 40

Percheé il bilancio sia completo, segnalia-
mo: lattivita aerea del Duce per voli di
allenamento e d’ispezione. per un totale di
35 ore effettive; la crociera in A. O. del
Maresciallo Balbo: I'esercitazione aerea di
Furbara in onore del Fuehrer: la visita del
Gen. Vall® in Rumenia: la visita di Balbo
in Germania: il giro del mondo del tede-
sco Hans Bertram in 21 giorni, a bordo
degli apparecchi delle linee aeree civili

Le sorprese del carrello retrattile. —
Nor: é la prima volta che un apparecchio
<1 rifiuta di stendere per bene tutte e due
le gambe prima dell'atterraggio. Con l'uso
del carrello retrattile gli aeroplami si sono
abituati a tenere le zampe al riparo dal
freddo durante il viaggio, nel calduccio
delle loro ascelle, e quando si tratta di
tirarle fuori. i piu pigri si fanno pregare

" coloso:

come, ! _bambini che non vogliono far ve-
dere la lingua al dottore.
Cosi ¢ accadutu all'appar

cchio che fa
servizip giornaliero tra Parigi ¢ Londra.
I tredici passeggeri che erano a bordo sono
rimasti alquanto meravigliati allorché, ar-
rivati sopra Croydon, l'aeroplano non si
abbassava oltre una certs quota, ma con-
tinuava a compiere giri su giri sul campo.
Era avvenuto che una delle ruote non se
la sentiva di uscire dall’ala. Allora il pilota
ha segnalato per radio la sua imbarazzante
situazione al comando dell’aeroporto, perché
fossero press le necessarie precauzioni in
vista di un atterraggio difficile.

Ma tutto & finito per il meglio. grazie ai
coraggiosi sforzi del secondo pilota che.
sporgendosi da un piccolo sportello sotto
la cabina di comando, é riuscito a liberare
la ruota capricciosa e cosi l'aeroplano ha
atterrato normalmente,

Gli aeroplani contro la grandine. — Si
presenta un nuovo compito per l'aviazione:
la lotta contro le nuvole, non perché esse
siano antipatiche a coloro che subiscono
Tinfluenza del tempo sui calli, ma perché
dentro quegli affiunicati laboratori nasce
e prende forza un nemico oltremodo peri-
la grandine.

Saprete, press'a poco. come si forma la
grandine. Una differenza di temperatura
in senso verticale spinge verso l'alto una
corrente d'aria umida e calda che. ad una
certa altezza. si condensa in gocce d'acqua
a causa deila bassa temperatura e diviene
nube. Queste gocce, mantenendosi in uno
stato liquido detto «di soprafusione ». con-
tinuano la loro corsa spinte sempre dalla
corrente ascensionale fino a trasformarsi in
piccoli cristalli di ghiaccio. Adesso il gra-
nello comincia a cadere attraverso la mas-
sa della nube e. nella discesa. incontra
altre goccioline che salgono, se ne impos-
sessa e le solidifica aumentando cosi 1l
proprio peso. Ma la caduta non é ancora
certa. perché le correnti possono impedirla.
In tal modo, a furia di scendere e salire
il chicco di grandine si ingrossa maggior-
mente sempre assorbendo le famose goc-
cioline che ascendono

Una buona volta, pero, il peso eccessivo
supera ogni resistenza ed allora avvengono
i guai per i poveri agricoltori.

Si tratterebbe dunque di interrompere
ccn forti perturbazioni d’aria queste ma-
ledette correnti ascensionali, che trasfor-
mang le goccioline d'acqua in grandine.

Gli esperimenti compiuti finora con il
cannone non hanno dato i buoni risultati,
perché l'esplosione avveniva fuori di tempo
e di luogo. per mancanza di precisi con-
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wrolli: un tiro su mulle raggiungeva la zona
pericolosa delln nube e cioé quella della
corrente ascensionale. Soltanto un vero €
proprio sbarramento con numerosissimi
cannoni, come & avvenuto in Francia nel
1937. pressc il dipartimento del Rodano, si
& dimostrato relativamente efficace. Dicia-
mo relativamente, perché la linea protetta
era di soli 25 chilometri, in verita pochini
i confronto ai 2500 colpi sparati. Perd, 36
temporali sono passaci 1a sopra dal maggio
al settembre, ma non vi cadde la grandine
che danneggid i luoghi circostanti.

Ed ecco ora che entra in scena l'avia-
zione. «Ecco i nostri» — come dicono i
maschietti al cinematografo, quando sullo
schermo arriva chi decide la battaglia.

Aeroplani guidati da esperti piloti aero-
logisti harno, durante i temporali, sorvolato
le nubj pericolose. lasciando cadere delle
bombe speciali sui punti « strategici », ossia
sopia le correnti ascensionali.

Sembra che le prove abbiano dato risul-
tati davvero notevoli,

E cosi. se il miraggio del disarmo gene-
rale potra un giorno divenire realta, guar-
daté un po’ gnanto lavoro aspetta l'avia-

zione

AVIAZIONE E STAMPA

Neli‘articolo «Aviazione e Stampa »
che Aldo Borelli, il direltore del
« Corriere dellz Sera». ha scritto per
« L’Ala d’'Italia» del 1. febbraio, il mez-
20 aereo viene preso in esame dal pun-
to di vista dell'impiego giornalistico.
Risulla da tale considerazione il note-
volissimo vulore che laeroplano puod
assumere per la stampa, se se ne san-
no sfruttare sapientemente le moltissi-
me doti. L'aeroplano, oilre ad essere
un veloce mezzo : locomozione, per-
melte di osservare un territorio in un
modo che altri mezzi non permettono;
il gicrnalista ev:atore ha iz maniera di
polersi fare un'idea di un paese, an
che se esteso, secondo un punto di vi
sta largn e uniforme. Deriva da ¢id una
conoscenza completa ed omogenea tan-
to delle caratteristiche geografiche e
topografiche, come del modo che l'uomo
ha usato per organizzarsi sul territoric
preso in considerazione. Per queste do-
ti proprie dell’aeroplano il giornalista
Beonio Brocchieri poté, prima del con-
Jlitto italo-etiopico, prenaere un’esatta
visione del vasto territorio che doveva
poco dopo essere teatro della guerra, e
valersi di questo per le corrispondenze
che poi, mentre egli si irovava di nuo-
vo in Etiopia come capitano pilota, in-
vid al «Corriere >. Anche Mario Mas-
sai — scrive Borelli — si € valso dell’ae-
roplano per i suoi wltimi numerosissimi
viaggi. L'articolista non si ferma a
questi due nomi, comprendendo nello
esame unche moltissimi altri noti cor-
rispondenti,

IL PARACADUTE

« La Stampa>» dei 3 febbraio pubbli-
ca un articolo dal titolo = Tuffi nel
cielo», scrittc dal bravo giornalista
aviatore Maner Lualdi, abile rievoca-
tore delle eroiche yesta dei pionieri
dell’avi Risalendo il no
evolutivo percorso dal paracadute. lo
articolista comincia con i primi tenta-
tivi compiuti nei 1797. Il paracadute
era allora uno strumento che stava tra
l'esibizionistico e lo scientifico. Per la
famiglia Garmerin, il desiderio di get-
larsi dall’alto con un paracadute fu in
quel periodo una inguaribile malattia
contagicsz che non diede scampo nep-
pure- alle donne. Dopo aver descritto
quel periodo saturo di esperienze, Lual-
di passa a narrare i tentativi italiani,
e giunge a quel 1922 che vide a Roma,
sul czmpo di Centocelle, il Concorso
Internazionale per il paracadute. I lan-
ci compiuti da Freri e dai suoi seguaci
sono rievocati dall'articolista in ma-
niera te visiva. Stral do
appunti scritti da Freri, Lualdi riporta
infine la descrizione di un emozionan-
tissimo tuffo compiuto dall’inventore
del « Salvator > da un velivolo in filam-
me.
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L \QUILONE

State a sentire cosa mi scrive Giornalista
Volante: « Carissimo Zio Falcone, non é
trascorso un mese dallullima mia lettera,
ma ho sentito nuovamente il bisogno di in-
dirizzarti questa mia per ringraziarti della
bella risposta pubblicata nel numero 3 del-
I'’Aquilone. Le tue righe, scritte veramente
col cuore, mi hanno profondamente com-
mosso; le accorate e nostalgiche parole sul-
la tua giovinezza hanno fatto scorrere una
lacrima sulle mie ciglia tremanti. Hai sa-
puto veramente comprendere il mio animo.
Bravo Zio. Sei proprio un «asso», come ti
definisco nel mio racconto irreale che ti
invio. 4 proposito: sappimi dire il tuo re-
sponso...». Come vedete, la letterina é de-
cente ¢ affetluosa. Di conseguenza, e logi-
camente, il raccontino irreale dovrcbbe es-
sere altrettanlo decente e affettuoso. Inve-
ce in questo racconto si.. racconta una
stupidetta istoriu di un tipo che va in volo,
dipenta «asson (!). scende, scivola su una
buccia di banana e muore, ¢ non muore. Il
tipo che dopo un volettino diventa « usso»
dovrei essere io. lo, «incretinito, con la
testc pelatz» ed allre menzogne, io che
crepo ¢ vado in Purgalorio e di la mando
una corrispondenza giornalistica. Giornali-
sta Volante, che non ha nemmeno le atte-
nuanti della stagione estiva, dice che « Zio
Falcone, Pumoristu ujficiale de L'aquilone,
«i arrabbia perché é scivolato su una buc-
cia di banana». Chissa quale concetto s'é
jatlo il nostro amico degli umoristi, Ora,
roi che leggete queste righe, non crediate
che io protesti per la testa pelata e per
« l'incretiniton, Ci vuole aliro, Io protesto
contro di me e mi dico: « Male fai a lo-
dare i giornalisti volanti in erba. Codesti
giornalisti volanti, lette le tue lodi, im-
bracciano (é la parola) la penna e spa-
rano sciocchezze, che sono piu pericolose
delle pallotiole ».

Giornalista Volante, non sono indignato
con te. Ho detto, semplicemente e sincera-
mente il pensiero mio anche questa volta.
A fin di bene. naturalmente. Ti mando
una bella fotografia e 1 ringraziamenti per
il nuovo abbonato.

Sergio Ascalata, ti assicuro che il gior-

nale viene spedito al nuovo indirizzo. Ho
controllato io.

Pilota Legionario, leggi la lettera che
ho inviato a Aquila Bianca.

Mio Mao Aviatore, mi pare che non ci
sia bisogno di spendere 1000 lire al mi-
nuto per volare, Capisco il tuo entusiasmo,
ad ogni modo. L'indiscrezione & di Aquila
Bianca, alla quale ha dato alla testa il
tuo milione,

Aquila Bianca, Vicenza. — Ti assicuro
che ho letto la tua chilometrica lettera
dalla prima all'ultima parola. Si tratta di
una lettera — per chi non lo sapesse —
alla quale si dovrebbe rispondere con una
sola parola, o con altrettante pagine. La
tua passione per l'aviazione & commovente
od io vorrei potert: scrivere un lunghissi-
mo letterone: ma l¢ spazio e il tempo so-
no dei tiranni, tu lo sai. Mi ha interessate
molto il racconto, anzi il resoconto del tuo
incontrc con Azzuarrina al cinematografo,
in occasione della proiezione di Los novios
de la muerte. Ad Azzurrina ho scritto due

Pégaso, Sun Miniato. — Le «gravi cose »
alle quali accenni devono essere provate da
te e dal tuol amicl, mediante una terribile
offensiva contro l'ignoranza che a San Mi-
niato regna circa l'esistenza del nostro gior-
nale. Per alimentare tale battagiia, ho prov-
veduto affinché ti venzano spedite diverse
autocolonne cariche di cople de « L'aquilo-
ne» Per la faccenda della scuola serale di
modelli volanti (ma lo sai che sei proprio

bravo?) ti consiglio di mettere al corrente
di tutta la storia il Delegato di Pisa, il
quale ti sarda certamente jargo di afuti di

ordine morale e materiale. Le battute che
hat Inviato per la copertina non vanno. Una
é gid stata sfruttata. due anni fa, da un
pittore del nosiro giornule, l'altra. é tal-
mente... sclapa che, credo, mai nessun pit-
tore di questa terra acconsentirebbe a rea-
ilzzarla. Questo sia detto a onore dei pittori

Passero solitario, Pontedera. — M1 dispia-
ce che tu non abbia vinto il primo premio
dell'E. 42; ti ringrazio in ogni modo del
gentile proposito che ti eri fatto di pensare

righe a parte. A Mio Mao Aviatore anche.
Nel plico trovo, assieme a circa cento let-
tere di mezza Vicenza, un foglietto di
Rondinella Palladiana e di Pilota Legio-
nario. Questi nostri amici protestano che
non ricevono L’aquilone e che a Vicenza
non si conclude nulla. Ebbene, io perso-
nalmente mi sono recato nell'ufficio spe-
dizione a fare un‘inchiesta, dalla quale
risulta che a tutti gli abbonati in regola
con i versamenti viene regolarmente in-
viato il giornale. Ho controllato io le tar-
ghette, una per una. Allo scopo di pro-
muovere e facilitare la cr di un

®

titolo « Corrispondente dell’Editoriale ». L'E-
ditoriale @ la famiglia alla quale appartiene
« L'aguilone », e non bisogna aver soggezio-
ne di lei. Vedess! come sl vive fraternamen-
te, qui dentro! Non avere dunque timore
di adoperare carta bollata e timbri di cera-
lacea, per scrivere all'Ufficio Propaganda, o
alla Direzione dell’Bditoriale. La burccrazia
¢ stata bandita da nol. Quarto. La tua fred-
dura non ha nociuto al mio organismo, co-
me credevi e temevi, perché ne ho capito
11 significato solo dopo tre cuartl d'ora di
profonde meditazioni. Di* pure che sono una
rapa, se vuoi, ma questa ¢ la verita.
Franco Maenni, Palermo. — Non ti scrivo
Indirizzando la risposta con lo pseudonimo
che avevi scelto, perché questo & gih ocou-
pato, e da diverso tempo, da un tuo aero-
cugino. Sceglitene dungue un altro, nel
mucchio di quelli ancora liberl (é un muc-
chio piceolo, perd). E dopo questa prefa-
zloncella, lascia che 1o ti guardi un Istante
con ammirazione, ti sogguardi con ammira-
zione, ti riguardi con ammirazione. Anzi, se
permetti, vorrei pure gridare con molta vo-
ce «Viva Franco Manni!». Fatto. Non tt
sard dispiaciuto, no? E cosi, bravo i1 mio
amico Franco Manni, che a diec! anni di
etd frequenta gid la terza ginnasiale. E non
sclo questo supernipote frecuenta la terza
ginnasiale, ma vuole addirittura frequenta-
re anche la scuola di modelli volanti! La
intera redazione applaude al tuo indirizzo
Franco, ¢ ti invia | suol niu sinceri auguri,

nucleo vitale di rondini e aquilotti a Vi-
cenza ho pubblicatoc nel numero 8 l'av-
viso che mi hai mandato assieme ad
Aquila Latina. Intanto tu séguita, anzj in-
tensifica 1’opera di propaganda fra amici
e conoscenti. Di' a Pilota Legionario che
scriva, per la scuola d'aeromodellismo, al
Delegato centrale presso la R.UN.A. via
Lepanto. 6. Roma.

Z10 FALCONE

& me in quel feilice momento delln tua
vita. Distintivo e copja N. 33 sono gia par-
titl, decisi a tutto osare pur di raggiungerti
Ti aspeito a Roma, per la convenuta par-
tita a pugni..

Ido Vieari, Bologna. — Mi capita solo a-
desso la tua lettera tra le mani, e accor-
gendomi della data lontana di un mese dal
momento attuale, mi sento agghiacciare dal

delore. Perdonami, caro Ido Vicari, dell'in-
voiontario ritardo, ¢ apprestaty invece a sa-
pere quanto segue, Primo. Temo, e que-

sto timore mi viene come conseguenza di-
retta della lettura della missiva da e ver-
gata, che linfluenza tl abbia lasciato il
prezioso cervello un po'.. come dire? mal-
inesso, ecco tutto, Non ti offendere, e ac-
cetta gli auguri di pronto ristabilimento che
fo u invio di tutto cuore. Secondo. Quanto
tu scrivi circa il walore teraupetico de « L'a-
quilone » é molto, molto importante. ¢ ti
consigilo 4i preparare un'abbondante rela-
zlone su tale argomento per il futuro « Con-
vegno Volta ». Terzo. Non ti spaventare del

ti da canti di giubilo, E dopo talf
ajuti morali che non mancheranno di otte-
nere il giusto effetto nel tuo sensibile ‘ani-
mo. eccoti un aiuto un po’ piu solido. ma
sempre bdiccolino. Scusaci. sai 10N POS-

VN VERO APFARE!!|
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stwne scddisfare altro che cosl 1 desider!
da te espressi. Ti{ diamo duncue l'indirizzo
della scuola di Palermo. I1 Delegato di tale
scuola saprd a tutte le

che hai rivolto a me. La sede della R.UNA.
palermitana, dalla quale dipende la scuola
che tu potral frequentare gratis, sl trova
in via Mecclo, 24. Sono sicuro che ti met-
teral sublito alacremente al lavoro, e che ben
presto mi invierai la fotografia del tuo pri-
mo modello volante. L'aspetto, sai? Clao,
amice.

Mario Corbella, Napoli, — Non ti puol la-
mentare. Se ti fossl trovato, domenica scor-
sa, all'aeroporto del Littorio, a Roma, avre-
stl visto qualcosa di pii notevole. II bravo
Tosaroni, per esempio (ma si, il famigera-
tissimo Elvio Tosaroni!) costretto a soffia-
re dentro la fusoliera del suo grande mo-
dello attraverso un apposito foro. Non cre-
dere che il modello di Tosaroni voli sfrut-
tando le camtteristiche del fiato umano, no.
‘Tosaronl faceva cosi perché la benzina non
arrivava al motore, In un secondo l,empo
il naso del bravo costruttore romano
visto costretto ad esplorare ! visceri deu np—
parecchio, in cerca della causa d! un certo
odorino di bruciato, Non parliamo poi delle
fatiche compiute intorno al motore! Ah, un
motore di carattere, quello. Dice: « Fatem!
fare tutto quello che volete, ma girare, pro-
prio no », Beh, al vede che soffre di vertiginl.
Ad onor del vero, perd, devo agglungere che,
dopo tre ore di faticos! starnazzamentl, il
el modello decise di alzarsi, strappando
un urlo di trionfo dal petto di Tosaroni e
un grido di meraviglia da quello degli a-

stantl,
CRIVELLO

S. A EDn’ORlALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile
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STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Seguito).

cd altre belle combinazioni ana-
yrammatiche hanno dato luogo a composi-

Quest:

'-lom ver

pr
tra i

SCIARADA INCATENATA
Rimembranze
Dell'’XXX legionaria
nel milizian che all'’XXXXXX
XXXX sard il ricordo
rombo non fu mal sordo,

*
ANAGRAMMA
Se l'alma terra dove slete natl
da voi sconvolta in varia guisa vien,
sorge un brigante che pel suol reati
diversa via dalla terrestre tien,
*
SCIARADA
1. Con la croce mi presento,
contributo all'abbondanza;
2. esitando, tentennando,
e, leggera preda al vento,
riddo e fo la contraddanza.

*

La del gluochj contenuti nel

affinita di concetto, il com poe-
tico ¢é potuto risultare pit fluido e spon-
ta;lic’-‘o e il collegamento delle parti meno
ur

Anche nellANAGRAMMA & usata tanto
la forma ad ad anigmi quanto quella a
sinonimi e a parti convenzionate.

L’ANAGRAMMA A FRASE™

Quando anagrammando le lettere di una
parola si ottiene non un vocabolo solo, ma

una frase, sl ha l'anagramma a [rase, Anche

questo giuoco sl presta a combinazionl ve-
ramente graziose. Per citare alcuni fra gli
esemp! plu semplici, diremo che con « pen-
sierose » sl ottiene la frase « spine e rose»;
con « promemoria» e Primo amore»; con
« arteriosclerosiy «e il cor si arrestd »: con
« trigonometria » « martire ignoto »; con « ca-
lenddrio » «l'arca di Noé»; con « biblioteca-
rio » béato coi lbri»,

Se le frest che s' ottengono sono piu di
una, i1 giuoco assume il nome di Anagramma
a [rasi. Esempi: « Domenica» = ca mendi-
€o», «dd mancies. «Cenerentola» = gé re
nel canto», «can é 'l tenore».

LA FRASE ANAGRAMMATA

Allorché anagrammando le lettere di una
frase se ne ottiene un’altra -di suono e d!
significato diverso, si ha Invece la Frase
anagrammata.

Quante belle combinazioni! di frasi ana-
grammate registra la storia dell'enigmisti-
ca! Belle \')er la ia di

verra nel fasci-
12 marzo 1939.

*

Fra | nomi dei solutori del giuoco pubbli-
cato in questo numero ne verrd estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d’aero-
nautica. Indirizzare entro seue glornd um
data del
cartolina poscale al Cavalier Plndaretw Bdt-
toriale Acronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma

colo de:

*

SOLUZIONE DEL GIUOCO N. 7
Albe -erto: Alberto.
T
Tra | nomi de' solutori dei giuochi pub-
blicat! nel N 7 ¢ stato estratto a sorte
quello di Bruno Lippi, via del Campido-

glio, 1 - Firenze. Al Lippl é stato inviato
un libro.

 AEROMODELLISTI
acquistate le

TAVOLE COSTRUTTIVE

Modello AP 1, veleggiatore, riprod. ap-

parecchio « Kirby Kite» - L. 10.
Mcdello AP II, a clasti od. appa-

regl-
strate nel Mamude di Eniymuﬂu del To-
losanl (edizione Hoepli): « maestro di can-
toy = wtormento di casa »; « il peggiore dei
malis = «é di pigliar moglie »; « il Cireneo

scortavé » = « la Veronica e Cristo»; «il me-
8¢ Mariano» = ¢ salmi e-armonies.
Continua),
*

INCASTRO
Constatazioni
Lungo cgni XXX del cielo
va in cerca dell'C0C000
che. pud donar la glonn
Fitalica 0XXX0000!

*
ANAGRAMMA
Vita. eroicy

Pel pilota legionario
nel suo XXXXXX ardimento
i XXXXXX sul nemico,
bombardarlo spezzonario
miwragliarlo e via cacclarlo,
€ la cosa di un momento.

. Tipr

recchio « Bellanca Folgore »-L. 10

Mcdello AP 111, @ elastico, riprod. ap-
rarecchio « Nardi 305» - L. 10,

Modello AP 1V, veleagiatore - L. 10,

Modello AP V, a elastico, riprod. « Koo-
thoven F, K. 55» - L. 10.

Modello AP VIII, a elastico, riprod.
.rcu.ercl-.z.u !

e, riprod
« Rhemlaud » - L l2
AP riprod.
« Minimod » - L 12
Modello AP XI, g elastico, riprod,

« Klemm K. L. 35» - L 12

Modello AP XII, o elastico, tandem
« Schehak» - L 12.
AP X111, vel e da gara
«Anno XVI» - L. 12,
Modello AP XIV, rip il mono-

motare americano « Beecheraft» - L. 12.
| Tavola AP XV, profili alari varii.
| Modello AP XVI, veleggiatore.

IL DUCATO DI PARMA

Emission: 1854 - Tipo \lwuﬁe l.l prece-
1) 5 cent. - giallo arancio 200

2) 15 » - vermiglio chiaro 500 69

3) 25 » - bruno rossastro 5000 150
Varieta di colore:

1) glallo,, .. = NI 800 300
giallo llmone e -+ 3000 500

2) vanmgm v aa e s 500 60

3) bruno roaso cupo 3 6000 150
bruno rosso grigio .. 5000 150

Varieta.

Del n, 1 sl conoscono le varietd: una gre-
ca piu larga e dopp!
n. 2: una delle greche p!
le greche piu larghe e doppia stampa al
recto,

Emissione 1867 - Nuovo tipo. Non dentel-

lato:

L) RO, o o oed o S e 2 100 150

2) bruno lilla . ~ e 50 50

3) azzurro .. . .. . 40 100
Varieté di colore:

1) rosso vermdglio .. .. . .. 100 150
stampa oleosa .. . .. .. 100 150

2) bruno.. .. S o 50 50
bruno lilla scuro SURRS 50 60

3) azzurro scuro .. 50 100

Del n, 3 si conoscono una varietd con 10
zero dl 40 pla stretto. T prezs peré non
variano, ;

GOVERNO PROVVISORIO

Agosto-novembre - 1859 — Non dentellati
5 cent. - verde azzurro ., ... 150 1500

- verde azzurro scuro 160 1500
- verde giallo .. .. 140 5000
- verde giallo chiaro 140 5000
10 cent, - bruno ., o 120 250
- bruno gngio e 120 250
206 cent. - azzurro.,. . . .. 150 120
- azzurro %euro .. - 150 125
40 cent, - rosso bruno .. .. 1200 1500
- rosso bruno scuro 1500 1600
- rosso vermiglio .. 130 3300
- vermiglio .. . .. 140 3300

80 cent. - bistro olivastro 1200

- bistro ., . 1200
- arancio .. .. .. 1400 200.000

- arancio scuro ..

D1 tutti gli esemplari esiste la varietd:
zero grouo nella cifra del vtlore 1l prezzo
le é rispe : 225-500; 250-
200; 2000-3500; 200-5500; moo-— 3500~ —.

Del dieci centesimi esiste ancora la varie-
ta: cifra 1 capovolta: L, 400-2200.

per giornali.

n. 1/24718 i

|
Eseguite i vemmenﬂa!a mezz0 CC.P |
la
Aeronaulica - Roma. (

1853 - Tipo uguale al precedente, Carta
colorata con stampa in nero. Non dentellati.

LNTRO 1 MESE D) FLBRRAIO [ EDITORIALE AERONAUTICA yerrieq

INVENDITA UN NUMERO SPECIALE ) 12 PAGINE , FORMATO QUOTIOIANG , INTITOLATO

SEDIO AEREQ DELLA CATALO

IL 3° DOCUMENTO DELLA SERIE

“"DOCUMENTI DELL EDITORIALE AERONAUTICA SULLA GUERRA DI SPAGNAy

ASSEDIO AEREO DELLA CATALOENA

A A» "AVIAZIONE LEGIONARIA" & a "CUERRA AERE
:wf«ssefsusr.?scmu CHE HANNO OTTENUTO /L PIU™ STRE PITOSO ¥

ASSEDIO. AEREO DELLA

CATALOGNA CoNTIENE 80 FOTOGRAFIE £SCLUSIVE DI UN INTERESSE
T SBALORDITIVO. RUESTO ECCEZIONALE MATERIALE FoO-
TOGRAFICO INEDITO, OLTRE ALLA DOCUMENTAZIONE PRECISA DELLA
DISFATTA ROSSA IN CATALOENA | DARA'AL LETTORE LA PIU IM-

PRESSIONANTE VISIONE DEL <IMITERO DELLE NAVI

PORTO DI BARCELLONA PRE220 DI VENDITA UNA LIRA

SUCCESSO

NEL

6 cent. - rosa chiaro .. . .. 80 —
X ST 100 125

9 cent. - AzzAWTO cu.po e —
- azzZWro .. . 50 20,000

MAURITIUS POSTOFFICE

NOTIZIARIO

UN GRUPPO DI FILATELICI ITALIANI
ha — con ragione ‘— iniziata una campagna
contro gli annulli postali che deturpano §
Jrancobolli.

IL PRIMO DICEMBRE ¢ stata messa in
corso la prima serie di francodolli propri
alla Groelandia.

IN OCCASIONE DEL VOLO speciale Olan~
da-Sud Africa, iniziatosi il 6 dicembre, I'O-
landa ha emesso un francobollo del valore
di e. 12%.

PER LA MORTE DI KEMAL ATAKUR, la
Turchia, anziché emettere una serie speciale,
ha sovrastampato, con una sbarra nera e la
data della morte, sei valori in corso.

Il CONCORSO FILATELICO

Le risposte dovevano essere:
1) Inghilterra;
2) C azione
Giorgio VI;
3) Giorgio VI e sua moglie.

La sorte ha favoritc Luis Deya de Bil-
lon, di Palma Majorca, ed Ernesto Coitone,
di Reggio Calabria, ai quali inviamo i pre-
mi promessi, M, P.

incor di

AVIO INDUSTRIE

STABIENSI

CATELLO COPPOLA fu ANTONIO

CASTELLAMMARE DI STABIA
*

COSTRUZIONI
DI AEROPLANI
E IDROVOLANTI
C RS O
E MILITARI

E \LTITOLG

Dl UN SUPPLEMENTO DE ‘LALA D'(TALIA
D1 CENTO PACINE ILLUSTRATE,CON CO.
PERTINA A COLOR|, CONTENENTE NO-
VELLE , RACCONTI, DOCUMENTAZIONI,
STURIE VERE E ROMANZATE,GESTA
EROICHE T FATTI VISSUTI,CHE LA
EDITORIALE AERONAUTICA
METTERA" (N VENDITA A COMINCIAR)
DAL 1PLPRILE PROSSIMO, ©ENI DUE
14E8|, PER DUE LIRE

COME SI COMBAT™E XEL CIELC = COYE SI VIVE
E COME SI MUOR: = GESTA CHE SAVEEASO USCL
TE DALTA PARTASIA DI UN POETA £ CHE INVE=
CE APPARTENGONO ALLA REALTA' DELIA GUERRA
AEREA = EPICI DUELLI ¥RA T KUVOLE E LA
MITRAGLIA = ARDIMENTI EROISMI DI UNA UNA=
RITA' SUPERICRS = COXE SI DIVENTA COMBAT=
TENTI, DEL CIELO = TERBORE E SUPERAWENTO
DELLA MORTE A CINOUEMILA METRI D'ALTEZZA
PRA 1L CRSPITIO DELIA MITEAGLIA = AVVEN=
TURE IMPENSATE PAVOLOSE APFASCINANTI

TUTTO QUESTO VOI POTRETE TROVARE
NEL SUPPLEMENTO DE “LALA D'ITALIAY

LE AVVENTURE DEL CIELO
CONTE CORRCHTE POSTALE XL GATORIALE ACRONMITICA

N' /24748
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