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Sollelomeisiis acieiat

Nella dura guerra di Polonia é stato espe-
r con w

e n
nuovo impiego dell’acroplanc d'assalo: la
distruzione dei calTi grmati nemici, ovve-
7o laeroplano usato come arma anticarro.
Dato che te moderne armi anticarro in
dotazione negli eserciti non superano, spe-
cie le mitragliatrici pesdanti il calibro di
13 mm., e gli appositi canmoncini a tiro
rapido netla maggior parte dei casi, mal-
grado la loro grande mobilita, non riesco-
no ad arrestare in tempo Idvanzata dei
moderni bruchi di acciai¢, si é pensdto di
lanciare alla distruzione di questi colossi
della tecnica moderna nientemeno che gii
aeroplani.

L’apparecchic d'assaito, oltre ad avere
un vantaggio frontale per il tiro, ha una
superiorita sul bersaglio, in quantc che lo
domina, lo segue & lo puo distruggere al
momento opportuno. L'apparecchio das-
salto, in questa specie di caccia al carro
armato, nulle ha da temere, perché le rea-
zioni antiaeree nemiche stno annullate
dalla rapidita deil'azione, essendo noto che
un apparecchio volante a bassa gquota co-

titui

vani di locomozione (cingoli, ruote), ma sul

tenuto it motore, la é tta
al ), che le armi anti-
carro difficilmente ire puntate

tro le granate anticarro da 20 mum. Se ne
deduce che il motore, il cdrburante e lequi-
paggio sono gravemente esposti all'offesa
aerea. Infatti lapparecchio d'assalto, mu-
nito di cannomcini, o mitragliatrici di ca~
libro elevato (20-23 mm.) pud a

compiere ricognizioni sul fromte nemico,
scoprire con tempestivita la minaccia dei
carri armati, piombare sopra di essi col-
mdoll alle spalle, nei punti pitt vulnera-

L'apparecchio d’assalto ha sul carro ar-
mato I'enorme vantaggio della velocita per-
ché, procedendo il carro armato a massi-
mi di 50-60 km/h, da modo al velivolo
di ripetere nello spazio di pochi minuti I'a-
zione fino alla completa distruzione del
carro. Il fuoco dell’ apparecchio d’ assalto
deve essere molto rapido in modo da cen-
trare sicuramente il bersaglio.

Si cita ad esempio che un aeroplano
armato con due cannoncini colpisce un
wmetro quadrato di blindatura com 10 sole
granate al secondo.

Naturalmente in questo speciale uso del~
Papparécchic d'assalto, si deve temere l'in-
terventc degli apparecchi nemici, che pos-
vono neutralizzare parzialmente questa
specie di arma anticarro di nuOvo genére.
Ma Ulapparecchio d’'assalto, per evitare in-

ed i , vola
sempre a quote elevate, intervenendo diret~
tamente nella battaglia terrstre solo a carro
armatc nemico individuato. In questo mo-
do, con pochi aeroplani, si pud costituire
una efficace linea di difesa anticarro in

un da
colpire per il rapido spostamenty angolare.
1l carro armato, rispetto all'aeroplano, ha
inoltre degli enormi svantaggi nella blin-
datura di bordo. Infatti i carri armati me-
derni sono al sicuro nei fianchi e negli or-

con lanaloga difesa terre-
stre: U'esperienza acquisita dalla Lujftawajf-
fe germanica nella guerra di Polonia (com
ol aeroplani « Junkers JU. §7,» « Hen-
schel H. S. 123») stabilisce una vera

ATTERRANDO

— Perbacco! non ricorde
pit se questo & un idrovolan-
te o un aeroplano; e, se & un

LE VIE DELL ARIA
Abbonamento dnnuo L. 12,50
Estero il doppio

L°ALA B ITALIA

Un mumero costa lire 2,50 - Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio
RIVISTA DIDIRITTO
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Un fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento annuo L. 35. Estero il doppio
RIVISTA DI METEOROLOGIA

AERONAUTICA
Un fascicolo costa otto lire. Abbona-

mento annuo L. 24. Estero il doppio.
RIVISTA DI MEDICINA

AERONAUTICA
Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTI DI GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un fascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELO
Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

a rrello re-

trattile o
trattile, se
oppure no...
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STORIA DELLA POSTA
(Continuazione dal numero precedente)

1l loro nome col tempo si germanizzo e
non furono conosciuti pii con quello di
Tassis della Torre, ma come Thurn und
Taxis, e creati principi, i loro rami si spar-
sero in tutta UEuropa medio-orientale,

Oltre al monopolio del servizio di posta
i geniali italiani ebbero anche il diritto di
emettere francobolli adesivi, subito dopo la
adozione di questo sistema di esazione del-
le tasse postali,

Cht é quel filatelico che non ha oggi,
nella sua collezione, almeno uno dei fran-
cobolli degli Stati tedeschi del Yord e del
Sud? Ebbene basta guardarne,uno con un
po’ di attenzione nel laty destro e sard fa-
cile leggere Viscrizione: Thurn Taxis,
che, se costitui per tanti secoli il nome no-
tissimo

sere un vanto ed una gloria del vivido ge-
nio italiano.
(Continua)

RASSEGCNA DELLE NOVITA*
BOEMIA E MORAVIA

Per Iaffrancatura
delle stampe (esclusi
i glornall) é stato e-

AT
s @ T
ot

' ]

P
~ bruno rosso, della re-

11 francobolio di be-
neficenza che deve es-
sere adoperato d'ob-
bligo, quale supple-
mento alle ordinarie

fo, & stato emesso In
color! mutati: 50 lep-
ta, bruno lilla e bi-
stro.

T ——

JUGOSLAVIA
Una nuova serie con
il ritratto del giova-
ne Re Pletro II ¢ in

griglo.
8 d. bruno, 12 d. -
la-viola. Dentellatu-
™ 121,

GIAPPONE

Per celebrare 11 57+ anniversario dell'en-

trata dell'lmpero nel'Unione Internazionalo
del

MAURITIUS
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Soffermatevi un momento ad immaginare
un apparecchip in volo. o, meglio, una for-
mazione d'apparecchi in volc

Vi li vedete navigare compatti e il cam-
mino ¢ diritto, ¢ deciso e veloce: ossia &
sicuro,

Se talvolta si sente o si legge di un in-
cidente aviatorio, non si deve pensare che
sia avvenuto perché il volo ¢ eroico in se
stesso: la colpa é sempre dell'nomo, che
essendo una creatura imperfetta o costrui-
sce male, o pesume di sé o sbaglm L'uomo

ix

contro il nemico, ma ¢ la macchina intera
che si punta sul bersaglio si pud dire che
il pilota punta se stesso prolungando il
suo occhio sul nemico attraverso una linea
di mira resa stabile dal celerissimo moto
del velivolo, che pure é docile nella iper-
bolica velecita che supera nelle precipitose
discese i 700 chil ri-orari, tal do-

loce e piu benzina contiene nel suoi ser-
batoi, piu Jontano pud portare il suo carico

46

Ma un'armata potente per numero e quu-
lita delle macchine e degli uomini guali
pud avere nel territorio nemico?

di guerra. Oggi noi che
possono portare a duemila du\omctrl di di-
stanza, duemila chili di bombe: duemila
ad andare ed ancora duemila a tornare
sono quattromila chilometri.

Si capisce che alla macchina perfetta
deve corrispondere un personale il pilt pos-
sibile addestrato non solo a condurla pel
cielo, ma a compiete con essa le pin diffi-
cili missioni, Andare nel territorio nemico,
a duemila chilometri di distanza della pro-
pria base nou ¢ semplice: il grande alle-
namento alla ravigazione deve supplire al-
le difficoltd derivanti dall’assoluta ignoran-
za delle regioni che si sorvolano. Alcune
Nazioni in tempo di pace hanno percid
usato lo stratagemma di affidare il coman-
do di aeromobili delle linee civili a piloti
militari, per avere fin dall'inizio delle osti-
Ita uomini capaci di guidare una formazio-
ne in volo sulla Nazione presumibilmente
nemica.

Ogg! infatti non si va piu sul bersaglio
con un apparecchio per volta: ci si va
perlomeno a pattuglie di cinque ed in modo
che fra pattuglie ci sia sempre il contatto
visivo ¢ radiotelegrafico, Pensate dungue a
quali responsabilitia si sobbarca quel coman-
dante che conduce per I prima v;)l:\

sul al di

cile che al pilota & su(ﬁcieme appena di
pensare ad una variazione di marcia per-
ché la variazione gid avvenga. voluta come
in subcoscienza dall'uomo che forma con
la macchina un monolitico insieme.

pud aver guai
di, cozzando con una ma:chma & piu ruote
contro un ostacolo, o in un disastro ferro-
viario, o in un naufragio, ed anche in un
incidente aviatorio; ciononostante 1'uomo
continua a camminare, a correre, a navi-
gare e a volare. Sta il fatto che il volp &
sicuro come qualsiasi altra espressione di-
namica dell'umanita: la macchina aerea in-
fatui avanza vclteggia s'impenna e s'ina-
bissa, parte da un luogo e giunge in un
altro luogo perché c'é¢ una legge

Se il sulla terra e piccolo da
colpire, ed & necessarlo colpirlo, la mac-
china del cielo scende verticaimente a per-
pendicolo dalla normale quota di naviga-
zione (cinque e seimila metr1) fino a mille,
cinquecento ed anche duecento metri, e
mollera la sua bomba da mezza tonnellata
con una precisione quas! matematica, Nella
discesa abissale il bersaglio par che salga
vertiginosamente allo sguardo dell'uomo
che ne vede i contorni confusi ingrandire

che consente di manovrare, una legge im-
mutabile e stabile perché ¢ eterna, una
legge che trasforma l'aria tagliata veloce-
mente dalle ali in forza sostentatrice per
cui si pud dire di una macchina che piu é
veloce, pilt & sicuro il suo volo.

La macchina aerea, ormai sicura, & di-
venuta uno strumento di guerra

La ragione & semplice: e va ricercata
nel fatto che lo stato combattivo dell’'uomo
€ uno stato naturale, per cui gli individui
lottano e si accapigliano per la propria esl-
stenza e le famiglie si odiano vicendevol-
mente, e una citta o una regione tende ad
un proprio benessere a detrimento dell'al-
tra, e | popoli si combattono e si annien-
tanc per stabilire un'ezemonia, ¢ per con-
quistarsi un posto al sole, o per aver diritto
alla vita. II «mors tua vita mea» & piu
vero per i popoli che per gli individui.

L'uomo ha piegato ogni invenzione al
servizio della guerra: dall'arma bianca al
cannone, all'aviazione la guerra in ogni se-
colo ed in ogni occasione ha sfruttato
quanto l'ingegno dell'uomo ha inventato,
prodotto e gettato sul banco del grande
mercato della civilta. La guerra si é in-
civilita: e gli uomini che hsnno creato gl
stormi che I e di esp
dall'alto sui porti, sulle trincee e, ahime,
sulle cittad, seminano la morte senza mac-
chiarsi le mani di sangue: non vedono nem-
meno, da seimila metri, lo scempio che pro-
ducono,

Se Giulio Gavottl, al tempo della guerra
di Libia, lancid le sue bombe strappando
la sicura col denti, perché non si fiddo dt
sollevare le manl dai comandi del velivolo,
¥ ha la sua ad
bara, con le bombe allineate, curate e lu-
stre, quasi dire! accarezzate dagli artieri
delle armi che le hanno disposte negli al-
loggiamenti Le bombe si sganciano al sem-
plice premere di una tastiera che comanda
i sistemi di sgancio, C'é inoltre una scienza
del puntamento con molti calcoli e con
molti strumenti, sicché le probabilita di
colpire non sono inferiori presso a poco a
quelle dell'artiglieria.

Se ai primi tempi del lontano 1914 gli
aviatori nemici che si incontravano nel ¢
lo si limitavano a sparare qualche colpo,
coi moschetti e addirittura con e rivoltelle,

infine il che per-
rneu,ev: alla mitragliatrice di sparare at-
traverso l'elica, oggi il moderno apparec-
chio da caccia porta da quattro ad otto
cannoncini-mitragliatori di calibro rispet-
tabile, che lanciano alla cadenza di 500-800
colpt al minuto profettill esplcsivi che
squarciano, al colpo, la resistente, se pur
leggera, struttura di un velivolo. La caccia
@ bella per quelli che hanno cuore: non
¢'® un arma da puntare. brandeggiandola

e e e precisi; 1l pilota
vede persino I'affanno di coloro che ten-
tano con le army contraeree di mozzargli
le alt; i vede fatto bersaglio dal suo stesso
bersaglio, si vede circondato, sfiorato, fo-
rato da una miriade di pallottole infuocate
che Intrecciano miriadi di parabole lucents
e visibili sulla sua rotta. E' un gioco mici-
diale. che da tuttavia una viva sensazione
glacché il rischio di
morte per l'uomo che
vale & sempte una sor-
gente d'ebrezza. Mol-
to spesso mentre il
rombo del motore si
trasforma in un im-
pressicnante ululato o
il sibilo delle ali divie-
ne lacerante, 1 uomo
si trova a confondere
11 proprio urlo con
quello dei metalli che
fendono il vuojo e il
lancio della bomba é
come una liberazione
da un tormento: la
bomba squarciera la
terra, e i] terribile
scroscio fara persino
sobbalzare con inaudi-
ta violenza la macchi-
na in volo.

Come si vede 1'appa-
recchio alato, che al-
laccia rapidamente in
tempo di pace | cen-
tri di vita e i popoli
lontani, che occupa
al suo progresso scien-
ziati, tecnici, indu-
stria, maestranze, che
trasforma  ed  inte-
gra la stessa economia
di una Nazione, co-
me mezzo di guerra
¢ divenuto preoccu-

dell’ uso cui & destina-
to, ha caratteristiche
particolari : una sola
caratteristica  forma
la preoccupazione viva
e assillante dei co-
struttori ed ¢ la velo-
cita, I cinquecento chi-
lometri orari sono og-
gl normali in tutte
le aviazioni, compresa
la nostra, ¢ non ba-

stano ancora.

Subito dopo viene
lassillo di aumentare
le autonomie: giacché
pit il velivolo & ve-

sopra di un territorio nvverso fatto segno
alla reazione contraerea e agli attacchi dei
velcoli nemici!

L'aviazione militare,
macchine quasi perfette ¢ di uomini
addestrati, & diventata un complesso
consolidato, organico e potente; pili & nu-
merosa e piu & potente; e non & solp il nu-
mero degli apparecch! e dei piloti che la
rendono potente, ma anche la qualita degli
apparecch!, 'addestramento degli equipag-
gi, la capacita industriale e sopratutto lo
spirito, plasmato dal clima in cul oggi vi-
viamo e ch= & guello che anima il popolo
italianio in tutte le categorie. Quanto alle
caratteristiche degli apparecchi, il fatto
che quest! 2! vengono richiesti da molte
Nazioni dimostra che non sono scadenti e
dimostra anche che le nostre possibilita
industriali sono notevoli. L'addestramento
degli equipaggi ha fatto le sue prove nelle
guerre in Etiopia e in Spagna e il valore
dei nostri aviatori, come ¢ noto in tutto il
mondo ¢ come ha detto il Duce. ¢ divenuto
leggendaric:

formata ormai di

Questa & una questione controversa e di-
pende moito dalla mentalitd di chi dirige
la guerra. Gli aviatori dicono che se sono
capaci di ragziungere grandi distanze, se
possono agire senza limitazione di tempo
e i spazio e di obbiettivi, oltre le frontiere,
attraverso | mari, superando le montagne,
e i deserti, la essi debbono portare l'offesu
dove il nemicc & meno preparato a rice
verla, per sorprenderlo dove eglli preparu
la macchina della guerra e dove concentra
la sua resistenza. Chi invece ha veduto la
spaventosa potenza del bombardaments
aereo e {1 fantasmagorico carosello dei com-
battimenti aerei sulle prime linee pensa
che il amento delle trincee nemi-
che potrebbe determinare il crollo dei si-
stemi difensivi. L'aviazione italiana & esper-
ta nell'uno e nell'altro impiego; per citare
due casi tipici rammenteremo che l'offen-
siva del rossi nel luglio 1938 sull'Ebro, of-
fensiva che minaccid seriamente Saragozzu,
fu stroncata dall'intervento dell'aviazione:
per contro 1 bombardamenti dei porti di
Barcellona, di Valencia e degli altri porti
della Spagha rossa paralizzarono talmente
I'afflusso dei rifornimenti agli eserciti in
linea e alle stesse popolazioni, da determi-
nare un notevole anticipo sulla fine della
guerra

E le citta? Dio mio, chi pud garantire
una citta? Varsavia é stata rdal
quando Varsavia diventd il fulcro della re-
sistenza polacca, e anche le citta finlan-
dest vengono bombardate dai bolscevici

Sta il fatto che l'aviazione ha dato alla
guerra l'integritd, nel senso che coinvolge
nei tormenti della guerra la popolazione
intera; I'Inghilterra ha perduto il suo
splendito isolamento ed Hitler stesso ha
detto che essa non ¢ piu un'isola! sono
infatti giornaliere le incursioni degli avia-
tori tedeschi sulla Gran Bretagna.

Questo vuol dire infine che l'aviazione
& anche diventata uno strumento di giusti-
zia; ed i popoli che come il nostro hanno
creduto al suo immancabile progresso e
percid si sono creati una potente Armata
del cielo, hanno notevolmente aumentato
la loro potenza militare. L'aviazione & -
somma J'Arma formidabile dei popoli pro-
letarii, ¢ la nostra Arma, quella che ci as-
sicura dell'oggl e del domani.

UGO RAMPELLI

MARE DEL NORD

Una nave
stata colpita in pieno da una
bomba lanciata da un bombar-

mercantile inglese &

diere tedesco,
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A VELOCITA® RELATIVA

Sin da quando il genio di L rdo da

Vinci riusci, con un intuito che ha del
prod , ad afferrare j| segreto che per-
mette il volo al «piu pesante dell'aria»,
uno degli assilli di ogni audace sperimen-
tatore fu quello della misura della velocita
della propria macchina relativamente al-
laria. E' la velocitd a generare la resisten-
za ed & la resistenza a generare la por-
tanza. Questa la grande intuizione di Leo-
nardo, questa la base di ogni ulteriore se-
ria ricerca. Quindi, tanto plu grande mu
la velocita, sard la

che fanno fra di loro le due
visuali, & possibile stabilire guanto spazio
esse comprendano sul terreno, sara flale

sta sua pressione rimane costante. Ma im-
amo ora che questa certa quantita
di aria in moto incontri un ostacolo, m

dividendo la cifra che lo spa-
zio, per guella che rappresenta il tempo,
trovare la velocita dell'aereo rispetto al
suolo o «velocita assoluta»,

Se perd conoscere questa velocita & es-
senziale aj fini della navigazione, non lo &
affatto ai fini della sostentazione. Immagi-
niamo infatti che un aereo, dotato di una
certa velocita assoluta, navighi in aria per-

maggiore la portanza. Esistera percido unn
velocitd minima, al di sotto della quale la
resistenza non sard pilt in grado di gene-
rare una pari al peso della mac-
china alata e questa dovra di ca-

calma, La sua velocita relativa
sard in questo caso uguale alla velocitd
assoluta, Ma immaginiamo ora che si levi
un vento diretto contro l'aereo e che que-

sto vento abbia una velocita uguale a quel-

dere, E poiché I'uomo non pud trovare nella
sua imperfetta natura di essere terrestre,
quel senso che gli permetta di apprezzare
la velocita relativa allaria, bisogna che
l'aviatore trovi il mezzo di porre questa
delicata misura sotto il controllo del pia
perfetto dei suoi sensi: la vista. Occorre.
cioé, per poter percorrere con sicurezza il
cielo a bordo di una macchina a sostenta-
zione dinamica, uno strumento che misur!
la velocita dtgli organi di sostentamento
relativamente all'aria.

Questo strumento si chiama «indicatore
dl velocitd » sottointendendosi « relativa al-
laria» od anche «anemometro» o misu
ratore della velqcita del vento, Indicatore
di velocita relativa allaria, perché solo

la dell’ Ecco che allora la ve-
locita dellnmreechlo rispetto al terreno
diventera zero, me non per questo l'appa-
recchio cadra. Infatti, la sua velocita ri-
spetto all'aria & restata uguale. E' appunto
questa la velocitta che interessa il sosten-
tamento ed ¢ appunto questa la velocita
indicata dall’anemometro,

Misurare la velocitd di un aereo in moto
rispetto all'aria ferma o misurare la velo-
citd dell'aria in moto rispetto ad un qual-
slasi punto fermo, é esattamente la stessa
cosa, Vediamo percid che cosa succede
quando una corrente fluida investe un
ostacclo gualunque e come il fenomeno esa-
minato permetta poi di misurare la velo-
cita del fluido,

Tutto cid che si trova al livello del mare

Questa velocita & quella che al
fini del sostentamento. La velocita che in-
teressa ai fini della navigazione, del bom-
bardamento, ecc.. cioé la « velocita assolu-
ta» nei riguardi del terreno, non pud es-
sere data da uno strumento, ma deve essere
calcolata attraverso un doppio traguardo.
A mezzo di esso, si pud stabilire in quanto
tempo un determinato oggetto fisso al suo-
lo (casa, albero, macchia del terreno, ecc.)
si sposta dalla visuale realizzata dal primo
traguardo a quella realizzata con il secon-
do. E poiché, nota la gquota e noto l'angolo

ad una che & do-
vuh alla colonna di atmosfera che grava
su ogni superficie e che é uguale, come
stabili con la sua celebre il no-

nell
quale dipendera dalla velncm con la qude
si_muoveva.

1l concetto, semplicissimo, pud non
parire chiaro a prima vista ed infatti nn-
tiene generalmente che l'aria in moto de-

UAQUILONE)

i conseguenza si aveva una compressione
ddh molla ed un arretramento della pia-
stra. Dalla misura di questo arretramento,
conoscendo le caratteristiche della molla,

la

s! poteva
dal vento e quindi la sua velocitd. Questo,
ll pﬂnclpio che naturalmenu trovo pm o

reue a facilitare Il lettura e "lnlerprm
zione dei movimenti della piastra, a mezzo
di opportuni sistemi dif amplificazione e di
scale, che davano direttamente la velocita
cercata o per lo meno indicavano le velo
cith minime e massime che era bene non
sorpassare,

Questo tipo di anemometro misurava solo

termini di per sé stessa una per-

Infatti, la plastra

solo la presenza dell'ostacolo a creare una
che allo sta-

sto latente, sotto forma di velocita.

Da tutto cid risulta che una massa d'aria
in moto ha una sua pressione, che dipende
dalla quota alla quale si trova, e che essa
pud generare, se arrestata, un'altra pres-
sione, che dipende dalla sua velocita, La
prima di queste pressioni si chiama pres-
sione statica, mentre la seconda prende il
nome di pressione dinamica. A noi, quello
che interessa conoscere, ¢ la velocitd. Ma
poiche mnw plu alta & la velocita e tanto
che Taria

pud
hmedwhmm&edimgenen
anche

stro Torricelli, a quella che eserciterebbe
una colonna di mercurio di base uguale
alla superficie i esame e di altezza pari
@ 760 mm. Questa pressione si chiama pres-
sione atmosferica a 0 e diminuisce eviden-
temente con la quota. Anche l'aria é sot-
toposta a questa pressione che essa stessa
crea ed é evidente che, se una certa quan-
tia di aria si muove orizzontalmente, que-

velocln che Tanimava.
I primi anemometri erano di un'estrema

piana disposta

lwch opposta a quella investita dal ven-
era appoggriata ad una molla. Quanto

pm la corrente di aria era veloce, tanto

pin la pressione che essa generava sulla

faccia anteriore della piastra era forte.

GERMANIA

Il « Fieseler Storch » & un velivolo p

h{ At

il - Fieseler Storch »

GRS

(grande velatura, ipersostentatori,
bassissime,

vicina e I

Alcune

.llene « Handley Pm » ecc.) permettono a questo originale apparecchio di volare a velocita
dell'ordine di 70-80 km/h, dando cosi modo agli aviatori di compiere minuziose osservazioni,
anche dalla particolare struttura della cabina, ampia, comoda e
moda visione anche perpendicolarmente al di sotto di essa. Un carrello di notevole car
mette inoltre atterraggi anche su terreni molto accidentati.
un motore « Argus » da 240 cv. La sua velocita massima
durante una manifestazione in omaggio alle forze armate del

sporgente dai fianchi della fusoliera in modo da permettere una co-

ia

Il « Fieseler Storch » & di costruzione metallica; su di esso é montato
di circa 230 km/h, La fotografia riproduce un « Fieseler Storch » mentre,
Reich, atterra, per una dimostrazione delle sue qualita, in una via berlinese.

avvantaggiati in questo

e munito di grandi ammortizzatori per-

la
era immeru ne\l aria e tutta l'aria che la
alla

statica, Di conseguenm, avendosi una pres-
sione statica sul retro della plastra ed es-
sendo questa investita da una corrente di
aria la cui pressione totale era la somma
della stessa pressione statica, pill quella di-
namica funzione della velocita, lo sposta-
mento era in definitiva funzione della sola
pressione dinamica,

Ma perfezionandosi gli apparecchi e ri-
chiedendosi delle misure sempre pil precise
in un campo che diventava sempre pilt va-
sto, 'anemometro a paletta non poteva pia
bastare. Si ricorse quindi a quelli cosidetti
a «mulinello», che ebbero perd breve vita

si affermd 1 olo-
sterleo che & ancora oggi l'unico usato.

In questo tipo di anemometro si utiliz
zano le deformazioni che subisce una sca-
toletta a pareti assai sottili, detta capsula
o polmone, quando la pressione nell'inters
no di essa sia diversa da quella che regna
all’esterno. Se, disponendo di una di tali
capsule, si pone il suo interno in comuni-
cazione con un tubo la cui bocea & diretta
contro vento, l'aria in movimento vi si in-
golfera, si arrestera e dara quindi luogo
ad una pressione che fard gonfiare la sca-
toletta, E se un indice, mosso da un accon-
cio sistema di leve, segna l'entita della
deformazione su di una scala tarata in chi-
lometri iora, potremo cosi misurare la ve-
locita che ci interessa, Questo perd ne] solo
caso che la pressione statica nmnte al-
l'esterno del polmone sia uguale alla
sione statica cui & sottoposta llﬂl’
vimento. Il che pud verificarsi nel ‘caso
anemometro fermo nell'aria in moto, m
pmnonvmﬂwslnelu.so,dieéomu
nostro, in cul la scatoletta e relative leve,

quasi sempre una depressione e talvolta
una sovrapressione. E allora? Allora, le in-
i dello inesatte.

Ma per fortuna esiste il tubo di Pitot.
Queswnenare osservd un giorno che, sul-
la superficie di una sfera Investita da una
corrente d'aria, si creavano diverse pres-
sionl. Una massima, nel punto piii avanza.
to della sfera rispetto al vento, poi via via
sempre minori secondo cerchi concentrici,
finché si arrivava addirittura ad una de-

Ora, doveva esistere fra gu infiniti cer-
chi concentrici di cui sopra, quello in cor-
del quale Yaria non venisse
rallentata e non trascinasse con sé altra
quel cerchio quindi non c'¢ pres-
siove dmunlcu ma solo statica, E questo,
qualunque sia la velocitd del vento che si
considera. Infatti, era proprio cosi. Orl.
se su di una sfera siffatta, st eseguono del
forellini in corrispondenza d

che avvolga ed isoli mnpl.emmgmg T'altra

che vi-
sto, sulle pareti esterne di quest'ultima esi-
stera una pressione, che sara la pressione




FUSOLERS

dal numero pr )
Dobblamo adesso dimensionare il rivesti-
mento del trave di fusoliera, in base al mo-
mento torcente applicato che abblamo gia
trovato,

ordinate, dove mette-
remo dei pannelli di
15 mm. di spessore
Siamo nella sezione

ultima, X ente al
di sotto dello spesso-
re calcolato in base
alla sollecitazione di

100 kg/emq., ma qui vi sono gli attacchi
dei piani di coda e del pattino e i neces-
sari rinforzi che provvederanno ad irro-
bustire il trave,
Anche la fusoliera ¢ dunque, in linea di
ima, ormai E' il caso percid

11 momento di 6800 kg.cm. & per
tutto il trave, a cui possiamo applicare,
come al solito, la formula di Bredt. In real-
ta, il trave é completato dalle carenature
superiori e inferiori, che contribuiscono va-
lidamente ad irrigidirlo a torsione, ma

lo

di fare anche per essa un disegno comples-
sivo in scala 1:10, come l'ala, dove
siano rappresentati tutti i risultati del no-
stro calcolo.

1l trave, in sezione laterale e in pianta,

per q
di sezione trapezia, che diventa rettango-
lare sotto 'ala e quasi triangolare in coda.
Qui I'area della sezione ¢ minima e proprio
qui si avranno dunque le maggiori solleci-
tazioni. In corrispendenza del pennone del
timone di direzione, dove il trave finisce,
la larghezza di sopra & di 10 cm. e Tal-
tezza di 30 cm., con una base inferiore di
3 em.

L'area della sezione saara allora (area

0+3

del trapezio) x 30 - 195 cmgq. = Si,

2
Per la formula di Bredt avremo allora
6800

— = 0.1T4cm.
2 x 195 = 100

Con un valore della sollecitazione nel
compensato di 100 kg/cmgq. abbiamo, cioé,
uno spessore di poco superiore ad 1 milli-
metro e mezzo.

Se adesso andiamo a contrellare gli spes-
sori che risultano per le altre sezioni, ad
esempio, per quelle rappresentate nella fi-
gura 12, vediamo subito che, mentre il mo-
mento torcente, che figura al numeratore
della formula, non cambia, la superficie
della sezione, che figura a denominatore,

In di
cid gli spessori da adottare per le pareti
del trave, o le sollecitazioni unitarie in esse,
diminuiscono a tal punto, che presto si ar-

tratto nell'estrema coda, fra le due ultime

le sue fiancate e i correnti di

cm. 15 per 15. Indicheremo schematica-

mente l'andamento della cabina e dei ri-

vestimenti anteriori e posteriori, nonché le

ordinate. Di queste non abbiamo parlato
di

pensato. Ogni ordinata avra una diagonale
di irrigidimento del solito listello, e altre
diagonall, per cui potremo usare il listello
1 x1 cm. (gid usato per l'ala) metteremo
a rinforzo dei vari pannelli di flancata.
Queste diagonali laterali non vanno attac-
cate ai correnti o alle ordinate, ma basta
che siano incollate internamente sul com-
pensato di parete, senza raggiungere gli

0

ne dei velivolin) edito dalla, RUNA, e Ce
anche un esempio. Puoi staccare il foglio
tracciato li e usarlo per il tuo calcolo, ma-
gari proteggendolo durante il lavoro con
un foglio di carta da disegno trasparente,
su cui traccerai le nuove linee. Cosi lo stes-
so grafico base serve indefinitamente e si
possono conservare i calcoli senza ingom-
barlo di linee. In ogni caso il metodo gra~
fico é sufficientemente esatto e molto piu

estremi. La toro @ di

) del e
percid andrebbero inclinate nel senso per-

a tale
Siccome perd la fusoliera, come a suo tem-
po visto, viene sol-
lecitata in ambo i sensi, le ondulazioni po-
tranno verificarsi anch’esse in ambo i sensi
e percid non possiamo definire senz'altro la
di tali Ci

di quello 2

Bruno Zucconi, Viareggio. — Rispondo su
questa Rubrica alla vostra lettera del 12 feb-
braio. La copertura dell’aeromodello A.P.8
dev'essere fatta in carta pergamena per le
Jusoliere e in carta velina per le ali, ma per
leggerezza si pud usare dovunque carta ve-
lina, purché ben tesa e . La gom-~
ma sara del solito tipo piatto 1x3 mm. Ce
ne vanno almeno 16 fili per matassa, ben
lubrificata e snervata. Con meno gomma il

metterle alternativamente I'una in un senso
e l'altra in senso opposto, in modo che al-
meno una meta dei pannelli si trovi sempre

ancora ed & il il nu-
mero ed il tipo.

Una distanza di circa mezzo metro fra le
ordinate ¢ opportuna; piu fitte, i

in ¥
Con questi dati, disegnando in scala 1:10,
viene fuori la fig. 13 che rappresenta ap-

rebbero troppo la struttura e piu rade non
effetto
sul compensato delle pareti, Abbiamo gia
visto che fra l'attacco posteriore alare e Ia
cerniera dell’equilibratore vi sono 2885 cm.
(fig. 9). disporre una ordinata (di
forza) in ciascun estremo, e cioé una sotto
il longherone posteriore alare e portante i
necessari attacchi, I'altra in coda, portante
gli attacchi posteriori del wiano fisso oriz-
zontale. Una terza ordinata di forza verra
messa, poco dietro il bordo d'attacco di
questo, in posizione opportuna per vinco-
lare anteriormente lo stabilizzatore. Se fac-
ciamo la distanza fra le due ultime ordi-
nate di cm. 385 (prima dell'attacco poste-
riore), resteranno metri 2,50 che dividere-
mo in cinque tratti di 50 cm. con ordinate
di forma. Altri 50 cent. resteranno fino al
pennone. Queste saranno costituite da li-
stelli di abete di cm 15.x 1, messi per co-
sta e congiunti con fazzoletti di compen-
sato di 1 mm, Come ¢ chiaro dal calcolo
gia fatto, non risultano evidenti le solleci-
tazioni nelle ordinate e bisogna ricorrere
per esse all'esperienza e all'intuito, 11 lato
di cm. 1,5 & stato scelto per un buon colle-
gamento coi Quattro correnti del trave,
mentre il lato di 1 em. si presta abbastanza
bene all'incollaggio e chiodatura del com-

punto la Con essa an-

parecchi lalbero portaelica uscente dal ri-
duttore del motore é forato ed attraverso
ad esso passa la canna di una mitragliera
L'utilita di tale sistema ¢ comprensibile
poiché, mentre offre una maggiore potenza
di fuoco in confronto alle mormali mitra-
gliatrici per effetto del peso guadagnato con

che la deriva, che & at-
taccata in posto, Essp ha infatti il pen-
none coincidente con la fine della fusoliera.
Del pattino principale e di quello di coda,
ora accennati parleremo piu diffusamente
in seguito.

Per ora dobbiamo studiare piu da vicino
la struttura dellimpennaggio.

(Continua)

i

1

. HEleE

Giuseppe Lograsso, Messina. — Il fun-
zionamento del motore-cannone é gia stato
spiegato piu- volte su queste colonne; ad
ogni modo lo ripeterd per te. Ringraziami
ed offrimi sacrifici sugli altari,

Tale sistema di difesa é stato adottato

da pochi anni e si va ora diffondendo rapi-
damente in modo speciale negli apparecchi
d'assalto e da intercettazione, In tali ap-

GERMANIA

L di
m' "l:‘ll l“l’d.:.

I 1 dei sistemi di sincronizzazione
del tiro attraverso lelica, facilita anche il
puntamento, dato che al pilota non resta
altro che puntare i muso del proprio veli-
volo contro il bersaglio.

Credo che sia impossibile dire senz'altro:
il volo uniano muscolare é possibile, oppu-
re ¢ impossibile. Per lo meno potrebbe es-
sdre segno di prudenza non dare un giudi-
zio draconiano, poiché in trent'anni ne ab-
biamo viste tante (almeno not che i trenta
anni li abbiamo passati), che potrebbe dar-

mo vedessimo anche, in fu-
turo, cose pitt strabilianti del volo wmano
mauscolare. Fino a quando i fratelli Wright
non dimostrarono con i fatti che il volo
era possibile, la scienza ufficiale dimo-
strava. per mezzo di calcoli giustissimi, che
luomo non avrebbe mai volato con mac-
chine pil pesanti dell'aria. Certo si é che
vi sono questioni anatomiche tali da far ri.
tenere molto difficilfie, all'uomo, volare con
le sole proprid forze, La natura ha dotato
ogni animale di muscolature adatte al par-
ticolare genere di vita: il cavallo, per es-
sere veloce, ha la massa maggiore di mu-

gli uccelli invece I'hanno nei muscoli pet-
torali, destinati a dare il moto alle ali.
Nell'uomo la forza é distribuita, senza. squi-
libri molto forti, in tutto @ corpo: forse
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11 piacentino Valter Fermi ha co-
struito questo veleggiatore di gran.
de apertura

1l goriziano Enzo Morandini Chia-
rioni con un suo veleggiatore

11 nostro « A. P. 13 » riprodotto dal

veronese Luigi Meneghetti

Un moaeuo del r“-:utuo Mario

TAQUILONE )

A PALEBESTIRA

I¢
DELL® ARRONODELLISTA

PROGETTO E CO-

STRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

(Continuazione dal numero precedente)

ANCORA SULLA STABILITA

Esaminiamo adesso come si comporta un
aeromodello veleggiatore durante le impor-
tanti e delicate fasi del lancio, sia a mano,
sia con cavo. Qui la faccenda & alquanto di-
versa dal volo di regime, perché ci trovia-
mo in generale in fasi di moto accelerato
o (nel lancio con cavo) in presenza di un

a motore, pra-
ticamente dalle robuste gambe di chi corre
col cavo. Se si lancia a mano, nessuno sara
cosi pazzo da lanciare di traverso al vento.
E' chiaro che cid equivarrebbe a proiettare
il modello in una raffica laterale, in ogni
caso dannosa in questo momento critico. Si
lancera pertanto (Jemma ci perdoni) o col
vento o contro vento. Lanciare col vento,
correndo con esso fino ad eguagliarne la
velocita rispetto al suolo e poi gettando il
modello orizzontalmente in avanti con la
velocitd che gli spetta rispetto al vento,
equivale assolutamente a lanciare, con la
stessa forza di gettata, in aria perfetta-
mente calma..E' proprio per questa ele-
mentare ragione che, quando il vento &
moderato e il modello non

cace ed utile un buon impennaggio poste-
riore, che tiene diritto il modello durante
la manovra di lancio,

Analogamente pud dirsi per il lancio con
cavo. Durante tutta la salita, e finché il
cavo & agganciato al veleggiatore, & asso-
lutamente necessario che questo non abbia
tendenza a ruotare, ma si mantenga esat-
tamente in linea con la forza traente ap-
plicata al cavo. E' quindi indiscutibile che
anche in questo caso un grande impennag-
gio verticale posteriore é necessario. Cid &
tanto vero, che in alcuni ame-

medaglia d1 |
Modelli ad elastico: 1 e
2 e medagha di bron-

presso I'incaricato della RUNA,
Marino lummn rcorso Vittorio Emanuele 150,
Salerno.

Con lmmdhmomi concorrente
dit-hhrldl

ricani senza coda, che sono scarsamente
impennati direzionalmente e tuttavia sta-
bili durante il libero volo, si ¢ attuato con

uom-mudmtmmrm::.

dare lo svolgimento della gara qualora le con-

nuonl atmosferiche ne impedissero il rego-
lare svolgiment

un il Jan-

cio, costituito da un‘asta con timone (che
rende quindi il modello fornito di coda), la
quale si sgancia in quota insieme col cavo.
Discusse cosi le varie influenze del timo-
ne di direzione fisso nelle diverse fasi di
volo di un aeromodello veleggiatore, pos-
siamo passare pil facilmentte all'esame de-
gli aeromodelli ad elastico e con motore a
scoppio. II volo di questi si pud conside-
rare diviso in due fasi: prima fase, sotto
lazione del motore; seconda fase, planata.
E' fuori discussione che la fase di planata
dei modelli a motore (elastico 0 a scop-
pio) equivale in tutto e per tutto al volo
normale di un veleggiatore. Abbiamo visto
per questo che l'impennaggio verticale po-
steriore non ha praticamente alcuna in-
fluenza in vento uniforme ed agisce sol-
tanto nelle raffiche, contro cui volta il mo-
dello, Sta dunque all'aeromodellista il giu-
dicare se desidera trarre partito dalla pre-
senza di raffiche, e in che modo, e quindi

pesante, gli aeromodellisti esperti provano
cosi i loro . Quando

lista e veleggiatore eerrono nel vento con
la velocita di questo, essi si trovano di fat-
to in assenza di vento relativo, L'aumento
di velocita necessario (lancio) & quello che
porta il modello al naturale sostentamento.
L'unico di questa e
che, all'atto dell'atterraggio, la velocita di
planata del modello rispetto all'aria circo-
stante e quella del vento effettivo rispetto
al terreno, si sommano e l'atterraggio pud
risultare Almunto brusco. Percid i! lancio
con vento
forte e modeul molw caricati. Nel lancio
contro vento, velocitd relativa del modello
e velocitd effettiva del vento rispetto al
molo si sottraggono e la differenza pud

anche essere zero.

E’ avvenuto certo a molti aeromodellisti
di mettersi contro vento con un modello
veleggiatore, abbandonarlo in volo ad una
certa altezza e vederlo restare fermo dove
& stato lasciato. Cid vuol dire che, dato il
carico alare del modello, questo ha una ve-
locitd orizzontale di planata (in aria cal-
ma) eguale a quella orizzontale del! vento
in quel momento, e che per di pil esso &
stato spinto in alto, o si trova in una cor-
rente leggermente ascendente, con velocitd
pari a quella propria verticale d! caduta.
E veleg-

nel della de-
riva. Per quanto invece riguarda la fase
di volo sotto l'azione del motore, ¢ abba-
stanza evidente che l'impennaggio verticale
posteriore & utile, tanto piu se si tien conto
dell'e{femo della scia dell'elica, e contribui-

it ‘tumalo della Gsuria ¢ tnappel-
bile.

11 delegato dell'acromodellismo provvederd
affinché sia 4 pr

~E A CATANIA

La bella giornats ¢i domenica 4 corrente
ha favorito lo svolgimento del concorso aero.
modellistico organizzato dal Comando G.IL.
di Catania.

All'seroporto «Lanza A1l Trabia» é conve-
nuto un numeroso gruppo di meromodellisti,
che hanno dato vita & ung bella e Interes-
sante gara di modelll volantl, per la brima
volta disputata in Sicilia.

Chi ha avuto 1l placere di assistere alla
gara di quest| piccoll maum it con
tanta tecnica dal nostri bravi ummodellllll
non ‘a astenersi dal rimanere meravi-
gliato del voll da esst oanp'uu

Nella categoria A, a4 matassa
elastico, 1l modello lullum IIPKDBI di
Purello 5! ¢ imposto all'sttenzione di tuttd,
con due magnifial voll ottenuti. Clolino con
un modello americano «Vakefields ¢ stato
un rivale degno di rillevo.

(Nella categoria B, veleggiatori, é stato il
modello «DC2» di Del Campo ad ottenere
un tempo di volo sufficlente per vincere in
questa categoria, Tutt ol altri modellt
hanno eseguito det voli di mediocre durata.

Prima della gara | modell] sono stati esa-
minat! dal vice presidente della RUNA.,
il quale ha avuto p::)le di elogio pcr ovu

a
menhﬂmodel!o onmbmnulolncurn
prima

singolo
i 1l fductario sportivo del’ Comando orn

vogliono dispositivi di manovra con riferi-
mento esterno (bussole, ecc.), di cui perd
parleremo piu tardi.

(Continua)

scende

Se invece lo si proietta contro vento, esso
salira (avanzando o no secondo la diffe-
renza delle velocita). E' chiaro in ogni mo-
do che in tutte queste manovre il modello
parte con una velocitda per

un‘altra che & quella propria di regime,
pil 0 meno (rispetto al suolo) quella del
vento. Cid che si oppone all'immediato rag-

tali condizioni) & J'inerzia del modello, che
operi in del

suo baricentro.
Durante la manovra il modello & come

restare
essa Ja prora in ogni caso. Sard percid effi-

La cll-lﬂe. € risultata la seguente
Categoria A

1. «LFEDE» di Porello con 1'10" - pun-
© 100.
2. « WAKEFIELD » df Clolino con 12" -
punti 90,

3. €AS2» di Aversa con 032" - punti 40.
4. «I-ASCA » d! Ascanio con 0'30" - pun-
11500

-FARO » di Faro con 0'24" .pun“ 20.

GR-3» di Grassi con 024" - punti20.
Categoria B

1. «DC-2» di Del Campo con 152" . pun-

1

2wlml dl Purelio con 12"
t
3. «PD-4» ¢! Rosalia con 0'25” - punt! 40.
;Em&:dlul’lenoconow pun-
"

UNA SCUOLA A LA SPEZIA

La Spezia ha ora la sua Scuola di Aero-
madellismo che ha iniziato ll-uolvolgl
mento in seguito all'attive

= puB.

Chiedete cotologo per I'onno XVIl inviando L. 1,50
alla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA
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Lidea di studiare a fondo la questione
della formula F.AL venne in occasione di
un viaggio in Germania, nel 1938, dove in-
contrai i dirigenti dell'aeromodellismo fran-
cese: insieme con gli esponenti dell'attivita
tedesca fummo tutti d'accordo sul fatto
che la vecchia formula, adatta ad un pri-
mo regolamento, era ormal illogica. Duran-
te un seguente viaggio in Germania, nel
1939, ebbi occasione di esporre la nuova
formula, che la RUNA aveva gia proposto
alla P, A I, aj dirigenti 'aecromodellismo
tedesco, al rappresentante dell’Aero Club
Svizzero ed al rappresentante dell’Aero
ciub dolnnda Purono tutti d'accordo che

pid

lqdmmente ed in forma soddisfacente: ma
queste furono parole, sulle quali si pud fare
pil o0 meno affidamento. Ben pill interes-
sante & stata la corrispondenza che in se-
guno ho avuto con il Presidente della Com-

Centrale di del-
I'Aero Club Svizzero.

Nel giugno scorso mi perveniva una let-
tera della quale riproduco le parti essen-
ziali,

«L'Areo Club di Svizzera, fra le altre
proposte alla F. A I, ha incluso quella
avanzata dalla R. U. N. A relativa ad
una nuova formula per la classe modelll
volanti. Con molto interesse e piacere ab-
biamo stabilito che avete trovato una via
per oltrépassare la pesantezza e lingiusti-
zia della vecchia formula, nella quale nes-
suno ha pil fiducia e che avete trovato
una formula che pone un logico rapporto
fra la sezione della fusoliera e la superfice
portante. Nella Commissione Centrale per
Taeromodellismo dell‘Aero Club di Svizzera
della vo-
stra prowuta e vorremmo ben volentieri
discutere alla F.AL per un cambiamento
della formula secondo il vostro

- =

«1) La formula tiene conto in maniera
molto interessante delle variazioni del nu-
mero di Reynolds. Con lintroduzione del
fattore (S/b) nella parentesi, voi prendete
in considerazione la profondita d'ala, ma
non l'altro fattore, la velocitd (v). Siccome
i modelli volano con differenti carichi ala-
ri, ed in conseguenza volano anche con di-
verse velocitd, anche da questo abbiamo
una influenza sull'angolo di planata. Sa-
rebbe molto interessante, per noi, sapere se
avete dei dati sperimentali che dimostrino
che le variazioni di (v) da 5 a 10 m/sec,
abbiano un'inflenza trascurabile, oppure se
avete un'altra base per non considerare il
valore di (v): forse, per tralasciare il pa-
ragone fra modelli lenti e modelli veloci,
voi vedete una sufficiente uguaglianza nel
fatto che il modello veloce, con migliore
angolo di planata, ha una velocita verticale
di discesa pil forte, e che il modello Jento,
con minore velocita verticale di discesa, ha
un peggiore angolo di planata.

«2) Per la determinazione del coefficien-
te (m = 0,02), avete stabilito I'allungamento
e di qui la variazione della resistenza pro-
dotta dalla variazione dellu resistenza del-
lala dall’ all’

10. La formula da voi vroposta prende in

considerazione questa influenza, ma non per

il caso di modellj aventi altri allungamenti,

ad esempio, 15 oppure 20, ecc, Da questo 1

modelli di grande allungamento, a causa

della dxmmumnz della resistenza mdona
i

di
sarebbe wpon.uno introdurre nella Iormuln
anche un coefficiente per le variazioni del-
¥ oppure diversi
valori del coefficiente (m) in rapporto ai
diversi valori dell'allungamento? Potete voi
questa

. _oppure
siete a di risultati

in base ai quali si possano trascurare
le variazioni dovune alle differenze di al-

« Vi sono tuttavia due punti che non sono
chiari per noi e per i quali vorremmo sen-
tire il vostro parere.

Casimir
di Chicago,

no, che

Leja

hanno costruito nl
motore per model
riprodotto gia munito de
batoio. Questo perfetto motori-
pesa 315 grammi,
quattro tempi ed ha la poten-
za di 1/2 cv.

di 11 centimetri.

che nei modelli
volanti i nmn siano diversi che negli
aeroplani. Se non si hanno dati sperimen-
tali in proposito, I'Aero Club di Svizzera
chiede la sospensio-
ne della discussione
sulla formula fino a
che non si abbiano
gli elementi neces-

Come st durante 1l di modelli vo\mn

del settembre scorso, mentre st le gare dei re

mmh@m:nmhmmm&mmmu \
mhvmaopaomewmnmumavaom ?

Ak:un\ glorn! #i modello aveva atterrato nel \

pressi ai uumonla lvuu I'indicazione dells precisa localitd dell'at. ol |
terragglo, richiesta la dovuta dichiarazione di un testimone all'atter-
raggio, la Commissione Sportiva Centrale della RU.N.A. ha omolo-
gato 11 volo come primato nazionale di

distanza, per la classe modelll {
roldi; la distanza per.

volanti

corsa é stata misurata in Km. 14,750.

Y YT y

J =8

volo a seconda del carico alare e della velo-
citd. Ma la critica fondata su basi razio-
nali & anche il migliore riconoscimento del-
la giustezza di impostazione.

A questa lettera rispondevo con una let-
tera della quale nproducg le parti essen-
ziali,

« Cercherd di rispondere alle vostre due
domande, dichiarandovi tuttavia che la for-
mula da me proposta & frutto di considera-
zioni esclusivamente teoriche. A questo pro-
posito mi rammarico vivamente che non
esistano dati sperimentali sulla questione
aerodinamica dei modelli volanti, poiché
fino ad oggi il lavoro & stato fatto empiri-
camente, sopratutto (almeno in Italia) da
giovani sprowvisti di cognizioni teoriche:
per di pill jo eredo che dappertutto gli uo-
mini che avrebbero potuto studiare scien-
tificamente la questione, abbiano seguito
pil I'idea di aiutare i giovani costruttori
seguendo le esperienze fatte da questi, che
fare esperienze e studl loro stessi per da-
re la risultati mi-

gliori.
«In quanto alla vostra prima domanda

secondo
studio, Qualuu tut-
tavia voi siate a co-

vi saremmo molto
mu se voleste co-
e se

e Jack F

volanti qui

ser-
éa

2 sua altezza &

e le diversita di
in

te: diuna rispondo che non ho considerato, per la cor-

formula rezione dal numero di Rey-

definitiva e giusta, Dolds, la velocita ), pond:é la formula Indicati, ai quali ho pensato
, deve r

& sostenuta dalla prova sperimentale) che
nel campo delle dimensiond dei modelli vo-
lanti noi abbiamo certamente un flusso del-
l'aria ben poco somigliante al flusso teorico,
sopratutto nel caso dei grandi allungamen-
ti con piccola profondita alare.

« Vi dird, tuttavia, che la formula F.A.IL
deve essere soltanto il termine di paragone,
e credo quindi che sia sufficiente conside-
rare un solo valore dell'allungamento, poi-
cheé il costruttore deve essere libero di sce-
glierne il valore che crede pil opportuno:
e su questo punto si potrebbe fare una
lunga discussione, poiché un forte allunga-
mento pud essere conveniente in un mo-
dello di grande superfice, nel quale si avra
ancora una profonditd d’ala sufficiente ad
ottenere buone condizioni di flusso, mentre
il modello volante di piccola
Vvra avere un basso allungamento, affinché
la profondita d'ala sia sufficiente nei ri-
guardi delle condizioni di flusso dell'aria.

« Spero di aver risposto a sufficienza alle
vostre domande, e sard ben felice di poter
lavorare d'accordo con voi per uno studio
scientifico degli argomenti che voi avete

spesso, senza
per via del lavoro di

geometrica: ogni wstrunore lu il diritto
di poter scegliere il proprio carico alare
e tutte le condizioni che crede pii oppor-
tune per ottenere il migliore risultato (cio,
come vol dile il migliore angolo di planata
elevata velocita verticale di

«Ho considerato solamente la pohre del
modello ed in base soltanto alle conside-
razioni che si possono dedurre da questa
ho stabilita la formula, senza voler en-
trare in merito ad elementi che devono
mestare . a grado del costruttore (veloci-
ta, ecc.)

«In pid il calcolo dei coefficienti (m)
cd (n) & stato eseguito come indicazione,

ed in conseguenza di questo si potra discu-
tere i valori ed i dati di base del calcolo,
se la formula sard considerata conveniente.

«In merito alla seconda che

dell’ in Ita-

lia, che ha riempito questi ultimi tre anni,

ed al quali conto di poter pensare con
maggiori possibilitd in futuro».

Al primi di luglio mi giungeva una se-

conda lettera dal Presidente della Commis-

slone Centrale per l'aeromodellismo del-

«Voglio innanzi tutto ringraziarvi della
vostra dettagliata risposta del 27 giugno,
ed\nvhrﬂcwchehnmcmlﬂm

per i mo-

ha proposto alla Commissione
delli volanti della F.AIL a Parigi:

mi avete rivolta, ho adottato 1

to di valore 10 come valore medio, per il

calcolo del coefficiente (m): per di pit non

ho voluto adottare un valore troppo alto

dell'allungamento onde non ottenere un

troppo piccolo valore del coefficiente (m).

«D'altra parte io credo (e vi prego di
che purtroppo

la mia idea non

profon-
dlﬂ dala e della vexoau) lulllnnolo di
panata del modello volani
«3) Gli Aero Clubs di wni Nazione do-
vrebbero essere invitati a produrre tutte le
allo



(s

«Nel frattempo mi & giunta la vostra

ttore
di modelli, per poter superare le velocita
del vento.

«Per quanto riflette la seconda ques
nevomshtedelptrerednuu\ndeuc
piccole dei modelli I
to della corrente d'aria si allontana tanto

voi io credo che lo sviluppo dell'aeromodel-

JETERMINAZI

Pueblichiamo queste note, invia-
teci da Enrico Gallazzi di Gagliate
sulla determinazione del centro di
spinta laterale.

n sistema é esatto, anzt troppo
esatto: ma ver riuscire sufficiente-
mente esatto deve essere adoperato
con una tale sequela di avvertenze,
che non tutti possono ricavarne, a
parer nostro, un risultato pratico.

E le osservazioni che facciamo so-
no queste,

1) La determinazione delle su-
perfici parziali é difficile, data la
forma generalmente curvilinea del-
le diverse parti componenti la fu-
soliera particolarmente il muso,
lala, il piano verticale di coda.

2) Ancora mu dl/ﬂmlc é la de-
ter
per le stesse raglom e per l¢ :tem
parti indicate.

Da queste due osservazioni, con-
siderando che le tre parti indicate
sono le piit lontane dal presunto
C.sJ. una lieve differenza di area

del baricentro di una
dl esse influisce notevolmente sul
risultato

3) La costruzione é piuttosto dif-
Iwﬂc e piccoli errari di parallelt-
a spiacevoli sor-

Pu/eriamoquhdlﬂd:lemam
), apparentemente, della sa
goma di cartone, ma nl:rettanm
esatto teoricamente, poiché si trat.
ta di trovare per tentativi il punto
quale la sagoma é in equilibrio
spillo.

Infine, tanta fatica e abilita &1
possono essere vane da.

oli imprevedibili elltm di m-m- o
di interferenza aerodinamica: me-
t‘: quindi il metodo pii lbrlvd

questo scritto é ugual.

lismo si fondi sull
basi esatte, e che i dirigenti
dedicarsi un po' pill a questi lati dell'or-
i S0no ugua-
1 in tutti i pgesi.
«Mi di eseguire delle espe-
rienze, durante l'estate oppure Il'inverno,

pii che su
dovrebbero

lancolo di planata.
«Vi

quando non avete trac-
ciate tutte le paralle-
le. Dalla figura potete
osservare l'andamento

di questa spezzata, e 0
cio pud servirvi di gui- <
da. Prolungate ora le 3

due rette parallele al-
la OP ed alla FIP,
fino ad averne la in-

punto di intersezione Fy
tracciate una retta X
parallela ai segmenti »

:a mnu che devono merewuu- la retta.
iate ed af seriamente, in perfetto Tmmaginate ora di
accordo fra tutti, e non per una ipotetich  rygtare tutta la fuso- =
= b7, M08 pex dare " liera di un angolo di
no.nelelmdeﬂepropﬂcpnﬁbl&,m
con al miglioramento di tutto 'aero- 90 8radi, come in figu- F3. /
mod ra 3. Tutti i segmenti
lCoutfmm verranno ad assumere
GIORGIO B s 1
rispetto a quella pre- EX
cedente. 4
Sul margine del fo- Fa
glio ripetete l'operazio- 5.
ne di prima. Traccia- Fe
te tutti i segmenti P,
F1, F2, ecc. uno dopo
laterale della vmu'a'!unuen (o viter] pes laltro, la cui somma el
questa operazione dell da la misura della su- 7
rlednnconl.lmeﬂdom notemzpm perficie laterale della
confrontare i risultati) vedi fig. 1, fusoliera. Unite i pun-
POGIZIONE OEL CENTRO i | ti con il polo P, e ri-
portate le parallele che 5
questa volta interse- Fig. 3

iy
Dividete il vostro disegno in porzioni tali
da poterne calcolare con facilita l'area (ve-
di zone tratteggiate).

Quando avete calcolato la superfice di

ogni tratto di fusoliera, applicate nel cen-
tro di gravita della figura risultante (G,

cheranno i segmenti
con una spezzata che
risulta intricata e con-

iF7

fusa,

In questa uitima fase consiglio di ese-
Zuire il disegno con !a massima precisione
possibile, perché i segmenti F, F1, F2 ecc.
si trovano quasi tutti allineati e percid le
distanze sono minime. Dopo aver riportats
tutte le parallele, prolungate lu prima e
l'ultima. Nel loro punto d'incontro trac-
ciate una retta Y parallela a F, Fl ecc.
Per la nuova posizione assunta dalla fuso-
liera, il CS.L. dovri necessariamente tro-
varsi nel punto d'in-

contro delle due ret.
te X e Y.

Questo & il metodo
da me sperimentato

essa esige numeroso personale e richlede un
tempo molto lungo. Se si Vuole che uns
fonderi:

8
di leghe con
ricorrere act
nel medesimo tempo, rapido
importanti officine

Aall.

duzione una qualitd

ciclo ceu. (lbbﬂculane pu- obbligato-
1

dove st drel.m T'analist Quamawv- e
quantitativa di tutte le materie che vanno
alla fonderia

I principlo dell'analist spettrale é cono-
u:iulo Un col'po reso incandescente emet-

che ritengo
temente preciso per le
costruzioni che noi vo-
gliamo realizzare. L'ae-
romodellista non deve
preoccuparsi se i dise-

plicissima applicazione
del «Poligono funico~

Wh.épl\\emvmmu e facilita lo
sviluppo del metodo). Quando avete ulti-
mati il disegno ed i vostri calcoli, trac-
ciate sul bordo del foglio una retto (fig. 2)

che chiame-

risultantami quasi coincidente con il me-
todo da me sperimentato, e che ora cer-
cherd di spiegare.

ai
remo con F, F1, F2 ecc. Portate dall'alto
verso il basso tanti segmenti, la cul lun-

lare» che tutti colo-
ro che hanno studiato un po' di

un fascio lu-
nmmno oche, neeolto su di un prisma. si
concreta sotto forma di uno spettro con.
tinuo, mentre | gas e | vapori presentano

discontinuo, m

di nelle of! e
pnnmnonnlnd-:- ‘apparecohi di alta
tte

ca debbono sapere.
ENRICO GALLAZZI

spet! 51 comple immagine ingran.

LO-SPETTROGRAFD somes =« =wn o

Le leghe leggere di alluminio costitulscono, m pol -u'.n:m qmm (che
::::d-.prmodmulﬂ-upuhm:nr:: senve per controllare la

2 . ghezza sia eguale o proporzionale a F, Fl, cné | guadagni di peso senstb ' umano
e O R eile anic t P2 ecc. Prendete un punto qualsiasi P chia.  7at) sus pessi meccantcl. sensa che i margine  dintensith del raggl, Questupparecchlo -
soliera che influisce sulla sua posizione, Se mato polo, e unitelo a tutti i punti come venga ad essere
ok i dell in una in figura (le che so- ¢heé le leghe ml,wﬂu ehlxllmwm:mnmn
corrente d'aria che lo investe di flanco, la no lunghe, e esigono molta € che le siano in pyoc at
pressione che st esercita su di esso & in  precisione nel disegno). Le rette che uni- porzioni rigorosamente n,pom : su principli naty nei laboratorl di fi-
rapporto con la superfice laterals  seono il polo con | puntiO, F", F'1, F'2 ecc.  delle variazioni anche minime possono por- sica, Jo na un posto df
della fusoliera stessa, e la risultante di sono quelle che servono al nostro SCopo. tare limite ela- primo plano nelle moderne officine d'avia-
tale si in un stico, sulla resistenza, sull'allungamento, zione, dove la precisione e la qualitd sono
punto che & il CSL. Per ottenere Ia posi- _ Mubitevi di riga e squadra, tracciate una  sulla . Bisogna pees vy
zione di questo punto con retta alla OP fino & tagliare Ia mnﬂ::m- severo di tutty glf mnnﬂumum.-;-:na
il metodo che ora spiegherd, si inizia nel F. Il punto d'intersezione lo indicate con elemen costituiscono della genfalita jtaliana, accoppiat per-
modo seguente. A; partendo da A, tracciate ora la paral- ::,u‘. solo con l'analist S hmnw;‘mmmmh“hx
Sul foglio di carta che adoperate comu- lela alla F'P fino a incontrare la F1, nel Ma la per via chimica del nautica non abbla assolutamente nulla de
nemente per disegnare, eseguite la vista punto B. Continuate queste operazioni fino  carichi di forni & alle altre
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L'\QUILONE

(Continuazione del numero precedente)

E il nome dell’eroe, e la sua capi-
gliatura, e le sue ;:tu, e la nostra
utti

che a
Kelier ci av

gara’

bria. E nel pressi d'A-Il al pledi del
Subasio maestoso, atterra in un campo
di fortuna. E in peﬂe(nnnmlo we‘:;.

nznnndoalul belleﬂnprene evoll
vittorie

fino alla ad
la tomba del Povereilo.

i cmlmed anche contro gh

Poi Keller 1o conoscemmo, e bene, e di
lui fummo amici fraterni. Per me i'in-
contro con Keller era un fatto logico.
La mia amicizia schietta per lui era

conoscerct non cf fu bisogno che lui
mi dicesse della sua vita, né lo delia
mia, de] resto fragile ancora, fatta di
niente. To di lui tutto sapevo. Lui tutto
di me sapeva. Bastd quindi I'incontro
il contatto fisico

suo silenzio, ia sua figura m'appare piu
rnlnn che mai. E pii che mai grande.

E penso a cosa Keller avrebbe fatto in
Africa e In Spagna anche a
cosa avrebbe mw nel glorni in cuj a
Ginevra si votavano le sanzioni contro
ITtalia. La sua ;enhm& pari al suo

chiama l'austriaco facchino per le va-
ligie. E' lento, il facchino; é insolente.
Borbotta. detto quaiche cosa per
I'italiano? Keller si ln’ltu. e alza ripe-
tutamente il suo frustino, Gli italiani
non si toceano.

Con uno strat lo arrestano.
Tenta di fuggire. Il richiamo del Co-
mandante infermo & E la fuga
non riesce, e 1 glorni passano, e Keiler
freme, urla, impreca. I legionari
nes! vengono finalmente a sapere che
Keller ¢ in prigione. Procurano le cin-
corone di cauzione per il suo

ce origi-
nalmente il volo-beffa dn lul effettuato
sul parlamento di Nitti al tempo di

Fiume.

Noj glovani, dobbiamo tener desto 1l
ricordo degli Erol. Deve essere una ne-
cessitd del nostro spirito che si agita
quotidlmameme in una volonta decisa
di superamento.

A Milano nmquc Keller, nej 1893 da

i! talianissima. Ci dice

ceppo di pura schiatta >. Cavailere egli
fu, in ogni suo gesto, per virta di san-
gue, Egli amava trovare nel suo nome
un’origine latina, E spesso agli amici
raccontava come egli provenisse da vec-
chio stampo romano_ e come da ricer-
che compiute, | suoi antenati romani si
chiamasserc « Cillarius »
Lo spirito inquieto di Keller giovinet-
to, proteso sempre verso il bello, fi nuo-
vo, sorretto da una cultura non rego-
lare, ma nutrita e ta da un

un
volare. Fu fra i primi piloti civili, E con
i voil, gli studi per volare piu aito e
pin veloce. Eccolo nella sua piccola casa
di Fiesole, intento a uegnue ali ed
eliche e congegni;
tardi le prove muche 11 sogno di vo-
iare su dj un «suo> hio non
poté essere appagato mal.

Semplice soldato, viene chiamato alle
armi, La guerra & nell'aria_si sente_ si
attende. Keller soffoca, in

certe sue gesta memorabiii. E' promosso
ufficiale e alla Malpensa crea una pri-
ma falange di piloti. Poi, la guerra.
L'attesa, -'mvoca'.a E allora Keller ri-
nuncia ad essere un maestro; parte per
i primi wmhattlmenu e verso ie prime
vittorie,

Dopo la guerra e dopo Fiume, Keller
si ritira per un certo tempo a Fiesole,
nella sua piccola casa. Ma ecco che la
grande gara aviatoria intitolata al ful-
gido nome di Francesco Baracca, lo di-
lmln.lc da! suoi studi e dalle sue medi-

Parte fra i favoritl. Chiaro &

u suo nome fra 1 piloti d'Ttalia.
Ma all'arrivo Keller & inutilmente at-
teso. Sf trema per lui. I tecnici dlcono
era

rilascio. Son passati venti giorni. Il Co-
mandante & quasi guarito. Kelier pian-
ge, cOMMOSSo,

Ogni periodo della vita tumultuosa di
Keiler meriterebbe d'essere illustrato in
un volume; una serie di volumi ne ver-

arriva Keuer a cavallo, circondato dai

ribelli.
E ii cavallo di Keller, & il bianco sauro
del loro capo.

Ma di Keller bisogna

9]

gionari promettendo il cambio delle co-
meuwmammﬂmlemv
purche ai libera-

- torl di lasciare la citta. La

proposta
odiosa di baratto fu accolta dal Co-
mandante con molta calma, anzi pensd
di farla sua e di chiamare tutti i citta-
dini a votare secondo Il loro desiderio.
Avvenne questo comizio al teatro Verdj
emque)hm:enhoum andante
andd a mangiare gli scampi all'« Orni.
torinco »,
In quei giomi avevo organizzato, in
col tutto
un servizio dj intercettazione telefoni-

guerresco
trovato gli apparecchi necessari. Nel

st trovavano i comnnd.l delle u'uwe che
cl I primj furono

ancora;
megllo se ne scrivera chi lo conobbe.
La sua figura non deve essere dimen-
ticata.
Eccoio, Intanto, uno dei pil gustosi
articoli di Comisso (Gazzetla del Popo-
lo, 21 luglio XVI),

«In una via di Flume vi era una
trattoria  dove si cucinavano assai bene
gl aenmm. Qui venlva sovente il Co-
a cena
cogli ufﬂcull del auo seguito: Kelier,

Cabruna_

spesso sentire un
enler.hestan:&m( attribuire
lmnuroqmnmnl(»mandanheﬁ

tini,
Passavanti, Coselschi, Toeplitz ed

1l nome di « hrhoo»fud&mnm
sta trattoria dal Comandante, perche la
prima voita che convennero a banchet-
to, apparve in mezzo alla tavola a guisa
di antipasto un ornitorinco. Lo aveva
tolto Keller ad un museo di storia na-
turale e lo aveva cosi offerto al Coman-
dante ir relazione con non so quale
mito di Ornitio, dio dei voli, di cui ii
l;oeta :vevu trattato, credo, nel Fuoco.

er il

il dubbio che il
personale addetto ai telefoni non fosse
del tutto fedele ed urgeva mutarlo.

Ma il cambio fu dato invece al gene-
raie che cj offendeva_ e fummo noi a
mgueo Sq)uw collo stesso mam

che ad certa ora egli sarebbe par-
tito in nmomobue Abbazia, mp-
sata subito la comn.nlcmone alla Se-
greteria d’azione, una pattuglia di
arditi usci dal confine e s! nascose
lmo il cigilo della strada. Au'u'nvn

¢ per 1 suoi
era riservata una stanza al plano di
sopra ed era stata tutta foderata di
stoffa rossa. Sotto, nelle sale, si affol-
lavano i Legionarj e la tra
oscura, divenne subito dj moda.

rebbe, d'alta poesia. L/
tico che si presentd in un ricevimento
ufficiale in frak; ma con { sandail al
posto dell;.- scarpe lucide. E mentre tre-

, per

tremendo alla etichetta rigida dell'am-
biente, Keller si toglieva dail'occhiello
della giacca la candida gardenia per
farne omaggio alla padrona di casa. Ka
questi sono episod! narrati da me, cro-
nista umilissimo,_ e che da un
potrebbero essere elevaty ad alvem
d’arte. 11 viaggio e ia permanenza

a, con l'asso Gilorgio Parvl.s che
pid tardi conobbi a Roma, sono pieni

can
ler ¢ assegnato alla mmdxllu; di Ben-
gasi. Un glorno, una notizia terribile:
1l «Caproni> del maggiore Capuzzo &
stato costretto ad atterrare per avarie.
I ribelii circondano 'ala ferita; Capuz-
zo si difende, disperatamente. Ma la
lotta & !mpari. L'assassinio viene con-
sumato. E' un fremito di sdegno e di
commozione, nella Colonia e in Patria.
Occorre ora vendicare fl

Keller che si offre, subito. Non ha forse
piu diritto degli altri? E' un anziano,
Jui_io grida forte. Va bene: parta Kel-
ler. Sapete la sua divisa? Un baraccano
bianco in testa; nudo il torso, bruno
dal sole africano, un lenzuolo al posto
del pantaloni.

Parte, Keller; avvista 1 ﬂbenll mitra-
ghia, a quota bassissima. Il terreno &
presto cosparso di macchie nere, lmmo
bill.

fuggono urlando buunlment.e L'ala d!
Keller 1 insegue, mitragliando ancora.
Capuzzo & vendicato.

Ora si tornare. Ma ii motore sul-
la via del ritorno s'inceppa E Keller
atterra. Lo attende la stessa sorte del
compagno ?

i1 ¢ d

Ecco uny nugolo dj ribelli. S’'avvicinano.
A passi lentl. ,Sono sorpresi di vedere
quell‘uamo mno strano abbigliamento,
Nel gruppo dei

che ha in Umb rla q
gia in ritardo sul primi. I tecnici affer-
mano freddamente che il pilota Guido
Keher ¢ finito. La sua fama
E invece, ecco: e;lleunpoetl I'Um~

ribelll ce ne uno che ha studiato per

er risponde.
Miracolo. I ribelli guardano l'asso ita-
lano con occhi attoniti; ne approfitta
Keller per prendere il lopmrve'nto Ser-
vendost di colul che conosce Ja nostra

Wlnlll bucate le gomme e il lenenle
dichiarato in arresto, fu accompagna-

to a Palazzo, dove rimase prigioniero
per alcuni giorni, durante { quali il
suo pia gnnde displacere fu ¢i non

Durante un periodo turbolento dei- poter mai essere ammesso a vedere il
di Flume, il Goyerno di Roma  Comandante.
avevﬁ tentato di staccare i Fiumani nel KRIMER
loro amore per d’Annunzio e per i Le- (Continua)
’ — 8i,
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mento, prove se le bom-
be sono tutte buone...




Domenico Luigi, Gaudio, Porto Said. —
E' fuori dubbio che tu sei un bel tipo, Cid
che chiedi, mia cara Pinna Scarlatta, &
imbarazzante, Ad ogni modo io non posso
decidere e posso la tua lettera all'ammini-
stratore. Dici che il cambio & alto, anzi
un po’ po’ alto, scrivi. Lo so. E questi che
viviamo sono tempi difficili, oscuri. Tu che
vivi a Porto Said, in terra straniera, ne
s-iqualchem A proposito: cerca di te-
te in questo mo-
mento, 1l nome dTtalia. II miglior mezzo,
come sai, ¢ quello di vivere e operare con
retmudlne. con dignita, con intelligenza,
Gli stranieri che circondano gli italiani al-
l'estero devono rendersi conto che gli uo-
mini del nostro Paese sono degni del mas-
simo rispetto e della massima considera-
zione.

Cesare Gnecchi, Milano. — Ho comuni-
cato | tuoi desideri alla masnada di ban-
diti da strada che sono i miei pittori. Saral
accontentato presto, Tu mi chiedi se & bel-
la la nuova sede dell'Editoriale Aeronauti.
ca. Il tuo interessamento mi commuove,
Vieni pure a trovarmi, ma non dimenticare
di pulirti le scarpe prima di entrare nel
mio ufficio, che ha un delicato pavimento
verde,

il costo della carta rappresenta in media
il 10 per cento della spesa totale. Dopo
questa mazzata. il tuo amico pud metters!

a letto e che 1
suol lettort aumentino.. (Ma sorge nella

GIUDIZI SU L' AQUILONE

«Oggl 1 ragazzi hanno il loro om
no ufficiale: L'aquilone, uno,
I"unico bel giornale del ragazzi, -crmo
bene,
da questo rogllo consigli, ldee_ certez-
ze alla loro fatica, e la fede nella ne-
cessita assoluta di volare, Questo gior-
nale, diretto da Gastone Martini, é un
capolavoro di equilibrio e di buon gu-
sto. Lo aliamo come un modello
anche ai direttorl di giornali per i pic-
coli, responsabili di far annoiare il
mondo piccino ».

(Da L’ Italia Letteraria
del 21 giugno 1936)

Fate conoscere questo vostro giorna-
le ai vostri amici, al vostri compagni
di scuola e di lavoro: ve ne saranno
grati,

Demontetta, ho veduto la tua
11 fotografo ¢ un cane arrabbiato.

anuuou e ad Aviazione per tutti. Come
avrak veduto, di Aviazione per tutti é uscito
ora il IV fascicolo. In marzo uscira il V, in.
titolato La guardia del cielo. E' uno dei piu
belli fin‘ora scritti. Tratta dell'aviazione da
caccla. Questo andra veramente a ruba. Mi
scrivi anche che il romanzo Ragazzi e scim-
mie alle guerra ti piace molto, Ne sono
contento; perd non posso dirti «come an-
dranno a finire : quattro coraggiosi ragaz.
zi», come tu li chiami. Se svelassi questo
mistero, se ne andrebbe tutto I'interesse del

molto bizzarra. Prima di tutto perché
nessuno al mondo potrebbe fare un gior-
nale di sette, o dl nove, o di undici mme.

mia mente il sospetto che quel tuo amico
si chiami Luciano Ghelardi. O mi sbaglio?).

Ai trenta della scuola Michelozzi io man-
lo la staffetta del mio saluto promettendo

150 a. C. «mellus est abundare quam defi-

di inviare alcune
copie di saggio de
L’aquilone e di man-
darvi, quale primo
segno della mia a-
micizia e del mio
interessamento, un
pacchetto con degli
opuscoli di caratte-
re aeronautico. Pe-
0 voi dovete pro-
mettermi che leg-
gerete sempre L'a-
quilone e che, chi

poteria di Zio Fal-
cone abbonandosi al
glornale. Vi prego
di salutare molto
cordialmente il vo-
stro maestro e di
ossequiare il vostro
direttore.

Alberto  Soracco,
Chiavari. — Con ve-
ra gioia lodo l'ope-
rato del tuo presi-
de, che ha deciso di istituire I'insegnamento

Questi tre ragazzi.. in

hanno costruito insieme il bel

veleggiatore con il gquale
son fatti fotografare

gamba
si

ri, non fal conoscere il nostro giornale alle

nell'lstituto. Cq
la notizia anche alla R.UNA. centrale, chie-
dendo aiuti e materiale di

tue e al loro fratelli, se queste
ne hanno, e non cl mandi una bella lista di

Z10 FALCONE

1 convalescenti, | raffred-
pol gli uomini!», gridd dall'alto della
coffa Il capitano Morrison. Ma bando ai ri-
cordl, ¢ veniamo alla tus graziosa lettera,
scritta con 1l pilt infernale inchiostro verde
che abbla mai venduto. Perché, ron-

ceres, stavo glh per stendere una risposta  dinella, attent! alla vista di Crivello? Tu quo- ‘;‘,““""‘ e R
(forse la seconda) quando mi sono accorto  que? mmmw un palo di occhiall rossi, per 'O °°C.
che lo spazio non mi

bambini,
dati,

1 malati,

neo ? Sarebbe un bel regalo. Not
U contracambieremmo con alcune grida inar-
ticolate di glubllo e molte parole dolcl av-
volte nella stagnola dorata. Vuol sapere se
Ia tua lettera mi ha annolato. Ma come
vuol che cid possa avvenire? Il mio compito
& a1 leggere lettere dalla mattina alla sera
se scorrere missive mi dovesse annofare, tu
capiscl bene che 1o non potrei resistere nep-
pure una giornata. In capo a cinque ore,
mi vedrel costretto ad Interrompere il lavo-
ro, e correre al vicino Tevere per trovare
in quelle blonde acque Ia pace richlesta dal
mio spirito duramente provato. E pol, come
pud annolare una lettera che dichiari L'a-

un glornale ottimo, ben fatto, istrut.
, vedi, se non ci fosse stato
10’

altro, ahimé, che promettertene una per il
prossimo numero. Su tale speranza ti lascio,

effett! del
colore, al qulle‘ se s0no abituate le mie ta.
sche, non sono perd abltuat! | miel occhi

per ritrovart! la nuova Salutl da
Umberto Mancini, lg Plastre. — La tua.
buona, e

ho letto 1a tua missiva, dando
ognl tanto In giolose grida. Non all'inizio del-
la lettura, perd, poiché le tue parole che mi

€ in secondo 1
xlm-nsleémdeﬂekmrmpm un.mn
che e difficili del mondo. Pensa che L'aqui-
lone costa all'

« L'aquilone » si oecupm presto di traman-
darne le doti artistiche al posteri. Anche 1l
modello mi sembra buono; spero, credo, an-

fotografario anche in

n&le:lmmcmddlewpwdkneuunpc:
no, imagina tu cosa costerebbe un

circa 120, Ne stamplamo piu di 30.000 copie,
Fal tu i tuoi calcoli. tenendo presente che

, che ne rivelino
le piu intime caratteristiche. Scrivi spesso, e
lavora pii che puol: 1l tuo destino é quello
del grandi

Bianca Molinari, Vercelll. — Ti rispondo In
ritardo, ma, in compenso, come vedi,
che agll altrl. «Prima le donne, | vecchi, |

come ti fossl «un tantino» offesa
per la mia precedente risposta, m! hanno fat-
to veramente dispiacere. Io sono buono, vor-
rel che tutti godessero, & questo mondo, che
nessuno ricevesse pestate di pledi nel tram,
che a nessuno capitasse mal di dover legge-
re lriche futuriste. Vorrel che tutt! i xlor

de verde, la tua
letun sarebbe stata un capolavoro. Inve-
ce, cosi, ¢ soltanto un capolav. Grazie del
consiglio che mi dal di non uscire molto
spesso dl casa, per non buscarmi una pol-
monite. TI avverto perd che a Roma, ormai,
se c'é pericolo a uscire di casa, a parte quel-
lo costituito dall'eventualitd di venir messo
sotto da un sutobus, & per 1l sole, che dar-
deggia da far temere ad ogni passo un col-
po di calore. Molt! non sono del mio parere,
e continuano ad andare con il cappotto: di-
eonn che non si sa mal, marzo é matto, da

ni, per chi lavora, fossero dei
per gli studenti, delle domeniche. Vorrel me
l raffreddort non e che non fos-
sero mal statl scopert! né ouo al fegato di
merluzzo, né olio di ricino. Pol quindi im-
maginare come 1l sapere di avere causato, invo.
tariamente, cruc.

MILANO

Leo Tonetto, oltre ad essere
un valente pilota, é anche un
bravo aeromodellista. Ecco il
nostro amico con una riprodu-
zione dell’'« A.P.6»

cio ad una rondinel-

si dure, in quella ri-
sposta, né di avert!

all'altro... di polmo-
nm non c'é pericolo che ne prenda. Ti rin-
grazio del displacere che proverest! nel sa-

mento a portata delle mie mani,
questa lunga missiva facendot! | saluti miet
e di zio Falcone

e lauila_Bianca, Vicenza. — La_facoends
mi

ln credevo, te Inncum che sl scherzasse,
¢ sapere ﬂl‘lmpm"ln che la vostra mira-
bile

alls quale tu tene-
vl.. forse sono sta-
to un po' troppo...
esplicito, 4 un'abitu-
dine (0 un difetto?)
che mi riconosco.
Comunque, ti chie-
do scusa. Le tue fra-
sl di eloglo per Ia
nostra opera di re-
anml cf hanno tut-

Tu

dl avere del dlnlnl.lvl mi sorprende alta-
mente. Perbacco, il clan di Vicenza farh stra-
da; se continuerh su questo Indirizzo, arri-

almeno a Roma, al Concorso Nazionale
Ma sel sicuro, Aquila Blanca, che lindiriz-
Perché. vedi, mi sembri, o,
meglio, mi sembrate, tuttl vol di Vicenza,
un po' mattl. Non ve l'abbiate a male, &
una mia opinione, e pud benissimo essere
sbagliata. Il fatto ¢ che sulla vostra atti-
vith aeromodellistica si sa ben poco, a nol
non glunge quasi nessuna notizia. Patect

lll!ml che « Laqui-
lone» é un giornale
molto bello e inte-
ressante anche per
Qu

Purtroppo, sono po.

notizie su quello che
hu e, probabllmente, cambilerd idea. Il nu-

ztionario é all'esame della redazione, e cre-
do che parecchie cose di quelle da te enun-
ciate verranno attuate.

CRIVELLO

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore b

Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Romo - Via Son Michele 22 - Telelonc 580680



L'AQUILONE |

NON PRENDA SUL SERIO
' OFFESA AEREA

g LLA CONFIDA

S| POSSONO
EVITARE | TER-
RIBILI EFFETTI DI UNA
INCURSIONE AEREA CO-
NOSCENDO PROFONDA-
MENTE | MEZZI| E | SI=
STEMI CHE LUOMO HA ESCOGITATO PER
DIFENDERS! DAI BOMBARDAMENT|
DALL ALTO.

Come 1 61 DEBBA
REGOLARE

AL MOMENTO D) UV ALLARME &' SPIEGATO
IV MODO CHIARQ E COMPLETO NEL QUARTO
FASCICOLO D1

AVIAZIONE pcrTUTT)

SRR

INTITOLATO ‘
1'interessante libretto 41 scottants attualitd 3
illustrato da disegni e fotografie. Costa una li=

ra od 3 in vendita presso i migliori giornalai,
nei nostri chiosohi e presso 1'Editoriale Aeronag
tica, la guale lo spedisce ovanque franco di pors
to dietro rimessa di nna lira. Sarvitevi, per §

vostrl versazenti, del C.C.Postale numcro

S. A. AERONAUTICA D’ITALIA . comso mancia 366 .




N
L’AQUILONE

Sellimanale /afr,tfyzbl ant

wcsgnsae ! incEGNERE!
TRE AEROPLANI Cl INSE-

SONO CACCIA INGLESH, INGEGNERE .SONO ANCORA

AOLYO LONTANI ; MA SI DIREBBE GHE CUADAGNINO STRADA,
SIA PURE CON FATICA - INFORMA SALVATORE .
-CHE TIPI DI APPARECCHI CRED! CHE SIANO s

. DIRE| CHE SONO DEI #“GLADIATOR v, ’DEI GLOSTER
GLADIATOR =

ZBENE .Ml PARE CHE FACCIANO | 400 ORART, COME MASSIMO. e :
T ESATTAMENTE , INGECNERE , — INTERLOQUISCE PASQUALINO. ®

_OM, SENT! IL PIVELLINO COM'E® ISTRUITO /_ESCLAMA LO STAPPA
QIDENDO E AGCIUNGE ALLEGRAMENTE : _VOLETE CHE TENTIAMO
LA BEFFA?
_COME SAREBBE %
~SENTITE : LA NOSTRA TREBBIATRICE PUCd TOCCARE, A TUTTA
MANETTA, | 440. FORSE | 460 ORA CHE IL CARICO DI CARBU~-
RANTE & QIDOTTO Ul CIRCA LA META . IO DIREI D) LASCIARLI
AVVICINARE , PO CiI DIVERTIREMO. LI LASCEREMO IN PIENO DE —
SERYO SENZA BENZINA . MA VEDRETE CHE RITORNERANNO PRIMA.
_BENISSIMO ! EVVIVA L INGEGNERE /- GRIDANO | RACAZZI,COM-
DPRESA CARMELA. | DUE SCEENZIAT!, INVECE , SI S8CAMBLANG UNA
OCCHIATA PIUTTOSTO ISMARRITA, TANT’O PIU" CHE IL PROF, SCAMBA
NON REGEE PIU" DAL MAL D'ARIA .

INGEGNERE, IN-
~~CECNERE /_ERi-
DAND INSIEME
GIANNI E SALVATO-
RE _SONO EIUNT|
ALLA DISTANZA
SIUSTA

E —SARANNO A CIRCA SETTE OTTO-
. CENTO METRI.
_BENE ! NON DEVONO GUADAGCNARE PU NEMME-
NO UN CENTIMETRO. ALTRIMENT\ Cl POTREBBERD
MPORRE DI TORNARE INDIETRO, £ SE RESISTES-
SIMO POT REBBERO METTER MANO ALLE MITRA —
GLIATRICI. 10 NON DESIDERO UDIRE IL CANTO DELLA
RACANELLA ,_E MENTRE COS&I" CONCLUDE METTE
RAPIDAMENTE | QUATTRO POTENTI MOTORI AL MASSIMO.

(221 sEBUITO A PROSSIMO NUMERD)




